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El rumbo donde se localiza Zamora, es una de las nueve regiones en que se -

acostumbra dividir el territorio de los Estados ·u~idos Mexicanos. Engloba cinco­

Estados: Nayarit, Colima, Jalisco, Michoacán y Guanajuato, formando el Occidente 

del país con una extensión de 200,000 km2. 

El municipio de Zamora tiene una superficie de 442 Km 2 , y los geógrafos lo­

ubican entre los 19°55' y 20°08° de latitud norte y los 102°07' y 102º44' de lo~ 

gitud oeste: o sea, en la misma latitud de los prestigiados desiertos (Sahara, -

Libia, Nubia y Arabia), de dos grandes urbes mercantiles (Bombay y Hong Kong) y­

las Islas Hawal. 

La municipalidad de Zamora colinda con las de lxtlán y Ecuandureo por el 

Norte: con las de Churintzlo y Tlazazalca por el Oriente: con Tangamandapio y 

Chavinda por el Poniente y con Tangancrcuaro y Jacona, por el Sur. 

La fundación de Zamora se realizó en el año de 1574 con tres docenas de ve­

cinos españoles. Actualmente esta ciudad cuenta con 91 ,000 habitantes. 

Debido al crecimiento urbano desorganizado del valle, los suelos fértiles -

han sido desplazados por zonas urbanas. 

En virtud de que la estación ferroviaria en esta ciudad, es inadecuada por­

su ubicación y funcionalidad, el Gobierno Municipal ha dirigido a los .F~rrocarrl 

les Nacionales de México, un oficio donde solicitan tomar en consideración el --
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problema. A partir de esta petición, la empresa de Ferrocarriles realizó los es­

tudios correspondientes y como resultado ha propuesto un terreno que considera -

el adecuado para reubicar la estación. 

Mi propósito al realizar esta tesis, es presentar un proyecto arquitectóni­

co para la nueva Estación Ferroviaria en el terreno que Ferrocarriles Nacionales 

de México propuso para este fin. 

Con la idea de conocer de manera real el problema, solicité información en­

Oficinas Gubernamentales y a Ferrocarriles, misma que me proporcionó las determl 

nantes que har~n posible el planteamiento programado de los requerimientos del -

edificio. 

Para la solución arquitectónica, recurriré a Jos sistemas constructivos y -

materiales de construcción propios de Ja región, para facilitar y economizar su­

realización. 



CAPITULO 1 
MARCO SOCIOCULTURAL 



1 .1 La Necesidad Social 

Debido al progreso que toda ciudad tiene, la Central Ferrocarrilera que -

está en funciones en la actualidad, es ya inadecuada. No cuenta con las cual i­

dades mínimas indispensables en los servicios que presta al usuario. 

Otro problema consiste en que el crecimiento de la población ha aumentado 

los problemas viales, ya que la estación se local iza junto a una vía de acceso 

y sal ida principal de la ciudad. 

1.2 Análisis de la Institución (Metas) 

Ferrocarriles Nacionales de México presenta como meta a pronto plazo la -

desaparición del edificio actual y su reubicación en otra zona de la ciudad. -

El nuevo edificio se construirá al poniente del ya existente. 

Los estudios que justificaron el reacomodo del edificio, fueron realiza-­

dos por personal competente en el campo y contratados por Ferrocarriles Nacio­

nales de México. Por lo tanto yo me 1 imito a tomar el terreno propuesto como -

apropiado. 
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1 .3 El Usuario 

a) Características sociales 

La persona que hace uso del transporte por ferrocarri 1, es el usuario cuya 

clase social es generalmente media-baja o baja, por ser este sistema más econó­

mico. 

b) Secuencia de actividades básicas 

Pasajero: 

Llega a la estación caminando, en automóvil o camión urbano. 

Ingresa al edificio a comprar boletos, hacer el uso de los servicios sani 

tarios, pasar a la sala de espera, hacer uso de las concesiones, ingresar 

a andenes, abordar ferrocarri 1, ir a la área administrativa y sal ir del -

edificio. 

Empleados de Concesiones: 

Llegan a la estación en automóvil, caminando o en autobús. 

6 
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-· Ingresan al edificio a real izar sus actividades, hacen uso de los servi-­

cios sanitarios, pueden ir al ~rea administrativa y salen del edificio. 

Jefe de estación: 

Llega a la estación en automóvil, caminando o autobús. 

Ingresa al edificio y pasa a su oficina, real iza sus actividades, hace -­

uso de los servicios sanitarios y se retira. 

Resto del personal: boleteros, guarda-equipaje, contador, jefe de vra, cajero, 

personal de express, de vigilancia y de 1 impieza: 

Llegan a la estación caminando, en automóvil o autobús. 

Ingresan al edificio y real izan sus actividades, hacen uso de los servi-­

cios sanitarios y salen del edificio. 

1.4 El Ambiente 

El terreno que est~ designado para la ubicación de la nueva Central Ferr~ 

viaria, se encuentra local izado en una zona deshabitada en un 80%, el 20% res­

tante puede definirse como industrial en un 15% y un 5% habitacional de tipo -

medio-bajo. 
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Las vistas del terreno son en su mayorra tierras de cultivo con pocos ár­

boles. 

1. 5. Objetivos 

Tesis: 

Mi objetivo principal es alcanzar mi trtulo profesional de Licenciado en 

Arquitectura. 

Análisis: 

Conocer todas y cada una de las determinantes que rigen el dise~o y poder 

entender el proyecto. 

Arquitectónico: 

Intento lograr funcionalidad entre Jos espacios internos. Solucionar la -

ubicación del edificio con respecto a vras de acceso. Formalmente, que sea de­

formas sencillas adecuándose a la zona, pero sin perderse. 
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1.6 Aspectos Estadísticos: 

Movimientos por mes Estación Zamora 

Mes 

Dic/83 

Ene/84 

Feb/84 

Mar/84 

Abr/84 

May/84 

Jun/85 

Jul/84 

Ago/84 

Conclusiones: 

Movimiento máximo: 

Boletos 
vendidos 

1598 

1392 

1559 

1428 

1862 

1505 

1377 

1855 

2064 

Mes de Agosto 

Importe 

$ 66,754.00 

63,965.00 

87,387.70 

77,359.00 

104,372.00 

75,285.00 

71,886.00 

111,705.00 

123,320.00 

2064 pasajeros de sal ida con boletos vendidos en taquilla. 

2064 ~ 26 días = 82 pasajeros/día. 

82 + 40 acompañantes = 122 personas 
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40 pasajeros 1 legada 

20 personas en espera 

En global 182 personas posibles en espera por dra. O sea 91 por 

corrida, redondeando serran 100. 

100 personas por 1.5 2 
m 150.0 m2 

150 m2 + 30% de circulaciones 195.0 m2 en área de espera mrnima actual. 

Considerando que en los últimos 10 años hubo un incremento del 1.5%, tomo 

el mismo porcentaje para determinar el área que necesitaré dentro de 10 -

años: 300.0 m2 • 

1.7 Género del Edificio 

Se trata de un edificio público en el área del transporte. 

1 o 



1 .8 Tipologfa Funcional (componentes) 

Andenes 

Sala Espera 

Area Administrativa 

Area Concesiones 

Servicios Sanitarios 

Bodegas 

Venta Boletos 

Estacionamiento 

Patio maniobras para correo y estibadores. 

ANDENES 

1 

BODEGAS 

CONCESIONES ZONA ADMINIST~ATIVA 
/ " ~ S. ESPERA VESTIBULO --------

1 
SERV. SANIT. 

11 

ESTACIONAMIENTO 

l 



1.8 Expectativas formales 

i 1 : 1 

l .1 1 1 1 
1 

1 

0·1 1 I 

Edificio horizontal 

Manejo vidrio en fachadas 

Monumental idad 

~\' Uso formal regulares 

·'· Muy sencillo 
J. Formas sencillas 

Uso de elementos verticales 

para e nma rc~a r el ingreso 
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CAPITULO 11 

MARCO DEL TRANSPORTE EN EL AREA DE ESTUDIO 



2.1 Estnción Zamora ante Ferrocarriles Nacionales de México 
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2.1 Estación Zamora ante Ferrocarriles Nacionales de México 
(Antecedente) 

ZONA V 11 1 RESIDENCIA: GUADALAJARA, JAL. 

Nles de Méx. lrapuato-Guadalajara 
11 11 11 1 B Yurécuaro-Zamora-Los Reyes 
11 " 11 1 e Ocotlán-Atotoni leo 
11 11 11 1 N Pénjamo-Ajuno 
11 11 11 N Tacuba-Acámbaro-Apatzingán 
11 11 11 NB Acámbaro-Escobedo 
11 11 11 NC Caltzonzin-Uruapan 
11 " 11 NO Tultenango-El Oro 
11 " 11 o Maravatro-Zitácuaro 
11 " 11 OA La Junta-Angangueo 

TOTAL EN KMS .. 

1 5 

252 

138 

34 

136 

622 

85 

6 

1 o 
88 

l¡ 
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2.2 Historia del Ferrocarril 

Antes que se construyera el sistema ferroviario en México, la gente y las 

mercancfas viajaban por carretera. 

La primera concesión de ferrocarriles otorgada por el Gobierno Federal Me 

xicano, se le dio a un rico comerciante del eracruz, quien a cambio de un mono 

'polio de 30 años sobre la ruta de Veracruz-México, prometió conducir el correo 

gratuitamente (1). 

El auge de los ferrocarriles mexicanos no comenzó sino hasta 1880. En es­

te año se otorgaron dos concesiones a grupos competidores norteamericanos y lo 

graron unir la capital del pafs con la lfnea fronteriza del norte. 

Con el uso del ferrocarri 1, se lograron grandes ahorros sociales en el -­

transporte de pasajeros. 

Algunos escritores han llegado a la conclusión de que la contribución más 

importante del ferrocarril, consistió en el impulso que dio a la migración in­

terna al trasladar grandes contingentes de campesinos rápidamente y a bajo cos 

to, de sus pueblos y rancherfas natalas a los nuevos centros de producción in­

dustrial y agrfcola de exportación. Del mismo modo existe un ahorro en el ---­

transporte de carga. 

(1) Francisco Arrillaga. Proyectó el primer camino de hierro de la república. 1837. 

16 



En el año de 1890, don Antonio Plancarte y Labastida, introdujo a Zamora­

el transporte por riel, sólo que era de tracción animal y únicamente hacfa el­

recorrido Zamora-Jacona de 3 kms. aproximadamente. Fue hasta 8 años después en 

1898 cuando llegó el Ferrocarri 1 Yurécuaro-Zamora. 

1 7 



ANTECEDENTE 

PLANTA ESTACION ACTUAL ZAMORA 
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2.3 Estado Actual del Edificio en función 

Localización 

El edificio en función se encuentra muy mal ubicado, ya que se localiza en 

una importante vía de acceso a la ciudad, como lo es la carretera Zamora-La Ba~ 

ca. Y a la hora que ! lega el tren se forma un gran congestionamiento, ya que de 

tiene el paso de los vehículos por cerca de media hora. 

19 



20 

Fachada Principal 



21 

Vista Ingreso 



22 

Vista Andén 



23 

Vista Andén 



Conclusiones: 

El Edificio: 

No cuenta con servicios sanitarios en el interior del edificio, por lo 

cual se tuvo que crear un núcleo de éstos y para 1 legar a ellos se debe 

cruzar la vra. 

La sala de espera se encuentra bajo techo, pero no está cerrada, por lo 

que el viento, el sol y Ja lluvia causan molestias al usuario. 

El área de estacionamiento es mucho muy conflictiva, ya que el acceso -

a ésta da a una vía arterial principal. 

La carga y descarga del carro express se hace a través de los andenes -

del pasaje y la circulación se estropea. 

La mala ubicación del edificio y sus vías, causa muchos problemas en Ja 

circulación vial. 

Cuando llueve el usuario tiene que mojarse al subir y bajar del ferroca 

rr i 1 • 
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2.4 Estación Guadalajara (Antecedente) 

Locales Administrativos: 

Superintendencia Gral. 

Agente Comercial 

Servicio Coches-dormitorios 

Auditoría 

Telégrafos 

Jefe de Despachadores 

2a. planta 

Seguridad Social 

Contaduría 

Presupuestos 

Ja. planta 

lng. Residente 

Obras nuevas 

Otros locales planta baja: 

Cafetería 

Serv. Sanitario 

Teléfonos públicos 

Guada-equipaje 

Locales comerciales 

Venta de boletos 

Sala de Espera 

Túnel a andenes 

Andenes 

25 
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Conclusiones 

Este edificio es formalmente masivo. En cuanto a su distribución, encuen­

tro ventajas y desventajas. 

Ventajas: 

Por el ingreso que se encuentra al centro, es franca la llegada al túnel 

que conduce a 1 os andenes y es to fac i 1 ita 1 a sa 1 ida de 1 os pasajeros en­

vol umen. 

La cafetería está ubicada en un ala del edificio con lo que se logra dis 

gregar los flujos peatonales de la zona conflictiva (al túnel). 

Desventajas: 

3 ingresos, por lo cual no se puede controlar al pasajero. 

La sala de espera se encuentra enfrente y junto a las taquillas y esto -

crea el problema de que en ocasiones al comprar los boletos se forman fi 

las que atraviesan la sala de espera, incomodando a las personas que se -

encuentran en el la. 

El área de espera, concesiones, venta de boletos e ingreso es una área -

27 



común, por lo tanto, no se encuentran definidas las zonas. 

Los ingresos a los servicios sanitarios no están vestibulados. Sin ingre­

sos francos. 

28 



CAPITULO 111 

MARCO FISICO 



A. LOCALIZACION 30 

3.1 .a. Loe.al ización 

102°16 1 

19º59' 

. ' 
1 ,567 



.t 

3.2.a. ~oca\ización urbano central 



3,3.a. crecimiento Histórico 
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3.l\.a. uso del suelo 

be.ío 



3.5.a. E}eS de crecimiento 

'1 
\' 







3.S.a. [staciones de transporte actua\es 
37 
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Col indancias. Sólo existen tierras , 

de cu\ ti vo en \a zona. \ 
El único edif ic\o próximo se en--
cuentra a 300 rnts. y son bodegas. 
~9n este radio existen casas habi 

tac i ón hum i1 des. 



3.10.a Vialidad Y Flujos 
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3.JJ.a Contexto 

TIERRAS 
DE 

CULTIVO 

VIA FERREA 

TERR.ENO 

AV. ZARA OZA 

TIERRAS DE 
CULTIVO 

E NOVE VA 
DE O. 

TIERRAS DE CULTIVO 

TIERRAS DE 
CULTfVO 
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B. CLIMATOLOGIA 

3.1.b. Temperatura 

max 

e f m o m j 

med 

e f m a,;:. m j 

min 

e f m a m J 

J 

a s o n d 
' ' 

a s o n d 

a s o n d 
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3.2.b. Vientos Dominantes 
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3.3.b Asoleamiento 

Terreno 

412 Hrs. 

PONIENTt:.~19~·1S10C:::::::=~~~~~~~~~ 
EL Sol sale con una inclinación de 16° en el 

Oriente y 100 en el poniente se oaJlta. 
o
0
o Tener cuidado con las fachadas Oriente 

y Poniente. 

l¡I¡ 

. \ 
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3.4.b. Humedad 
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3.5.b Lluvia 

~:}; ·o. :,: : \ . , ~ 6 ó 6 6 ...... L 

'---------'-____, M AlC. 1100 .1 

G~Q05J[ó]~ 
.. ~0~0~[][] .... 
D5JGJDD~@] 

... 0 ITJ 8 D ~ D ..... 

46 



Conclusiones 

Temperatura.- La temperatura máxima registrada en la ciudad de Zamora ha -

sido de 32° y la mrnima de 10° registradas en los meses de mayo y enero respec­

tivamente. La temperatura media registrada fue de 22°, por lo que el edificio -

no requiere de instala~iones especiales, ya que tenemos una temperatura agrada­

ble. 

Vientos.- Los vientos dominantes provienen del Suroeste. 

Asoleamiento.- Debo tener precaución con las fachadas que estén orientadas 

al oriente y al poniente, ya que son las que el sol puede perjudicar. 

Humedad.- La humedad media registrada es de 57.06%, por lo que no se re--­

quiere de instalaciones especiales. 

Lluvia.- La región de Zamora tiene una precipitación pluvial máxima de - -

1100.2, media 797.8 y mrnima de 466.4. 
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48 
C. MORFOLOGIA DEL TERRENO 

3.1.c Forma 

TERRENO: FORMA TRAPEZOIDAL 



3.2.c 
Dimensión 

113. o 

f2. O ZARAGOZA 

12. o 

Genoveva 
de 1 a O 
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3.2.c Dimensión 50 

11 3. o 
2 . O B a n q " e_¡_., 

53.0 

56.o 

112. o 
ESCALA: 1: 500 



5 1 

3.3.c Niveles 

EL TERRENO ES TOTALMENTE PLANO 



3.4.c Constitución geológica 

El suelo de Zamora está constituido geológicamente de la siguiente manera: 

Grava Fina .00 

Grava Gruesa o. 14 

Arena Media ,94 

Arena Fina 5.94 

Arena muy Fina 12. 22 

Arcilla 15. 25 

Limo 65. 1 o 
Otros ,39 

3.5.c Resistencia 

La resistencia del suelo de la ciudad de Zamora, Mi ch., es considerada muy 

baja, ya que es de: 0.5 kg/cm 2 . 
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3.6.c. Infraestructura 

TERRENO 
TOMAS .QE AGU 

POSTE LUZ 
J:SQUINf' 

C/U A 7.50 M1S. BANQUETA 

L-="'4-:___-=======~~~_:_ ~ts~ ---
TELEFONO RED GENERAL 

DE DRENAJE 

· t--Luz la tomare de la 
esquina y la C.F.E. 
se encargara de po­
ner los postes qtl8 
se requieran para . 
llegar al edificR>. 

0 ·-TELEFONO 

--

53 
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3.1.e Conveniencias de Acceso 

~f---1---ESTACIONAMIENTO 

--~<UH-«n:ITT uCC8SO en el 

-L-l-_!:~:ñí--\:~C LCJai:es01ra que se rea-
_ _._1---v -- --- liza de frente. 

N 

Colocando un semafo­
ro en· la esquina este 

mejorara aun mas. 

Ademas es facil Ja -
salida o una vio prin.· 
cipal de llegada y 

solida de la ciudad. 

Vista al accese del edificio 
es dando importancia a las 
calles, por las cuales es -
mas probables la llegada de 

los usuarios y logrando que 
esto quede de frente. 

CD. ZAMORA 
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3.2.e Conveniencias de Zonificación 

GENERAL• 

Vi as 

EDIFIGIO 

\1\ CD. ZAMORA 

0
EI acceso al estacionamiento es facil 
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,, ''''''º·- 'º' '" "'''''''" ''º"º ''º''ºº' 'º" ,, ''º'''º''"'º· 
REALIZO,- Gi,o '''' '"' •I odifioio OO•do '"' "º''º 

00 

'"' f•oh,d,, 

'''"'''''º' '''''"'''''ºo/ ''º''º•• dof 'º' o/'''ºº' do 45º 
0ESAL0'0 AGUAS p, s, m•od'''" •f 'º'º do '''º''''" y oo' tod 9000,,¡ 

de drenaje para no contaminar éstas. 

\ 
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3.4.e Ubicación de Servicios 

Terreno 

Colindancia 

Estacionam 

Estacionamiento.- Localizado a Ja vista del usuario 

W.C. - Fácil localización y acci:sible conforme a Jos movimientos 

de los usuarios. 

Taquillas.- A Ja vista del ingreso, fácil reconocimiento. 

Bodegas.- Local izadas cerca de vías para fáci 1 descarga y carga y 

próximo al estacionamiento. 
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3.5.e Vistas 

N 

VISTA.- Al edificio con giro permito que éstas sean francas. 

DEL EDIFICIO.- Puedo aprovechar las vistas hacia las vías, ya que el pueblo 

de México le gusta ver del medio de transporte en donde éstos 

van a viajar, Pienso colocar un área de mirador integrada a -

la sala de espera. 
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CAPITULO IV 

MARCO FUNCIONAL 



4.1 Arbol del Sistema 

Cocina 
Comedor 

Bodega 
Patio carga 
Bodega ------

Los Reyes 

Yurécuaro 
, _____ _ 

Información 
Guarda-Equipaje 
Venta boletos 
Express 
Serv. Sanit. 

Tabaquería 
Obj. Típicos 
Cafeterf a 
Correo-Telef. 

Público 
Privado 
Taxis 
Autobús 

Andenes 

Servicios 
Públicos 

Concesiones 

Estacionam. 

Patio maniobras¡ 
Carriles -----

Trenes 

Of. Jefe Estaciól 
Of. Contador 
Of. Cajero 
Of. Jefe Express 

v'Jf. Jefe 'Vfa 
f Serv. Sanit. 

Admón -----

Bodega Serv. limpieza 

z 
o 
N 
A 

p 
u 
B 
L 
1 
c 
A 

z 
o 
N 
A 

p 

R 
1 
V 
A 
o 
A 

E 
s 
T 
A 
c 
1 
o 
N 

F 
F. 
c 
c. 

z 
A 
M 
o 
R 
A 

M 
1 
c 
H. 
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4. 2 o· iagrama de Relaciones 

ZONA ANDENES 

ESPERA I ~ VENTA BOLETOS 

ZONA ADMON VESTIBULO CONCESIONES 

1 
ESTACIONAM 



4.2 Diagrama de Relaciones 

1 
SALA ESPERA 

1 

CONCESIONES 

TELEFONOS 

CAFETER IA 

OB. TIPICOS 

PATIO MANIOBRAS 

1 
CARRILES 

1 
ANDEN 

W.C.----

VESTIBULO 

r 

r---------.,i>~ ESPERA-

f¡ 
VENTA BOLETOS -­

[GUARDA EQU 1 P. -­

rOF. EXPRESS 

BOLETOS ANDEN --r-­
SON. LOCAL 

INGRESO 

JEFE ESTACION 

CONTADOR 

JEFE EXPRESS 

CAJERO 

s.s. 
JEFE DE VIA 

BODEGA 

BODEGA 

1 
ESTACIONAMIENTO 
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4.3 Diagrama de Circulación 

1 

Carriles 

1 

Andén 
I 

Bodega Aseo -----

s.s. - - - -

S~la Espera - - - , 

Concesione~ -

-Telef. correo· 

1-Cafeter í a 

1
-Art. Típicos 
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- Jefe Estación 
, , -
" 

- - - - - - - - - -Espera- • - Contador 

" 
1 11 

.... ¡-

11n. -

'''L -
1111 

1111 

Vestíbulo 

Ingreso 

Púhl ice y Empleados 

Venta boletos ____ _ 

Gua rda-equ i paje---­

Of. Express 

Boletos andén-----

- Jefe Express 

- Cajero 

- s.s. 
•-Jefe vía 

Bodega"-------­

Estacionamiento 

- Bodega 



4.3 Diagrama de Circulaciones 

~· 
1 1 

Zona t¿ 
Admon.u==== 

GRADO DE CIRCULACION 

lo. Abundante 

2o. Mucho 

3o. Medio 

4o. Poco 

t::::::? . 
Estacionamiento 

Venta Boletos 

~ 
2 =i 
K:==Jc . onces1ones 
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d flujos 4.4 Diagrama e 

~Zon"II~:nta Boletos 
Zan• V " 
Admon. ¡¡ lNasttbulo ~ . 

-- Público de servicio Personal 
--- 1 de Admón. Persona 

~ I Concesiones 

Estacionamiento 
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4.4 Diagrama de Flujos 

Patio Maniobras¿ * ** * * * * * * * * ~ * ** ~ ~ 

Carriles 

Andén 

Bodega aseo- - "' 

s.s.- - - - - -~ 

Sala espera-

- - - - - Concesiones- - J 

,_ 
,_ 
,_ 

Teléf-correo 

Cafetería 

Art. típicos 

___ Poco 

-Intenso 

¿ t: ''Medio 

Vestíbulo 

-:: 

;: 

;: 

;: 

Espera 

-:: 

-:: 

-Venta boletos '' 

-Guarda-equip. ¿ 

-Of. Express* '"~' 

-Boletos andén '' 
S. L. 

¿J. Estación 

* Contador 

* J. Express 
<{: 

** Cajero 
,, s.s. 

'" J. Vía 
-:: 

-:: 

-:: 

-:: {: 

-:: Bodega '" 

-:: Estacionamiento 

Bodega 
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LOCAL AREA NUM. CARACTERIS 
68 

AL TURA 1 NST. 
APROX. USUA- TICAS Y MINIMA MOBI LIAR 10 ILUMINACION ESP. MATERIALES 
M2 RIOS INSTALACIONES LIGAS 

Bodega Man t. 25.0 Eléctrica Relacionado el Hidroneumá- Artificial Piso de concreto 

zona de serv. 3.00 t ice Natural Muros apal illados 

Bomba 

Estantería 

Cuarto Limp. B.o Hidráulica Re 1. c/Serv. 3.00 Closet Natura 1 Azulejo 

Eléctrica " e/Bodega Tarja Artificial Piso antiderrapante 

Drenaje de Mant. 

Sanitaria 

Tel. PCJb. 40.0 14 Eléctrica Rel c/concesio- 3.00 Cabinas Natural U nea Tradicionales 

nes. S espera Si 1 las Artificial teléf. 

vestíbulo Escritorio 

Vta. Ob. Trp. 25.0 Eléctrica Re 1. e/canees i~ Estantes Natura 1 Tradicionales 

nes, espera ve~ Si 1 la Artificial 

tíbulo 3.00 Mostrador 

Tabaquería 25.0 Eléctrica Rel. c/concesi~ 3.00 Estantes Natural Tradicionales 

y Rev. nes, s. espera- Silla Artificial 

ves t íbu 1 o Mostrador 

Cafetería 30.0 2 Eléctrica Rel. c/concesi~ 3.00 Barra Natura 1 Azulejos 

Hidráulica S. espera y ves Fregador Artificial Tradicionales 

Drenaje trbulo Bancos 

Refrigerador 

Estantería 

en bodega 
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AREA NUM. CARACTERIS 
APROX. USUA TICAS Y ALTURA INST. 

LOCAL M2 RIOS INSTALACIONES LIGAS MINIMA MOB l LI ARIO ILUMINACION ESP. MATERIALES 

Vestfbulo 300.0 E 1 éctr i ca Rel e/taquilla 4.00 Natura 1 Sonido Tradicionales 

Principal A. Admva. con- At:tificial Local 

cesiones. s. -
espera, S.S. 

tú ne 1 , andenes 

e ingreso. 

Sala 350.0 182 Eléctrica Rel. c/vestfbulo,3.50 Bancas Natura 1 Sonido Tradicionales 

Espera concesiones, S.S. Artificial local 

Túnel andén 

Sonido 9.0 Eléctrica Rel. c/vestfbulo 2.50 Mostrador Natural Sonido Tradicionales 

local A. Admiva. Si 11 a Artificial Local 

Informes Taqui 1 las Pizarrón Teléfono 

Express 

Boletos andén 9.0 Eléctrica Rel. c/vestr- 2.50 Mostrador Natural Teléfono Tradicionales 

bulo. A. Admva. Sil la Artificial 

Taqui 1 las Pizarrón 

Taquilla 11. o 2 Eléctrica Rel. c/vestr- 2.50 Mostrador Natural Teléfono Tradicionales 

bulo, A. Admiva. Sil las Artificial 

sonido local, Pizarrón 

express, boletos 

andén. 
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AREA NUM. CARACTERIS 
APROX. USUA T 1 CAS Y AL TURA INST. 

LOCAL M2 RIOS INSTALACIONES LIGAS MINIMA MOB 1 LIAR! O ILUMINACION ESP. MATERIALES 

Guarda- 20.0 Eléctrica Rel. e/ves- 2.50 Estantes Natural Teléfono Tradicionales 

Equip. tfbulo, A. ~ Pizarrón Artificial 

ministrativa Mostrador 

Taquilla. Si 11 a 

Priv. Jefe 

Estación 20.0 3 Eléctrica Rel e/A. Adm. 2.40 Sofá Natura 1 Teléfono Tradicionales 

Escritorio Artificial Télex 

Si 1 las 

Credensa 

Priv. 

Contador 20.0 4 Eléctrica Rel. e/A. Adm. 2.40 Sofá Natural Teléfono Tradicionales 

Escritorio Artificial 

Priv. Jefe Si 11 as 

Express y Rel. e/A. Adm. Sofá Natural Teléfono Tradicionales 

Correo 20.0 3 Eléctrica Bodega express 2.40 Escritorio artificial 

Si 11 as , 
J 

Priv. Caj.20.0 3 Eléctrica Rel. e/A. Adm. 2.40 Sofá Natura 1 

Escritorio Artificial Teléfono Tradicionale~ 

Sil las 3 

Priv. Jefe vra 15.0 1 Eléctrica Rel. e/A. admiva. 2.40 Sofá Natura 1 Teléfono Tradicionales 

Bodega de vfa Escritorio Artificial 

Si 11 as 3 



AREA NUM. CARACTERIS 
71 

APROX. USUA TICAS Y ALTURA INST. 
LOCAL M2 RIOS INSTALACIONES LIGAS MINIMA MOBILIARIO ILUMINACION ESP. MATERIALES 

Bodega 

Correo 

Express 6s.o Eléctrica Re l. e/ande-- 3,50 Estantes Natural lnterfón Tradicionales 

nes, estacio- Mostrador Artificial 

namiento Priv. Si 1 la 

jefe express 

A. Espera 

Admova. 20.0 s Eléctrica Re!. e/ves t. 3.00 Escritorio Natural Teléfono Tradicionales 

ppa 1 • , ande- Sofá Artificial 

nes, taqui- SI 1 las 3 
1 las. 

Bodega Rel. e/ande- Mesa Natural Tradicionales 

Han t. nes, priv. Estantes Artificial 

vras so.o Eléctrica jefe vra 3.00 Si! la 

Estaciona 

mi en tos 

públ ices Re!. e/ca-

y priv. 1600.0 20 Eléctrica 1 les, ingreso 

i;lndenes sao.o Eléc. Oren .. Rel. c/tiínel, 4.00 Natura 1 Trad i e iona 1 es 

bodegas, zona Artificial 

administrativa 

patio maniobras 

correo 
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AREA NUM. CARACTERIS 
APROX. USUA TICAS Y ALTURA INST. 

LOCAL M2 RIOS INSTALACIONES LIGAS MINIMA MOB 1LIAR1 O ILUMINACION ESP. MATERIALES 

Patio 

manio-

bras de 

correo 100.0 3 Eléctrica Rel. e/bodega Natural Tradicionales 

correo Artificial 

Patio 

estiba-

dores 150.0 4 Eléctrica Rel. c/vfas Natural Tradicional 

cal le Artificial 



-.. ~ ... 
4.0 4.0 

·~ ~ 
t . -""º ... 40::; .J 

l;OO' ~ 1.10 • 

• Z;OO 
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1.00 t.oo 1.00 
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ANDEN 

AREAS DE ESPERA ...... 1.00 ...... .,.. 1.00 •• 
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O.H 
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AREA DE TRABAJO 

EN OFICINAS 
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L 1.10 L CAJONES DE 
"I ,-

ESTACIONAMIENTO 

uo 

CAJON \ 

t l.~-- J 

1,10 - -r 
~ 

·{ilí 11 
, , 

11 



4.7 Programa 

PROGRAMA ESTACION FERROVIARIA ZAMORA, MICHOACAN 

LOCAL 

Bodega mantenimiento 
Cuarto de 1 impieza 
Teléfonos públicos 
Vta. Obj. trpicos 
Tabaquerfa y revistas 
Cafeterra 
Vestíbulo ppal. 
Sala de espera 
Sonido local e inf. express 
Boletos andén 
Taquilla 
Guarda-equipaje 
Priv. jefe de estación 
Priv. Contador 
Priv. jefe Express y correo 
Priv. Cajero 
Priv. jefe de vra 
Bodega correo-express 
Area espera administrativa 
Bodega mantenimiento vfas 
Estacionamiento púb. y priv. 
Andenes 
Patio maniobras correo 
Patio maniobras estibadores 

Area construfda techada 

AREA APROX. EN M2 

25.0 
8.0 

40.0 
25.0 
25.0 
30.0 

300.0 
350.0 

9.0 
9.0 

11 .o 
20.0 
20.0 
20.0 
20.0 
20.0 
15. o 
65.0 
2.0. o 
so.o 

1600.0 
500.0 
100.0 
150.0 

3432.0 ~ 
2200.0 m~ 
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CAPITULO V 
MARCO TECNICO Y LEGAL 



MARCO TECNICO 

Se usarán los sistemas constructivos que se ocupan en la región, para fa­

cilitar la mano de obra y con ello una disminución en el costo de su elaboración. 

Cimentaciones.- Se real izarán con materiales de la región como es la pie­

dra braza cuando ésta se requiera, o zapatas para columnas. 

Muros.- Serán de tabique de barro rojo cocido, ya que es un material que -

se fabrica en esta región. 

Cubiertas y techumbres.- Las lozas serán de block de hormigón (20x40 ó 15 x 

40) con nervaduras. 

Tratándose de claros mayores se ocuparán armaduras pudiendo cubrirse con -

lámina a la intemperie y ocultarse con falsos plafones de acuerdo con disposici~ 

nes de diseño. 

Pisos y recubrimientos.- Se utilizarán los que se encuentran en el mercado. 
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5. 1 Materiales empleados 

Piedra braza, varillas, tabique de barro cocido, block de hormigón, pisos, 

cerámicas, recubrimientos en muros para baños, arena, cemento, cal, etc. 

5.2 Costo aproximado por m2 

Valor del terreno 

Valor construcción 

COSTO TOTAL APROXIMADO DE LA OBRA: 

$ 10,000.00 m2 

$ 40,000.00 m2 

$ 105 1 000,000.00 
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5.3 Requisitos Legales 

MARCO LEGAL 

Art. 113.- La construcción de voladizos o salientes prohibidos por este r~ 

glamento, será considerada por todos los efectos legales como vfa invadida y se­

procederá en los términos del Art. 16 de este reglamento. 

Art. 114.- El ancho de una marquesina no excederá al de Ja banqueta de su­

ubicación menos 40 cms; el ancho total máximo será de 2.50 m. salvo estudios y -

permiso especial de la Dirección de Obras Públicas en estos casos especiales. 

Art. 115.- La altura de una marquesina inclufda la estructura que Ja sopo~ 

te, no será menor de 3 m. sobre el nivel de la banqueta. La anchura, altura y m~ 

teriales de una marquesina serán tales que no disminuyan sensiblemente Ja ilumi­

nación de la vra pública. 

Art. 116.- Las cortinas del sol en las plantas bajas de los edificios, se­

rán enrrollables o plegadizas. 

Art. 118.0 Es obligatorio en los edificios destinados a una habitación, el 

dejar cierta superficie 1 ibre o.patios, a proporcionar luz y ventilación, a par­

tir del nivel en que se desplanten los pisos. 
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Los patios que sirvan a piezas habitables tendrán las siguientes dimensio­

nes mfnimas con relación a la altura de los muros que Ja 1 imitan: 

A 1 tura hasta: Dimensión mínima del patio: 

4 metros 2.50 metros 

8 metros 3. 25 metros 

12 metros 4.00 metros 

En caso de alturas mayores, la dimensión mfnima del patio nunca será infe-­

rior a un tercio de la altura total del parámetro de los muros. 

Art. 119.- Dimensión mfnima de pieza habitable: 2.60 m. y su altura no se­

rá menor de 2.30 m. 

Art. 121.- Todas las piezas habitables en todos los pisos, deben tener il~ 

minación y ventilación por medio de vanos quedarán directamente a patios o la -­

vra piíbl ica. 

Art. 122.- Los edificios de habitación deberán estar proveídos de ilumina­

ción artificial que dé cuando menos las cantidades mínimas que fija el capftulo­

correspondiente de este reglamento. 

Art. 123.- El ancho de pasillos o corredores, nunca será menor de 1.20 m.­

y cuando haya barandales, éstos deberán tener una altura mfnima de 90 cm. 
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Art. 124.- Las puertas a la cal le tendrán una anchura mínima de 90 cm. y -

en ningún caso la anchura de la puerta de entrada será menor que la suma de las­

escaleras que desemboquen a el la. 

Art. 125.- Los baños deberán obtener luz y ventilación directamente de los 

patios o vía pública por medio de vanos. 

Todos los edificios destinados a habitación, deberán contar con instalaci~ 

nes de agua potable que pueda suministrar un mínimo de 150 L. por habitante. 

Art. 126.- Cada una de las viviendas de un edificio debe contar con sus -­

propios servicios de baño. 
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