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BREVE ANALISIS DEL ASPECTO TRIBUTARIO EN LAS EMPRESAS 

DE AUTOTRANSPORTE FORANEO DE PASAJEROS. 

PROLOGO 

1.- Aspectos generales, 

11. - Disposiciones fiscales que afectan a las empresas de 

autotransporte for6neo de pasajeros y bases para la 

determinación de los impuestos a que est6n sujetas, 

111. - Causas principales que han dado origen al trato es­

pecial de estas empresas por parte de la Secretaría 

de Hacienda y Crédito Público. 

IV,- Análisis de los ingresos y costos para la determina­

ción del ingreso global gravable, 

V, - Conclusiones. 
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PROLOGO 

La elaboración de este trabajo con el que aspira a culminar los 

estudios realizados para la obtención del trtulo profesional de -

Contador Público, obedeció primordialmente a un deseo personal 

de plasmar por escrito las experiencias tenidas en un corto lapso 

de actividades, trabajando en el campo de la administración del 

outotransporte, 

Considero adem6s, que el titulo del presente trabojc;i dé una ideo 

clara del temo a desarrollarse en el mismo, Sin embargo, es mi 

deseo aprovechar este pre6mbulo para tratar de explicar las cau­

sas que me motivaron a escribir sobre el servicio público de ou­

totransportes de pasajeros, enfocado a su aspecto fiscal, 

El escribir en particular sobre el aspecto fiscal en estas empre­

sas me nació después de observar el funcionamiento ton sui gene­

ris en su administración, así como la forma en que est6n consti­

tuidas y de manera muy especial el régimen fiscal a que est6n -

sujetas, pues sobre todo en lo que se refiere al impuesto sobre -

la renta en el capítulo relativo al ingreso global de los empresas, 

mismo ·del que son causantes todas las empresas constituidas con 
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fines de lucro, la Secretaría de Hacienda y Crédito Pública, ha -

observado un trato preferencial hacia el autotronsporte en general , 

trata que hasta cierto punto es comprensible y justificado / si toma­

mos en cuento la importancia que este servicio público tiene poro 

el desarrollo integral del País, pero que sin embarga no deja de -

ser significativo si hacemos' comparaciones entre los pagos que ha­

cen estas empresas por concepto del impuesto mencionado y el que 

deberían hacer si estuvieron sujetas a la determinación de su ingre­

so global grovable como lo están todas o casi todas las empresas 

dedicadas a otros giros, ya sean de tipo comercial o industrial. 

Por todo 1 o expuesto, trataré de plasmar en el presente trabajo, -

además del régimen fiscal que las afecta, y las causas principales 

que a mi juicio han motivado el troto proteccionista por parte de 

las autoridades federal es, en lo referente al pago del impuesto -

sobre la rento, ilustrar ol lector con un ejemplo analítico de in­

gresos, costos y gastos que obtienen e incurren respectivamente -

estas empresas, poro concluir con la comparación del pago que ha­

cen y el que les correspondería enterar en el caso de estar su jetas 

a la determinación de su ingreso global gravoble. 

·.1 



1. - ASPECTOS GENERALES. 

Es de todos ampliamente conocida la importancia que los trans-

portes han tenido a través de la historia en todos los paises y 

la importancia que representan para el desarrollo económico de 

éstos, tanto en el aspecto económico, como social, cultural y 

político, 

El transporte terrestre ha sido pilar del desarrollo económico, 

sobre todo de aquellos paises que carecen de vías fluviales -

que faciliten la comunicación entre regiones geogróficas de 

su territorio¡ entre los principales medios de transporte terres-

tre de pasajeros desde un punto de vista de Servicio Público 

contamos con 1 os ferrocarril es y autobuses. 

En México podemos observar a través de su historia, que los 

ferrocarril es consti luyen el mós importante medio de tronspor-

te terrestre en época de la Revolución y no fué sino hasta el 

·año de 1925, cuando se creó la Comisión Nacional de Cami-

nos que trotó de comunicar l·a capital de lo Repúbl ico con las 

ciudades mós próximos cuando se impulsó fuertemente el auto-

transporte y años más tarde en 1939 con la promulgación de lo 

Ley de Vías Generales de Comunicación y posteriormente .el 
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24 de agosto de 1949 con el Reglamento del Capitulo de Ex­

plotación de Cominos de lo mismo, especificando quiénes po­

drían prestar el servicio de autotransportes y cómo se debía -

prestar dicho servicio, así en el artículo 152 de la menciona 

da Ley establece: 

"Para el aprovechamiento de los caminos de jurisdicción fede­

ral en la explotación de servicios públicos de autotronsporte, 

seró necesario obtener concesión de la SecrP.taria de Comuni­

caciones y Obras Públicas (hoy Secretaría de Comunicacipnes 

y Transportes), y su otorgamiento se sujetar6 a las siguientes 

bases: 

1. - Unicamente podrón conferirse a mexicanos por na-

cimiento y a sociedades constituidas por éstos con­

forme a las leyes del país, en ningún caso podrán 

conferirse a sociedades cuyo capital esté total o 

parcialmente representado por acciones al porta­

dor. 

2. - Se otorgará para cualquiera de los siguientes servi-

cíes: 

Transporte de Personas, 
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a).- Servicio de primera. 

b). - Servicio de segunda. 

c). - Servicio exclusivo de turismo. 

Transporte de Carga. 

a). - Servicio de carga. 

b ). - Servicio de express. 

Transporte de personas y de carga. 

a).- Servicio mixto. 

La Secretoria de Comunicaciones y Transportes determinar6, de -

acuerdo con el Reglamento respectivo, el número y lo extensión 

de los rutas en que estarán divididos los caminos de jurisdicci6n 

federal / así como la clase o clases de servicio que en cada ruta 

deban operar". 

La misma Ley, en su artículo 152, fracción IV, establece que 

una persono físico podr6 gozar de una o mós concesiones, pero 

el número de vehTculos, cuya explotación se le concedo, no po­

dró exceder de cinco, ya sea que operen o no en lo misma ruta; 

asimismo se establece que en coso de sociedades, coda socio de­

beró limitar sus aportaciones a la explotación de cinco vehículos, 

a lo sumo, sin perjuicio de las sumas que fuere necesario aportar 

para el establecimiento de los servicios accesorios. 



- 4 -

En el aspecto tributario los primeros antecedentes los encontra­

mos en los pagos que hacían los permisionarios en particular¡ -

debido a que los uniones de permisionorios en que estaban og~ 

podas no tenían personalidad jurídica. Los pagos mencionados 

se hacían con base en lo Ley del Impuesto sobre la Rento del 

30 de Diciembre de 1953 y su Reglamento respectivo del 30 de 

Enero de 1954; encontróndose gravados en la Cédulla 11 consi­

derados como industriales, quedando sujetos odemós, en su caso, 

al pago de Utilidades Excedentes, 

A pesar de que por disposición de la Secretaría de Comunicacio­

nes y Obras Públicos debían constituirse en Sociedades Mercanti­

les, ninguno de los permisionorios mostró interés en aceptar dicho 

ordenamiento¡ fue entre los ellos de 1955 o 1960 en que en forma 

paulatino uno mayoría de permisionorios acotó dicho disposición 

pero manteniendo aporte sus permisos en goce y los unidades en 

administración; lo realidad de estas sociedades en que pr6ctica­

mente siguieron siendo uniones de permisionarios donde cada uno 

de los integrantes administro y cuido del buen funcionamiento de 

sus unidades y pago o lo sociedad una cuota ( Tarjeta ) paro -

cubrir las gastos de administración de la sociedad; por esto y -

otras razones esgrimidos ante la Secretaría de Hacienda y Crédi­

to Público, ésta accedió a celebrar convenios para el pago del 

Impuesto sobre la Renta. 
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En el ai'lo de 1960 se celebraron los primeros convenios con la Se­

cretaria de Hacienda y Cr6dito Público para el pago del Impuesto 

sobre la Renta que incluTa la C6dula 11, Uti 1 idacles Excedentes y 

C6dula VII (Ganancias Distribuibles ) pagando una cuota anual -

por asiento de $ 15.00; el pago de dicho corvenio no eximia a -

las empresas de autotransportes de presentar Declaraciones Anuales 

de Ingresos en los t6rminos y plazos establecidos pOI' los disposicl~ 

nes legales relativas. 

Al aparecer, la Ley del Impuesto sobre la Renta, publicada el 30 

de Diciembre de 1964 que derogaba la del 30 de Diciembre de -

1953 y su Reglamento, la Secretaria de Hacienda y Crédito Públ!._ 

co siguió en el criterio proteccionista hacia el autotransporte de 

pasajeros y aun cuando hubo modificación en cuanto a la cuota -

anual por asiento que aumentó a $ 22.50 anual es, cedió a la ce­

lebración de nuevos convenios, en los que se eximia adem6s a es­

tos empresas de presentar su declaración anual correspondiente, 

Los t6rminos de estos convenios se prorrogaron durante los ai'los de 

1965 y 1966. 

En el ai'lo de 1967, con el oficio circular No, 311-2054 de fecha 

30 de Marzo, estableció las bases de tributación que habra de ~e­

g.ir en ese ai'lo, en el cual sólo encontramos una novedad, el au:.. 
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mento de cuota anual por asiento o $ 30.00. 

Los bases establecidas en el oficio circular mencionado, se han -

venido prorrogando oi'lo con ai'lo, y fue hasta 1970 que se aumen-

tó la fracción que se refiere a las empresas del propio giro que -

manejen paqueterTa, las .cuales deberían ajustar su situación fiscal 

por dicho concepto ante la Dirección General del Impuesto sobre 

la Renta, 

El corwenio establecido y publicado en el oficio circular a que -

he hecho referencia, en todos sus puntos ha sido prorrogado para 

los ai'los de 1971 y 1972, y no se vislumbro que vaya a haber -

cambios importantes en este aspecto de los próximos ai'los, 
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11. - DISPOSICIONES FISCALES QUE AFECTAN A LAS -
EMPRESAS DE AUTOTRANSPORTES DE PASAJEROS -
FORANEAS Y BASES PARA LA DETERMINACION DE 
LOS IMPUESTOS A QUE ESTAN SUJETAS, 

1, - .Impuesto sobre la Renta, 

La Secretaria de Hacienda y Crédito Público .tomando en consi-

deración una serie de factores que afectan específicamente al -

servicio público de autotransporte ( mismos que anal izaremos en 

el capitulo 111) ha establecido bases especiales de tributación -

para el pago del impuesto al Ingreso Global de las Empresas, 

Las bases de tributación y forma de pago quedaron establecidas 

en el oficio circular No, 311-2054 del 30 de Marzo de 1967 -

que establece una cuota fija anual por asiento, condicionado en 

los siguientes puntos: 

PRIMERO.- Se establecen bases especiales de tri-

butación para el pago del Impuesto al 

Ingreso Global de los Empresas en el 

giro de autotransporte por el ejercicio 

de 1967, 

SEGUNDO.- Podrán optar por los bases de tributa-

ción que en los términos de esto re-

solución se establecen, siempre y -
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cuando estén al corriente en el pago 

del 1 mpuesto sabre la Renta hasta el 

ejercicio de 1966 a saber: 

a). - Las personas físicos ya sea que 

operen .en formo independiente o 

·se encuentren afiliadas a Uniones 

de Permisionarios. 

b). - Las sociedades que en su escritv-

ra constitutivo conste que por lo 

menas el 51% de las aportaciones 

de los socios no integran el patr.!_ 

monio de la Sociedad, sino que a-

portan sus vehículos y permisos de 

ruta pero sin transmitir su propie-

dad, 

c), - Las sociedades que demuestren 

ante esta Secretaría que real izan 

liquidaciones a sus miembros por 

la totalidad de los vehículos y que 

aquellos los administran individual-

mente, 

TERCERO,- Para los efectos de lo presente resolución, 

1 

1 
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y conforme a la clasificación del servi-

cio de autotransportes que a continuación 

se indica, se establecen las siguientes 

bases de tributación. 

1. - Autotransportes de Pasajeros. 

a). - Servido Urbano • 
. '. ~· 

1. - De primera clase: 
(Panor6micos y Chatos) $ 22.50 por asiento 

2. - De segunda clase: 

b). - Servicio For6neo. 

1, - De primera cilase: 
2. - De segunda clase 
3.- Mixto 

18.00 " 

30.00 " 
24.00 " 
27.00 " 

11 

11 

CUARTO.- El impuesto se cubrir6 en tres pagos de 

acuerdo con las siguientes bases: 

a).- Los dos primeros pagos se efectuar6n, -

respectivamente, dentro de los primeros 

15 días de los meses sexto y noveno -

que correspondan al ejercicio del cau-

san te. 

b). - El tercer pago se har6 dentro de los pri-

meros 15 días siguientes a la fecha de 

cierre del ejercicio del causante. 

Blil.111TiCA ~WM.i: 
U,. a, A.M. 
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El pago que se realice fuera de estos plazos 

dar6 lugar a la aplicación de las sanciones 

que consigna el articulo 207 del Código Fi~ 

cal de la Federación. 

Los pagos a que se refiere el punto ante­

rior se efectuaró conforme a las siguientes 

bases: 

o). - El primero y segundo pago serón -

iguales al 35% del impuesto anual 

que resulte de aplicar las cuotas se­

í\aladas en el punto tercero de este 

oficio, 

b), - El importe del tercer pago ser6 la 

diferencio que resulte entre la suma 

de los primeros pagos y el impuesto 

anual que en su coso correspondo. 

Para los efectos del pago del impuesto, -

los causantes a quienes se les autorice 

o pagar el impuesto en los términos de 

estas bases, quedan relevados de la obl~ 

gación de presentar declaraciones, 
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En el oficio-circular 311-2307 publicado en el "Diario Oficial" el 

11 de Febrero de 1970, en el cual daban por prorrogado el oficio 

número 311 -2054 del 30 de Marzo de 1967 en cuanto ol pago del 

Impuesto al Ingreso Global de las Empresas, apareció aumentada -

una fracción referente a las empresas de este giro que manejan pa-

queterro y dice asT: 

~RACCION VI.- Los causantes de este giro que 

manejan paquetería, deberán ad~ 

m6s de dar cumplimiento o los -

bases que en este oficio se pro-

rrogon, ajustar su situación fis-

cal por dicho concepto, ante la 

Dirección General del Impuesto 

sobre lo Renta, 

De lo anterior se desprende que la Secretaría de Hacienda y Crédito 

Público no est6 considerando en el convenio celebrado con las empre-

sos del giro de autotransportes de pasajeros foráneos ( por lo referente 

a la cuota por asiento ) un "ingreso total", sino únicamente por lo -

que se refiere al ingreso por concepto de pasajes y gravando con un 

"impuesto especial" los ingresos que estas empresas obtienen por concep 

to de transportación de paquetería. 
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2. - Impuesto sobre Productos del Trabajo, 

En cuanto a este impuesto, quedan obligadas las empresas de auto­

transportes al igual que cualquier empresa que haga pagos por los 

conceptos mencionados en la fracción 1 del articulo 49 de la Ley 

del Impuesto sobre la Renta, 

De acuerdo con el articulo 56 de la Ley mencionada anteriormente, 

están obligados a hacer retenciones y enteros mensuales, los cuales 

tendrán el carácter de pagos provisionales a cuenta del impuesto -

anual cuya base y fijación en cantidad liquida, la hará el mismo 

retenedor. 

En caso de que en la 1 iquidación anual resultaren diferencias, las 

que sean a cargo del causante le serán retenidas, y las que resul­

taren a su favor, le serán compensadas por el mismo retenedor, 

quien tendrá la obligación de no hacerle retenciones hasta por el 

monto de las cantidades pagadas en exceso, 

Además, la empresa será solidariamente responsable por los impue~ 

tos que no se hayan retenido y enterado, 

Muy vinculado a las obligaciones mencionadas está la obligación 

directa de la empresa, en cuanto al pago del 1% sobre remunera-
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ciones pagadas al trabajo personal establecidas en el articulo 16 de 

la Ley que reforma y adiciona diversas leyes que rigen impuestos -

federales, y establece vigencia propia para disposiciones consignadas 

en anteriores leyes de la Federación que a la letra dice: 

ARTICULO 16,- Las personas físicas, las morales o 

las unidades económicas que hagan 

pagos por concepto de remuneracio-

nes al trabajo personal prestado bajo 

la dirección y dependencia, causarón 

el impuesto a que se refiere la Frac-

ción XIII del artículo lo, de la Ley 

de Ingresos de la Federación para el 

Ejerciéio Fiscal de 1972, con la cuo-

ta del 1% que se aplicaró sobre el 

monto total de 1 os pagos que efectúen 

aun cuando no excedan del salario -

mínimo, 

1 

.{ 
El impuesto se entregar6 en efectivo 

mediante declaración que presentar6n 

los causantes en la Oficina Federal 

de Hacienda correspondiente a .mós -
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tardar el día 15 del mes siguiente, 

al que hagan las pagos base del -

gravamen, o el día h6bil siguiente, 

si aquél no lo fuere. 

3, - Ley del Impuesto sobre Vehículos Propulsados por motores tipo 
Diesel y por motores acond.icionados para el uso de Gas Licua­

. do de Petróleo, 

ARTICULO lo,- Se establece un impuesto especial so-

bre toda clase de vehículos automo-

tores terrestres, propulsados por mo-

tores de tipo diesel o con motores 

acondicionados para uso de gas 1 i -

cuado de petróleo o cualquier otro 

combustible que no sea gasolina, 

ARTICULO 2o, - Son causantes del impuesto sobre 

vehículos propulsados por motores 

de tipo diesel o por motores acon-

dicionados para el uso de gas licua-

do de petróleo o cualquier otro c~ 

bustible que no sea gasolina, las 

personas físicas o. jurídicas propieta-
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ARTICULO 3o.-

ríos o poseedores, por cualquier titu­

lo o motivo, de vehiculos automotores 

terrestres destinados al servicio público 

o privado, que utilicen los combustibles 

citados. 

Para los efectos de impuestos se entien­

de por servicio público de autotranspor­

tes, el que se presta previa autoriza­

ción gubernativa, a todo usuario que 

lo solicite, mediante el pago de pasa­

jes o fletes de aaJerdo con las tarifas 

aprobadas oficialmente. 

Se tomaró como base para el pago del 

impuesto el peso total del vehiculo 

compuesto por su peso propio y el de 

la carga admisible, apreciada en kilo­

gramos, según la designación del fa­

bricante convirtiendo al sistema métri­

co las unidades de peso de otro siste­

ma. En ningún caso exceder6n los 

vehículos las cargas m6ximas permití-
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dos por la Secretaria de Comunicacio-

nes y Transportes o por las autoridades 

locales de trónsito, 

ARTICULO 4o, - El impuesto se cubrir6 de acuerdo con 

las siguientes bases y tarifas: 

PESO POR KILOGRAMOS. CUOTA ANUAL. 

l. - Turismos o vehículos tipo jeepr 
de cualquier precio, comprendi­
do dentro de las característicos 
sei'laladas en el articulo 1 o, de 

Tarifa "A" Tarifa "B" 

esta Ley $ 2,000.00 $ 137,50 

11, - Vehículos no especificados com­
prendidos .dentro de los carocte­
risti cos sei'lalados en el articulo 
1 o, de esto Ley: 

PRODUCTO Y FORMA DE 
PRESENTACION 

l, - Con peso hasta de 3,000 kgs, 
2, •· De 31001 Kgs. a 10,000 Kgs, 
3, - De 10,001 Kgs, o 15,000 Kgs. 
4. - De 15,001 Kgs, en adelante 

PERCEPCION NETA EN PESOS Y 
KGS. 

$ 3,000,00 
4,000,00 
5,000.00 
6,000,00 

$ 200.00 
500,00 
875,00 

1,450.00 

Lo tarifa "A" se oplicor6 o los vehículos que consuman gas licuado de 

petróleo y la tarifo "B" o aquellos que consuman diese! o cualquier otro 

combustible que no seo gosol ino, 
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ARTICULO So. - El impuesto deber6 pagarse en efec-

tivo por bimestres a la Oficina! Fe-

deral de Hacienda que corresponda 

al domicilio del propietario o arren -

datario del vehículo. Podr6 autori-

zarse que el pago se haga en otra 

oficina en casos justificados. 

Los causantes podr6n hacer el pago 

adelantado de las cuotas anuales, 

dentro de los quince primeros días 

h6biles del mes de enero del mismo 

oi'lo, caso en el que se descontar6n 

$ 25.00 para los turismos y vehículos 

tipo jeep, $ 37.50 para los vehicu-

los de hasta 3,000 Kgs, $ 90.00 pa-

ra los vehículos de 3,001 a 10,000 

Kgs. $ 250.00 para los vehículos de 

10,001 a 15,000 Kgs. y $ 400.00 -

para los de m6s de 15,000 Kgs. 

4.- Ley Federal de Impuesto sobre Ingresos Mercontile~. 

Las empresas de autotransporte est6n exentas tanto del pago de este im- , . 
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puesto como del empadronamiento que establece la propia ley, funda-

mentada dicha exención en su articulo 18, fracción XXIII, que a la 

letra dice: 

ARTICULO 18. - No causan impuesto: 

FRACC. XXIII. - Los ingresos derivados del transpor-

te de personas o cosas. 

Con relación a esta fracción el artículo 31 establece: 

ARTICULO 31.- Los sujetos de esta ley 1 que única-

mente perciban ingresos exentos, -

tienen la obligación excepción hecha 

de 1 os comprendidos en las fracciones 

11, 111, V, VI, VII, XI, XIII, XIV, 

XIX, XXIII, XXV y XXVI del articu-

lo 18 de este ordenamiento. 

1. - Empadrónese dentro de los diez días siguientes a la fecha de 

iniciación de su: operaciones, 

11. - Los ya establecidos, empadronarse dentro del término de dos 

meses contados a partir de la vigencia de esta ley. 

5. - Seguro Social. 

Otra de las obligaciones que no es considerada como impuesto, pero 

que por su importancia debemos mencionar, en este trabajo, es el pago 

de cuotas obrero patronales al Instituto Mexicano del Seguro Social, 

¡ 
\ 
1 
j 
1 
\ 

! 
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Por lo que se refiere al pago de cuotas obrero"1l°tronales, es igual 

al que hace cualquier empresa de tipo industrial o mercantil 1 con 

la salvedad del pago de cuotas correspondientes a operadores o -

choferes para las cuales estas empresas han celebrado convenio de 

grupo con el Instituto Mexicano del Seguro Social, en el cual se 

establece el GRUPO M, como promedia en el que deben cotizar 

dichos trabajadores, siempre y cuando el pago se haga sobre sema-

nas completas, 

Este convenio estuvo originado entre otros cosas por la gran va-

riabil idad en cuanto a los sueldos que obtienen los operadores de 

un mes a otro. 
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111.- CAUSAS PRINCIPALES QUE HAN DADO ORIGEN AL 
TRATO ESPECIAL DE ESTAS EMPRESAS POR PARTE DE 
LA SECRETARIA DE HACIENDA Y CREDITO PUBLICO. 

Históricamente el prestador del servicio público de pasajeros ha -

sido el titular del permiso de ruta y concesión, propietario del au-

tabús o unidad iransportadora, el cual, unido a otras permisiona-

rios dentro de la ruta que les asigna el permiso o concesión pro-

porciona un servicio público constante y periódico, sujeta a hora-

rios fijos y regulares, percibiendo como contraprestación la cuota 

que la tarifa autorizada por el Gobierno Federal le permite apli-

car. 

Todavía es frecuente el caso de que el permisionario del autobús 

sea al mismo tiempo el chofer u operador del mismo y es por 

esta razón que los permisionarios se encuentren habituados al he-

cho de percibir en periódos cortos, sean decenales, quincenales 

o mensuales, la cifra de dinero que arroja la diferencia entre -

los ingresos y egresos de su autobús. 

Dicha cifra de efectivo, conocida comunmente con el nombre de 

"Alcance" le sirve para solventar sus gastos personales, para man-

tener en condiciones de trabajo el equipo de transporte, así como 

1 ¡ 
J 
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para ahorrar lo necesario para hacer frente al problema de reposición 

del equipo al haber llegado éste al fin de su vida útil, es decir 1 -

que cuando se considera que ya no est6 en condiciones de prestar un 

servicio satisfactorio a los usuarios, en los aspectos mecónico y de 

presentación, entonces dicha unidad debe ser substituida. 

Con amplio conocimiento de esta necesidad de los permisionarios, 

la Secretar Ta de Comunicaciones y Transportes, en la Ley de la 

Materia, ha previsto tal situación al permitir a los titulares de los 

permisos de ruta o concesiones, aporten en goce el permiso y el -

autobús a la empresa de transportes de la cual forman parte como 

socios. 

La mayoría de las empresas de transportes foróneos en la Repúbli­

ca Mexicana, est6n constituidas como Sociedades Anónimas, en 

este caso por disposición legal, la Sociedad deber6 ser siempre -

de Capital Variable, esta disposición se debe, sin duda alguna, 

al control que desea tener el Gobierno Federal respecto a la na­

cionalidad e identidad de las personas físicos que posean bienes -

invertidos en el outo!ronsporte así como poro hacer cumplir con 

lo disposición del máximo de unidades que debe poseer codo so-

cío. 

·Analizados o grosso modo lo formo como están constituidos los -
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empresas de autotransporte de pasajeros foráneos y periodicidad con 

la que entregan las "Utilidades" a sus socios, pasaré a enumerar -

cuales son en mi opinión las causas principales que han dado ori­

gen ol trato especial en el aspecto impositivo por parte de la Se­

cretaría de Hacienda y Crédito Público, 

1, - Al tratarse de la prestación de un Servicio 

Mbl ico, podemos observar a través del tiem­

po que el Gobierno Federal siempre ha se­

guido una política de protección a los ser­

vicios públicos, 

Un ejemplo de esta política protectora en este giro, la tenemos en 

el autotransporte de pasajeros urbano, el cual tiene un subsidio en 

el precio de la gasolina, 

2, - El suponer que estas empresas no est6n consti­

tuidas por verdaderos inversionistas, sino por 

>~rsonas que como menciono anteriormente .en 

muchas ocasiones son conductores del autobús 

del cual son propietarios, 

Una base firme a mi juicio que sostiene la razón antes mencionada 

es el hecho de que en principio para poder conceder bases especia­

les de tributación en el pago del Impuesto al Ingreso Global de las 
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Empresas, la Secretaria de Hacienda y Crédito Público, exigió a estas 

empresas demostrar en forma fehaciente que hacían liquidaciones pe-

riódicas a las permisionarios, es decir, que le entregaban a sus socios 

la diferencia entre los ingresos y gastos que tuviera su unidad en pe-

ríodos cortos y constantes. 

1 

: 
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IV.- ANALISIS DE LOS INGRESOS Y COSTOS PARA LA DETERMl­
NACION DEL INGRESO GLOBAL GRAVABLE, 

La ideo fundamental del on61isis tonto de ingresos como de todos y 

codo uno de los gastos y costos en que incurren este tipo de empre-

sos, es determinar en uno Forma m6s o menos aproximada el ingreso 

global gravoble, osi como lo determinación del impuesto al ingreso 

global de los empresas que le correspondería pagar, compar6ndolo -

con el pago real que ente ron actual mente al fisco. 

Paro este onarisis tomaremos como ejemplo uno empresa que por el 

número de autobuses que lo integran y el kilometraje que formo su 

ruta de explotación, podría considerarse como de ·las m6s fuertes -

en su giro en la República Mexicano, 

Paro tener uno ideo aproximada de su potencial económico, supo-

nemas entre sus principales activos considerados como inversión los 

siguientes: 

1. - Equipo de transporte 366 unidades $ 201°589, 941. 76 

2.- Equipo de oficina y mobiliario 4'460, 334. 70 

3.- Equipo de toller 8'951,411.69 

4,- Equipo de radiocomunicación 3'000, 000. 00 

1 nversiones total es en Activos Fijo $ 218'001,688.15 
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Debido a la forma de operar de estas empresas y a la vigilancia ri-

gurosa que ejerce la Secretaría de Comunicaciones y Transportes en 

cuanto al cobro de las tarifas por pasajes que ella misma establece, 

el ejemplo que a continuación detallo, está basado en los 1 ineamie~-

tos establecidos por la propia Secretaría, poro el cálculo de las ta-

rifas establecidas, 

Para la determinación de cada uno de los gastos y costos que son -

inherentes a la explotación del servicio, adoptaré la siguiente cla-

sificoción: 

l, - GASTOS DE TRANSPORTACION 

1. - Sueldos a tripulación. 

2. - Consumo de combustible. 

a). - Motor de arrastre 

b). - Motor de aire acondicionado, 

3. - Consumo de lubricantes. 

a). - Motor de arrastre. 

b), - Cojo de velocidades y diferencial 

4, - Peajes, 

5, - Llantas 

6, - Seguros 

7, - Depreciación de la unidad, 
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11.- GASTOS DE MANTENIMIENTO. 

1 • - A juste de motor 

a). - De arrastre 

b). - Del aire acondicionado 

2. -Afinación del motor de arrastre, 

3. - Transmisión (caja de velocidades y diferen­
cial) 

4. - Suspensión. 

5. - Embrague 

6. - Sistema direcciÓI\ 

7.- Sistema de frenos, 

B. - Sistema eléctrico. 

9. - Cambios aceite. 

a). - Motor de arrastre. 

b). - Caja de velocidades y diferencial, 

JO, - Lavado y engrasado general 

11. - Desinfectado y fumigado. 

12. - Pintura. 

13. - Otros gastos de mantenimiento. 

111.- GASTOS DE ADMINISlRACION. 

IV, - IMPUESTOS 

V, - MARGEN DE UTILIDAD. 
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Considero importante hacer notar que la Secretaria de Comunicaciones 

y Transportes para calcular las tarifas de autotransporte de pasajeros 

for6neos, siempre basa sus cólculos en costo por vehiculo kilómetro, 

para posteriormente hacer la conversión del resultado final a costo por 

pasajero kilómetro (precio de venta }, así pues, para la determinación 

de los costos es indispensable conocer el número de kilómetros recorri­

dos por las unidades de la empresa de nuestro ejemplo en el lapso de 

un año. 

Para la determinación de ese dato tomamos como base el .número de -

sal idas autorizadas y la distancia que recorren las unidades en cada -

una de esas salidas para asimismo, hacer la determinación del kilome­

traje recorrido en el periodo mencionado, obteniendo como resultado 

54'589,790 kms. recorrido pos las 366 unidades que forman la empresa. 

Con el dato obtenido, estamos en condiciones de calcular los costos en 

el arden mencionado anteriormente: 

l.- GASTOS DE TRANSPORTACION. 

1. - Sueldos a tripulación. 

Tomando en cuenta que en recorridos mayores de 450 kms. se pone en 

pr6ctica el sistema establecido en la empresa, de emplear dos conduc­

tores, la erogación total por este concepto ascendió en el año a - -

S 16'401,645.60, que dividido entre 54'589,970 kms. recorridos nos 
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representa un gasto de $ 0, 3004 por km. vehículo, 

2, - Consumo de combustible, 

a), - Motor. de arrastre, 

Todas las unidades que forman el equipo de transporte de la empresa 

consumen combustible diesel en el motor de arrastre, cuyo precio es 

de $ O. 35 por 1 itro; se obtuvo que durante un aí'lo se consumieron -

27'294, 985 lts, con valor de $ 9'553,231,25 dividido entre el kilo­

metraje total recorrido, nos arroja un resultado de $ O. 1750, 

b), - Motor de aire acondicionado. 

En este motor el combustible usado es gasolina, lo cual tiene un pre­

cio promedio de $ 0.85; además debemos tomar en cuenta que no -

siempre durante el trayecto del autobús resulto necesaria hacer uso 

del aire acondicionado, el gasto total por este concepto fue de - -

$ 2'320,065,75, que dividido entre el kilometraje recorrido nos arro­

ja $ O, 0424 por km, recorrido, 

3, - Consumo de lubricantes, 

a), - Motor de arrastre. 

Teniendo la base de que durante una reparación y otro del motar el 

consumo de aciete es muy vorioble, se obtuvo un promedio de 400 
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representa un gasta de $ 0,3004 por km, vehículo. 

2, - Consumo de combustible, 

a), - Motor de arrastre, 

Todas las unidades que forman el equipo de transporte de la empresa 

consumen combustible diesel en el motor de arrastre, cuya precio es 

de $ 0,35 por 1 itro; se obtuvo que durante un ai'lo se consumieron -

27'294, 985 lts, con valor de $ 9'553,231.25 dividido entre el kilo-

metraje total recorrido, nos arroja un resultado de $ O, 1750. 

b), - Motor de aire acondicionado. 

En este motor el combustible usado es gasolina, lo cual tiene un pre-

cio promedio de $ O, 85; además debemos tomar en cuento que no -

siempre durante el trayecto del autobús resulta necesario hacer uso -

del aire acondicionado, el gasto total por este concepto fue de - -

$ 2'320,065,75, que dividido entre el kilometraje recorrido nos orro-

ja $ 0,0424 por km, recorrido, 

3. - Consumo de lubricantes, 

a), - Motor de arrastre. 

Teniendo la base de que durante una reparación y otro del motor el 

consumo de aciete. es muy variable, se obtuvo un promedio de 400 
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kms. recorridos por 1 itro, el cual tiene un costo de $ 4.50 nos repre­

senta·· un costo de $ 0.0112 por km. 

b).- Caja de velocidades y diferencial. 

En estas partes el aceite usado es de una densidad mayor 1 por lo cual 

el conumo es menor y se tiene ~alculado un rendimiento de 600 kms, 

por litro, siendo su precio de $ 6,00 costo $ 0.0100. 

4, - Peajes. 

Los servicios de transportación de pasajeros en las diversas rutas uti -

lizan las autopistas, puentes y chalanes, operados en su mayoría por 

Caminos y Puentes Federales de Ingresos y Servicios Conexos, quien 

cobra una cuota determinada por su uso y considerando ademós que 

no todas las carreteras por las que se transita son de cuota, tenemos 

que en el ai'lo por este concepto, se hizo una erogación de 

$ 3'772,275.00, que dividido entre el kilometraje total recorrido, 

nos arroja un costo de $ 0.0691 por km, 

5. - Llantas. 

En este renglón quedan incluTdos ademós los gastos hechos en cómaras 

y corbatas. 

Debido a la variación en duración de las llantas, aun las .de una 
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misma marca, y estando sujeta adem6s a los imponderables, tomare-

mos como base para el c6lculo del gasto por Km-vehículo, la du-

ración que garantiza el fabricante en una llanta nueva, y en una 

recubierta lo que la experiencia nos marca, por lo tanto tenemos: 

Llanta nueva 

Llanta recubierta 

Costo total para: 

Duración en Km. 
recÓrridos 

42,000 Km. 

38,500 Km. 

80,500 Km. 

Costo (incluye ·c6ma­
ra y corbata) 

$ 2,206.60 

555.60 

$ 2,762.20 

Con base en los resultados anteriores estamos en condiciones de ob-

tener el. costo por Km-vehículo en este concepto, dividiendo - -

$ 2,762,20 entre 80,500 Km, duración total de una llanta, resul-

tondo $ 0.0343. 

6. - Seguras. 

Entre los seguros que por ley est6n obligados a pagar las empresas 

de autotransportes de pasajeros for6neos, tenemos los siguientes: 

a) Seguro de Viajero. 

Este seguro cubre cualquier lesión que sufran los pasajeros en caso 

de accidentes, mientras son transportados por vehículos de la em-

presa y las primas que cubre la empresa por este concepto anual-
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mente ascienden a $ 282, 171,00. 

b). - Doi'ios a terceros. 

Otro de los seguros es el referente al pago de dai'ios a terceros, y 

por este motivo la cuantía de las primos cubiertas en un oi'io fue de 

$ 592,495.00. 

c), - Seguro interior. 

Este seguro es un convenio entre los permisionarios para amparar los 

dai'ios que sufran los unidades en coso de occidente; por este ccncep-

to se erogaron en un año $ 4'968,000.00. 

En resumen tenemos que por concepto de primos de seguro interior 

se pagaron en un año $ 5'842,666.00 que dividido entre 54°589, 790 

Km, recorridos en el mismo lapso, nos arrojo un gasto de $ O. 1070 

por Km-vehículo, 

7.- Depreciación de la unidad, 

Se tiene calculado que un vehículo en condiciones normales y to-

mando en cuenta el tipo y calidad de los producidos en el país, 

puede prestar un servicio satisfactorio durante 1 '200,000 Km. des-

pués de los cuales puede tener un valor de desecho de S 82,600,00 

y sabiendo que una unidad nueva tiene l'n costo de $ 550,790,00 
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el valor a depreciar es de$ 468,190.00 que dividido entre el kilome­

traje de vida útil probable nos resulta un costo de $ 0.3902 por Km­

vehiculo. 

11.- GASTOS DE MANTENIMIENTO. 

1. - Ajuste de motor. 

o). - De arrastre: 

Según la experiencia que se tiene en la empresa, cada 190,000 Km. 

se real iza alternativamente un ajuste y un medio ajuste, importando 

un promedio por reparación de $ 22,500.00; por lo tanto se obtiene 

un co~to por Km-vehículo de $ O. 1184. 

b). - Del oire acondicionado. 

Este motor tomando en cuenta que no siempre trabaja s_e tiene calcu­

lado_ una reparación general cada 100,000 Km, con un costo de -

$ 5,000,00 en números redondos, lo cual significa un costo de 

$ 0,0500 por Km, 

2. - Afinación de motor de arrostre, 

En lo empresa se tiene corro norma afinar el motor de cada unidad 

coda 30,000 Km. con un costo promedio de S 2,000,00 ( inclu­

yendo refecciones y mano de obra ) lo cual nos representa $0,0666 
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por Km-vehículo, 

3, - Transmisión ( cojo de velocidades y diferencial ), 

Cada 160,000 Km, recorridos aproximadamente, es necesario reparar 

la transmisión de las unidades, teniendo un costo promedio de - -

$ 11,000,00 cada reparación con un resultado por Km-vehículo de 

$ 0,0687, 

4. - Suspensión, 

Esta parte de la unidad se revisa y repara por sistema cada 300,000 
1 
¡ 
! ¡ 

Km, importando el costo de mano de obra y refacciones un promedio 

de $ 20,000,00 cada reparación; obteniendo un costo de $ 0,0666 ¡ 

5, - Embrague, 

l 

1 ¡ 

por K·m-vehiculo, 

La reparación del. clutch se realiza cada 80,000 Km, costando ésta 

un promedio de $ 2,000,00; arrojando un resultado por cada Km, 

que recorre 1 a un id ad de $ O. 0250, 

¡ 

1 

6. - Sistema de frenos, 

En condiciones normales se realiza un cambio de balatas cada -

40,000 Km,, adem6s de la revisión del sistema total. en el mismo 
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recorrido, obteniendo un costo promedio de $ 1,600.00 cada revisión, 

y reparación, lo cual nos representa un costo de $ 0.0400 par Km. 

recorrido. 

7. - Sistema de dirección. 

La parte m6s importante del costo de este renglón, lo constituye la 

alineación y balanceo de las ruedas, tanto delanteras como traseras, 

adem6s de las piezas mecónicas que pueden ser expuestas al hacer 

la revisión del sistema, en todo esta reparación se ha observado te-

ner un costo promedio de $ 110,00 cada 4000 Km, con lo que el 

costo por Km, recorrido asciende o $ 0,0275, 

8, - Sistema eléctrico. 

En este renglón quedan lnclurdos lo substitución de focos, unidades, 

acumuladores, etc,, así como revisiones del sistema en sí, Todas 

estas substituciones, revisiones y reparaciones, representan un gasto 

aproximado de $ 7,800,00 cada 200,000 Kms. par lo tanto el cos-

to por Km. recorrido es de $ 0.0390. 

9, - Cambios de aceite, 

o). - Motor de arrastre. 

Se tiene par norma cambiar el lubricante del motor cado 5,000 Km. 

1 
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y ademtis en dicho cambio se usan aditivos y filtros como sigue: 

Aceite 28 1 i tros a $ 4.50 litro $ 126.00 

Aditivos 2 a 18.50 c/u. 37.00 

Filtros de diesel 2 a 15.00 c/u. ~.oo 

Filtros de aceite 2 a 18.50 c/u. 37.00 

Aceite filtro aire 5 a 2.00 litro 10.00 

$ 240.00 

$ 240.00 : 5,000 Km. $ 0,0480 

b),- Caja de velocidades y diferencial. 

Este cambio se realiza cada 50,000 Km. 

La caja de velocidades tiene capacidad de 13 litros y el eje trasero 

de 15 1 itros, 

13 litras a $ 6.00 $ 78.00 

15 1 itros a 6.00 .9().00 -----

$ 168.00 50,000 Km. = $ 0.0336 

1 O. - Lavado y engrasado general. 

Se tiene por costumbre en la empresa que al término de cada viaje 

se haga este servicio a la unidad, por lo que de acuerdo con el 
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número de solidas en el ai'\o ( 148,846 ) multiplicados por el costo 

del servicio $ 35.00, hacen un total de $ 5'209,610.00, que divi -

didos entre él kilometraje recorrido en el ai'lo nos resulta $ 0,0954, 

111,- GASTOS DE ADMINISTRACION, 

Los gastos habidos en el ai'\a por este concepto fueron de -

$ 31 '422,728,00 distribuidos en los siguientes conceptos: 

a),- Sueldos a funcionarios y empleados, 

b ), - Honorarios a profesionales, 

e), - Rentas, 

d), - Teléfono, correos y telégrafos. 

e). - Luz y fuerza. 

f). - Pasajes. 

g). - Suscripciones y cuotas. 

h). - Gastos de representación, 

i), - Mantenimiento de terminales. 

j), - Propaganda y publicidad. 

k). - Papelería y útiles de escritorio, 

1). - Boletaje, 

m), - Agua y contribuciones, 

n), - Previsión social. 

o), - Depreciaciones, 
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1 ), - Boletoje, 

m), - Agua y contribuciones, 

n), - Previsión social, 

o). - Depreciaciones, 

p). - Vacaciones al personal. 

q) • - Mantenimiento de equipo de oficina, 

4),- Seguros y fianzas, 

S 31'422,728,00 - 54'589,970 Km. - $ 0,5756 

IV. - IMPUESTOS. 

1. - Impuesto al Ingreso Globo 1 de las 

Empresas 

366 unidades de 41 asientos 

15,006 X $ 30,00 

2. - 1% para la educación 

3. - Impuesto sobre vehículos propul -

sados por gas licuado o diesel 

$ 450, 180.00 

245,760.00 

770,430.00 

1 '466,380.00 

S 1'466,370.00 - 54'589.970 Km. - $ 0,0268 

V. - MARGEN DE UTILIDAD. 

La Secretario de Comunicaciones y Trconsportes ha considerado poro . 
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el cálculo de tarifas como utilidad razonable de un 15% sobre la in-

versión total / por lo tanto tenemos: 

Inversión Total 
15% sobre inversión 

$ 218'001'688.15 
32'700, 703,20 

32'700,703.20 - 54'589,970 km, - $0,5990 por km.recorrido, 

NOTA,- Como el lector habrá podido observar en algunos renglones 

se efectúan cálculos aproximados de los gastos que se ha-

cen, basados en la experiencia tenida, esto se debe a que 

las reparaciones mayores las real iza el permisionario por 

cuenta propia y los facturas y recibos pagados por esos 

conceptos los conserva cada uno de ellos sin enterar a la 

Empresa de los costos de esas reparaciones, 
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el cólculo de tarifas como utilidad razonable de un 15% sobre la in-

versión total / por lo tanto tenemos: 

Inversión Teto! 
15% sobre inversión 

$218'001'688, 15 
32'700, 703.20 

32'700,703.20 - 54'589,970 km, - S0,5990 por km.recorrido. 

NOTA, - Como el lector habrá podido observar en algunos renglones 

se efectúan cálculos aproximados de los gastos que se ha-

cen, basados en lo experiencia tenida, esto se debe o que 

las reparaciones mayores los real izo el permisionorio por -

cuento propio y los facturas y recibos pagados por esos 

conceptos los conservo cado uno de ellos sin enterar o lo 

Empresa de los costos de esos reparaciones, 
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llL RESUMEN ·~UE A CON'l'INUAOIOJI 58 DETALLA LO i!:LABORI CON llASE EJI KM. 
VBllll.'ULO l'OB UllIDAD, MULTIPLICADO POB .BL KIL<JIETllUI !liCOliBIDO POR 
LAS UllIDADIS DI LA lllPRESA, l'A.RA DE'l'ERMIJIAR A.SI LOS RESULTADOS DE 
LA Nnl4A. EB UI &:rBRCICIO FISCAL. 

COSTO PASAJERO VIHICULO BESULTADOS DE U EllPRESA. 

a ele inneporV.oidn. • 1.1396 • 621 210,729.111 

tlelo• a tripl&l.aoi6n. • 0.3004 • 16 1 398,1126.99 

011111110 ele ooablleiibl••• 0.2174 11 1867, 859.411 

~·"" Jloier ele arra1tre a 0.1150 • 9•553,244.75 

.- .. tor elal air• aoon--
clioionl4o 0.0424 2•m.1>1~.n 

011&11110 ele lu'brioani••• 0.0212 1 •157,307.36 

J.- llotor da arra1ir•• • 0.0112 • 611,407.66 

)•- Caja da 'Hlooidld11 
1 difereoial 0.0100 :2!:21822·1º 

Pla~11. 0.0691 31 772,166.93 

Llanta1. 0,0343 11812,435.97 

Seguro•· 0.1070 51841,126.79 

Dapraoiaoi6n ele la Unidad. 0.3902 21 1 301a006e29 

• el• 1191\taniaianto. 0.0054 43• ,966, 761,85 

Ajuaia ell MiH~ o.16ll4 • 9' 192,950.95 

a).- Da arraatra. i 0.1184 s 61 463,452.45 

b).~ Del aira aoo9dicionad.a. 0.0500 21 7291 426.::¡o 

Af1aloi4n 411 aoier. 0.0666 31 635,692.00 

Tran~i1i6D \Caja ele velaoi-
dad.11 1. eliferanoial), 0,0687 3i750,330.94 

S111119n114n. 0.0666 31 635,692.00 

Ba'brap. 0.0250 11 364, 749.25 

Siát... ele tr ... 1. 0.0400 211113, 5911.llO 

Siatua ele diraooi6n. 0.0275 11 501,224.111 

Silialla 1l6oirioo. 0.0390 21 129,00l!.83 

Caa'biH ele aotiilo 0.0016 4i454,541.55 

a.).- lloier de arra1tra. s 0.0480 • 21 620,318.56 

b).- Ca~a da v1l1oidldt1 7 r .elif1reo1a1. 0.0336 l '8J!1222. 22 

Laftdo 1 lllCl'aAclo general. 0.0954 51 207,11113.14 

DHintaoiado. 7 fumigado. 0.0061 332,998,112 ¡ 

Pintura. 0.0105 573,194.69 

1 Otll!OI ga1i01 da mantenimiento 0.1100 6 1 ~1!!2'·lº 

to1 da ad.Ílilli1traoi6n o. 5756 
}1 1421,9116. 73 ¡ ...... o.026t1 11463,011.19 

geÍI. da .uiilida4. º·222º 
~2'6221~2i1º~ 

r. 

DGREi.lO BRUTO 311464 • 171 1 76t;tl81.61 
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"AUTOBUSES X, S, A. DE C. V," 

Estado de Resultados del lo. de Enero al 31 de Diciembre de 1971. 

Ingresos por pasajes $ 171'761,881.61 

Menos: 

Menos: 

Gastos de operación , 

Gastos de transportación,$ 62'2 IO, 729. 81 

Gastos de mantenimiento 43'966,761.85 

Utilidad en Operación 

Gastos de administración {Nota No, 1 

Utilidad antes de Impuestos ol Ingreso 
Global de las Empresas y de Reparto 
de Utilidades, 

!06' 177,491.66 

$ 65'584,389.95 

$ 32 14341817. 92 

$ 33'149,572.03 

NOTA No. 1.- Este renglón difiere del presentado en el cua-

dro anterior, debido a que se incluyó el ren-

glón de impuestos, pero sin tener en cuenta 

el Impuesto al Ingreso Global de las Empresas, 

Como se podrá observar en el ejemplo presentado, el Impuesto al Ingreso 

Global de las Empresas que pagan actualmente asciende a ~450, 180,00; 

si, dicho impuesto se pagara con base en la ley en vigor deberían pa-

gar $ 13'922,820.24, 



IV. - CONCLUSIONES, 

1. - Con la celebración de convenios para el pago del Impues­

to al Ingreso GJ obal de las Empresas, fa Secretaría de Ha­

ciendo y Crédito Públ ice, ha favorecido a todas las empre­

sas de autotransportes, como lo hago notar en el ejemplo 

presentado en este trabajo y basado en los datos del mismo¡ 

sólo est6n pagando un poco m6s del 3% del Impuesto que 

realmente les correspondería pagar si determinaran su In­

greso grovable de acuerdo a la Ley en vigor y por supues­

to pagaran su impuesto según la tarifa del artículo 34 de 

la misma, 

2. - Considero que Ja Ley del Impuesto sobre Vehículos propul­

sados por Motores Tipo Diesel y por Motores Acondiciona­

dos para el uso de gas licuado de petróleo, est6 fuera de 

época, pues su tarifa del artículo 4 marca un grupo máxi­

mo de 15,001 kgs, en adelante, y siendo la base de este 

impuesto el peso de la unidad, mós la carga admisible, 

dicho m6ximo ya ha sido rebasado con mucho, sobre todo 

en el autotransporte de carga. 

3, - Analizando a fondo el convenio en • igor para el pago del 

Impuesto al Ingreso Global de fas Empresas, en .mi opinión 



existe un doble gravamen en los ingresas par concepta de 

transportación de paquetería, pues el convenio en su 

"Punto Primero" dice: 

"Se establecen bases especiales de tributación para el pa-

go del Impuesto al Ingreso Global de las Empresas en el 

giro de autotransportes ", 

Se entiende que en el "Ingreso Global" quedan incluidos 

los ingresos por concepto de paquetería, sin embargo en 

la fracción VI del mismo convenio los est6 gravando nue-

vamente, 

4. - No se vislumbra ningún cambio en el aspecto tributario 

de las empresas de este giro, por lo menos en los ai'los 

inmediatos, lo que seguramente dar6 un mayor auge a 

este servicio público en la República Mexicana. 

1 
i 
; 
i 

J 
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