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A~—DISTINTAS DENOMINACIONES QUE HA TENIDO.

El magister navis en el Derecho Romano era una persona,

pariente o esclavo del exercitor navis, o sea quien explotaba di-
rectamente el navio.

El exercitor navis era, generalmente el duefio del navio, !

En Roma se distinguia al nauta del magister; el primero de-
sempefiaba funciones de aspecto técnico y administraba la expe-
dici6n, y el segundo era un agente comercial.

En la Edad Media al aparecer la Commenda (Una asociacién
en la Gue los mercaderes ofrecian sus mercancias, los copropie-
tarios sus navios), el que organizaba la expedici6én era el Senyor
de la nau quien era el propietario de la nave generalmente, ade-
més era el Yinico que soportaba y respondia de las pérdidas. 2

También aparecié el Patronus o Sefior de la nave en el con-'
trato de la colonna, quien también dirigia la expedicion y era
igualmente responsable como en el contrato de Commenda. Su
misi6n era comercial ya que para la misién nautica llevaba a ve-
ces a un piloto y a un contramaestre llamado noxter. 3

En la Legislacién Mediterrdnea tiene funciones distintas a
las del patrén.

En el Consulado del Mar esta considerado el noxter como un
director técnico de la nave en cuanto atafie a la maniobra del

1 cfr. Schuldreich Talleda Héctor A. “Derecho de la Navegaci6n™. 4a,
edici6on. Buenos Aires. 1963. pag. 171,

2 Cfr. Obra citada. pag. 171.
3 Cfr. Ob. cit. pag. 172..-

15



fondeo, amarre o locacién de las mercancfas con estiba, gobier-
no del velamen, vigilancia de 1a tripulacion, direccién, cambio de
derrota, entrada y salida de puertos; y substituye al patrén o ca-

pitdn, en caso de imposibilidad o fallecimiento de éste durante
el viaje. #

En un principio se le llamaba proreta y tenfa funciones mas
limitadas, ya que s6lo tenfa el mando desde la proa hasta el
palo mayor, pero estaba subordinado al capitdn. Aunque si go-
zaba de autoridad, ya que en el Consulado del Mar se le otor-
gaba el poder de fijar el salario de la marineria y de dar Grde-
nes para remolcar la nave o naves que entrasen al puerto. ¢

En la Francia Occidental en el siglo XVH llamébase con-

treimaitre y las funciones que tenfa eran las mencionadas en
el Consulado.

En el Derecho Romano el capitdn es un dependiente del
armador. El armador recibe el nombre de nauclero. Era todo pa-
trén de barca y quien personalmente conducfa la nave.

Aparecen en el Consulado del Mar el Senyor de la nau (An-
tiguo Patronus) y el nauclerus, verdadero conductor del buque,
independiente de la tripulacién, pero con derecho a salarios sub-
ordinados a la remuneracién del transporte, tenia bajo sus 6r-
denes al timonel, al piloto, los marineros, los comerciantes o
cargadores y los comerciantes que viajaban en la nave.

El nauclero en el Derecho Adridtico es substituido por el
patronus quien dirige la navegacién y realiza en interés de los
propietarios o participes todos los actos referentes a la empre-

sa de la navegacion convertida con el tiempo en empresa co-
mercial.

Brunetti dice que cuando la nave se encontraba en algin
peligro y se requerfa con urgencia una decisién, ésta se tomaba
de la comunidad de la nave formada por el patrén, oficiales, tri-

4 Brunetti Antonio. Tomo I “Derecho Maritimo Privado Italiano” wver-

si6n espafiola, anotada por R. Gay de Montella. Barceona 1950. pég.
118,

5 cfr. Farifia Fco. “Derecho y Legislacién Maritima”, pag. 87.
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pulacién y comerciantes que acomparfiaban el cargamento, y no
del dirigente o de los técnicos, ¢

En Venecia las decisiones las hacia un comité formado por
el patronus, el nauclerus y tres comerciantes elegidos de a bor-
do. De aqui naci6 la costumbre de consultar a la tripulacién.

En el Consulado del Mar no se habla del canitan sino sélo

del jefe de la societas (patrén de la nave), senyor de la nau, co-
mendatario.

En el siglo XIII no se menciona al capitan, sino al naviero,
quien se encontraba sobre la tripulacién v tenfa funciones téc-

nicas privativas, pero siempre bajo las 6rdenes del patrén o de
los coparticipes. ?

En el Consulado del Mar el natrén tiene més funciones y
reviste casi la figura del antiguo magister.

Es en los Roles de Oler6n donde se limitan los poderes
administrativos al patrono, ya que no podia largar las velas (sol-
tarlas poco a poco), ni partir sin la conformidad de la tripula-

cién, v tampoco podia hacer venta de la nave si no tenfa un
mandato especial.

M4s tarde surge el Scribanus, el cual aparece reglamenta-
do en los Estatutos Venecianos, quien es un 6rgano administra-
tivo de la compaiiia de la nave. El Estado interviene en su nom-
bramiento, y se le considera como un oficial piblico, ya que es
el notario de la nave con funciones de intervencién v de certi-
ficacion del cargamento y también actuario. 8

En el Consulado del Mar sus atribuciones de caracter ad-
ninistrativo son méis extensas que las que se le atribuyen al
capitdn en los cOdigos modernos,.

Llevaba un cuaderno del cargamento en donde anotaba las
mercancfas embarcadas (denunciaba la carga excesiva, autori-
zaba los contratos durante el viaje, los testamentos a bordo).

6 cfr, Brunetti. Obra citada. pag. 117.
7 cfr. Obra citada. pag. 118,
8 cfr. Ob. cit. pag. 120,
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Sus -escrituras hacen plena fe y sus notas se convierten con el
tiempo, en el actual Diario de a bordo.

+ En la Edad Moderna el capitdn se convierte s6lo en repre-
sentante del armador. Y el duefio de la expedicién o propieta-
rio del buque al quedar en tierra trata con los cargadores, asu-
me la responsabilidad de la expedicién. Convirtiéndose el capi-
tdn en un prestador de servicios ligado por un contrato con el
armador.

Capitan y Patrén de buque son expresiones que se usan ge-
neralmente para significar lo mismo, ya que las dos se refieren
a la persona encargada de la direccién y el gobierno de una em-
barcaci6n, con la diferencia que el Capitdn es jefe de una nave
destinada a viajes largos y Patr6n se refiere a buques meno-
res.

Se dice que es capitdn de un navio aquella persona que el
propietario o el armador de una nave propone para cl gobierno
de la misma y que a bordo ejerce su autoridad sobre todas las
personas que se encuentran presentes, las cuales estin abliga-
das a respetar las Grdenes que el capitin dé en interés de la co-
munidad y para el mantenimiento de la disciplina.
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B.—REQUISITOS NECESARIOS PARA SER CAPITAN EN

DIVERSOS PAISES.

ARGENTINA.—EI Cédigo de Comercio Argentino no sefiala
requisitos especiales para ser capitdn, sin embargo A. Schuldreich
sefiala los siguientes:

“Para Cap.tanes de Ultramar:

a)
b)
9)
d)
c)
f)
g)

Que sean egresados de la Escuela Naconal de Pilotos.
Egresados de la Escuela Naval desde alferes navio.
Oficiales de la armada.

Los cue tienen patentes extranjeras revalidadas.
Tener 25 afios.

Tener buena conducta.

Tener buena salud.

Para capitanes de cabotaje sefiala los que siguen:

a)
b)

Tecner 22 afios.
Haber navegado durante 3 aiftos en buques de 150 a 200
toneladas. ?

BRASIL.—En su articulo 496 del Cédigo de Comercio ex-
pone que para ser capitdn o patrén de un buque brasilefio se re-
querird ser ciudadano domiciliado en el pais y tener la capacidad
civil necesaria para contratar validamente.

CHILE.—En su art. 892 del C. de Comercio sefiala que no
puede ser capitén el menor de edad ni el mayor que no justifique
haber navegado 5 afios en un buque de guerra o mercante, rinda
un examen satisfactorio de la teoria y prdctica de la navegacion

9 Schuldreich. ob. cit. pag. 178.
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y obtenga la patente de Capitdn de la Navegacién. Un reglamen--
to especial determinard las materias de examen, la comisién ante:
quien deba rendirse y los documentos con que se haya de justifi--
car el ejercicio de la navegacién, por el término sefialado en el
parrafo anterior,

COLOMBIA.—Art. 83 del C. de Comercio. No puede ser ca--
pitdn el menor de edad ni el mayor que no tenga justificaciém.
de haber navegado 5 afios en un buque de guerra o mercante en
clase de piloto o segundo oficial.

COSTA RICA.—Art, 580, C. de Comercio. El capitian de la.
nave ha de ser persona id6nea para contratar y obligarse, ade-
méas debe tener pericia en el arte de la navegaci6n y pasar por-
los exdmenes que se exijan en las ordenanzas de matricula de-
gente de mar.

En este pafs no se exige el requisito de la nacionalidad para
ser capitan yva que més adelante en este articulo menciona a los-
extranjeros que pueden tomar el mando de una nave con la con--
dicién de que presten una fianza que equivalga cuando menos.
a la mitad del valor de la nave que capitaneen.

ECUADOR, HAITI, SANTO DOMINGO Y VENEZUELA, son:
pafses que no mencionan requisitos para tomar el cargo de ca--
pitin,

ESPANA.—En el art. 609 del Cédigo de Comercio Espafiol.
se dice que los capitanes y patrones deberdn ser espafioles, te--
ner aptitud legal para obligarse, hacer constar la pericia, capaci-
dad y condiciones para mandar y dirigir el buque, segtin lo esta--
blezcan las leyes, ordenanzas o reglamentos de marina o navega--
cién. Se agrega que si el duerio de un buque quisiera ser capitén, .
careciendo de aptitud legal para desempeiiar el cargo, se limita-
r4 a la administracién econémica del buque y encomendara la
navegacion a quien tenga aptitud para ello.

ESTADOS UNIDOS DE NORTE AMERICA.—TI1 articulo
4439 del C. de Comercio sefiala que cuando una persona solici--
tare que se le expida licencia de capitdn de un buque de vapor,
un inspector hard una investigacién respecto a la conducta del
solicitante y lo examinara cuidadosamenie asf como las pruevas:
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~que presente en apoyo de su pretensién y si- estd satisfecho de
:su capacidad, pericia y costumbres para desempeifiar el cargo que
solicita, se le expedird una licencia por el término de un afio.
‘Puede ser suspendido por incapacidad, mala conducta, etc. Debe
‘prestar juramento ante un inspector antes de tomar posesién de
"SlL Cargo.

FRANCIA.—En el Decreto del 17 de julio de de 1908 los re-
-quisitos que se exigian para ser capitdn eran:

1.—Ser francés.

2—Tener facultad de mando, facultad que se suspendia o
perdia cuando el capitdn cometiera cualquiera de estos delitos:
«contrabando, embriaguez durante el servicio, abuso de autori-
dad, abandono del navio en la mar sin necesidad, abandono del
‘servicio.

3.—Tener cierta edad, la cual variaba segiin el génerc de
mnavegacién. Tener 18 afios para mandar un navio de pesca cos-
tera. Tener 24 afios para mandar un navio de gran cabotaje, al-
tura o pesca de altura.

GUATEMALA —Exige los mismos requisitos que sefiala el
Codigo de Comercio de CHILE.

HONDURAS Y PERU.—Exigen los mismos requisitos que
el Cédigo Espafiol.

ITALIA.—Para poder obtener el grado de capitin o patrono
se necesita un documento que se llama patente v autorizacién
cuando se trata de grados de menor importancia. Sin la patente
no se puede asumir el mando. Ademas se debe tener la edad pa-
ra navegar y prestar un juramento de fidelidad ante la Autoridad
Maritima.

INGLATERRA.—Solamente un sibdito britdnico puede ser
capitan, o tener el mando o el cuidado de algiin buque, ser pri-
mer oficial, o primer oficial de méquinas, o patrén, o segundo de
un barco de pesca, salvo que el buque o barco se utilicen normal-
mente en viajes entre puertos fuera del Keino Unido. Los capi-
tanes, oficiales y maquinistas deben tener certificados de com-
petencia emitidos después de realizados los ex&menes por el Mi-
nisterio de Transporte y Aviacién Civil, salvo que estén contra-
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tados para el servicio de buques de cabotaje que no transporten
pasajeros (buques de cabotaje eran los empleados para el tréafico
dentro de los confines del Reino Unido, Islas del Canal de la
Mancha, la isla de Mau).

MEXICO.—EI art. 683 del Cadigo de Comercio sefiala los si-
guientes “Los capitanes vy patrones deberin ser mexicanos, te-
ner aptitud legal para obligarse con arreglo a este Cédigo, hacer
constar la pericia, capacidad vy condiciones necesarias para man-
dar y dirigir el buque, segiin establezcan las leyes, ordenanzas
o reglamentos de marina y navegacion y no estar inhabilitados
con arreglos a ellos para el ejercicio del cargo”. Este articulo
forma parte del libro Tercero del Cédigo de Comercio, que fue
derogado por la Ley de Navegacion.

La Ley de Navegacién y Comercio Maritimos en su articulo
146 dice: “Todos los miembros de la tripulacién de un buque na-
cional, deberdn ser mexicanos por nacimiento y hacer constar
su pericia, capacidad técnica o practica en el desempefio de sus
funciones a bordo y no estar inhabilitados para el cargo o ser-
vicio que presten, de acuerdo con lo que determinen las leyes y
reglamentos respectivos”, *®

NICARAGUA.—EI capitédn ha de tener pericia calificada con-
forme a las Ordenanzas de Marina; y los que obtengan titulos de
otras naciones pueden ser incorporados para ejercer la navega-
cién en naves de la Repiblica por acuerdo del gobierno con la
fianza, limitaciones y condiciones que éste prescribiere.

SALVADOR.—Los capitanes y patrones deberan tener ap-
titud legal para obligarse, hacer constar la pericia, capacidad y
tener condiciones para mandar y dirigir el buque, segiin lo esta-
blezcan las leyes, ordenanzas y también no estar inhabilitados
con arreglo a ellos para el ejercicio del cargo.

URUGUAY.—No se establecen requisitos especiales s6lo se
indica que el capitéin estd obligado a llenar cuidadosamente los
deberes de un buen marinero.

10 La Ley fue publicada en el Diario Oficial del Gobierno de México, el
2] de noviembre de 1963.
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De la breve resefia que hemos hecho sobre legislacién com-
parada sobre los requisitos que diversas legislaciones exigen pa-
ra que una persona pueda ejercer el cargo de capitdn sacamos
en conclusién, que para desempefiar este cargo tan importante
es necesario reunir ciertas caracteristicas que lo habiliten para
el mismo, y las principales son:

a) Tener la nacionalidad de la matricula del buque.

b) Tener pericia, capacidad técnica o practica para desem-
pefiar las funciones de a bordo.

¢) No estar inhabilitado para el cargo.

En cuanto a la edad necesaria para desempefiar el cargo de
capitdn, algunas legisiaciones como Argentina, Chile, Colombia,
Francia, especifican cierta edad para poder ser capitan, pero po-
demos decir que éste no es un requisitc indispensable, ya que
lo importante son los conocimientos y estudios técnicos y prac-
ticos que haya adquirido la persona para poder tener el poder
de mando. 19’

10’ Stevens Clifford Walton. “Leyes Comerciales y Marftimas de la Amé-
rica Latina” Tomo IIL. Washington 1907.
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C.—CLASIFICACION DE LOS CAPITANES.

Atilio Malvagni sefiala que en la Legislacién Argentina exis-
te una clasificacién respecto a los capitanes y es la que sigue:

“Capitan de Ultramar.
Capitan de Cabotaje.
Capitdn de Ferrobarco.” !

Al Capitan de Ultramar corresponde el mando de un buque
de cualquier tonelaje que navegue fuera de cabos y es el tftulo
méximo que obtienen los egresados de la Escuela Nacional de
N4éutica después de haber llenado los requisitos que exige la Es-
cuela.

Mencionaremos algunos a continuacion,

1.—Tener como minima edad 26 afios para ejercer el cargo.

2.—Tener buena constitucién fisica.

3.—No tener defectos fisicos que lo inhabiliten para la pro-
fesi6n.

4,—Tener buena conducta.

5~Tener una antigiiedad como piloto de 3 afios y haber
navegado mds de 45 mil millas.

Capitan de Cabotaje.—es el titulo que habilita para mandar
buques de cualquier tonelaje, dedicado a la navegaci6n fluvial
¢ a servicios portuarios.

También para este cargo se necesitan llenar ciertos requi-
sitos. Como tener més de 24 afios y no menos de 60 afios de

11 Malvagni Atilio. “Curso de Derecho de Navegacién”, 2a, Ed., Buenos
Aires, 1950, pp. 47-8.
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edad, ser piloto con un afio de antigiiedad, patrén de primera
con dos afios de antigiiedad, tener un minimo de navegaci6n,
aprobar un examen, tener buena salud y un certificado de bue-
na conducta.,

Capitdn de Ferrobarco.—es el titulo gue autoriza mandar
buques de esta naturaleza, s6lo en la zona por la cual se ha ex-
pedido.

Para obtener el titulo se necesitaba haber sido baqueano
(Baquear navegar por un rio o canal con las velas al filo del vien-
to, aprovechando la corriente a favor. Baqueano el que las ma-
nejaba), durante 3 afios en una de las embarcaciones y pasar un
examen,

Patrones.—Se clasifican en:

Patr6n de Primera.
Patréon de Segunda.
Patron Menor.

Patr6én de Pesca (Es un permiso en favor de los extranje-
ros, cuando no existan patrones argentinos para las faenas de
la pesca, pero éstos tienen que tener un titulo profesional.

Los patrones son personas que desempefian las funciones
de capitan y en consecuencia estdn sujetos a las mismas obliga-
ciones que éstos. Los patrones tienen bajo su mando y direccion,
embarcaciones dedicadas a la navegacién fluvial y a servicios
portuarios.

En Espafia Gay Montella hace otra clasificacién. Dice “que
la Legislacién Maritima Espafiola distingue entre capitanes de
la Marina Mercante y Patrones de Navegacién que pueden ser
de puerto de segunda clase para cabotaje o de primera clase pa-
ra cabotaje.” 12

Los patrones de navegacién son los jefes de las embarca-
ciones menores, destinadas a la navegacién de los puertos y al
cabotaje.

12 Gay Montella “Cédigo de Comercio Espafiol”. Tomo IV, Vol I, pag.
178. Barcelona, 1936.
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Patrones de Puerto, son los que dirigen embarcaciones en
el trafico de un puerto determinado.

Los patrones de segunda para cabotaje, son los que mandan
dentro de las provincias maritimas, veleros hasta las 100 tonela-
das de arqueo total, y vapores hasta 150 toneladas.

Patrones de Primera para Cabotaje, los que pueden patro-
near dentro de los limites quie le asigna su nombramiento, vele-
ros de 200 toneladas el que es patrén de velero, y vapores de
400 toneladas el que es patrén para vapor.

Brunetti expone distintos grados maritimos gque dan facul-
tad para mandar buques y embarcaciones y son los siguientes:

a.—"“Capitdn superior de altura.

b.—Capitdn de altura.

b.—Capitan de gran cabotaje.

d.—Patroén.

e.—Marinero autorizado vara el pequefio trafico.
f—Marnero autorizado para la pesca limitada.
g.—Cabo de barca para el trafico local.
h.—Cabo de barca nara el trifico del Estado.
i—Cabo de barca para la pesca limitada.” 13

Para ser cabo de barca para pesca limitada, trafico de mer-
cancias y de pasajeros no se necesitaba examen, solamente tenfa
que tener el solicitante al cargo 6 meses de ejercicio.

Los marineros autorizados necesitaban 4 afios de navega-
cién y un examen ante la capitania del puerto, saber leer, escri-
bir y tener conocimientos de los principales elementos de nave-
gacion.

Los patrones necesitan un periodo de navegacién cuando
menos de 3 afios practicada durante un afo y poseer la documen-
tacién exigida por la ley.

Los capitanes de gran cabotaje necesitaban 4 afios de nave-
gacién practicada cuando menos la mitad en nave nacional y
un afio en viaje fuera del Mediterrdneo y tener 24 aiios.

13 Brunetti. “Obra citada” Tomo II. pag. 202.
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El Antiguo Cédigo de la Marina Mercante Italiana hacia la
siguiente clasificacion:

Capitanes de navegacién de altura, los que navegaban en
cualquier punto.

Capitanes de gran cabotaje, los que dirigian buques en el
Mediterrédneo.

Patrones, los que mandaban buques en el Mediterrdneo.

Al hacer este breve estudio acerca de la clasificacion de los
capitanes, nos damos cuenta que hay distintos grados de capita-
nes y que se clasifican por la importancia del cargo como ya ex-
pusimos, ya que para ser Capitdn de altura que es el miés alto
rango se exigen 4 afios de navegacién practicada, ser egresados
de la Escuela Nacional de Pilotos, ser oficiales de la armada, te-
ner cierta edad, buena conducta y buena salud, en fin, que son

varios los requisitos que se tienen que llenar para ser capitdn
de altura.

Por esto es importante el estudio y los grados, porque el
capitédn, al estar al frente de un barco y a bordo tiene responsa-
bilidades, obligaciones muy importantes con la tripulacién, el
naviero, los cargadores, el pasaje y el Estado, ya que desempefia
funciones de caracter priblico y privado, y es por eso que nece-
sita estar capacitado para desempeiiar el cargo.

El C6digo de Comercio y la Ley de Navegacién y Comercio
Maritimos de México, no seiiala especificamente una clasifica-
ci6én de capitanes, pero si da a entender y exige que la persona
que ocupe el cargo esté capacitada para desempefiarlo. Por ejem-
plo en el articulo 19 de la Ley de Navegacién se sefiala que “los
capitanes de Puerto dependerdn de la Secretarfa de Marina y
tendran a sus 6rdenes al personal portuario; ordenaran el movi-
miento en el puerto; inspeccionaran u ordenaran la inspeccién de
los buques en general, tendran todas las atribuciones que corres-
pondan a su calidad de primera autoridad portuaria, dentro de la
jurisdiccién que se les asigne.” ¥

13’ Ley de Navegacion y Comercio Marftimos. pég. 35.
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D.—DESIGNACION O NOMBRAMIENTO DEL CAPITAN.

En el Derecho Argentino, A. Schuldreich sefiala, “que es al
armador al que le corresponde hacer el nombramiento y el ajus-
te del capitdn o jefe del buque, pero que existen excepciones a
este principio:

1.—Si en el momento de partir, el capitdn se enferma y no
puede gobernar el buque, debe nombrarse otro capitan para que
lo substituya en el desempefio d su cargo, esto siempre con el
consentimiento del armador si se encuentra en el lugar de par-
-tida.

2.—Si muere el capitan o queda impedido para desempefiar
su cargo, el mando del buque recaerad sobre el piloto, y a falta
o impedimento de éste, recae en el contramaestre con todas las
facultades y obligaciones inherentes al cargo de capitéan.

3.—En caso de que mueran o estén impedidos los funciona-
rios antes mencionados, el mando del bugue recaerd sobre el ma-
rinero que haya sido elegido por los tripulantes. Cuando el ar-
mador no se encuentre presente’”, ¢

Dies Mieres nos dice: que en la actualidad, estas disposicio-
nes tienen poca aplicacion porque la substitucién se hard confor-
me a las instrucciones telegraficas que envie el armador y que
en todo caso el primer oficial es el verdadro substituyente. 15

También nos sefiala que a veces es al consul al que le toca
la designacién del capitdn, en el caso de que se encuenire un
buque en puerto extranjero y que el capitdn esté imposibilitado

14 Schuldreich Talleda Héctor A. Obra citada, pag. 179,
15 Diez Mieres Alberto. “Derecho de la Navegacion™. Tomo 1, pag. 206.
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por enfermedad y que no haya un oficial que lo substituya, y es
entonces cuando interviene el consul, al que le intercsa cuidar
que la substitucién se haga de acuerdo con las disposiciones del
Codigo y puede nombrar al capitdn hasta que el armador desig-
ne al reemplazante.

Es, en el Derecho Francés, Danjén quien opina que el capi-
tin, es nombrado por el armador sea o no propietario del navio
y que si el navio pertenece a varios, serd nombrado el capitin
por la mayoria. Y que el armador puede delegar en un tercero
el derecho a elegir capitdn como por ejemplo: en el cargador del
navio o en un acreedor que tenga hipoteca sobre el navio. '¢

Considera al capitin como un administrador lesal v al ar-
mador con poca libertad para elegirlo debido a que la Ley exige,
gue este puesto sea ejercitado por personas’capacitadas, y que
retinan ciertas condiciones de aptitud, puesto que es en €, en
quien se deposita la conservacién del navio, su cargamento, la
vida de la gente de la tripulacién, de los pasajeros, los cuales
dependen de su habilidad y vigilancia.

En Italia encontramos otra idea expresada por Antonio Scia-
loja quien nos dice que el nombramiento del capitan puede pro-
ducirse de tres maneras:

“A.—Por nombramiento del armador.

B.—Por Subrogacién Legal.

C.—Por Providencia de la Autoridad Marftima o Consu-
lar”. 17

En el primer caso, cuando el nomhramiento del capitédn pro-
cede del armador o naviero constituye la hin6tesis normal dado
que es el naviero el jefe de la empresa maritima, v es a €l a quien
corresponde naturalmente el derecho a designar a la persona que
tcmard en sus manos la resnonsabilidad del mando del buque,
viniendo a ser el capitan, en este caso, un empleado solamente
nombrado vor el naviero,

16 Danjon Daniel. “Tratado de Derecho Maritimo”., Tomo 1II, pig. 10,
17 Scialoja Antonio. “Sistema del Derecho de Navegacién”. Traducci6n
de Delia Viterbo y Santiago Sentis, 2a. edicién, Roma, 1933, pig. 308
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Por Subrogacién Legal—Esto sucede en casos excepciona-
les cuando el capitén titular del cargo y designado por el arma-
dor se encuentre imposibilitado de ejercer su mando, como su-
cede en el caso de fallecimiento ocurrido en el viaje.

C.—Por nombramiento de la Autoridad Maritima y Consu-
lar,

El capitdn de un buque puede llegar a ser elevado a ese
puesto y solamente en casos excepcionales, estando el buque en
un puerto extranjero por el Cénsul de México, en ese puerto.

Estos dos ultimos nombramientos presuponen condiciones
especiales de hecho y la falta de disposiciones por falta del ar-
mador, siendo en consecuencia excepcionales y temporarios.

En México encontramos, en la Ley de Navegacién y Comer-
cio Maritimos en el articulo 21 lo siguiente: “tendra el caracter
de capitdn de buque la persona designada como tal por el arma-
dor o el naviero y a falta de él, asumird sus atribuciones y res-
ponsabilidades la persona legalmente capacitada”. 18

18 Ley de Navegacién y Comercio Marftimo. Lic. Raul Cervantes Ahu-
mada. México 1964, Editorial Hetrero,
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CAPITULO II
NATURALEZA JURIDICA
A.—COMO REPRESENTANTE DEL ARMADOR.

B.—COMO REPRESENTANTE DE LA AUTORI-
DAD MARITIMA.



NATURALEZA JURIDICA.

Respecto a la naturaleza juridica del capitdn encontramos
" al estudiar el Tema diversas teorias, las cuales enunciamos a con-
tinuacién:

Unos autores opinan que la funcién gue desempefia el ca-
pitdn es la de un mandatario. Entre ellos encontramos a Héctor
A, Schuldreich que dice “El capit4n es un mandatario de los ar-
madores, que celebra actos juridicos en nombre de éstos”. 3 El
capitdn adquiere derechos y asume obligaciones en nombre pro-
pio y en representacién del armador celebrando actos juridicos
por éste.

En igual sentido José Domingo Ray opina que “El capitan
es un funcionario y también mandatario del armador y guien se
encuentra al frente de la nave y de la expedicion, siendo respon-
sable frente a terceros”. 2°

En contraposicién a estas teorfas encontramos la de Fariiia,
quien dice que muchos afirman que el capitin es un mandatario
del armador, pero al analizar las caracteristicas del mandato, ve-
mos que las funciones que realiza el capitidn son més amplias y
diversas que las que realiza el mandatario. .. “ya que tiene atri-
buciones personales encomendadas a su libre iniciativa y otras
integrando deberes y responsabilidades de cardcter administrati-
vo...” ? y ademis, al ocuparse de las preliminares del viaje,
cuidar del buque para que esté en condiciones para navegar, con-

19 Schuldreich. Obra citada. pig. 178.

20 Ray José Domingo. Derecho de la Navegaci6n. Buenos Aires, 1959.
pég. 38.
21 Farifia. Ob, cit. pag. 38.
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tratar la tripulacion, recibir y entregar la carga, etc., realiza fun-
ciones no de un simple mandataric del armador, sino de un re-
presentante legal.

Otro autor que opina que la relaciébn que existe entre el ca-
pitdn y el armador es la de un mandato, es Danjon, el cual dice
que el capitan, al mando del buque y de la expedicién, ejecuta
actos juridicos por cuenta del armador y posee facultades extra-
ordinarias en determinados casos que exceden a los de un sim-
ple dependiente, 22

Pero no puede ser un mandato lo que hace actuar al capi-
tan, porque una de las caracteristicas del mandato es que éste
se termina con la muerte del mandante o del mandatario, en
cambio la relacién que hay entre capitdn y armador no se termi-
na si se presenta esta circunstancia, porque como ya vimos, si
el capitan muere a bordo es substituido, y no puede ser mandato
aquél cuya eficacia juridica se encuentra supeditada a la ausen-
cia de quien lo otorga; falta en él la representacion plena y pet-
manente sin la condicién de presencia o ausencia del armador.

Otra opinién es la de Antonio Scialoja que nos dice que la
representacién del capitdn dimana de un negocio juridico priva-
do y que su fuente directa es la ley, de modo que se trata de
una representacién legal o necesaria. ??

Ripert opina que el buque es el signo visible de que el capi-
tdn es el representante legal del propietario (armador) sin que
los terceros tengan que investigar la forma en que ha sido nom-
brado el capitdn. 2* El capitdn actiia en nombre propio y contrae
responsabilidades personales por disposici6n de la Ley.

Scialoja nos dice que cuando el capitin actie dentro de los
limites de su representacion, obliga con sus actos directamente
al armador y se obliga personalmente cuando actte fuera de los
limites o ejerza la autoridad propia que la Ley le atribuye, 20

22 Danjon. Obra cit. pag. 3.

23 Scialoja. Obra cit. pag. 313.

24 Ripert, cita tomada de Scialoja. pag. 313.
25 Scialoja, Obra cit. pag. 314,
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La representacién que ejerce el capitan puede ser especial y
voluntaria, 26

Representacién Especial, cuando el capitdan para poder ac-
tuar requiere de la autorizacién especial de los armadores o re-
presentantes que se encuentren con él, no pudiendo ordenar re-
paraciones en el buque, ni comprar velas, ni fletarlo, ni tomar di-
nero en préstamo por cuenta del buque, sin autorizacién del ar-
madcr o propietario. En consecuencia, el capitin se encuentra
privado de su representacién legal, cuando el armador se en-
cuentre nresente en el lugar.

Porque la Ley le otorga poderes de representacion al capi-
tan en la medida que lo requieran las necesidades del trafico,
no cxistiendo éstas en donde se encuentre el armador. *7

Representacién voluntaria, cuando el armador expresa ver-
balmente el deseo de que sea el capitdn su representante.

Como hemos visto se limita mucho la responsabilidad del
tap'tan ya que no es libre de hacer o deshacer algo sin que ten-
ga la obligacion de consultarlo con el armador o atenerse a las
consecuencias de ser responsable de lo que haga, ya que el ca-
pitdn debe actuar siempre de acuerdo con el armador.

Scialoja nos dice gue solamente cuando el buque esté lejos
del puerto, la representacion del capitdn no estard limitada; pe-
ro, con la condicién de que justifique sus actos, por ejemplo en
el caso de que durante el viaje haga uso de alguna cosa que per-
tenezca al buque, tiene la obligacién de pagar el precio y de jus-
tificar la necesidad de la operacién, y esto puede hacerlo por
medio de una acta suscrita por las personas de mas categoria
que compongan la tripulacién, dando noticia de esto a los arma-
dores. 8

En consecuencia, vemos que las caracteristicas peculiares
de la representacion del capitdn dependen de su carécter de ne-

26 Ibidem.
27 Scialoja. Obra cit. pag. 316.
28 Scialoja. Obra cit. pag. 317.
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cesidad, la autorizacién y el dar aviso a los propietarios o arma-
dores.

También existe una representacién procesal activa que se
funda por disposicién de la Ley en el elemento de necesidad,

Por ejemplo: En el curso del viaje el capitian podia, en el
caso de existir una emergencia, efectuar notificaciones, promo--
ver y seguir juicios en nombre y en interés de los propietarios.
del buque.

También tenfa una representacién pasiva, ya que podia ser
citado a juicio como representante del armador, pero con la con-
dicién que el capitdn se encontrara fuera de lugar de residencia.
de los propietarios.

En la actualidad la mayor parte de estas funciones, va no-
las desempeiia el capitan, sino el agente maritimo.

La voluntad del capitdn no se encontraba tan sometida a la
de los armadores, ya que podia plantearse una situacién de con-
flicto entre el capitdn y armador, pudiendo el capitdn oponerse
a las 6rdenes del armador para realizar una maniobra que éI
considerara peligrosa.

Lord Chorley sefiala que el capitén al ser representante del
propietario del buque, toma las decisiones gue sean necesarias
para poder llevar adelante el contrato de fletamento celebrado-
entre el buque y el propietario del cargamento, *"

También este autor nos habla del representante de necesi-
dad, sefialando que s6lo cuando se presente una situacidn extra-
ordinaria y el capitdn no pueda dar aviso a los armadores, debe:
tomar una decisién que méas tarde pueda obligar al propietario:
del bugue, v nos da el siguiente ejemplo:

Un buque con cargamento de lana a bordo, naufrag6 des-
~uds dc haber nartido del puerto de carga, la lana se regresé al
puerto de carga y ahf se examind y se vi6é que estaba deteriora--
da, haémeda v sucia.

29 Lord Chorley y O. C. Giles “D. Maritimo”. Trad. de la 4a. edici6n in-
glesa por Fdo. Sdnchez. Ed. Bosch. Barcelona, 1962. pag. 260.
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El sdbado 23 de diciembre el capitan decidié una venta in-
mediata fijada para el dia 26 de diciembre.

Esta lana pertenecia a 23 propietarios, los cuales se encon-
traban en el puerto de destino a 200 millas de distancia, no po-
dia haberles llegado carta, ni telegrama a tiempo.

Solucién Judicial.

Este era un supuesto en que el capitan por medio de una
venta del cargamento podfa obligar, como representante de ne-
cesidad a los propietarios del cargamento.

En la actualidad debido a la comunicacién de telegrafia sin
hilos, la comunicacién es mas facil y la responsabilidad del ca-
pitdan ha disminuidao. 3°

Brunetti sefiala que existen tres sistemas legislativos en dan-
de se ven los alcances y los limites de la representacion legal
del capitdn y son los que siguen:

Sistema Latino que tiene las siguientes caracteristicas:

a) Limitacion de representacion en el lugar de residencia
de los propietarios 0 armadores, salvo especial autorizacién pa-
ra contratar.

b) Representacién condicionada a la aprobacién del arma-
dor por el contrato de enrolamiento de los marineros en el lu-
gar de la residencia de éstos.

¢) Representacién integral en el curso del viaje para los
contratos relativos a la nave y a la navegacion.

d) Representacién durante el curso, condicionada a deter-
minadas autorizaciones y aprobaciones para los contratos de
crédito urgente e indispensable para el buen fin de la expedicién.

e) Mandato especial para la venta de la nave. ™

Sistema Inglés con las siguientes caracteristicas:

a) Ni el armador ni sus agentes se encuentran en el lugar
del contrato.

30 Ibidem, pég. 261.
31 Brunetti. Obra cit. pag. 282.
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b) El capitdn no pueda comunicarse con facilidad con el
armador.

¢) El contrato de que se trata se refiera al empleo usual
de la nave.

d) Que se trate de un contrato indispensable, como un
préstamo a la gruesa de la nave. ¥

Sistema Aleman.

a) Fuera del puerto de inscripcion, el capitan esta habili-
tado para contraer obligaciones necesarias para el armamento,
equipo avituallamiento y manutencién de la nave y asi mismo
para fletarla.

b) En el curso del viaje tiene poderes para contratar ope-
raciocnes de crédito, para la manutencién de la nave y el cum-
plimiento del viaje.

También este autor opina que el contrato que celebran el
capitdn y el armador es un tipo de contrato cuyo contenido esta
fijado por la Ley, y que basta con nombrar a una persona con
los requisitos exigidos por la Ley para que mande una nave, pa-
ra que éste sea valido. Seflala la diferencia que existe entre el
contrato de capitdn con el de enrolamiento de los marineros, la
cual consiste en que el capitdn desempefia un conjunto de obli-
gaciones fijadas por la ley, y los marineros prestan un servicio
determinado mencionado en el contrato. #

Antonio Scialoja nos dice que el capitdn es al mismo tiem-
po, dependiente y representante del armador y delegado de la
autoridad publica, que actia en interés y por cuenta del arma-
dor, pudiendo sin embargo imponer su voluntad y realizar actos
de propietario y obligar con sus actos al armador, y aunque el
capitdn maneje un buque y dirija la expedici6bn por cuenta de
otro, tiene bastantes deberes y responsabilidades que le concier-
nen personalmente, ya que el armador le conffa una parte de su
patrimonio. 3t

El capitan al dirigir la expedicién fuera del control directo

32 Ibidem, pag. 209.
33 Ibidem, pag. 210,
34 Scioaloja. Ob. cit. pag. 305.

40



del jefe de la empresa de navegaci6n, tiene la gestion y el cui-
dado de la carga, en interés de un grupo de cargadores. Por
mares libres y en aguas extranjeras el buque lleva el pabellén
Nacional, simbolo de la soberania y de la Ley de la Patria. El
capitdn es jefe de la comunidad de personas que van en el bu-
que, vy representa la autoridad del Estado, y en caso de necesi-
dad ejerce algunas de sus funciones.

El destino al mando es un acto unilateral de voluntad del
armador, basado en la obligacion contractual del capitédn. 38

Héctor A. Schuldreich sefiala que el capitdn obra como un
representante legal del armador y en tal caricter le correspon-
den una serie de funciones como las siguientes:

a) Atribuciones para contratar fletamentos.

b) Atribuciones para realizar operaciones de crédito.
¢) Atribuciones para constituir garantia.

d) Atribuciones nara enajenar.

e) Reparaciones del buque.

f) Adquirir provisiones.

g) Provisiones de fondo.

h) Atribuciones para girar letras. 38

35 Ibidem. Ob. cit. pag. 306.
36 Schuldreich. Ob. cit. pag. 195.
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CAPITULO 1II
FUNCIONES DEL CAPITAN

A.—Funciones de cardcter Publico.
B.—Funciones de carécter Privado.
C.—Derechos y Obligaciones del Capitan.
D.—Responsabilidad del mismo.



ATRIBUCIONES DEL CAPITAN.

Las atribuciones del capitan, son:

El poder de mando y de autoridad.

A.—Sobre la tripulacion.
B.—Saobre el pasaje.
C.—Sobre el buque y las cosas embarcadas.

Poder de mando, poder a bordo, o poder nautico, es el con-
junto de facultades que el capitdn tiene como autoridad sobre
las personas y cosas embarcadas. El motivo que tiene el Estado
al otorgarle al capitdn este poder, es con el fin de proteger la
seguridad de las personas, asegurar el éxito del viaje y proteger
los intereses privados del naviero, pasajeros, cargadores y tripu-
laci6bn. Y ademdas asegurar el desarrollo de los transportes ma-
ritimos, protegiendo asi los intereses de la economia nacional. %7

La Ley de Vias Generales de Comunicacién, le otorgaba al
capitdn de facultades para exigir el cumplimiento a los tripulan-
tes del servicio que se obligaban a prestar en su contrato de tra-
bajo y podia tomar cualquier determinacién para la seguridad y
conservacion de la disciplina, y de exigir a las personas de a
bordo el cumplimiento de los reglamentos. Esto era en cuanto
a la tripulacién,

En lo que se refiere a los pasajeros esta misma ley, ya de-
rogada por la Ley de Navegacién y Comercio Maritimos, sefia-
laba que los pasajeros deberian someterse a las disposiciones del
capitan en lo relativo al orden y policia.

37 Esquivel Avila Ramén. “Estudio sobre la posicién jurfdica del Capi-
tdn del buque en el Derecho Mexicano”. Tesis. México. 1948. pag. 75.
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El articulo 690 del Cédigo de Comercio, otorgaba el dere-
cho al capitdn, a que si faltaren viveres o provisiones durante
el viaje, pudiera en caso de que hubiera personas que los tuvie-
ran, obligar a que entregasen éstos para el consumo de todos,

pagando el importe a més tardar en el primer puerto donde
arribaran. 88

38 Artfculo derogado por la nueva Ley de Navegacién y Comercio Mari-
timos.
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FUNCIONES DEL CAPITAN.

Las funciones del capitdn pueden ser de caricter publico o
de carécter privado. Enunciaremos primero las de caracter pii-
blico:

La primera funci6n que encontramos es la de Policfa.

A. Sculdreich sefiala que “El capitin es el jefe del buque,
toda la tripulacién le debe obediencia, en cuanto fuere relativo
al servicio del mismo”, ya que el capitéin es delegado de la au-
toridad publica para la conservacién del orden en el buque y
seguridad de las personas y carga que conduzca. 3°

Y, en cuanto a las atribuciones del capitdn como funciona-
rio de policfa:

lo. Dicta 6rdenes para el gobierno y direccién del buque.

20. Impone a bordo penas correccionales por varias cau-

sas, entre las que se encuentran: la falta de disciplina, negarse
a prestar el servicio que les corresponda, etc.

30. Puede arrestar a los gue cometan algin delito, levanta
informes del hecho y entrega los delincuentes a la autoridad
competente.

Como representante de la funci6n de policia el capitdn tam-
bién acttia como:

Juez Correccional, cuando impone penas a los culpables que
han perturbado el orden.

39 Schuldreich Talleda. Ob. cit. pAg. 180. Art. 904 del COdlgO de Comer-
cio Argentino.

A
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Juez de Instruccién cuando arresta a la persona que come-
tié un delito y lo entrega a la autoridad competente, ¢

Scialoja nos dice respecto a esta funci6én lo siguiente:

“Como jefe de la expedicién maritima el capitan esta inves-
tido de poderes destinado a mantener la disciplina en el buque
(policfa de a bordo) e imponer el cumplimiento de las disposicio-
nes sobre policia de la navegacién’. !

El mismo tratadista sefiala cuatro poderes de policia otor-
gados al capitan:

lo. Poder disciplinario, para reprimir las faltas de disci-

plina cometidas por las personas puestas bajo su dependencia,
con penas disciplinarias.

20. Poder de policia judicial, cuando a bordo del buque se
comete un delito.

3o0. Poder de policia de seguridad, para el secuestro y des-
truccién de armas, explosivos embarcados clandestinamente,

40. Poderes de policfa, atribuidos por leyes especiales, co-

mo el reglamento de sanidad (policfa sanitaria) y la policia adua-
nera (policia fiscal). 2

La segunda funcién del capitin es la que desempefia como
funcionario del Registro Civil en los casos de nacimientos o de-
funciones ocurridos a bordo, debiendo asentar las partidas co-
rrespondientes en el Diario de la Navegacion. Scialoja sefiala que
estas actas deben extenderse dentro de las 24 horas e inscribir-
los en el rol de tripulacion, 43

En el C6digo Civil para el Distrito y Territorios Federales
se establece que el si el nacimiento acontece a bordo de una em-
barcacién nacional, los interesados harén extender una constan-
cia del acto y solicitardn que la autorice el capitin en presencia
de dos testigos. Y en el primer puerto que arribe la embarca-

40 Ibidem. Art. 808, inc. 3o, Cédigo de Comercio Argentino.
41 Scialoja. Ob. cit. pag. 328.

42 TIbidem, péag. 329.

43 Ibidem, pég. 330.
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cibén, los interesados entregaran el documento al oficial del Re-
gistro Civil. (Articulo 70).

En lo que se refiere a las actas de defuncién, en caso de
fallecimiento de individuos de la tripulacién o del pasaje a bor-
do de un buque se har4 una acta autorizada por el capitan o
patrén de embarcacién, y ésta deberd llenar los requisitos exigi-
dos para todas las actas de defuncién y seguir el procedimiento
ectablecido para los nacimientos cuando la embarcacidon ilegue
a puerto. (Art. 125 del Cédigo Civil para el Distrito y Territo-
rios Federales).

En lo que se refiere a los matrimonios realizados a bordo
del buque, nuestro Cédigo Civil no menciona en sus articulos na-
da respecto a este tema, pero en el Derecho Argentino A. Schul-
dreich nos sefiala que ante el capitdn también se pueden, celebrar
matrimonios, ya que “Un matrimonio in artfculo mortis, cele-
brado ante el capitin es vilido, por cuanto la ley sélo exige, pa-
ra su validez, que sea celebrado ante un funcionario ptblico”. #

En Espafia. en su articulo 94 del Cédigo Civil y en Italia art.
101 del Cédigo Civil, vemos que se autoriza al capitdn para ce-
lebrar matrimonios en peligro de muerte. En el caso de que se
celebre un matrimonio con la finalidad de legitimar a los hijos.

Como Tercera funcion tenemos la de Escribano.

El capitén estd investido de la funcién de notorio o escriba-
no, siendo vélidos los testamentos que otorgue. El testamento
debera hacerse por escrito en presencia de dos testigos y del ca-
pitan del navio y firmado por ellos, y ademéas deberd hacerse por
duplicado y deberd mencionarse en el Diario de Navegacion,
(Art. 1584 del Cédigo Civil para el Distrito y Territorios Fede-
rales). %%

Si el buque antes de volver a su pais, arriba en puerto ex-
tranjero el capitAn deberé entregar al agente Diplomatico o Cén-
sul un ejemplar del testamento. Si el barco arriba a puerto me-
xicano, el capitin debera entregarlo a la autoridad marftima del

44 Schuldreich. Ob. cit. pag. 181,
45 El Cédigo Argentino sefiala a tres testigos en el testamento.
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lugar, fechado y sellado, con copia de la nota, que debe constar
en el Diario de la embarcacién. El capitin debera exigir recibo
de la entrega. “El testamento maritimo solamente producird
efectos legales falleciendo el testador en el mar o dentro de un
mes, contado desde su desembarque en alglin lugar donde, con-
forme a la ley mexicana o extranjera, h'wa podido ratificar u
otorgar de nuevo su iltima disposici6n” .+

En cuanto a los testamentos en Argentina, pueden hacerse
cerrados o en forma ol6grafa. Tendran validez dichos testamen-
tos en ese pais cuando el testador fallezca antes de desembarcar,
o dentro de los noventa dias que sigan al desembarco. %7

Ademds de estos requisitos, el capitin deberd levantar in-
ventario de los bienes del fallecido ante la oficialidad v testigos,
de preferencia nasajeros.

Como 4a. funci6én del capitén, tenemos la funcién Adminis-
trativa, gue exige al capitdn cumplir con las leyes de Aduana.

Ripert nos dice que las funciones del capitdn son miiltiples,
va que al ser director técnico de la exnedicién, debe conducir el
bugue a buen puerto, v tiene la obligacién de estar siempre a
bordo, llevar los libros de a bordo y entregar una relacién de
mar. Estas funciones gue realiza se las ha otorgado la autori-
dad piblica, siendo indispensable aue el buque al navegar en
alta mar tenga un representante de la autoridad. t#

B.—Funciones de caricter vrivado.

Segin Schuldreich desde el punto de vista privado, el ca-
pitan tiene un doble caréacter:

lo. Es un mandatario de los duefios, coparticipes o arma-
dores del buque, va que obra como tal en todo lo que se reflere
al comercio maritimo, cuando éstos estin ausentes.

20. Es un depositario de las cosas que le dan a guardar los

46 Art. 1591 del C. Civ.

47 Art. 3. 684. C. Co. Argentino,

48 Ripert Georges “Compendio de Derecho Maritimo” Trad. esp. de Pe-
dro G. San Martin. Ed. T.E.A,, Buenos Aires, 1959, pag. 81.
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cargadores, y estd obligado a guardarlos, conservarlos y entre-
garlos.

La responsabilidad respecto a la carga, empieza desde que
la recibe hasta que la entrega en el lugar convenido. *

El capitan tiene la obligacién de resistir cualquier ataque
de vigclencia contra el buque o la carga. Y si hubiese sido des-
pojado de parte o la totalidad de la carga, anotara en el libro, y
justificard lo ocurrido en el primer puerto donde arribare.

Si la carga sufre apresamiento, embargo o detencién, le co-
rresponde al capitan dar aviso a los armadores, o duefio del bu-
que, a los cargadores o consignatarios de la carga, del estado de
ésta.

Iin el articulo 23 de la LNCM se establece “El capitén del
buque tendrd en alta mar o en aguas extranjeras las siguientes
funciones publicas:

I.—Actuar como auxiliar de! Ministerio Pdblico Federal en
los términos de la ley Orgénica de dicha institucion al tener co-
nocimiento de un delito.

II.—Actuar como oficial del Registro Civil en los términos
del Codigo Civil para el Distrito y Territorios Federales.

IIl.—Ejercer su autoridad sobre las personas y cosas que se
encuentren a bardo”.

El articulo 20 de dicha Ley sefiala “El capitan del buque se-
rd a bordo la primera autoridad; en alta mar y en aguas extran-
jeras, sera considerado representante de las autoridades mexica-
nas”. “Y la autoridad del capitdn del buque no sufrird menos-
cabo con la presencia del practico a bordo, y le correspondera
en todo casi la responsabilidad de la seguridad de la nave.” (art.
22 LNCM.)

C.—DERECHOS Y OBLIGACIONLS DEL CAPITAN.

Los derechos y obligaciones del capitan, como son muchos
y todos importantes los estudiaremos de la siguiente manera:

49 Schuldreich, Ob. cit. pag, 182.
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lo. Antes de emprender el viaje.

Las facultades, obligaciones y responsabilidades del capitam
antes de emprender el viaje, tienen por finalidad obligar a que:
se coloque el navio en buen estado para poder navegar, y para
que las mercaderias puedan llegar a su destino en buenas con-
diciones. b

Nuestro antiguo Cédigo de Comercio ya derogado por la
LNCM en sus articuos 684 y 685 enunciaba las facultades, dere--
chos y obligaciones inherentes al cargo del capitan en forma
enunciativa. Y las funciones que tenfa a su cargo eran extensas.

La LNCM sefiala los derechos y las obligaciones del! capi-
tan, de manera reducida, debido a gue muchas funciones que an-
tes correspondian al capitAn han pasado a ser del agente mari-
timo, 51

Por lo tanto enunciaré la clasificacion de los derechos y-
obligaciones del capitdn conforme a la ley Argentina enunciada
por el tratadista A. Schuldreich.

En primer lugar tenemos; las obligaciones:

lo. Formar la tripulacién del buque, eligiendo y ajustando-
los oficiales marineros v demds hombres de equipaje, pudiendo-
despedirlos, obrando de acuerdo con el naviero, pero sin que és--
te pueda imponerle ningtn individuo contra su voluntad.

20. Es responsable de los dafios que provengan del mal’
arrumaje de la carga o de que ésta sea excesiva. #*

30. No debe cargar mercaderias sobre cubierta. &3

50 Ibidem. pig. 183.

561 Ripert clasificé a los agentes en dos categorfas: agentes maritimos y-
agentes terrestres, estos ultimos son los que residen en los puertos-
y participan en la explotaci6én marftima. Cita tomada de la Tesis “De-
la Agencia Maritima”. Gongora Pimentel Genaro David. México, 1963..
pag. 18,

52 Arrumaje, vocablo maritimo que significa distribucién y colocacién de-
la carga en un buque, Enciclopedia Juridica Omeba. Tomo I. Ed. EBA.
1954,

53 Esto es en Argentina, pero en México en navegacién de cabotaje se-
llevan mercaderias sobre cubierta.
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40. Hacer revisar el buque por peritos, para ver si el bu-
«que se encuentra en condiciones de navegar.

50. Presenciar la carga y verificar en que se carga, canti-
.dad cargada, estado de la mercaderfa: si esta averiada, mermada
0 en malas condiciones. Dar recibo de todo lo cargado seiialan-
do cantidad, marcas y nimeros.

60. Tener a bordo, antes de emprender el viaje, un inven-
tario detallado del casco, maiquina, aparejo, pertrechos, amarras,
anclas, velas y demds aparejos, declarando el estado en que se
encuentran. Este inventario se hara por el capitin, en presencia
del piloto y el contramaestre.

II.—Durante el viaje.
Obligaciones:

1.—De partir cuando esté listo el buque, en el momento fa-
vorable, que no se detenga por enfermedad de alguno de los de
Ia tripulaci6n.

2.~—De no abandonar el buque.
3.—De llevar los siguientes documentos:

a) Patente de navegaci6n.

b) El rol de los individuos que componen la dotaci6n del
buque.

¢) Lista de pasajeros.
d) Patente de sanidad.

e) Certificacién del registro que acredite la propiedad del
buque y todas las obligaciones que pesaren sobre €l

f) Los contratos de fletamento.
g) Los conocimientos o guias de carga.

h) Gulias o despachos de Aduana del Puerto de la Repiibli-
ca de donde hubiere salido, verificadas conforme a las leyes, re-
glamentos e instrucciones fiscales. (art. 925 C. Co. Argentino).

Este mismo autor agrega, que el rol de matricula debe ser
hecho en el puerto del armamento del buque y debe contener:

lo. Los nombres del buque, capitin, oficiales y gente de la

53



tripulacién, con la dclaracién de sus edades, estado, naturaleza
domicilio y empleo de cada uno a bordo.

20. El puerto de la salida, y el del destino que el buque
tuviere.

30. Los sueldos estipulados, especificandose si son por via-
je, por mes, por cantidad cierta o a flete. ™

Schuldreich agrega que entre los documentos que tiene que
llevar el capitin a bordo se encuentran:

Un ejemplar del C6digo de Comercio.

Tener tres libros sellados y foliados, firmados por la autori-
dad a cuyo cargo estuviere la matricula de los buques. En los
que se anotard, todo lo concerniente a la administracién del bu-
que y ocurrencias de la navegacién.

El primer libro llamado De Cuenta y Razén, ‘'se asentard
en forma de cuentas corrientes todo lo que el capitan reciba y
expenda relativamente al buque” anotando articulo por articulo,
la procedencia de lo recaudado y lo que se ha invertido en repa-
raciones, viveres, combustibles, etc, 5°

El segundo libro lamado “De cargamentos” se anotara la
entrada y salida de todas las mercancias, con declaracién espe-
cifica de las marcas y nimeros de los bultos, nombres de los
cargadores, de ios puertos de carga y descarga. Ademas nom-
bre de los pasajeros, destino, precio, etc.

El tercer libro titulado “Diario de navegacién”. “Se asenta-
ra:

lo. Estado diario del tiempo v los vientos.

20. El Progreso y retardo diario del buque.

30. El grado de longitud y latitud en que se halla el buque
dia por dia:

54 Schuldreich. Ob. cit. pag. 185, Art. 926. C. Co. Argentino.

55 Nuestro C. Co. ya derogado por la LNCM, sefialaba estos tres tipos
de libros que contenfan lo que contienen los libros del Cédigo de Ar-
gentina, con la excepcién del nombre de uno de ellos. El C. Argentine
llama al primer libro de “Cuenta y Raz6n” y el Co. de Comercio de
México lo llama de “Contabilidad”,
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40. El estado sanitario de los pasajeros y tripulantes.

50. Los nacimientos y defunciones que ocurriesen a bordo.

6o. Los servicios extraordinarios prestados por los indivi-
duos de la tripulaci6n.

7o. Las penas correcionales que se hubieren impuesto y las
causas,

80. Los testamentos otorgados a bordo.

90. Daifios que acontezcan en el buque o a la carga.

100. La derrota seguida.

1lo. Resoluciones tomadas por el consejo del buque’. ¢

Este libro debe ser firmado dia por dia por el capitdn y su
segundo. *7

Schuldreich sefiala ademds de estos libros que ya vimos,
otros que deben llevarse a bordo:

Papeles relativos al buque:

Un ejemplar del Codigo de Comercio,

Titulo de propiedad del buque.

Certificado de navegabilidad.

Patente de navegaci6n.

Certificado de matricula.

Pasaporte o carta de mar.

Certificado de arqueo.

Patente o certificado de sanidad.

Papeles relativos a la tripulacion:

Rol de tripulacién.

Papeles relativos a los pasajeros:

Lista de pasajeros.

Papeles relativos a la carga:

Conocimientos.

Manifiesto para la Aduana,

Certificado de origen de la mercaderfa.

Papeles varios:

Libro de méquinas. _

Certificado de seguridad de méquinas, y de instrumental.

Libro de trabajo.

H

56 Schuldreich. Ob. cit. pag. 186.
57 Ibidem, pég. 187.
58 Ibidem.
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4.~Esta obligado a tomar los pilotos o practicos necesarios.
Le estd prohibido abandonar el buque, sea cual fuere el peligro,
2 no ser en caso de naufragio.

~ 5.—Decbe informar al duefio o armador, del estado del bu-
que, y consultar a los oficiales en casos importantes.

6.—En caso de echazé6n, Schuldreich dice que el capitan
echara primero, las cosas menos ttiles, las que pesen més, y las
que tengan menos valor. Y hard anotaci6n de ello, de los obje-
tos echados, y las firmas de los consultados.

Antiguamente la echazén “‘era una maniobra itil y frecuen-
te que permitia aligerar un buque para permitirle resistir la tem-
pestad, o huir mas rapidamente ante el mal tiempo o el enemi-
go”. 659D

En la actualidad seria dificil e initil aligerar un buque, debido
a que los cargamentos estdn arrumados y son muy pesados y
ademas por el mal tiempo y la ayuda de los medios de a bordo
no se lograrfa aligerar el navio. ¢°

7.—El capitdn no debe cambiar de ruta, a menos por nece-
sidad.

8.—Puede asegurar el importe de lo cargado, por cuenta del
buque,

IIl.~Terminado el viaje.

Obligaciones:

Encontramos en la LNCM en el articulo 30 “A la llegada de
un buque a puerto, su capitan daré cuenta a la autoridad mariti-
ma y en el extranjero al Cénsul de México, de los acontecimien-
tos extraordinarios durante el viaje”.

El art. 36 de la LNCM exige ciertos documentos a los bu-
ques mexicanos procedentes de puertos nacionales para permi-
tirles la entrada al puerto y son los que siguen:

I.—Despacho de navegacion.

59 Ripert. Ob. cit. pag. 358.
60 Ibidem.
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II.—Manifiesto de carga.

III.—En su caso, lista de pasajeros,
1IV.—Rol de tripulantes,

V.—Diario de navegacién,

En el art. 37 de la misma ley a los buques extranjeros o na-
cionales procedentes de un puerto extranjero, se les exige tam-
bién ciertos documentos:

I.—Patente de sanidad.

II.—Relacién de pasajeros, que habran de internarse en el
pais y de los que volverdn a embarcar,

IIl.—Declaracién de explosivos o cuales quiera otras mer-
cancias peligrosas que se hallen a bordo.

IV.—Certificado de arqueo.

Lo mismo que para la entrada de los buques a los puertos,
se exigen ciertos documentos para la salida de los mismos y es-
tos son:

“I—Patente de sanidad.
II.—Recibo de pago de derechos de puerto o garantfa para
dicho pago.

III.—Comprobante de pago o garantfa por dafios causados
a instalaciones portuarias o responsabilidades fincadas por recla-
maciones de trabajadores.

IV.—Certificado de inspeccién que demuestren el buen es-
tado del buque”. 8!

Si los buques que ya han sido autorizados para zarpar no
lo hacen dentro de las 24 horas siguientes a su expedicion, que-
dar4 sin efecto el despacho. (Art. 54 LNCM).

Art. 55 de LNCM. Los bugues despachados no podrin ser
objeto de arraigo, embargo que impidan la salida del puerto. A
menos que la autoridad competente lo solicite, para aprehender
algiin delincuente, rescatar efectos robados, o embarcados inde-
bidamente, o desembarcar a personas que no deban ir en el viaje.

El art. 56 sefiala que cuando el buque se encuentre en puer-

61 Art. 40 LNCM,
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to y el capitén tenga la necesidad de salir del buque, debera de-
jar a un oficial que corresponda las instrucciones y 6rdenes para
la seguridad del buque.

Los capitanes de los buques que frecuenten puertos y aguas
nacionales, estin obligados a informar a las autoridades mariti-
mas acerca de las interrupciones, deficiencias o desperfectos que
adviertan en las sefiales marftimas. (Art. 60)

También el capitin estd obligado a prestar auxilio a perso-
na o embarcacién gue se encuentre préxima a €l o a su nave, en
caso de peligro, vy s6lo podré excusarse de esta obligacién cuan-
do el hacerlo implique peligro serio para su propio buque, su
tripulacién o sus pasajeros.

En caso de incumplimiento a esta disposicién se sancionari
por la autoridad judicial federal con el doble de la pena que pa-
ra el delito de abandono de personas establece el art, 340 del
C. Penal para el Distrito y Territorios Federales. (Art. 72 LNCM)

Los capitanes de los buques que arriben normalmente a cual-
quier puerto nacional, estan obligados:

I.—A proporcionar por escrito los datos e informes que fi-
je el Reglamento.

II.—Entregar el despacho de puerto de su procedencia, sus
certificados de navegacion de acuerdo con los convenios inter-
nacionales y deméas documentos que fijen las leyes y réeglamen-
tos. ‘

IIL.—A mostrar su diario de navegacion y a permitir que se
tomen de él las constancias que la autoridad maritima estime
conveniente”, 62

El capitdn no puede arribar a otro punto que no sea el de
destino a menos que se trate de un caso fortuito o fuerza mayor,
de otra manera se necesita la autorizacién expresa de la autori-
dad maritima., (Art. 65 LNCM)

Schuldreich habla de los Derechos del Capltén Antes, Du-
rante y Después del viaje; -

-

62 Art. 64 LNCM.
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Antes del viaje.

1.—Tomar dinero sobre las mercancias.

2.—Arrojar a tierra mercaderias clandestinas.
3.—Contratar fletamentos.

Durante €l viaje.

1.—Hacer reparaciones.
2.—Contraer deudas.
3.—Hacer pertrechos.
4.~Vender mercaderias.
5.—Asegurar el cargamento.
6.—Enajenar el buque.
Después del viaje:
1.—Exigir el flete.
2.—Embargo de la carga.
3.—Exigir se cuente, mida o pese la carga.

4.—Se le indemnice de los gastos hechos en utilidad del
buque. ¢

Funciones como representante del armador.

A. Schuldreich dice que por regla general, las facultades con-
feridas al capitan son extraordinarias, mientras no estén presen-
tes sus mandantes; pero cuando esa circunstancia desaparece, se
restringen para dar paso a la voluntad de los que, en primer or-
den, tienen sus intereses comprometidos”, &

Atribuciones del capitan: Segtin Schuldreich.

1.—Para contratar fletamentos, por regla general, el capi-
t4n no contrata los fletamentos, solamente en los casos en que
no se encuentren presentes, los duefios, armadores, consignata-
rios, estd autorizado para hacerlos bajo las instrucciones recibi-
das; procurando .el mayor beneficio para el armador. También
las p6lizas de fletamento firmadas por el capitdn son vélidas.

2.—Atribuciones para realizar operaciones de crédito,

Puede realizar, empréstitos durante la travesia.

83 Schuldreich. Ob. cit. pags. 258-9.
64 Schuldreich Talleda Héctor A. Obra citada. pAg. 192.
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Si durante el viaje el capitdn se encuentra sin fondos per-
tenecientes al buque, o sus propietarios o algiin interesado en la
carga, puede contraer deudas, tomar dinero a la gruesa sobre
el casco, quilla y aparejos, y en tltimo recurso hasta vender mer-
caderfas de la carga, firmado y declarando en los documentos,
la causa, %8

Para que esto se pueda llevar a cabo es necesario lo siguien-
te:

a) Que el capitdn pruebe la falta absoluta de fondos.

b) Que no se encuentren presentes, ni el duefio del buque,
ni sus mandatarios, o alguno interesado en la carga, y si se en-
contraran, que no hayan respondido al llamado.

¢) Que se haya tomado opinién a los oficiales del buque y
se anote en el Diario de navegacion.

3.—Atribuciones para constituir garantfas. El capitdn pue-
de contiratar préstamos a la gruesa y efectuar hipotecas, siendo
el buque garantfa del crédito.

4.—-Atribuciones para enajenar. Puede realizar enajenacio-
nes el capitdn, para hacer reparaciones en €l buque, adquirir pro-
visiones, cuando éstas falten, y de acuerdo con los demaés oficia-
les, obligar a los que tuvieren viveres, a que los entreguen para
el consumo comiin, debiendo abonar el importe en el primer
puerto donde arribe, Y por tltimo proveerse de fondos.

5.~-Tiene atribuciones para girar letras.
D.—RESPONSABILIDAD DEL MISMO.

El capitdn estd obligado a llenar cuidadosamente los debe-
res de un buen marino, y a indemnizar al duefio, los dafos y gas-
tos ocasionados por su impericia, negligencia o infidelidad. %¢

A.—Es responsable de los dafios que sufra la carga por ne-
gligencia de su parte.

B.—Responde de las mercaderfas dejadas sobre cubierta.

65 Ibidem, pag. 193.
66 Schuldreich. Obra citada. pag. 194.
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C.—El capitdn que navega a flete comin, no puede hacer
negocio por cuenta propia, si lo hace la utilidad serd para los
demas interesados y las pérdidas serdn por su cuenta.

D.—Es responsable de los pactos publicos o secretos que
realice con los cargadores en beneficio particular, si lo hace, él
y los cargadores serdn responsables de los dafios y el duefio del
buque recibird los beneficios.

E.—Es responsable por tomar dinero sobre el casco y apa-
rejos del buque, empefie o venda mercaderias o provisiones, fue-
ra de los casos establecidos en el C6digo Argentino. %7

F.—Sera responsable de la venta del buque sin autorizacién
del dueiio.

G.—Ser4 responsable por suspender el viaje sin causa jus-
tificada.

H.—Es responsable por no observar las leyes y Reglamen-
tos de Aduana y Policia de los Puertos, de las multas.

I.—Cuando el capitln, es duefio del buque, serd responsa-
ble con los fletadores y los cargadores, por todas las obligacio-
nes impuestas a log capitanes y a los cargadores. %

Responsabilidad del capitan antes de emprender el viaje.

1.—Es responsable si emprendiere el viaje sin que el buque
estuviese provisto de la tripulacién necesaria.

2.—Responde de los dafios que se causen por el mal arru-
maje de la carga, o porque ésta sea excesiva.

Responsabilidad del capitan durante el viaje.

1.—Es responsable por no cumplir el viaje o por abandonar
el buque, quedando inhabilitado para ejercer el cargo durante
cierto tiempo.

2.—FEs responsable por no tomar practico a bordo.
3.—Es responsable por el cambio de ruta.

67 Ibidem. pig. 195.
68 Schuldreich., Ob. cit. pag. 196.
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Responsabilidad del capitan después del viaje.

1.—Ser& responsable, si no presenta a todos los individuos
matriculados y pagard una multa, ®

Scialoja nos dice que el Cédigo de Comercio Italiano esta-
blece la extensién de la responsabilidad personal del capitédn, y
que estd obligado hasta por las culpas leves en que incurra en
el ejercicio de sus funciones y que su responsabilidad sélo se ate-

niia probando los impedimentos derivados de caso fortuito o
fuerza mayor, 7 ‘

Daniel Danjon agrega a este tema lo siguiente:

El capitdn es responsable de pleno derecho, ante el armador
del navio y de la carga que le fueron confiados por éste; por lo
tanto responde de todos los accidentes del navio o de la carga,
independiente de toda falta que haya podido cometer, mientras
no se haya aclarado la causa de estos accidentes. Sélo se salva
de esta responsabilidad, si prueba que el accidente se debi6-a
una causa extrafia, como una fuerza mayor. 7!

El art. 692 del Cédigo de Comercio sefialaba lo siguiente:

“El capitan serd responsable civilmente para con el naviero
y éste para con los terceros que hubieren contratado con él:

I.—De los dafios que sufra el buque por impericia o descui-
do del capitan. :

II.—De las substracciones y latrocinios cometidos por la
tripulacion.

III.—De las pérdidas, multas y confiscaciones impuestas por
no cumplir con los reglamentos y leyes de Aduanas, Policia, sa-
nidad y navegacion.

IV.—De los dafios que se sufran, a causa de discordias o
faltas cometidas por la tripulacién, sino prueba lo contrario.

69 Ibidem, pag. 191.

70 Scialoja Antonio, *“Sistema del D. de NAVEGACION. p4g. 330. Roma
1933, 3a. Ed.

71 Danjon Daniel, Tratado de D. Maritimo. Trad. de Faustino Menéndez
P. Tomo II. la. Ed. Editorial Reus, Madrid, 1932,
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V.—De lo que sobrevenga por no cumplir con sus obliga-
ciones.

VI.—Por cambiar de rumbo sin causa justificada.

El art. 693 agregaba “El capitdn responderd del cargamen-
to desde que se le entrega en el muelle hasta que lo descarga”.

Los actos que el capitdn ejecuta, enunciados en el art. 692
del Codigo de Comercio, en Doctrina se conocen con el nombre
de “baraterfa”, que es, toda falta intencional y no intencional.
En nuestro Co6digo se habla de barateria s6lo en materia de se-
guros maritimos.

En la actualidad estos cargos han pasado a ser funciones
que realiza el agente maritimo,

63



CAPITULO 1V
PERSONAL DE LA NAVE

A.—Personas que la integran.
B.—Posici6n del capitdn frente a la nave,



La tripulacién est4 formada de la siguiente manera:

Georges Ripert nos dice: “Con excepcién del capitdn que es
el jefe, todos los marinos forman parte de la tripulacién, pero
no todos tienen la misma situaciébn administrativa’, 72

Los marinos comprenden el conjunto de los hombres de la
tripulaci6n y se dividen en:

1. Personal de puente, son los marinos que hacen las ma-
niobras de navegacién, algunos son suboficiales como los con-
tramaestres y primeros maestres; y otros no tienen la edad re-
querida para ser marineros como los son los mozos y aprendi-
ces,

2.—Personal de méquinas, que comprende los fogoneros y
panoleros.

3.—Personal de entrepuente, y son los mozos de cdmara o
comedor, panaderos, pasteleros, peluqueros y también muca-
mas, 73

Scialoja nos dice que la tripulacién se compone de la si-
guiente forma:

lo. El capitdn o patrén, los oficiales, marineros, mozos,
maquinistas, fogonistas y todas las demads personas que, con
cualgquier denominaci6n, estén al servicio de las méaquinas en los
buques a vapor. ™ '

72 Ripert Georges. “Compendio de D. Marftimo”, Traducc. de Pedro G.
San Martin. Buenos Aires, 1954. psag. 81.

73 Ripert. Georges. ‘Obra citada”, pag. 82.

74 Scialoja Antonio. “Sistema del D, de Navegaci6n’’. Traducc. de Delia
Viterbo De Frieder y Santiago Sentfs Melendo. 3a. edici6én. Roma, 1933.
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I—Capitan es el conductor de un buque.

II.—Oficiales.—Scialoja dice: “Se consideran oficiales, bajo
la devendencia del capitdn comandante:

lo, el segundo capitén.

20, el escribano.

30, el médico cirujano de a bordo.

40, (en vapores), el primer maquinista.
50, el segundo maquinista. ¢

Se consideran suboficiales segiin este mismo autor:

lo, el contramaestre que dirige la maniobra y vigila el apa-
rejo del buque; 20, el practico; 30, el maestro de hacha, sélo a
los efectos del abandono del buque (cuando el capitdn debe re-
solver con deliberacién tomada en junta, si la tripulacién debe
abandonar el buque en peligro).

Diez Mieres dice que los oficiales forman el personal nave-
gante, desempefian cargos técnicos y comparten con el capitdn
ciertas atribuciones directivas ya que a veces asisten al capitin
en la conduccion del buque. Los clasifica de la siguiente mane-
ra:

Personal de cubierta y magquinas. "¢

A. Schuldreich sefiala que ‘los oficiales son aquellos miem-
bros del equipaje encargados de secundar al capitdn y reempla-
zarlo en caso de necesidad”. 7?

Y los clasifica de la manera siguiente:
Oficiales de Proa y Oficiales de Popa.

Entre los oficiales de Proa se encuentra en primer lugar el
contramaestre, el piloto, el calafate, (que es el que tiene a su
cargo la reparacién de los desperfectos del navio), y el despen-
sero.

75 Scialoja Antonio. Obra citada.. pag. 344.

76 Diez Mieres Alberto. “Derecho de la Navegacién”. Tomo 1, Buenos Ai-
res, 1954, péag. 209, '

77 Schuldreich Talleda Héctor. “Derecho de la Navegacién”. pag. 198.



Entre los oficiales de Popa, encontramos al cirujano, el ca-
pellan, el escribano.,

III.—Piloto.

En ¢l Consulado del Mar, el capitin o senyor, que no esta-
ba obligado a conocer el arte de la navegacién contrataba al pi-
loto de altura, quien viajaba siempre con las cartas de mares le-
janos, las tablas y los instrumentos necesarios y el libro de bi-
tacora (libro en el que se anotan los rumbos y velocidad del bu-
que, estado del tiempo, observaciones astronémicas y todos los
acontecimientos importantes ocwrridos durante el viaje) recibe
el nombre porque antiguamente se guardaban en el interior de
la bitdcora.

Ll articulo 701 del Cédigo de Comercio en México, sefiala-
ba que el piloto es el segundo jefe del buque y podrd substituir
al capitdn en los cargos de ausencia, enfermedad o muerte, y
asumirda todas sus atribuciones, obligaciones y responsabilida-
deés.

» Piloto.—Es una persona perita en el arte de navegar y que
bajo las o6rdenes del capitan, se encarga del derrotero a seguir
por el buque. ™

El C6digo sefiala ciertas condiciones para poder ser piloto,
como la de tener cierta edad, examen, préictica de la navegacién
y patente correspondiente para ejercer el cargo.

Cuando el piloto crea conveniente variar de rumbo, se lo ha-
rd saber al capitin, y junto con él se pondran de acuerdo. Si el
capitdn se opone, el piloto le expondra las observaciones conve-
nientes en presencia de los demas oficiales de mar, y si alin se
opone, el piloto deberd asentar en el diario de navegacion la pro-
testa que debera ser firmada por todos y obedecera las 6rdenes
del capitin, sobre quien recaerd toda la responsabilidad.

El piloto serd responsable de todos los perjuicios que se
causen en el buque y en el cargamento por su descuido o impe-
ricia.

78 Ibidem, pég. 197.
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Si el capitdn se encuentra imposibilitado recae el mando del
buque en el piloto, y a falta de éste en el contramaestre.

IV.—Practicos.

Diez Mieres sefiala que se denomina también piloto al prac-
tico que no forma parte de la tripulacién, pero que la autoridad
maritima lo impone para la conduccién del buque a la entrada
y salida de los puertos y en ciertos lugares accidentados de la.
costa y en general en todos los parajes en que sea necesario un.
exacto conocimiento de las aguas, de las profundidades y de las.
especiales reglas de la navegaci6n, 7

El piloto o prictico tiene un doble carécter, es un funciona-
rio ptiblico, ya que es un delegado de la autoridad para cumplir
los reglamentos maritimos, y desde el punto de vista es un pro-
fesional, experto contratado por el capitdn, mediante el pago de:
la remuneracién para conducir el buque.

El capitdn puede prescindir de sus servicios, pero tiene que:
pagarle como si los hubiera realizado.

“El pilotaje es obligatorio. Un buque no puede entrar en.
la zona delimitante sin tener un piloto a bordo, o por lo menos:
sin pagar los derechos de pilotaje, lo que hace inutil rehusar el.
piloto o practico”, 8°

El pilotaje es un servicio piblico.
V.—Contramaestre.

Es el oficial, que bajo la direccién del capitdn, ordena las:
maniobras del navio, y el que tiene a su cuidado la marineria del .
buque y de los pasajeros. 5

Diez Mieres al contramaestre también le llama nostramo,.
sefiala que en el C6digo Argentino al contramaestre se le da el’
cargo de recibir y enfregar mercancias, y se le menciona como-
substituto del canitdn a falta de piloto, &2

79 Diez Mieres, Ob. cit. pdg. 212.
80 Ripert Georges. “Compendio de Derecho Maritimo”, pig. 83.
81 Schuldreich. Ob. cit. pag. 198.
82 Diez Mieres, Obh. cit. pig. 210.
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Actualmente en ciertos buques existen distintas plazas de
contramaestre con caricter de subalterno, como el contramaes-
tre de viveres, quien tenia a su cargo la despensa y otros pues-

tos de maestranza. Pero en numerosas embarcaciones no figura
el cargo de contramaestre.

Las obligaciones del contramaestre no estdn tratadas por la
LNCM, debido a que se quiso dejar tales detalles a los reglamen-
tes, sin embargo debemos apuntar que en nuestro viejo Cédigo

de Comercio en el art. 707 se sefialaban las siguientes obliga-
ciones:

1.—Vigilar la conservacién del casco y aparejo del! buque,
avisdndole al capitdn de las reparaciones que se necesitan, y del

reemplazo de los efectos y pertrechos que se inutilicen y exclu-
yan,

VI.—Sobrecargo, como antes dijimos acerca del contramaes-
tre, es un tema que no se trata en la LNCM, lo mismo que los
maquinistas, pero diremos algo acerca de c6mo estaba estable-
cido en el viejo Cédigo de Comercio aqui en México.

En las Ordenanzas de Bilbao, se le llamaba sobrecarga, y es-
taba encargado por los armadores para recibir los fletes que se
han ganado y administrar al buque en sus intereses; y estd en-
cargado por los cargadores, para vigilar el arrumaje y seguridad
de las mercancias cargadas, venderlas, dejarlas en consignacién,
comprar o negociar, 8

En la actualidad estas funciones son realizadas por el agen-
te maritimo.

Con la presencia del sobrecargo a bordo, las facultades y
responsabilidades del capitén, terminaban respecto a las merca-
derias que le eran encomendadas. (Art. 724 C. de Comercio. Mé-
xico).

Tenian prohibido los sobrecargos hacer negocio alguno por
cuenta propia durante el viaje, sin autorizacién o pacto expreso,
permitiéndoles solamente el de pacotilla. 8

83 Schuldreich. Ob. cit. pag. 199.

84 Pacotilla es una pequefia cantidad de cosas que embarcan las perso-
nas de la tripulacién o pasajeros, con el fin de hacer negocio.
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VII.—Maquinistas.

“Los maquinistas tenfan categoria de oficiales de carrera, y
eran los encargados de la direcci6n de la maquinaria, y gozaban
de un titulo habilitante que acreditaban sus estudios especiali-
zados. Y podian ser de primera, segunda y tercera clase. Estu-
diaban materias como fisica y algebra. Para ser admitidos rea-
lizaban un examen,

Schuldreich dice que “para determinar la clasc de maqui-
nistas que debe tomarse para una maéquina se tiene en cuenta el
nimero de caballos de fuerza de que consta ésta”. 8

‘ El jefe de méquinas gozaba de atribuciones disciplinarias
gue- ejercia sobre mecénicos y fogoneros.

En el viejo Codigo de Comercio existié un reglamento para
los maquinistas, sefialaremos algunas reglas que se segufan:

A los maquinistas se les consideraba como oficiales de la
nave, pero no ejercian ningin mando ni intervenian sino en lo
que se referfa al aparato motor;

- El maquinista tenia a su cargo el aparato motor, instrumen-
tos y herramientas, combustible, materias lubricadoras, y todo
lo que constituia a bordo el cargo del maquinista;

Tenfan la obligacién de mantener en buen estado las maqui-
nas y las calderas y eran responsables de los accidentes o ave-
ffas, que por su descuido o impericia se causen al aparatoe motor,
al buque y al cargamento.

*»  También tenfa la obligacién de tener al tanto al capilan, de
cualquier anomalia que ocurriera en el motor, o de algin acci-
dente que ocurriese en su departamento, y ademas ‘deberfa ente-
rarlo del consumo del combustible.

Deberia llevar un libro de registro titulado “Cuaderno de
méquinas”, en el que debfa anotar todo lo referente a las mé-
quinas como: el mimero de hornos encendidos, las presiones de
vapor en las calderas y cilindros, el vacio en el condensador, las

85 Schuldreich. Ob. cit. pag. 198,

ATy
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temperaturas, el consumo de combustible y de materias lubrica-
doras; y bajo las palabras ‘“Anuncios notables”, anotari las ave-
rfas y descomposturas ocurridas en las maquinas y las calderas,
las causas, y lo medios para regarlas. .. (art. 707 Co. Comercio)

VIIL.—Baqueanos.

Estos son los précticos que navegan en los rios interiores
y sus funciones son andlogas a las de los pilotos y practicos. En
Argentina se conocen los baqueanos del Rio de la Plata, Para-
guay, Panamd, Uruguay, etc.

IX.—Estibadores.

Son los obreros encargados de la colocacién de las mercan-
cias en las bodegas del buque que habra de transportarlas. “Es-
tiba”,

“Desestiba’ es la operacién contraria, es colocar la merca-
derfa en los guinches o grias. Estiba es sinénimo de arrumaje,

La realizacién del arrumaje estd a cargo de personas aje-
nas a la tripulacién segin Schuldreich, pero la responsabilidad
por el mal arrumaje de la carga recae sobre el capitin del bu-
que.

Alberto Diez Mieres agrega un personaje mas a la tripula-
ci6bn y es el Comisario, jefe del personal de entrepuente, en
los grandes bugques modernos, que en los tiempos del Consula-
do del Mar, era el escribano que llevaba la escritura y la cuenta
del buque, y los embarques y desembarques. 87

Lord Chorley nos dice que dentro del término marinero, se
incluye “toda persona (con excepcién de los capitanes, practicos
y aprendices debidamente contratados y registrados) empleada
o contratada, para cualquier destino a bordo de un buque”. 88

Regpecto a la enumeracion que hemos hecho de las perso-
nas que forman la tripulacién, se puede decir y clasificar de mu-
chas maneras, ya que como dice Diez Mieres “La jerarquia, ido-

86 Ibidem. pag. 200.

87 Diez Mieres. Ob. cit, pag. 212,
88 Lord Chorley. Ob. cit, pag. 101.

T3



neidad y régimen (de la tripulacién) son objeto de los reglamen-
tos administrativos de cada pais”. &

A continuacién tenemos otra enumeracién de las personas
que integran la tripulacitn, al parecer mas completa:

Como todas se empieza con el capitén.

Capitdn, persona que ejerce el mando en un vapor, moto-
nave, motovelero, buque, etc.

Piloto.
Oficiales de puente o nauticos.

Magquinista naval, conduce maquinas o motores montados
en cualquier buque.
Cargos técnicos al departamento de telegrafia.

Cargos técnicos de servicios especiales, son los de sobrecar-
go y médico.

Un segundo grupo, es el de “Titulados con titulo no supe-
rior”. Son los que desempefian a.bordo determinadas funciones
técnicas o profesionales, especificas y limitadas, para los que se
exige la posesi6n de un titulo oficial. Variedades:

a) Patrén de cabotaje con mando de buque, es el que ejer-
ce el mando de vapores, motonaves o veleros.

b) Patrén de cabotaje de primera o de segunda, que se en-
cuentra a las 6rdenes de un piloto.
¢) Perito electricista, tiene a su cargo la mstalacx(’)n eléc-
trica.
d) Mecanico naval.
~ e) Fogonero habilitado
f) Mecénico electricista, a las 6rdenes de un 20, maquinista.

g) Auxiliar de sobrecargo, para ejercer funciones adminis-
trativas.

h) Practicante, con titulo de auxiliar de medicina y cirugia.
i) Enfermera titulada, con titulo de la Fac. de Medicina.

La Maestranza, es la agrupacién de tripulantes que sin ti-

89 Diez Mieres. Ob. cit. pag. 209.
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tulo profesional, ejercen funciones y trabajos que requieren una
especializacién y son los que siguen:

a) Contramaestre o nostramo, personal subalterno de cu-
bierta.

b) Carpintero de cubierta, el que repara los departamen-
tos.

c¢) Pafiolero de cubierta. (Paficl donde se guardan los vi-
veres) auxiliar de contramaestre, que tiene a su cargo los per-
trechos. (Conjunto de aparatos, instrumentos, aparejos, municio-
nes, para el buen funcionamiento del buque) del departamento.

d)Calderetero, a cargo del departamento de méquinas.

e) Bombero o buque tanque, cuida en los petroleros de la
instalacién de bombeo de la carga.

f) Mecéanico electricista no titulado.

g) Pafiolero de méquinas, tiene a su cargo el pafiol de ma-
quinas, %

h) Mayordomo, jefe del personal de fonda.

i)y Jefe de cocina, a su cargo la direccién de la cocina (s6-
lo en buques destinados a pasaje).

j) Cocinero de primera, segunda o tercera.

k) Repostero.

1) Panadero.

m) Gambucero, a su cargo la conservacién de viveres.

n) Carnicero, la matanza de reses,

0) Ropero, a su cargo el pafiol de ropa de servicio del bu-
que,

p) Carpintero de cdmara, trabajos de ebanisterfa.

q) Misico, forma parte de la orquesta.

r) Encargado de la informacion e intérprete. o

Schuldreich hace un cuadro del personal de la nave.

90 Pafiol, compartimiento donde se guardan los viveres, pinturas, etc,

91 Enciclopedia General del Mar, José Marfa Martinez-Hidalgo y Terén.
20. Volumen. Madrid, Barcelona, 1957, pig. 864.

92 Schuldreich. Ob. cit. pag. 256.
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B.—POSICION DEL CAPITAN FRENTE A LA NAVE.

El capitdn como miembro de la tripulacién, como trabaja-
dor del naviero, tiene las mismas obligaciones y derechos de la
demas tripulacién, pero con varias diferencias en su situacién
jurfdica con los otros miembros de la tripulacién las mas impor-
tantes son:

El capitén ademdas de cumplir con las obligaciones expues-
tas en el contrato de trabajo, tiene que cumplir con otras esta-
blecidas por la ley.

En cambio los tripulantes, solamente cumplen con las obli-
gaciones consignadas en su contrato.

El capitan tiene el carécter de representante de los duefios
o armadores, con relacién a la demas tripulacién y la represen-
tacién del naviero en materia comercial, facultad que no tienen
los otros tripulantes.

Esté facultado para contratar la tripulaci6én, y a €l lo contra-
ta el naviero, su responsabilidad es diferente a la demés tripu-
lacién,

El capitén tiene funciones de carécter piblico.
Los tripulantes no las tienen.

El capitdn del buque es a bordo la primera autoridad; en
alta mar y en aguas extranjeras serd considerado representante
de las autoridades mexicanas (art. 20 de la Ley de Navegacién
y Comercio Maritimos).
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CAPITULO V

A~—Su importancia en la Antigliedad y Actual-
mente,

B.—Cambios que ha sufrido.

C.—Funciones del capitén conforme a la Ley de Na-
vegacion.



A.~—Su importancia en la Antigliedad y Actualmente.
B.—Cambios que ha sufrido.

Antonio Scialoja sefiala que en un principio “el trafico na-
val es ejercido por el comerciante que transporta las propias
mercaderias con su propio bugue que él mismo comanda, perso-
nalmente o por medio de un dependiente suyo (hijo o esclavo)
carente de personalidad juridica”, 3

Las funciones de propietario, armador, comerciante carga-
dor y capitdn estaban concentradas en la misma persona.

Pero ya en la Edad Media las funciones se empiezan a di-
ferenciar y los interesados en el viaje como son el propietario,
el armador y el capitdn participan en la exepdicién corriendo los
riesgos de la misma.

En la societas maris, asociacién de capital y trabajo en la
que participaban: el propietario, el capitdn (que era muchas ve-
ces el mismo propietario, la tripulacién, el cargador, el capitan
ocupaba una posicién juridica predominante. 94

“En la columna, es jefe de la empresa el patronus: propieta-
rio del buque o representante de los propietarios: el capitén
(nauclerus) tiene una posiciébn secundaria; los cargados son so-
cios de la columna y viajan con sus mercaderfas, la tripulacién
participa de los beneficios. Esta asociacién se practicé hasta el
siglo XVI"”, 9

En la encomienda, al senyor de la nau se le encomendaban

93 Scialoja. Ob. cit. pag. 267.
94 lbidem,
95 Ibidem. pdg. 268,
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los capitales de la empresa y era el que organizaba y dirigia la
expedicién.

Tenia a su cargo enrolar a la tripulacién, y si no se sentfa
competente para las cosas del mar tomaba a un contramaestre
(noxter) y a un piloto. También participaban en el viaje, los mer-
caderes que acompafiaban a las mercaderias, este contrato se
aplica en Europa hasta el siglo XVIL” ¢

En el Consulado del Mar, el senyor de la nau aparece co-
mo fundador de la asociaci6n y la organiacién de la empresa apa-
rece modificada ya que los mercaderes ya no viajaban con las
mercaderfas, sino que se hacian representar a bordo por el scri-
ba. El senyor respondia ilimitadamente, cuando regresaban del
viaje se liguidaban las cuentas, v se dividian las utilidades entre
los mercaderes, la tripulacién y demads socios.

En la Ordenanza de 1681 se unifican las facultades del ca-
pitdn y los poderes que tenia eran enormes debido a la distancia
y a la falta de comunicaciones con el propietario, reemplaza al
piloto y sus normas son leyes en el buque, %7

Clarence H. Haring sefiala que el comandante de un bajel
de la armada recibfa el nombre de capitdn y que sus funciones
eran casi exclusivamente de indole militar, se encargaba de los
soldados y artilleros y dirigia las operaciones en caso de ataque;
y todo armador podfa obtener el titulo de capitén, si acompariaba
su buque y servia sin retribucién, y este titulo s6lo lo podia ob-
tener del general de la flota.

El piloto era el encargado de dirigir la nave y comunicaba
sus 6rdenes a la tripulacién, por medio del contramaestre.

Brunetti sefiala que los Cédigos Antiguos configuraban al
capitdn como gestor y como representante de la expedicién, no-

96 Ibidem.
97 Ibidem. pag. 269.

98 H. Haring Clarence. Comercio y Navegacién entre Espafia y las Indias

en la época de Hasburgos. Trad. Emma Salinas. México, 1939. Fondo
de Cultura Econfémica. pag. 392.
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tdndose la figura del capitan como 4rbitro de la empresa mariti-
ma y el participante en todos sus peligros y riesgos. %

Agrega ademés que con el desarrollo de la navegacion, se
han restringido las funciones comerciales y pone de relieve las
funciones técnicas y que con la divisi6n del trabajo de a bordo
y el perfeccionamiento de los medios de transporte y de comu-
nicacién se le ha ido desposeyendo de los poderes de iniciativa
v de disponibilidad que fueron en un tiempo tan amplias, pero
sin embargo sus prerrogativas de autoridad no han experimen-
tado cambio alguno. 1%

En la actualidad algunas de las funciones que tenfa el capi-
tan han desaparecido para formar parte de las funciones del
agente maritimo.

Las funciones del capitdn como ya hemos visto tienen un
doble caricter; uno piblico y otro privado. Las de caracter pu-
blico han quedado intactas a través del tiempo, ya que el capi-
tan sigue realizdndolas sin disminuir su importancia y entre ellas
se encuentran:

Funcién de policfa.

Funcién como oficial del estado civil.
Funcién de escribano.

Funcién administrativa.

Aunque estas funciones va mencionadas no se sefialan en
la LNCM especificamente, el articulo 23 de la citada ley da en-
tender en los parrafos I, Il y IIT que en otras leyes se reglamen-
tar4 todo lo concerniente a estas funciones, y entre esas leyes
se encuentran la Ley Orgéanica del Ministerio Piblico vy el C6di-
go Civil para el Distrito y Territorios Federales.

En lo que se refiere a las funciones de cardcter privado, ve-
mos que las nuevas legislaciones de casi todos los pafses han
substituido las funciones privadas del capitdn para que las des-
empefie el agente maritimo, a continuacién veremos los cambios
sufridos:

99 Brunetti. Ob. cit. Tomo II. pag. 199.
100 Ibidem.
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El Cédigo de Comercio ya derogado por la LNCM sefialaba
las facultades que tenia el capitdn en su-articulo 684 y estas eran
las siguientes:

l.—Nombrar o contratar la tripulacién en ausencia del na-
viero, y hacer la propuesta de ella estando presente, pero sin que
se vea obligado a seguir la voluntad del naviero en contra de
la suya,

II.—Mandar la tripulacién y dirigir el buque al puerto de
su destino, de acuerdo con las instrucciones recibidas por el na-
viero.

IIL.—Imponer con sujeci6n a los contratos y a las leyes y
reglamentos de la marina mercante, y estando a bordo, penas:
correccionales a los que dejen de cumplir sus 6rdenes o falten
a la disciplina.

IV.—Contratar el fletamento del bugue en ausencia del na-
viero o su consignatario,

En la actualidad vemos que esta [uncién que acabamos de
enunciar le corresponde ahora al agente maritimo, ya que con-
trata los futuros fletamentos y transportes, de acuerdo con las
instrucciones recibidas por el armador, y toma pasajeros en las
mismas condiciones; ademas tiene la carga preparada para su
estiba; extiende y firma los oportunos conocimientos de embar-
que o conocimientos de recibo para embarque, 10!

En el Cédigo de Comercio de México, en el articulo 685 en
el parrafo IV sefialaba que el capitdn tenfa que hacer un recono-
cimiento del buque para conocer su estado, en el V péarrafo el
capitdn tenfa la obligacion de permanecer en el buque para po-
der vigilar la carga y descarga de las mercancias. Esta funci6n.
ya ha pasado a ser del agente maritimo ya que es él ahora quien.
se encarga de todas estas operaciones de descarga, desde sacar-
las del barco, clasificarlas segin sus receptores y verificar el
estade en que se encuentran por si existen futuras reclamacio-
ncs, también se encarga del flete lo guarda o lo entrega.

Ademas el agente maritimo o consignatario del buque tiene
la funcién de proveer de fondos al capitan, se encarga también

101 Nueva Enciclopedia Juridica, Ed. F. Seix, Barcelona, 1953, pag. 196.
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de contratar al personal que utiliza el buque en el puerto; ade-
més contrata con los proveedores, talleres de reparaciones, sa-
natorios u hospitales donde se internen tripulantes enfermos que
queden a su cuidado.

El C6digo de Comercio sefialaba la obligacién que tenia el
capitan de pedir practico principalmente para las entradas y sa-
lidas de los puertos, canales, rios, etc., también la obligacién de
presentarse ante la autoridad maritima antes de las 24 horas pa-
ra que haga su declaracién sobre los hechos ocurridos durante
la navegacion.

Pero en la actualidad el agente maritimo una vez enterado
de la proximidad de un buque, es el encargado de tramitar auto—
rizaciones, preparar documentos necesarios y arreglar los me-
dios de carga y descarga, para que las operaciones juridicds se
hagan con mas rapidez. '°* Ademdas deberd presentarse a bordo
del buque para recoger del capitdn la documentacién entre la
que se encuentra: el permiso de salida del puerto de procedencxa,
lista de pasajeros, rol de tripulantes y copia del diario de nave-
gacién., Ademds de esto se encarga el consignatario o agente de
la conduccién de las mercancias al almacén y entregarlas a sus
receptores, 198

En todas estas funciones que hemos visto, el agente mariti-
mo asiste al capitdn debido a la escasez de tiempo que tiene el
capitin y a-la variacién de reglamentos administrativos de cada
pais.

Una vez que la nave ha partido, en ausencia del capitan, el
agente tiene mds responsabilidad ya que queda como tinico re-
presentante del naviero y el que se encarga de velar por el total
cumplimiento de los efectos del contrato de fletamento o de
transporte maritimo, también tiene a su cargo dar solucién a las
posibles reclamaciones, saldar los gastos, percibir los fletes pen-
dientes, representar al armador ante los tribunales y cuidar de
la liquidacién definitiva de las averias.

102 Ibidem.

103 Journal de la Marine Marchande, cit. por Farifia, Derecho Comercial
Maritimo, cit. pag. 353.
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Como hemos visto todas estas funciones enunciadas las de-
sarrollaba el capitan en forma absoluta y es ahora cuando estas
funciones han pasado a ser del agente maritimo, y como se pue-
de ver el capitin es un simple espectador en lo que antes era
una persona activa.

C.—Funciones del capitdn conforme a la Ley de Navegaci6n,

En el articulo 23 de la LNCM se establece “El capitdn del
buque tendrd en alta mar o en aguas extranjeras las siguientes
funciones publicas:

I.—Actuar como auxiliar del Ministerio Publico Federal en
los términos de la Ley Orgéanica de dicha institucién al tener
conocimiento de un delito.

IL.—Actuar como oficial del Registro Civil en los términos
del Codigo Civil para el Distrito y Territorios Federales.

III.—Ejercer su autoridad sobre las personas y ¢osas que se
encuentren a bordo"”.
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CONCLUSIONES

I.—A través del tiempo-hemos visto cémo la figura juridica del
capitan ha sufrido cambios. En cuanto a la denominacion,
en Roma se le conocfa como el magister navis; en el Con-
sulado de! Mar aparece el noxter y nauclerus; el primero
era el director técnico de la nave y el segundo tenia bajo
sus 6rdenes a parte de la tripulacién y era el que conducia
el buque. También se le llamaba patrén al jefe de la nave,
pero en realidad, capitan y patrén de bugue son expresiones
que se usan generalmente para significar lo mismo, ya que
las dos se refieren a la persona encargada de la direcci6n
y el gobierno de una embarcacién, con la diferencia que el
capitan es jefe de una nave destinada a viajes largos y pa-
trén se refiere a buques menores.

II.—En cuanto a los requisitos y a la clasificacién que se hace
del capitén, la LNCM no sefiala especificamente cudles
son, pero s{ da a entender y exige que la persona que ocu-
pe.el cargo esté capacitada para desempefiarlo y asi lo ex-
pone en su articulo 21. En la breve resefia de la legislacién
comparada que he hecho, se nota c6mo en los Cédigos de
Comercio de varios paises se ve una larga lista de requisi-
tos que se tienen que cumplir para poder ser capitn entre
ellos encontramos; la nacionalidad del capitdn, tener peri-
cia, capacidad técnica o préctica para desempeflar las fun-
ciones ‘de a bordo, y no estar inhabilitado para el cargo.

Argentina, Chile, Colombia, Francia entre otras, sefialan
cierta edad para desempefiar el cargo, pero consideramos
que éste no es un requisito indispensable, ya que lo impor-
tante son los conocimientos y estudios técnicos y practicos
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que haya obtenido la persona para poder tener el poder de
mando.

III.—El capitdn como representante del armador, actia en inte-

rés y por cuenta del armador, pero en la Actualidad las
funciones que éste realizaba como la de contratar fletamen-
tos, realizar operaciones de crédito, adquirir provisiones,
vigilar la carga y descarga de las mercancias, han pasado
a formar parte de las funciones del agente maritimo.

IV.—El capitén realiza dos tipos de funciones, unas de caracter

publico y otras de caricter privado:

Las de caracter puiblico son:

la.—Como funcionario de policia, que actia como auxiliar
del Ministerio Piblico Federal en los términos de la Ley Or-
génica de dicha institucién al tener conocimiento de un de-
lito.

La 2a. funcién es la que desempefia, como funcionario del
Registro Civil, reglamentada en el Cédigo Civil para el Dis-
trito y Territorios Federales.

La 3a. funcién de notario también esti reglamentada en el
Coédigo Civil asf lo sefiala el articulo 23 de la LNCM.

Las funciones de carécter privado han pasado a ser del
agente maritimo.

V.—La LNCM no sefiala las personas que componen la tripula-

ci6n, ni las funciones que éstas realizan y seria convenien-
te que se mencionaran en un capitulo especial como estaba
en el Cé6digo de Comercio ya que éste ha sido derogado en
su totalidad. (Libro Tercero). Solamente la citada ley men-
ciona al piloto y al capitan.

VI.—En la antigiiedad en una misma persona o sea en el capi-
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tin, se encontraban reunidas las funciones y responsabili-
dades del propietario, naviero y cargador. Su responsabi-
lidad era mucha y sus funciones iban aumentando y desa-
rrollandose. '

Pero debido a los medios modernos de comunicacidén, como
la radio, se unen més los lazos del capitdn con el naviero
que es su principal, y lo sujetan a las instrucciones de éste;
pero a pesar de ello, el capitdn conserva su autoridad téc-



nica y su independencia de criterio para decidir sobre los
problemas de la navegaciébn. A pesar de todos estos cam-
bios, el capitdn sigue siendo el responsable de las vidas hu-
manas y de los bienes materiales que van en la aventura
marftima y al tener el poder de mando en la nave se hace
necesaria la preparacién profesional y técnica del capitén.

91



BIBLIOGRAFIA

Brunetti Antonio.—Derecho Maritimo Privado Italiano. Tomo I
y II, versi6n espafiola anotada por R. Gay de Montella, Bar-
celona, 1950.

Danjon Daniel.—Tratado de Derecho Maritimo, Tomo II, Prime-
ra Edicién, Madrid, 1932,

Diez Mieres Alberto.—Derecho de la Navegacién. Tomo I, Bue-
nos Aires, 1951.

Farifia Francisco—Derecho y Legislacién Maritima. Ed, Bosch,
Barcelona, 1955.

Garriguez Joaquin—Curso de Derecho Mercantil. Derecho Ma-
ritimo. S. Aguirre. Imp. Madrid, 1936.

Gay Montella—Co6digo de Comercio Espafiol. Tomo 1V, Vol I,
Barcelona, 1936.

H. Haring Clarence.—Comercio y Navegacién entre Espafia y las
Indias en la época de Hasburgos. Trad. Emma Salinas. Mé-
xico, 1939. Fondo de Cultura Econémica, pag. 392.

Journal de la Marine Marchande, cit. por Farifia, Derecho Co-
mercial Maritimo, cit. pag. 353.

Lord Chorley y O. C. Giles.—Derecho Maritimo, Trad. de la 4a.
edicién inglesa por Fdo. Sanchez. Ed. Bosch, Barcelona, 1962.

Malvagni Atilio.—Curso de Derecho de Navegacion. 2a. edicién
Buenos Aires, 1950. Ed. Depalma.

Mezzera Alvarez Rodolfo.-—Curso de Derecho Maritimo, Organi-
zacién Medina, 2a. ed., Montevideo, 1954.

Ray José Domingo.—Derecho de la Navegaci6n. Buenos Aires,
1959.

Ripert Georges.—Compendio de Derecho Maritimo, Ed. TEA,
trad. esp. de Pedro G. San Martin, Buenos Aires, 1954,

93



Schuldreich Talleda Héctor Adolfo.—Derecho de la Navegacion,
Ed. Lumen. Buenos Aires, 1934. 4a. edici6n,

Scialoja Antonio.—Sistema del Derecho de la Navegaci6n. Ed.
Bosch, trad, esp. de la 3a. ed. de Delia Viterbo de Frieder y
Santiago Sentis Melendo. Buenos Aires, 1950.

Stevens Clifford Walton.—Leyes Comerciales y Maritimas de la
América Latina. Tomo IIl, Washington, 1907.

Zeno Riniero.—Storia del Diritto Marittimo Italiano nel Medite-
rraneo, Milano Dott. A. Giufre Editore, 1946.

Nueva Enciclopedia Juridica—Ed. Francisco Seix, t. v. Barcelo-
na, 1953.

Enciclopedia General del Mar.—José Martinez Hidalgo y Terdn
20. volumen, Madrid, Barcelona, 1957.

Ley de Navegaciéon y Comercio Maritimos.—Dr. Raiil Cervantes
Ahumada, Editorial Herrero, S. A. México, 1964.

Céadigo Civil para el Distrito y Territorios Federales,

Cédigo de Comercio.

Cé6digo de Comercio Argentino.

04



	Portada
	Sumario 
	Capítulo I. Antecedentes Históricos
	Capítulo II. Naturaleza Jurídica
	Capítulo III. Funciones del Capitán
	Capítulo IV. Personal de la Nave
	Capítulo V. 
	Conclusiones
	Bibliografía



