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En paises u.xtensoa o omo ol nuoat ro, oru.aados por ole vtldas 

oordillaro.s y amplio.e oolvne vírgenes, todavfo impenatra.bloa; 

qua oonstituqen f~rmidable obst~oulo pára la e~plotaoión dt 

regionos do rt<;ttozna extraordinarias v dificultan tóonioa '1 

ea on6m1oamen to o l t rnz o de forrooarr1lEHl -:J ourro torao impi­

diendo la oomunioao16n antro centros induatr:lalo e dense.man•· 

te poblados, la aviaci6n vienen resolvor ol p:roblonn. puoa 

es duerl.s. absoluto. do l "l&paoio on dondo puede l1bmirento ele 

gir las rutas, sin qi:i.o oe interpongan pantanos, aelvas, mo5 
1 

ta.rías o mares, no•,rtando al minimun las diatnnoine ul seguir. : 

oomo tre.yeotoria una Unes reota• J 
Loa grandes adelantos y pertoooionamiontoa ~ ol 

: '.,~ -, ¡ 

hombro ha ~: 
~ :~- ¡ 

losrado roali~ar en e f material volante, han hecho que la · .;{ 

aviaoi6n so oonviorta en tm vordad~ro audliar de la not iT1 :~ 

dad humana. dojando do sor alnrdo do aorobat1smo, valor y 

dosprooio por la. vida. para. a onvartirsa on r.:iodio da tre.nsp~):' 

tf:t, que o:f'reoo al mismo tiampo la soguridad absoluta y ol ... ·. 

má.dmo do rapidez 1 comodidad; pudiendo antroverse que, en 

. un :futuro bastante pr&.dmo, amp liart1 ono:rrr.emont é su rndio • . · 

do aooión, oaa.ndo se pu.oda aplicar e. loe avionea aomaroinlel · 

los adelantos qao so roaliznn por la.e asigonobs do ln e,ue• 

rra. No os oJragernai6n el a:til'l!l8r guo ompoznmoo a vivir una 

ntteva ere.~ "La ora del a.ira!'• '.!!al eo el desar:iollo y la. ·ir.n -
portanoia do la m:1e reoionto oonqu.isto. del homnro, que pron 

to el tranapol.'to nóroo s11_pernr~ a ou.alquior otro medio do "" 

o omur~ionoión. ter.reatre o mar!t 1mo. 
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Aunque GU estado ombrii:mnr.1o nuostra' avinoiÓn oi'fil ha 

oznpezod(} n dosoubrir el vaat:!simo desarrollo que t ie:ne por · 

do lanto. Los t :a;r,reot oa qoo antiguamonito oonat itu{nn una ver 

4adora e~po41o1dn, mas tardada que ol VinJo al antiguo oQn~ 

Unent e , 'V' oon un o&nulo do indomod idadea, grao ias al tran.! 

porte a4:reo so rooorren en uno.a oaantaa hora.a. teniendo al · 

m1amo tiempo todao la.a comodidados apetoo1blos, Aa{ es • 

oomo loa oomunionoionos entre Yuoat'n• Haj~ · Oa.Utorni,, -­

Quintana Roo, !l:abnaoo, Oh1apao • eto. han llogado a r.oaUaar 

so en forma oteotiva. 

En el mapa do la .t~opÚblion que proaorito. eatdn anoto4oe' 

las l!noas que uiston aotualmento, .,- puede aprooiarao, por 

la intensidad dG rm deaarrollo en doterminrulaa regiones, o! 

mo oonst it uyen arterias vi tales • 

.mn el siguionto auadro se vo oon olnridad el progreso lb 

la aviación en roléaioo y ooimito ooxu:!ob1r el deae.rrollo a 1¡U~f 

ptl~dG llegar do.ntro de nlfjunos af1os • 

.Entusiasmado por la magnitud de l•la problemas que preson 

ta la oomunioaoión atSran y rooonoc iendo que b o iudad 4o MI 
.aio.o no dispone de un aerop11orto aatis:fe.otor1o, me deoid{ R: 

proyeotarlo para mi 03ámon profesional• iero m1ontraa la -

goneraliaad do los problemas arqu.itoot6niooa poseen una 400• 

trino., fruto de osperienoin secular, la correspondionto a . 

las instnla.oionaa a~ la. nnvegaciÓn oóroa ompie:so. aponoe a .,: 

naoer, ~umentnnao la di:f'1011ltad. las eetriotao neoosidodes • · 

téonioe.a a que ao·be sntistnoor ol problGma; por ollo me 'VÍ 

obligado a aonea.ltar oon loa 1:>0riotoe de 111 Seorotarin d& .. 

.. 1. 

:-;; 
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Oomunioaoionea, o1 Oome.nunnte del Puerto Central !6reo 7 

oon ol Gerenta, Jeoretario, JQfo de propaganda, do la ~an. 

Amerioan AirwaJ8, 1 aún e~tendi mi 1nvcetigao16n oonvor88! 

do oQn varios pilotos, rnoo6nioos y radiotelografietaa, gr_a -

. l 

oiae a la aimbilidad y oepirit11 do oolabornoi6n que tolizmonte 

encontré, obtuvo preoioeos datos que, unidos a los de lae 

diTOraas publioaoionos a que me r.,:f'iGro on ln bibliograda 

de esta t6s1s, me pormi tieron Uogar a las oonol11a1onee a1-

guionteai 

l•- El movill'liento del ?uorto Osntral Aéroo de la ~.1u4a.4 

.4e 114'8100 1 oa lo sufioiontemonto intonso para que se le oon 

a14are oomo un puerto oomerotal de primer orden • 

II.• El aaropnerto quo o.dato aotualmonto no ao.tiotaoe 

a sus neoesidndoa. 

Ill .-- ouá lea son l 10 re qui sitos de u.n puerto a~reo bien · 

ao ond 1o.1onado • 

1 ... El puorto Central Aéreo an la oiuaa.d de Mcfaioo os oo ·-
meroialmanto de primara importancia. 

Obs,rveee en el ouadro oomparauvo eiguionte. al láélo ·'4,el . · 

¡povimiento de natepoc16n ·,a.St9~·:~e11.nuostra Oiudnd du.rante 19'3~ 

1 1939, el del pr::lnoipal puerto aéreo do Europa, lit Bourget, 

en .París. on 19~1. afio ele la E.1x>oaio16n tntornao1onn1, 1·1'•·· 
-.·, 

t~nto do ~3traordinar1o movimionto turistioo. 

so vo olsr&~ante la importanoia do nuestro vuorto, ¡a 

quo· eu fn.ovb:1ento ªª• oomo promedio. 3 veoes m!lnor que el de . . 

Par!a, centro obligado do las oomunioaoionos aéreas 4el oon• 

tinente europeo,~ para aervir a una poblnciin 6 o 7 voooe 

mayor que la do 1a6doo. 



IX.. DEFICIENCIAS EN EL. AE.REOPUERTO .DE M'1ro:co. 

a)• Laa pistas son cortas para la elevac1.6n de grandu &J* 

ratos lo prueba, las dificultades que encontr.6 la "tortal.jjt 

za a4rea11 cuando trajo los reatos. del aviador sarabta1 pue• 

para elevarse. necesito intentarlo varias veces y no lo cCt.11• 

sigu16 si~ eeehaci~ndose de parte del combustible del qu' 
hubo de proveerse en el aire. po~· medio de otro avitSn. 

b) •• La pista principal no e$t6 orientada segd.n los vien~a 
. . 

dominantes, porque los edificios exi.etentes lo impiden •. . . . . 

e)- No· se cuenta con locaiea suficientes para al~J&l' loa • 

aviones en servicio que requieren ~special resguardo por el 

. pol,,o que H levanta a menudo en esta reé~6n. 

d)• No hay servicios de meteorología propios, siendoprea1• 

so.sujetarse a las indi~aciones de una de 1aa C!aa •. de a\tla 

c14n. Esto reéta autoridad al Comandante del_puerú Y,Bfl..; 

presta a que la cta. informante haga a les deme una dee1eíl 

oompetencia. 

t).• El conjunto ofrece un aspecto desolado y ain nir.;gdn •• 

atractivo. 

!IX•• LAS «ONDICION'ES tiUE EXIGE UM ?UER'ro AEREO• 

Pan.. lograr qu.e las máquinas a4reae den todo el rendimiento.• 
de que son capacee, tanto en seguridad, como· en eficitnici.a ... 

y comodi(ta.49 ea indispensable que el puerto, es· deo.is- ·•i • · 
p¡µit.o en que se veri:t'ica. el contacto en't,t'e un medio de comu 

' . . . 

nicacidn terrestre y un f'lu1ao· navegable, preste tQdos lQa. 

elementos indispensables para ef'ectuar con plena segurida4 

laa. evoluciones de elevac1dny aterriza.je ya que ellos otrt• 

cen . el mbi.mo peligro durante los momentos en que el apaJtaW 
\ ,. 

a una velOQi~aCI. de 200 ldl6metros por ho.ra se encuentra auJe 
·---... .. 

·¡ 
i 



to •1 mismo tiempo s las leyes de do• medioa cU:terenteai 

el a'1-eo :¡ el terreatl/'e. PUnto eete de vital importanoia 

ya que la esencia 1111sma de la aviacidn comercial radica • 

en la 1am¡riQ1,d no siendo nunca aup&rtluaa cuantas preaq 

clones sé tomen• Esto ee obt.iene con el buen acondiciona 

miento del campo de aterrizaje o PLA'l'AFOBMA., 

Además precisa que ese paso del medio aéreo al terrea 

.trae-se efectúe con entera comodidad, gracias a que ee en• 

cuentre debidaJilElnte dispuesto el ecU:fic:l.o que constitU)ft 

1a "Estacidnn, evit4ndose ad. el contraste que liol•á~ria 

al viajero que durante el trayecto ha venido disfrutando de 

'\Oda clase de atenciones. 

MAs todavfaa siendo la.aviaci6n un nuevo medio de trana 
porte y que por su naturaleza ofrece ciertos peligros, le • 

es indispensable poner en Juego todas las i1lf'luenciaa paica 
lcSgicas posibles para introducir en el público la conciencia 

de la eet:,turidad que ofrece actua:Unent.e o Entre esas influen• , 

oias ninguna mejor que la de facilitar la contemplacidn de· 

los aparatos mismos, aef como las evolucionee que efectu4nJ 

para lo que ea necesario dar al ª'ropuer'to el meJor aspecto 

poelble, a fin de que tenga el suficiente atractivo y conati 

tuya un verdadero paseo. 

Por otra parte, siendo el transpo1•te aéreo de primera• 

claee y adn de luJo1 es indispensable que el ae~eopuerto 

es-W a la a],tura del servicio que prest.a, presentando le. lllJ. 

Jor apariencia en si mismo y en el trayecto que l.a una a la 

capitalt como por este medio de transporte viene a M&xioo lo 

JD61.aelecto del Tu~iemo lnternacional9 acostumbrado a tene~ 

siempre lo mejor de lo me~jor1 debe procurarse que la primera 

1mpreai6n que reciba del pr.ds influya favorablemente en las 
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. • coneecuencta no debe deacuida:rse ,el emb•l• - . . . .··1.i,-; ' 

csimi~.n~ del conJunto, O'bteni4ndoae cona el acie:rto en la dia 

trUru~16n de todoa los elemento• que inta¡ran el probl81111 a. 
la elecci6n de.mat"rialee y sistema constructJ.vo1 del aprcwe• 

chamlento de las grande• soluciones que caracterizan nUestft 

6poca, hacittndolas valer con las p.'l:'oporcione1' y la erUstica· 

diapo11ci'n «:te maeea y .claro ~becmro, en una pa~br•t .&!41 1a 

fi,rqu:ltectura¡ a tin de favorecer a las condicionea generales 

anteriores precisa atender ostaa tr•ceu especiales del probl.t 

mas Le locallz•oidn, el plan de conJunto y loa Edificietl• 

. ~. 
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LA. LQ,CAIJ:MCIQI, 

P•ra eacojer la situacidn del puerto a4reo ea nea ... 

rio considerar los tactores 1lgu1entea1 C11taatol6giao, 

urbanf st1~t topogr&fico y geoldgtco. 

Desda el punto de vista gltmptolfa&gg, hay que bua• 

car la regi6n menos brumosa y que presente un r&gimen de 

Vientos regularas, puéiiendo estudiarse 111 co.mpaJ'timiento 

de 4stoa colocando un modelo de bulto del terreno, en uJt 

t.dnel aerodinatm1oo en donde se hacen circular, con el .... 

aire, Columnas de humo, las cuales permiten fil.mal' UPca • 

pel1cu1a de alta velocidad, en la que podemos ver deteni• 

damente loe trayeotos del aire, remolinos, vaoi~a y prin 

cipalmente las contracorrientes muy peligrosas que se len 

t'o:nnan a menudo sobre todo en las cercan!aa de las colinas 

TJrban:Csticamente la situacidn debe ser lo m&s ce:llcana 

posiblé e.la c'iudao, a fin de que el tiempo ganado por el. 

avidn no se pierda en el trayacto,tert'e~tre que conduce 

al puerto.1 pero teniendo en cuenta el futuro crec1Jn1.ento 

de la ciudad para ti() creer un obstáculo a su desarrollo• 

Las comunicaciones terrestres deben ser mdltiplea, • 

t4c11ee y agradables y que conduzcan rdpidwnente al can• 

ti"~ comercial o turtstico de la ciudad• 

Desde.el punto de vista jgpoar~¡[iqg, se prescribe qu• 

la ex~ensidn del terreno obedezca a las cifl'ae siguienteaa 

Para terrenos privados de 50 a ?O ha., de 100 al50 ha,J 

para los terrenos comercialee' de aoo a 400 ha.¡ para lói 

sr•ndes aeropuertos de 600 a 800 · ha. pru:a ¡os · aeropueJ'tOs 

1nternaoionalee. 

Es evidente que ser4 pl?ef·ert'ble a.umen'tal' estas· cifraa. 



ouanw lo permtt.an•laa circunutanciae particul.area. 

La pendiente que cae tol.Gre ea de 1 a 15%1 y oomo flij 

XÜIOt maximorum al 2'. Batas condic:l.onee son ~.~z-,r. 

tantea para,a1egurar la eatabiliéla4 en la roda.da de 10• 

aparatoc que se elevan y atemzan a una gran velocida~. 

Ad$1n6a la poca altura de las Mlicea con respecto al. suelo, 

aa! Gomo el ~o de incidencia que puede formar el avidrl 

al tocu el terreno; hacen inalterable• las oitl'u de p_. 

dientes entes axpuestae. 

La tonna geom4trica, debe 11erroit.1r alojar por lo me~s · 

ouatro p:1etae de ate:rrbaJe, :tomando !n,gi.iloe de 4fP de • 

nae que, en el caso m4s des:favorablet puedan las ro&quS.naa 

elevaJ'Be o ataZTiZ8S' en una de les pistas con 'Viento de coa 
tado, formando' un dqu1o de a20 • La pi.ata l'tJJYW deberi •• 

procul'al"ae colocarla paralela a la direccidn do los vientos 

dominantes~ 

Las aimeneiones de' las piotas no acmn inforioree a aoo 
mta. para_ loe terrenos de turiStUOJ de 1200 mts. para lees•• 

. aeropuerto& come.-dales, en ciudades de mediana 1mporte~1cla1 ... · 

y de 2000 mta. para los grandes aeridromoa qua reci,ben aVlo• 

nea pesados tanto de d!a como de noche y dU1"8nte ~odoa los • 

ti~·· 

Ell t.cn, es absolutamente .. :lndisp.enaable que la prolonga .. 

o16n de l.ae pistas• se iancuentre libre ae obet4cu1os cuya • 

al tura sea rnayOJ" de 2 mts. t en una l.onguitud . de 500 rnta. fut 
ra de los limites del terreno,yt a pal"tir de cata <limeneidnt 

sus alturae deber~ ser in1'er1ores a las indicadas en el d•. 

q,ul1. Debe at~mderse rw.y especialmente a estas rnedidae en • 

las pietaa destinadas al 12&].~~IJI sin vi¡¡b&1J.~Dll& 
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segdn •1 faotor geo16gico 1 la naturaleza del terreno a.. 
. . °" aer tal que presente una cierta permeabilldad, para que no 

•• inunde en caa!J .. lluv:laa tuerta&f pero debe eonaervar la 

humedad suficiente para que cx:ezca el daped. :Oe todaa mana­

ras, ea neceeario hacer la inetalaci6n de un drenaje agio!co­

la, y del llamado aeronáut!co. .li:l primero, tiene por obJet.o 

haceX' descender el nivel del agua tre4tica para sanear el t.é• 
.· .. 

rreno. El segundo se encarja de evacuar, con la mayor rap:li . 

dez posible, las aguaa de lluvia acúmuladas en la aupei'ticie · 

del suelo. Es un dr~e superlicial cuyaa caracterleticaa 
. ' 

.dependen de la preci~iteoitSn plu'Viul de la reg1dn1 del dtcll 

ve del terreno asi como de la permeabilidad del auelo y eub ... 

suelo.· 

tos dato• mencionados influyen en la localizac16n; pero. 
1 oon eteotos difere11tee: laQ conaideraaioncs climatolcSgiau 

son primordiales• porque de ellas depende la seguridadt las 

dam4s se traducen en factores corregibles, pero que pueden 

cond~cir a diferencias de costos muy considerables, erit.re ..,_ 

los diferentes soluciones. 

Estos coatoa eat4n evidentemente en funcicSn del valor 
del terreno que puede variar considerablemente, segdn sea 

de construccionea, de cultivo, o vald!o; su pos1ei6n re1p1 

:~· 

to a las redes de c:Ll.~cu1aci6n, la naturaleza de las oonstru.C 

cio11ee por demoler, el precio de acondicioruuniento segdn el 

volúm~n de tierra que se d~ba remover para pasar del tirreno· · 

natural al definitivo, a fin de qua responda a la• condicio~ 

nes geQJ'Jl~trioas impuestas, Los· co$tos dependerán tambi6n 

de ia importancia de los trabajos de drenaJe, necesario l>8J:'8. 

acondicio11ar la. platato:rma. · 
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Por tanto ••rl neceaal"io pr•aupuestal', estudi.r 7 com-

praJ" costos de diversas soluc1onee, antes de resolverae ¡>0r 
. ' 

un partido determinados pue1 ·en este problema, como· en oad. 

todos, la CU.est16n econdmica tiene un papel deciaivo. 

Q« PW\N DE COl'fJtJN'l:2• 

Comprende dos partes esencialess lo. La distribucidn 

de pistas, 2o. La loc:alizacidn de los ttificioa. l'ara la 

distribuci6n de pist.ae ea ¡1ecesario tener en cuenta los da• .. 

tos siguientes• 

Deben·estar colocadas en forma tal que, en los peore• 

condiciones, puedan las ~quinas ae:reas servirse de una pieta,· .. ' . ' . . 

formando como l'llflximo un ángulo de 260. con la direcci6n del 

viento, 

La longui tud .de las pistas ha de aer tal qua el aiidn puedaL;,, 

correr lo necesario hasta adquirir la velocidad de Vuelo de~ 

.biendo ver.mit1r la pista en caso de no haber alcanzado dicha 

altura el aterrizaje en la misma dirección, y empezar n ele• 

varee pda obtener una al.tura llama.da siti!tJ.ca, porque, antes 
de alcanzarla, el avión no puede virar sin caer. 

~iaturalmente que estas longuitudes varian con los apara• 

to•t las cargas, el viento• etc. La practica ha demostrado 

que loG ñrandes aparatos totalmente cargados, necesitan dt 

300 a 600 mt.a. para adquirir la velocidad de vuelOJ de aoo· 
a 400 para adquirir la altura cr!:t.ica y de 300 a 400 para 

•terriza%', lo que de. como medida m!nima para grandea,apara• 

tos 1250 mts, debiendose procurar llegar a loa 2000 mts. pa• 

ralas pistas de P.s.v. 
En casos de fuertes neblinas que impiden la visibilidad 

del tel'l"eno, ios ·agiones tienen un dispositivo de P.s.v. que 

va marcandl) al piloto, por medio de ondas, el trayecto Q.U411 
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debe seguir para Ueverlo al suelo en el punto preciso da 

ate!Ti•aJ•• es~o se obtiene por medio de ta.ros radio gonio• 

m4tl'icoa que emi;ten una serie de ondas auditivas dand.ouna 

P•rc::epcidn de igual intensidad a lo 1al'go de una curva de 

aterrilllaje. El. ·piloto.,. guiddO por las e.misiones del radio• 

l'al'o, recibidaa auditivamente; busca la curv11 de deaaenao 

respetando., grada• a su altimetro, una altura deter.tñna•.•. 

hasta. paer:w entre las vert.icalea que maroan dos radiotoro•• 

los ~alee emiten seftales acusticaa y visual.ea. Esta ope­

racicSn es facilitada. po;¡t ~ indicador de distancia que per- .. 

mit• di~minuir la altura antes de llegar al primer ma~cador. 

Lae posiciones con relacidn a la curva de de1cenao •• 

marcan automt1ticamente sobre un cuadrante por medio d.e 'dos . 

aguJaa, una vertical que se cor.re a izquierda o derecha ,._, 

gdn se desvie·el avi6n de ella; la ot.ra hQrizontal, que ocu• 

pa el centro del cuadrante cuando el nv:!dn se encuentra ao• 

bre la curva de aterrizaje, y sube o baja segdn el. agidn s49 

eleve o descienda~ 

ne este m.mera, el cruce de las doa aguJas esquematiza,· 

conrt!!lacidn al centro del cuadrante, la poaicidn de la'.8ero 

nave respecto a la curva de aterrizaje. 

El piloto mantiene, mediante la direccidn, el c¡;>¡aoe de 

laa aguJas en el centro del cuadrante• y ruatem4ticamente •• 

conducido al suelo con toda p:recisicSn. 

El ancho de lae pistas debe variar entre 150 y aoo lllt.s•. 

a fin de que los golpes de aire no saquen de la pista al • 

aparato que se eleva o aterriza a 200 kls/h., pudiendo pr0a·· 

vocar algd.n accidente de aer1as consecuencias. 
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Una vez definidas las pistaB'J• debe proceder a la lo~ 

Ca1izacicSn de loa edit'icios1·CU1dando de COl.Ocarlos en al"!' 

gunod• los ~loa muertos y agruparlos todos en elt a tin 

de dejar libre el mayor terreno posible, asi como a obtener 

que no se col:•ten lae l~neae de vuelo al transladarae dé úna 

in111talaci61i e1 otra. 

La dete~nacidn del lhigulo muerto en que si tuaremoa loa . 

edifietioa dependera de las facilifuldee de acceso, u:S. como· · 

d~ loa obstáculos vecinos, si existen en forma definitiva; 

{colinas, bosques, etc.) en cuyo caso sera pret1erible formar 

grupo con ellos. 

Hay que acoplar los edificios en grand.es masa, sepat-adaa· 

entre si por espacios amplio$, procurando evitar a toda coa~ 

ta, sembrar el terreno de verrugas constitu:!Oa.e pc;>r peque.i> 

nos ed1tlbe. 

sera preferible que laa masa de los edificios se encuen•. 

ti•en implantadas de tal manera que su nmyor dimensi6n sea 

sencillruncnte normal·a los limites del terreno, para presea. 

tartri.Bta8 desde es liltimo, el frente m4s estrechO pOs1b1e. 

Finalmente habremos de t~me1• en cuenta las posibilidadeil 

de extensi6n, figurando en el pla.~ de masa las i~atalacionea 

que pudieren ser necesarias posteriormente, ya que. ca111i el.e~ 

pre por 11mitaci6n de las copaoj,dades econ6mieas .se realitan 

estas obras por etapas sucesivas. Mas siempre es necesario 

establecer el plan total perfectamente estudiado, tomando • 

como base no el programa de las necesidades actualest' sino · · 

el que se prevea podrá presentarse deapuás de varios aftoa• 

Este plan se irá realizando progresivamente segdn las c;f.r.ii. 

cunstanciast pero respetando siempre el plan de con.junto • 

~oncebido~ 
----------
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·Loa •41t:S:cioe que de~emoe conaidera1· en el 1>lan de a• 
•t aon loa aiguientes por orden de importancia: 

lo.• Loa destinado• al material volante. 

20.• Loa deatinadoo a J.aa instalaciones de seftale•• 

30•• Los d.•stinadoa al personal. 

4o,• Los ·destinados ·a laa personas y c:oau t.rans~l-ta• · 

~··· 

..' '• 
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Oorrespondon al material Y01fll1.te• 

a). Jlange.re 1"' 

. 'b)- 'to.llares J. 

t ). Eatao16n de SOrTio10• 

. 
t1on espaoioa oor.:cndoa 1 oubiort oa, déot indos a tazo al,.. 

'bergu a loa avionos. y para llonar • lbJeto 4obea t~tar elí. 

oondioiones de abrigar apnrnt ·ni de J.as vor1cdas meddnt, »t• 

ro siemp:re a.o grruidea lU.ir.ono 1011Ga; 4o ah! quo so Uoncla a 4!. 

~ar ol interior libro do apoyos. 

'b >•·Loa ?tallcn·e1Jt 

?.l31sh>D d·;>S S<>lUOiO?l.OS ge:nora.loD : la prilll~l'Q oonaiete tn •· 
aaoaar sim ·lamente al h8ll8X' el tnllo1:. pe:ro !l:teeonta e.1 iu• 

oonven1onte da o!rooer un oamQo propio1o para ¡,.,13 1noe.nU.oa, 

pu.es en ltl.S ropa.racimes so usan pinturas formadnl.'> de mate.¡. 

rias muy volátiles 1 :tooilmonto inflamo.blé&• .f:lln la eosanda• 

ae eotnblooe un taller oontral donde vayan a rep~raro• to·-

4os loa aviones qua lo neoeaite~, e:footuancloao eii al lamlgar 

u,nioomGnte la revlsi6n do m;'toroa, qWJ 4ebo haoerae a oa4n ., .. 

aparato Glltee do partir• Proporoionari el taller a los obr.t; 

ros las me3iJres oondioionos de com·:>41üa4, p que la repara• 

oiÓA 4.e motoros, aobro todD9 e~1ge mS.nuoioso cu1idaao. 

t>:La estn~i6n do aorTioio. 

Ase¡uro., al abo.staoie1iento do aodte 1 oombustible de l''ª aJ>A , 

rat•:n:J, éstos doben oargar el oomb1.1atiblo al airo libro, p;rO!­

GVGlldo quo oat'n loa tanques de alinnoonallliento lo mas leJ01 

posible¡; para lo oual se e atnbleoé 1ll'1S red do tubor{ae e11bt.!, 
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trti8a• aUUMo lQ ... ~ ... etn ofaroa dG J!lúniob:rae q1le p:rt..rc 

aodt. a los bangare• 1 on ol aron 4G omba.rqile • 11 tin 4o qu · • 

paedan ~roYeer.. rápldmmoate los aviones quo bogan 1lllti oorta 

eaoo.la• fombs&n puado oteouiarse el abnstoo1m:lénto por me4io 

4tt onnos tanque• q• llevan &1 oombu.aUblo basta dollle ae • 
enouentiren l">S avionttt:Jt 

ln.otalf.1010nºa f2S.l'p. .,!.Laerao-ttal n&.,!Gf!!ntt,~ 

tio oatt.i.blooor&n alvjWlllontoe y ostnne~11 pt'i:to o1 or11ona1 1'aT••. 

gGJ»,te aai ovmo para 1•• emplencloa dol aereopuorto •e 4alla ..._, · 

tumnrso au~nnte la n1¡;obo-. 

'i'Mibi~n d.t..itmrá ~.sisUr 1U\ p~~H1to m6uoo en el que se pu.edoa 

•:f~otuor l~ui primorea ournoit:>noa on anl!l6 4o ooo1donto, aei• 

oom:J el al?Jr.1mianto pare. el m44loa A• p.o.r4ta. 

fülifidoe .SlGBtinn.do~•,.!1 la.e fl1JJ.",t'N,9aa l.,119..!~ª t:r~aeo.tta.dne o 

.···lletno1Ó!J•, 

:r.o mbm 1 que on lo.o oatnoi na0 :tor;:-ó1'1n: :tau. oonaca lle. dora .. 

iJU1telaoi 1,;aoo dferenttUU 1.dl doaUnodn a loa v1n3oroo 1 111 • 

ileotinada a las moroonc!o.s, las que dt!tH. 11-.a~tt,t.;'b-sa\\t~i"', 

to ia4opond.oatea. . 

. ; 

Mara ~ r~:r1.>10a to ha'brú · quo baanrso en ,lo.e a:lga.iontes O()llSllt., .... 

rsolonoen 

A)•Loa 'flojorota. 

La º'}l!S•ldldo4 que 4o'be ser buaoada ante todo• no so monifoa~a¡;á 

por 11n lu~o ln•t11 té mntorielos o mobi1tnrto. 

1111.n estaa1$a a~moda os,aquoll& en ln quo ol viaJoro paea 4• • 

u iiuuiio de transporte n otro por un traaeuto padeetr• adniao 

1 nbdp4o• 

AAemáa sor~ nocesnrlo que las ~pornoi~noa suoesivaa, impu.ea• 

tne u )fruoid.aa nl via,o:ro. oo lo ¡>resa11ten. en el oureo de 'a-
tra70oto1 en un.a o~n~innaoi~n lógio~ 1 ain proyoaa~ 4••~ 

t~ . 
---::...:·· 



· ?,ia~loat•· in4tUel. 

~ );•SBlida. do via,1eroa. .- _,, .... , ... ' · 

El Vi.ajoro va al aenopuorto por un medio da looomooi•5J1. ••Í~ 
quieta, cleblontio prooue.rae que los voh{ouloa qua .la oonduo&Jl 

penetren IJD la eatao16n ba~o p6rt 1ooe •. mnrquoa1nna eto··• J!a • 

ouanto pono pié on tia~ra. 4ebo enoontrarso fren~e al looal 

do in:f'ormaoió:n, e ineoripoionas mu.1 olar~a le orientarán, -

1levt1ndole prinoipa.lJDonto 8 loa L>onloa de lo.o oias. a 4oa-
' 

4a ae p•o1oe del billoto roppootivo 7 resistrn el poso 4el~ 

equipnj•• 

Hallar¿ fao:llmante diarios, libros, reviste~a. olgnrroa, te~ · 

légruto, oorroo, bar, roatnure.nta, eta•; en aar;uidn paaar' 

al áv1ón, mas aqu{ hay que oluslfionrlo, si se trata de 1111• 

p~rto aduonal o va al oatrnnjaro o se 41r1 .. al interior • 

dél paÍ~• Si al interior dol paie psenn dirootrun~nte ain ·~ 

m~s trúmitaa al avi~n; el qua pnrta para el O$trun3oro debe 

Uonnr ontos una serio da requioitoa eapooialea: Vista de • 

pusi;.ports, aduana, '1 en o:l.ortoa oas:.;e paanr sntp ln po l.io!a. 
' , , . 

aospuóa de todo lo cttal abord1'lra el nvion oo:rreopondiontth 

El tra;va•to do la eotao16n nl nvi6n dobérá sor n oub1erto• 

puea, ofrGciondo lnP Unoas aéroas un sa:r."Vio1.o regular, ·­

las salidas y llegadas do los aviones eat~ aujetas a hó~O"'.. 

t'arios t13'.)S q110 no pu.odan ser alto:radoa por o1 mal tit11mpo 

sino on ousoe e.xoepcionales. 
.. •. ¡ 

\ 

Do nada. ·aorVir& la mejor &. taoi·Sn s1 snU.ondo 4e olla ~l Yin.• .. 
' 

3ero se vo obligado a reoorrer oino110nta o oto:n, m0troa bajo. • 

la lluvia. 

p!th-Llepda do vio.joras. 
, 

En vi~rjero debo sega.ir ol mismo trayecto abrigado, pnanna.o • · ..• 
' :\·.; 

ai llega dol intorior direotümante n ln aulidn, r ounn4o ve. 

. ] 



... ·. 

::w~ 

. · '6' ~l e1tr~aÚoro ~o~ol•amQr.Ú• Pfir lm hG900&1ón 4o ~nl•.;; .· ·• .· 
- . . . 

'brü\tt.d, por lB t\4U!.Ul~ ; 1&. Vb(l 4o r1M•l~P·:>:t·O• 

Las o.aminbtrr.;oionoe da a.dunni~.a a·:;n .mo.q oatriatüc on 

etoru1101on~H1 do itlti:1lono1111 por 1Hsl) 4bo Urblwa 04$11aiu•i1 

un gravo ·&rro:r abrir t.lmi;;Uamonto cti!ltrui ~hli'i~ t'ia Yi~1tn • • 

inuox-port\rha · ai;Jt lamonte o un wat!bllli> de oi.roulnoióa,.• 

LB onU..dt\ dobo Mr tal 'lUO ()l dttjoro ·?U040. 1nU.ttU'hntol'HiU• 

tomar aolsd.n Yehloulo o baoor tl3\'> de 

P~HJ1c16n. 

•J .... lnatnla.o1onoa nouoeetri••G a1 

VOfii'i.JltO• 

1 ·. 
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EL PROY0~ ~ 

PROGRMlA {.t:g_NillRAL PARA EL Prtü'Y~JCTO DU: UN F0í5RTO C::.:H'.l'RAL -

AERlliO, 

Be proyectará un puarto central aéreo pora la.­

ciudad da :,}bi co, buacund o el sitio m<is adecua.do, teniea 

do en cuenta los factoras climatol6gico, Urbanístico• t2. 

pográfico, geológico y econ6mico su¡jet~ndosa al proyecto 

al pro¡;rama. 'siguiente: 

l) Campo de ahrriza;je 

2) Locales uestinados 
al material volante 

. . 
a) .Pistas necesarias para at.._ 

rrizaje ordinario• 
b) 1~ista para pilotaje sin vis!. 

bilidad• 

a) Hangares• se proyect;a:rr.fo los 
ñan~ares necesarios para los 
aviones de las Cf.as, que ex:i.i 
ten actualmente y se preeve• 
rru1 laa ampliacion1a da los­
mismo aei como la construc-~ 
ci6n de nuevos. 

b) 'l'allaras, contar.fo oon depar 
tamentó da pintura., caii>inti 
ria, revlaión de motores, de 
radio. de. bujías, eaTga de • 
acumuladoras, almacén, bode­
gas, oficinas del jef9 del -
taller, guardaropa, vestidor 
sanitarios y duchas, locales 
para al contramaestre e lng. 

a) Cabina para a103ar tablero -
d~ alta ~~i6n, y UDB plan­
ta de a111erganeia. 

~ b) 
3).tocalea para abrigar 

Estaci6n meteorológica, cuaI 
to para loa aparatos , terra. ... 
za para los aparatos de aire 
libra, oficina para el jefe­
de la secci6n't~··XP*~oix,l.~i·,.de dQ. 
cumen taci 6n, aréhivó, central 
talef6nica, telegráfica y t!, 

las instalaciones de 
satialas.- · 

letipica.. · 

C) Puesto dal vigía. 

a) Tanquas de Gasolina, 
4)'~staci6n de servicio 

b) Bombas, lubt>icantas, ate. 
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a) Alojamiento para el sobrevid, 
lanta de ca1npo, con baB.o y una. 
o dos rae. da raposo. 

b) I.ocal para el comandante del~ 
aaraopuarto, para su secrata­
ri o, jefa da pista y vig:la. 

e) 
;) .tocales destinados al 

parsoml na.vagante. 

Local para al personal nave-:­
gante con oficina de punteaje, 
sala da registro sala c1 e reu­
nión, sal6ri da lectura y corraj¡, 
pondencia, bar, baños, duchas 
1 recámaras. 

d) lluJeto m'dico con sala pgra -
raconocimien'b:> de :pilotos, sa 
la de visitas, sala da cura..: 
c1ones, tal'IJl'lcia. y @irage pa• 
ra una ambulancia. · 

e) Cuerpo de bombaros, con gara. 
ge para una bomba y a.lo~amie,u. 
to para una o dos personas. 

Informes 
Adwna. 
Polic!a 
Visa de Easaportea 
¡'Jlxpend. de billetes y 

, Oficinas compañias. 
AJ Viajeros Tabacos• libros, etc. 

' Bu:f'i'et restaurante 
y servicios. 
Hotel 

6) Lo&\laa destina­
dos a vi~i;jeros '1 o,g, 
sao transportadas. 

'I'al~f'onos, telégrafo y 
cor.i·eo. 
Oficina de •rurJ.smo. 
Consigna 

7) .Servicios 
genemes 

B) Mercancías 

i/i. c. 

X.ocal d.a agrupa c:L6n 
Departamento· de Aduana 
Dapa..vtamanto de corl'eo 

Oficinas del aQ~0opuerto 
Oficina del comendanta 
Gar@ge . 
Parque de estacionamiento 
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LOCALlZACION DrlL '.Ci:!1URENO, 

J)arlos los inconvenisntes del actual puarto Ceg. 

-tral A6reo en la ciudad de M6xico, paos& desda lU3go. blJ!. 

car el ei.tio que mejor se apa¡gara a los c'Uitro puntos de 

'áata que exige la localización del tsrreno, y enc:>ntr&- · 

como el m.1a propioio, los terrenos que se encuant;ran al­

lado de la oalzuda de Tlalpan a la altura del yontry Club; 1 

p9ro sabedor de que la ~ec~etaria de Comun1cac1onas se -

proponia ampliar al puerto actual, 1 que dificilrrente h!, 

b!a oc.msee;uido una cantidad con la que apenas· sa podri&­

pagar el costo de otro terreno, decid! aceptar el probl,! · 

ma tal como lo tenía planteado dioha Secretaria• es da ...... 

cir, a~tudiar la apliaci6n y acondiciorBm.iento del pue~ 

to exist{)nta. 

De.factos ~ cualidades del euerto actual. 

/\nte todo.precisa analizar 18.s condiciones del 

puerto e:&ietente, a fin d·a var primero si son subsana- -

bles sus defectos haciendo aceptable au localizaai6n • 

. f:or lo gua stañe a la climatolo¡:da tiene el d! 

racho de est~r inmediato a los terrenos qua constitu!an­

el fondo del lago de Texooco, pues con bastante irecuen-­

cia. se ve cubierto por grandes pol·varedas que· dificultan 

la visibilidad da las pistas; adands el polvo penetra en 

los motores. dañándolos y exigiendo un mayor cuidado an su 

limpiaza par.u evitar 1;1coidentes. 

iíaspecto el régimen de los vientos. no prasantu 

ning~n inconva11i~nte pues el cerro del Peñón por sus ra­

dooidas diJJHin'~aiones y aislamento no da. origen a n:l.n,{tlna.­

rfopresi6n o contracorriente peligrosa.. 



-4-

~'n lo urbanístico tiene el inoonveniante da -­

carecer <l 1a v!as de comunicae16n rápidas y .fáciles. 1!il -­

trnyooto ~lue lo une al eentro de la ciudad exhibe el - ... 

peor aapscto da ella ya que cualquiex·a de las calles que 

llevan directamente a la Plaza de la. Coostituci6n atra-­

viezan el il'l3rcado da la Merced, o bien obligan a pasar -

frente .ril origen del cana 1 d'1>l desagüe. 

Hay la ventaja de que d:1.stancia _al ca.""ltro de ... 

la ciudad (6 km) es aceptable, segón se ve compa.ra.?ño -­

con los aeropuertos de alg'Unas grandes ciudades. i:i.dama• 

no se entoI.•paca el_ crecitniento de la ciu:lad y el costo -

·del terretw 'í:IS :mínimo por ser baldio. 

•.fopograficamente, la dasvGntaja consiste en pr.t 
sentar en sus carca.nías un obstáculo natural; el car.ro -

del Peñón• aun~e aislado y da pequefias diooneiones, y -

la e igu ient es vont a.ja.a: 

la.- ffis posible eKtender el campo todo lo que• 

sea necosa.rio. 

2a,- No hay que efectuar movimimto s de tie- -

rraa considerables, pues se ancuantra casi a nivel. 

~a.- lJo ti aie obstáculos, a:pa rte del l:1e:16n, en 

todo su pel':!metro. 

Desde el punto da vista 5~ol6r;ico, presenta -­

las desvcllta;jas siguientes: 

la.- La ciarta impermeabilidad del terr·eno OQ¡\ 

sion.a al~unas inundacion~s an tiempo de lluvias, 

2a.- J,o salitroso d~ su composici6n impid~ cu­

brirlo da c~spod. 
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0n consecuencia puada utilizarse el te?'L'eno del 

puerto actual subsanan do loa inconvenie.ntes. 

Y.a mayor da todas las desventajas enUill':.lradas.-· 

es indiscutiblemente la del polvo; perom por fot•tuna• en 

la soluci6n de esta problema están lir,ados los iritereses 

de la ciudad qua t~mbi&n es victima da asa plaga, de ma­

nara que el costo del remedio no debe éargarse al acond!. 

cionamie.n'l::o del aeropuerto. 

i~xistan ya. varios proyectos para evitar el pol, 

vo: El aatablecimiento para resolverlo, unos a 00.se de -

una serie de cortinas de árbOlee, o da canales qua dejen 

en al centro especies de chinampas, cuya. tierra se anca:_ 

gar!an de lavar ñas mismas lluvias, $te. 

A fin de arreglar al trcJ;T acto d'.ü puerto Can-­

tral Aéreo a la ciud.ad he estud:iad1:i las artariat:J (!Ué pu• 

dieran ílJ)rtwecharse ar.t'Sí!;lillldolas con un costo minimo. 

He tomado como v1a principal para ir d<}l cen-­

tro de la ciudad al aeropuerto, la calla de Hap. de Gua­

temala, con las eiguientas venta3as: parta del lado flol'-" 

te de la l'b:za de la Oonstituci6n, tiene relativamente -

poco tr"<ills1to, of.reca un aspecto aceptable, con sólo el­

apreglo d.e las plazas de la Santísima y da fAixcaloo, uni§,n 

dola 31 principio de la carretera de ~~xico f~ebla m~- -

diante una diagonal que proyecto, atravazando la manzana 

comprendida entra las calles del F. c. da Cintura, lin- .... 

prenta, ~::miliario Zapa ta. y Justo Sierra. í.51 objeto de asta 

diagonal {~s al da m,'ircar en una i'orma clai:.'a el camino d~ 

la ciudad al aeropuGrto o del aeropuerto a la ciuiad, en 
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el punto qua ea presta a mayores confusiones, as! COlllO ... 

el de evitar, pues as el :\ugar en que prácticu1n;!lnte ter­

mina la ciuilad, el paso frente a la iniciaot6n dol canal 

del desagüe en el trayecto del aaropuerto a .la ciudad .P! 

ra toma!' la e;üle d(:i Justo Sierra que he elegido como a¡ 

taria pa.:1m. la c1rculaci6n en eat·9 sentido. 

l1i:i. ya tnencionadr.i dis.gonal se encuentra ya casi 

trazada,como .vuada apreciarse an las fotog;ra.f!as que pr,! 

sent;o en la lámina No. 3, afectando el trazo a una su- ... 

parficie construida insignificante, dejando al descubis,l 

to el ahora ahogado exconvanto <le loa Lazarinos, praatá.a 

dose extf.'Sordinariamente para hacer un rincón con ·todo -

el aabo¡¡;- oolonial que a'1n se percibe en todo astr~ ba...­

r:rio de la ciudad, coloetmdose as! un punto dá int.9réa -

/ art1uitl)ct6nico y turístico a 1::-l entroda da la ciu(iad. E.a, 

ta diagon::ü desembocaría en la l'laz.a que se oneu antr.l · -

ya inici<ldH ~n la cabecera iia la \.:alzada de l3albuena, 

plazo. que se praata 1gu almen ta a. Ui'l magnifico attreglo -­

con un costo insi.e;nificante;de -asta plaza parte el ca.mi­

no de Ui6xioo a Fuebla el que eonduoe hasta. al cruce eon .... 

la Av. i!.'milio Car~nza a la <1ua baci~ndole una pequeña ""' 

dasv1aci6n en su trazo, comlucirá haata la entrada del "" · 

aeropuerto• 

tJtras arterias complemon tarias de las deecr1-:... 

tas cond ueen a los distintos rombos de la oi Uia.d, laa de 

Rap. d<)l ®lvador y Cuauhtámotzin entroncan con las que­

se dirig0n al Sur, mientras la calle de li'• c. de Cintura 

prolongedr~ por la Av. del '.t'rabajo oornunica con c1l Norte de 
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la ciudad. 

gr. cuanto a las comunice.cionas por medio da C!i 

miones, la prolongación de la Av. ~milio Carranza facili­

~a la eKtensión hasta al .\ero.puerto de la linea de Camig, 

nee San Hafael Yioctezuma, as! como al aoa:r:camieu to del .,... 

aeropuel'to al !'afl.ón hace utili~ablas la U.nea de camio-­

nes del Pefión y tranvía del mismo nombre, cuya tarminal­

actual quedar!a u '+50 mts •. O.e la entrada del ae:r.opuarto. 

He :p1-oyectado oua tro piatas tio1•111ando sansi ble• 

m~nta un án¡.~lo d~ 1!·5º entre ellos; teniendo la w1e pe­

queña la medida m:!nim.a de 1200 mts. y la ms gror1da de -

1850 esta p)~sta se adaptará para .Pilotaje sin visi.bilidad 

situado \m :taro x:·adiogorti.ométrico ien la. interaecd6n del 

eje de J.a pifJta y la carretera de füebla y otro er.L al ~ 

tremo opuJsto. ~;n los alrradedores del terrea.o se esta­

blecer! una zona da protacci6n en la que se impedirá -­

sean levonte.dos obstáculos de m&s de 2 m.ts. de al tura ·­

en la cor.t•espondiente a F. s. V. :¡ de 4.;o en las restaa 

tes. 

Una serie de pistas de ci.l•qulaci6n parmiten _ ... 

que ltU3 pistas principales sa utilicen 'Únicamente para ... 

. despagar '3. ~l.terrizar. 

LOS EOlF'lüIOS: 

Il:'opongo la demolición de los edilicios actua­

les que constitl.\yen un obstáculo deatro del mismo terre­

no y a.grupo los nunos en el ángulo moo:r.•to que da hacia• 

el .Peñ6n ,para ciue formen cuerpo ~on dicho o'bat,culo naq 
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ral. 

Los hangares los he distr.l.buido en dos seccio­

nes una que ve hacia el poniente en la que se levan tan ... 

dos hangares peqµafloa para aviones particulares y otra -

hacia el orlente oo la que ae levantan tras enormes han­

f!ai•es par.:> alojar los a'ri.onas de l~s Oías. de TranspoX'­

te. ;¿;atoa ed:i.f'icioa están colocados not•mal.mente a lea - .. 

pistas estando lo au:t'ici entemr:)nte separados entre s! .Pª'."' 

ra permitLr las manibbn:.i.s de dos aparatos,en -Gltimo t4rm!, 

no coloco el taller de reparr.~ciones •. L,a eataci611 de ser ... 

vicio est~ compl.etamante separada de loi:I edificios distri, 

huyéndose el combustible por medio de una red do tuber!as 

subterri!naas. La. Estación ocupa el canb ro del tex:•reno -

ada.Ptándose por su masa ye.rfecti:unents a los form.~s de -

las pista.13, Una gran .Plaza al f'rente parmi ta organizar -

bien la d. roulaoi6n de vah:toulos, 1.ls! como el estaciona­

miento de ellos. Todo al plan de la esta e' ón está :t'álgido 

por el sistema proyectado pa:ra pasar del edificio al - -

o.v:t6n, e$ta sistema consiste en una paso subtar;i,-áneo da-­

unos ?O mts. de lorigitud,al final dal cual un •"1levador -

transpo~ta a los viajeros del subterrán~o al avi6u, adan 

Mndose a cualquier medida de ~stoe, como ea va olarame! 

te en al osqu3ma res,peotivo. 

l..os viaje ros sa di vi den en dos olas as; m je-. 

roa que parten o provienen, del extranjero, y via.;je.ooa -

del interior. He proyectado para un futuro en que el mo­

vimiento sea mucho más intenso disponer dil un alev-.ador' -

para los vfajeros que llegan del pa!.s, cuyo subterráneo-
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desembo~r!a en la sala da aspara para la lleeµda• y - -

otro elevador serviría para loa qua van al interior pa:r-­

tiendo el subterráneo raspecti~o da la ~ala de .cispera P!. 

ra la aflli¡J.a, quedando 31 del ca11tro fulicamanta para sa,t 

vir a los aviooos .:i.ue llagan o parten para el e:zctranjaro. 

Z.1iantras el td.nuito no exija al funcionamiento 

de los t:t\'lO eleva.dorias el sal.'Vioio se efectuará por al -

central, entrando y aaliando los viajeros del exterior..;;, 
• 

por las puertas cen~rales que dan al llall 1 mi'l!ltras lus­

del interior lo hacen a través de lúa rasp~ctivas aalas­

de espera, obli¡;ándose as! a los viaje ros del e:Ktíerior -

a pilsar por los servicios da aanidad, aduana. y visa da .. 

paaapo1·~~s. 

iill local de la l:'olioía lo h.a colocado del lado 

ds la r~alida _porque la máa común as qua sa o:trezea d;Jta­

ner a alguna persona que t-rata do salir,sin e.1it.ai-go,oomo 

suele nuc.ader se prasanta el caso d!l aprehender u alguna 

persona que llsgue; he dejaoo un paso para qua la poli_,;, 

cía esté •.Hl condi cionee de vigilar la entrada o salida..­

aegdn el caso. Cuando circunstancias especiales (caso de 

gu,'lrra o :t>l1)VOluci6n) exijan un registro por parte de la­

policia an .fácil estableca·r casstas da madera de 2~20 -

mts, de alto, donde A~ puedan efectuar librooiante los mEllD, 

cionados x-e¡µatroa • C:n el lugar on que se inician los sul?, 

terráneos pr-opiamenta dichos, existan unas puerta.e que -

comunican 0011 al campo; dichés puerta• sirven para efeo­

t-uar el servicio en los casos eventuales an que sufra a~ 

guna descompostura el elevador afectuántose entoné'es al-
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embarque y desembarque an la. terma que se haca actualmEtB, 

te. Sirvier.Ldo tarnbién da sal.tda al carn.po para la polio!a 

o ru. pa rsona.l de eaniéi.ad. 

a local d'9 aerd.:.iad lo he puesto dal lado de -

la. llee;a.fü~ porqua ejerce su vie;ilanc:ta excluaiv<;u~nte e,g 

bre los '1ia 1jaro.e que llegan dél extranjero. 

les domás •iependoneias se encuentran ·alojadai;¡­

en las alas del adif'icd.o. liabiéndos.0 separa.do radical1nea, 

te la parte destinada a msrcanciao, y los servicios ual~ 

oe.mpo, en el primar piso quedan alojados el departamento 

de pilotos y lQOalas para los m~dioos da g,uardia en al ... 

ala oriente,en la poniente ee 9ncuentran lao mez~aninas~ 

da loe locales de las Oías. y otro restaurante qua da. a• 

una amplia terraza desde la q,ue so domina todo el campo •. 

;;:;n la. pari;<1 central sa ~mcue ntra un s11ló11 des• 

tin.1.do a. las J~!~cepciones dtt loe :personajes qt;~ t:\:criben ... 

al aeropuerto. 

t'.ln el segundo piso ha colocado sobre el depir­

te.m.ento de .Pilotos y an comunj.cación con ~l, la aeoei6n ... 

de oficinas que cotllU.n.ica.n ta.mbiGn con la Oficina. del co• 

m011dante situada eobre el ~~alt'.in do lfonor, ~n la ou:r.a ala 

queda instale.do el hotel para. loa viajeros. 

ffin. el tercer piso hay una serie de h:lbitaoio­

nes para los empleados de las oficinas, especialmente de 

las centrales, radifónica, telef6ni~a, telagráfioa y tel,2. 

típioa que cambian de turno durante la nochs. 

Jja.1~ habita'!lionea que en la misma planta se ~n­

ouentran sobre el ala poniente estiín destinadas al Comas. 
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dante, al Subcomandante, al Secretario da la Comandancia 

y al vigía. 

Bobre al tacho del Hall y dominando absoluta-­

menta todo, está situada. la torr!a del vigia y de señalas. 

Gomo se van l'.eduoiendo la.s diferentes planta.a van da.ndo­

lues.r a una serie de terrazas cubiertas qua permiten al­

p'6blioo contemplsr c6modamente las maniobras sin in·tar.ru:m 

pir el movimiento de la estac16n, siendo al acceso a las 

mencionadas ter:c1azaa por las escaleras e:xteriores q,ua se 

encuentran en fachada. 

Como puede ssr muy grande al crecimiento de las 

r1ecesidades de la eataci6n, y no tiene igual intensidad en 

todos sus -~lem~otos, he procurado simplificar lo m~s po­

sible la eatruetu~, para lograr una gran elasticidad del 

edificio, he pr'Oyectad() una ;;istructura total da concreto 

armado teniando un entraeje standard de 4 m.ts., medida ra 
~onable qua permite por sus múltiplos y submultiplos. adaR, 

tars1~ a cualqui•3X' destino, los entra pisos sia calcularán 

pa1:a poder soportar un tabique divisario an cualquier -­

punto del claro permitiendo ésto si fuera naoaaario, UJla 

ti1cil f.lm.,pliaci.6n o eualqllier cambio de los difa1•entes 1,e. 

cales. 

Como las medidas de los aparatos son mu;r vari!. 

blas ¡¡ aumenta:o oada vez más, proyecté los hangares de -

tl'lanera que para las neoeeidad:JS aotualea estimo es sufi­

ciente con tios hangares para aviones medianos y pequeüos, 
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uno d9 100 mts. x 35 y ot~o de 65 x 35 mts. situados al ~ 

poniente de la estación y uno al orieata para grandas apg_ 

ratos da 80 !llts. x: 50 mta., praavi~ndoae ¡»ra el fi.rliuro -

la oontrucci6n de otros d0$ de 146 mts. x 50 y 10 mts .. de 

alto, todos con al m1aruo sistema conat1·uotivo. 

Mb::l.co 1 a 13 de Dic. de 1940. 

J. CARWS l'l'OARTil:, 
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