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En paisee sxtensos como ol nuostro, eruzados por olo vaias
" eordillerss y amplias solves virgemes, todavis Mnanetrablel'g
gue soasiituyen formddable obstdoulo para la explotaeidn de '
regionos do riguozas esiraordineriss y dificultan tdeniea v o
eaondmicamente ol trazo de forrocarriles 7 osrrotoras mpi-
ddendo la comunicacidn ontro sentros industrialos densamﬁhb
te pohlados, la aviscifn viene a resolver ¢l problena, pue“a"f: i
.08 dueils sbgoluta dai agpaaio on dondo puede libmmanta'aief. |
gir las rutas, sin que se interpongan pantanos, aalvvas.‘vrqbgi__' (

~ tafias o mares, soortondo sl minimun las aistencias al aagnii?:f

como trayeotoris una linos roota. /o
Los grandes sdelantos y perfecoionasmiontos ol hombre hi\”v !

‘logredo reslizar en el metorial volente, han hooho qus 18 -

aviaoidn so cenvierta on un verdadsro asusiliar de 1s aotdvi ;
dad humana, do jande do sor slardo do sorobatisme, vslor vy
dospreaio pur ln vida, para convertirso on nedio do tranap’&é
te, aqua ofrece al migmo tiompo la soguridad absoluta y 61 -
‘péxdmo de rapidez y comodidad; pudiendo entreverse qua, en

un futuro bastante prdsimo, ampliard envrmemente Bu:radio -
do sooidn, ousndo se pueds aplicar a los avionoa oomeiomlétl‘fi
log adelantos que 8o roalizen por las asigencias do la gna-bi“”i

3

_rra. No os ozageracidn el mirmar qQus  AmPe ZHos 8 vivir una

nueva eral "La ora dol aire". ftal os o) dessrrollo v la 1m

portencia do la nis reclonte donguiste del hombre, que prm_x;

‘to el transporto adreo supersrd o cualguier otre medio e =

‘oomunionoidén, terrestre o maritimo.



-2

Aunguo ox estado ombrionario nuestra avineidn ciiil,hd;fi
ompezady 8 dosoubrir ol vast{simo daéarrollo gue tione pbr?';
dolante. Los trayootos quo antigusments constitufan une ver
dadora oapodieidn, mas tardada quo ol viajo sl antigwo aon=
tinents, y con un ofmulo do indomodidsdes, graocias al traqg ,A
porte adrec 0o rauorrén en unaa onanéaa horaé. teniendo'q;fi
miamo tiempo f{odas las comodidades apetocibles.‘ Asf on = ’
somo 1as comunicnoionos entre Yuscatén, saja California, é-l_‘?
Guintana Roo, Tabasoo, Chlapas, eto. han llogadio 8 :ealizér5

-go on forma ofocntiva.

'

En o1 mapa 4o la sopdblion que presento, estén mnotndss

las 1{noos que existen aotunlmente, y puede mpreciarsa, pof’
la intensidad do mu desarrollo en daaerminaﬂas rogiones. oﬁ
‘me constituyen artorias vitales. '

En ol siguionto onadro se vo gon olaoridad el progreso d» .
1a avineidn en Wizigo y semmite oonoobir ol dessrrollo s 'guy’
puede llegar dontro de algunos afios. o

Entusiasmsdo por ls mognitud de los problomas que pzaaoﬁbiF

ta la ocomunicacidn aéxea y roconociendo que 1z oiudad da,mél e

si00 no dispone de un asercpuorto satisfestorie, me dadidijg'
proyaotarlo para mi essimon profecionals Pero miontras in‘-} .
| go&sralidad do los problonas arquitenﬁﬁniqoa poseen una dbeéi;&
- trins, fruto de eaperiencin aecular, la corraépondieneb a ,“_ T
 las instalaciones de la navegneidén adres ompieza aponas 3'4 ~ff
_nacer, ﬁumentaﬁao la dificulted lag estriotas naooaidghea:fﬁj~;
tédonlens & que dobe satisfasor ol problemas; por allo me vi

obligade a consultar eon los poriotos de la Secrofaria de -.__“}



‘&e Miziso, os 1o suficlontewonte intenso para que se le gon

8 aus naeesiﬂadoe.

en Par{s, on 1987, afio de ia Expoaioién Intornacional, 7 wr:;é;

' eanto do eatzaordinario movimicnto turistiuo.

- quo s movi: m.ento es. aomo promadlo, 3 veces monor qua 51 de 8

c‘,om_unioaoionea; ol Comendante dsl Puerto Ceniral iéree y».i’
oon ol Geronte, Zeoretario, Jofe de propogsnds, de la i’an ;
American Adrways, y adn extond{ mi investigaoidn oconversan
§ic aon variom pilotos, maoénicas ¥y radiotelografisias, grav ;
oiss a la ambilidad y espiritu do colaboracién que felizmonu
onvontrd, obtuve preciopos datos que, unidos o los de lal
divorsas publioncionos & que me rofioroc on la blbliograﬂu
de este tésis, 1m0 pormitieron llogor & las 0 onelusiones ,aif-'é .
guientea: | "

I.~ Bl movimiento del Zucrto Oontral Adreo de la 6,111&8;4'1’5‘]3

gidore como un punerto aomerolnl de primer ordon.

II.- Bl aezopuerco que existe sotualmonte no sntiataoe _

'111»-— Cudles son lap requisitos de an puerto adrao biaﬁfi" :
acondicionado. P

I.« B1 puorto Central 26reo on la oiudad de uéziso os tjg‘_
moraois lnonte de primaxa importanaia. '

Obsdrvese on al oae.dro ocnparativo sigulonte, sl laao ﬂal
movimiento e navsgaoién edige;én.nuostra Oinded durante _waz. :
y 1939, al del prinoipnl pﬁa.rﬁc adrao de Europa, Ia Bbilrgét'."kf.fi&

Se vo olaranonte la 1mporeancia de nusatro puerto, ya -

parfs, cantro obligado do las comunioacionos aéreas d0l con—

tinente ouropeo, ¥ pars 50xrvir & una podblacidén 6 0 7 vacaa

" mayor gue la de 3300
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IZ.- DEFICIENCIAS EN EL ABREOPUERTO DE MiXICO.
a)- Lasg pistaa gon cortas para la elevaci&n de grand“ up;
ratos lo prueba, 1a8 dificultadas aue encontrd la “formo

za aérea" cuando traje los restos del aviador Sarabu, puea

para alevarse necesito intentarlo varias veces y no o con-‘ '
eiguié siao deahaciéndose de parte del combuatible del quo
hubo de proveerse en el aire por medio de otro nvién.

b).~ La plsta principal no estf orientaﬂa seg'dn los vi.ent.oai
dom:lnantea, porque los edificios existentea lo impiden. , k
e)- o ge cuenta con locales suficlentes para alojar 10. -

_ aviones en servicio qua.. requieren eapecial reaguarﬁo por ul
_polve que se 1evanta a menudo en aesta regién.

8)~ o hay eervicioa de meteorologia propios, eiendo preci-.’

80 sudetarse a las indicaeiones de una de lae Cias. de aviar ‘
cién. Esto resta autoridad al Comandante del puerto y, u -
presta a que la Cia. infarmante haga a les demds una dealed ,

competencia.

£)e= El conjunto ofrece un aspecto dasolado y ain niugdn e
‘atractivos. ,
IIL.- LAS CONDICIONES QUE EXIGE UN PUERTC AEREO. -

- Para_logrer que las méquinas aéreas den tcdo el rendimiantc

de que son. capaces, tanto en seguridad, colio en eﬁciancia

y comodidad, es mispensuble que el puerta, es decir 01 - ', »
punto en que se varifica al contacto entra un medio de eomu =

1

'

3
1

r‘nicaeicSn terrestre y un fiuido navega,bl.e,. pre_ata ‘t.qdo_s 1@3. o

elementos indispensables ‘pai'a efectuar con plena éeg&ridéd'

: las evoluciones de elevacién y aterriza,je ya que enos ofro~

cen. el méximo peligro durante los moment.oa en que el aparat.

2 una velocidad de 200 kuémetros por hora 88 enuuentra suje



to al mismo tiempo a las leyes de dos medlos diferentes:
el aéreo y el terrestre. Funto este de vital importaneia ,
ya que la esencia misma de la aviacién comerclal radica & -
en la geguridad no siendo nunea supérfluas cuantas precay
ciones se tomen: Esto se obtiene con el buen acondiciona
miento del campo de aterrizaje o PLATAFORMA.

Ademde precisa que ese paso del medio aéreo al terreg
.tre se efectie con entera comodidad, gracias a que se en~
cuentre debidamante dispueaio el edifiele que eonautu‘yc L
1a "Estacién", eviténdose amsf el contraste que molestarfa
_'al viajere que durante 8i trayecto ha venido da,sfmtnndo d-
toda clase de atenciones. :

‘Wés todavias siendo la aviacién un nuevo medio de trang |
‘poi-te ¥y que por su 11a£uraleza ofrece ciertos peligros, le ., '-
es indispensable poner en juego todas las ,izzfluencin_ pelcp
ldgiéas pcsiblés para introducir en el piblico la concigneia _' ”
de la seguridad que 'ofrece actunlmnente, Entra esas influen-t-
cias ninm mejor que la de facilitar la contemplacién de’
los aparatos mlsmos, asf como las evoluciones que efsctﬁénf »
para lo qﬁe es necesario dar al aédropuerto el mejor asp_ecm', }
po‘aiﬁle, g fin de que tenga el suficiente atracf.i.vo ¥y consti
tuya un verdadero paseo. L

Por ot:-a parte, siendo el transporte adreo de primera c "
| clase y ain de luJo, es indispensable que el aereopuertn |
esté a 1a altura del servicio que prestoy presentando la mg,
Jor apariencia en sl nismo y en el trayecto que la una a u' o
capital, como por este medio de transperte viens a México io :
m&s se].eéto del Turismo Internacionaly acogtumbrado a tone‘ry
siempre lo mejor de lo mejor, debe procurarse que la primera

: :lmpreawn que reciba del pa:f.s influya favora‘nlemente en las



- °m°”"d'1 °953“ﬁt91 obteniéndose con: el ﬁc;ferté»en' 1Y FYPE

e p“‘“‘“’"ﬂm Vconngcuénciam debe dolcuiqara’f#'gl ;;emmﬂ? ’

o tribucién de todos los elementos que integran el problema de
‘1a eléccién de materiales y sistems constructivoj del lpmo-
chamiento de las grandes soluclones que caracterizan nuestra ”
época, haciéndolas vaigr con las érdporci‘bnaq ¥y la artiatiéq:‘ :
diaposicién de mamsas y claro sbmcurw, en una palsbra, de ia :

Arquiteqtura;. 2 £in de favorecer a las condiciones gaxiépgi.g _ .

anteriores preciss atender estas fraces 'eapéciales el proble e
' mai La localizacién, el plan de conjunto y los Edificioss '




Para cacojer la situacién del puerto aérec es necess
rio considerar los factores siguientes: dlimatolégiéb; ‘
urbani{stico, topogrdfico y geolégico. :

Desdla el punte de vista QW, hay que buse
car 1a regién menos brumosa y que presente un régimen de
vientos regulares, pudiendo estudiarse al compartimiento
de éstos colocando un modslo de bulto del terreno, en wik
tinel aerodindmico en donde se hacen circular, con el ==
aire, columnas de humoy las cuales permiten filmar una =
pelfculs de alta velocidad, en la que podemos ver detenis
~ damente los trayectos del aire, remolinos, vacids y prin
ecipalmente las contracorrientes muy peligrosas que se fan1
forman a menudo sobre todc en las cercanfss de las colinas

Urban{sticamente la situacién debe ser lo mds cefcana
posible a la ciludad, a fin de que el tiempo genado por el |
avién no se plerde en el trayecto‘,terreatre gue eonduce
al puertop pero teniendo en cuenta el future crocimiento
de 1a ciudad para no crear un obstdeulo a su desarrollcs

Lag comunicaciones terrastres debeﬁ ser miltiples, -
fdclles y agradables y que éonﬁuzcari rpidanente al cene )
‘tro comereial o turfstico de la eiudad,

Desde el punto de vieta toposrifico, se prescribe que
1a e:ﬁt,enaidn del ‘tarrens obedezca a las cifras sigulentess
Pai-a terrenos privados de 50 a 70 ha,j de 100 A 150 hayy |
para los tem*enas comerciales; de 300 a 400 ha.j para. lon

grandes aeropuertos de 600 a 800 ha. para loa aercpuertoa o

internacionales.
s evidente que serd pmieﬂ.ble aumentar estag cifraa



s A"’c"'qanu lo permitan las circunstanciag particulares.
| ‘ Ll pendiente que ge tolora es de 1 a 18%,; y como mf
ximo, maximorum el 2%, Istas condicionee son muy. in\:pq:a:’
~ tantes para asegurar la estabilidad on la rodada de Los
aparatos que 8s elevan y aterrizan a una gran velocidads
Adam(g le poca altura de lag héiicas con raspecto al sueloy
” asf como el &ngulo de incidencia que puede forrmar el av!_.d;ﬁ
al tocar el terreno, hacen inalterables las cifras de pens
dientes antes sxpuestas. ‘ .
A Ln forma geondtrica, debe permitir alojar por le nenos et :
cuatro pistas de aterrizaje, formando &ngulos de 45° de ng |
nera que, an el éaso nés desfavorable, puedan las miquinas
 elevarse o atorrizar en wna de las pistas con viento de cog
: ta,doj i‘grmando' un dngulo de 220 o La plata nayor deberd we.
procurarse colocarla paralela s la direceifin de los vs.entdé.
dominantes, R
Lag dimensiones de las pistas no serdn ini‘arierea a 300
mbie pava_‘ log terrenos de turismog de 1200 mtee para 108 =e
. meropucrton comerciales, en ciudades de mediana Mnyortag}éigi’;”f
y de 2000 mta, para 108 grandes aerSdromos qua reciben av:loé
nes pesades tante de dfa como de noche y durante todos lop « :_
t.iampca. B
B ﬂn, es absolutamente :Lndiayanaable que la prolm— _
016n fla lag plaetagy oe faxmuentre 1ibtre de obstéculos cuya =
altura sen mayor de 3 mtasy on una longultud de GO0 mts, fug :
ra da lop limites del tcarx-eno,‘ Yy & zzart.ii- de eatm ﬁimenaiéh'g-’_g
sus alturae deberdén ser in:t'eriorea a las indicadas en el crd-
qhim Debe awndersa my aepecialmante a estas medidas en =

las piatas Gestinadas al pidotade sin vieitilidads



' Qegﬁn sl faotor geoldgico, la naturaleza del terrono do- e
bo ser tal que presente una cierta permeabilidad, para que nok;
8¢ inunde en caso ds lluvias fuertes; pero debe conservar la

\

humedad suficiente para que crezca al césped. De todas manu§ Q
ras. €3 necesario hacer la inatalaeién de un drenaje agrfcoe
1a, y ael 11amado aeronfutico, 5l primero, tiene por objete
hacer deseender el nivel del agua freftica para sanear el t--1:
rTeno, El segundo se encarga de evacuar, con la mayor rnp10_ f
dez posible, lag aguas de 11uv1a acumuladas en la auperfieia'5ﬂ
‘del auelo. ¥s un drefinje superficlal cuyas caracteristicas ¥
‘depénden de la precipitanién pluvial de la regidn, del'decu['f?
va del terreno asl como de la permeabilidad del suelo y. pub- 3
suelo. Rt
Log datos mancionados influyen en la 1ocalizacién, pero f-?
’ con efectos diferentes: las conaideraciones elimatoldgieqs,vff%
son primordiales, porque de ellas depende la aaguridadg las 1‘£
demds se traducen en factores corregibles, pero que pueden
conducir a diferencias de costos muy cons;derables, entre » ? é
los diferentes seluciones. |
Estos costos estén evidenﬁementa en funeibn del valor S
del terrenq que puede variar considerablemente, segdn aea,,f:>‘
- de construcciones, de cultivo, o valdfo; au posicién reaps fi
“toa 1aa'rédes de circulacidn, la naturaleza de las oohstﬁﬂc' ‘
- elones por demoler, el precic de agondicionamiento segdn el ;
voldman de tierra que se deba remover para pasar del tarreno
‘natural al definitive, a fin de que responda a las condiciofrv
hes geamétriaaa impuestas. Los costos dependerdn también T
. de la importancia de los trabajos de drenaje, nauasario paré
' acondicicnar 1a plataforma. -



o .pér tanto serdk necesario presupuestar, estudiar y com-
prar costos do diversas soluciones, antes de resolverss por -
un partido determinadoj pues en este problema, como ‘en éad '

ibdos, la cuestién econémica tiene un papel decisivo.
EL PLAN DE CONJUNTO, |
Comprende_déa partes esenciales: 1o, | ‘La diatribuci‘x; |
‘de pistasy 20» La localizacién de los efificlos. Yara 1a .
distribucidn de pistas es necesario tener en cuenta los da-»
tos siguientest
Deben -estar colocadas en forma tal que, en los peores :
condiciones, puedan las miquinag mereas servirse de una pieta,
~ formando como maximo un dngulo de 260 com la direccién del’ ;.
viento, ‘ : ‘
‘ La longultud de las pistas ha de ser tal qué elevién pueda
correr 1o necesario hasta adquiriy la velocidad de vueié.db.-",_
‘biendo pe'rz;zi'tir la pista en caso de no haber alcanzado dichﬁ"
altura el aterrizaje en la misma direccién, y empezar a ele- |
varee pafa obtener una altura llamada qxitichn, porquey antea;
de alcanzarla, el avién no puede virar sin caere :
: }Iaturalmente que egtas longuitudes varien con los ,apaxf'a«‘j-{"f?
tosy las cargas, el viento, etcs La practica ha fdemdts't.raaq?:
que los'nrandaa aparatos totalmente cargados, necesitan dq i
» 300 a 800 mta. para adquirir la velooiuad de vuelos de 309
a 409 para adquirir la altura orftica y de 300 a 400 para ‘
| uterrizar, 10 que da como neédlda mfnima pars grandee aparss i
; 108 1260 mte. deblendose progurar 1legar a los 2000 mta, pa-"f
ra lag piataa de PuS.V. |
Fn cagos de fuertes neblinas que impiden la visibilidad =
del terrenc, los ayiones tienen un dispositive de PeS.V que

va marcandd al piloto, por medio de ondag, 2l trayects que




| dcbe aeguir para llovarlp a8l suelo en el punto preciao do ’
'aterrizajo; eato se obtiene por medio de faros radio gcnio-'_L
métricoa que emiten una serie de ondas auditivas dando una
porqepcién'de igual intensidad a l¢ largo devuna euﬁﬁa do}}_
aterrizaje. El”piiotq, guiddo por las emisiones del radiow.
raro, recibidas auditivamente, busea la curva de descenso
respetando, gracias a su altimetrc, una altura dgtenminudﬁ,
’hagta_pagar,entre lag verticales que marcan dos radiotbrqﬁ;"' :
los cuales emiten seflales acusticas y visualess Esta opee ;'j
'racidn es facilitada por un indicador de distancia quarper@__‘;
‘mite digminuir la altura antes ge llegar al primer marcadors |
las posiciones con relacién a la curva de descenso li f.
maresn automfticamente sobre un cuadrante por medio de:des ,;'%
agujas, ung vertical que ae corre & izquierda ¢ derechg‘aﬂg_;ﬁ
‘gﬂn se desvie el avidén de ellas la otra hardzontal, que ocus 3
pa el centrp del cuadrante cuando el avidn se encuentra1§6§v;
bre la curva de aterrizaje, y sube ¢ baja gogén elfagiénrqqz;k
eleve o deseiendas | | vi
De agta manera, el cruce de las dos agujas aequematzza, ”‘
con relacién al centro del cuadrante, la poaicién de la aero”?f
.'nave reapecto a la curva de aterrizaje. o r
 EY piloto mantiene, mediante la direcciﬂn, el ciuce de _
lag agu;as en el centro del cuadrante, y matenfticanente enff;3
conducido al suelo con toda precigléng - | ;
El ancho de laa pistas debe variar entrae 160 y 200 mta¢. i%
8 fin de que los golpes de aive no saquen de la pista al » 'f
| aparato que se eleva o aterriza a 200 kls/h. pudiendo pro=  f

vucar algin aceidente de gserias consecuenciag,
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Una vez definidas las pistas se debe proceder a la lo- i
o éailizaci&n de los edificios,» cuidando de colocarlos en ale
guno de los dngules muertos y agrupardos todos en .1, a tii

'de dejar libre el mayor terrenc posible, asi cono a o‘btenor |
que no se corten las lfnese de vuelo al transladarse ae una

 instalacién a otra, ,
B ~ La determinacién del éngulo muerto en que situaremos .16}5’:
edificivs dependera de las facﬂidn'des de acceso, asi c_omé'f; :
kd_e los obstéiculos veeinos, si e:iisten en forma definitiva, - B
'(Colinaa, bosquas, etc.) an cuyo caso Bera preferible forzi:j'ar""

grupo con ellos,

Hay que acopler los edificioe en grandes nasa, .,eparadaﬂ" )

entre 8l por espacios amplics, precurando evitar a toda eose "
~ ta, sembrar el terreno de verrugse constitufdas por peque.,.
fios 0diTon, | | .

Sera prei’erible que las masa de los edificios sé emuen-;{.;-f
tren implantadas de tal menera que su mayor dimensién éea’ ”

‘sencillemente normal-a los limites del terreno, para praSeab

T tar,vintaa desde es dltimo, el frente mds estrecho posi.bl.e» o

Fina]mente habrenos de t.e.ner en cuenta las posibilidaﬂtm‘

x de extenaién, figurando en el plan de masa las ixmt.alacionea :

que pudieren ser necesarias posteriormente, ya que.casi sleme

pre por llmitacién de las copacidades econdnicas se 'réaliti‘én:f‘f
. estas obrae por etépasvsucesivaa. las siempre es necesario | |
establecex' el plan total perfectamente 'e_studiadé, tomando =
- ¢omo bage no el programa de las necesidades act.uales,f'aino",‘
el que se preves podrd presentarse después de varios afios. " S
Eete plan se ir4 realizando progresivamente a‘ég&n ylyas ciw
eunstanciaé, pero respetando siempre el plén de conjuntn - i

. concebido,




o dase

| Ms adificioe que debemos consiﬁerar en el plan do m-.y

’aa, son los siguientes por orden da 1mpox~tancaa: ' |
104= m deatinados ll material volantes

20en Loa aastinados a las inamlacionea de aeﬁaleu.

i '300- s dostimdu al perqonal. o

. | i 40.-» Lms deatinadoa ‘8 :Laa personas y :,oau tranapom/
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‘ ‘Gorrespondon al matorisl vclvnn'm.g
a)- Hangerew.
b= Tollores y
@)= Bstagifn de Sorvicio.

l). 108 BARGARE s

som 0epaaios corredss ¥ oublertos, destinsdos & dar nl-*’tf"

b_orgnp & los aviones, ¥y para llonsr sm bjolo deban ngx on
gondielonss de abrigar apsratos de las varicdas madidaa,« p"é-»
ro siempre de gramies sisonclonos; de ahf quo 89 tionda a a_g-

Jar ol interior livre de apoyode

. ble=los Tallorese

saiaten dos oluglonos gomoralos : le primora oomsiste em =
adosar sim-louente &l hengr ol taller, pero sresonts el in-
conveniente de ofreoer un campo propisio para 1los 1’-’*‘33",55’95; |
puas en las reperacisnes S0 ussu pintures fommadss de nstet
‘ rias muy voldtiles y £acilmento inflansblogs #n la 805“63;3 5

80 ostabloos un taller saniral donde vaysn & regErarse to--# L

dog laa aviones que 1o nagesiten, efoctusndoae en ol Mngar
' unimmenbe la rovisidn de motores, gque dobo haoarse & dada 1,.‘

sparato entea do pertirs Proporeionard ol ftaller a los obrg_
- Tos vlaay me jaras oondicionos de oomodldad, ye quo ls xfepnr‘»
" 84%n de motores, acbre todo, ozige minueioso onmaao.‘ ‘
»gl&a osbaawn 40 gorviodo. |
: ‘.&soguru ‘al abasteniviento 4o acaite ¥ oambnatible de o8 apng
xatms. datoa doben oargar ol combuatible sl aira ubro. pro-:i_
 ourcnds quo ostén los tenquos de nlmmconsmiento lo mes lojos
posible, para lo ousl ge ostabloce uns red de tubsrfes eubts



: ”_'{ggmu gazmmo 1as bo‘b«u on ol sros ¢a mmiabraa qnn pr,[_
“sode. & w.«a hangzros y on ol area Ao omburgue, & fin do que's
puadan proveorse résidcmonte los aviones quo hﬂstm una. oorts .

esonlus También puodo efosiuacrse el abvastesimionts por nedio

G0 carros tonguom que llevon el combmatible hasta donde e -_"

‘enc'uentran 138 avionase

Angtelsotones poxn ol peravnel navegunies I
e oanublanarén alujamiontos y ostnneds pare ol arzmﬁal mvd#'f,%
 gonte asi oomo pars les empleadal dol aerecpuorto ¢me dabn -

. tumnarse surnnts la niohoe )
Tambidn dobvord esistir un pussto mddico en ol que ae puedom
Q:!ou'knar 1ss primores ourncionos en cass do aeoiﬁonta. aat*

'om: el olojamicnto pure ol néalon de mmraaa.

Fairioton dostinados a las paxgonss ¥y goses Sronsportadns o
-Boteoitms ' R
1o mion: quo on lss osteed now forrovin.ins, oconate 4o dos -

instelacionos aiforentos: la destinads a low viajercs y la -

dousinsda a las moresnciog, las quo ‘doben. qmm: &bsalwmu& :
to indopendiontess . '

k vars o progoato hebrd que basurse en 1as siguiontes sonsides .

ragionas: ;
. @)=los Yinjeroas ,
La o:modldad quo dobe ser bnaoaaa ante tudo, no 2o manifeatarﬁ

por un lnjo inutil 4o matorisles o mobiuariou :
Una sstaaiin a5muda 05 aguolls en la quo ol vln:ero puse a0 -
un moaiv de trmepoxte 8 otro por un tasyscio podeatrs niuim ,
7 abzdgados ' - ,
Adomia serd nocescric que laos oparacicnos smwoesivaa, mpma-i-““-
tos v sfrseides ol visjoro, oo leo presonten en el curso de oaa

i tragooto, on unn aan:ﬂnuaoivm 16510& ¥ #in proveeanr dess.
g - _ e



- la 11“1’1&0

hi-;?laaionou 1&‘&11@'9
. 8 )s-Salide do vggjeraao

_ 81 viajero va al nerecpmerto por un. medio de logsomoodfn oiai,

quiora, debiondo proourarse que loa veh{ounlos quo le oondusoun
Penetren on la estacidn bajo pérticos, morguosines eto.. Em -;
ouanto pono pié on tierra, debe encomtrarse frente al loeal g
do informaoidn, e insoripoionos muy olaras le orientardn, - ji
‘1levéndolo prinoipalmonts a loa looalos de laa ¢fas. & dong‘;f%
‘ vde ae ptovoo del billete reppeative y rogistre el peao éo;fi;i?
eguipaje. | | ; ,: i  _
Hallaré fasilmente diarioe. Xibras, revistns. eisurros. ta—i°'€
légrnfo. ‘oorreo, bar, rostaurante, etssj en segulda paaar& ~“3E
al av16n. mags aguf hay que olasifioarlo. 8l 8o trata da un-Jgﬁ@
- puarto aduanal o ve al oxtranjerc o se dirige al interior -/“'}
dol pnian 51 al intorior dol pais pasan direatamente si. ae
"mas trémitas al aviSn' el qua parte para el axtrunjera ﬁobo~:7f
1loner antes une serde do requisitos espeoialea. Viata de - .'t
'paauporte. aduane, y en clortos cassg pasar snto la.poLidia ‘vi
despuds de todo 1o éhal aﬁorduré ol ayién eorreapcnﬂientag :

Bl traysdto do la ostaoiln al avidn doberd ser a aubiextég‘fuff

puss, B:raaiondo lar lincan aéroas un sorvieio ragulér;,re,;
- las salidas y llegadas do los aviones aatfn sujotas a h¢§§§7
~ rarios f1j75 quo no.pno&en sor alterados por ol mqlftinméb
8ino on ousos ozcopoionslas. | e

Do neda servird la mejor B taeidn si saliondo de ella el viaa

Joro me ve obligedo & regorror oimoumenta o odon metroa haaa .@5

':,gh-xlaggaa de viajeroa.
hn vinjaro debe aegnir el m gm0 trayooto abrigado, pnsaudo -
‘81 llega del interior dizoctamente 3 la solide, ¥ onnnﬁo'wg;:f:'



i ,‘fjbrwnd. por la sdusna 7 ls via6 4o W"'W i

o voeuntc-

;aa;dl;ox%mnjaro ‘aucuah&mn:o por 1. Mamncién ao mm-

“Mﬂ udnin:a:moi&nw e m&w nea aum xatw nawioanu on 103 =
. ,aanﬂmmnw de vigilencds, por aso ddee Urblun Qaazmns’m
'un gmva ‘arror abrir nmnuamonto eatnn a:dw 4o vmima -
insorporarlas sia, lomonte 6 un mmﬁ:um da eimulrxoion'*
~da sulide dobe sor tal guo ol vmjoro smadn :lnaii’emnwmnz
tomr algln vahiouh o haoer wao de loa sorviaiaa o au m«
' pxmiaidn- }
d!--xnamlmionoa naqma:;rius al "arfaurml uaminimmtiw“y
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EL PROYEcHD, |

" PEOGRAHA GUNSRAL PARA B PROYECTO DU _UN FUBRIO QUNTRAL e
;;;é;:—-di - e
#e proyectard un puerto central adreo para lae

ciudad da ﬁéxicé, buscondo ol sitlio mds adecuado, ténien
do en cuenta los factores climatolégico, Urbanistico, ﬁg

pogrdfico, zsolézico y econdmico sujetdndose el proyacto

-
+

al programa siguientes

, ‘ a) PFistas necesarias pars atlew
1) Campo de aterrizaje rrizaje evdinario,
: b) Plsta para pilotaje sin visi -

bilidad,

a) Hangares, ss proyectazdn loa
angarss nacesarios para los
aviones de las Clas. que exig
ten actualmente y se preeve=
rhn las amplisciones da los-

. : : mismo asf como la congtruc~e

'2) Locales destinados ¢tén de nuevos,

al material volante ; : p o

b) lallgres, contaran con depap.
tamento de pintura, carpintg
ria, revisidn de motores, de
radio, de. bujlas, cavps de -~
acumuladores, almacén, bode=
ges, oficinos del jofs del -
taller, guardaropa, vastidor
sanitaxios y duchas, locales
para al contramasstre s Ing,

a) Cabina para slojar tablero =
- de alta tensifn, y una plane
ta de emergsncia,

b) Bstacidn metsoroldglea, cuaxr

3)"ﬂbcales para abrigar t0 para los aparatos, terrge
» las instalaclones de 25 para los aparstos de alre

gefinlas, litire, oficlna para el Jefes
. de la seccibny.ofieini.de dg
' cunen taci 6py archivo, central
talafénica, telagrifica y te

letipica, :

C) Puesto del vigia,
a) Tanques de Gasoling,

4) dstacidn ds servicio _ o
- & iieo . ... b) Bombas, lubricantes, ate,




a) ﬁlo;jamiento para el sabrevigi._
‘lante de campo, con baito y uwma
o dos rec., da raposo, ; x

b) Local para el comandante delw | ‘
agreopuerto, para su sacrataw
rio, jefs de pista y vigfa.

. , ’ ¢) Local para sl personal navee
5) focales dsstinados al gante com nficina de punteaje,
parsonal naveganta, sala ds repistro salz ds roue
nidn, saldn de lectura y corweg|
pondeneia, bar, bados, duchas
J recdmaras, _

!
i
i
l
|
H
i
i
:
!

‘

4) Fussto mddico con sals para -
raconocimiento de pilotos, sa |
la de visitas, sals do curae=~ |
cionss, farmcla y parsge pa-w
ra una ambulancia, o

8) Cuerpo do bombaros, ¢on garbe
g9 para uba bomda y alojamien |
to para uma o due PAYsONan, ]

Informas. T
Aduwana
. Policis
Visa d¢ Fagaporbtes
Sxpend. de billaotes y
oficinas compaiiias,
AQ Viajeros Tabacos, libros, atc,
Bufiet restaurante
¥y servicios,

, otel
: ‘ “Taléfonos, teléurafo ¥
6) Loénles dostina~ COTIa0,
dos a viajeros y co Cficina de Turismo.
_Bas transportsdas. Uongigna
Ve [}

 iocal de agrupacifn
B) Merecancias Departamento de Aduana
: o Daepartanente de correo

Oficinas del asvaopuerte
?) Servicios Uficina del comendante -
genemles Garage
: Papque de es’aacwnamiento
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LOCALIZACIONR DEL THRABNO,

Dados los inconveniantss del actual puerto Cen

~tral Adreo on 12 ciudad de México. pansé desds luago buS‘ |
car ol sitio que mejor se apssprs a los cwtro puntos de
vista que exige la localizacida del torveno, y ancontré;é~
como ol ndw propieio,llos terrancs gue se encuanbtran al-}

iado de Iz calzada de Tlalpan a la altura del Canﬁry Gluby

psro sabsdor da que 1a oecretaria de Comunicacionas se -
proponis ampliar ol puerto actual y que dificilmante

bia conseguido una cantidad con la que apenas- 89 podria-

pagar &l cosbo de olro terreno, deciaf aceptar =l problg

ma tal como lo tenfa plantesdo dicha Secretarfa, os dowe

eir, estudiar la apliscién y acondiciommiento del puerw |

to sxistantoc.

Defectos v cunlidades del puortc actual.
Ante todo,pracisa analizar 1&3 coudiclonas del

puarto existente, a fin de var primero si son subsana~ -
blee sus dofoctos haciendo aceptable su locallzaclﬁn.
Por 1o gue atafie a la climatologfa tiene sl dg

recho de estar inmediato a los terrenos que conshitufan=

el fondo del lapgo da Pexcoco, puss con bastante Fracuen-~
¢la se vs cublerto por grendes polvaredas que difilcultan

la vigibilidad de las pistasy ademis el polvo penetra en

los motoras, dafidndolos y exigiendo un mayor cuidado an su

limpiaze para evitar accidantes{

#pspecto 21 régimen de los vientos, no presenta

ningbn inconvenisnte pues o1 cerro del Pefidn por sus row
- dueldas dinensionss y aislamento no da origen a pinginie

dopresifn o contracorriente peligrosa.

e s S S e S, R T T L BT LA T S s SRR Y T



il

En lo urbanistico tiene ol incon#aniante de "W, é
caracer da vias de cdmunicacién rdpidas y fdciles, Tl ==
trayecto gue lo une al centro de 1a civdad exhibe 81 = =
peor sspacto de ella ya gque cuslquiera de las calles qpe ‘73
llevan divectemente a la Flaza de la Constitucidn atra~e
viezan el morcado da la Xerced, o bien obligan a pasmar -
~ frente dl origen del oanal dol desagiio,

’ Hay la venbaja de que distancia al ceatro da -
la ciuvdad (6 km) es aceptable, segln se ve comparanﬂo,n- |
con log asropuertos de algunas grandes ciudades, idenise _,%
no 82 antorpscs ellorecimiento'de la civdad y el coto =
‘del terreno o5 minimo por ser baldfo. x |

’ ‘‘opograficanente, la desvsntaja consiste on pﬁg_.
gentar en sué cercanfas un obstdculo natural; ¢l corio -
del Peiibn, munque aislade y de pequeﬁas’dimmnéionas, ¥ -
la siguisntes ventajass

la,~ @3 pogible sxteasder el campo todo 1o quew
sez nvcazario, , |
| 2a,= No hay que afectuar movimientos do 410w -
rras consiéerébleg, puas se encwsntra casi a nivel, |
, Za.~ Ho tiene obatéculaa, aparte dal Pefidn, eﬁ‘
todo su perinetro. - ‘

Desde el punto de vista gaolémico, presenta = :
lag desvenbajas sigvientes:
| la,~ la cisrta impermeabilidad del terreno‘oqgl‘
siona Algunas inundaclionss sn tiempo de lluvias, ‘.

P25.= Lo salitrose 42 su composicifn impide Cus

brirlo do clsped.
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B eonsecueméia puads utilizarse el terienc del ‘
puémo aotual subsanando los inconvenisntesa,

ia mayor de todas las dasventajas enunraradas,;'
o8 Indiscubibleomente la dsl polvo; perom por fortuna, en
la solucidn de esbe problema sstdn ligados los intereses
de la ciuvdad que tanbidn es victima do esa plaga, de ma= |
ners gue el costo del remedio no debe cargarse al acondi -
cionamianto dal aeropusrio.

#xlasten ya varios proyectos para evitar el pol
vo: El sstablecimiento para resolverlo, uncs a tase dé -
una seris de cortinas de drboles, o de canales que dejen
en al centro 2species de chinampas, cuya tierra se anmcay
garfan de lavar flag mismas liuvias, stc,

A& fin de aéreglar 8l trayecto d2l puerto (ofies
tral 48ro0 o 1z civdad he estudizdo las arterias que pu-
dieran apruvecharse arreglindolas con un costo minimo.

fie tomado como via principal para ir dsl cenwe
tro de la civdad al aeropuerto, la calls de Rap, do Guaw

B tomala, con las siguisutes ventajas: parbte del lado Hope
4o de la Flaza de la Constitueidn, tiens relativamente -
peco trdusito, ofrece un sspecto aceptable, con sdlo el- '
arreglo d2 las plazas de la Santisima y de ﬁ&ixcalao, uniég-
dola sl principio de la carretera de %éxico Puebla me=
diente una diagonal que proyaeto, atravezando la manzana
comprendida entre las calles del F. C. de Cintura, lm= - -
premta, “miliano Zapata y Jugto Slerra. &1 objeto de asta
diagoixal 8% 8l de marcar en uns forma clara el camino de.

la civdad al aeropuerto o dal asropuerto a la ciuwiad, en
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ol punto que se presta a meyores confusiones, asi como -

ol d2 evitar, puss as el lugar sn que pricticamsnte ter-

mina la ciudad, ol paso frante a la iniclacibn del canal"

del desaglie on el trayecto del aeropuerto a la ciuvdad pg

ra tomar la ealle de Justo Sierrs que he zlegido como azp
teria pars la circulacién en sst2 sentido. '

Im ya menclonada disgonal se encuentra ya casi
k;trazaaa,como puede apreciarse on las Lotografias que pgg

serto en 1a 1dmina No, 3, afectando &l trazo a una SU- -

perficle construida insignifiecante, dejanio al desoublar
%o @) ahora ahogado exconvento ds los Lazarinos, prostin -

dose extracrdinarismente para hacer un rinedn con 0do =

ol sabop colonial que adn se paercibe an todo aste Dowe=s

rrio de ia ciudad, colocdndoss asi un punko do intorés -

arquitoctdsico y turistico a 12 entrada de la ciwlad. g
ta diagonal desemboecaria en la Plaza que se oncuanbra ==
ya iniciada en la cabecera de la Calzada de Balbusng, -
plazn que se presta igualmente a un mognifico arrsglo =-

con un coato insignificante;de 9wty plaza parts ol camis

no de ¥éxico a Fuebla el yue conducs hasta ol cruce con=

la Ave émilio Carranza a la gue bacidndole una poquefia =

desvizeibdn en su trazo, conducird hasta la entradas del »

aayopuexrte,

bras arterias complomentarias de las descriew

tas conducen a3 los distintos rumbos de la ciulad, las de

Bop. 42l Salvador ¥y Guanhtémoﬁzin entroncan con las gquoe =

se dirigen al Sur, mientras 1a calla de ¥, C. do Cintura

1
{

.i

prolongada por la Av, del Trabajo comunica con wl Norbe da 1

T



" la civdad, _
i cuanbo a las comunicaclonss por meaio‘dalqg~ ]
miones, ls prolongacifn de la Av, dmilio Carranza facili§ ‘.
ta la extensidén hasta &l Aeropuerto ds la linea de Gamig"
nes San Hafael Yootezuma, asi como 8l acercamiaito del ~ i
seropuartc a1 Pofidn hace utilizables la 1inea d¢ camioww ; f
nes deol Peiifn y trenvia d4sl mismo nombre, cuys terminal- |
actusl quedarfa & 450 mbs. de la emtrada del asropusrto,
BL PLAY D Hasks .

e proyectado cuatroe pistas Porwando sonsible=
monte un Snmlo de 45° ombrs ellosy teniendo 1a mie pome
quefia la medida minima de 1200 mbs. y la wds grande do = g
1850 ssta pista se adaptari para Fllotaje sin visibilidad ?,
situvado un faro radiogoniondétrico on la interseccidn del -
gje de la plsta y la carreteva de Fuebla y obro au ol ex
tremo opuasto. Bn los alrradedores del barrenc 58 ostge=
blece:& uns zong de proteccidén en la que se impedird - -
~sean levuuntados ocbstdculos de mfs de 2 mts. de sliura ~-
en la correspondiente a F, 8. Ve y de 4.50 en lass restan
tesg, ’

| Una serie de plstas de cireulacién peormiten -=
que las plstas principales se ubtilicsn dnicomente para =
'.de3pqgar ¥ aterrizars |
LOS SDIFIGIOS:

Fropongo la demolicifn de los edificlos actua-
les que consbituyen un obstdculo deabro del mismo terre-
no y agrupo los nuevos en el dngulo musrto que da haclaw

el Poddn para que formen cusppo con dicho obstdculo naty




m1.

Los hangaras log he distribuido en dog secciow

nes una gue ve hacia el poniente em la que se lovantan -

dos hangarss pequaflos para avionss particulares y otra -

hacia el oriente en la que se levantan tres snormes hane

garas pars alojar los avionas da las Cfas, do Transpore-

te., datos edificios estfn colocados normalmente 4 1ag ==
pistan estando le suficientemsnte separados entre s{ pa-

va persitir las manidbras de dos aparatos,en 8ltimo t4rmi

no coloco 2l taller de reparacionzs, fa estacléu de sere

vicio estd completamante saparada de los edificios distri

buyéndose sl combustible por medio de una red de tuberdas

subterrineas. La Bstacifn ocupa el cenbro del torreno =e

adapténdosa por su masa perfectanente a los formas de = -

las platas, Una gran plaza al frente permite orpganizay -
bien la eireulacidn da vehiculos, asf como el estaciona=
miento de ollos. Modo el plan da la estacidn 2std vhzido
por al sistema proyectado para pasar del edifieio al - =
avién, este sistema consiste en una paso subterrénéq da-

unos 70 mis. de loxigitud,al final dal cual un alevador =

transporta a los viajeros del subterrdneo al avién, adap

t8ndoss a cvalguier modida de &sbos, como 89 Ve claramen -

to en ol esguema respactivo.
Los viajeros se dividen en dos clases: via jowe

ros qus parten o proviensn, del extranjero, y viajesms =

del interior. He proyectado para ua futuro en que ol mo=

vimiento ses mucho mis intenso disponsr d¢ un slavador -

‘para los visjeros que llegan del pals, cuyo subterrdneo-

et e
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~ desembocarfa en la sala de espera pars la llegda, y = «

otro elswidor servirfa para los que van al intexior par-
tiendo el subtarrineo raspectivo de la Zala de uspera pa
ra la sslida, guedando 3l del centro (nicamente para ser

vir a los avionss que llagan o partsen psra el axtranjero.

fdantras el trinsito no exija el funcionamiento

do los trop elevadores ol servicio se efectuard por el =
cé_mtral. entrando y saliendo los viajeros dsl extorior -
por las pusrias cenj;ralaa que dan al Hall, miéntras _los-—
del interior 1o hacen a través de las raspoctivas salase
de empers, oblipindose asi a los viajeros del exterior -
a8 pasar por los sepvicios de sanldad, aduans y visa do =
pasaporics, v

#1 local de la Polieia lo he colocado del lado
de la saliida porque la nds comln o5 que sa ofrezea dato-
na3r a algupa persona que trata ds salir,sin emtargo,cond
suele sucader se¢ prasanta el caso ds aprehender & elguna
persona que lisgue; he dejado un psso para que 1a polim
ofa esté on condiclonss da vigllar la entrada o salida,-~

gegin al caso, Cuando circunstancias especialag (caso de

guarra o rovolucidn) exijan un regisyro por parte de la-

policia on [dcil establecer casetas de madera de 2420 ==

mbg, 4o alto, donde se puedan efectuar libremente los mep

clonados registros. sn el lugar on que se inician 10:3‘5&3 .

terrdneos propismente dichos, existen unas puerbus que -

comunican con ol campo; diches puertés sirven para ofec=

- tuar el servicio on los casos evenbuales en que sufra al

guna descoupostura el slevador efactuvintose antontes ol
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exﬁbérque ¥ desembarque an la forma que se hace-achualmeg__

to, Sirviendo Hambidn de salida al ca’mpo para la policia |

o ¢l pavsonal de sanidaed.
i1 loeal de sanidad lo he puvesto del lado de -
la llegade porqua ejerce su vigilancia exclusivamente sg

bre los viajerosz que llegan del extranjero.

las demds dependoncims se encuentran alojadas—

8n las alas del edificio. Habidndose ssparado radicalmen,
te la parbte destinuda a mercancias, y los servicias del~'
campo, on ei primar piso gquedan alojados el departamento
de pilotos y locales para los médicos do guardia en el -
ala orisnte,en la poniente se sncuentran las me:z.zaninas-;
de los lecales de las Cias. y otro restaurante que da a=-
una amplia terraza desde ls que sa domine todo el campo, .

fn la parbe central se sncuentra un salén dgs-‘
tinado a laa Pscepciones de los personajes qua arrlbsn =

al aervopuerto.

in el segundo piso » colocado sobre el depars ‘\

temento de Fllotos y en comunicacién con &1, la seccibn~

de oficinas gue couunican también con la Uficina del eo-

mendante situada sobre 21 £alfn do Henor, sn la obra ala
gueda instalado el hobtel para lom viajeros.
fn el tercar piso hay una serie de habitaciOw

neg pars los empleados de las ofleinas, especialuente de

lag centrales, radifénica, teleffnica, telsgridfica y tsel;q, :

tipica gue camblan de turno durante la nccha.
Ias habitacionss que en la misns planta Se ol

cuentran sobre el ala ponisnte astin destinadas al Comap




dante, al Subcmmand’ante, sl 3ecretario de la Comanﬁ&ncia_‘
¥y 8l vigla, o
Sobre al tacho del Hall y dominando absolutdm=
mente todo, estd situada la torre del vigfa y de sefiales.
Uomo se van reduciendo las diferentes plantas van dando-
lugar a una serie de terrazas cublortas qus permiten ale
pfiblico contemplar ¢bmodamente las maniobras sin interrum
pir ol movimiento de 13 estacidn, siendo el acceso a las

mencionadas terrazas por las sscaleras exteriorss que se

ancuantran en fachads,
P4 BETRUCTURA o

Cono pueds ser muy grande el crecimisnto de las

necesidedes do la estacibn, y no tiene igual igtansi:iad.,én o

todos sus zlensntos, he procurado simplificar lo mis pow
éibla la estructura para lograr una gran elasticidad del
edificio, e proyectado una sgtrmuctura total de conereto
armado tenisndo un entresje standard de 4 mbs,, medida ma
zonable que permite por sus nlltiplos y submultiplos, adap
tarse a cualguizy destlino, los enbre pisos sa8 calculardn
para puder soportar un tabique divisario en cualguisy w-
‘punto del claro permitiendo §sto si fuers neceserio, uma

fdeil ampliacidn o cuslquier csmbioc de los diferentes lo
cales,

L HANGARDS,

Come las medidas de los aparatos son muy varig
bles y asumentan cada vez ufs, proyeeté los hangares de -
- menera que pamm las necesidadss actuales estimo os sufie

ciente con dos hangares para aviones medianos y paqueiios,




et

“uno ds 100 mbs. x 35 ¥ otro de 65 x 35 mta, situados al = |

o poﬁie‘nta de 1a estacién y wno al orisabe P8 T8 grandéé apgi_ -
~ ratos de B0 mis. % 50 nﬂ:s., preevidadose para 8l fubﬁrd’-’- ‘
la ‘con‘srucciﬁn ds otros dos de 146 mts. x 50 y 10 mbs, 'dé‘
alto, todos con o1 misno sistema constructivo,

wixleo, a 13 de bie, de 1940,

J. GARLOS ITUARTE,
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