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INTRODUCCION

INTRODUCCION

ochimilco es una de las 16 alcaldias de la Ciudad de México, la cual
concentra al menos 14 pueblos originarios, que hoy en dia, conservan y
promueven su gran riqueza cultural construida con el paso del tiempo.
Actualmente, es una de las alcaldias que presentan un mayor crecimiento
poblacional, lo que desencadena problematicas tales como: sobrepoblacion,
irregularidad de la vivienda, explotacion del suelo, contaminacion, entre otras.

La sobrepoblacion ha provocado el desplazamiento continuo de grandes masas
peatonales tanto al interior como exterior de Xochimilco, provocando un gran
aumento en los flujos vehiculares y peatonales de la zona. El transporte publico
juega un papel fundamental, al ser el principal medio de transporte para sus
habitantes y visitantes; si bien, la alcaldia cuenta con al menos cinco opciones
de movilidad tales como: tren ligero, metrobus, rtp, van y autobus, los traslados
se ven afectados diariamente a causa de su ineficiencia y mala planeacidn vial

La mayor parte de estos medios de transporte cuenta con una infraestructura
vial y peatonal de mala calidad a consecuencia de un deficiente mantenimiento,
que en muchas ocasiones, puede significar un riesgo para los usuarios. Las
“estaciones” o “paradas” se encuentran dispersas entre las calles y avenidas,
aunque muchas de ellas con gran deterioro y problemas de privatizacion del
espacio publico. Esto deriva en una clara preferencia del transporte privado
sobre el publico, ademas del deterioro de las vialidades y areas peatonales.
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Imagen 1.1. México Destinos (s.f.) Dia de muertos en Xochimilco [Fotografial.



Existen dos Centros de Transferencia Modal en Xochimilco, siendo el CETRAM
Francisco Goitia el Unico que aln se encuentra operando, sin embargo, el
estado actual del inmueble no permite que se desarrollen correctamente las
actividades. A pesar de ser construido hace poco mas de una década, la mitad
del edificio se encuentra abandonado, debido a la falta de mantenimiento por
parte de las autoridades, causando el rechazo y descuido de los habitantes.

Después de analizar la problematica identificada y considerar distintas opciones,
ademas del acercamiento al contexto urbano y social inmediato, decidi proponer
el replanteamiento del actual CETRAM Francisco Goitia, con la intencion de
brindar un area de intercambio modal mas eficiente, permeable y consciente,
que facilite los recorridos y desplazamientos peatonales y vehiculares, para
que cada usuario pueda elegir el medio de transporte que sea mas conveniente.

A través del acercamiento e inclusion de la comunidad durante el proceso de
disefio del CETRAM, se genera un vinculo entre los usuarios y el proyecto, incluso
antes de tener una primera propuesta. Las entrevistas, encuestas y analisis
visuales con los habitantes, permiten obtener una mejor vision del problema
real, evitando caer en suposiciones e invitando asi, a los principales afectados
a expresar sus experiencias y opiniones.

EL PROBLEMA

Si bien es cierto que un CETRAM no solucionaria por completo el problema con
la movilidad, si puede tener un impacto positivo importante, pues genera un
nexo entre usuarios y medios de transporte, facilitando el cambio entre estos,
al mismo tiempo que da apertura al uso y aprovechamiento del espacio publico
en Xochimilco. Para lograr estos objetivos, es importante concientizar acerca
del papel social que juega el arquitecto en el desarrollo de estos procesos.

El documento se compone de tres secciones, la primera, que identifica el
problema, los antecedentes y el analisis del sitio, con la finalidad de comprender
mejor las problematicas, realidades y limitaciones a las que se podria enfrentar
el proyecto. La segunda, con el marco tedrico, en el que se encuentran los
conceptos fundamentales de movilidad urbanay en la tercera, donde se ubica el
proceso de disefio y el proyecto arquitecténico con la propuesta final de disefio.

“Las ciudades las construyen sus habitantes, porque

todos con nuestra presencia hacemos ciudad”

Emilio Soyer Nash
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1.1. JUSTIFICACION

La propuesta es redisefar el actual Centro de Transferencia Modal (CETRAM),
ubicado en una de las zonas con mayor flujo vehicular y peatonal del centro
de Xochimilco, con la intencion de aprovechar el espacio publico y generar
una mejor distribucion y movilidad en la zona. El predio se ubica frente a la
estacion Francisco Goitia del tren ligero, entre el nexo de Prol. Division del
Norte (posteriormente Av. Francisco Goitia) y Av. 20 de septiembre, siendo una
de las entradas principales y mas importantes hacia Xochimilco (Imagen 1.2).

Dichopredio, es producto de unaserie de proyectos anteriores que han fracasado,
del mismo modo que el proyecto actual, por ello, es importante analizar los
errores pasados y evitar repetirlos. Para esto, es importante considerar el
contexto urbano inmediato y proponer un proyecto que permita generar una
propuesta que conjugue el flujo peatonal y vehicular, al mismo tiempo que se
brinda un nuevo espacio comercial y de recreacion (Imagen 1.3).

Los usuarios recurrentes y visitantes esporadicos que utilizan los diferentes
medios de transporte publico en Xochimilco, son testigos de la mala planeacion
vial y su distribucidn, siendo los principales afectados por el flujo vehicular
lento, el embotellamiento, contaminacion, invasion del espacio publico, asi
como el desaprovechamiento de areas verdes y de recreacion (Imagen 1.4).

Un Centro de Transferencia Modal (CETRAM) nos permite concentrar el mayor
nimero de medios de transporte publico disponible en la zona, ademas de
facilitar el acceso y la movilidad peatonal, dando como resultado un espacio
publico que genera una mejor relacion entre el peaton y la ciudad a través de
un nuevo punto de distribucion de vias y transporte publico o privado.
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EL PROBLEMA

Todo esto, considerando que realmente existe la posibilidad de generar un
espacio de recreacion y comercio, por medio de zonas comerciales o recreativas
que conjuguen con el transporte, incentivando su uso y mantenimiento.

A pesar de que un CETRAM no es la Unica solucion, es una de las principales a
considerar, debido a las diversas problematicas existentes que durante afios
han afectado a la calidad de vida de los habitantes de la alcaldia, tales como:
inseguridad, escasez de recursos y la deficiente calidad del transporte. Por ello,
este proyecto es capaz de ofrecer una solucion viable ante las problematicas
identificadas, a través del anélisis del espacio, el impacto urbano y social que
se genera, concluyendo asi, en el replanteamiento de un proyecto urbano
arquitectonico mas consciente.

El edificio actual no ha sido capaz de mantener un vinculo entre el usuario y
los medios de transporte, ya que cuenta con una deficiente visibilidad, poca
iluminacidn, vialidades peatonales reducidas y poco claras, entre otros.

Por otro lado, se ha presentado un gran deterioro debido al abandono y falta de
mantenimiento constante, pues, a pesar de contar con una enorme cantidad de
locales comerciales en su interior, como parte de un proyecto anterior, estos
han sido olvidados con el pasar de los afios, desperdiciendo asi una enorme
inversion por parte de la alcaldia y de sus habitantes (Imagen 1.5y 1.6).

Con esta propuesta, es posible brindar una mejor opcion de desplazamiento,
esparcimiento y de recreacion para los habitantes y turistas de Xochimilco.
Promoviendo y mejorando, el uso de los medios de transporte publico existentes:
tren ligero, autobds, combi. Siendo esto, parte de un cambio para una ciudad
mas sostenible, accesible y equitativa para todos, pues ademas es un derecho,
el cual debe respetarse y aplicarse para todas y todos.
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Imagen 1.6. Segura M. (2022,

25 enero). Av. Cuauhtémoc. [Fotografia).



1.2. PLANTEAMIENTO DEL PROBLEMA

Pese a la rehabilitacion y remodelacion del CETRAM actual, el edificio hoy
se encuentra en pésimas condiciones, debido al abandono, el descuido y la
desvinculacion entre el lugar y su contexto inmediato. El replanteamiento
del Centro de Transferencia Modal actual de Xochimilco, tiene la intencidn de
promover el cambio entre medios de transporte publico, ademas de generar un
nuevo espacio publico y comercial con un enfoque mas consciente, accesible y
equitativo para todos los usuarios.

Actualmente, el espacio no presenta la funcionalidad que se esperaba, en
parte, por las limitaciones de diseno del edificio original pues, a pesar de las
modificaciones, este no ha demostrado ser el mas adecuado para realizar
este tipo de actividades sociales y de movilidad urbana. Ademas del evidente
desinterés por parte de las autoridades de la alcaldia que poco a poco han
llevado a convertirlo en un “espacio basura”.'

Esto repercute considerablemente en la calidad de vida de los habitantes,
visitantes y usuarios, pues la movilidad urbana actual de Xochimilco es
deficiente e insuficiente, lo que dia con dia, causa grandes afectaciones en los
tiempos de traslado y la accesibilidad de los medios de transporte disponibles.
Esto aunado a la evidente priorizacion del automavil, que obliga al peatdn a
recorrer la ciudad mediante espacios inseguros, reducidos y poco accesibles.

1.3. PREGUNTA DE INVESTIGACION

i.Como el replanteamiento de un nuevo Centro de Transferencia Modal
(CETRAM) puede mejorar la movilidad urbana de la zona centro de Xochimilco,
complementandose a través de nuevas propuestas urbano arquitectonicas?

1. Koolhas, R. 2005.

EL PROBLEMA

1.4. HIPOTESIS

La movilidad urbana de la zona centro de Xochimilco mejorara
considerablemente al eficientar y descongestionar los flujos vehiculares
y peatonales, a través del redisefio del actual CETRAM Xochimilco, el cual
ayudara a facilitar y fomentar el cambio entre medios de transporte. Ademas
de la integracion de un area comercial y de esparcimiento, que permitira el
aprovechamiento del espacio publico para generar un nuevo vinculo entre el
proyecto y su entorno, brindando mayor confianza y seguridad al peaton.

“La movilidad es un derecho social fundamental,
como la educacion y la salud”

Lucho Gutiérrez




EL PROBLEMA

1.5. OBJETIVOS
GENERAL

-Disefiar un proyecto urbano-arquitectdnico sostenible, con el fin de mejorar
la movilidad urbana de Xochimilco, mediante la propuesta de una estrategia de
movilidad en la zona y el replanteamiento de un nuevo Centro de Transferencia
Modal (CETRAM) Xochimilco.

ESPECIFICOS

- Implementar estrategias de disefio y movilidad para reducir los tiempos
de traslado, ademas de brindar mayor prioridad y seguridad al peatdn, sobre
los flujos vehiculares, a través de la reorganizacion de flujos vehiculares y
peatonales, asi como el disefio de cruces y pasos seguros.

-Concentrar los distintos medios de transporte publico para fomentar y facilitar
el cambio de transporte y con ello descongestionar las vialidades circundantes,
por medio del replanteamiento de una nueva CETRAM Xochimilco.

-Ofrecer un espacio publico y comercial, en la CETRAM Xochimilco, para generar

un espacio de esparcimiento e integrar el proyecto en la comunidad, a través
del disefio de un parque publico y un nuevo corredor comercial en la CETRAM.
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Imagen 1.8. E/C Arquitectura 2017. Proyecto CETRAM Chapultepec. [Render]
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2.1. CENTROS DE TRANSFERENCIA MODAL EN MEXICO

Durante el afio de 1969, surgen los primeros Centros de Transferencia Modal
(CETRAM) en la Ciudad de México, los cuales, inicialmente fungieron como
instalaciones complementarias a las terminales del Metro, pues desde su inicio
y hasta el ano de 1993, fueron administrados por el Sistema de Transporte
Colectivo Metro, siendo hasta la década de los 90's, que el cargo fue transferido
a la entonces Coordinacidn general de Transporte.

De acuerdo con la Ley de Movilidad “los Centros de Transferencia Modal son
espacios fisicos con infraestructura y equipamiento auxiliar de transporte,
que sirven de conexion a los usuarios entre dos 0 mas modos de transporte,
principalmente entre modos de alta capacidad (STC Metro, Metrobus, Tren ligero
y Ferrocarril Suburbano) y modos de baja capacidad (microbuses y vagonetas)”
(SEMOVI, 2020).

En 13 de las 16 alcaldias de la CDMX, se ubican 50 CETRAM existentes, con
al menos 41 de ellas en funcionamiento, 8 fuera de servicio y 1 (Acatitla),
actualmente desincorporada (Imagen 2.1). En estos centros, diariamente
acceden aproximadamente 22,807 vehiculos de transporte publico, que brindan
servicio a un aproximado de 5 millones 518 mil personas dentro de toda la Ciudad
de México, acumulando una superficie total de superficie total de 699,783 m2.°

Considerando los datos obtenidos por la Encuesta Origen Destino (EOD) en 2017,
podemos obtener una estimacion de los viajes realizados por transporte publico
metropolitano local y los viajes peatonales registrados en los 37 CETRAM que
cuentan con medios de transporte masivo como: Metro, Metrobus, Tren Ligero,
Ferrocarril Suburbano y el MexibUs. En estos se concentran al menos el 75% de
los viajes diarios a través de las distintas CETRAM. *

2. Copca, . 2010
3. Secretaria de Movilidad, 2020

ANTECEDENTES

EL Organo Regulador del Transporte (ORT), clasifica a los diferentes CETRAM
de la CDMX, mostrando la cantidad de aforo vehicular y su afluencia (Imagen
2.2). Los CETRAM ubicados en Balbuena, Iztapalapa, Nezahualcdyotl, Xochimilco
y Zapata, atienden principalmente viajes peatonales, debido a su cercania a
centros de actividad laboral o comercial, asi como a zonas habitacionales de
alta densidad.
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Imagen 2.1. SEMOVI 2019. Ubicacién de CETRAM en CDMX. [Mapa].

Indios Verdes, El Rosario, Martin Carrera, La Raza,
Norte Politécnico, Deportivo 18 de marzo, Potrero, Villa 178,966 7,968 1,630,500
Cantera y Refineria

Pantitlan, Chapultepec, Zaragoza, San Lazaro,
Blvd. Puerto Aéreo, Buenavista, San Antonio Abad,

Centro Nezahualcéyotl, Oaxaca, Moctezuma, Balbuena, 203,655 6,249 2,413,000
Zapata y Mixcoac.
Constitucién de 1917, Santa Marta, Central de
Abastos, Periférico Oriente, Canal de Garay,

Oriente Coyuya, Tepalcates, Santa Anita, |ztapalapa, 163,007 3,130 438,200
Escuadrén 201, Apatlaco, Canal de San Juany
Tlahuac.

. Observatorio, Tacuba, Dr. Galvez, Barranca del

Poniente Muerto y Miguel Angel de Quevedo 42109 2537 392,000
Tasquefa, Universidad, Huipulco, Xochimilco,

Sur Canal de Chalco, Deportive Xochimilco, Viveros y N2,046 2,923 645,000

Canal Nacional

Imagen 2.2. SEMQVI 2019. Tabla de clasificacion de CETRAM realizada por ORT. [Tabla].
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ANTECEDENTES

Hoy en dia, muchos de estos centros han logrado mejorar la movilidad de su
entorno, mientras que otros incluso parecen haberla afectado, y no es porque
la CETRAM no funcione como tal y que, por ende, termine generando un
impacto negativo, sino que, desafortunadamente, muchos de estos proyectos
son generados o desarrollados a través de un mal planteamiento o un analisis
dficiente, causando asi un impacto negativo que afectara, principalmente, a los
habitantes y visitantes de la zona. ®

2.2. CENTRO DE TRANSFERENCIA MODAL EN XOCHIMILCO

El actual Centro de Transferencia Modal de Xochimilco, es ejemplo de una
serie de proyectos cuestionables de la alcaldia. Actualmente se encuentra
deteriorado, gracias a la falta de interés de la alcaldia, presentando un deficiente
funcionamiento y generando un punto rojo de inseguridad en la zona.

2003

A mediados de este afo, el predio que actualmente ocupa la CETRAM, mostraba
una funcion parecida a una base de transporte concesionado, con 6 carriles
designados para camiones y autobuses. Como se observa en la siguiente
fotografia (Imagen 2.3), el acceso peatonal y vehicular era bastante claro y
accesible, debido a la apertura que se genera al no tener ningun tipo de cubiertas
en el sitio. Aparentemente, este proyecto no contaba con zona comercial y
funcionaba Gnicamente como terminal y distribuidor de vialidades.

2005

En este afio, se planteba un nuevo proyecto con la intencion de desahogar
el transporte de la zona centro de Xochimilco y reubicar poco mas de 1,000
comerciantes ambulantes, ademas de evitar los paraderos de transporte

26 | CETRAM XOCHIMILCO | Hacia una mejor mavilidad

3. Secretaria de Movilidad, 2020
4. INEGI, 2017.
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concesionado concentrado en el primer cuadrante del centro. Se redisefaron
las circulaciones para el transporte y se disefio una planta alta para zona
comercial, que contaba con locales para venta de alimentos, plantas y flores,
principalmente (Imagen 2.4). ®

La inversion aproximada para la realizacion de este proyecto, fue de T millon
920 mil pesos, aportados por la Secretaria de Transporte y Vialidad capitalina
(SETRAVI), ahora Secretaria de Movilidad de la Ciudad de México (SEMQVI) y la
mayor parte fue aportada por laadministracion general. El proyecto contemplaba
la compra de otros cinco predios: dos de ellos como estacionamiento y tres
como plazas o centro comerciales.

Lamentablemente, el CETRAM no logré concentrar las rutas designadas,
ademas de presentar poca afluencia de usuarios en los medios de transporte
disponibles; el area de ascenso y descenso de pasajeros, mostrd una muy baja
afluencia sobre todo durante la noche, a causa de la poca visibilidad que se
genera en el interior del edificio. ¢ Ademas de los locales comerciales, también
se contempld el acondicionamiento de las instalaciones para llevar a cabo
servicios de licencias e instalaciones para sucursales bancarias. °

2009

Después del inicio del proyecto a principios del afio 2005, la zona comercial
se inaugura en el afo 2009, bajo el nombre de “Plaza Francisco Goitia”, con
mas de 450 locales comerciales en su interior. El edificio contaba con nuevas
instalaciones sanitarias para el publico, ademas de las dos enormes rampas
ubicadas en cada extremo del edificio, para facilitar el acceso a personas con
discapacidades motrices, ademas de contar con un elevador de carga para
facilitar el desplazamiento de mercancia (Imagen 2.5).7

5. UNIVERSAL, 2005.
6. VLex, 2010.

7. Ortega, 2014.

ANTECEDENTES

Se habilitd un nuevo acceso peatonal que se comunica directamente con el
acceso a la estacion “Francisco Goitia” del tren ligero, con la intencion de
atraer a mas personas a disfrutar de los locales comerciales y las nuevas
instalaciones. Este mismo acceso, se comunica directamente con las oficinas
de la SEMOVI, donde los ciudadanos pueden realizar tramites relacionados con
movilidad.

Imagen 2.6. Maldonado, S. 2016. Plaza Francisco Goitia. [Fotografia].

CETRAM XOCHIMILCO | Hacia una mejor movilidad | 27



ANTECEDENTES

2014

Enelperiodoentre el ano 2009y 2014, el CETRAM muestra una muy baja afluencia,
tanto para el transporte, como para la zona comercial. Supuestamente, la baja
afluencia se debe a la mala planeacion del espacio, lo que generd un edificio
poco accesible y nada llamativo para el peatdn. Los choferes comenzaron a
abandonar el sitio, debido a las cuotas de 228 pesos mexicanos por unidad al
dia, siendo asi una mejor opcion el salir a tomar pasaje en las calles como se
hacia anteriormente, en vez de tomarlo dentro del CETRAM (Imagen 2.6).7

2019

Como parte de un proyecto Integral de la alcaldia Xochimilco, las autoridades
realizaron el reordenamiento de las rutas 20, 55, 61y 100, con la intencidn de
agilizar el transito vehicular en el primer cuadrante del centro de Xochimilco.
En este proceso, también se reubicaron 778 comerciantes que contaban con
claves Unicas que les permiten tener comercios, mientras que otros 400
aproximadamente, tuvieron que ser desalojados por no contar con su registro. 8

Ademas, se inauguraron las nuevas oficinas del Concejo de Xochimilco como
parte de un proyecto de rehabilitacidn, realizado por la Direccion General de
Obrasy Desarrollo Urbano de la alcaldia, con una inversion de mas de 4 millones
de pesos. En este afio no existieron cambios 0 mejoras para la Plaza Goitia. ?

2022

Actualmente, la CETRAM Xochimilco se encuentra en funcionamiento, a pesar
de que la mayor parte de las rutas designadas en 2019 se retiraron, dejando
Unicamente las rutas 61y la ruta 100. La afluencia es bastante baja, pues existe
una sensacion de incomodidad e inseguridad, pues en la mayor parte del sitio la
basura y suciedad abundan, ademas de la poca iluminacidn tanto natural como
artificial, que no permiten tener una buena visibilidad en el espacio.
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La Plaza Goitia, ubicada en la planta alta, se encuentra completamente
abandonada, con notables deterioros en su fachada sur, mientras que en la
fachada norte podemos notar mayor mantenimiento debido a la ubicacion de las
oficinas del SEMQVI'y del Concejo de Xochimilco. Aproximadamente, el 70% del
area en planta alta estd ocupada por los locales comerciales que actualmente
se encuentran en abandono, asi como el resto de instalaciones sanitarias y de
circulaciones para ingresar a la zona comercial.

GASERA

En la esquina sureste del predio, se edifico una gasera en el afio 2017, la cual ha
permanecido cerrada desde el término del proyecto, debido a la inconformidad
de los habitantes de la zona, quienes a través de distintas manifestaciones y
marchas lograron clausurarla. Lo que resalta la importancia de analizar el
sitio en cuestion, para disefiar un proyecto que logre una mejor relacion con su
contexto fisico, urbano y social (Imagen 2.7).

Imagen 2.7. Segura, M. (2022, 19 febrero). Calle Las Rosas. [Fotografia].

7. Ortega, 2014.
8. EL BIG data, 2019.

9. Revista Cardinalia, 2019.
10. Bautista, 2017.



CAPITULO 3. ANALISIS DE SITIO 3






3.1. ORIENTACION DEL TERRENO

3.1.1. UBICACION

El predio se ubica en Avenida 20 de Noviembre Prolongacidn Division del Norte,
Colonia Barrio San Marcos, Xochimilco, entre calle Las Rosas y Justo Sierra. La
fachada principal, se encuentra orientada al Suroeste, con la fachada trasera

hacia el Noreste y la tercera hacia el Este (Imagen 3.1).

3.1.2. ASOLEAMIENTO

El recorrido del Sol es de este a oeste, con variaciones angulares durante el
afio, que genera variaciones de incidencia Solar, registrando la mayor incidencia
con orientacion Sur (Imagen 3.2). La salida varia entre las 6:00 am y las 7:30
am, mientras que la puesta tiene una variacion mas grande, con la salida mas
temprana entre las 5:30 y 5:50 pm, y la mas tardia entre las 8:10 pmy 8:20 pm. "

En promedio, el dia mas corto se presenta el 21 de diciembre, con el solsticio de
invierno y el dia mas largo se presenta el 21 de junio con el solsticio de verano.
La mayor incidencia Solar se registra en la fachada Sur, siendo octubre,
noviembre, diciembre, enero y febrero, los meses con una menor inclinacion vy,

por ende, mayor incidencia en la parte Sur.

Esto ayuda a definir ciertas estrategias de disefio que se pueden aplicar para
aprovechar la incidencia Solar sobre la fachada Sur durante la mayor parte del
afno. En los siguientes esquemas se observa el cambio de inclinaciones que se
presentan en ambos solsticios y el tipo de incidencia que ambos generan para
el mejor aprovechamiento de la orientacion del sitio (Imagen 3.3).

11. Meteoblue, 2022.
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ANALISIS DE SITIO

Existe una buena circulacion natural, lo que permite proponer estrategias como
la ventilacion cruzada para crear una circulacion constante. Afortunadamente,
el predio cuenta con una orientacion favorable, para generar una propuesta
urbano arquitectdnica sostenible y sustentable, utilizando estrategias
biocliméticas de disefio, para lograr generar un menor impacto en el medio

ambiente y remitir parte del dafio causado en este (Imagen 3.4).

3.1.3. VIENTOS DOMINANTES

La circulacion dominante en la mayor parte del afio viene del norte, seguido del
viento del sur, generando una circulacion norte-sur durante la mayor parte del
dia, asi como sur-norte. La velocidad del viento en esta zona, tiene un promedio
de entre 10.0 y 11.2 kildmetros por hora en los meses mas ventosos (febrero
a junio). Mientras que en los vientos mas calmados (de junio a febrero), se
registra una velocidad promedio de entre 8.7 y 9.0 kildmetros por hora.
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3.2. MEDIO AMBIENTE
3.2.1. FLORA

Existe una gran variedad de &arboles y plantas en Xochimilco, debido a su
ecosistema, lo que permite cultivar una enorme cantidad flora tanto endémica
como externa. Uno de los arboles endémicos mas relevantes es el Ahuejote,
utilizado para fijar las chinampas sobre el fondo del lago. Otros arboles mas
comunes, son: Casuarinas, Sauces, Alcanfores y Eucaliptos (Imagen 3.5).

Suflora se compone de plantas como Espafiadas, Alcatraces, Tule, Navajillo, Lirio
y Ninfa y Salmonada, ésta Ultima en peligro de extincion (Imagen 3.6). Algunas
de las plantas mas cultivadas, son el Aretillo, Azalea, Clavel, Cempoaxdchitl,
Dalia, Gladiola, Girasol, Clavelina, Mercadela, entre otras; las cuales forman
parte del comercio producido por las Chinampas, por lo que su cultivo se puede
considerar parte del ecosistema a pesar de no ser especies endémicas. ®

ANALISIS DE SITIO

3.2.2. FAUNA

Al igual que con su flora, Xochimilco es una de las delegaciones con mayor
fauna dentro del centro del pais, pues cuenta con una enorme diversidad de
fauna terrestre, acudtica y aérea gracias a las condiciones ambientales, lo que
ha propiciado el desarrollo de especies tanto locales como migratorias.

Cuenta con especies terrestres como: liebres, conejos, teporingos, comadrejas,
tlacuaches, ardillas, tejones, zorrillos, tuzas, ratones de campo, lagartijas, entre
otros (Imagen 3.7). La fauna acuética, tiene especias como: la tilapia 0 mojarra
de agua dulce, ajolote, ranas cincuate, culebra negra de agua y especies de
patos y gallinas de agua (Imagen 3.8). La fauna aérea como: la garza blanca,
gris y plateada; gallinas, gallaretas, perro de agua, gaviotas, urracas, blhos,
lechuzas, halcones, aguilillas, cenzontles, gorriones y calandrias, entre otras. ®

Imagen 3.6. Flores, L. Et. al. (2022) Plantas de Xochimilco [Fotografias].

13. Alcaldia Xochimilco, 2022.

Imagen 3.7. Flach T. Et. al. (2022) Fauna acuatica y aérea de Xochimilco [Fotografias].

CETRAM XOCHIMILCO | Hacia una mejor movilidad | 33



ANALISIS DE SITIO




3.3. ORGANIZACION DE LA TRAZA URBANA

Xochimilco cuenta con dos tipos de organizacién en su traza urbana, debido
a que existe una clara diferencia de traza entre la delimitacion de la zona
historica y el resto de la Alcaldia. En la imagen 3.9, podemos ver la zona
historica en color amarrillo y la zona secundaria en color naranja; en ella,
podemos apreciar un trazo urbano mixto, conformado por redes ortogonales y
también redes irregulares.

Delimitado con la linea punteada roja, se encuentra la zona patrimonial, que
como podemos ver, mantiene un trazo ortogonal hacia la parte central, mientras
que las zonas laterales son mas irregulares, pues son las que rodean las zonas
de chinampas y canales; en el lateral izquierdo, el embarcadero “Fernando
Celada” (Imagen 3.11) y en el lateral derecho, el embarcadero “San Cristdbal”.

En la zona secundaria, marcada con el poligono café, podemos ver un trazo
mas regular y ortogonal que en la zona histdrica, esto se debe, en gran parte, a
su lejania con la zona centro y los canales, ademas de ser una reticula mucho
mas reciente que la de la zona histdrica, lo que permitio generar una traza con
mayor planeacidn urbana y por ende, con mayor ortogonalidad (Imagen 3.10) .

El predio del CETRAM Xochimilco, se encuentra en la parte media de estos
diferentes trazos urbanos, lo que podria permitir generar un nexo importante
entre ambos y con ello facilitar el desplazamiento por estas diferentes trazas
paraproponer nuevas alternativas de transporte y desplazamiento, manteniendo
una mejor relacion entre la zona histdrica y el resto de la alcaldia que beneficie
a sus habitantes y los visitantes o turistas del lugar.

ANALISIS DE SITIO
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Imagen 3.11. Plano catastral de Xochimilco [Plano en DWG]. Trazo de Plato Roto.
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3.4. VIALIDADES PROXIMAS AL TERRENO

El predio se encuentra rodeado por vialidades primarias y secundarias, lo que
favorece su ubicacion y accesibilidad para el replanteamiento del CETRAM.
En la fachada norte, el predio colinda con la Avenida 20 de Noviembre (linea
roja), considerada vialidad primaria, la cual conecta con la Avenida Guadalupe
Ramirez y Prolongacion Division del Norte, para posteriormente convertirse en

la Avenida Cuauhtémoc (linea amarilla).

La fachada suroeste, colinda con Prolongacion Division del Norte (linea roja),
mas adelante, Avenida Francisco Goitia (linea naranja), ambas vialidades
primarias y perpendiculares a Avenida 20 de Noviembre y Avenida Guadalupe
Ramirez. Mas adelante, en el nexo con Avenida 16 de Septiembre, cambia a

Camino a Nativitas (linea amarilla).

Por Gltimo, la fachada este, colinda con la calle Las Rosas y el nexo con la calle
Justo Sierra, ambas mantienen conexion directa con la Avenida 20 de Noviembre
y Prolongacidn Division del Norte, lo que permite tener una circulacion completa

alrededor del predio (Imagen 3.12).

Como se observa, el predio se encuentra rodeado por vialidades importantes,
lo que permite funcionar como un pequefio circuito, que es muy util para
generar una mejor distribucion de los diferentes medios de transporte hacia

las diferentes vialidades.

En los tres angulos del predio, se forman cruces entre vialidades, que deberian
ser proyectados como cruces peatonales, para facilitar el acceso fuera y dentro
del predio, disminuyendo el riesgo hacia el peaton, fomentando los distintos

medios de movilidad activa.
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3.5. VISTAS REGIONALES Y LOCALES
3.5.1. VISTAS REGIONALES

El predio seleccionado para la CETRAM, cuenta con una ubicacion privilegiada,
se visualiza como un importante nexo entre la zona mas antigua de Xochimilco
y la mas reciente, ademas de la importante cercania con diversos hitos y la
zona patrimonial. Se encuentra casi al centro de dos zonas completamente
diferentes: la zona lacustre y la zona de loma.

A pesar de que en realidad no existe una relacion visual directa con los
embarcaderos y canales, si existe una relacion hacia la zona de lomas, la
primera vista (V1) nos permite ver hacia el este, parte del cerro la Palma y el
cerro Cuatizi que, si bien no es visible a nivel de banqueta, si lo es desde una
planta alta, que a su vez nos recuerda las alturas permitidas en esta zona
historica de Xochimilco, pues debido a las bajas alturas de las edificaciones
cercanas, existe la posibilidad de tener estas vistas regionales (Imagen 3.16).

La segunda vista regional, la podemos observar desde la parte oeste de nuestro
predio, con una buena visibilidad hacia el cerro Xochitepec, que se encuentra
aproximadamente a unos 2,500 kildmetros de distancia. Es una vista muy
llamativa y tiene visibilidad desde el nivel de banqueta, lo que permite al peaton
disfrutar de estas vistas y que permite que sea un punto visual de interés para
el proyecto (Imagen 3.17).
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Imagen 3.17. Segura, M. (2022, 25 enero). CETRAM [Fotografia). Vista hacia el cerro Xochitepec.
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Imagen 3.20. Segura, M. (2022, 25 enero). CETRAM XOCHIMILCO [Fotografia]. Acceso Vehicular.
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3.5.2. VISTAS LOCALES

Al observar el estado actual del CETRAM Xochimilco y su relacion con su
entorno, es facil entender parte de su extrafio funcionamiento. Ademas del
notorio descuido y falta de mantenimiento del edificio, también existe una
sensacion de abandono y rechazo por parte de su entorno (Imagen 3.18). Pues
es dificil entender cdmo un CETRAM puede tener una accesibilidad peatonal tan
disminuida, ademas de la poca visibilidad e iluminacién en su interior.

En la vista uno, podemos ver la fachada principal del edificio, que colinda con
Prolongacion Division del Norte (Imagen 3.19). Las muestras de abandono vy
falta de mantenimiento son bastante evidentes, sobre todo en la planta alta del
edificio, la zona comercial, con una mala accesibilidad.

La vista dos (Imagen 3.20), es parte de la misma fachada principal desde otra
perspectiva, en esta, podemos ver uno de los accesos vehiculares -actualmente
cerrado-, que nos permite ver la lejania desde la banqueta hasta las escaleras
que conducen a la entrada de la planta alta del edificio.

En la vista tres (Imagen 3.21), se observa poca afluencia vehicular y peatonal en
la fachada trasera del edificio, a pesar de que es la entrada principal. Alrededor,
se encuentran algunos negocios de comida ambulantes y una tienda Oxxo en la
esquina frente al predio, asi como una base de taxis justo al lado.

En la siguiente vista (Imagen 3.22), podemos ver parte del interior del CETRAM,
con algunos autobuses y con una muy baja afluencia peatonal, con una zona
de espera peatonal reducida y seccionada por columnas. Cuenta con poca
iluminacion artificial, pues las ldmparas colocadas, parecen ser insuficientes
para iluminar el espacio aun siendo de dia.
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Imagen 3.23. Segura, M. (2022, 25 enero). CETRAM XOCHIMILCO [Fotografia]. Acceso Calle Las Rosas. Imagen 3.24. Segura, M. (2022, 25 enero). CETRAM XOCHIMILCO [Fotografia]. Acceso Av. 20 de Noviembre.

Con estas imagenes, podemos comprender mejor aquellos factores positivos y negativos que afectan o benefician directamente el predio y su funcionamiento como
CETRAM, por ello es importante identificar aquellas caracteristicas que generan que este espacio actualmente se considerado poco accesible, inseguro y que los
habitantes se sientan desvinculados del proyecto y las actividades que en este se realizan.
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3.6. USO DE SUELO

La mayor parte del suelo en Xochimilco es urbano y de conservacion , siendo
el uso de suelo habitacional el mas comun. A gran escala, la cantidad de suelo
para equipamiento parece ser insuficiente, probablemente como consecuencia
del crecimiento poblacional exponencial que ha tenido Xochimilco durante las
dltimas décadas (Imagen 3.25).

El predio esta clasificado como suelo de equipamiento, con una altura de dos
niveles permitidos y el 30% de area libre. Se encuentra rodeado, en su mayoria,
por uso habitacional, habitacional con comercio y algunos pocos predios de
equipamiento. Como se puede observar en el siguiente mapa (Imagen 3.26),
la concentracion de uso habitacional en la zona es bastante grande, en
comparacion con el resto de usos de suelo, lo que resalta la importancia de
proponer un proyecto urbano arquitectdnico de esta escala.

SUELO URBANO
H  HABITACIONAL

HC  HABITACIONAL CON COMERCIO EN PLANTA BAJA
HM  HABITACIONAL MIXTC
CB CENTRO DE BARRIO
E  EQUIPAMIENTO
AV AREAS VERDES
EA  ESPACIO ABIERTO

SUELO DE CONSERVACION
RE  RESCATE ECOLOGICO

PE  PRESERVACION ECOLOGICA
PRA PRODUCCION RURAL AGROINDUSTRIAL

COMUNIDADES Y POBLADOS RURALES

HR  HABITAGIONAL RURAL

. _'a‘ : P

H vy - v HRB HABITACIONAL RURAL DE BAJA DENSIDAD

. o' . l'

i ,“‘ i,—" HRC HABITAGIONAL RURAL CON COMERCIO Y SERVICIOS
1 _."' e Hm’o‘sﬁu’l‘:ut?sﬁsr:&:s:u'ﬁgé\oggl o ER EQUIPAMIENTO RURAL

Imagen 3.25. PDDU (2004) Zonificacion y normas de ordenacion Xochimilco [Plano digital].
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Imagen 3.26. SEDUVI (2009) Normatividad del uso de suelo [PDF].
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3.7. TIPO DE SUELO

De acuerdo con el Servicio Sismoldgico Nacional (SSN), la RepUblica Mexicana
se puede dividir en cuatro zonas sismicas principales, que se han catalogado
con base en los registros sismicos que se han presentado a través de los afios.

Esta clasificacion se identifica de la siguiente manera; la zona A, que presenta
poca o nula sismicidad, la zona B, que presenta sismicidad regular, la zona C,
con una mayor sismicidad y repeticidn, y, por Ultimo, la zona D, que es la que
presenta mayor movimiento sismico de las cuatro.

Dentro de estas zonas, la Ciudad de México se localiza entre la zona By C, lo
que indica una sismicidad media (Imagen 3.28). Debido a las caracteristicas
inestables del suelo en la CDOMX.Existe otra clasificacion en base a la resistencia
y movimiento del suelo al presentarse un movimiento sismico y es la siguiente:

Zona |. Suelo firme o lomerio
Zona Il. Suelo de transicion
Zona lll. Suelo de lago lacustre ™

La mayor parte de Xochimilco se encuentra en zona de loma, seguido por la
zona lacustre en la parte norte y una zona de transicion en la parte centro y
norte de Xochimilco. EL predio se ubica dentro de los limites de la zona Ill, o
zona lacustre, por lo que es importante considerar la resistencia del terreno y
su aceleracion sismica para el desarrollo del proyecto (Imagen 3.29).

15. CENAPRED,2021.
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- Zona Lacustre

Zona de Transicion

- Zona de Lomerio

Imagen 3.28. CIRES (2015) Tipos de suelo en el Valle de México [Plano digital].
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Imagen 3.29. ATLAS CDMX (2021) Zonificacion Geotécnica [Mapa digital].

CETRAM XOCHIMILCO | Hacia una mejor movilidad | 41



ANALISIS DE SITIO

3.8. DEMOGRAFIA

En el estudio realizado por el Censo de Poblacion y Vivienda en 2015, la Alcaldia
Xochimilco contaba con 415 933 habitantes, de los cuales, el 48% de la poblacion
es del sexo masculino con 199 513 personas, cuya edad media es de 30 afios,
mientras que el 52% corresponde al sexo femenino 216 420 personas, con una
edad media de 30 afos.

La distribucion de habitantes se encuentra en relacion de 97.90 hombres por
cada 100 mujeres, Sefnalando que la cantidad de mujeres en esta zona, es mayor
que la de hombres, lo que implicaria una mayor preocupacion o interés por las
necesidades y problematicas a las que se enfrenta este género. EL grupo de
edad de 20 a 24 afios, representa el sector con mayor poblacion de la region,
con un 8.8%, seguido por el grupo de entre 10 y 14 afios de edad, que abarca un
8.4% de la poblacion general (Imagen 3.30). 7

Como podemos ver, la poblacion del género femenino es mayor en cantidad y
en cuanto a actividad econdmica, lo que deberia reflejarse en la forma en la
que construimos, disehamos y habitamos la ciudad, sin embargo, en muchas
ocasiones la ciudad demuestra ser un lugar hostil debido a diversos factores
tanto arquitectonicos como urbanos, ademas del factor socio cultural, que
durante anos ha desplazado a diversos grupos prioritarios como lo son mujeres,
nifios, comunidades indigenas, entre otros.

Por esto, es importante proponer soluciones equitativas para todas y todos, de
forma que podamos habitar la ciudad desde esta perspectiva, donde tenemos
el mismo derecho a habitarla y construirla, considerando el mayor nimero de
limitaciones y riesgos de cada grupo.

590.33 %
MUJERES

49 .47 %
HOMBRES

415,007 habitantes
el 4.69% de la poblacion de la COMX.
La densidad es de 3,511.1 habitantes/km?2

38 %
HOMBRES

62.19 %
MUJERES

En la alcaldia Xochimilco, 182,565 personas
son econémicamente activas. EL 62.19% son
mujeres y el 38% hombres

16. Censo Poblacidn y Vivienda, 2015.
17. INEGI, 2018.

PRIMARIA

7
4% SECUNDARIA

15.6%

TERCIARIA
80.5%

La actividad Terciaria es el sector
econdmico que mas destaca, seguido por
las actividades Secundarias y Primarias




3.9. GEOMETRIA DEL TERRENO

El terreno tiene una forma triangular, con dos angulos agudos de
aproximadamente 31°y un angulo obtuso de 113° (Imagen 3.31). Su lado mas largo
colinda con Prol. Division del Norte y tiene una longitud de 199 metros, mientras
que el lado mas corto tiene una longitud de 104 metros. Tiene un perimetro de
460 metros y un area aproximada de 7,172 metros cuadrados (Imagen 3.32).

3.10. TOPOGRAFIA DEL TERRENO

En relacion con la clasificacion de tipo de suelo, podemos ver que la mayor
parte del terreno en zona lacustre y de transicion, mantienen una topografia
con pocos cambios de nivel, con una composicién mas plana, mientras que, al
acercarse a la zona de lomerio, vamos encontrando elevaciones que dirigen
hasta los cerros que anteriormente se han mencionado.

En el predio existe un CETRAM que, durante las Ultimas dos décadas, ha pasado
por diversos proyectos de recuperacion, remodelacion y rehabilitacion (Imagen
3.33). Desafortunadamente, éstos han fracasado, dando como resultado su
abandono y descuido. Actualmente su funcionamiento no es el mas dptimo,
debido a las limitaciones que presenta el predio.

Para la propuesta del CETRAM, no se plantea reutilizar el edificio existente,
pues contrario a lo que puede parecer, el utilizar una parte o la totalidad del
edificio, complica la movilidad y limita el proyecto como tal (Imagen 3.34).
Por otro lado, recientemente se ha comenzado la construccion de un nuevo
“Banco del Bienestar”, el cual se encuentra en uno de los extremos del predio,
mientras que, del lado contrario, se ubica una gasera ya terminada, pero fuera
de funcionamiento por presion de los habitantes debido a la inconformidad del
proyecto y la nula consideracion hacia ellos, por lo que (Imagen 3.35 y 3.36).

ANALISIS DE SITIO

( ™ T

Imagen 3.31. Elaboracion propia (2021) Predio CETRAM [Plano digital]. Angulos del predio.

Imagen 3.32. Elaboracion propia (2021) Predio CETRAM [Plano digital]. Longitudes del terreno.
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A XOCHIMILCO

Imagen 3.35. Google Earth (2022) Gasera [Fotografia). Imagen 3.36. Google Earth (2022) Banco del bienestar [Fotografial.
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Actualmente, el predio cuenta con cinco accesos y salidas vehiculares, con
al menos dos de ellas cubiertas por la actual construccion de un “Banco del
Bienestar”, mientras que una de ellas se encuentra sin utilizar y Unicamente
dos de ellas se encuentran actualmente en funcionamiento (Imagen 3.37).

Imagen 3.37. Google Earth (2019) Cetram Xochimilco [Fotografia satelital]. Accesos y salidas en el predio.
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En el predio existe una edificacion construida en el afio de 2005 bajo el
nombre de “CETRAM Xochimilco”, el cual ha pasado por diversos proyectos de
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Imagen 3.38. Google Earth (2019) Cetram Xochimilco [Fotografia satelital]. Accesos y salidas peatonales.
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3.12. PERFIL URBANO INMEDIATO

Al ubicarse entre una de las avenidas principales de la zona centro de
Xochimilco, la composicion de gran parte de las fachadas que rodean el predio
son de comercios o casa-habitacion, generando un interesante juego de alturas,
colores y texturas. Segun la PAOT (2008) Esta zona se encuentra dentro del
poligono histdrico de Xochimilco, por lo que existe una clara limitacion con la
altura, que sdlo permite dos niveles, tanto en uso habitacional como comercial,
por lo que es facil tener vistas regionales y horizontalidad.

En la zona cercana al predio, la mayor parte de la Av. Francisco Goitia, se
compone de locales comerciales y en menor medida de casa-habitacion, por lo
que la mayor parte de las aglomeraciones sobre la avenida se debe a la compra
y consumo dentro de estos establecimientos. El transporte publico puede jugar
un papel importante; al lograr ser mas eficiente en cuanto a infraestructura
y movilidad, puede convertirse en una mejor opcion de desplazamiento para
habitantes y visitantes, sustituyendo el transporte privado.

La Flora se destaca sobre la Avenida, arboles como Jacaranda, Ahuejote y
Trueno que, a pesar de no ser endémicos de Xochimilco, son los mas comunes
sobre las avenidas de la alcaldia gracias a su adaptacion. Otros tipos de arboles
y arbustos mas pequefios se hacen notar, como el Nispero, Ficus y algunas
especies de pinos enanos utilizados como arbustos (Imagen 3.39).

En las calles colindantes al predio, la composicion cambia, pues en su mayoria
se trata de tipologias de casa-habitacidon, con al menos dos e incluso en algunos
casos tres niveles de altura, que no sobrepasan la altura maxima permitida,
quedando por debajo de la altura del CETRAM. Entre ellas se encuentran
algunos pequefos locales comerciales y de servicios de forma muy dispersa y
variada (Imagen 3.41y 3.42).
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Fuera de la zona histdrica, sobresalen algunas edificaciones habitacionales de
mayor escala, como la unidad habitacional, sobre la Avenida Cuauhtémoc, con al
menos 5 niveles de altura, que provoca un aumento en la densidad de poblacion
en el sitio y mayor demanda de servicios e infraestructura, considerando que
la mayor parte de los predios de la zona, corresponden a casas-habitacion,
seguido por pequenos locales comerciales o de servicios que generalmente
son administrados por gente local.

La paleta de colores es homogénea, debido a las limitaciones por ubicarse
en zona centro, por lo que los colores mas comunes son célidos como rojos,
amarillos y naranjas, y frios como grises y blancos (Imagen 3.44). La vegetacion
de la zona genera un gran contraste de colores, pues el verde de las plantas
y arboles, se complementa con la paleta tan homogénea del lugar, en donde
rara vez se pueden encontrar viviendas o edificios con colores tan brillantes o
diversos.

Imagen 3.39. Segura, M. (2022, 19 febrera). Arboles CETRAM XOCHIMILCO [Fotografia]. Vegetacién sobre
Avenida Francisco Goitia.
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Imagen 3.40. Segura, M. (2022, 19 febrero). CETRAM XOCHIMILCO [Fotografia). Largillo sobre Avenida Francisco Goitia.

Imagen 3.41. Segura, M. (2022, 19 febrero). CETRAM XOCHIMILCO [Fotografia]. Largillo sobre calle lateral Las Rosas.
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Imagen 3.44. Segura, M. (2022, 19 febrero). Paleta de Colores [Fotografia). Vista desde Avenida 20 de
Noviembre desde el predio.

Imagen 3.43. Segura, M. (2022, 19 febrero). Unidad Habitacional [Fotografia]. Av. Cuauhémoc.en el predio. Imagen 3.45. Segura, M. (2022, 19 febrero). Paleta de Colores [Fotografia). Vista desde Prol. Division del
Norte, desde el predio.
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3.13. INMUEBLES COLINDANTES

El predio en si, ocupa el area de una manzana completa, por lo que sus
colindancias directas son vialidades primarias y secundarias: colinda al sur
con la Avenida Prolongacion Division del Norte (primaria), al Este con la calle
Las Rosas (secundaria) y al Norte con la Avenida 20 de Septiembre (primaria).

La fachada norte tiene una conexion directa con la estacion Francisco Goitia del
tren ligero, a través de un puente peatonal que permite acceder directamente
a la planta alta del edificio. Este inmueble es el que tiene mayor relevancia,
debido a la conexion que se establece entre ambos inmuebles y cémo esto
impacta dentro de cada proyecto (Imagen 3.46).

En el lado este, sobre calle Las Rosas, la mayoria de los inmuebles son
habitacionales: existen 2 locales comerciales, 1tienda de conveniencia Oxxo y
1 negocio de compra venta de automdviles. Gracias a esto, existe poco transito,
lo que facilita la entrada y salida de los camiones del CETRAM (Imagen 3.47).

Al interior del predio se han construido dos nuevos edificios: una gasera, que
actualmente se encuentra cerrada debido a las protestas de los habitantes, y
un banco del bienestar. Estos se encuentran en las esquinas del predio, que
antes funcionaban como principales accesos vehiculares (Imagen 3.48).

Imagen 3.48. Segura, M.
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(2022,19 febrero). CETRAM XOCHIMILCO [Fotografia]. Gasera clausurada.
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3.14. EQUIPAMIENTO URBANO

En un andlisis del equipamiento urbano en un radio de 1.5 km desde el predio
del CETRAM, podemos hacer varias observaciones, como la enorme cantidad
de escuelas que se encuentran en la zona este, hacia la parte del centro de la
alcaldia y la zona oeste sobre Prolongacion Division del Norte (Imagen 3.49).

Es importante, pues nuestro predio se encuentra en un punto intermedio, por lo
que el CETRAM puede funcionar como un punto de destino importante, a partir
del cual se distribuyan las personas promoviendo el uso de la movilidad activa,
como bicicleta, caminata, patineta, entre otros.

La cantidad de areas verdes y recreativas también es relevante, como podemos
observar, existen al menos 5 dreas en la zona sur, fuera del poligono histdrico
de Xochimilco, mientras que dentro del poligono Unicamente encontramos dos,
que en realidad son parques publicos. ®

En la zona mas cercana al predio, existe una menor concentracion de areas
verdes, lo que convierte este proyecto en una oportunidad de generar y brindar
un nuevo espacio publico de esparcimiento, recreacion o descanso para los
habitantes y sus visitantes, con la intencion de mejorar su calidad de vida.
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Imagen 3.49. Elaboracidn propia con datos del Atlas de Riesgos de México. (2022) Equipamiento Urbano
cercano al Predio de la CETRAM Xochimilco [Mapal.

18. Atlas de Riesgos de México, 2022.
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4.1. MOVILIDAD URBANA

Segun el diccionario panhispanico del espafiol juridico, movilidad se refiere
al “desplazamiento de personas o cosas”. La movilidad urbana, es uno de los
conceptos que, durante las Ultimas dos décadas, ha robado la atencidn de
paises desarrollados y en vias de desarrollo, donde sus gobiernos han optado
por promover y proponer estrategias que resulten en la mejora de la movilidad
con la intencion de generar desplazamientos con mayor eficiencia y ofrecer
una mejora en la calidad de vida de los habitantes. ¥

La Comision Ambiental de la Megaldpolis (2018) define la movilidad urbana
como:

“Actividad que involucra el desplazamiento de personas de
un sitio a otro, a través de sus propios medios de locomocion o
utilizando algun tipo de transporte. Responde a una necesidad
de la poblacion, pero también un derecho que debe de ejercerse
con responsabilidad, debido a que a diario se producen millones
de desplazamientos en las zonas urbanas a nivel mundial, lo cual,
involucra el consumo de recursos naturales a gran escala y como
consecuencia, la generacion de contaminantes a la atmdsfera.”

Actualmente, las ciudades en vias de desarrollo, suelen ser las mas afectadas
respecto al sumovilidad, debido a la deficiente planeacion urbanaimplementada,
la cual prioriza el uso del transporte privado sobre el transporte publico y
alternativo, lo que conlleva a que la infraestructura vial y la accesibilidad se
vuelvan completamente favorables para el uso del transporte privado, mientras
que el transporte publico poco a poco se ha visto desplazado, debido a su mala
accesibilidad y calidad, ademas de la notoria segregacidn de otros medios de
transporte, como los desplazamientos a pie o en bicicleta (Imagen 4.1). °

19. Comision Ambiental de la Megaldpolis, 2018.
20. Montezuma, R. 2000.
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Koolhas (1997), menciona que, “las carreteras son solo para los coches. Las
personas (los peatones) se encauzan por veredas (como en un parque de
atracciones), por “paseos” que las levantan del suelo y luego las someten a un
catalogo de situaciones exageradas..”. Esto es, consecuencia del crecimiento
exponencial de la ciudad, el desabasto de servicios publicos y la deficiente
infraestructura vial, que no afectan Unicamente a los desplazamientos, sino
que también causan un gran impacto negativo en el medio ambiente.

La movilidad, se refleja en el consumo de espacio, tiempo, energia y recursos
financieros, que también pueden generar consecuencias negativas como
accidentes, contaminacion atmosférica, acUstica y congestion vehicular. La
mayor parte de estas consecuencias, afectan a las personas de nivel medio a
bajo, pues son quienes tienen mayores limitaciones para desplazarse, afectando
no solo el tiempo de traslado que invierten, sino que también complica su
acceso a diferentes servicios y actividades que generan recursos economicos,
disminuyendo asi las oportunidades para mejorar su calidad de vida. %
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4.1.1. MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE

El concepto de sostenibilidad establecido por la Comision Mundial para el Medio
Ambiente y el Desarrollo en 1987 dice que es “el desarrollo que satisface las
necesidades del presente sin comprometer las capacidades que tienen las
futuras generaciones para satisfacer sus propias necesidades”. La Comision
Ambiental de la Megaldpolis (2018), define lo siguiente:

‘La movilidad sostenible es aquella capaz de satisfacer las
necesidades de la sociedad de moverse libremente, acceder,
comunicar, comercializar o establecer relaciones sin sacrificar
otros valores humanos o ecoldgicos basicos actuales o del futuro.
es un modelo de traslado de bajo consumo de carbono que ademas
de ser saludable, privilegia el elevar la calidad de vida urbana y
el bienestar colectivo, asi como la creacion espacios publicos
confortables que favorezcan la convivencia ciudadana.”

No podemos lograr una movilidad urbana sostenible, si esta no responde ante
demandas basicas, como la reduccion de emisiones contaminantes, minimizar
el uso de medios de transporte privados y favorecer a los medios de transporte
publico, donde ademas, el peatdn tiende a ser el protagonista, mientras que el
transporte privado se convierte en una forma de desplazamiento alternativa.

En 2013, la Comision Europea publicd un “Paquete de Movilidad Urbana” en el
que los Planes de Movilidad Urbana Sostenible (PMUS) fungen como elementos
centrales para abordar desafios relacionados con las areas urbanas (Imagen
4.2). En la siguiente lista se mencionan las principales razones que nos
alentarian a implementar un Plan de Movilidad Urbana Sostenible, tales como:
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Nl v

Visién a largo plazoy
plan de implementacién claro

=

Consideracion de costes
externos para todos los

modos de transporte Enfoque participativo

PMUS

@ CARACTERISTICAS -
P, PRINCIPALES (o=0g
L) -

Desarrollo equilibrado e
integrado de todos los
modos de transporte

2

Integracion
horizontal y vertical

Seguimiento regular,
revision y reporte

Evaluacion del
desempefio actual
y futuro

Imagen 4.2. SUM BI0"9 (2019). Caracteristicas PMUS [Esquema].

Mejora en la calidad de vida

Ahorro econdmico-beneficios econdmicos
Mejora la salud y el medio ambiente

Genera una movilidad mas fluida y accesible
Uso mas efectivo de los recursos limitados
Apoyo publico

Mejores planes de movilidad

Cumplen las obligaciones legales y ecoldgicas
Usan sinergias, aumentando la relevancia
Promueven la cultura de la movilidad #

21. Comision Nacional para Uso Eficiente de la Energia, 2018.
22. SUM, 2019.



4.1.2. MOVILIDAD URBANA EN MEXICO

En la Ciudad de México, la movilidad se reconoce como necesidad y derecho
fundamental, que permite tener acceso a diversas oportunidades de estudio,
empleo, bienestar y recreacion. Poco a poco se ha fragmentado causando una
importante deficiencia y una mayor inequidad geografica y social. Existen
diversos factores que causan impactos en la movilidad, desde socioecondmicos
hasta medioambientales; relacionados con la calidad de vida de los habitantes.

La situacion se ve afectada por la deficiente infraestructura y la calidad de los
servicios de transporte publico, en especial en las periferias, donde usualmente,
residen habitantes de bajos ingresos. ?La planeacion, gestion y estructuracion
de la infraestructura de los distintos modos y medios de transporte publico, han
demostrado ser ineficientes ante la demanda de la CDMX. En 2013, la Secretaria
de Transportes y Vialidad (SETRAVI), se convirtido a la actual Secretaria de
Movilidad (SEMOVI), iniciando asi, la unificacion de politicas publicas en la CDMX.

La SEMOVI es la encargada de la movilidad, control del transporte urbano,
planeaciony operacion de vialidades. Regula el servicio del transporte individual
de pasajeros, transporte individual sustentable (SiTIS) y del transporte
concesionado (Imagen 4.3). *Uno de sus principales objetivos, es impulsar
acciones integradas y coordinadas que permitan disminuir la afectacion y
riesgos al medio ambiente, a la sociedad y la economia.

Desafortunadamente, los desplazamientos de forma individual y por medio
de vehiculos de baja capacidad son los mas utilizados actualmente, ademas
de la saturacion de las redes de transporte publico, causando importantes
afectaciones ambientales. %

23. Secretaria de Movilidad, 2020.
24. Programa Integral de Movilidad 2020 - 2024: Diagndstico Técnico, 2020.
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Imagen 4.3. SEMOVI (2020). Organizacion de la administracion publica del SEMOVI de la CDMX [Esquema).

4.2. SISTEMAS DE MOVILIDAD EN LA CDMX

Existen distintas formas de desplazarse en la ciudad, las personas buscan la
opcion de transportarse de un lugar a otro, utilizando los medios de transporte
mas accesibles y confortables que ofrece la ciudad. En la CDMX, podemos
identificar al menos 18 medios de transporte publico y privado, que cuentan con
distintas caracteristicas en su infraestructura, costo, accesibilidad y confort.

Con la intencidn de proponer mejores politicas publicas para la COMX, podemos
identificar y contabilizar los viajes cotidianos realizados, a través de sus
factores cualitativos y cuantitativos, como el propdsito del viaje, disponibilidad
de infraestructura, percepcion de seguridad, costos del viaje, etc. Cada medio de
transporte define su costo basado en estos factores, por lo que es importante
mantener una preferencia por aquellos que generen mayores beneficios.

La Encuesta Origen Destino (EOD), tiene el propdsito de obtener la informacion
necesaria para conocer la movilidad actual de los habitantes de la ZMVM,
basada en sus caracteristicas, motivo de desplazamiento, duracion, medios de
transporte utilizados, horarios, entre otros. 2

CETRAM XOCHIMILCO | Hacia una mejor movilidad | 55



MARCO TEORICO

De acuerdo con datos de la EOD en 2017, se realiza un aproximado de 19 millones
de viajes que tienen relacion a la Ciudad de México, compuestos por una suma
de tramos que se realizan mediante diversos medios de transporte publico. %

Como se puede observar en el siguiente grafico (Imagen 4.4), el medio de
transporte mas utilizado para este tipo de desplazamientos, es el Microbus
con un porcentaje de 36.78%, seguido por la caminata con un 23.24% y seguido
de éste se encuentra el automavil con un 21.99%, que tiene un porcentaje muy
cercano al del Metro, con el 21.75%. Si sumamos el porcentaje de los viajes en
transporte publico masivo que engloba al SIT (Metro, Metrobus y Tren Ligero),
suman un porcentaje de 28.6% de los viajes diarios en la CDMX. %

Microbls 36,78 %
Caminata 23,24 %
Automavil 21,99 %
Metro 21,75 %
Taxi de Sitio o Calle 4,82 9%
Metrobls 4,09 %
Autobls 3,21 %
RTP 2,02 %
Bicicleta 1,29 %
Motocicleta 0,87 %
Tren Suburbano 0,8 %
Transporte Escolar 0,76 %
Trolebus 0,74 %
Taxi de Aplicacion 0,62 %
Mexibls 0,6 %
Tren Ligero 0,57 %
Mototaxi 0,55%
Bicitaxi 0,21 %
Otros 0,11 %

Imagen 4.4. Elaboracion propia con datos del INEGI (2022). [Gréfico].
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4.3. MEDIOS DE TRANSPORTE

La COMX es una de las ciudades con mayor conectividad debido a la enorme
cantidad de opciones de medios de transporte, tanto pUblico como privado.
El transporte publico de la CDMX, se puede clasificar en dos grandes grupos:
transporte publico masivo (Metro, Metrobds, Tren Ligero y Tren Suburbano) y
transporte plblico no masivo (Trolebds, RTP, Microbus, Autobds y Van). 2

4.3.1. TRANSPORTE PUBLICO MASIVO

Se clasifica como Transporte publico masivo a aquellos medios de transporte
que cuentan con una mayor capacidad de usuarios en cada viaje, ademas de
realizar desplazamientos mas rapidos y constantes. Tienen una capacidad
promedio de entre 30 mil y 50 mil pasajeros por hora, con una infraestructura
mayor a la del transporte no masivo para contener de la forma mas eficiente
las grandes afluencias diarias. 7

Xochimilco cuenta con 2 opciones de transporte masivo: Tren ligero y Metrobus.
En el caso del Tren Ligero, Unicamente existe una linea: de “Tasquefia” a
“Xochimilco”, con una capacidad para 374 pasajeros por unidad. A pesar de
tener menor capacidad, es utilizado constantemente por los habitantes, por las
pocas opciones de transporte publico disponibles (Imagen 4.5).

Recientemente, el Metrobus se integré en Xochimilco, con la ampliacion de la
linea 5: desde la estacion “Rio de los Remedios” en la Col. Gustavo A. Madero
hasta “Preparatoria 1", en Xochimilco. Esto significa una mejor alternativa para
muchos de sus habitantes, debido a la rapidez y la conectividad que ofrece este
servicio a comparacion del resto de medios de transporte. %

25. EOB, 2017.
26. INEGI,2020.

27. Secretaria de Energia, 2019.
28. Excelsior, 2021.



@/ CDMX

Imagen 4.6. Capital COMX. (2017). Transporte Colectivo en Xochimilco [Fotografia).

29. INEGI,2020.
30. Programa Integral de Movilidad 2020 - 2024: Diagndstico Técnico, 2020.
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4.3.2. TRANSPORTE PUBLICO NO MASIVO

Aquellos medios de transporte publico que reciben una menor capacidad de
usuarios se clasifican como medios de transporte pulblico no masivo, que
transporta a un aproximado de 15 a 35 mil pasajeros por hora y, que a pesar
de contar con una menor infraestructura, concentra el mayor porcentaje de
desplazamientos en la COMX y hacia sus alrededores. %

En la Zona Metropolitana del Valle de México, se realizan aproximadamente
12,427,406 viajes en transporte plblico no masivo en algunos tramos, lo que
significa un 36% del total de viajes en transporte publico. Existe una clara
preferencia por el Microbus con el 91% de los viajes, seguido del Autobus con
un 8%, el RTP con el 5% y por ultimo el Trolebus con el 1.8% de los viajes en la
mayor parte de la ZMVM (Imagen 4.6). *°

La alcaldia Xochimilco cuenta con diferentes medios de transporte publico no
masivo, tales como Microbds, Autobds, RTP y Van. En alcaldias como Alvaro
Obregodn, La Magdalena Contreras, Tlalpan, Xochimilco, Milpa Alta, Tlahuac e
Iztapalapa, se concentra la mayor parte de los viajes realizados en transporte
colectivo. Los destinos mas recurrentes son hacia las zonas de la ciudad con
mayor fuente de empleo y equipamiento. *

En 2020, el Diagndstico Colaborativo de Movilidad 2020 - 2024, realizo
encuestas de pared en distintas alcaldias de la CDMX (Imagen 4.7), en las cuales
resaltaron tres aspectos considerados los mas relevantes debido a la cantidad
de votaciones, los cuales fueron:

“disminuir hechos delictivos”, “mayor seguridad vial” y “mejor calidad y
mantenimiento de la infraestructura”.
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Imagen 4.7. SEMOVI. (2020). ;Cudles de estos aspectos mejorarian tu movilidad? [Gréfico].

4.3.3. MOVILIDAD ACTIVA

La movilidad activa es una forma de desplazamiento no motorizado, el cual
nos permite trasladarnos de un sitio a otro a través del esfuerzo que nuestro
cuerpo nos permite realizar, algunos ejemplos de medios dve movilidad activa,
son: bicicleta, patineta, monopatin o caminata. Estos medios, requieren de un
disefio vial mas eficiente, ademas de contar con una seguridad vial de calidad,
que garantice la integridad personal de aquellos usuarios que elijan este tipo
de movilidad sobre los demas. *'

Durante la pandemia causada por el Covid-19, el gobierno de la Ciudad de
México aposto por la movilidad no motorizada como un medio de transporte
para permitir a los usuarios desplazarse de forma mas segura, cumpliendo
las medidas de salud indicadas durante la pandemia. Se instalaron al menos
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54 kilometros de nuevas ciclovias en vialidades primarias, ademas de la
ampliacion del sistema de Ecobicis y la futura construccion de dos grandes
Biciestacionamientos: en “EL Rosario” y en la alcaldia Iztapalapa. *

Este tipo de instalaciones promueven y facilitan el uso de medios no motorizados,
pues demuestran ser una de las formas de traslado mas eficientes, sustentables
y sostenibles durante los Gltimos afios. Las emisiones son casi nulas debido a
su funcionamiento, pues no necesita mas que el esfuerzo fisico. Ademas del bajo
impacto ambiental, es destacable el beneficio a la salud del usuario gracias a la
actividad fisica que se realiza durante los desplazamientos. %2

Para que esto sea factible y eficiente, la seguridad vial y peatonal debe ser una
prioridad, debido a la exposicidn fisica de los usuarios, por ello la importancia
de los carriles designados, el equipamiento y el mantenimiento constante. Es
necesario priorizar los recorridos y vias peatonales, pues la caminata es uno
de los traslados mas comunes, por lo que la instalacion y mantenimiento de
cruces peatonales, luminarias y banquetas, deben ser considerados. *

Imagen 4.8. Santacruz, V. (2020). Servicio de Ecobici [Fotografia).

31. Gobierno del Area Metropolitana del Valle de Aburra - Colombia, 2019.
32. Ramirez, A. 2020. 33. WRI México, 2020.



4.4. CENTROS DE TRANSFERENCIA MODAL

Los Centros de Transferencia Modal (CETRAM) en México, son un tipo de
Terminal de Transporte Terrestre que engloba distintos medios de transporte en
el mismo sitio, con la finalidad de ofrecer diferentes alternativas de transporte
publico sin necesidad de realizar grandes recorridos para comunicarse entre
si. No existe un término global, pero podemos identificarlos como “Terminal” o
“Estacion” sin embargo, generalmente se destinan Unicamente a un medio de
transporte, como las Terminales de Autobuses, Trenes, Metro, entre otros.

4.4.1. CETRAM EN EL MUNDO

Las Terminales de Autobuses y Trenes, son las mas recurrentes a escala global,
a pesar de que, en algunos casos, conjugan con otros medios de transporte,
tal como en la “Estacion Tokio” en Japdn considerado el principal punto de
intercambio de transporte ferroviario del pais, ademas de incluir una importante
cantidad de lineas del Autobus Urbano y Autocar (Imagen 4.9). ®

Inicialmente, funcionaba como estacion del Tren, pero el rapido crecimiento de
la ciudad y la alta demanda de usuarios fueron las principales causas por las
que la estacion se vio obligada a incluir otros medios de transporte publico.
Este proyecto ha causado un enorme impacto positivo en su contexto, pues
ofrece una movilidad eficiente gracias a la concentracion de los diferentes
medios de transporte, lo que también ha beneficiado en la movilidad vial,
descongestionando las vialidades conurbadas. *

El rapido crecimiento de las ciudades, obliga a implementar estrategias de
movilidad mas eficientes, con la intencion de descongestionar la circulacion
vehicular y con ello promover el uso de medios de transporte publico colectivo

34. Bembibre, C. 2011.
35. Rodriguez, L. 2021.

MARCO TEORICO

como una forma de desplazamiento mas ecoldgica. En algunos casos, estos
centros se complementan con espacios publicos, formando plazas, parques
publicos, areas verdes e incluso comercio, pues son parte de la movilidad
urbana sostenible, que pretende brindar espacios para mejorar la calidad de
vida de los habitantes, asi como proponer opciones sostenibles que generen
el menor impacto negativo posible en el medio ambiente, respetando nuestro
derecho a vivir y disfrutar de la ciudad.

Imagen 4.9. Rodriguez, L. (2021). Lado Yaesu de la estacion de Tokio [Fotografia].
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4.4.2. CETRAM EN LA CDMX

Segun el Instituto de Politicas para el Transporte y Desarrollo por sus siglas
ITDP, un Centro de Transferencia Modal es una “estacion de transporte publico
donde confluyen diversos modos de movilidad (metro, metrobds, microbuses,
etc) y destinada a facilitar la transferencia modal de las personas entre ellos”.
La Ciudad de México cuenta con 50 CETRAM, de las cuales se encuentran 41 en
funcionamiento, 8 fuera de servicio y una de ellas desincorporada. %

Desafortunadamente, solo algunos centros, cuentan con la infraestructura e
instalaciones suficientes para brindar servicio. Desde 2014, durante el gobierno
de Gabriel Macera, se impulsé la renovacion de 8 de estos centros: Tasquefia,
Martin Carrera, Constitucion de 1917, Observatorio, Chapultepec, Tacubaya,
San Ldazaro y Zaragoza. Felipe de JesUs Gutiérrez; el Secretario de Desarrollo
Urbano y Vivienda de este entonces, estimé que las obras estarian terminadas
aproximadamente dentro de los siguientes dos afios (Imagen 4.10). ¥

Ninguno de los proyectos ha concluido por distintos factores: desde el abandono
a los proyectos, el retraso de al menos 6 afnos que algunos de ellos han sufrido
o ciertas complicaciones durante los procesos de licitacion y construccion. Seis
de ellos son parte de inversiones privadas, mientras que los otros dos tienen
una inversion completamente publica (C. Tepalcates y C. Periférico Oriente). ®

La mayoria de las renovaciones que se realizan hoy en dia, pertenecen a la
iniciativa privada, y no resulta ajeno el hecho de encontrar grandes volimenes
comerciales (Imagen 4.11), habitacionales o de oficinas, que formaran parte
de estos. Como en el caso del CETRAM Martin Carrera, que contara con area
habitacional, comercial y de entretenimiento, de la misma forma que en
Tacubaya, Observatorio, Zaragoza, entre otros. *
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Esprobable quelainversidn privadasignifique unagranalternativa parafinanciar
estos grandes proyectos, sin embargo, esto ha causado una deformacion de
parte de los objetivos de un CETRAM, pues con ello se privatizan los espacios,
desplazando cada vez mas el espacio publico y, en parte, el “derecho a la ciudad”.

:. (il !”u'lllﬂl'

Imagen 4.11. Ten Arquitectos. (2017). CETRAM Observatorio [Imagen Digital].

36. Secretaria de Movilidad,2020.
37. Sarabia, D. 2017.

38. Delgado, D. 2016.
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5.1. CMM PONIENTE

CENTRO DE MOVILIDAD MULTIMODAL PONIENTE

EL CCM Poniente, es un proyecto multimodal integrado a un plan maestro que tiene
la finalidad de conjugar la zona de Rio Santa Catarina con la zona de San Pedro en la
Colonia Casco Urbano ubicada en Nuevo Ledn. Cuenta con un disefio simple y rectilineo,
lo que evita laboriosos procesos constructivos y estructurales que lo convierte en un
proyecto mucho mas viable.

El proyecto se compone de dos edificios principales con dos niveles de altura, pues
aparentemente, no se permite exceder ciertos limites de niveles en la zona, por lo
que las construcciones aledafias tienen alturas bajas, lo que permite observar las
espectaculares vistas de la zona. Cuenta con espacios publicos y privados: servicios,
transporte, recreacion y cultura, mejorando la relacion entre usuario y el proyecto.

MEDIOS DE TRANSPORTE QUE COMUNICA

@@ E®W

ANALOGOS Y HOMOLOGOS

Imagen 5.1. Chapa, M. (2020). CMM PONIENTE [Imagen Digital].
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DATOS GENERALES

DISENO
ANGELA DURAN
MARIA CHAPA
ANO

2020

AREA

7,400 m2
LATITUD
25°39'43.58"N
LONGITUD
100°24'32.26"0

Imagen 5.2. Elaboracidn propia con imagenes de Google (2022). CMM Poniente Mapa [Imagen Digital].
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completa, con 4 fachadas que colindan hacia calles secundarias y una de ellas hacia
una Avenida Principal: Calle Jiménez. Imagen 5.3. Google Maps. (2022). Ubicacién CMM Poniente [Mapa Digital].

UBICACION DEL PREDIO
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ORIENTACION

El recorrido Solar sobre el predio, se concentra en la fachada Sur, pues es la que
recibe la mayor cantidad de horas de Sol al dia, mientras que los vientos dominantes
provienen del Norte con direccion hacia el Sur.

Como se puede observar, el edificio Sur, ocupa casi la totalidad de esta fachada, lo que
permite retener cierta incidencia Solar hacia el area central, donde se ubica el espacio
publico y los recorridos peatonales. La orientacion de ambos edificios permite una
circulacion de viento cruzada, brindando una mejor ventilacion natural.

ESPACIO PUBLICO EN DISENO DE ALTURAS
ZONA BAJA CON MENOR AJUSTADO A LA
INCIDENCIA SOLAR PENDIENTE NATURAL
CUBIERTA INCLINADA CUBIERTAS LIGERAS

HACIA ZONA DE INCLINADAS PARA
INCIDENCIA SOLAR PABELLON DE AUTOBUSES

= JWEM_Q
. : ; e _M.B.‘l’ﬂiﬂ.e;

Imagen 5.4. Chapa, M. (2022). CMM Poniente Mapa [Imagen Digital]. Imagen 5.5. Elaboracion propia (2022). Analisis de Sitio [Imagen Digital].
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AUTOBUS BICICLETA AUTOMOVIL
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PEATON

VIALIDADES

VIALIDADES PRIMARIAS
La Unica vialidad primaria, es la Calle Jiménez, que funciona como una avenida, a pesar
de no contar con un flujo vehicular y peatonal constante.

VIALIDADES SECUNDARIAS

El resto de las vialidades que rodean el predio son secundarias, con un flujo vehicular y
peatonal aiin menor. Sobre la calle Mariano de Abasolo, se concentra una gran cantidad
de vehiculos estacionados, debido a la hermeticidad de los predios que ahi se encuentran.

VIALIDADES PEATONALES

El proyecto permite al peaton generar nuevos recorridos y conexiones entre la calle
principal y las secundarias, al mismo tiempo que promueve el recorrido interno del
centro y sus atractivos culturales y comerciales.

INTEGRACION DE CICLOVIA

Lainclusion de una ciclovia permite considerar una nueva forma de movilidad en la zona,
ademas de ser un transporte que promueve la activacion fisica y es sustentable debido a
sus nulas emisiones de gases.

PABELLON DE AUTOBUSES
Zona de ascenso y descenso de autobuses, asi como para autos y taxis.



PROGRAMA ARQUITECTONICO EDIFICIO SUR

PLANTA BAJA
Bafos PUBLICOS oo 50 m2
Taquillas/Informacion ... 15 m2
Pagueteria e 24 m?2
Salade Espera s 192 m2
Cafeteria/Snack oo 102 m2
Hall (Galeria) oo 225 m2
Restaurante s 150 m2
Cuarto de Intendencia .. 25 m2
Circulaciones e, 78 m2
PLANTA ALTA
Libreria e 345 m2
EXTERIOR
Est. Automoviles o 4240 m2
Est. Bicicletas =~ s 25 m2
Circ. Autobuses 395 m2
Est. Autobuses e 205 m2
Autobuses Anfiteatro e 310 m2
Area de ascenso/descenso ..o, 230 m2
Circulaciones e 1,1550 m2

ANALOGOS Y HOMOLOGOS
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PROGRAMA ARQUITECTONICO EDIFICIO NORTE

PLANTA BAJA
Tienda de Conveniencia .........cooceoeeveeveveevecreceneirenenns 137 m2
ENfErmeria oo 41m?2
FArmacia e 145 m2
Cajeros AUtOMALICOS ......ccoooooeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee 10 m2
Bebederos e 5m2
Bafios PUBLICOS oo 61m2
Circulaciones ... 203 m2.

EDIFICIO NORTE

PLANTA ALTA
Recepcion Secretaria .o 20 m2 T
Oficina de AdMIniStracion ... 57 m2 = g1 Ie Lol
Baf0 OfiCiNG oo g8 m2 b 2 T
SaladeJuntas 33m2 |
BOdEYAS e 46 m2 E'
Vigilancia/CeTV e 20m2 2=
Cuarto de MAQUINGS v 23m2 28
Cuartode Intendencia oo 15m2 :
Cocineta Snack s 82 m2
Bafios/Vestidores Empleados ... 3Tm2 T L TN e s
Terraza PUbliCE oo 104 m2
Circulaciones e 136 m2

Fomas s Y 7 ~ Edificio Norte- Planta Alg
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SINTESIS

Es un edificio que contiene actividades culturales, recreativas y de entretenimiento, a
pesar de ser relativamente pequefo, concentra las circulaciones en la zona central,
dejando los locales en todo el perimetro, aprovechando asi el espacio y la relacion
entre los locales y el exterior.

Tiene una buena ubicacidn, pues se encuentra en la zona mas accesible del predio,
facilitando el acceso y sirviendo como principal atraccion del proyecto. Cada espacio
cuenta con los requerimientos necesarios, ademas de tener en general, un metraje
suficiente para el desarrollo de las actividades designadas.

En conjunto con el edificio Sur, este edificio concentra las circulaciones en la zona
central, permitiendo que los demds espacios tengan la opcion de aprovechar la
iluminacion y ventilacion natural de la zona.

Cuenta con los espacios administrativos y de servicio suficientes y con las adaptaciones
espaciales necesarias, a pesar de la falta de espacios de descanso o espera para
visitantes, tanto en interior como en el exterior, lo que puede considerarse un poco
hostil, considerando que es espacio publico.

ANALOGOS Y HOMOLOGOS

Imagen 5.6. Chapa, M. (2020). CMM Poniente Interior [Imagen Digital].
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ESTRUCTURA'Y MATERIALIDAD

"

MATERIALIDAD ESTRUCTURA

CUBIERTAS DE
MADERA Y HORMIGON

ACABADO EN MADERA
Y/O PVC

MUROS DE CONCRETO

CONCRETO APARENTE ESTRUCTURA A BASE DE

COLUMNAS DE ACERO

DECK DE MADERA

@ CONTRAS

Se relaciona con el contexto - Falta de disefio en espacio publico
Mejora medianamente la movilidad - Circulaciones exteriores extensas
Predomina el espacio publico - Mal disefio de cubiertas

Buena relacion espacial - Cruces peatonales poco claros
Concentra Circulaciones - No cuenta con areas infantiles
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5.2 BORNOVA EVKA-3

SOCIAL CENTER & TRANSPORTATION HUB

El proyecto Bornova EVKA-3, es parte de un concurso de disefio en la ciudad de Esmirna,
Turquia. Dentro del concurso recibid el primer lugar, siendo el proyecto seleccionado
para su construccion. El proyecto destacd por la acertada relacion que se logra entre
las entradas al metro y servicios de transporte con los peatones, generando una mejor
vinculacidn con el espacio y su funcion.

La movilidad urbana sostenible, fue el concepto principal dentro de este proyecto, lo
que se refleja en las conexiones, ubicaciones, disefio, materiales y texturas. A pesar de
desplantarse sobre un enorme predio, el proyecto tiene una altura relativamente baja
a comparacion de otros, esto con la intencion de asimilarse a una calle semicubierta
para obtener recorridos mas organicos y comunes para el peaton.

MEDIOS DE TRANSPORTE QUE COMUNICA

BRWE®

ANALOGOS Y HOMOLOGOS
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Imagen 5.7. EVKA-3 (2017). EVKA-3 Interior [Imagen Digital].
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DATOS GENERALES

DISENO
SIDDIK GUVENDI BARIS DEMIR
OYA ESKIN CONFIADO

ANO
2017
AREA
24,900 m2
LATITUD Imagen 5.8. Elaboracion propia con imagenes de Google (2022). Bornova EVKA-3 Mapa [Imagen Digital].
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Erzene, Cengizhan Cd. No.10, Bornova, Esmir, Turquia. sliklinig 8 57 sk 5 _ 9 0'5;
58. 5k, Evkal3 Metr0° Eré\qc}, t\\
Ubicado dentro del barrio Erzene, con un predio en esquina que se comunica con 3 Eshot Ata Duragi mg\i"
vialidades, dos de ellas principales, ademas de encontrarse dentro de una zona con Ege Unwersnem@
grandes flujos peatonales.
Imagen 5.9. Google Maps. (2022). Ubicacién Bornova EVKA-3 [Mapa Digital].
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ORIENTACION

El recorrido Solar sobre el predio, se concentra en la fachada Sur, mientras que la
fachada Norte es la que recibe los vientos dominantes provenientes del Noreste
durante la mayor parte del afo.

El clima es caluroso la mayor parte del afio, mientras que los inviernos suelen ser
demasiado frios. Por lo que la ventilacién y la iluminacién natural juegan un papel
importante para lograr mantener un microclima interno agradable a pesar del clima
extremo al exterior.

PARASOLES PARA RECORRIDOS
CONTROLAR INCIDENCIA SEMICUBIERTOS
SEMICUBIERTA LIGERA DESFASE EN PLANTA ALTA PARA
DE ACERO Y CRISTAL GENERAR SOMBRAS EN PB

THIT
FREC T AN &

il

Imagen 5.10. Bornova EVKA-3 (2022). Alzado lateral [Mapa Digital].

ANALOGOS Y HOMOLOGOS

Imagen 5.11. Elaboracion propia (2022). Andlisis de Sitio [Imagen Digital].
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METRO AUTOBUS BICICLETA AUTOMOVIL PEATON

©Q ©©®©0 ©
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VIALIDADES

VIALIDADES PRIMARIAS
ALSur colinda con la Av. Gengizhan que enrealidad tiene poca afluenciay al Oeste colinda
con la Av. Istanbul Yanyolu, una via rapida.

VIALIDADES SECUNDARIAS
Al Noreste se encuentra la calle 116/19, que se comunica con los edificios residenciales
contiguos y el Campus Escolar Cavit Ozyegin.

VIALIDADES PEATONALES
Las circulaciones peatonales son las mas desarrolladas en el proyecto, pues la intencion
es facilitar el acceso a distintos medios de transporte, ademas de un espacio publico
renovado. Las circulaciones rectas y perpendiculares, generan recorridos mas cortos y
eficientes para el peatdn, en los que incluso se generan pequefios espacios recreativos,
culturales o de descanso.

INTEGRACIGN DE CICLOVIA
Laciclovianotieneunaclaraintegraciénenelproyecto, aunque existe unestacionamiento
de bicicletas comunicado con los demas transportes.

PARADA DE AUTOBUSES
Zona de ascenso y descenso de autobuses, asi como para autos y taxis.



ANALOGOS Y HOMOLOGOS

ANALISIS FUNCIONAL ESPACIAL PLANTA BAJA

/ ‘ DISTRIBUCION ESPACIAL

PLANTA BAJA

= L;\R\ “' o ©® Mediateca

@  Local de Café 1

® Local de Café 2

T

@  Buffet

" e

® Sala de Exposiciones

® Sala de Usos Mdltiples

Ascenso/Descenso Autobuses

® Acceso Metro
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ANALISIS FUNCIONAL ESPACIAL PLANTA ALTA

DISTRIBUCION ESPACIAL

PLANTA ALTA

o Café

® Talleres de Trabajo

‘ Habitaciones Club

() Estudio de Baile
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ANALISIS FUNCIONAL ESPACIAL SOTANO

aEerREEe BECRERREE O

=g

ANALOGOS Y HOMOLOGOS

DISTRIBUCION ESPACIAL

SOTANO 1

Ascenso/Descenso Autobuses

[ Teatro

(] Locales Comerciales

() Cafeteria
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ANALISIS FUNCIONAL ESPACIAL SOTANO 2

DISTRIBUCION ESPACIAL

SOTANO 2

(] Estacionamiento Vehicular

® Teatro / Zona de Servicio
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SINTESIS

El proyectotiene unainteresante distribucion espacial pues comparte espacios publicos, Z = =
comerciales, culturales y educativos al mismo tiempo que ofrece una buena conexion
con los medios de transporte disponibles en la zona.

Las circulaciones son bastante acertadas, pues todas distribuyen a zonas de interés, = : “9
no se ven circulaciones desperdiciadas. Tienen una centralidad, el pasillo principal ' :
funciona al mismo tiempo como un vestibulo, en su caso, es parecido a una calle, lo

que el proyecto queria tratar de simular; una calle principal que tiene distintas calles \ , (s
secundarias que cruzan despues de cada local. . _ [‘L o e WQ"“H“‘

La geometriay el disefio en si, es bastante rectilineay simple, lo que permite aprovechar - L 5.
por completo los espacios exteriores e interiores, ademas de jugar con la luz y sombra, a :

ol

través de la cubierta y los voladizos entre los distintos niveles.

e e -‘“h_‘:m> ’ V, | '!1 e j

Imagen 5.12. Elaboracidn propia (2022). Anélisis de Sitio [Imagen Digital].
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ESTRUCTURA Y MATERIALIDAD

CUBIERTA DE ESTRUCTURA DE ACERO
CON CRISTAL Y ALUMINIO

COLUMNAS CILINDRICAS
DE ACERO ESTRUCTURAL

LOSACERO CON RECUBRIMIENTO
DE DUROCK

LI L ne e
.!'ﬂi "'..‘.I:Tl_f-' !”“Il . p FACHADAS DE CRISTAL CON

™1 ESTRUCTURA INTERNA DE ALUMINIO
.
T

r |

CONTRAS

Relacion congruente
Concentracion de medios de transporte

Recorridos peatonales eficientes - Cruces peatonales poco claros
Buen disefio del espacio pdblico - Falta de Ciclovias
Permeabilidad con el entorno - No cuenta con areas infantiles

Conjuga areas sociales, culturales,
recreacion, educacion y comercio
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5.3. ESTACION DE TRENES

f

ESTACION DE TRENES CASA-PORT /AREP

Cercano a la capital econdmica del pais, Casablanca, la estacion de tren se encuentra
entre "la medina", en el distrito art deco y cerca de los nuevos desarrollos en el centro
de la ciudad. Debido al aumento de pasajeros actual y contemplando el aumento futuro,
la estacion exigia una reconstruccion para poder brindar servicio a un estimado de 25
millones de viajeros al afio.

El espacio publico también se ve en la necesidad de ser reordenado y redisefiado, por ¢
lo que el proyecto brinda una nueva forma de aprovechar el espacio publico y con s “.%%
ello generar alin mas areas verdes, todo esto con la intencion de mejorar el espacio T
urbano, social y comercial de la zona para los habitantes.

ARIER
gl S S S
g RS A EAXAS
EATASITATAL | EATAII EATAS
AR AL 5

2

X 3
1A /3 ’

ASAALS kAT AL &
|2

<

MEDIOS DE TRANSPORTE QUE COMUNICA

L1

ANALOGOS Y HOMOLOGOS
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DATOS GENERALES

DISENO

AREP

GROUPE3 ARCHITECTES
ANO

2014

AREA

2,500 m2

LATITUD S [
33°35'58.77"N - h:,lﬁto
LONGITUD %w%

- —
7°36'46.39"0 % /Casa Porl 9

. ¥
UBICACION DEL PREDIO »'
QEasapurtE

@ @

Imagen 5.14. Elaboracion propia con imagenes de Google (2022). Casa Port Mapa [Imagen Digital].

L & TN

o

Bd de Fes, Casablanca 20250, Marruecos.

Dauphin
NECa s 55

Ubicado en Casablanca, Marruecos, el predio, con una extension de una cuadra, se & ibis C:;?;Ef:tﬁ
encuentra rodeado por tres vialidades; dos de ellas principales y una secundaria. ,Lg.;a@ 4.2 9r(2022)

Imagen 5.15. Google Maps. (2022). Ubicacidn Casa Port [Mapa Digital].

82| CETRAM XOCHIMILCO | Hacia una mejor movilidad



ANALOGOS Y HOMOLOGOS

ORIENTACION

El recorrido Solar del predio, se concentra en la fachada Sur, mientras que la fachada
Norte es la que recibe los vientos dominantes provenientes del Noreste durante la
mayor parte del afio, a pesar de encontrarse en los limites costeros de la ciudad.

Tiene un clima mediterraneo, debido a su ubicacion, lo que permite tener inviernos

y veranos con cambios de temperatura, viento o precipitacion muy suaves. La
temperatura promedio anual oscila entre los 18.8° C.

UBICACION DEL PREDIO
Bd de Fes, Casablanca 20250, Marruecos.

Ubicado en Casablanca, Marruecos, el predio, con una extension de una cuadra, se
encuentra rodeado por tres vialidades; dos de ellas principales y una secundaria.

ESTACIONAMIENTO RECONCEPTUALIZACION DEL CUBIERTA
SUBTERRANEO "MASHRABIYYA" TRADICIONAL LIGERA

® L J L ]

Imagen 5.16. Casa Port (2015). Corte Transversal [imagen Digital].

Imagen 5.17. Elaboracidn propia (2015). Anélisis de Sitio [Imagen Digital].
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ANALISIS FUNCIONAL ESPACIAL
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DISTRIBUCION ESPACIAL
VISTA SUPERIOR

Acceso / Vestibulo Exteridr

Area Verde / Espacio Publico

Parada Autobds

Zona de Tickets / Comercio

Ascenso / Descenso Trenes



SINTESIS

Lo destacable en este proyecto, mas que su funcionamiento en cuanto a flujos, espacio
0 areas, son sus detalles. Pues, a pesar de que, basicamente es una composicion entre
una cubierta ligera y un contenedor rectangular, genera un espacio que ademas de
brindar un servicio publico como lo es el tren y un area de comercio, regenera el
espacio verde y el espacio publico.

Su interior se conforma principalmente de locales comerciales, taquilla de boletos y
pequefas areas de descanso. Se compone de dos plantas: planta baja, que concentra
el comercio, venta de boletos y la conexion directa con la zona de espera del tren.

Después se encuentra la planta sétano, compuesta en su mayoria por recorridos e
interconexiones entre los estacionamientos, comercio y taquilla del auditorio o teatro
del edificio.

El proyecto integra una reinterpretacion del “mashrabiya”, un elemento arquitectdnico
tradicional arabe, utilizado acertadamente como una celosia para cubrir las fachadas
del edificio con mayor incidencia solar.

Por otro lado, las largas y angostas columnas, permiten aprovechar el area en planta,
mientras que también son aprovechadas para generar pequefios domos por los que
accede iluminacion natural.

ANALOGOS Y HOMOLOGOS

Imagen 5.18. Boy, D. (2015). Escaleras Eléctricas [Fotografia).
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Imagen 5.19. Boy, D. (2015). Planta alta [Fotografia]. Imagen 5.20. Boy, D. (2015). Detalle de cubierta [Fotografia].

cwmee 10 Fy iR
LN W i i i
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Imagen 5.21. Boy, D. (2015). Fachada lateral [Fotografia]. Imagen 5.22. Boy, D. (2015). Vista interior [Fotografia].
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ESTRUCTURA Y MATERIALIDAD

CUBIERTA LIGERA DE
LAMINAS DE ACERO

RECUBRIMIENTO INFERIOR
DE MADERA EN LOSA

COLUMNAS DE CONCRETO CON FUSTE
DE ACERO Y BASTIDOR DE ALUMINIO

"MASHRABIYA" CELOSIA DE CONCRETO
REFORZADO CON FIBRAS

FACHADAS DE CRISTAL CON
ESTRUCTURA DE ALUMINIO
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PROCESO DE DISENO

6






PROCESO DE DISENO

6.1. ESTADO ACTUAL

PLANO DE DELIMITACION DEL PREDIO
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PROCESO DE DISENO

CORTE DE AV. FRANCISCO GOITIA

s
1
% {
f S
| == ==} [
11 /f:‘7'j\i
— == |
~~~~~~~~~~~~~ ] B 5 =
+——2.10—¢-1.00¢ 3 ¢ ¢ ¢ ¢ ¢ 12 ¢ 15—
1 AV. FRANCISCO GOITIA
ESTADO ACTUAL
g
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PROCESO DE DISENO

CORTE DE AV. 20 DE NOVIEMBRE

AV. 20 DE NOVIEMBRE

2 ESTADO ACTUAL
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PROCESO DE DISENO

CORTE DE CALLE LAS ROSAS

CALLE LAS ROSAS

ESTADO ACTUAL

3
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PROCESO DE DISENO

PLANO DE ESTADO ACTUAL
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PROCESO DE DISENO

FACHADAS DE ESTADO ACTUAL

p
1 FACHADA SUR - AV. FRANCISCO GOITIA
ESTADO ACTUAL
]ﬂmﬂﬂ 5. 88 AF FE|c o oo i 3 A
2 FACHADA SURESTE - C. LAS ROSAS
ESTADO ACTUAL
LT == o om |B8 B8 BE B
3 FACHADA NORESTE - AV. 20 DE NOVIEMBRE
ESTADO ACTUAL
.
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6.2. DIAGRAMAS DE FUNCIONAMIENTO

AREA
PUBLICA
AREA
SEMI PUBLICA
AREA
PRIVADA

PROCESO DE DISENO

ESPACIO
PUBLICO

AREA DE
USUARIOS

COREDOR
COMERCIAL

TRANSPORTE SERVICI0S

PUBLICO

OFICINAS
SEMOVI

ADMINISTRACION

ESTACIONAM.
AUTOBUSES

AREA DE
CHOFERES

SERVICIOS
GENERALES

——————  RELACION DIRECTA RELACION INDIRECTA
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PROCESO DE DISENO

|
P 00-0

=

PLAZA DE ACCESD
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% BICICLETAS

PLAZA DEACCESD 4]

aB A B

--» AREA DE COMIDA @

NECESIDADES
—>  ISI0L0GICAS @
OB Ak

% AREAS VERDES

ﬂﬁ ALCESO PEATONAL

a ACCESO VEHICULAR

E‘ VIGILANCIAf CONTROL

NECESIDADES FISIOLOGICAS



PROCESO DE DISENO

6.3. ZONIFICACION INICIAL

SIMBOLOGIA

@ GAeria
 LOCALES COMERCIALES

( AREADEANDENES
{ MANTENIMIENTO
@  smopeTAYS

@  COMERCIOINFORMAL

TALLERES

. (OFICINAS SEMOVI

© ADMINISTRACION CETRAM-

 AREADE OPERADORES
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PROGRAMA ARQUITECTONICO

AREA PUBLICA

TRANSPORTE PUBLICO

SITIO DE TAXIS

ESPACI0

LANZADERA DE
TRANSPORTE

ANDEN PEATONAL

SANITARI0S

AREA DE MANIOBRAS

CASETA CONTROL

SITI0 DE TAXIS

ESPERA / ASCENSO Y
DESCENSO

CASETA CONTROL

ESTACIONAM.
TRANSPORTE

ANDEN OPERADORES

DESCRIPCION

firea de circulacion vehicular para
autohds, microbls  van

Area de circulacion peatonal, espera Y
3SCenso O descenso

Area de necesidades fisiologicas

Circulacion y maniobras vehiculares de
transporte pblico

Control y vigilancia de unidades del
transporte piblico

Area de circulacion vehicular

Area de circulacion peatonal,
Sera | 3SCenso O Gescenso

Control y vigilancia de unidades de

taxis del sitio

Area para estacionar autobuses y

microbuses

Area de circulacion de operadores,

3s0enso O descenso

ACTIVIDAD

Circular, trasladarse, estacionar

Caminar, esperar, observar, ascenso Y
descenso de peatones

Realizar las necesidades fisiologicas
personales

Maniobrar, girar, estacionar

Observar, vigilar, checar

Circulacion Vehicular,
estacionarse

Subir y bajar del transporte,
esperar

Observar, vigilar, checar

Estacionar transporte publico

Caminar, esperar, observar,
asCenso | descenso de
operadores

USUARIOS

Operador de transporte y
usuarios

Usuarios

Usuarios, visitantes, operadores
y empleados

Operador de transporte

Vigilante, checador

Operador de transporte y
pasajeros

Pasajeros

Pasajeros, visitantes

Operador de transporte

Operadores

MOBILIARIO

Sefialamientos viales

Bancas de espera, mapas de rutas,
sefialamientos peatonates, botes de basura

W, lavamanos, bote de basura

Sefialamientos viales

Eseritorio, silla, pantalla

Sefialamientos viales

Bancas de espera, mapas de rutas,
mapas informativos

Escritorio, silla, pantalla

Sefialamientos viales

Bancas de espera, botes de basura

ORIENTACION

No especifico

No especifico

Noreste

No especifico

Norte

No especifico

No especifico

Norte

No especifico

No especifico

#

1

1

m2

1) 829.53 m2
2) 465.57 m
3) 117.47 m2

1) 247.80 m2
2) 619.20 m2

1)31.93 m
2) 31.95 m2
3) 50.93 m2
4)2121 m2

100 m2

14.75 m2

17.47 m2

45.18 m2

6 m?

43 m2

4 m?

TOTAL

1,413 m2

867 m2

138 m2

Se incluye en
estacionam.

29.50 m2

Se incluye en
(anzadera

43.18 m2

6 m?

129 m2

193 m2



PROGRAMA ARQUITECTONICO

AREA PUBLICA

ESPACIO DESCRIPCION ACTIVIDAD USUARIOS MOBILIARID ORIENTACION # m2 TOTAL
|
= ESTACIONAM i tacionar autob
- rea para estacionar autobuses . . o , "
= . Estacionar transporte piblico Operador de transporte Seffalamientos viales Noespecifico 3 45 me 129 m2
= TRANSPORTE misrobuges Rk i ; j
=
=]
=)
> : Area de circulacion de operadores T G, GO
i3 ANDEN OPERADORES P ’ ascenso Y descenso de Operadores Bancas de espera, botes de basura Mo especifico 1 4me 153 m2
3CENso O Jestenso
operadores
PARQUE PUBLICO Area de re;reamon y des;anso para Descansar, sentarse,‘ observar, Usuarios, visitantes Bancas, botes de basura, luminarias, No especiico . 1687 2 1687 m2
visitantes y usuarixs esperar, platicar techumbres
- AREA j iony | les, 4rea de |
P fre de recreac‘\? "9 JUego Jugar, interactuar, platicar Usuarios, visitantes BRI, R R, Norte - Sur 1 253.80 m2 253.80 m?
— INFANTIL para nifixs bancas, botes de basura, techumbres
==
]
= Area d de alimentos Usuarios, visitantes
>  COMERCIO INFORMAL 168 & COUTO (6 ¢ ’ Comer, consurmir, comprar e ’ Puestos ambulantes Norte - Sur 1 68.60 m? 68.60 m?
= bebidas o productos empleados
o
(7]
ESTACIONAM Estacionamiento exclusi
- stacionamiento exclusivo para . . ‘ . . -
E Rack N 1 . :
BICICLETAS bicicletas stacionar, quardar, circular Usuarios de bicicletas acks para bicicletas o especifico 36.52 m2 36.52 m2
i Area de espera para transporte Esperar, sentarse, ascender Y . "
BAHIA VEHICULAR o ‘ Usuarios Banca de espera Noespeciiico 2 15 m2 30 me
pablico o privado descender

SUBTOTAL 4,856 m2



PROGRAMA ARQUITECTONICO

AREA SEMIPUBLICA

AREA CULTURAL

A. COMERCIAL

ESPACIO

TAQUILLA

AREA DE EXPOSICION

TERRAZA DE GALERIA

BODEGA DE GALERIA

TALLER DE DIBUJO

TALLER DE ARTES
PLASTICAS

TALLER DE PINTURA

TALLER DE TEATRO

LOCAL COMERCIAL 1

LOCAL COMERCIAL 2

DESCRIPCION

Compra de boletos e informacion
general

Area de exposicion para usuarios |
visitantes

Area para aprovechamiento poblico

Guardar y almacenar herramienta y
mabiliario de la galerfa

Taller de dibujo artistico para todo
plblico

Taller de artes plasticas mixtas para
todo publico

Taller de pintura para todo plblico

Taller de teatro

Local comercial de venta, consumo
 preparacion de comida

Local comercial

ACTIVIDAD

Comprar, preguntar, pagar

Observar, recorrer, escuchar,
conversar

Descansar, caminar, observar

Almacenar, quardar

Dibujar, trazar, colorear

Trazar, diseffar, maniobrar,
pintar, pegar, esculpir

Pintar, dibujar, trazar

Actuar, hablar, girar, saltar

Vender, comprar, pagar, esperar,
observar, comer

Vender, comprar, pagar, esperar,
observar

USUARI0S

Empleados

Usuarios, visitantes

Usuarios, visitantes

Empleados

Usuarios, visitantes

Usuarios, visitantes

Usuarios, visitantes

Usuarios, visitantes

Usuarios, visitantes,
empleados

Personal del comercio

MOBILIARI0

Barra de atencidn, silla, guards,
closet, mesa

Mesas de exhibicion, mampara /
muro divisiorio

Sefialamientos viales

Estanterfas, closet

Mesa de trabajo, sillas, lockers,
cajoneras

Mesa de trabajo, sillas, lockers,
cajoneras

Mesa de trabajo, caballetes, sillas,
lockers, cajoneras

Lockers, espejos

Mesa, mostrador, silla ,cajero,
espacio de guarda, refrigerador

Mostrador, silla, cajero, espacio de
quarda, refrigerador

ORIENTACION

Norte - Sur

Norte - Sur

No especifico

No especifico

Norte

Norte

Norte

Norte

Norte - Sur

Norte - Sur

#

2

3

m2

12 m2

937 m?

60 m2

40 m?

113 m2

125 m2

90 m2

70 m2

17.90 m2

17.90 m2

TOTAL

12 m2

937 m2

60 m2

40 m2

360 m2

123 m2

94 m2



PROGRAMA ARQUITECTONICO

AREA SEMIPUBLICA

ESPACIO DESCRIPCION ACTIVIDAD USUARIOS MOBILIARID ORIENTACIGN # m2 TOTAL
V M ' ’ ‘
LOCAL COMERCIAL 3 Local comercial de abarrotes ender, comprar, pagar, esperar, Personal del comercio ostrador, sila LEJErO, E3pacio e Norte - Sur 8 8.95 m2 72 me
observar quarda, refrigerador
LOCAL COMIDA ida réoi i i3, refri i
= . Local grande dg comida rapida Preparar, cocinar, vender, personal del comercio Barra, caja, reFrlgeradoresi s . 3 5 156 12
= RAPIDATIPO1 mexicana comprar estufa, mesa de preparacion, tarja
=
=
S LOCALCOMIDA Lol nedisno de conids rid p o vend o, refrieradores, e
= . ocal mediano .e comida rapida reparar, cocinar, vender, personal del comercio Barra, caja, refrigera ore;i repma's, i 6 38 10 28 2
= RAPIDA TIPO 2 mexicana comprar estufa, mesa de preparacion, tarja
‘=
AREA DE CONSUMO Area para consumo de alimentos y Coner, beber, platicar, desarsar Usuarios, visitantes, Mesas, sillas, boﬁe de basura, barras, Sur 1 26 10 216 12
bebidas empleados periqueras
Area exterior para descansar | . . Usuarios, visitantes,
TERRAZA Caminar, observar, platicar Mesas, bancas Sur 1 216 m? 216 m2
observar empleados
MODULO DE ATENCION Modulo de atencion para tramites Reciir, escrbir, conversar, leer Personal de administracion ;smtono, swllas., computadora, Noreste 5 5 2 25 2
de SEMOVI del SEMOVI impresora, archiveros o closet
—_ SALA DE ESPERA Sala de espera para realizar trmites Esperar, sentarse, descansar, Usuarios que realicen Sillones. sillas. mess Noreste 1 195 2 15
S de SEMOVI platicar, observar tramites del SEMOVI ’ ’
o
Lt Oficinas de administracion para Investigar, escribir, conversar Personal de administracion Escritorio, sillas, computadora
& OFICINAS DE ADMIN. P g, eseri ' SErLOMD, 745, computacare, N 2 16 m2 2 2
2 tramites de SEMOVI leer del SEMOVI impresora, archiveros o closet oreste om o
=
=
form OFICINA DE OFicina de direccion de tramites de Investigar, escribir, conversar, Personal de administracion Escritorio, sillas, computadora, Noreste 1 35 00 35 00
= DIRECCION SEMOVI eer del SEMOVI impresora, archiveras o closet
SALA DE JUNTAS Sala de juntas  reuniones para el Presentar, platicar, exponer, Personal de administracion Mesa de juntas, sillas, proyector, Noreste 1 20 20 0

personal de SEMOVI

analizar

del SEMOVI

pizarron
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AREA SEMIPUBLICA

ESPACIO DESCRIPCION ACTIVIDAD USUARIOS MOBILIARIO ORIENTACION # m2 TOTAL
i F i F far, imprimi P inistracic fialami
PAPELERIA | otoFoplado de documen,tos, otocopiar, imprimir, guardar, ersonal de administracion  Seffalamientos peatolﬂale.s, botes de Noreste 1 1030 12 1030 2
impresiones, quarda de articulos consultar del SEMOVI basura, luminarias
=
=
m . A (93 . R fo V2 . . .
> AREA DE COMIDA Area Fje £onsumo Y preparacion de Investigar, escribir, conversar, Personal de administracion E;mtono, swllas., computadora, Noreste 1 16 m2 16 2
— comida para personal de SEMOVI leer del SEMOVI impresora, archiveras o closet
()
=T
—
E SANITARIOS ; . . Realizar las necesidades Personal de administracion
= Area de necesidades fisiologicas . W, lavamanos, bote de basura Noreste 2 12.50 m2 25 m2
fisioldgicas personales del SEMOVI
TERRAZA Area exterior para descansar | Caniar, obsenar, platicar Personal de administracion ) Noreste 1 615 m 615 m
observar del SEMOVI
[ CIRCULACION irculaci | ios, visi
= Clrtulacwoges verticales y Caminar, recorrer Usuarios, visitantes, i ) . . 600 m2
F GENERAL horizontales empleados

SUBTOTAL 3,008 m2
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AREA PRIVADA

ESPACI0

OFICINA DE OfFicina directiva de administracion

DIRECCION

OFICINAS DE ADMIN.

ADMINISTRACION CETRAM

SALA DE JUNTAS

AREA DE COMIDA

TERRAZA Area exterior para descansar Y

OFICINA DE Oficina directiva de operadores de

DIRECCION

OFICINAS DE ADMIN.

AREA DE DESCANSO

AREA DE OPERADORES

SALA DE JUNTAS

OFicinas de administracion de (a

Sala de juntas y reuniones para el
personal de (3 CETRAM

PAPELERiA | FotoFop|ado de documeﬂ/tos,
impresiones, quarda de articulos

Area de consumo y preparacion de
comida para personal de la CETRAM

OfFicinas de administracion de
operadores de la CETRAM

drea Oe 0escanso para operadores

Sala de juntas Y reuniones para
operadores de la CETRAM

ACTIVIDAD

Investigar, escribir, conversar,
leer

Investigar, escribir, conversar,
leer

Presentar, platicar, exponer,
analizar

Fotocopiar, imprimir, quardar,

consultar

Investigar, escribir, conversar,
leer

Caminar, observar, platicar

Investigar, escribir, conversar,
leer

Investigar, escribir, conversar,
leer

Descansar, platicar, sentarse

Presentar, platicar, exponer,
analizar

USUARI0S

Personal de administracion
de la CETRAM

Personal de administracion
de la CETRAM

Personal de administracion
de (3 CETRAM

Personal de administracion
de la CETRAM

Personal de administracion
de la CETRAM

Personal de administracion
de la CETRAM

Personal de administracion
de la CETRAM

Personal de administracion
de la CETRAM

Operadores de (3 CETRAM

Operadores de (a CETRAM

MOBILIARI0

Escritorio, sillas, computadora,
impresora, archiveros o closet

Escritorio, sillas, computadora,
impresora, archiveros o closet

Mesa de juntas, sillas, proyector,
pizarron

Sefialamientos peatonales, botes de
basura, luminarias

Escritorio, sillas, computadora,
impresora, archiveros o closet

Escritorio, sillas, computadora,
impresora, archiveras o closet

Escritorio, sillas, computadora,
impresora, archiveros o closet

Sala, mesas, sillas

Mesa de juntas, sillas, proyector,
pizarron

ORIENTACION

Noreste

Noreste

Noreste

Noreste

Noreste

Noreste

Sur

Sur

Sur

Sur

#

m2

44 m2

7o m2

14 m2

11.30 m2

19 m2

6.15 m2

15.30 m3

11.30 m2

45 m2

20 m2

TOTAL

44 m2

75 m2

14 me

11.30 m2

19 m2

6.15 m2

15.30 m3

11.30 m2

43 m2

20 m2
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AREA PRIVADA

ESPACI0 DESCRIPCION ACTIVIDAD USUARI0S MOBILIARI0 ORIENTACION # m2 TOTAL

AREA DE COMIDA Avea de consumo y preparacion de Investigar, escribir, conversar, Escritorio, sillas, computadora,

comida para personal de la CETRAM leer QBB 5 b LR impresora, archiveros o closet sur ! B L

=
o=
a . .
= SANITARIOS Area de necesidades fisiologicas R.e.atlzlar .Las MRS Operadores de 8 CETRAM WC, lavamanos, bote de basura Sur ? 12.50 m? 25 m?
] fisioldgicas personales
o
—]
Ly
—)
= VESTIDORES 120 UAUEULSTER (S8 B P Rleguz?r Itas EEESIES Operadores de 8 CETRAM Banca, lockers, espejo Sur 2 17.50 m2 35 me
T operadores de la CETRAM fisiologicas personales

TERRAZA il exterwzrhfear:/aardescansar J Caminar, observar, platicar Operadores de 3 CETRAM - Sur 1 24 m? 24 m?

SUBTOTAL 416 m2

CETRAM 8,340 m2
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8.1. MEMORIA DESCRIPTIVA

El proyecto de redisefio de la CETRAM Francisco Goitia, en Xochimilco, consta de una
reorganizacion y replanteamiento del espacio y sus usos, priorizando al peaton sobre
el transporte movil, generando recorridos lineales y mas transitables, con la intencion
de facilitar el cambio entre distintos medios de transporte disponibles en la zona.

Los medios de transporte que congrega esta CETRAM son: tren ligero, autobUs, microbus,
combi o van, taxi y bicicleta. Es accesible también para automaviles particulares por
medio de bahias vehiculares, pero no cuenta con estacionamiento con la intencion de
promover e incentivar el uso del transporte publico.

La gran extension del predio permite generar un nuevo espacio publico, cultural y de
recreacion para los habitantes y visitantes de la alcaldia, a través de una gran plaza
con mobiliario para descansar y consumir alimentos, la ampliacion del area verde
existente y una nueva galeria para exposiciones temporales.

Ademas, se contempld un corredor comercial con un enfoque gastrondémico
principalmente, en la planta baja con tiendas de abarrotes, locales para comida
corrida y en la planta alta un area de comida con locales tipo fonda. Todos los locales
son modulables, lo que permite generar variaciones en su tamafo dependiendo la
necesidad de cada comercio.

En la planta alta se reubican las oficinas de SEMQVI, asi como la administracion de la
CETRAMy el rea de operadores. Todas ellas se encuentran en la seccion derecha de la
planta alta, mientras que en la seccion izquierda se encuentra parte del area cultural,
con talleres y salones de diferentes actividades artisticas.

PROYECTO ARQUITECTONICO

FICHA TECNICA
PROYECTO ARQUITECTONICO
Magali Samani Segura Mondragon

COLABORADORES
Autoridades de la alcaldia, Usuarios, Operadores de transporte, Comerciantes

UBICACION
Avenida 20 de Noviembre y Prolongacion Division del Norte, Colonia Barrio San Marcos,
Xochimilco, entre calle Las Rosas y Justo Sierra

USO / PROGRAMA
Mixto (Comercio, Espacio Publico, Cultural, Servicio de transporte)

FECHA DE DESARROLLO
Enero 2022 - Agosto 2022

AREA DEL PREDIO
7.000 m2

AREA TOTAL CONSTRUIDA
7,440 m2

Planta Baja 3,500 m2
Planta Alta 3,940 m2



PROYECTO ARQUITECTONICO

CROQUIS DE LOCALIZACION
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El predio esta clasificado como suelo de equipamiento, con una altura de dos niveles
permitidos y el 30% de area libre. Se encuentra rodeado, en su mayoria, por uso
habitacional, habitacional con comercio y algunos pocos predios de equipamiento.
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CALCULO DE DOTACION

ESPACIO DOT. POR NORMA DOT. POR PERSONA TOTAL
CASETA DE CONTROL 100 5 500
BAHIAS ANDADORES 8 n 88
COMERCIO INFORMAL M2 10 68.6 686
. |
AREA CUTURAL (TALLERES) 25 95 2375
GALERIA 10 50 500
LOCALES COMIDA RAPIDA M2 12 384 4608
LOCAL COMIDA 12 125 1500
LOCAL COMERCIAL 6 126 756
OFICINAS 50 90 4500

TERRAZAS Y AREAS PUBLICAS M2

PARQUE PUBLICO 5 1687 8435
AREA INFANTIL 5 253.8 1269
TERRAZA GALERIA 5 60 300
TERRAZA AREA COMERCIAL 5 216 1080
TERRAZA SEMOVI 5 615 30.75
TERRAZA ADMIN CETRAM 5 615 30.75
TERRAZA OPERADORES 5 2 120
TOTAL POTABLE DIA 17074.5
TOTAL TRATADA 9704

COEFICIENTES DE UTILIZACION

Coeficiente de ocupacion del suelo
COS
7,440 m2 - 100.00 %

3500 m2 - 47.05%
3500m2 - 52.95%

Superficie del predio
Ocupacidn del suelo

Area libre
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RESUMEN DE AREAS

ESPACIO METROS TOTALES
% AREA PUBLICA 4,836 me
% 8 438 m2
E AREA SEMI PRIVADA 3,106 m?

AREA PRIVADA 476 me
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8.2. PLANOS ARQUITECTONICOS

PLANTA BAJA
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PLANTA ALTA
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PLANTA ALTA - AREA CULTURAL
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PLANTA ALTA - OFICINAS SEMOVI
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PLANTA ALTA - ADMINISTRACION SEMOVI
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PLANTA ALTA - AREA DE COMIDA
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PLANTA BAJA - GALERIA
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PLANTA ALTA - GALERIA

PROYECTO ARQUITECTONICO
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PLANTA BAJA - CORREDOR COMERCIAL
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PLANTA BAJA - SITIO DE TAXIS

PROYECTO ARQUITECTONICO
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FACHADA PRINCIPAL
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CORTE LONGITUDINAL A - A’
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CORTE LONGITUDINAL B - B’
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CORTE TRANSVERSAL C - C’
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CORTE TRANSVERSAL D - D’
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PLANTA DE CUBIERTAS
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PLANTA DE CONJUNTO

PROYECTO ARQUITECTONICO

AV. FRANCISCO GOITIA
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8.4. CORTES POR FACHADA

CORTE POR FACHADA EJE 7
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CORTE POR FACHADA EJE 20
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8.4. CRITERIOS DE INSTALACIONES
PROPUESTA UBICAION DE REGISTROS
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CONCLUSIONES






Después de un extenso recorrido tedrico y practico durante el desarrollo de este
proyecto, solo puedo describirlo como un largo viaje lleno de descubrimientos
y aprendizajes, a través de distintas perspectivas y opiniones, que gracias al
acercamiento con los habitantes de la zona, he logrado conceptualizar y proponer.

Para entender una problematica dentro de una comunidad, es importante acercarse
aella, conocer el problema de raiz; las experiencias de los habitantes, sus propuestas
y opiniones. Inicialmente, contaba con una vision aun reducida de la problematica;
pues si bien, entendia parte de la problematica, la realidad es que yo no formo parte
de los habitantes afectados; gracias a esto y al interés por empatizar y acercarme
a la problematica, decidi realizar una serie de entrevistas y encuestas que me
ayudaron a entender lo que realmente pasa en el dia a dia y cémo se ven afectados
los habitantes y visitantes de la zona durante los trayectos que realizan dia con dia.

Una opcidn para resolver las problematicas planteadas, fue el redisefio del CETRAM
Xochimilco, enfocado Unicamente en el traslado de pasajeros a través de distintas
redes de transporte. Sin embargo, con el acercamiento a la comunidad y las visitas
que realicé en el sitio, entendi que no sdlo se necesitaba un CETRAM con este enfoque,
mas bien, se necesita un espacio en el que se pueda facilitar la movilidad de la zona,
ademas de permitir actividades de convivencia, comercio, cultura y recreacion.

Como bien dicen, la ciudad la hace la gente y nosotros desde nuestra profesion
tenemos la capacidad de disefar proyectos que atiendan parte de las necesidades
de los habitantes, pero siendo conscientes y empaticos, para tratar de entender el
problema y ofrecer mejores soluciones, ademas de incluir a las partes interesadas
para formar un buen vinculo laboral entre los beneficiarios y el proyecto a desarrollar.

Un CETRAM puede ayudar a mejorar la movilidad de la zona, gracias a las
interconexiones entre medios de transporte, pero también brinda la oportunidad
de generar espacios de recreacion, descanso y consumo, cuidando no caer en la
privatizacion del espacio y la explotacion del mismo.

CONCLUSIONES

Todos tenemos derecho a disfrutar nuestra ciudad, y desde nuestro ambito, lo
mejor que podemos hacer es aportar con proyectos mas conscientes, sostenibles y
funcionales para sus usuarios, dejando en segundo plano nuestros gustos e intereses
personales para conjuntar las ideas, gustos e intereses de toda una sociedad.

.. ’Necesitamos mas transporte publico que esté mas
conectado y que nos lleve a donde necesitamos”.
Ayhlu Segura, 49 afios

...’la verdad no nos gusta el CETRAM actual, casi no se
usa porque esta muy descuidado, es muy oscuro”.
Carolina Ramirez, 52 afios

... estaria bien tener un parque publico o para nifios, aqui casi no hay donde
jugar, que puedan pasar a jugar después de la escuela y de ahi irse a casa”.
Luis, 26 afios

...’No se necesita comercio, siempre quieren meter comercio, mejor que sea un
lugar de comida o para comprar un dulce, una coca rapido”.
Miguel A. Escamilla, 39 afios

...’siempre que hacemos trabajos de arte en el taller, no tenemos donde
exponerlos, casi siempre se improvisan exposiciones al exterior, pero hay
muchos talleres de arte cerca, estaria super bien tener un lugar asi”.
Andrea Marcés, 19 afios

“Si hay que disenar para la gente,

es imprescindible observar, comprender y simpatizar”

Richard Neutra
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