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INTRODUCCION

La presente tesina es producto del Servicio Social realizado en la Direccién de Movilidad y
Transporte del Municipio de Guadalajara, Jalisco, del 26 de octubre del ano 2020 al 24 de
marzo del afio 2021, se elabord con base en la colaboracion en el “Programa de
infraestructura para la movilidad sustentable y accesibilidad universal” de la Direccidn de
Movilidad y Transporte de Guadalajara, Jalisco, el cual tuvo como objetivo el diagndstico,
proyeccion, ejecucion y gestion de proyectos referentes a la movilidad activa que provean
las condiciones de transito para peatones y ciclistas, asimismo, que ayuden al mejoramiento
y/o crecimiento de la infraestructura para la movilidad sustentable al interior del municipio

de Guadalajara, Jalisco.

Los objetivos del programa de servicio social consistieron en generar y colaborar en
proyectos, realizar investigaciones enfocadas a la movilidad activa y sustentable dentro del
territorio municipal y metropolitano que ayuden a construir y brindar soluciones a través del

disefo urbano.

La participacion en el programa municipal consistié en el diagndstico, elaboracién del
proyecto, gestion y supervision de las ciclovias emergentes por contingencia COVID-19 en
el municipio de Guadalajara, lo cual me permitid profundizar conocimientos técnicos y de
los procesos gubernamentales para el desarrollo e implementacion de la infraestructura
peatonal y ciclista. Sumado a esto, mi participacion fue parte de la ejecucidn de una de las
estrategias en respuesta a la pandemia COVID-19 en el periodo del afio 2020 al 2021.

Se realizaron tres proyectos en tres vialidades del municipio, de los cuales dos fueron
ejecutados: el primero en calle José Maria Vigil y el segundo en calle Gigantes, este ultimo
fue promocionado por la politica de la “Movilidad 4S” implementada por Gobierno Federal
en colaboracién con SEDATU y Bloomberg Philanthropies *

La presente tesina esta enfocada en uno de los proyectos: la ciclovia emergente en calle
Gigantes, el cual se priorizé debido a que implicaba llevar a cabo una intervencion que diera
pauta al crecimiento de la red de infraestructura ciclista en la zona oriente de Guadalajara,
misma que se caracteriza por contar con un alto indice de usuarias y usuarios de la bicicleta

como medio de transporte y en la que menos infraestructura ciclista existe.

! Organizacion internacional que subsidia proyectos urbanos con el objetivo de ofrecer, a bajo costo y
en el menor tiempo posible, un espacio para la circulacién en bicicleta, asi como una alternativa
adicional al transporte publico con el objetivo de disminuir en cierta medida la ocupacién de modos
congestionados.



Planteamiento del problema y justificacion

Derivado de la pandemia COVID-19, la cual llegd al Estado de Jalisco el mes de marzo de
2020 y que al dia 14 de junio de 2021, se habian confirmado 251,778 casos y 12,433
defunciones, (Radar Jalisco, 2021); se ha modificado la forma en cdmo nos desenvolvemos
y realizamos nuestras actividades cotidianas, el uso de cubrebocas, asi como la necesidad

de evitar aglomeraciones debido al alto riesgo de contagio del virus.

Estas restricciones se han manifestado tanto en los lugares que frecuentamos como en los
patrones de movilidad urbana, por lo que las personas del municipio de Guadalajara, asi
como de otros puntos geograficos, se recomendd aumentar los recorridos a pie, en bicicleta
y patin con el objetivo de reducir el uso del transporte publico y del transporte masivo,
accion que buscaba evitar el contacto con aglomeraciones y con ello, reducir el riesgo de

contagio en los traslados.

Ante esta demanda, el Gobierno de Guadalajara, desde la Direccion de Movilidad vy
Transporte, buscd generar opciones de movilidad segura, promoviendo la bicicleta como un
medio de transporte que ayude a disminuir las probabilidades de contagio; para lo que se
contemplaron 13 km de carriles confinados con elementos de bajo costo, creando
conectividad y continuidad a la infraestructura ciclista existente tanto en el municipio, como

con otros municipios del area metropolitana.

Lo anterior como una estrategia aunada a la promocion de la movilidad activa como la
alternativa mas viable para la ciudad en temas de calidad de vida, calidad del aire,
recreacion, etc. Sin embargo, para poder incentivar el uso de la bicicleta como medio de
transporte es necesaria la implementacidn de infraestructura que provea de seguridad vial a
los peatones y ciclistas, lo cual se fundamenta en las respuestas que dieron los ciudadanos

en tres encuestas aplicadas en el municipio:
e Encuesta de percepcidn de usuarios de la Via RecreActiva de Guadalajara 2019
e Encuesta de habitos y percepcidn ciclista 2019
e Encuesta de habitos y percepcidn ciclista 2020

En la primera, el 45% de las personas encuestadas mencionaron que utilizarian la bicicleta

como medio de transporte si existiera mas infraestructura ciclista.

Asi mismo, en la Encuesta de Habito y Percepcion Ciclista (EHPC) 2019 realizada por la
Direccién de Movilidad y Transporte de Guadalajara, aplicada en puntos estratégicos de las
ciclovias existentes, las y los usuarios mencionaron que los motivos iniciales para utilizar la
bicicleta como medio de transporte son: 1) el 38% por la eficiencia/rapidez, 2) el 28% por
el factor econdmico y 3) el 16% por la independencia en los traslados. Sumado a esto,



como motivadores de refuerzo, mencionaron los beneficios a la salud y el ahorro econémico;
por estas razones, se argumenta la necesidad de continuar buscando el crecimiento de la
red ciclista. Posteriormente, se realizé la EHPC en el afio 2020, en esta se cuestionaron las
principales motivaciones de los usuarios de bicicleta como medio de transporte, entre las
cuales destacan la eficiencia, el ahorro econémico y los beneficios a la salud como los
motivadores iniciales para las y los ciclistas. Asimismo, los encuestados mencionaron que la
segunda infraestructura mas utilizada son las ciclovias con el 41.5% del total de los

encuestados, tal como se observa en la Figura 01.

Figura 01. Graficos de resultados de la EHPC 2020.

MOTIVADORES INFRAESTRUCTURA MAS UTILIZADA

INICIALES

CALLE CICLOVIA

51.2%

17.9% 28.1 % Cone% 27.6% sy

EFICIENCIA AHORRO ANUDAAL BENEFICIOS  INFLUENCIA SENSACION

: MEDI
ECONOMICO  ,um2\r  ALASALUD  FAMILIAR  DE BIENESTAR

k 11% | 41.5%
11%

DE REFUERZO

CARRIL BUS BICI CARRIL PRIORIDAD

Fuente: Facebook de la Direccién de Movilidad y Transporte de Guadalajara, Jalisco

Parte de los argumentos para el fomento de la infraestructura ciclista esta fundamentada
en datos de seguridad vial y ambientales. Por ejemplo, en el factor salud, el fomento del
uso de la bicicleta es una estrategia para reducir los casos de obesidad y sobrepeso, ya que
al ser un medio de transporte no motorizado, el impulso son las piernas, por lo que se
contempla como ejercicio. Sumado a esto, la infraestructura ciclista ayuda a reducir las

muertes de los usuarios por hechos viales.

En el factor ambiental, el uso de la bicicleta tiene un impacto positivo, ya que partiendo de
informacidn obtenida en el Inventario Nacional de Emisiones de Contaminantes (2013), el
26.2% de las emisiones contaminantes a nivel Nacional son producidas por vehiculos
motorizados, traduciéndose en 6.77 toneladas de CO2 por consumo de diésel y gasolina
(ITDP, 2020) en la Zona Metropolitana de Guadalajara.

Derivado de esto, los gobiernos de diferentes ciudades por recomendacion de la Secretaria
de Desarrollo Agrario, Territorial y Urbano (SEDATU) y con apoyo del documento
“Movilidad 4s para México: Saludable, Segura, Sustentable y Solidaria. Plan de Movilidad
para una nueva normalidad” (SEDATU, 2019), planearon estrategias de movilidad urbana
sustentable entre otras acciones, para contrarrestar las problematicas provocadas en los

ambitos mencionados, asi como la reduccion de contagios de COVID-19 en los traslados,



de lo cual resulté la implementacién de ciclovias emergentes que funcionaran como
conexiones con otra infraestructura, con hospitales, centros médicos, y por ultimo pero no
menos importante, se buscd crear conexion de zonas sin infraestructura con aquellas con

mas puntos atractores de viaje por la concentracion de escuelas y empleos.

Con base en lo anterior, la calle Gigantes fue una de las vialidades elegidas en la ciudad de
Guadalajara, debido a que ayudaba a la conectividad con otras ciclovias en la zona oriente,
ademads, conecta el centro de la ciudad y su alto indice de fuentes laborales y de
abastecimiento con la zona oriente, misma que se caracteriza por su alta concentracion
poblacional y por la carencia de infraestructura ciclista que responda a la alta demanda de
los usuarios de la zona. Sumado a esto, el ancho de las secciones de la calle permite
redistribuir el arroyo vehicular de forma que no eliminen carriles de circulacion e
implementar una ciclovia, ademas de que esta vialidad cuenta con banquetas amplias. Cabe
mencionar que el proyecto se disefid para cumplir con las caracteristicas establecidas en la

estrategia 4S de SEDATU vy se contd con la asesoria de los expertos de dicha estrategia.

Marco tedrico

Como marco tedrico subyacente a este proyecto, se encuentra el enfoque de movilidad
sustentable, que plantea como su principal linea conceptual la jerarquia de los usuarios
para poder generar politicas publicas que realicen una distribucion del espacio de la via
publica de forma equitativa, asi como la prioridad del transito, misma que debe originarse
considerando a aquellos actores con mayor vulnerabilidad y las externalidades que genera
cada modo de transporte, refiriéndonos a la alta inversién destinada a la construccidn de
infraestructuras viarias, el crecimiento descontrolado de la mancha urbana, la emision de
gases contaminantes por vehiculos motorizados y por ende, el incremento de las
enfermedades respiratorias?, estas son algunas de las razones que respaldan la jerarquia
del uso del espacio publico en términos de accesibilidad y seguridad vial, tal como se

observa en la Figura 02.

2 “P|anificacién y Disefio De Una Movilidad Urbana Sostenible: Orientaciones Para Politicas; Informe
mundial sobre asentamientos humanos 2013” Programa de las Naciones Unidas para los
Asentamientos Humanos (ONU-Habitat), 2013, p. 3.



Figura 02. Pirdmide de la Movilidad

Fuente: “Manual de Ciclociudades. Tomo I: La movilidad en bicicleta como politica publica” p. 63.

1. Peatones: en especial personas con alguna discapacidad y otros sectores de la
poblacion con necesidades especiales como adultos mayores, mujeres embarazadas
y personas con una limitacion temporal.

2. Ciclistas®

3. Usuarios y prestadores de servicio de transporte de pasajeros masivo, colectivo o
individual.

4. Usuarios y prestadores de servicio de transporte de carga.
5. Usuarios de transportes particulares automotores.

Este enfoque se presenta como una piramide invertida en la cual la base se coloca en el
primer sitio de importancia y contempla a los peatones, los cuales incluyen a personas con

discapacidad, infantes, personas adultas mayores y personas con movilidad reducida.

Posteriormente, se encuentran aquellos usuarios de vehiculos no motorizados o de
velocidad controlada, como bicicletas, triciclos, patines, monopatines y patinetas.

3 En el segundo eslabdn de la pirdmide de movilidad yo agregaria a aquellos usuarios que usen el
scooter, los patines, triciclos u otros vehiculos de traccidon humana y ruedas como medio de

transporte.



En el tercer eslabdon de la pirdamide se encuentran los vehiculos de transporte publico y

masivo, debido a la cantidad de usuarios que transportan.

En cuarto lugar se ubican las unidades de transporte de carga, ya que son los que

distribuyen las mercancias que abastecen y proveen de servicios a la ciudad.

Por ultimo se encuentran los vehiculos particulares, como motocicletas y automoviles, a
este tipo de transporte se le ha colocado en el ultimo lugar debido a que son minoria, las
ciudades se han desarrollado con vialidades enfocadas a este usuario, sin embargo, con el
paso del tiempo se ha observado que las muertes por siniestros viales se derivan de la
planeacion enfocada a este tipo de usuarios y sin considerar la importancia de una
infraestructura que proveyera de condiciones de seguridad vial a los mas vulnerables

(actores de la movilidad activa).

Este diagrama de la piramide de movilidad se encuentra fundamentado en la informacion
proporcionada por el Instituto de Politicas para el Transporte y el Desarrollo (ITDP México),
un organismo internacional sin fines de lucro que promueve el transporte sustentable y
equitativo a nivel global y en el Manual de Calles publicado en el afio 2019 por la
Secretaria de Desarrollo, Agrario, Territorial y Urbano (SEDATU) en colaboracién con el

Banco Interamericano de Desarrollo (BID), se encarga de explicar la jerarquia.

Asimismo, en la Ley General de Asentamientos Humanos, Ordenamiento Territorial vy
Desarrollo Urbano en el Titulo Séptimo de Movilidad en el Capitulo Unico De la Movilidad,
articulo 73 en el cual menciona lo siguiente:

“La Federacion, las entidades federativas, los municipios y las Demarcaciones
Territoriales deberan promover y priorizar en la poblacién la adopcién de nuevos
habitos de Movilidad urbana sustentable y prevencidn de accidentes encaminados a
mejorar las condiciones en que se realizan los desplazamientos de la poblacidn,
lograr una sana convivencia en las calles, respetar el desplazamiento del peatdn y
su preferencia, prevenir conflictos de transito, desestimular el uso del automdvil
particular, promover el uso intensivo del transporte publico y no motorizado y el
reconocimiento y respeto a la siguiente jerarquia: personas con movilidad limitada
y peatones, usuarios de transporte no motorizado, usuarios del servicio de
transporte publico de pasajeros, prestadores del servicio de transporte publico
de pasajeros, prestadores del servicio de transporte de carga y usuarios de

transporte particular. “

Ademas, el articulo 37 de la Ley General de Movilidad y Seguridad Vial establece que la
construccidon de infraestructura vial tiene como principal objetivo la reduccion maxima de
muertes o lesiones graves a las personas usuarias involucradas en siniestros de transito,

incorporando criterios que preserven la vida, la seguridad, la salud, la integridad vy la



dignidad de las personas usuarias de la via, particularmente de los grupos en situacion de
vulnerabilidad.

A su vez, la Ley de Movilidad y Transporte del Estado de Jalisco, en su articulo 6 menciona:

“Articulo 6° El ordenamiento y regulacion de la movilidad y transporte tiene como
principal finalidad la satisfaccion de las necesidades sociales, garantizando la
integridad y el respeto a la persona, a su movilidad, a sus bienes, a los del Estado y

municipios, asf como al medio ambiente y al patrimonio cultural del Estado.

En el aprovechamiento de las vias publicas, este ordenamiento y los reglamentos
que del mismo deriven, se estara conforme al siguiente orden de responsabilidad y
preferencia de usuarios: personas con discapacidad, mujeres embarazadas,
peatones, usuarios de vehiculos no motorizados, usuarios de transporte publico,
usuarios de vehiculos motorizados, usuarios de transporte de carga y usuarios de
maquinaria agricola.”

Para efectos de la presente tesina, nos concentramos en la movilidad ciclista, asi como en la
infraestructura para la misma, debido a que se considera un elemento importante para la
seguridad vial, ya que “los ciclistas son vulnerables porque comparten el mismo espacio
que los vehiculos motorizados, con una diferencia de velocidad y masa. Adicionalmente, las

bicicletas no tienen carroceria o dreas de amortiguamiento en caso de accidente.” *

Con base en lo anterior, la importancia de la infraestructura radica en crear espacios dignos
destinados a cada uno de los actores de la movilidad y que las vias cuenten con las
condiciones y caracteristicas que satisfagan las necesidades de los usuarios. Referente a la
infraestructura ciclista, el Manual de ciclociudades Tomo IV “Infraestructura”, menciona los

tipos de infraestructura:

1. Vialidad compartida ciclista: son calles colectoras con bajos niveles de transito y que

prioriza la circulacion ciclista, permiten una velocidad maxima de 30 km/hr y los
carriles deben ser menores a 3 metros de ancho.

2. Carril compartido ciclista: Se implementan en el carril de extrema derecha del arroyo
vehicular, se comparte entre vehiculos motorizados y ciclistas, la seccién de los
carriles de circulacidon debe de tener un ancho entre 3.90 y 4.30 metros para permitir
el rebase ciclista.

3. Infraestructura ciclista delimitada: Hace referencia a los ciclocarriles, los cuales son
carriles de minimo 1.50 metros delimitados Unicamente con sefalamiento horizontal
de doble raya.

“Instituto para Politicas de Transporte y Desarrollo, México (ITDP) (2011) Manual integral
de movilidad ciclista para ciudades mexicanas: Ciclociudades Tomo IV. p.51.

10



4. |Infraestructura ciclista segregada; Son carriles delimitados por una barrera fisica

que separa a los ciclistas del transito automotor,

Derivado de lo anterior, es importante definir el tipo de infraestructura ciclista a incorporar

con base en las caracteristicas y demanda de flujo de las vialidades a intervenir.
Objetivo general

Generar un proyecto que sirva como alternativa de movilidad desde el enfoque de la
sustentabilidad en el contexto de COVID-19; a la vez que mejore la conexidon de la zona

oriente con la infraestructura ciclista existente en el municipio de Guadalajara.
Objetivos particulares

1.1. Realizar el diagndstico de las vialidades con mayor potencial para proponer

la implementacion de infraestructura ciclista emergente.
1.2.  Disenar el proyecto para la implementacién de las ciclovias emergentes.
1.3.  Gestionar recursos para la ejecucidn del proyecto.
1.4.  Socializar el proyecto con las y los vecinos de la zona intervenida.

1.5. Ejecutar el proyecto de balizamiento, colocacién de elementos de
confinamiento.

1.6.  Realizar un analisis de resultados posterior a la ejecucion del proyecto.
Hipotesis General

La implementacidon de una ciclovia en la zona oriente del municipio de Guadalajara, que
sume a la red de infraestructura ciclista actual, incrementard la demanda ciclista existente

contribuyendo a los objetivos de movilidad sustentable y a la salud de la poblacién.
Hipodtesis Particular

Al distribuir de una forma mas equitativa la vialidad, proporcionando un area segregada al
ciclista que conecte de forma segura, eficiente y directa la zona oriente de la ciudad con el
centro del municipio, se incrementara el uso de la bicicleta como medio de transporte

popular y masivo.
Metodologia
La metodologia aplicada para este proyecto consistid en los siguientes pasos:

Para efectos del diagndstico, se revisaron documentos que se han usado como base para la

implementacién de otras ciclovias tales como planes, manuales, guias y documentos que

11



establecen las caracteristicas que se deben considerar para el diagndstico, disefio e

implementacidn de infraestructura ciclista.

Después de analizar la normativa aplicable en materia de Movilidad, se visitaron las
vialidades para realizar los estudios de campo y los levantamientos de datos, tales como:
los anchos de las secciones viales, el analisis de las velocidades maximas, los tipos de
vialidades, las caracteristicas de conectividad y el estado actual, tanto del sefalamiento
como de la superficie de rodamiento. Se elaboraron mapas en QGIS y se procesaron los

datos obtenidos en el sitio.

Posteriormente, se elabord el proyecto de disefo urbano en AutoCad, mismo que fue
revisado y analizado por el Coordinador del Area de Movilidad No Motorizada, Jair Moreno,

quien realizé observaciones al plano para correcciones.

Por ultimo, se realizé el disefio de presentaciones y elementos graficos para la
ejemplificacion de los proyectos con el objetivo de mostrar dicho proyecto a las y los
vecinos de la zona, asi como a los colectivos ciclistas y actores importantes del sitio.

Marco Metodolégico

e Manual integral de movilidad ciclista para ciudades mexicanas
(Ciclociudades)

Los manuales de ciclociudades son una herramienta desarrollada por el Instituto de
Politicas para el Transporte y Desarrollo (ITDP México) en colaboracion con la Interface for
Cycling Expertise (I-CE) para la creacion de ciudades ciclistas en México, utiliza como base

las practicas a nivel internacional con adaptaciones a las necesidades.
Estos manuales estan divididos en 6 tomos:
I.  La movilidad en bicicleta como politica publica.
Il.  Programa de movilidad en bicicleta.
Ill.  Red de movilidad en bicicleta.
IV.  Infraestructura.
V.  Intermodalidad.
VI.  Educacion y promocion.

Para efectos de la presente investigacion se hara uso del tomo V. Infraestructura, debido a
que en este se mencionan los parametros de disefio, proyecto geométrico, infraestructura
ciclo-incluyente, estandares para el disefio de vias ciclistas, tratamientos especificos,

intersecciones y los dispositivos para el control del transito.
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En primer lugar, en el apartado 1.2 La bicicleta es un vehiculo (pag. 18) se hace referencia
a los tipos de bicicletas, lo cual es necesario para poder disenar infraestructura ciclista. En
este apartado se hace referencia a las dimensiones de los ciclistas por tipo de vehiculo,
bicicleta de montafa, de ruta, BMX, triciclos y bicitaxi, ya que se menciona la necesidad de
contemplar las caracteristicas de los diferentes tipos de vehiculos de traccion humana, en
caso de no hacerlo, la infraestructura se convierte en una via dificil de usar e inaccesible.

Posteriormente, el apartado 1.3. Requisitos para una infraestructura ciclo-incluyente
(pag. 47) plantea que la planeacion y diseno de la infraestructura ciclista adecuada esta

basada en cinco requisitos:
e Coherencia: Continuidad y constancia entre origen y destino.

e Rutas directas: El ciclista utiliza su propia energia para la traccion de la bicicleta, por
ello hay que utilizar vialidades que conecten de forma directa los origenes y
destinos.

e Seguridad: Debido a la vulnerabilidad otorgada a los ciclistas por la convivencia con
otros vehiculos motorizados, este factor se trabaja por medio de la disminucion de la
velocidad de los vehiculos motorizados, creando separacidn fisica o espacial,

intervenir intersecciones conflictivas, iluminacidn adecuada, entre otros factores.

e Comodidad: Producir recorridos placenteros a través de pavimentos adecuados,
minimizacion de paradas y posibles conflictos con otros usuarios de la via.

e Rutas atractivas: Se refiere a un recorrido en entornos agradables, seguros vy
amables, lo cual se refiere a la estética de la vialidad, referente a la arquitectura,

entorno natural, alto flujo de gente, etc.

Estas caracteristicas de atencidon no son atendidas de forma independiente, al contrario,
deben ser atendidas conjuntamente debido a que se relacionan entre si, no existe una ruta

atractiva si no es cdmoda, segura o directa.

Se usé como base el apartado 4.1 Criterios de seleccion de infraestructura ciclista en el
cual se establecen los factores a considerar respecto de la estructura para la
implementacién de la infraestructura, considerando a los usuarios al contemplar todos los
niveles de habilidad y vulnerabilidad de estos, la funcidn, forma y uso de la via actual,
contemplando las secciones de via, las posibilidades de redistribucion de las calles, asi
como el volumen vy la velocidad del transito motorizado. Lo anterior sirve para seleccionar el
tipo de infraestructura que se implementara, que puede ser una vialidad compartida ciclista,
un carril compartido ciclista, infraestructura ciclista delimitada, infraestructura segregada o

de trazo independiente.
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e Movilidad 4S para México: Saludable, Segura, Sustentable y Solidaria. Plan
de movilidad para una nueva normalidad

La estrategia fue elaborada por la Secretaria de Desarrollo Agrario, Territorial y Urbano
(SEDATU), la Secretaria de Comunicaciones y Transporte (SCT), la Secretaria de Medio
Ambiente y Recursos Naturales (SEMARNAT), la Secretaria de Salud (SSA) y la oficina de
la Organizacién Panamericana de la Salud (OPS) en México. Estas instituciones propusieron
la elaboraciéon de esta estrategia con el objetivo de generar una respuesta ante las
necesidades de movilidad, tanto de personas como de mercancias durante la reactivaciéon

después de la emergencia sanitaria.

Surge la consigna de reactivar la economia del pais a través de la adaptacién de las
ciudades de una forma saludable, segura, sustentable y solidaria. Para lograr estos puntos,
propone 4 ejes rectores que derivan en 12 estrategias y 7 metas, acompafados de una
bateria de indicadores para medir de forma objetiva los resultados de cada estrategia, y
contar asi con una herramienta con la cual sea posible ajustar y adaptar cada medida a las

necesidades de cada entidad federativa y municipio del pais.

Figura 03. Diagrama de Estrategias y acciones de la Movilidad 4S

Calles sin
trénsito
de paso
Gestion
de velecidad

#
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Entornos
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45"

Fuente: Movilidad 4S para México: Saludable, segura, sustentable y solidaria; Plan de movilidad

para una nueva normalidad p. 6.

El caso de estudio de la presente tesina, forma parte del eje 1. SALUD que se desglosa en

3 estrategias, sin embargo, para efectos de este trabajo, se enfocara en la Estrategia 3.
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Infraestructura ciclista de rapida implementacidon y mecanismos de promocién al uso de
la bicicleta:

“CICLOVIAS EMERGENTES. Implementacién de ciclovias emergentes en vias primarias
clave para la conectividad cotidiana de la poblacién de la ciudad, con estandares de disefio
que garanticen una seccion adecuada (2 metros minimo), confinamiento de los carriles
vehiculares y sefalizacion. Debe garantizarse la operacion efectiva de las ciclovias,
mediante operativos permanentes por parte de la policia de transito, de igual importancia
resulta la instalacion de biciestacionamientos seguros en paraderos y puntos de alta

demanda’®.

En este documento, se presentan datos fundamentales que argumentan la necesidad de

motivar a la ciudadania a utilizar la bicicleta como medio de transporte:

1. “La obesidad y el sobrepeso han sido directamente identificadas como factores de
riesgo que han incrementado la mortalidad por COVID-19 entre la poblacidn mexicana
menor a 60 anos. Se estima que entre el 2 y el 3 % del gasto nacional en salud es
atribuible a la inactividad fisica. (..) En 2016, 72.5% de los adultos presentaron
sobrepeso y obesidad (Instituto Nacional de Salud Publica (2018), y a pesar de que
desde 1999 estos se han incrementado entre la poblacidn, el incremento ha sido mayor
entre las mujeres en edad reproductiva y los residentes de zonas rurales. {(...) Diversos
estudios cientificos han concluido que la actividad fisica es importante para la salud.
Reducir los habitos sedentarios y reconocer e invertir en la actividad fisica para prevenir
y tratar las Enfermedades Crdnicas No Transmisibles (ECNT) representa una
oportunidad para el pais. Incentivar la movilidad activa -peatonal y ciclista- ofrece
beneficios de salud publica y puede repercutir positivamente en los sistemas de la
salud, el medio ambiente, el desarrollo econdmico, el bienestar comunitario y la mejor
calidad de vida para todos.” ®

2. “Los siniestros viales en México representan la segunda causa de muerte de infantes
de 5 a 9 afos y de jovenes de 20 a 39 afos, en 2017 fallecieron 15 mil 866 personas
por esta causa y los traumatismos causados por este tipo de siniestros son la primera
causa de discapacidad motriz entre jévenes de 17 a 24 afos, segun el informe sobre
seguridad vial publicado por el Secretariado Técnico del Consejo Nacional para la

Prevencidn de Accidentes.”’

®> Movilidad 4S para México: Saludable, segura, sustentable y solidaria; Plan de movilidad para una
nueva normalidad, SEDATU, 2020, p..21

® Movilidad 4S para México: Saludable, segura, sustentable y solidaria; Plan de movilidad para una
nueva normalidad, SEDATU, 2022, p. 9

” Ibidem, p. 12
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e Plan Maestro de Movilidad Urbana No Motorizada y Accesibilidad
Universal (PMMUNM)

EL Plan Maestro de Movilidad No Motorizada del Area Metropolitana de Guadalajara
(PMMUNM) fue disefiado con el propdsito de ser un instrumento rector que dé orden y
caracter de priorizacidon para las acciones a corto y mediano plazo para la implementacion

de infraestructura peatonal y ciclista formando una red.

Este documento fue publicado en 2009 como un instrumento técnico, normativo y
programatico que surgio a partir del resultado de la Encuesta Origen-Destino 2007-2008,
en la cual se obtuvieron, por primera ocasidn, datos sobre los desplazamientos hechos a pie
y en bicicleta. La encuesta ilustré que, del total de los viajes generados en el Area
Metropolitana de Guadalajara, el 37.4% se realizan a pie y el 2.2% en bicicleta. En

conclusion, el 40% de los viajes se ejecutan en medios no motorizados.

El diagndstico planteado en el PMMUNM del Area Metropolitana de Guadalajara (AMG)
tiene el objetivo de dar a entender la estructura urbana en relacidon a la Movilidad No
Motorizada; para esto se realizd un andlisis de los usos del suelo, caracterizacion de la
poblacion, infraestructura, asi como un estudio de los volumenes de viajes.

Usos de suelo

En este capitulo se identificaron los principales usos del suelo en el Area Metropolitana y
se analizo la dindmica de expansion de 2000 a 2009; el crecimiento en cuanto a superficie
qgue se ha generado y el promedio de crecimiento anual. El analisis concluye con la mencidn

de las consecuencias de esta dindamica de crecimiento.
Caracteristicas de la poblacién

Utiliza los datos demograficos proporcionados por el Instituto Nacional de Estadistica vy
Geografia, INEGI, a través del Censo 2005 para realizar el analisis de la densidad de
poblacion por hectarea, densidad de viviendas por hectarea, indice de poblacion ocupada,
ingreso promedio por vivienda e indice de edades (juventud por hectarea/ancianos por

hectarea).
Infraestructura

El diagndstico presenta un estudio de la jerarquia vial; desde carreteras estatales vy
federales, urbanas, vialidades principales, colectoras, subcolectoras, locales y caminos
rurales. Respecto al Reglamento Estatal de Zonificacidn, en su apartado de sistemas de
vialidad, las clasifica en interurbano e intraurbano, de donde surge el andlisis de la

estructura vial del area metropolitana.
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Ademas, se realizd un estudio del sistema de transporte publico de la zona, categorizacién

del servicio, tipo de unidades y la cobertura otorgada por estos.

Adicionalmente, se estudiaron los obstaculos para viajes ciclistas (altas velocidades,
vialidades anchas, pasos a desnivel, autobuses y paradas frecuentes), y se analizaron las
oportunidades para viajes ciclistas (calles articuladas, vialidades anchas, BRT y otros

proyectos viales).

Respecto de las condiciones para la infraestructura peatonal, se analizé la continuidad de
banquetas, los semaforos peatonales, la distancia entre cruces peatonales, velocidad del

trafico, la morfologia urbana y las rampas en banquetas.

Por ultimo, se ubican los estacionamientos ciclistas o ciclopuertos, en su mayoria
colocados por la empresa BKT, la cual gestiona el servicio de bicicletas publicas en

Guadalajara.

A partir de lo anterior, se realizdé un diagndstico de las oportunidades y conflictos de cada
uno de los factores y se realizaron diversos analisis espaciales, esto con el objetivo de
determinar las principales zonas para realizar propuestas de movilidad activa, tales

como:

e Volumen vehicular

e Limite de velocidad

e Numero de carriles

e Rutas de transporte

e Cruces a desnivel

e Pendientes

e Barreras peatonales y ciclistas

e Secciones de vialidades actuales y propuesta

e Accidentes peatonales y ciclistas

Este conjunto de andlisis se realizd para la adecuacion de la infraestructura ciclista en las

vialidades con las caracteristicas dptimas para su implementacion.

El PMMUNM argumenta la necesidad de implementar infraestructura peatonal y ciclista
como solucidn a problematicas urbanas como el trafico, la contaminacién del aire, asi como
beneficios para la salud publica, ademas de ayudar a disminuir la degradacion del espacio

publico, ahorro econdmico vy la eficiencia en los traslados.

Con base en lo anterior, se dio una alta importancia a los viajes en medios no motorizados
evidenciado por la Encuesta Origen-Destino 2007. El resultado fue la adicién de un estudio
sobre las zonas de alta demanda peatonal, corredores y distritos con alta demanda
ciclista.
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A partir de los resultados de los anadlisis del PMMUNM, la Red Ciclista y las Zonas de

Accesibilidad Preferencial se seleccionaron con base en 6 criterios:

Demanda pronosticada: Otorgar servicio de cobertura al mayor numero de usuarios

actuales y potenciales.
Barreras para desplazamientos peatonales y ciclistas

Acceso a usos de suelo clave: Conectividad con escuelas, centros de salud,

equipamientos, espacios recreativos, centros municipales y vivienda.

Opinidn publica: Recopilacion de informacidn a través de grupos de trabajo durante
la elaboracién del Plan (2009).

Redes y proyectos previamente propuestos: Red ciclista para Guadalajara,
Zapopan, Tonald y Tlaquepaque propuesta por el Instituto de Politicas para el
Transporte y el Desarrollo (ITDP), la cual se utilizd para desarrollar las propuestas
del plan. A la vez, se incluyeron proyectos de mejoramiento de espacio publico e
infraestructura ciclista desarrollados por los municipios, asi como proyectos del
Estado.

Homogeneidad: atencién de forma homogénea a las zonas del drea metropolitana.
(Con una cobertura de 500 metros para llegar a las instalaciones proximas, lo que

equivale a dos minutos y medio).

Participacion ciudadana: En el marco del 2do. Congreso Nacional de Ciclismo
Urbano que se realizdé en Guadalajara del 18 al 20 de septiembre de 2009, durante
la jornada del domingo 20 de septiembre de 2009 se aplicaron 450 encuestas entre
los usuarios de la Via RecreActiva en siete puntos de este evento y con los
asistentes de los diferentes comités de consulta, el Comité de Asesoria Técnica y el
de Participacion Ciudadana durante los dias 28 y 29 de septiembre, 2009. Los

participantes tuvieron la posibilidad de proponer rutas alternativas.

EL PMMUNM se divide en los siguientes capitulos:

© N O Ok~ WN

Introduccion

Participacion ciudadana

Objetivos, politicas, metas, acciones e indicadores

Situacion Actual

Demanda y beneficios de la movilidad no motorizada

Manual de disefo para la infraestructura peatonal y ciclista
Recomendaciones para la red ciclista y las zonas de accesibilidad preferencial
Diseno conceptual de la primera fase del plan
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Sin embargo, para efectos de la presente tesina y el campo de estudio al que estd
orientada, se enfocara en el capitulo 7 Recomendaciones para la red ciclista y las zonas
de accesibilidad preferencial en su apartado 7.2.1 La red ciclista, en el cual se engloban
los corredores metropolitanos, asi como la tipologia propuesta para su implementacion.

Figura 04. Mapa “Corredores Ciclistas Metropolitanos”
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Fuente: “Sintesis del Plan Maestro de Movilidad Urbana No Motorizada para el Area Metropolitana
de Guadalajara” p. 153.

Con base en lo anterior, se ejecutd un andlisis de factibilidad a través de Sistemas de
Informacidon Geografica (SIG) con el objetivo de identificar los niveles de servicio de las
vialidades, la presencia y numero de rutas de transporte publico, las rutas alternativas se
estudiaron a partir de los problemas de capacidad, la evaluacion de propuestas en campo y
las posibles rutas ciclistas alternas, todo esto con la finalidad de identificar las vias
apropiadas para la implementacion de infraestructura ciclista en torno a una conectividad
de corredores metropolitanos. Partiendo de esto, se trazd la red interdistrital y barrial,

caminos suburbanos que permitieran la interrelacion de la escala local y la metropolitana.
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Respecto a los criterios para asignar las tipologias ciclistas, se utilizaron las caracteristicas
de las vias (ancho de las secciones, la existencia y dimensién de camellones, volumenes de

trafico vehicular y los usos de suelo adyacentes).

En el cuadro 01 y 02 se muestra la clasificacion de la jerarquia de las vialidades utilizada

para el desarrollo de las propuestas hechas en el PMMUNM:

Cuadro 01. Caracteristicas del sistema vial primario del PMMUNM.

Tipo de vialidad
Acceso controlado Principal
Normatividad A B A B
Derecho de via 453 50.3 27 23
Sentido del transito doble doble doble unico
Numero de carriles centrales & & & &
Ancho de carriles Derecho 3.6 36 3.6 3.6
Otros 33 33 3 3
Mumero de carriles laterales & &
Ancho de carriles laterales 3.3 33
Ancho de camellén central 1.5 1.5 &
Ancho de camellén lateral 5] 5]
MNumero de carriles de estacionamiento 2 2 2
Ancho de carril de estacionamiento 25 2.5 2.3
Ancho de banquetas 2.4 2.4 2.4 2.4

Elaboracién propia con informacion proporcionada en el Reglamento Estatal de Zonificacion, Jalisco,
octubre 2001.

Figura 05. Segmento de vialidad primaria.

2.40m 250m 3.60m 3.00m 300m [1.50m 3.00m 3.00m 3.60m 2.50 m 240 m
BANQUETA ESTAC. CARRIL D!;: CARRIL DE CARRIL DE CARRIL D[:: CARRIL Dg CARRIL D[:: ESTAC. BANQUETA
CIRCULACION | CIRCULACION | CIRCULACION CIRCULACION | CIRCULACION | CIRCULACION

Elaboracién propia con informacion proporcionada en el Reglamento Estatal de Zonificacidn, Jalisco,
octubre 2001 y StreetMix.
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Cuadro 02. Caracteristicas del sistema vial secundario del PMMUNM.

Tipo de vialidad
Colectoras Sub colectoras Locales
Mormatividad mayor m e
a b a b c a c d
Derechode via 25 20 17 15 13 13 15 12 2 1m0
Sentido del transito 2 2 2 2 1 1 1 1 1 1
Longitud recomendable| 2 més | 2més | 1 més 5.0 o5 o5 o3 0.2 0.2 015
No de carriles de circulacidn & & 2 2 2 2 2 2 2 ]
ancho de carrl de circulacién| 3.5 35 3.3 30 3.0 3.0 3.5 3.0 3.0 27
Anchoe de bangueta o acera| 3.0 15 2.8 21 35 23 3.0 30 1.8 12
Mo de carriles de estacionamiento 2 2 2 1 1 1 1
Ancho de camil de estacicnamients| 2.5 2.4 24 24 3.0 2.4 21
velocidad del proyecto (km/h}| 50 50 50 50 50 50 &0 &0 40 20
Camelldn o franja separadora central| 3.0 30 |opcional
Camellén o franja separadora lateral] 15

Elaboracién propia con informacion proporcionada en el Reglamento Estatal de Zonificacion, Jalisco,
octubre 2001.

Figura 06. Segmento de vialidad secundaria.
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Elaboracion propia con datos del Reglamento Estatal de Zonificacidn, Jalisco, octubre 2001 vy
StreetMix.

Capitulado

Para efectos de la presente tesina se realizd un orden del capitulado en relacidén con las
etapas del proyecto, partiendo del analisis del contexto de la infraestructura al interior del
Municipio de Guadalajara, posteriormente, se analizd de manera puntual el corredor

propuesto y la demanda existente previa a la implementacién de una ciclovia.

Derivado de la necesidad del crecimiento de la red de infraestructura para la movilidad
activa y de la demanda de ciclistas, surge el Capitulo 2, el cual consiste en la descripcion
del proyecto principal en la ciclovia emergente ubicada en calle Gigantes, y los proyectos
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complementarios que surgen a partir de las necesidades del corredor y de la poblacién de

la zona para la adaptacion del proyecto.

Posteriormente, en el Capitulo 3. “Gestion del recurso” se menciona de dénde y como se
obtuvo el recurso para la implementacidn de la ciclovia Gigantes, asimismo, se muestra la

tabla de los elementos requeridos para la ejecucidn del proyecto.

Obtenido el recurso, fue necesario llevar a cabo el proceso de socializacion (Capitulo 4), en
éste se mencionan las estrategias implementadas por la Direccion de Movilidad vy
Transporte para proveer de la informacion referente a la ciclovia a los habitantes de la zona.
En este proceso fue necesario realizar reuniones vecinales, videoconferencias, colocar lonas
informativas y repartir volantes casa por casa y resolver las dudas e inquietudes de los
vecinos y colectivos ciclistas.

Aceptado el proyecto, fue necesario comenzar el proceso de la ejecucion del proyecto
(Capitulo 5), en este capitulo se mencionan las caracteristicas de la obra, los tipos de
sefalamiento horizontal y vertical aplicados para el funcionamiento de la infraestructura.

Por ultimo, en el Capitulo 6 se mencionan los indicadores de resultados aplicados para
verificar que la implementacion de infraestructura ciclista en calle Gigantes incrementod el
numero de usuarios que transitan por esta vialidad.
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CAPITULO 1. MARCO CONTEXTUAL

La infraestructura ciclista del municipio de Guadalajara se ha ido trabajando
paulatinamente, basandose en el Plan Maestro de Movilidad Urbana No Motorizada
(PMMUNM), el cual propone desarrollar una red de ciclovias en el Area Metropolitana de
Guadalajara (AMG). Los 16 corredores que conforman dicha red se enlistan con sus

caracteristicas en el Cuadro 03.

Cuadro 03. Corredores ciclistas propuestos en Guadalajara

Longitud Longitud

% en GDL Tipologia
total GDL S

Clave Corredores metropolitanos Ezcala

Carrera Tesistan - Laureles -
1 Ayila Camacho - Alcalde - metropolitana 59.8 15.8 39.7 Segregada
Rewvalucion - Rio Milo

Javier Mina = Gigantes =
2 Pedro Moreno - Morelos - metropolitana 4.6 273 78.8 Segregada en arroyo
Inglaterra

Camino al ITESO - Cruz del

Sur= Paseode laArboleda - Segregada en arroyo

3 Bernard o de Balbuena - metropolitana 25.4 209 82.4 ¥ segregada en
Circunwvalacion - Plutarco Elias camellon
Calles

Juan Pablo Il - Belisario
4 Dominguez = Aquiles Serdan = metopolitana 20.4 15.7 77.0 Segregada en arroyo
Conzalez Gallo

5 Periférico Norte - Malecén metropolitana 28.2 209 74.0 Forvias locales

compartidas
Mariano Otero - Chapultepec-
7 lgnacio Ramirez- Micolis mebropolitana 15.8 10.8 68.6 Segregada
Romero
Fadarall 8 de lull Segregada en arroyo
B orters s San Sebastin metropafitana 34.2 16.7 48.7 ¥ segregada en
rretera a San Sebastian camellén
g  CPlzadalndependancia- metopoitans  19.7 16.0 81.2 Segregada
Cobernador Curiel
10 Cuadalupe - Mifios Héroes metropolilana 12 5.7 46.3 Segregada
1 Patria - Legalidad - Av. de la metropolitana 314 5.7 18.0 Segregada

Cruz

Manuel Acufa - Herrera y
12 Cairo = Angulo - Manuel metropolitana 24.3 20. 826 Segregada
Payno - José Maria lglesias

13 Washington = R. Michel metropolitana 7.7 7.7 100.0 Segregada
16 Lazaro Cardenas metropolitana 20.0 8.8 43.9 Segregada
TOTAL 313.6 192

Elaboracion propia con base en el PMMUNM (2009).

De los 16 corredores propuestos en el PMMUNM, 13 se encuentran al interior de
Guadalajara, formando una red de 192 km, lo cual equivale al 61.2% del total de

corredores ciclistas propuestos en la Zona Metropolitana de Guadalajara.

Actualmente existen 88.48 km de ciclovias y 84.04 km de calles prioridad ciclista
(Ranking Ciclociudades, ITDP, 2020) al interior del municipio, derivado del creciente interés
de impulsar la conectividad entre los municipios promoviendo la bicicleta como medio de

transporte. Esto se ha logrado a través de la implementacion de programas como el sistema

23



de MiBici publica, el cual actualmente cuenta con 274 estaciones y una oferta de 2,925
bicicletas. (AMIM, 2020).

Figura 07. Mapa de ciclovias propuestas en el PMMUNM al interior de Guadalajara.
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Elaboracion propia con base en el PMMUNM (2009)
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Figura 08. Mapa de infraestructura ciclista existente en Guadalajara.
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Elaboracion propia con base en la informacidn proporcionada por la Direccién de Movilidad y
Transporte.

1.1 Ciclovias propuestas en el oriente

El siguiente estudio consistid en realizar un analisis del diagndstico y las propuestas
realizadas en el PMMUNM para proponer la implementacidn de infraestructura ciclista de
bajo costo en la zona oriente de Guadalajara.

Del total de las vialidades que conforman la red de infraestructura ciclista propuesta en el
PMMUNM, 91. 4 km se encuentran al oriente de la ciudad. Estas se distribuyen en 10 de los
16 corredores, el Plan Maestro las clasifica y categoriza como se observa en el cuadro 04.
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Cuadro 04. Corredores ciclistas propuestos en la zona oriente de Guadalajara.

Longited  Longitud

cpL ‘orgitd

% Orie nie

Clave Corredores metropolitanos Ezcala Lol ey X en Orlente GOL GOL Tipologia
Carrera Tesistan - Lawnreles -
1 AvilaCamacho - Alcaide - meetropolitana 39.B 5.8 397 8.3 527 Segregada
Revoluckin - Rio Nils
Javier Mina - Ciganles - Pedro
2 pr ) ity metropol lana 346 27.28 TBB4 5.3 56.0 Segregeda en of royo
Caminoal TES0 - Cruz del Sur-
Segregada en oy
Pazeo de la Arboleda - Bernardo
3 e Balbuena- Circumalagién - Teropcllana 25.4 2052 B238 9.3 446 rl':rﬂllﬁl!ﬂ
Plutarco Efss Calles
Juan Pabio I - Belis ario
& Dominguesz - Aquiles Serdén - el opoklang 204 157 76.96 %2 807  Segregada enarroyo
Gonz des Gallo _
S Periférico Norke - Malecén metropolitans 282 2087 7401 43 204 P s
Calzada Independencia -
9 Cob Curiad metropolitana 18.7 1. g2z 3.3 B33 Segregada
n 2"“*“"“' Lagatichac - Au. d el metropolitana 314 566  18.03 0.8 Segregada
Manuel Acwfia - Herrera y Cairo -
12 Angulo - Manuel Payno - José et opoiilana 243 2008 8263 7.8 385 Segregads
Maria | ghesias
13  Washinglon - R. Michel metropolitana 77 'J'.'.?_ 100 & 518 Segregada
16 LizoroCddenas metropoklang 20 877 43.B5 4 45.2 Segregads
TOTAL 91 .4

Fuente: Elaboracién propia con base en el PMMUNM (2009).

Estos corredores ubicados en la zona oriente, representan el 47.6% del total de km de

ciclovias propuestos en Guadalajara. Actualmente existen 20.84 km de ciclovias en la zona

oriente de la ciudad, partiendo de la Calzada Independencia hacia el limite municipal

conurbado con el municipio de Tonald, lo cual representa el 24.7% del total de ciclovias

existentes en Guadalajara. (Figura 09)

Figura 09. Mapa de ciclovias propuestas en el PMMUNM en la zona oriente de Guadalajara.
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Elaboracion propia con base en el PMMUNM (2009).

26



111 Diagndstico del corredor 2. Javier Mina - Gigantes - Pedro Moreno -

Morelos - Inglaterra

El corredor 2 contempla la Av. Javier Mina, calle Gigantes, calle Pedro Moreno, calle
Morelos y Av. Inglaterra; sin embargo, para efectos de la presente investigacion, se hara un
analisis de las dos primeras. Esta propuesta es ejemplificada en la Figura 10, sirve para
conectar de forma lineal el oriente con el centro de Guadalajara, son dos lineas paralelas
que funcionaran en sentido oriente a poniente y poniente a oriente, conectadas con las

ciclovias de Paseo Alcalde, Dr. Pérez Arce, Dr. Silverio Garcia y Av. Malecdn.

Figura 10. Mapa del corredor 2 de la red de infraestructura ciclista propuesta en el PMMUNM.
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Elaboracidén propia con base en el PMMUNM (2009).

La Av. Francisco Javier Mina se clasifica como vialidad principal, es una arteria de conexion
de oriente al centro de la ciudad debido a su sentido de circulaciéon. Cuenta con cuatro

carriles de circulacidn vehicular, sefialamiento restrictivo de No estacionarse y de 50 km/h

como limite de velocidad.

Esta vialidad cuenta con una de las tres lineas del Sistema de Tren Eléctrico Urbano
(SITEUR) conocida como linea 2, misma que conecta el centro del municipio con la zona de
Tetlan. Respecto al transporte publico, en el tramo de calle Jardines de San Francisco hasta

calle Tunez transitan alrededor de 6 rutas de transporte publico.

Dicho lo anterior, al implementar la infraestructura necesaria, se fomentaria el intercambio
modal debido a que las estaciones de SITEUR tienen ciclopuertos en cada una de las 10

estaciones que componen el sistema.

En el caso de la calle Gigantes, esta categorizada como una vialidad colectora con
caracteristicas de corredor de uso habitacional con comercios y servicios y con el sentido de
circulacion de poniente a oriente, es una de las vias de salida del centro de la ciudad. Inicia
desde Calzada Independencia con dos carriles y posterior a su cruce con Calz. del Ejército,
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tiene una superficie de rodamiento variable entre 11 y 19 metros de ancho, los cuales se

distribuyen en dos a tres carriles para la circulacion vehicular.

El tramo de Calz. Independencia a Calz. del Ejército, estd configurado por dos carriles de
circulacion y el de extrema izquierda destinado a estacionamiento. Sin embargo, el carril de
circulacion de extrema derecha estd invadido por estacionamiento irregular, ya que por
reglamento esta prohibido. Cabe mencionar que este tramo es de uso prioritariamente
comercial, por ende, se clasifica como uno de los corredores de la zona centro; estas
caracteristicas representan una dificultad, debido a que es necesario llevar a cabo la gestién
correspondiente para atender la necesidad de la distribucion de mercancias, realizar
acercamientos con el gremio comercial y considerando la complejidad del proceso de
socializacién, y derivado de la implementacidon de la ciclovia de tipo emergente, no se
contaba con el tiempo ni el recurso para llevar a cabo una socializacion tan profunda como

lo requiere el corredor en esta zona.

Por ello, la implementacién de esta primera etapa de la ciclovia, se concentré en el tramo a
partir de Calz. del Ejército hacia el oriente del municipio. A partir de Calz. del Ejército, la
seccion de calle es variable entre 7.65 m y 12.44 metros de arroyo vehicular, el
sefialamiento vertical marca un limite de velocidad de 40 km/h en toda la vialidad. La
distribucidon consiste prioritariamente en dos carriles de circulacion y un carril de
estacionamiento, sin embargo, actualmente, pese al sefialamiento restrictivo y preventivo,

se utiliza un segundo carril como estacionamiento en el carril de extrema derecha.

Al final del tramo, donde Av. Javier Mina y calle Gigantes se unifican, la vialidad tiene un
uso predominantemente habitacional mixto, con dos carriles de circulacién en cada sentido
(oriente a poniente y poniente a oriente). En ambos lados se utiliza uno de los carriles como
estacionamiento, aunque haya sefialamiento vertical de No Estacionarse. Se indica un limite
de velocidad de 40 km/h. Ademas, en este tramo transitan 8 rutas de transporte publico y
continda la linea 2 de SITEUR, terminando en la estacién Tetlan, la cual es un punto de
intercambio modal, debido a que de alli salen rutas de transporte publico y se encuentra el

biciestacionamiento de larga duracion del municipio.
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Figura 11. Seccién calle Gigantes entre Calz. Independencia y calle Insurgentes.
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Elaboracidn propia con base en visitas al sitio y pagina web StreetMix.

Figura 12. Seccién calle Gigantes entre calle Antonio Rosales y calle Clavel.
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Elaboracidn propia con base en visitas al sitio y pagina web StreetMix.
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Figura 13. Seccién calle Gigantes entre calle Roman Morales vy calle Esteban Loera.
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Elaboracion propia con base en visitas al sitio y pagina web StreetMix.

Figura 14. Seccién calle Gigantes entre Av. Presa del Laurel vy calle Perfecto G. Bustamante
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Elaboracion propia con base en visitas al sitio y pagina web StreetMix.
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1.2 Aforo

Parte del diagndstico de la calle fue la cuantificacion de los ciclistas que transitan en esta
vialidad, este aforo ciclista se llevé a cabo el dia miércoles, 07 de octubre del 2020, en un
horario de 06:00 a 22:00 horas en la interseccion con calle Dr. Pérez Arce, en la cual existe
una ciclovia que circula en sentido sur a norte, creando conexidon con la ciclovia de Av.
Revolucion y con la de Blvd. Marcelino Garcia Barragan; estas ultimas son paralelas a

Gigantes, solo que conectan el centro con la zona sur-oriente del municipio.

El estudio arrojo un total de 407 ciclistas circulando por esta vialidad, de los cuales el
91.6% fueron hombres y el 8.4% mujeres.

Los horarios con mayor nimero de ciclistas fueron de 18:16 a 18:30 con 62 ciclistas y de
18:31 a 18:45 con 55 ciclistas.

Figura 15. Grafica de ciclistas por sexo.

Hombres Ciclistas Mujeres Ciclistas

Elaboracidon propia con base en los datos del aforo.

El volumen maximo de ciclistas fue de 17 en el caso de los hombres y de 2 en el de las

mujeres, y el volumen promedio fue de 6 ciclistas hombres y de 1 ciclista mujer.

Otro dato que es importante resaltar es que se observé un alto indice de ciclistas adultos

mayores que transitan por calle Gigantes.
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Figura 16. Fotografia de ciclista de la tercera edad previa a la ciclovia.

Fotografia de Mirelle Becerra

En conclusidn, después de llevar a cabo el diagndstico de la vialidad se observé que la calle
Gigantes cumplia con las caracteristicas tanto en los ambitos fisicos como sociales y de
demanda para la implementacion de infraestructura ciclista de bajo impacto como se
buscaba inicialmente, ya que tan sélo con una redistribucién del espacio de arroyo de
circulacion vehicular se podria contar con infraestructura sin eliminar carriles de circulacion
en gran parte del tramo, lo cual facilita medianamente la aceptacion de la poblacidn
habitante y comerciante del entorno inmediato. Dicho lo anterior, se recibid la autorizacion

para dar continuidad y comenzar con el desarrollo del proyecto.
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CAPITULO 2. PROYECTO

Resultado del diagndstico anterior respecto a los carriles de circulacion, los usos
predominantes y la complejidad para llevar a cabo la intervencidn, el proyecto se contempld
iniciando de la Calz. del Ejército hasta la calle Luis M. Fregoso, con el objetivo de conectar
con la estacidn del tren ligero Tetlan y el biciestacionamiento de larga duracion ubicado al

exterior de la misma.

Sumado a lo anterior, la Secretaria de Infraestructura y Obra Publica (SIOP) tiene
contemplado conectar la estacion de Tetlan con la ciclovia en proceso de construccidon
ubicada en Av. Malecdn (figura 17), lo cual ademas de crear conectividad, fomentaria el

intercambio modal.

En el proceso de la elaboracion del proyecto arquitectdnico, originalmente se propuso como
ciclocarril, sefialado con pintura de trafico con dos lineas paralelas, la colocacion de vialetas
a cada 60 cm vy bolardos abatibles a principio y final de cuadra, debido a la necesidad de
implementar infraestructura de bajo costo y poco invasiva. Pero, en la revision del proyecto
para la obtencion del recurso, el equipo técnico de la iniciativa 4S de SEDATU solicité que
se implementara un elemento de mayor cuerpo y que realmente represente una

segregacion entre el flujo vehicular y el flujo ciclista.

Con base en lo anterior, el disefo de esta infraestructura consistié en un carril unidireccional
segregado con pintura de trafico, confibuses como elemento segregador y bolardos
abatibles a principio y final de cuadra, tal como se representd en la figura 18.

Figura 17. Mapa de la ciclovia emergente Gigantes.
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Figura 16. Estado actual y estado propuesto de la ciclovia emergente Gigantes.

Elaboracién propia con base en el proyecto.
2.1 Acciones complementarias con otras dependencias gubernamentales:

En el proceso de disefio del proyecto se identificaron problematicas que se intentaron
solucionar a través de acciones complementarias, con el objetivo de mejorar las condiciones
de la zona en temas de mejoramiento urbano (luminarias, bacheo balizamiento de cruces
peatonales), seguridad vial, perspectiva de género, sincronizacion de fases semafdricas,

reduccién de velocidad, entre otras peticiones realizadas por la comunidad del entorno.

Esto representd un trabajo de comunicacidn con otras dependencias gubernamentales que
tienen las atribuciones de generar soluciones a las situaciones identificadas, lo cual buscé
generar cierta transversalidad en el proyecto, estas acciones se mencionan en el cuadro 05.
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Cuadro 05. Peticiones de vecinos de la zona, en alcance al proyecto de ciclovia emergente.

Entidad Responsable

Peticion

Mantenimiento Urbano del
Municipio de Guadalajara

Apoyo para dar mantenimiento a alcantarillas y corregir
bacheo.

Instituto Municipal de las
Mujeres en Guadalajara
(InMujeres)

Implementaciéon de programa: “Espacios Libres de Acoso vy
Libres de Violencia”

Comisaria de la Policia de
Guadalajara

Aumento de operativos a vehiculos en circulaciéon por ciclovias

Agencia Metropolitana de
Infraestructura para la
Movilidad (AMIM)

Sincronizacién de fases semafdricas en el eje de Gigantes y
aumento de tiempos de alto para cruces.

Inspeccidn y Vigilancia del
Municipio de Guadalajara

Operativos para liberar la ciclovia de invasiones a comercio en
la via publica

Agencia Metropolitana de
Infraestructura para la
Movilidad (AMIM)

Extensidn de servicio de bicicletas publicas al oriente de la
ciudad a través del sistema Mi Bici Publica

Agencia Metropolitana de
Infraestructura para la
Movilidad (AMIM)

Mantenimiento de pintura y elementos segregadores a las
ciclovias existentes de Silverio Garcia y Dr. Enrique Pérez Arce

Servicios Publicos Municipales

Apoyo para colocacién de boyas en puntos identificados como
criticos

Alumbrado Publico del
Municipio de Guadalajara

Apoyo para dar mantenimiento a las luminarias

Sistema Intermunicipal de los
Servicios de Agua Potable y
Alcantarillado (SIAPA)

Apoyo para dar mantenimiento a los registros y alcantarillas
en mal estado

Elaboracion propia con base en las minutas resultantes de la socializacion del proyecto.
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2.2 Proyectos complementarios:
Ademas, se realizaron otros proyectos puntuales en torno al proyecto principal, con la

intencion de mejorar las dinamicas tanto para los ciclistas, como para otros usuarios de la
via. Estos proyectos consisten en intervenciones del espacio publico (figura 17) como la
regularizacion de un sitio de taxis y la recuperacidn de banqueta en el Autolavado del

Parque, un punto critico identificado en conjunto con los vecinos.
PABLO!VALDEZ

Figura 17. Mapa de proyectos complementarios a la ciclovia emergente Gigantes.
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Cuadro 06. Proyectos complementarios y la Dependencia encargada de ejecutar/gestionar.

Tematica
Direccién Obras Publicas (OP)

Direccién de Movilidad y Transporte

1. Inicio de ciclovia y balizamiento de cruce peatonal
(DMT)

2. Regularizacién y proyecto de balizamiento para el Sitio de Taxis

No.16 (San Andrés)
Direccién Obras Publicas (OP)

3. Construccidn de proyecto de recuperacion de banqueta para
“Auto Lavado el Parque”.
4. Regularizacién de estacionamiento del Mercado del Campesino Direccién Obras Publicas (OP) /
Direccién de Movilidad y Transporte
(DMT)

Agencia Metropolitana de
Infraestructura para la Movilidad
(AMIM)

5. Crecimiento de la red de MiBici Publica

Agencia Metropolitana de

Infraestructura para la Movilidad
(AMIM)

6. Proyecto de intervencidn con balizamiento y bolardos en la
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interseccion con calle Ejido
Elaboracidn propia con base en el proyecto y minutas de socializacidn.




En el Cuadro 06 se enlistan los proyectos complementarios territorializados en la Figura 17
y la Dependencia Publica con las atribuciones de gestionar o ejecutar estos proyectos, entre
estas se encuentran entidades gubernamentales municipales y metropolitanas.

Posterior a las continuas visitas al sitio, se observd la necesidad de realizar proyectos
complementarios que ayuden al reordenamiento del espacio publico a intervenir, de los
cuales surgieron los siguientes:

2.2.1 Proyecto: Sitio de taxis No 16

Este proyecto surge en respuesta a una problematica constante observada en los recorridos
de la zona, en los que se observd la constante del estacionamiento de vehiculos en bateria
en una bahia senalada como sitio de taxis. Lo cual representaba un riesgo para los usuarios
de esta vialidad, debido a que la constante salida en reversa tiene mayor nimero de puntos
ciegos para el vehiculo estacionado. A la vez, se tuvo comunicacidn con el representante del
sitio de taxis, el cual mencionaba la constante invasion a su espacio. Sin embargo, este sitio
de taxis no se encontraba regulado por el municipio.

Como solucidn a esta problemadtica, se llegd al acuerdo de eliminar el estacionamiento
irregular en bateria y ordenar el espacio del sitio de taxis, dejandolo unicamente como una
bahia de ascenso y descenso. (Figura 18)

Figura 18. Fotografia del antes y después de la ciclovia frente al sitio de taxis 22
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Imdgenes capturadas en el sitio
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Figura 19. Proyecto de reordenamiento de la plaza Mariano Escobedo, Sitio de taxis
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Para la socializacion con los lideres del sitio se convocd a los usuarios de la plaza,
particularmente a la comunidad de la iglesia y taxistas, se tuvo una reunion presencial en la
que se llegd al acuerdo de regularizar el sitio de taxis con la condicionante de que tres de

98

los choferes fueran participes del curso “Educavial™, esto se llevd a cabo como proceso

interno en la DMT para destinar el cajon exclusivo al sitio.

Se les otorgaron 3 espacios para la fila de ascenso y descenso de pasaje y el espacio
restante se destind para la colocacidn de ciclopuertos, lo cual dio como resultado el espacio
seguro para los ciclistas y se ejecutd el proyecto de balizamiento de la bahia para ascenso y
descenso de pasajeros del sitio 16.

2.2.2 Proyecto: Autolavado “El Parque”

En el caso de esta interseccidon, se observd la nula claridad entre el limite del predio y la
banqueta, lo cual vuelve la esquina un constante estacionamiento para los vehiculos que
asisten al autolavado. Los vecinos también lo mencionaron como uno de los puntos criticos
para peatones y ciclistas.

8 Educavial es un programa impartido por la Direccién de Movilidad y Transporte, el cual consiste en
un curso de sensibilizacién para las y los conductores del municipio, respecto al respeto de los
espacios destinados para otros modos de transporte, asi como el respeto a las personas con
discapacidad.
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Se disefid un proyecto de recuperacion del espacio publico, respetando el limite de
propiedad del predio, esto forma parte del programa “Banquetas libres” de la DMT cuyo
objetivo es liberar el espacio publico de elementos que entorpezcan el paso seguro y libre
de las personas que caminan por la banqueta. (Figura 20)

Figura 20. Fotografia de la ficha de visor urbano con limites catastrales y estado actual del predio
del Autolavado

S I T

Imagen de la plataforma Visor Urbano y fotografia capturada en el sitio

2.2.3 Estaciones de MiBici Publica

Como fomento al crecimiento de la red de infraestructura y al uso de la bicicleta, se
realizaron 3 propuestas para ubicacién de nuevas estaciones cercanas a la ciclovia
emergente Gigantes, con el objetivo de incrementar el poligono hacia la zona oriente de la
ciudad.

Estas estaciones se colocaron estratégicamente para crear una red cercana a esta ciclovia,
la primera se ubica en la calle Dr. Leonardo Oliva y Aldama, la segunda en el cruce de la
calle Reyes Flores y calle Medrano vy la tercera en la interseccion de calle Gémez Farias y

Dr. Pérez Arce, tal como se ejemplifica en la figura 21.
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Figura 21. Mapa de estaciones MiBici Publica cercanas a la ciclovia emergente Gigantes.

; @
{m Y
N\ I
£ (©)
G/ Q <
e [ g
> (2)
(©)
L8 q
o &
Q
N
& 9
& [t
& S
‘Ll ~
ob [y
< <
& &
Qi
Q
' SIMBOLOGIA
/ / . Estaciones MiBici Publica
0 0.1 0.2 / 03km _

— — = Ciclovias existentes

Elaboracidn propia con datos de la DMT

2.2.4 Proyecto de intervencidon con balizamiento y bolardos en la interseccién con

calle Ejido

Este proyecto fue realizado en consecuencia al hecho de transito sucedido el dia 13 de
mayo del 2021, en el que se vieron involucrados un vehiculo oficial de Policia Municipal de
Guadalajara, un vehiculo particular y un ciclista. El hecho fue provocado por los dos
vehiculos automotores que se impactaron por conducir a alta velocidad y por no respetar la

fase semafdrica, lo cual provocd la muerte del ciclista.’

Derivado de lo anterior, la Direccion de Movilidad y Transporte (DMT) propuso la ejecucion
de un cruce seguro tipo C, caracterizado por ser de bajo impacto, con pintura de trafico,
rampas de accesibilidad universal, jardineras, colocacidn de bolardos fijos y la
implementacién de reductores de velocidad. ELl objetivo de este proyecto fue resguardar el

espacio de la banqueta y generar espacios de cruce seguro para los peatones y ciclistas.

El proyecto disefiado por la DMT se envié como solicitud a la Direccion de Obras Publicas

del Municipio y a la Agencia Metropolitana de Infraestructura para la Movilidad (AMIM).

°https://www.notisistema.com/noticias/patrulla-protagoniza-grave-accidente-vial-en-el-barrio-de-sa

n-andres/
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Sumado a lo anterior, se realizaron campafas de sensibilizacion y de comunicacion por
parte del area encargada de la comunicacién en la Direccion de Movilidad y Transporte

(DMT) para dar a conocer el proyecto, mismas que consistieron en lo siguiente:
e Campaia de comunicacion - sensibilizacién ciclista

Se realizaron publicaciones a través de las redes sociales de la DMT para sensibilizar y
concientizar a la poblacidn, que iban dirigidas a las y los ciclistas, buscando promover las

buenas practicas y el respeto a las personas de la tercera edad.

Figura 22. Publicaciones realizadas por parte del Area de Comunicacién de la DMT

e Movilidad Guadalajara e Movilidad Guadalajara
(%] o

a

@ ;Ya descargaste el 7 & Te invitamos a conocer y A\ Sin importar el transporte que elijamos, todas las
aprovechar sus contenidos. Consiiltalo en: derechos y obligaciones al circular por las diferentes ¢

RECOMENDACIONES
PARA CICLISTAS

Imdgenes obtenidas de la red social de Movilidad Guadalajara

e Campaiia de promocidn ciclovia Gigantes a través de los medios de comunicacion
digital:

Parte de la difusion del proyecto fue realizada a través de las redes sociales, en éstas se
publicaban imagenes del proyecto, asi como los graficos digitales e impresos desarrollados
para las presentaciones de socializacion con las vecinas y vecinos. También se realizaron
entrevistas a las y los ciclistas de la zona, que se presentaron como testimonios en

Facebook y Twitter de la Direccidon de Movilidad y Transporte de Guadalajara.
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Figura 23. Publicaciones realizadas por parte del Area de Comunicacién de la DMT
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La Cidlovia emergente de Gigantes viene acompafiada de un reordenamiento del espacio,

otorgando seguridad y comodidad a las y los ciclistas de la zona sin reducir carriles de circula

y hace més seguro el paso para las y los peatones.
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regadores fisicos como bolardos abatibles,
confibuses, vialetas y boyas; que brindardn mayor seguridad y visibilidad a las y los cidistas. Pero
lo més importante es que habra un espacio seguro para todas y todos los actores de la movilidad.

Ciclovia emergente Gigantes

Estado actual Estado propuesto

TR & s 48

Movilidad Guadals
29 de enero - @

La nueva ciclovia emergente Gigantes es una estrategia de la agenda de regreso a la nueva

normalidad para reducir los contagios y reactivar la economfa.

EN EL CAMINO A LA SUSTENTABILIDAD,
TODOS FORMAMOS PARTE

Imdagenes obtenidas de la red social de Movilidad Guadalajara.

Figura 24. Publicaciones de testimonios de ciclistas y comerciantes de calle Gigantes realizadas por

Movilidad Guadalaj
3 e ma <]

La Direccién de Movilidad y Transporte, en colaboracién con
, se implement la Ciclovia Emergente

Con esta accion sumamos més kilometro de infraestructura para que las y los d

istas se muevan
seguros.

Gobiemo de Guadalajara @
m 5]
¥ Con la ciclovia emergente de la calle Gigantes, las y los cilistas pueden trasladarse del
centro al oriente de La Ciudad con mayor tranquilidad. Agradecemos a
5 5 y
Descubre aqui el testimonio de quienes la utilizan y aprovechan los beneficios de esta obra

parte del Area de Comunicacién de la DMT.

Movilidad Guadalajara

Humberto es comerciante de la calle Gigantes, su negocio HVA Bikes ofrece servicio de mecanica
¥ venta de accesorios para bicicletas. El Reconoce lo positivo de la ciclovia porque invita a mas
personas a utilizar la bicicleta como medio de transporte. Menciona que a raiz de la contingencia
sanitaria, a notado el aumento de personas que visitan su establecimiento,

abundancia de carros, ‘-
Una nueva ciclovia nos
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Imdagenes obtenidas de la red social de Movilidad Guadalajara.

2.3 Continuidad al proyecto Fase Il
Figura 25. Mapa de Fase Il Ciclovia Emergente Gigantes
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Elaboracién propia con base en proyecto de continuidad

¢{Qué se necesita para la ejecucion de la fase II?

Con la finalidad de ejecutar proyectos que creen una red de infraestructura vial,
actualmente la Direccién de Movilidad y Transporte se encuentra gestionando la
implementacién de la Fase Il de ciclovia Gigantes, la cual contempla las dos siguientes
cuadras de poniente a oriente para conectar con la ciclovia en proceso de construccién en
Av. Malecén vy las 4 cuadras que integran el sentido oriente a poniente para conectar con la

calle Presa Laurel.
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Por lo anterior, se contabilizaron los recursos para poder ejecutar la implementacion, lo cual

se presenta en el cuadro 07, a la par, se integran los recursos que fueron necesarios para el

proyecto inicial de la ciclovia y los materiales necesarios para terminarla.

Cuadro 07. Elementos requeridos para implementacién de la Fase Il Ciclovia Emergente Gigantes

Elementos

Confibuses

Bolardos
abatibles

Pintura
Blanca

Pintura
Verde

Microesfera
reflejante

Especificaciones

Elemento segregador

de 80 cm de largo por

15 cm de ancho, estilo
confinabus @1.8m

Bolardo flexible con
placa de 160x160
mm. Fijacién mediante
4 tacos metalicos,

incluye suministro.

Pintura de transito de

hule clorado exterior

Berel 19 L Mate Color
Blanco

Pintura de transito de

hule clorado exterior

Berel 19 L Mate Color
Verde

Perlas de vidrio para

sefalizacidn

1121 Pzas

140 Pzas

19 Cubetas

16 Cubeta

17 Sacos

Material
necesario
para
terminar
Fase |

0 Pzas

0 Pzas

3 Cubetas

3 Cubetas

6 Sacos

FASE Il

301 Pzas

21 Pzas

7 Cubetas

6 Cubetas

7 Sacos

Total
Faltante

301 pzas

21 pzas

10 cubetas

9 cubetas

13 sacos

Elaboracidn propia con base en proyecto de continuidad
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Por ultimo, conforme se iba avanzando en la elaboracién del proyecto central, se iba
observando la existencia de otras problematicas no atendidas en la zona, que si bien,
algunas no eran parte de las competencias de la Direccion de Movilidad y Transporte
(DMT), era necesario solicitar el apoyo de otras dependencias publicas y poder dar solucién

de manera conjunta.

A la vez, se cuantificaron los materiales requeridos para la ejecucion del proyecto, por lo
que se obtuvo el aproximado de los materiales requeridos para la implementacion y por
ende, el total del recurso requerido. Cabe mencionar que el proyecto se disefid con un
presupuesto aproximado, debido a que se elabord desde un plano catastral como base, no
un plano topografico que tiene mayor precision en el tamafo de las cuadras y la

distribucion de los accesos vehiculares.
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CAPITULO 3. GESTION DE RECURSOS

Posterior a la elaboracion del proyecto y la cuantificacion de los elementos, se presupuesto
el aproximado del recurso necesario, mismo que se obtuvo como parte de la Estrategia 4S
de la Secretaria de Desarrollo Agrario, Territorial y Urbano (SEDATU) en colaboracion con
Partnership for Healthy Cities y Vital Strategies como parte del programa Alianza de
Ciudades Saludables™. En esta solicitud de recurso se concursé a la par con el municipio de
Zapopan para realizar intervenciones urbanas, sin embargo, Guadalajara obtuvo el total del
presupuesto, mismo que consistia en la donacidn de $40,000 USD para la ejecucién de

proyectos.

Como se menciond anteriormente, en un inicio el proyecto de ciclovia emergente se habia
propuesto a través de sefialamiento horizontal a base de pintura de trafico y vialetas. Lo
cual fue rechazado por los encargados de la revision de proyectos en las reuniones vy
revisiones de los patrocinadores, por lo que se decidié cambiar las vialetas por un elemento
de mayor proteccién como los confibuses, ya que son un elemento mas econémico que los

segregadores trapezoidales y de mayor impacto que las vialetas.

Cabe mencionar, que adicionalmente a los materiales contemplados en el cuadro anterior,
se obtuvieron donaciones de pintura por parte de la Agencia Metropolitana de
Infraestructura para la Movilidad, ya que por lo reducido del recurso, no se contempld el
excedente necesario por desperdicio, y la pintura obtenida no fue la suficiente para la
longitud total del proyecto. Asimismo, se obtuvo el apoyo de la mano de obra para la
implementacién del sefalamiento horizontal por parte de la Direccién de Obras Publicas
del Municipio (OP)

Ya obtenido el recurso, era necesario comenzar el proceso de socializacion para informar y
obtener la aprobacion de la poblacién habitante y comerciante de la zona, para involucrarla

con el proyecto.

19 | a Alianza de Ciudades saludables es una red mundial de 70 ciudades, siendo Guadalajara una de
ellas. Con el apoyo de Bloomberg Philanthropies en asociaciéon con la Organizacién Mundial de la
Salud (OMS) vy Vital Strategies, esta iniciativa permite a las ciudades desarrollar politicas e

intervenciones para reducir las enfermedades no transmisibles y las lesiones en sus comunidades.
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Cuadro 08. Tabla de
Gigantes

inversién para

la implementacion de la Fase | de la Ciclovia Emergente

Opcidn de actividades / Detalles de las actividades / Unidad de Cantidad Costo Costo
Activi ti Detail. ctivit unitario itari Total
ivity operations etails per activity medida/ /t. ey unitario otal Total
: , unit | Quantity [ (M . (USD)
(Seleccione del menu (Agregue detalles sobre las Unit cost | (USD)/ Unit (MXN)
desplegable) actividades planificadas) measure (#) (MXN) cost (USD)
Proyecto de Ciclovia Emergente C. Gigantes contemplando los 6.4 km y el sistema de
segregadores de confinabus/vialeta y boya en puntos conflictivos.
Cubetas de
, pintura de
Lineas de buffer, . .. L
i . Pintura de transito de hule trafico
pictogramas Solo Bici y i
. o clorado exterior Berel 19 L Mate blanca 13 $2.204,0 $108,9 $28.652,0 | $1.4156
pictograma bici en cruce
o Color Blanco base
ciclista
solvente
del19L
Cubetas de
X L. pintura de
Pintura de transito de hule trai
rafico
Proyeccién de cruce ciclista | clorado exterior Berel 19 L Mate deb 8 $3.016,0 $149,0 $24.1280 | $1.192,1
verde base
Color Verde
solvente
del19L
. i Segregador de 80 cm de largo
Elemento de confinamiento . .
R por 15 cm de ancho estilo piezas 1120 $ 505,2 $25,0 $565.827,6 | $27.955,9
vial ECO 12.7 x 9.5 x 80 cm o,
confibis @2.3 m
Suministro e instalacién de | Incluye: mano de obra, varilla de .
) piezas 1120 $69,6 $34 $77.9520 | $3.851,4
Confibus 1/2 X 6" Concreto
Bolardo flexible con placa de
. 160x160 mm Fijacién mediante i
Bolardos abatibles e piezas 140 $855,0 $42,2 $119.700,0 | $5.914,0
4 tacos metalicos. Incluye
suministro e instalacién.
Subtotal $816.949,6 | $40.329,0
Presupuesto Total (MXN) /
i ( ) $816.949,6 | $40.329,0
Total Budget

Elaboracién propia con los costos obtenidos por la DMT
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CAPITULO 4. SOCIALIZACION DEL PROYECTO

Para temas de participacidn ciudadana y socializacion de los proyectos, Guadalajara esta
dividida en 12 gerencias de zona y una municipal, tal como se muestra en la figura 26, las
cuales son una forma de territorializar el gobierno local, y poder aplicar la gobernanza,

haciendo participe a la comunidad en la toma de decisiones.

Figura 26. Mapa de gerencias involucradas para la socializacién
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Elaboracidon propia con base en informacidn proporcionada por la DMT

El proyecto de Gigantes es parte de tres gerencias de zona: Olimpica |, Olimpica Il y Tetlan,
por lo que fue necesario contactar a los tres gerentes involucrados y solicitarles apoyo para

crear el vinculo con las y los vecinos involucrados.

El proceso de socializacion se fue adaptando al estatus del semaforo COVID de cada
situacion, utilizando diferentes herramientas y plataformas que nos permitieran dar a
conocer el proyecto de la mejor manera posible. Por ejemplo, cuando el Estado de Jalisco
determiné el semaforo COVID en verde, la presentacion del proyecto se llevd a cabo por
medio de reuniones presenciales con las y los vecinos representantes de colonos de la

Gerencia Tetlan y Olimpica |.

Cuando se definié el semaforo en amarillo se organizé una reunién con la comunidad de
Olimpica | en una plaza publica con apoyo de tabletas, en las cuales se mostré con
distanciamiento social la presentacidn del proyecto.
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Por ultimo, con la Gerencia de Olimpica Il se realizd la reunién de forma virtual, a través de

una plataforma de videollamada, esto con el objetivo de no poner en riesgo a la poblacidn.

Figura 27. Fotografias del evento de socializacidn con la gerencia de Tetlan

Usuario de Zoom

| 600000

En total a las reuniones asistieron 12 vecinas y 21 vecinos representantes de colonias de
las gerencias involucradas; los cuales en su mayoria celebraron el proyecto y les parecid
viable.
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4.1 Socializacidn puerta a puerta por parte de las gerencias

También se realizaron acercamientos puerta a puerta y volanteo en las colonias

involucradas dentro de la gerencia de Tetlan, Olimpica | y Olimpica II.

Figura 30. Fotografias de socializacién casa por casa realizado por la gerencia Tetlan el dia 15 de Enero

Figura 31. Fotografias de socializacién casa por casa realizado por la gerencia de Olimpica | el dia
18, 22 y 25 de Enero

Figura 32. Fotografias de socializacion casa por casa realizada por la gerencia de Olimpica Il el dia
22 y 25 de Enero
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Para complementar la socializacion de los vecinos y usuarios de la calle Gigantes, se

colocaron 4 lonas informativas;
e Gigantes y Constancia
e Gigantes y Dr. Pérez Arce
e Gigantes y Chamizal
e Gigantes y Julio Zarate

Figura 33. Evidencia fotografica de las lonas informativas ubicadas sobre el corredor de calle Gigantes.

4.2 Acercamientos puntuales

Como parte del analisis, se identificaron puntos conflictivos y aliados que era necesario

visitar de forma puntual como se enlistan a continuacion:

4.2.1 Mercado del campesino

Durante el proceso de socializacion puerta a puerta, la gerencia de Tetlan se contactd con
los lideres del mercado; se identificd que existe un conflicto interno por el control y

administracion del mercado, por lo que se acudid con los lideres y se les expuso el proyecto.

Se hizo hincapié en la configuracion que se haria para delimitar el carril ciclista frente al

predio del mercado (boyas y pintura), este factor les motivo a estar de acuerdo.

Posterior a dialogar con los lideres, se socializd el proyecto con los comerciantes del

mercado, estando todos de acuerdo.
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Figura 34. Fotografias del evento de socializacidn realizado por la gerencia Tetlan el dia 15 de Enero

4.2.2 Iglesia San Andrés Apdstol

Con el apoyo del gerente de Olimpica Il se contactd al parroco de la iglesia y se gestiond
una visita presencial para el jueves 21 de enero. En esta visita se le dio informacion general
del proyecto y se atendieron sus dudas e inquietudes.

Figura 35. Fotografia de socializacién con el parroco de la iglesia con apoyo de Libertad Zavala,
Directora de Movilidad y Transporte, el dia 21 de Enero

4.2.3 Socializacién con grupos ciclistas

El dia 22 de enero a las 19:00 horas, se convocd a través de redes sociales de los
principales grupos ciclistas de Guadalajara (con especial atencion a los que habitan en la
zona oriente) para que se uniera en una llamada “zoom” en la cual asistieron 22 personas
de 5 grupos ciclistas diferentes.

Figura 36. Fotografias del evento de socializacién con la sociedad civil / grupos ciclistas de la
ciudad de Guadalajara el dia 22 de Enero
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En conclusion, una parte fundamental de toda intervencién urbana es la socializacion del
proyecto, la cual como se enlistd anteriormente, consiste en acudir al sitio y comunicar a la
poblacion residente, comerciante y flotante que estd sucediendo en la zona, ya que de las
reuniones surgen comentarios que nos permiten conocer mayormente el sitio, conocer las
problematicas y fortalezas, asi como la elaboracién de acuerdos y la aceptacion vy

apropiacion de la intervencion urbana por parte de la comunidad, dando pie al inicio de la

implementacion del proyecto.
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CAPITULO 5. EJECUCION DEL PROYECTO

La ejecucion de la ciclovia inicid con la implementacidn del sefialamiento horizontal en la
interseccion de Calz. del Ejército y Calle Gigantes, comenzando con el balizamiento de los
cruces peatonales y la flecha de sentido de la vialidad que compone la interseccion, tal
como se muestra en la figura 37.

Figura 37. Fotografia del inicio de la ciclovia (interseccién Calz. del Ejército y calle Gigantes.

Imagen capturada en el sitio

5.1 Senalamiento horizontal

Tal como lo establece el Manual de Ciclociudades Tomo IV, se implementd un senalamiento
horizontal consistente en marcas en el pavimento que ayudan a delimitar las areas de
circulacion de los usuarios de las vias.

En Gigantes, se implementé un buffer de proteccidon para ciclistas, este consiste en dos
lineas paralelas a una distancia de 0,40 m de eje a eje, las lineas fueron blancas con un
grosor de 0.10 m, este tipo de sefalamiento se utilizé en los tramos continuos donde no
hay cocheras o interacciones con otros vehiculos.

Para el balizamiento de estas lineas se hicieron los trazados con tiralineas, marcando con
tiza la distancia a la que se pintara, en este caso, se utilizé el machuelo de la banqueta
como referencia, la primera linea se pinté a 1.40 m del machuelo y la segunda a 1.90 m del
machuelo, se le rociaba microesfera mientras la pintura estaba fresca, ya que sirve como
reflejante para la pintura.
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Se pintd el sefialamiento M-15.1 Pictograma Flecha para Ciclovia Unicamente a principio

de cuadra, éste se utiliza en el carril de la ciclovia para indicar el sentido de circulacion.

Figura 38. Sefialamiento horizontal M-15.1 Pictograma Flecha para Ciclovia
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Imagenes obtenidas del Manual de Senalamiento Vial para el Area Metropolitana de Guadalajara

Figura 39. Fotografias de balizamiento de la ciclovia

Fotografias de Mirelle Becerra

En los puntos con interacciones con otros usuarios de la via en intersecciones y accesos a
cochera, se proyectd el sefialamiento M-74 Cuadro para cruce de ciclistas el cual establece
el Manual de Sefialamiento para el Area Metropolitana de Guadalajara (AMIM, 2020). Este
sefalamiento consiste en las marcas en pavimento de color verde en forma de cuadros de
0.40 m a una distancia de 0.40 m. Sin embargo, por falta de pintura de trafico, este

pictograma no se implemento.

Figura 40. Senalamiento horizontal M-7.4 Cuadro para cruce de ciclistas.
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Imdagenes obtenidas del Manual de Sefialamiento Vial para el Area Metropolitana de Guadalajara
2020
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Figura 41. Senalamiento horizontal M-15.2 Pictograma de Bicicleta en Cruce Ciclista

Imagenes obtenidas del Manual de Sefalamiento Vial para el Area Metropolitana de Guadalajara
2020

Figura 42. Fotografias de balizamiento de la ciclovia.

Fotografias de Mirelle Becerra

5.2 Colocacion de elementos segregadores y bolardos abatibles

El dia miércoles 3 de febrero de 2021 se inicid la colocacidn de los elementos segregadores
de tipo confibls en un horario nocturno, al dia siguiente y hasta el 18 del mismo mes, se
trabajo en un horario de 8:30 a 17:00 hrs.

Para la distribucion de los segregadores, se tomé el centro de las lineas de buffer como
referencia para la colocacion de estos, en el primer tramo desde Calz. del Ejército a Av. San
Jacinto se colocaron a una distancia de 1.50 metros. A partir de Av. San Jacinto hasta la
calle Luis M. Fregoso, se instalaron a una distancia de 1.80 metros, debido a que el nimero
de elementos era limitado y contabilizando la distancia total, el nimero de elementos
serian insuficientes. En el caso de los bolardos abatibles, se colocaron Unicamente a inicio y

final de cuadra.
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El proceso de colocacion consistid en la perforacion de dos agujeros delimitados por el
mismo confibus, para ello se utilizdé una broca de 3/ 4 para el anclaje y una varilla de 3/4

con cabeza plana.

Por ultimo, el dia 19 de marzo, se realizé un segundo recorrido para el retiro de los bolardos
abatibles danados y la reposicidon de los mismos. A la vez, se didé una segunda vuelta para
reforzar la colocacidn de los confibuses, debido a que en una supervision llevada a cabo el

18 de marzo, se observaron algunos segregadores que fueron dafiados por vehiculos.

Una vez terminada la ciclovia, se observé un aumento de los usuarios de ésta, sin embargo,
no era un dato duro, por lo que se planted la necesidad de realizar un analisis de los

resultados.

Figura 43. Fotografias de colocacién de segregadores de la ciclovia

Fotografias de Mirelle Becerra
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CAPITULO 6. INDICADORES DE RESULTADOS

La estrategia planeada para el andlisis de los resultados consistido en un analisis
cuantitativo a través de un aforo posterior a la implementacion que demostrara el

comportamiento de la poblacion al implementar infraestructura ciclista.
6.1 Aforo

El dia 30 de junio del afio 2021 se realizé un segundo aforo en la misma interseccién en la
que se llevd a cabo el aforo del dia 07 de octubre del 2020, en un horario de 06:00 a 20:00

horas en la interseccidn con calle Dr. Pérez Arce.

Este segundo aforo se realizd posterior a la implementacion de la ciclovia emergente. En
este, se observd un crecimiento del 46.68%, ya que como se menciond anteriormente,
previo a la implementacion de la ciclovia hubo un total de 407 ciclistas y posterior a la
implementacion se contabilizaron 597 ciclistas en un horario de 06:00 hrs a 20:00 hrs, el

horario se redujo debido al factor clima, ya que comenzd a llover y el aforo se cancelé.

Se observé un incremento en el nimero de mujeres ciclistas de 1% en comparacion al aforo

anterior, en el cual el porcentaje habia sido del 8.4% y en el aforo posterior fue del 9.4%.

Cabe mencionar que la segregacion de los datos es por sexo y no por género debido a las
condiciones de obtencidn de la informacion, la cual se sustrae a través de la observacion a

la distancia de las y los ciclistas que transitan por la vialidad.

Figura 44. Grafica del total de ciclistas por sexo contabilizados el 30 de junio, 2021

Hombres Ciclistas Mujeres Ciclistas

Elaboracion propia base en los datos del aforo

Respecto a la hora de maxima demanda, también se modificd de 18:00 hrs a 19:00 hrs con
un total de 92 ciclistas y el segundo horario de mayor demanda fue de 18:31 a 19:30 hrs

con 86 ciclistas.
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En conclusion, la ciclovia emergente implementada en calle Gigantes resulté un proyecto
exitoso, debido a que efectivamente hubo un incremento en el nimero de ciclistas que
transitan por la vialidad, ademas de servir como un elemento que fomenta la red de
infraestructura ciclista del municipio.

Sumado a lo anterior, personal del Gobierno de Guadalajara recopildé un conjunto de
testimonios a ciclistas, posterior a la implementacion de la ciclovia, en los cuales se hicieron

las siguientes percepciones:
e Se ha visto gran afluencia de ciclistas
e No hay accidentes
e Laciclovia brinda total seguridad

e Me siento mas segura

4

=1 |
José Luis Partida opuero pE TALLER DE BICICLETAS

ya la ciclovia, se ha visto
una gran afluencia

Estos testimonios se mostraron en un video en redes sociales del Gobierno de Guadalajara.
(enlace de consulta: https:/fb.watch/cMgal 99LUL/)
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CONCLUSIONES DEL PROYECTO
REFLEXIONES FINALES

Durante la implementacidon hubo cambios en el proyecto arquitectdnico debido a solicitudes
ciudadanas que comprobaran accesos vehiculares, el personal operativo para la
implementacién de los dispositivos de tipo boyas, entre otras cosas; sin embargo, el
proyecto cumplié con la hipdtesis de incrementar la seguridad vial de las personas que

transitan por el sitio.

Aunado a lo anterior, se comprobd que la implementacion de infraestructura ciclista en la
zona oriente del municipio de Guadalajara incrementd un 46.68% la demanda ciclista
existente de la vialidad.

CONCLUSIONES GENERALES

El proyecto tuvo como principal objetivo ser una ciclovia de bajo costo y de rapida
implementacidn como una estrategia de movilidad ante la situacién de la pandemia
COVID-19, lo cual tuvo éxito en el momento de su ejecucion, debido a que no tuvo tanta
resistencia social ante la redistribucion de la vialidad por lo que se termind en un lapso de

un mes y medio.

El proceso de socializacion tuvo un papel importante para la aceptacion de la ciclovia, ya
que con el apoyo de las dependencias publicas encargadas de desarrollar las estrategias de
participacion ciudadana se llegd a la poblacion involucrada directa e indirectamente, lo cual,
ademas de informar acerca del proyecto, beneficié a la apropiacion de la misma por parte
de las y los vecinos del entorno inmediato. Cabe mencionar que la Direccion de Movilidad y
Transporte de Guadalajara en todas las intervenciones en las que colabora lleva un proceso
previo de socializacion y acercamiento con los vecinos para la regularizacion de accesos
vehiculares y cajones de estacionamiento, esto con el objetivo de evitar las malas practicas

del estacionamiento en banqueta y ciclovia.

La implementacion de la ciclovia Gigantes representd un avance de la deuda municipal con
la zona oriente del municipio, ya que la concentracidon de la red de infraestructura ciclista
sigue buscando conectar la zona centro y poniente de Guadalajara por cuestion de
comercios, servicios y fuentes de trabajo; sin embargo, la mayor densidad poblacional
sigue focalizada en la zona oriente, por lo que este proyecto también cumple con el objetivo
de proveer de condiciones de seguridad vial para los habitantes de dicha zona, conectando

con el municipio contiguo de Tonala.

60



Posterior a la implementacion se observd que el tipo de segregadores colocados para la
delimitacién de la ciclovia no representa un obstaculo para los vehiculos motorizados,
presentando una constante invasidn de motocicletas y automdviles estacionados. Por ello,
considero que la infraestructura ciclista es mas segura con elementos de confinamiento de
mayor impacto, como lo son los segregadores trapezoidales de concreto con o sin
vegetacion, ya que representa un elemento de mayor volumen vy rigidez y la gente tiene

mayor cuidado de invadir estos espacios.

Sin embargo, va incrementando la sensibilizacion de la poblacién en relaciéon con la
infraestructura ciclista, debido a que el senalamiento horizontal y vertical visibiliza la
ciclovia, asi como el aumento de los operativos para multar a motociclistas que transitan
por ciclovia y a los vehiculos estacionados en esta.

Ademads, adoptar el uso de la bicicleta como medio de transporte representa un
automovilista menos, por lo que existe un mejoramiento de las condiciones del aire y la
reduccién de poblacion con enfermedades no transmisibles, la redistribucién del espacio
publico pensando en la gente y no solo en los vehiculos motorizados disminuye la
congestion vial y por ende, los tiempos de traslados, existe un menor nimero de hechos de
transito con lesiones y fallecidos, entre otras externalidades positivas.

Cabe mencionar que la ciclovia Gigantes visibilizd la necesidad de implementar el par vial
que sirva de conexidn poniente a oriente, debido a que en las visitas posteriores a la
implementacidn se observé el uso en contrasentido de la ciclovia por parte de usuarios de

bicicleta y scooters.

Una de las areas de oportunidad del proyecto reacae en la necesidad de dar mantenimiento
constante a la infraestructura ciclista, ya que en recorridos posteriores nos percatamos de la
falta de confibuses y de la decoloracion de los elementos, el color amarillo se fue perdiendo
por las condiciones ambientales, ademas de que el sefialamiento horizontal se fue

perdiendo con la suciedad del transito vehicular,

Por ultimo, se comprobd que la infraestructura ciclista emergente evidencia la necesidad de
generar condiciones dignas para que la poblacién tenga otras alternativas de movilidad
ademas de las motorizadas sin correr ningun tipo de riesgo, lo cual permite que las ciclovias

creadas como emergentes se consoliden con elementos segregadores de mayor impacto.
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