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Introduccion

El documento a continuacion, nace como respuesta a partir del cuestionamiento que existe entre la ciudad y la relacion ciudad-ciudadanos1 ya
que estos se han visto deteriorados principalmente a causa de la rapida urbanizacion provocando asi que los movimientos sociales reconfiguren
la ciudad respondiendo a una imagen diferente a la ofrecida encareciendo considerablemente la oferta turistica y cultural llena de tradiciones y
costumbres que atraviesan por “La Noria” la cual esta ubicada al sureste de la capital mexicana en la alcaldia Xochimilco, consolidandose como
un punto de conexion donde confluyen diversos medios de transporte, espacios culturales, espacios turisticos, espacios sociales, intercambios
comerciales; es decir, un espacio con actividades regulares y no solo ocasionales.

Trafico vehicular, inseguridad, poca iluminacion, poca accesibilidad para el peatéon, mala calidad de vialidades, contaminacion auditiva,
ambulantaje, insalubridad, entre otros, son algunos de los problemas que se tomaran en cuenta para determinar soluciones a partir de propuestas
de diseno funcionales que satisfagan las necesidades de los transelntes.

David Harvey (2012) sefala que “la cuestion de qué tipo de ciudad queremos no puede separarse del tipo de personas que queremos ser, el tipo
de relaciones sociales que pretendemos, las relaciones con la naturaleza que apreciamos, el estilo de vida que deseamos y los valores estéticos
que respetamos. Por lo tanto, reclamar el derecho a la ciudad supone la reivindicacion sobre la forma en la que se hacen y rehacen nuestras
ciudades”

El proyecto consistira principalmente en la organizacion del transporte publico para posteriormente generar espacios, caminos, trayectorias que
fortalezca las condiciones turisticas que representa Xochimilco sin dejar a un lado la seguridad al peaton. Para esto, tomaremos en cuenta
algunos de los principios y beneficios obtenidos por el Desarrollo Orientado al Transporte (DOT) el cual consiste en un modelo urbano que busca
definir la estructura del barrio a partir de una buena infraestructura en torno de la red de transporte publico.

» Caminar >»Pedalear >Conectar »Transportar » Densificar

Son algunos de los principios que utilizaremos para en transporte en la vida urbana. Ya que caminar se refiere principalmente al generar espacios
que promuevan la caminata y sean accesibles para todo el mundo inclusive en los cruces peatonales. Pedalear, prioriza las redes de transporte
no motorizado a través de vias seguras y completas, con estaciones al interior o fuera de los edificios. Conectar, promueve la creacion de rutas
peatonales y para transporte no motorizado cortas, directas y variadas. Transportar, fomenta el transporte publico de alta calidad y accesible a
pie. Densificar, optimizar la densidad y la capacidad del transporte publico.

1 Marx, K, Engels, F. (1845); hablaron de la ciudad de forma significativa como cunas de movimientos histdricos y sociales, poniendo énfasis en la configuracion desigual de la ciudad y su rol a través del cual la poblacion entra
en relacion. Sus principales reflexiones conectan lo econémico, lo urbano y lo politico.



Justificacion

“La Noria” representa un punto que conecta al centro de Xochimilco y sus amenidades, asi como colegios, centros culturales e historicos que
quedaron confinados, absorbidos y poco definidos en la en la organizacion espacial viéndose forzados a desarrollar una forma de movilidad
vehemente perdiendo asi valores, calidad y relacion de las arquitecturas; por lo tanto el mejoramiento de un desarrollo urbano - arquitecténico
que se presentara a continuacion contiene las caracteristicas y las posibles soluciones coherente a la forma de vida actual.

En un radio de accion de 500,1000 y 2000 metros tomando como punto central el crucero “La Noria”, analizando el medio fisico urbano,
vialidades, flujos peatonales, flujo de transporte publico y privado como puntos especificos y principales, la solucion al estudio del problema
dio como resultado tres propuestas de diseno:

1) La construccion de un Punto de Transferencia; el ordenamiento y la congregacion del transporte publico y privado (Camiones, combis, taxis,
y Metrobus el cual sustituira el Tren Ligero, mejorando los tiempos de transporte)

2) La construccion de un Corredor Cultural; que conecte desde el Museo Dolores Olmedo el cual alberga obras de Diego Rivera y Frida Kahlo,
siendo uno de los mas importantes, pase junto al Punto de Transferencia y concluya en el Colegio Bachilleres, de esta manera se provee mayor
espacio publico y de recreacion con actividades que integren la historia y patrimonio.

3) Mejoramiento de areas verdes; aumentando 10,000m2 al espacio publico aumentando mayor calidad de vida y acentuando una de las
principales caracteristicas de Xochimilco, las flores.

Andy Merrifield (2014) sehala que “las luchas no son entre un centro y una o multiples periferias, sino, hay centros y periferias en todas partes,
ciudades y suburbios dentro de ciudades y suburbios, centros geogrdficamente periféricos, periferias que de pronto se convierten en nuevos
centros.”



Objetivos

Objetivo general:

1) Contribuir a la mejora de la calidad de vida urbana de la poblacion local y flotante.

Se desarrollara una propuesta urbano - arquitectonica “de-formable” e intemporal, es decir, que sea capaz de
modificarse de acuerdo a los usos y actividades y que permita el desarrollo permanente en los ambitos sociales,
economicos y financieros, capaz de englobar diversas funciones que responderan y plantearan una solucion a una
demanda directa en el crucero “La Noria”. Se tratara de relacionar sin confundir haciendo que se viva la cualidad de
los diversos tiempos y lugares utilizando los conocimientos adquiridos en cada etapa de formacion de la licenciatura.

Objetivos particulares:

Propiciar espacios de convivencia, recreacion y descanso para el desarrollo de la poblacion local y flotante que se

encuentra en la zona ocupando los espacios vacios y transitorios a partir de una imagen en comun apoyados de los
siguientes puntos:

2) Conocer y reconocer los antecedentes de la Noria, Xochimilco.

3) Reconocer los problemas fisicos y sociales y puntos potenciales del sitio del sitio de estudio.
4) Relacionar, reconstruir y reinventar los espacios de encuentro.

5) Desarrollar propuestas que respondan a la problematica



1. Marco historico

La historia de Xochimilco nos permite identificar el contexto en el que se desarrollaran las propuestas urbano-arquitectonicas. De esta
manera, podemos saber la integracion y evolucion dentro del sitio de estudio haciendo que se viva la cualidad de los diversos tiempos y
lugares.

Es necesario conocer e identificar algunos de los aspectos mas relevantes que contribuyeron a la relacion de algunos rasgos de la trayectoria
de la urbanizacidn en La Noria- Xochimilco, y las diversas y complejas formas en que los grupos sociales han ocupado su territorio.

Massimo Cacciari (2010) senala que “La ciudad en su historia es el experimento perenne para dar forma a la contradiccion, al conflicto.
Nunca podremos sentirnos habitantes de lugares segregados al conjunto. Para sentirnos en casa no buscamos lugares separados, cerrados,
ni protegidos. Debemos proyectar como asentamientos en el antiespacio, como nodos de la red, polivalentes e intercambiable capaz de
producir dialogo.”



1.1 Historia del sitio 1. Marco histérico

Con una breve linea de tiempo se busca resumir seis siglos de historia con los hechos mas relevantes, para asi entender la importancia de
la zona y conocer el valor cultural que ofrece la zona en la que nos desarrollamos.

[Imagen 1] Chinampas.

Uno de los sucesos mas importantes y
relevantes dentro del desarrollo urbano de
Xochimilco, fue la invencion del sistema
chinampas.

“Destaca por preservar conocimientos vy
tecnologias agricolas ancestrales, ya que los
agricultores chinamperos conservan técnicas
tradicionales de cultivo prehispdnicas que se
han transmitido de manera oral. En las
chinampas aun se pueden encontrar cuatro
de los cinco principales cultivos usados por
los aztecas: maiz, frijol, calabaza vy
amaranto” (FAO,2018)

[Imagen 2] Ruta de Cortés.

“El 15 de abril de 1520, Herndn Cortés llega
a la Noria. Los xochimilcas resisten la
invasion durante dos dias y después de un
par de fuertes luchas; finalmente son
derrotados. Poco después de la toma de
Tenochtitldn (actual Ciudad de México) los
colonizadores comienzan un largo periodo
de evangelizacion en esta zona, fue Fray
Pedro de Gante a quien se le atribuye la
edificacion del Convento de San Bernardino
de Siena (que hoy forma parte del conjunto
arquitectonico del  Museo  Dolores
Olmedo).” (Morelli, V., 2010)

[Imagen 3] Convento San Bernardino de Siena

“Fueron los franciscanos dirigidos por Fray
Pedro de Gante y Fray Martin de Valencia,
quienes iniciaron la catequizacion en la
zona de Xochimilco, que contaba con una
enorme poblacion indigena. Los
franciscanos llegaron en 1524 vy se
establecieron en el centro de Xochimilco,
construyeron primeramente una capilla
abierta en lo que antes habia sido un
templo prehispdnico. Unos afios mds tarde
se inicio la construccion del templo de San
Bernardino de Siena. Xochimilco fue uno de
los primeros centros de evangelizacion en
los que lograron grandes éxitos los
Franciscanos”. (Melgar, G.,2017.)

[Imagen 1] “Chinampas” Recuperado de: https://blog.tepapa.govt.nz/2013/09/24/aztecs-gardens-in-the-lake/
[Imagen 2] “Ruta de Cortés” Recuperado de: https://www.mexicomaxico.org/Tenoch/Tenoch.htm
[Imagen 3] “Convento San Bernardino de Siena” Recuperado de: https://www.tripadvisor.com/LocationPhotoDirectLink-g150800-d155966-i14892111-Convent_of_San_Bernardino_de_Siena-Mexico_City_Central_ Mexico_and_Gulf_Co.html
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1.1 Historia del sitio

[Imagen 4] Artesanias mexicanas.

Durante este periodo los habitantes de
Xochimilco contaron con condiciones
favorables para su desarrollo
socioeconomico y cultural. Se comenzo la
traza de la ciudad y con ello el lugar de
residencia de espanoles. Se cred una gran
plaza rectangular frente al atrio de San
Bernardino de Siena, y a su alrededor se
trazaron las calles principales de la
ciudad, por consiguiente, se construyeron
otros edificios religiosos, publicos vy
civiles, cambiando la fisonomia de lo que
fue el centro civico-ceremonial
prehispanico. La economia de Xochimilco
siempre ha sido beneficiada por la
agricultura, sin embargo, se realizan
importantes actividades comerciales,
especialmente artesanias.

[Imagen 5] Acueducto de Xochimilco.

A finales del siglo XIX y principios del XX,
la poblacion aumento considerablemente,
por ende, el servicio de agua potable que
se manejaba no era factible. Hacia 1900 el
presidente Porfirio Diaz dio érdenes para
dotar de agua potable a los habitantes de
las recién creadas colonias como la
Guerrero, Chopo, Juarez, Roma, Condesa,
Romero Rubio y Santa Maria la Ribera.
Para tal efecto se comenz6 a bombear el
agua de los manantiales mas grandes (en
profundidad y diametro) que alimentaban
los canales, conduciendo hasta la estacion
Condesa y de ahi hasta los tanques de
Dolores.

1. Marco histérico

[Imagen 6] Tren ligero.

Una solucion fue la construccion de un
acueducto, el cual ocasion6 que los
manantiales, al interrumpir su libre flujo
hacia los canales y al lago, provocaran el
estancamiento de las aguas y una baja
considerable en el nivel freatico, anadiendo
consecuentemente contaminacion y
repercusion en los cultivos chinamperos,
finalmente perjudicando a la poblacion en
sus actividades econémicas, obligandolas a
buscar una forma de ingreso. A la par de
este proyecto, se impulso la construccion
de tranvias que irian desde Huipulco hasta
Tulyehualco, el cual acarrearia los
materiales destinados para la construccion
del acueducto de Xochimilco.

[Imagen 4] Recuperado de: https://ciudadespatrimonio.mx/artesanias-4/
[Imagen 5] Recuperado de: https://polancoayeryhoy.blogspot.com/2012/07/el-sistema-xochimilcolerma-en.html
[Imagen 6] Callejas, Miroslava (2016). Recuperado de: El Universal



1.1

Historia del sitio

Revolucion Mexicana

[Imagen 7] Emiliano Zapata y Francisco Villa.

Emiliano Zapata y Francisco Villa entran a la
capital del pais en busca de derrocar el
gobierno de Venustiano Carranza. Como acto
para frenar a los carrancistas, los zapatistas
cortan y bloquean el acueducto. “En 1994
Zapata y Villa se encuentran en esta zona y
logran el Pacto de Xochimilco (encuentro
que hizo fuera posible la toma de la Ciudad
de México por parte de los revolucionarios).”
(IMER,2015). Como resultado inmediato de
proclamacion de la Constitucion de 1917, en
el ano 1919 se repartieron a campesinos
tierras de Tepepan, San Gregorio vy
Tulyehualco.

[Imagen 7] Recuperado de: https://www.imer.mx/efemeride-sonora-pacto-de-xochimilco/
[Imagen 8] Ramos Mamanua, Carlos. (2013). Recuperado de: La Jornada
[Imagen 9] “Caos vial” Vazquez Arellano, Florencia. (2017), Recuperado de: Visita en sitio

[Imagen 8] Xochimilco.

Hoy en dia la estructura territorial de la
Alcaldia Xochimilco es de tipo suburbana y
rural, y con la construccion de la carretera
México-Tulyehualco, la prolongacion de la
avenida Division del Norte el anillo
Periférico dieron lugar al desarrollo de
nuevas zonas de vivienda, comercio y
servicios. El desarrollo industrial en México,
afecto la vida lacustre e imagen urbana de
Xochimilco. Las nuevas  corrientes
ideologicas y culturales, influyeron en la
arquitectura local y Xochimilco empieza a
urbanizarse sin control, perdiendo a su paso
los elementos constructivos propios del
lugar, ademas de costumbres y tradiciones.

1. Marco histoérico

[Imagen 9] Crucero La Noria.

El crecimiento urbano de Xochimilco se
ha dado a lo largo del tiempo sin
planeacién, disefio, ni organizacion; y
hoy en dia estan revirtiendo todos esos
errores, afectando las actividades diarias
que se desarrollan en esta zona, como lo
es la movilidad, accesibilidad, calidad de
espacio  publico, imagen urbana,
equipamiento, historia, entre otras.
Xochimilco resguarda gran contexto
historico que es importante preservar
para que el dia de manana nuestros
sucesores respeten, cuiden, mejoren y
potencialicen este legado.
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1.2 Patrimonio 1. Marco histérico

Xochimilco no sélo esta conformada por su abundante naturaleza
y fertilidad de su tierra, también posee una extensa historia que
ha quedado plasmada en sus monumentos, festividades vy
costumbres garantizando la existencia de la identidad del
ciudadano con su ciudad a través de los vinculos establecidos en
su patrimonios tangibles e intangibles.

Estudiar el patrimonio nos permite visualizar y entender como la
sociedad se desenvuelve y los incluye dentro de su vida cotidiana
a través de recorridos, costumbres y tradiciones que se lleven a
cabo en ellas y que nos permitan crear conexiones solidas para
las propuestas urbano- arquitectonicas.

. Acueducto de Xochimilco

. Casa de bombas Xochimilco

. Casa de cultura Carlos Pellicer

. Museo Dolores Olmedo

Panteén Xilotepec

. Embarcadero Fernando Celada

. Parroquia de San Bernardino de Siena

N O U AN WN =

ESCALA GRAFICA :
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[Mapa 1] “Patrimonio cultural” (2019). Elaborado por Cervantes Zamora, Keyra



1.2 Patrimonio 1. Marco histérico
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[Imagen 10] Acueducto de Xochimilco.

[Imagen 11] Casa de bombas Xochimilco. [Imagen 12] Casa de Cultura Teatro Carlos Pellicer.

1. Acueducto de Xochimilco

“A finales del siglo XIX, Porfirio Diaz ordend la construccion de un acueducto que trajera el agua de los manantiales, debido a que el buen servicio
de agua se torno carente ocasionado por el aumento de poblacion, el acueducto perjudico en los cultivos de chinampas, obligando a los campesinos
a buscar otras actividades economicas.” (Equipo 01 Taller José Revueltas. Seminario de titulacion |. 2017-2-2017).

2. Casa de bombas Xochimilco

Formo parte de la infraestructura hidraulica del Acueducto Xochimilco.
Hoy dia no se le da respeto, ni valor patrimonial merecido.

3. Casa de Cultura Teatro Carlos Pellicer

“Espacio dedicado a la expresion teatral, cuenta con una serie de actividades ludicas y artisticas para los habitantes de la zona.
Se imparten actividades culturales y deportivas, como clases de danza, diversos talleres y cursos.
Cuenta con foro al aire libre, aulas y teatro.

Horarios de servicio: L-V 8:00-19:00hrs S-D 7:00-18:30hrs (Equipo 01 Taller José Revueltas. Seminario de titulacion |. 2017-2-2017).

[Imagen 10] “Acueducto” Olmos, Maria Berenice. (2017), Recuperado de: Visita en sitio

[Imagen 11] “Casa de bombas”. (2017), Recuperado de: Google Maps

[Imagen 12] “Teatro Carlos Pellicer”, Recuperado de: https://teatromex.com/teatro-carlos-pellicer/

[Imagen 13] “Museo Dolores Olmedo”. Olmos, Maria Berenice. (2017), Recuperado de: Visita en sitio

[Imagen 14] Rincon, Albverto. (2013). Recuperado de: https://www.flickr.com/photos/alberto-rincon/12430961533
[Imagen 15] Recuperado de: https://www.flickr.com/photos/eltb/3026596840
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Patrimonio

1. Marco histoérico

MUSEH.O

DOLORES"OL. M DO

[Imagen 13] Museo Dolores Olmedo. [Imagen 14] Embarcadero Fernando Celada. [Imagen 15] Parroquia de San Bernardino de Siena.

. Museo Dolores Olmedo

Considerado un Centro Cultural de primer nivel internacional, es un escaparate de la cultura mexicana.

Es una tradicion el festejo del Dia de Muertos, donde se realizan ofrendas cada ano, atrayendo a gran cantidad de turistas de todos lados del
mundo. Ademads de reconocerse por tener excelente calidad en sus exposiciones de arte y arquitectura.”

Horario de servicio: L-V 8:00-19:00hrs S-D 7:00-18:30hrs (Equipo 01 Taller José Revueltas. Seminario de titulacion I. 2017-2-2017).

. Pantedn Xilotepec

“En Xochimilco la tradicion del Dia de Muertos se mantiene arraigada entre sus habitantes. Los cementerios de cada uno de los pueblos de la alcaldia reciben
miles de personas que visitan las tumbas de sus seres queridos. Las familias esperan a sus muertos en los panteones desde la madrugada del 1 de noviembre
con sus respectivas ofrendas.” (Equipo 01 Taller José Revueltas. Seminario de titulacion |. 2017-2-2017).

. Embarcadero Fernando Celada

Como patrimonio intangible, las trajineras de Xochimilco son conocidas a nivel internacional. Diariamente reciben turistas para hacer recorridos por los
canales.

. Parroquia de San Bernardino de Siena

“Se construye en 1535, por los franciscanos, cuyo objetivo fue evangelizar a la poblacion. Es el templo catolico mds importante de Xochimilco, donde se
venera al Nifopa. Desafortunadamente sufrio danos estructurales por el sismo ocurrido el dia 19 de septiembre del 2017. El pueblo considera un milagro
que siga en pie.” (Equipo 01 Taller José Revueltas. Seminario de titulacion . 2017-2-2017).
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2. Diagnostico urbano

Reconocer, analizar y evaluar el sitio a intervenir para determinar mediante la comprehension de la informacion de lo tangible y lo
intangible como lo son, el patrimonio, la poblacion total, la actividad econémica, los equipamientos urbanos, la vegetacion endémica vy los
puntos de conflicto vehicular, etc. Los cuales aportan bases significativas que nos permitiran resolver las preguntas ;Qué esta pasando? y
;Por qué? Ademas, a través de esto se buscaran planteamientos que resuelvan las necesidades reales del sitio.
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2.1 Localizacion

ESCALA GRAFICA :

1/2000 °

0

20

40

[Mapa 2] “Localizacion de La Noria” (2019). Elaborado por Cervantes Zamora, Keyra.

2. Diagnéstico urbano

En el sureste de la capital mexicana se ubica la delegacion Xochimilco,
colinda al sur de las delegaciones Coyoacan, Tlalpan e Iztapalapa; al
oriente con Tlahuac; al poniente con Tlalpan y al sur este con Milpa
alta. La delegacion Xochimilco posee una superficie de 125.2 km?,
ubicada como la tercera delegacion mas grande en el territorio de la
Ciudad de México. Esta dividida en 18 barrios, 14 pueblos y 3 colonias
conformada principalmente por dos zonas rural y urbana de acuerdo
con la pagina oficial de la delegacion.

A 2.8km sobre Av. Guadalupe |. Ramirez y a 1km del panteon Xilotepec
hacia el noroeste se encuentra el crucero “La Noria”, punto en el cual
se realizara y desarrollara un diagnostico urbano capaz de describir la
relacion entre el ser humano y el espacio.

Se eligio esta zona debido a la carga cultural que pudimos observar en
la primera informacion rescatada y las diferentes problematicas que se
manifiestan y reflejan.

En este capitulo, se desglosaran las problematicas que nos permita
llegar a una solucion congruente de lo existente.
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2.2 Medio fisico natural

2. Diagnéstico urbano

2.2.1Topografia y edafologia

Adentrandonos a informacion técnica, los tipos de suelo predominantes
en la zona de estudio son: “lacustre, aluvial y basalto; que van desde
roca volcdnico de grano fino (muy dura) hasta terrenos inestables de
sedimentos de granos finos (muy suave) haciendo del terreno inestable
e inseguro para cimentacion.” (Bastida, L.& Reyes, M.,2009).

Dentro de la zona de estudio, la resistencia del suelo es de 7.41 ton/m2
y van desde los 1.80 a 5.30m de profundidad.?®

2.2.2Clima

“El clima es templado, subhumedo con lluvias en verano de humeda

media. El rango de temperatura: 8°C a 22°C y una trayectoria solar de
oriente a Poniente.

Los vientos dominantes provienen del Noroeste, con una velocidad
promedio de 18km/hr; ademas de una precipitacion que va de los
700mm a 900mm anuales” (Weather Spark.,2019).

ESCALA GRAFICA
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[Mapa 3] “Topografia y clima” (2017). Bafuelos Soberanis, Alejandro.



2. Diagnéstico urbano
2.2 Medio fisico natural

2.2.3 Vegetacion existente

El punto de estudio cuenta una variedad de arboles y arbustos que juega un papel importante ya que a través del paisaje podemos recuperar,
restaurar o disefar relaciones que nos permitan vivir espacios mas transitables, ecologicos y sociables. Xochimilco, aparte de contar con una gran
riqueza cultural, cuenta con estos elementos jerarquicos que son sinonimos de verde y vida dentro de los cuales podemos identificar los siguientes:

[Imagen 16] Fresno.

Fresno:
Altura: 20-30 metros
Diametro: 6-10 metros
Sombra: Media

Densidad: Follaje
semitransparente
Forma: Ovoidal

irregular, tronco recto,

follaje distribuido.

[Imagen 17] Cedro.

Cedro:
Altura: 12-15 metros
Diametro: 4-5 metros
Sombra: Densa

Densidad: Follaje que
impide el paso de la
vista. Rompevientos

Forma: Cdnica, copa
densa, tronco recto.

[Imagen 18] Alamo.

Alamo:
Altura: 15-20 metros
Diametro: 6-8 metros
Sombra: Media

Densidad: Follaje
semitransparente

Forma: Ovoidal irregular,
tronco medianamente

recto, follaje distribuido.

[Imagen 19] Trueno.

Trueno:
Altura: 6-8 metros
Diametro: 4-8 metros
Sombra: Ligera

Densidad: Follaje
semitransparente

Forma: Tronco recto,
corteza gris lisa, copa
globosa y follaje
permanente.

(Vecinos verdes, 2019)

[Imagen 16] “Fresno”. Recuperado de: https://www.freepng.es/png-0kz8jp/
[Imagen 17] “Alamo”. Recuperado de: https://harrypotter.fandom.com/es/wiki/%C3%81lamo
[Imagen 18] “Cedro”. Recuperado de: https://pngimage.net/cedro-png-7/



2.2 Medio fisico natural
2.2.3 Vegetacion existente

[Imagen 20] Eucalipto.

Eucalipto:
Altura: 30-40 metros
Diametro: 4-7 metros
Sombra: Media

Densidad: Follaje
semitransparente

Forma: Tronco recto,
follaje irregular.

[Imagen 21] Jacaranda.

Jacaranda:
Altura: 6-10 metros
Diametro: 5-8 metros
Sombra: Ligera
Densidad: Follaje transparente

Forma: Extendida, de follaje
repartido con hojas muy finas.

[Imagen 22] Liquidambar.

Liquidambar:
Altura: 15-20 metros
Diametro: 5-7 metros
Sombra: Media

Densidad: Follaje
denso
semitransparente

Forma: Ovoidal,
ramas extendidas.

2. Diagnéstico urbano

[Imagen 23] Pino.

Pino:
Altura: 15-20 metros
Diametro: 6-8 metros
Sombra: Densa
Densidad: Follaje denso

Forma: Conica irregular con
ramas extendidas

Conocer esta informacion nos ayuda a crear ambientes frescos y/o calidos, ambientes menos sonoros dependiendo del el espacio y la percepcion

que queramos transmitir al usuario.

[Imagen 20] “Eucalipto”. Recuperado de: https://greenteamteens.blogspot.es/1511921253/arbol-de-eucalipto/
[Imagen 21] “Liquidambar”. Recuperado de: https://mxcity.mx/2017/10/arboles-mas-bellos-que-habitan-la-ciudad/
[Imagen 22] “Jacaranda”. Recuperado de: https://mxcity.mx/2017/10/arboles-mas-bellos-que-habitan-la-ciudad/
[Imagen 23] “Pino”. Recuperado de: https://mxcity.mx/2017/10/arboles-mas-bellos-que-habitan-la-ciudad/

(Vecinos verdes, 2019)
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2.2 Medio fisico natural 2. Diagnéstico urbano
2.2.4 Estado actual de areas verdes
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[Mapa 4]: @ Calidad buena de areas verdes [Mapa 5]:  Calidad media de areas verdes [Mapa 6]: @ Calidad baja de areas verdes

Como efecto de analisis de vegetacion, partiendo de lo especifico a lo general; se realiz6 un estudio de las areas verdes de la zona; espacios
publicos y terrenos privados que se encuentran abandonados. Como se muestra en el [Mapa 4], los espacios considerados de buena calidad,
son espacios privados por lo tanto tienen mantenimiento constante por sus duenos; en el [Mapa 5 y 6] se muestran los terrenos y espacios
publicos que se encuentran en calidad media y baja, ya que estos no reciben muy poco o ningun tipo de mantenimiento lo que hace que la
vegetacion existente en mal estado y/o muerta fomenten a la poblacion a utilizarlos como basureros de manera cotidiana, generando un
impacto ambiental negativo que afecta la imagen urbana y la calidad de vida.

De acuerdo con los datos obtenidos durante la investigacion, son que en la zona de estudio tenemos aproximadamente 4m? de area por
habitante, lo cual “De acuerdo con la Organizacion Mundial de la Salud (OMS) debe haber de 9 a 11m2 de drea verde por habitante en una
ciudad, por lo que estamos por debajo de la mitad que deberia atender.” (Ramirez, A., 2015).

[Mapa 4] “Calidad de areas verdes” (2017). Baiiuelos Soberanis, Alejandro.
[Mapa 5] “Calidad de areas verdes” (2017). Baiuelos Soberanis, Alejandro.
[Mapa 6] “Calidad de areas verdes” (2017). Baiuelos Soberanis, Alejandro.
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Avenidas
Principales

Avenidas
Secundarias

2.3 Medio fisico urbano
2.3.1 Estructura urbana

’
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[Mapa 7] “Estructura urbana, barrios y pueblos originarios” (2019). Elabor6 Cervantes Zamora, Keyra.

2. Diagnéstico urbano

Para entender y continuar con el analisis de la estructura urbana que
conforma a la Delegacion Xochimilco se estableci6 un modelo
concéntrico el cual nos permitio analizar el comportamiento de ciertos
fenomenos urbanos a partir de una distancia con respecto a un punto
espacial el cual estara ubicado en el crucero “La Noria” estableciendo
el desgaste, costo de traslado, la relacion que existe entre las
actividades sociales y culturales en el espacio urbano ya que con el
transcurso del tiempo ha sufrido transformaciones.

El crucero “La Noria” se conforma por tres avenidas principales: Av.
Prolongacion del Norte, Antiguo Camino a Xochimilco y Av. Guadalupe
|. Ramirez, a partir de las cuales se originan calles secundarias y
locales. Las cuales conectan a componentes esenciales del territorio,
los equipamientos urbanos; los cuales aparte de proveer servicios
esenciales contribuyen al fortalecimiento de la vida colectiva cultural,
economica y social como se muestra en el [Mapa 7].

Dentro de la alcaldia Xochimilco existen 14 pueblos y 17 barrios
originarios. En nuestra area de estudio se encuentran 8:

1. San Juan Tepepan 8. Tepepan
2. Santa Maria Tepepan
3. La Noria Tepepan

4. Potrero San Bernardino

.5. Tierra Nueva

6. La Noria

7. Santa Cruz Xochitepec
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2.3 Medio fisico urbano 2. Diagnéstico urbano
2.3.1 Estructura urbana

El cruce “La Noria” actua como centralidad, generado por la disposicion de vialidades y esto ocasiona todos los habitantes que residen en
la zona convergen en esta interseccion. Como se puede observar en el [Mapa 8], la mancha urbana muestra que la zona tiene uso de suelo
habitacional con comercio en su mayoria, seguido de equipamiento y con una significativa falta de espacios abiertos; esto hace que no
exista un equilibrio con los espacios, es decir, donde los usuarios locales puedan realizar actividades de ocio y recreativas sin tener que
trasladarse a otras zonas de la ciudad.

EDUCACION SALUD CULTURA COMERCIO

) Colegio Aleman Alexander Vion Humboldt Estancia Infantil *“Lev Vygotsky™ ) Casa de la Cultura “Juan Badiano™ Tienda IS55TE
() UNAM Preparatoria Mo. 1 &)y Clinica de Estomatologia “Tepepan™ g Museo “Dolores Olmedo Patino™
(% COMALEP Xochimilco Centro de Desamollo Social “San Juan Tepepan™ Centro Cultural “Carlos Pellicer™ SERVICIOS URBANOS |
(L] CETIS Ho. 49 (&) Unidad de Rehabilitacion v Conciencia Corporal Pantedn Xilotepec -
: = CETI5 Ho. 39 INSTALACIONES RELIGIOSAS Gasolinera
ESCALA GRAFICA ; {7 Colegio de Bachilleres Mo. 13 &) Parroquia de 5an José de las Peritas
1!2000; 20 4:) 60 8; X ) ﬁ Convento de las Hermanas Oblatas

[Mapa 8] “Uso de suelo” (2019). Recuperado de: Presentacion equipo 08. Taller José Revueltas. Seminario de titulacion I. 2017-2 22



2.3 Medio fisico urbano
2.3.2 Accesibilidad y conectividad

2. Diagnéstico urbano

Cuando se habla de accesibilidad, se hace referencia a la necesidad de utilizar con normalidad los espacios construidos sin importar la condicion
fisica o edad de cada persona. Un entorno “facilitador” que nos permita desplazarnos en las actividades diarias de una manera adecuada capaz
de provocar confort y seguridad de las personas. De acuerdo con el manual de accesibilidad de la Ciudad de México “Construir y adaptar la
Ciudad para hacerla accesible, no significa llenar el entorno de elementos y cadenas aisladas, se trata mas bien de planear y disenar
para todas y todos, a fin de beneficiar a las personas con discapacidad y garantizar también el acceso y uso para la mayoria.” (Manual
de Normas Teécnicas de accesibilidad)

[Imagen 24] Puentes peatonales

Puentes peatonales:
Puentes

peatonales

Al tener un flujo vehicular en desorden, el gobierno optd por la construccion
de puentes peatonales en distintos puntos de la zona de estudio para ofrecer
recorridos seguros. Esta solucion no tuvo éxito, puesto que estos no tienen
acceso para personas de la tercera edad ni con capacidades diferentes, ya que
no existe ningln elevador o rampas que faciliten su acceso y posibiliten la
movilidad para este porcentaje de la poblacion. Para el resto de la poblacion
representa un mayor recorrido o un punto de inseguridad por lo que optan por
realizar estos cruces a nivel de calle.

ESCALA GRAFICA :
1/2000 : ‘ Por otro lado, la gran cantidad de puentes peatonales perjudican la imagen

O 20BNNENO © © 60 TRl (M- urbana de La Noria ya que al no ser utilizados incentiva a la poblacion a
[Mapa 9] “Puentes peatonales” (2019). Elabord Cervantes Zamora, Keyra. transformarlos en tiraderos de basura.

[Imagen 24] “Puentes peatonales”. Cervantes Zamora, Keyra. (2017), Recuperado de: Visita en sitio
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2.3 Medio fisico urbano
2.3.2 Accesibilidad y conectividad
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[Mapa 10] “Calidad de banquetas” (2019). Elaboré Cervantes Zamora, Keyra.

[Imagen 25] “Estado de banquetas”

. Cervantes Zamora, Keyra. (2017), Recuperado de: Visita en sitio

2. Diagnéstico urbano

[Imagen 25] Estado de banquetas

Banquetas y recorridos peatonales:

La accesibilidad es un factor importante; él cual no se cumple en la zona
refiriéndonos al desarrollo de las banquetas y recorridos peatonales, debido a que
estos no tienen un ordenamiento, no siguen un lineamiento que les permita ser
adecuadas. Los cruces peatonales no estan definidos, es decir, carecen de cebras,
letreros y/o mobiliario urbano que ayude a orientar a los usuarios el recorrido que
sebe transitarse de manera segura. Las avenidas principales al ser un sitio con
gran transito vehicular y peatonal en donde se observar a la gente caminar sobre
las calles y avenidas; esta accion por parte de la gente se da como reaccion a la
mala calidad de banquetas o carencia de ellas, asi como también la interrupcion
del libre transito por causa del comercio informal, basureros y/o vegetacion
descuidada.

Ausencia de banquetas Camellones

Banquetas estrechas ‘ Banquetas amplias
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2.3 Medio fisico urbano
Accesibilidad y conectividad

2.3.2
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[Mapa 11] “Accesibilidad y conectividad” (2019). Elaboré Cervantes Zamora, Keyra.

v Ver pag.26, Img.26 VVer pag.26, Img.28

v Ver pag.26, Img.27 VVer pag.26, Img.29

Vias primarias:
mmm Av. Prolongacion Division del Norte
B prolongaciéon Acueducto

2. Diagnéstico urbano

“Se entiende por ‘conectividad’ “el hecho de que diferentes puntos
geogrdficos se encuentren conectados, de manera que se pueden establecer
relaciones de movilidad”. Aunque, asi entendida, conectividad vy
accesibilidad podrian confundirse.  Para evitarlo, deberiamos pensar
inicialmente que, si la accesibilidad tiene que ver con la calidad del acceso
de las personas y las empresas al sistema de movilidad urbana, consistente
tanto en la infraestructura como en los servicios, la conectividad hace
referencia a la capacidad de enlace o de existencia de conexion, y todo ello,
en el marco del transito en la ciudad (la movilidad urbana) y de la dualidad
infraestructura-servicio.” (Luis Santos y Ganges y Juan Luis de las Rivas Sanz,
2017, p.17)

Una vez entendido el concepto de conectividad continuaremos con el analisis
de las redes de transporte identificando sus centroides de area y las lineas
de relacion desde una perspectiva de ingenieria-transporte. Para ellos nos
apoyaremos del siguiente mapa en el cual se puede observar la interseccion
del transporte en el crucero “La Noria”.

Su funcionamiento y su interrelacion de transporte-ciudad se ve
caracterizada por una movilidad mecanizada, masiva colectiva e individual
no organizada provocando que las calles y avenidas se vuelvan angostas e
insuficientes evidenciando el deterioro del entorno y de sus residencias.

“La Noria” tiene como propdsito ofrecer una vision general del espacio
publico como elemento articulador de las diferentes actividades que
intervienen en el quehacer de la ciudad y como estructurador de la movilidad
urbana

Vias secundarias:

Guadalupe I. Ramirez (2 sentidos, 2 carriles de cada lado, un acho de 6m aprox.)

Antiguo camino a Xochimilco (1 sentido, 4 carriles de circulacion, un acho de 12m aprox.)

20 de noviembre (1 sentido, 1 carril de circulacién, 1 carril de estacionamiento)

Ejido (2 sentidos, 3 carriles de circulacion, ancho de 9m aprox.)

Las Torres (2 sentidos, 2 carriles de cada lado, 1 carril de circulacion, 1 carril de estacionamiento.)
Av. 16 de septiembre (1 sentido, 1 carril de circulacion, 1 carril de estacionamiento.)
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2.3 Medio fisico urbano
2.3.2 Accesibilidad y conectividad

2. Diagnéstico urbano

Tren ligero

0 - o -
Tren ligero
confinado

Banquetas en mal estado
Banquetas angostas

Carril vial
Banquetas angostas

[Imagen 26] Av. 20 de noviembre

{
-

Espacio-publico.en £ 1A .

mal estado Viviendas
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|
C6merci9
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3 !

Carril vial

[Imagen 28] Guadalupe |. Ramirez [Imagen 29] Antiguo camino a Xochimilco

[Imagen 26] “Av. 20 de noviembre” (2017) Recuperado de: Google maps
[Imagen 27] “Av. 20 de noviembre” (2017) Recuperado de: Google maps
[Imagen 28] “Av. Guadalupe | Ramirez” (2017) Recuperado de: Google maps
[Imagen 29] “Antiguo Camino Xochimilco” (2017) Recuperado de: Google maps
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2.3 Medio fisico urbano
Accesibilidad y conectividad
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[Mapa 12] “Accesibilidad y conectividad” (2019). Elaboré Cervantes Zamora, Keyra. VVer pag.27, Img.31 v Ver pag.28, Img.34
VVer pag.28, Img.32 v Ver pag.28, Img.35

[Imagen 30] “Ejido” (2017) Recuperado de: Google maps
[Imagen 31] “Av. Guadalupe |. Ramirez” (2017) Recuperado de: Google maps
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2.3.2 Accesibilidad y conectividad
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[Imagen 32] Nodo vial

Alumbrado publico _ Viviendas
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Banquetas
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Banquetas en
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[Imagen 34] Antiguo camino a Xochimilco

[Imagen 32] “Vista nodo vial”. Cervantes Zamora, Keyra. (2017), Recuperado de: Visita en sitio
[Imagen 33] “Camellon CETIS”. Cervantes Zamora, Keyra. (2017), Recuperado de: Visita en sitio
[Imagen 34] “Antiguo Camino Xochimilco” (2017) Recuperado de: Google maps

[Imagen 35] “Av. 20 de noviembre” (2017) Recuperado de: Google maps

Banquetas
angostas

Camellén
Carril vial angosto

[Imagen 33] Carr. San Pablo

Alumbrado publico

Tren ligero
~=~confinado

Carril vial

[Imagen 35] Av. 20 de noviembre

2. Diagnéstico urbano

-

Carril vial

Banquetas en mal estado
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[Mapa 13] “Paradas de transporte publico” (2019). Elabor6 Cervantes Zamora, Keyra.

[Imagen 36] “Av. Guadalupe | Ramirez” (2017) Recuperado de: Google maps

2. Diagnéstico urbano
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[Imagen 36] Base y parada de camiones. Lateral Av. Guadalupe |. Ramirez

La alta demanda de transporte publico juega un factor muy importante dia
a dia en el crucero La Noria, ya que desafortunadamente no existen
paradas establecidas para el ascenso y descenso de pasajeros, ocasionando
la apropiacion de espacios de manera informal por parte de microbuses,
autobuses, combis y taxis. Esto a su vez provoca inseguridad al usuario y la
interrupcion del flujo vehicular en calles o avenidas de mayor transito o
angostas como se muestra en el [Mapa 13].

La bUsqueda de una disminucion del uso del automovil en la ciudad
increment6 considerablemente la tendencia al uso de la bicicleta. Sin
embargo, en Xochimilco no existe la infraestructura correcta para el
adecuado uso de esta modalidad de transporte no motorizado. Encontrando
solo tres bici- estacionamientos en la zona; cada uno de ellos cuenta con
grandes deficiencias lo que no facilita el uso al usuario.

‘ Paradas de camiones y autobuses v Ver pag.29, Img.38

v Ver pag.29, Img.36

' Ver pag.30, Img.37

v Ver pag.29, Img.39

V Ver pag.29, Img.40
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[Imagen 37] Parada de camiones. Av. Guadalupe |. Ramirez

Gasolineria

Carril vial

[Imagen 39] Parada de camiones. Antiguo camino a Xochimilco

[Imagen 37] “Av. Guadalupe | Ramirez” (2017) Recuperado de: Google maps
[Imagen 38] “Av. 20 de noviembre” (2017) Recuperado de: Google maps
[Imagen 39] “Antiguo Camino Xochimilco” (2017) Recuperado de: Google maps
[Imagen 40] “Carr. San Pablo” (2017) Recuperado de: Google maps
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2.3 Medio fisico urbano 2. Diagnéstico urbano
2.3.3 Movilidad

La movilidad se entiende como un conjunto de desplazamientos que se producen en una ciudad que nos permite recorrer distancias con el
objetivo de conectarnos de un lugar a otro. Estos desplazamientos son realizados en diferentes medios o sistemas de transporte motorizados y

no motorizados como el transporte publico y privado, bicicleta, patines y caminando.
| / \ / \ /
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[Mapa 15]: Flujo vehicular 12:00 - 16:00 hrs [Mapa 16]: Flujo vehicular 16:00 - 22:00 hrs

Congestionamiento vial

[Mapa 14]: Flujo vehicular 6:00 - 10:00 hrs

‘ Flujo vehicular lento Flujo vehicular moderado Flujo vehicular bajo . Flujo vehicular rapido

Dentro del radio de estudio se puede observar el flujo vehicular en diferentes horarios en los que se puede apreciar la concentracion de vehiculos
en el punto donde confluyen todas las avenidas, es decir, en el crucero “La Noria”. Este fendmeno sucede debido a que los usuarios que residen
en la zona tienen que trasladarse a diferentes puntos de la ciudad hacia sus respectivos trabajos; asi como también los usuarios que viven en la
periferia y su trabajos se encuentran en el centro o cerca de este punto. Al ser las Unicas avenidas que comunican hacia el centro de Xochimilco
y su periferia, ocasiona una mayor concentracion de transporte publico y privado en los horarios de entrada y salida laboral.

[Mapa 14] “Congestionamiento vial” (2018). Vazquez Arellano, Florencia.
[Mapa 15] “Congestionamiento vial” (2018). Vazquez Arellano, Florencia.
[Mapa 16] “Congestionamiento vial” (2018). Vazquez Arellano, Florencia.



2.3 Medio fisico urbano 2. Diagnoéstico urbano
2.3.3 Movilidad
Transporte publico

El sistema de transporte brinda servicio a través de 16 estaciones y 2
terminales (Xochimilco- Tasquena), mediante 20 trenes con capacidad
maxima de 374 pasajeros, haciendo conexion con la linea 2 (azul) del
sistema de Transporte Colectivo Metro, favoreciendo a la poblacion de
Xochimilco en cuanto a red de transporte publico.

Sin embargo, de acuerdo con datos de INEGI, en 2017 se transport6 en
promedio a unos 83 mil pasajeros diarios; considerando que en horas pico
(6:00-9:00 hrs y 18:00-21:00 hrs) el servicio es carente para la alta
cantidad de gente, generando retrasos de tiempo.

Tepepan jfs

“La Noria recibe diariamente 53,478 usuarios.” (SEMOVI, 2017)

El trayecto del tren ligero en su mayoria se encuentra confinado, sin
embargo, en el crucero la Noria no lo estd ya que este cruza por las
avenidas principales representando un riesgo para automéviles y
peatones.

e uichapan -ﬁ. Estacion de tren ligero

- Trayectoria de tren ligero
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[Mapa 17] “Tren ligero” (2019). Elaboro Cervantes Zamora, Keyra.



2.3 Medio fisico urbano

Bici estaciones
v Ver pag.33, Img.41

v Ver pag.33, Img.42

3. Diagnéstico urbano

2.3.3 Movilidad
Transporte publico

La alta demanda de transporte publico y la busqueda de una disminucion del uso del automoévil en la ciudad, se incrementd
considerablemente la tendencia al uso de la bicicleta. Sin embargo, en Xochimilco no existe la infraestructura correcta para el adecuado

uso de esta modalidad de transporte no motorizado. Encontrando solo tres bici- estacionamientos en la zona; cada uno de ellos cuenta con
grandes deficiencias lo que no facilita el uso al usuario.

Escuela Primaria
Mariano Galvan
Rivera

Viviendas
Camelléon en malas
condiciones

Carril vial Bici estacion

Banqueta angosta
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[Mapa 18] “Bici estaciones” (2019). Elaboré Cervantes Zamora, Keyra.

. / [Imagen 42] Bici estacion en camellon
RS 1

[Imagen 41] “Biciestacion” (2017) Recuperado de: Google maps
[Imagen 42] “Biciestacion” (2017) Recuperado de: Google maps
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2.3 Medio fisico urbano 2. Diagnoéstico urbano
2.3.3 Movilidad
Transporte publico

“Caracterizar los patrones temporales de traslado también nos permiten
evidenciar los problemas de desigualdad que se observan en el ejercicio de
derechos al moverse en la ciudad. Los grupos de personas de atencion
prioritaria, como las mujeres, las personas con discapacidad, las personas de
la tercera edad y la infancia, enfrentan barreras diversas que reducen sus
posibilidades de moverse con seguridad y dignidad en una ciudad que debiera
ser accesible e incluyente para todas las personas.” (Programa Integral de
Movilidad de la Ciudad de México, 2020-2024, pdg. 23)

El porcentaje de transporte publico que circula por el nodo La Noria es del
71%; 8 rutas de autobuses y combis los cuales no tienen ningln paradero
establecido para el ascenso y descenso contra un 21.3% de transporte privado.

Ruta 84 Xochimilco Centro - Av. 20 de noviembre
Ruta 137 Xochimilco - Huipulco

Ruta 341 Xochimilco Centro - Huipulco

Ruta 26  Xochimilco - I1zazaga

Ruta 26A Xochimilco - La tortuga

Ruta 221 Reclusorio Sur - Metro Tasquena

Ruta 152 Metro Pino Suarez - Santiago Tecalpatlalpan
@ Ruta 442 Huipulco - Reclusorio Sur CDMX
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[Mapa 19] “Rutas de transporte publico” (2019). Elaboré Cervantes Zamora, Keyra.



2.3 Medio fisico urbano
2.3.4 Espacio publico y fisonomia urbana
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[Mapa 20] “Textura de banquetas” (2019). Elaboré Cervantes Zamora, Keyra.

[Imagen 43] “Adoquin” (2017) Recuperado de: Presentacion equipo 07. Taller José Revueltas. Seminario de titulacion I. 2017-2
[Imagen 44] “Adoquin” (2017) Recuperado de: Presentacion equipo 07. Taller José Revueltas. Seminario de titulacion I. 2017-2
[Imagen 45] “Adoquin” (2017) Recuperado de: Presentacion equipo 07. Taller José Revueltas. Seminario de titulacion I. 2017-2
[Imagen 46] “Concreto” (2017) Elabord Cervantes Zamora, Keyra. Recuperado de investigacion. Seminario de titulacion 1. 2017-2
[Imagen 47] “Concreto” (2017) Elaboré Cervantes Zamora, Keyra. Recuperado de investigacion. Seminario de titulacion I. 2017-2
[Imagen 48] “Piedra” (2017) Elaboré Cervantes Zamora, Keyra. Recuperado de investigacion. Seminario de titulacion 1. 2017-2
[Imagen 49] “Tierra” (2017) Elabord Cervantes Zamora, Keyra. Recuperado de investigacion. Seminario de titulacion I. 2017-2
[Imagen 55] “Basura”. (2017) Recuperado de: Presentacion equipo 07. Taller José Revueltas. Seminario de titulacion I. 2017-2

2. Diagnéstico urbano

Texturas de pavimentos:

En el radio de estudio se encuentran diferentes tipos de tramas y pavimentos
de los cuales la mayoria se encuentran deteriorados.

Adoquines
[Imagen 43] [Imagen 44] [Imagen 45]
@ Concreto

[Imagen 46] [Imagen 47]

@ Piedra braza y/o tierra

[Imagen 48] [Imagen 49]
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2.3 Medio fisico urbano 2. Diagnéstico urbano
2.3.4 Espacio publico y fisonomia urbana

Las areas olvidadas que hoy pasan hasta cierto punto desapercibidas, son consumidas como elementos cotidianos que descomponen la
imagen urbana, entre estos elementos dentro de la zona de estudio encontramos que el mobiliario urbano, el alumbrado publico y la
sefalizacion es carente y se encuentra en malas condiciones o es confuso dando oportunidad a que se propicien asaltos, vandalismo, entre
otros; asi mismo se puede observar una historia espacial de abandono y falta de sentido, provocando pasividad e inactividad por parte de
los habitantes de la zona.

El comercio informal, se considera una actividad presente en las calles que ha aprovechado el flujo peatonal de usuarios que transitan
diariamente por el crucero apropiandose asi los espacios publicos siendo este un punto importante a intervenir en la zona de estudio ya
que la ubicacion de estos se encuentra cerca de los espacios que son utilizados como basureros, dando un impacto negativo.

[Imagen 50]: Mobiliario urbano [Imagen 51]: Mobiliario urbano [Imagen 52]: Alumbrado publico [Imagen 53]: Sefalizacion

[Imagen 54]: Comercio informal [Imagen 55]: Basura

[Imagen 50] “Mobiliario”. Cervantes Zamora, Keyra. (2017), Recuperado de: Visita en sitio

[Imagen 51] “Mobiliario”. Cervantes Zamora, Keyra. (2017), Recuperado de: Visita en sitio

[Imagen 52] “Alumbrado”. Cervantes Zamora, Keyra. (2017), Recuperado de: Visita en sitio

[Imagen 53] “Senalizacion”. Cervantes Zamora, Keyra. (2017), Recuperado de: Visita en sitio

[Imagen 54] “Comercio informal”. Cervantes Zamora, Keyra. (2017), Recuperado de: Visita en sitio

[Imagen 55] “Basura”. (2017) Recuperado de: Presentacion equipo 07. Taller José Revueltas. Seminario de titulacion I. 2017-2
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2.4 Aspectos socioeconomicos
Poblacién cuantitativa y cualitativa

2. Diagnéstico urbano

“En un radio de 500 metros, se rescatan datos importantes a considerar para realizar nuestro proyecto, considerando que nuestra poblacion
total es de 12,140 habitantes, entre ellos 570 sufren de alguna discapacidad fisica y predomina la gente joven.

En el estudio de estructura urbana, se analiza la gran cantidad de instituciones escolares que se encuentran en la zona, por ende, una
importante poblacion son los estudiantes, en su mayoria a nivel preparatoria, por lo que es de gran importancia considerar este aspecto,
dado que tenemos la oportunidad de influir directamente en su desarrollo fisico, econdmico, social y profesional.” (Equipo 06 Taller José
Revueltas, Seminario de titulacion |. 2017-2,2017).

Ocupacion de la poblacion

# Habitantes Porcentaje

0 -14 afios 2,576 21.21%

15 - 29 afios | 2,732 22.50%

30 - 59 afios | 5,316 43.78%

60 af0S - MAS | 1516 1251% Transporte Industria Comeroc1o
________ 2.8% 26.7% 26.7%

[Grafico 1]: Poblacién cualitativa y cuantitativa
Estudiantes por plantel
Ambos turnos
Bachilleres No. 13 i 3,718 alumnos
' I 177 docentes
] S - 4600 4 Finanzas Construccion Servicios
£ [0)
Preparatoria No. 1 ,600 alumnos 1.0% 1.5% 26.7%
Conalep | 1,400 alumnos 54.3% 45.5%
- - 5 Poblacion activa Poblacion no
5310 4 v econémicamente activa
Cetis No. 39 | 52 almnos V
i 87 docentes )
| 60.0% Hombres o
S B : 40.0% Mujeres 39.4% Dedicados al hogar
| ) 36.3% Estudiantes
Cetis No. 49 2,000 alumnos . . .
11.2% Jubilados o pensionados

10.3% Otras actividades

[Grafico 2]: Poblacion cualitativa y cuantitativa 2.8% Con discapacidad fisica



3. Premisas de intervencion

De acuerdo con el diagnostico de sitio podemos concluir que el crucero La Noria se caracteriza por tener diversos temas de conflicto y
que las causas y motivos detras de esto se deben realizar diferentes cambios que mejoren la calidad de vida de los habitantes y el

entorno. Para solucionar estos problemas, se proponen las acciones:

Accesibilidad para Ordenamiento Seguridad al peaton Implementacion de Senalizacion clara Reordenamiento de
todos vehicular mobiliario urbano vialidades

iluminacion Reduccion de gases Restauracion y Promover uso de Comercio formal Promover actividades
contaminantes construccion de areas transporte no fisicas, recreativas y
verdes y banquetas motorizado culturales
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4. Analisis tipolégico

En este apartado, se realizara el analisis tipologico de ETRAM Cuatro Caminos, por la similitud de nuestro proyecto a desarrollar el cual
esta enfocado en atender y observar los aspectos del objeto, como la forma, la relacion con el entorno y consigo mismo, las circulaciones,
las simetria, el equilibrio, e incluso la jerarquia del elemento contribuyendo asi a las conclusiones formales y funcionales.

ETRAM Cuatro Caminos, es una estacion intermodal que interconectara a los usuarios del transporte del metro con los servicios de transporte
publico, convirtiéndose en la estacion de transferencia mas grande y concurrida del pais. El adecuado ordenamiento de flujo de personas,
beneficiara el entorno urbano.y propiciara €l orden y seguridad de los usuarios de la estacion de transferencia modal.

La reubicacion de mil vendedores ambulantes, aunado a la también reubicacion del paradero temporal que movilizé 30 empresas de
transporte que operan soélo el sur de Cuatro Caminos, pues dicha remodelacion sera en dos etapas.
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CETRAM Cuatro Caminos
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[Imagen 56]: Isométrico ETRAM Cuatro Caminos

[Imagen 56] JSa, CC Arquitectos (2020) CETRAM Cuatro Caminos/Manuel Cervantes Estudio + JSa. ArchDaily (Isométrico) Recuperado el 28/02/2022 de https://www.archdaily.mx/mx/792997/mira-el-avance-de-la-construccion-del-cetram-cuatro-

caminos-en-ciudad-de-mexico?ad_medium=gallery

3. Analisis tipografico

“La estacion de Transferencia Multimodal Cuatro Caminos, se ubica al norte
de la ciudad en el limite politico que divide la Ciudad de México del
municipio de Naucalpan de Judrez en el Estado de México; en la estacion de
la linea 2 del Metro que lleva el mismo nombre. Disefo a cargo de los
despachos mexicanos CC Arquitectos y JSa como parte del planteamiento
para la recuperacion y ordenamiento del entorno urbano del lugar; iniciando
su construccion en el ano 2016.” (Texto copiado de ArchDaily CETRAM Cuatro
Caminos/Manuel Cervantes Estudio + JSa,
htyps://www.archdaily.mx/mx/ 931882/ cetram-cuatro-caminos-manuel-cer
vantes-cespedes-plus-jsa)

El proyecto consiste en un conjunto de edificios capaz de ordenar y albergar
los distintos medios de transporte como son el metro, los camiones, micros,
taxis, transporte foraneo y transporte privado con la finalidad de obtener un
mejoramiento en el entorno urbano proveyendo seguridad al peatén vy
espacios de calidad.

Se encuentra desplantado en 90,000m2 el cual esta dividido en dos etapa; la
primera etapa sera la parte norte del conjunto de edificios con un total de
62,500m2 de construccion el cual, se compone de un andén tipo darsenas en
planta baja en el cual estara ordenado el transporte publico de acuerdo al
destino que se dirija; al centro de estos andenes estara ubicado el pasillo de
conexion en donde los usuarios podran dirigirse a los distintos medios de
transporte, primer nivel y segundo nivel. Cada uno de los niveles contara con
servicios para los usuarios capaz de satisfacer necesidades camino a casa o al
trabajo. En el segundo nivel de esta primera etapa estara ubicada un area de
fastfood y cines. En la segunda etapa, ubicada en la parte sur del conjunto,
se construira una torre de 18 niveles el cual albergara espacios para oficinas
y estacionamiento.

“...Los usuarios puedes acceder al centro de manera peatonal a través de dos
plazas de acceso, una ubicada al frente de la Av. Ingenieros Militares, donde
se han cuidado los cruces de los distintos flujos para que el peaton no quede
sobre expuesto a las maniobras del transporte publico.” (Texto copiado de
ArchDaily CETRAM Cuatro Caminos/Manuel Cervantes Estudio + JSa,
htyps://www.archdaily.mx/mx/931882/cetram-cuatro-caminos-manuel-cer
vantes-cespedes-plus-jsa)
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CETRAM Cuatro Caminos

4. Analisis tipografico

“..Las fachadas estdn recubiertas de ldminas troqueladas de aluminio con
diferentes patrones, la cubierta intercala tragaluces para que la plaza reciba
luz natural y queda ligeramente separada de los volumenes comerciales para
poder generar ventilacion cruzada; esta condicion, en conjunto con la
estructura metdlica, generan una construccion visualmente mds ligera, en la
que todo el sistema constructivo y estructural queda expuesto; acelerando
los tiempos de construccion, bajando los costos de mantenimiento y acabados
finales.”. (Texto copiado de ArchDaily CETRAM Cuatro Caminos/Manuel
Cervantes Estudio + JSa, https://www.archdaily.mx/mx/931882/cetram-
cuatro-caminos-manuel-cervantes-cespedes-plus-jsa)
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[Imagen 58]: Lamina de aluminio troquelada [Imagen 59]: Ventilacion cruzada

[Imagen 57]: ETRAM Cuatro Caminos - Etapa obra

[Imagen 60]: Cubierta con tragaluces [Imagen 61]: Muros de block hueco y
marmol en pisos

[Imagen 57 a 61] Fotografias originales de CC Arquitectos (2016) Mira el avance de construccion del CETRAM Cuatro Caminos en Ciudad de México. ArchDaily [Fotos] Recuperadas el 28/02/2022 de https://www.archdaily.mx/mx/792997 /mira-el-
avance-de-la-construccion-del-cetram-cuatro-caminos-en-ciudad-de-mexico?ad_medium=gallery
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CETRAM Cuatro Caminos

4. Analisis tipografico

El Centro de Transferencia Modal Cuatro Caminos previo a su desarrollo,

presentaba gran similitud a la situacion actual del crucero La Noria por tanto es asi como se concluye la idea de proyectar un edificio de
usos mixtos que permita vivir diariamente el espacio de manera beneficiosa aportando una mejor calidad de vida y psicosocial. Satisfaciendo
principalmente el ascenso y descenso de manera eficiente y segura y la accesibilidad de los usuarios con el desarrollo y el entorno.

CETRAM Cuatro Caminos, logra de manera exitosa los siguientes aspectos:

Sefalizacion Mobiliario Nuevas fuentes Reubicacion de Aumento de Organizacion de Accesibilidad
clara urbano de trabajo comercio informal iluminacion transporte publico universal

La Noria ademas de compartir problematicas y similitudes con CETRAM Cuatro Caminos, cuenta con dos caracteristicas adicionales que
seran beneficiadas con la unificacion de recorridos peatonales seguros y estas son: La reduccion del transporte privado; fomenta los
recorridos a pie o transportes no contaminantes como lo son las bicicletas dejando como principal actor al peaton. Por lo tanto, en la zona
de estudio para conseguir una solucion de manera exitosa se atacaran los siguientes factores que impulsaran a las demas problematicas ya

mencionadas

Peaton como Reduccion del Reubicacion de Organizacion de
principal actor transporte privado comercio informal transporte pUblico
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5. Anteproyecto

Para continuar con esta etapa, se tomaron en cuenta los puntos anteriores estudiados como lo son: la orientacion, topografia, vialidades
principales y secundarias, colindancias, servicios (agua, luz, drenaje, etc.) y las propuestas y dimensiones de terrenos, etc. que nos permita
llevar a cabo ideas y propuestas estableciendo los criterios de organizacion, funcionalidad, estética, construccion y viabilidad financiera.

El edificio busca crear que funcione como hito por su forma inusual, ademas de ser amigable con el medio ambiente; los muros cortina que
envuelven al edificio, hacen que el exterior se relacione con el interior creando visuales estableciendo una relacion intima con el contexto
satisfaciendo las necesidades de los habitantes siendo accesible para cualquier sector social.
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5.1 Propuesta urbana

5. Anteproyecto

Para la Propuesta Urbana se tomo6 en cuenta a los predios en desuso y/o
potenciales que nos permita enriquecer la zona del crucero favoreciendo al
peaton. Para ello se tomaron en cuenta los siguientes predios:

Predios propuestos Equipamiento existente
A. Punto de transferencia 1. Museo Dolores Olmedo
B. Plaza Autorretrato 2. Centro Cultural Teatro Carlos
C. Plaza 1886 Pellicer
D. Jardin botanico 3. Conalep Xochimilco
E. Corredor Tres Sonetos

Segundo nivel

Locales Comida
Cine
Bolos

Terreno concesionado

SEDESOL [t .J
b

SECRETARIA DE
DESARROLLO SOCIAL

Primer nivel
Locales Comerciales
Servicios publicos

Tienda ancla

Planta baja
Paradero
transporte
publico

Estacionamiento
Oficinas SESESOL
Locales de
comercio
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[Mapa 21]: Propuesta Urbana : ¢ >

. Terreno para proyecto arquitectonico . Equipamiento existente Vialidades

%
. Terreno para mejoramiento de areas verdes { _!Nodo vehicular 7 Pasos desnivel - ' Reduccién de avenidas
W SR Cruces seguros
— Ciclovia

[Mapa 21] “Propuesta urbana” (2019). Elaboré Cervantes Zamora, Keyra. ]
[Imagen 62] “Distribucion de usos y servicios” (2019). Elaboré Cervantes Zamora, Keyra. [Imagen 63]: Propuesta ampliacion de banquetas
[Imagen 63] “Propuesta ampliacion de banquetas” (2019). Elabor6 Cervantes Zamora, Keyra.
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5.1 Propuesta urbana
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[Mapa 22]: Propuesta Urbana

. Terreno para proyecto arquitectonico . Equipamiento existente

‘ Terreno para mejoramiento de areas verdes ’\ ,‘ Nodo vehicular

[Mapa 22] “Propuesta urbana” (2019). Elaboro Cervantes Zamora, Keyra.

5. Anteproyecto

Las experiencias y actividades se producen bajo una libertad percibida, esto

, significa que una persona se involucra en una actividad por voluntad propia.
Bajo este contexto, la Plaza Autorretrato (B) y la plaza 1886 (C) se conciben
como espacios estratégicos de gestion diferenciados, relacionando la cultura
y buscando un posicionamiento propio en lo cultural y social dentro de estos
espacios con dinamismo.

- —» La conexion directa con el patrimonio existente como el Museo Dolores
Olmedo (1), Casa de Cultura Carlos Pellicer (2) fomentara la extension de
actividades al exterior o incluso atraer usuarios a exposiciones y eventos que
se lleven al interior.

1 Ciclovias Informacion cultural Renta de juegos Corredor cultural
Estructuras modulares Proyeccion de cine Danza aérea
y lectura

Vialidades

/// Pasos desnivel

45



5.1 Propuesta urbana 5. Anteproyecto

Intenciones funcionales

e Integracion social: Aportar espacios publicos en los cuales se desarrollen actividades sociales, culturales y educativas.

e Movilidad limpia: A partir de nuevos circuitos interrelacionando de manera légica y coherente entre las diferentes areas y espacios que
permita la integracion de la comunidad y articulacion de equipamiento con son:

- Museo Dolores Olmedo

- Respiraderos del Acueducto

- Mejoramiento de areas verdes
- Punto de transferencia modal

o lgualdad: Fomentar la participacion colectiva y relaciones sociales a través de la rehabilitacion de espacios publicos que se han
convertido en zonas residuales devolviendo asi la identidad de la zona.

Intenciones ambientales

e Autosuficientes: A través de la retencion, purificacion y aprovechamiento de agua pluviales ayudan a reducir las escorrentias utilizando
sistemas de riego eficiente que nos permitan conservar la biodiversidad existente y propuesta que a su vez nos ayudara a conservar la

filtracion del ruido, la disminucidon de CO2 y CO, proteccion del viento, asi como también la conservacion del microclima asegurando un
ecosistema funcional.

Captacion de agua pluvial Sistema de filtracion Almacenamiento de agua pluvial Riego con agua pluvial
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5.1 Propuesta urbana 5. Anteproyecto

Intenciones constructivas

e Ampliacion de aceras: Se realizara la ampliacion de aceras actuales de 2.00 a 3.20m de ancho manteniendo los arboles existentes
garantizando la claridad funcional a lo largo del recorrido

e Dinamica de la vida urbana: Refiriéndose a diferentes entornos urbanos como plazas, parques civicos, parques de bolsillo, areas de descanso,
area de juegos, actividades culturales y recreativa que hagan posible su buena convivencia para todas las edades.

e Juegos y experiencias educativas: Se utilizaran e incorporaran las capas graduales de los estratos rocosos como son las terrazas, pendientes
y colinas que permitiran la incorporacion de habilidades sociales y fisicas en los diferentes espacios.

Intenciones expresivas

e Promover la comunicacion: A través de espacios que ofrezcan seguridad, proteccion, comodidad, accesibilidad, recorridos tematicos.

e Vision serial: La distancia y todos los elementos que intervienen en el ambiente como lo son: edificios, arboles, naturaleza, agua que son
capaces de revelar escenarios inesperados.
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5.1 Propuesta urbana 5. Anteproyecto

Metrobus

Se plantea sustituir el sistema de
transporte Tren Ligero por una
ruta de Metrobls con la idea de
ofrecer un servicio agil, eficiente,
de calidad y seguro para la
poblacion. Con este servicio se
pretende reducir el uso del
transporte privado y rutas de
transporte disminuyendo asi la
emision de contaminantes
generada por estos.

Ademas, se propone una nhueva
traza del recorrido en donde se
deriven rutas que pasen por la
Parroquia de San Bernardino de
Siena, pasando por el Mercado de
Xochimilco y el embarcadero
Fernando Celda; con el objetivo
de promover el turismo dentro de
Xochimilco aumentando la red de
transporte.

| I

La estacion del Metrobls se
encuentra al interior del punto de
_ transferencia,permitiendo reducir

el congestionamiento vehicular
__— sobre Av. 20 de noviembre.

[Mapa 23] “Ruta Metrobus” (2019). Elaboré Cervantes Zamora, Keyra.
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5.1

Propuesta urbana

[Mapa 24] “Ruta transporte privado” (2019). Elaboré Cervantes Zamora, Keyra.

5. Anteproyecto

Vehiculo Privado

Para mejorar el flujo
vehicular se propusieron pasos
desnivel para despejar de
automoviles el crucero, esto a
su vez genera espacios mas
transitables y seguros para el
peaton.

La unificacion de la Plaza
Autorretrato y Plaza 1886 a
través de los pasos desnivel
generara una conexion mas
libre visualmente
promoviendo la habitabilidad
y apropiacion del espacio.

Paso a desnivel

Pasos a nivel
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5.1 Propuesta urbana

[Mapa 25] “Ruta transporte publico” (2019). Elaboré Cervantes Zamora, Keyra.

5. Anteproyecto

Transporte publico

El  ordenamiento  del
transporte publico (taxis,
combis y camiones) juega
un papel muy importante
en nuestro proyecto, es
por esto que dentro del
edificio se encuentran sus
respectivos paraderos
permitiendo el
mejoramiento  de la
movilidad y accesibilidad
del transporte publico.

Paso a desnivel

Pasos a nivel
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5.1 Propuesta urbana

[Mapa 26] “Ruta ciclovia” (2019). Elaboro Cervantes Zamora, Keyra.

5. Anteproyecto

Ciclovia

Como se menciond
anteriormente, se busca
promover el uso de
medios de transporte no
motorizados como son,
las bicicletas,
patinetas, patines,
entre otros; a través de
la infraestructura
adecuada con recorridos
seguros y estaciones

para renta,
favoreciendo la
conexion 'y con el
patrimonio y las

-~ actividades que se

generaran en el entorno

. creando experiencias y
causando un impacto

urbano y social

~ importante.
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5.2 Propuesta de vegetacién

[Imagen 64] “Vegetacion”. (2021), Elaboré Cervantes Zamora, Keyra.

5. Anteproyecto

Las areas verdes representan un enfoque capaz de traer beneficios sociales y
ambientales para sus habitantes, por ejemplo: La recreacién, factores
estéticos y de bienestar. Uno de los beneficios que se busca es tener un mayor
control de la contaminacion del aire y del ruido, asi como también tener
impactos en la psique humana. Un lugar mas placentero para vivir.

Xochimilco no solo es reconocida por su gran historia y patrimonio cultural,
la vegetacion también es un simbolo e icono del lugar. Por lo tanto, la
seleccion de arboles, flores y plantas seran de acuerdo con su floracion,
follaje, altura, dimensiones, crecimiento, color y no menos importante el
mantenimiento que estas requieren.

Se busca que la vegetacion, caminos y recorridos visuales y peatonales tengan
continuacion.

Vegetacion existente:

A. Ahuehuete - Sub Perennifolio - Febrero/Marzo - 40mts.
B. Pino - Perennifolio - 30mts.

C. Ficus - Perennifolio - 30mts.

Propuesta de flores y plantas:
1. Organo

Flor de manitas

Siempre viva

Dianthus

Dalia

U N W N
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5.2 Propuesta de vegetacion 5. Anteproyecto

Propuesta de arboles perennifolios:

l. Pirul - Perennifolio - Primavera/Verano - 4 a 8mts.
[l.  Magnolia - Perennifolio - Primavera/Verano - 15mts.
llI.  Lira - Perennifolio - 10mts.

Propuesta de arboles caducifolios:

a. Jacaranda - Caducifolio - Primavera - 20mts.

. Colorin - Caducifolio - 9mts.

Liquidambar - Caducifolio - Enero/Marzo - 20 a 40mts.
Pata de vaca - Caducifolio - Otono/Primavera - 20mts.
. Flamboyan - Caducifolio - Primavera - 6 a 8mts.

®an o

[Imagen 65] “Vegetacion”. (2021), Elaboro Cervantes Zamora, Keyra.



5.3 Propuesta arquitecténica 5. Anteproyecto
5.3.1 Planteamiento arquitecténico

PLANTEAMIENTO ARQUITECTONICO

Punto de Transferencia No. De usurios benificidos 53,478
Funcionales Ambientales Realizacion Expresion
Zona de Transferencia Iluminacion Ventilacion Privacidad Aislamiento
Modal Superficie :Cantida] NUmero de S . Orientacion Requisitos Ténicos Valores Expresivos
m2 d Usuarios Totalm2  |Mobiliarioy Equipo Recomendada Natura Instalaciones Acabados
Componentes Natural Artificial l Artificial Visual | Sonora |AcUstico: Visual
' luminarias, bancas ' ' recubrimiento
de espera, botes impermeable y
o, norte - noroeste- . . . . . . . L . .
Estacion del metrobus 921 1 25,000 921.00 de basura, noreste Directa 20 Fluida Ninguna Ninguna | Ninguna | Ninguna = Medio elétrica antideslizante,
pantallas lamina de
informativas, policarbonato
Bici-estacion/ Bici- médulo, norte - noroeste- iso de granito
. . 124 1 100 124.00 aparcabicicletas, Directa 75 Fluida Ninguna Ninguna | Ninguna | Ninguna | Medio eléctrica P g i
estacionamiento noreste concreto aparente
pantallas
. . . . . . . L adoquines,
Plaza de acceso 353 1 53,478 353.00 - Directa 20 Fluida Ninguna Ninguna | Ninguna | Ninguna Medio eléctrica
concreto aparente
bancas, pantallas norte - noroeste- recubrimiento
Lanzaderas 1,759 3 25,000 5,277.00 informativas, noreste Indirecta 75 Fluida Ninguna Ninguna | Ninguna | Ninguna = Medio eléctrica impermeable y
paradas antideslizante
recubrimiento

te - te- Lo :
Sitio de taxis 115 1 500 115.00 bancas norte - noroeste Indirecta 75 Fluida Ninguna Ninguna | Ninguna | Ninguna | Medio eléctrica impermeable y

noreste . ]
antideslizante
|__(omplementarios |

tarja, electrica, hidraulica pintura antimoho,
Intendencia. 35 1 15 35.00 contenedores de Norte Indirecta 100 1.75 Ninguna Media Alta Medio = Alta san,itaria ’ concreto, piso
basura, anaqueles antiderrapante
Escritorio, sillas, piso de
Cuarto de vigilancia/ SITE 35 1 5 35.00 computadora, Norte Indirecta 200 1.75 Ninguna Alta | Alta | Alto  Medio  Si€ctrica hidraulica, porcelanato,
monitores, w.c, sanitaria plafones, pintura
lavamanos vinilica
MO(.M.O de informacion 4 1 2 4.00 Escritorio, sillas norte - noroeste- Indirecta 200 0.20 Ninguna Baja Baja Bajo Bajo eléctrica
turistica. noreste

Publicidad 12 10 - 115.20 vallas publicitarias - - - - - - - -

piso
inodoro, lavabo, norte - noroeste- electrica, hidraulica antiderrapante,
Sanitarios Hombres 43 2 300 85.00 botes de basura, Directa 75 2.13 Ninguna Alta |Alta Alta Alta o ’ pintura sintetica,
noreste sanitaria .
portapapel curva sanitaria,
plafones
piso
inodoro, lavabo, norte - noroeste- electrica, hidraulica antiderrapante,
Sanitarios Mujeres 37 2 300 74.00 botes de basura, Directa 75 1.85 Ninguna Alta |Alta Alta Alta L ’ pintura sintetica,
noreste sanitaria .
portapapel curva sanitaria,
plafones
transformador,
interuptor,
. . L d . . . iso d s
Subestacion Electrica 99 1 5 99.00 tableros . © Norte Indirecta 300 4.95 Ninguna Alta |Alta Alta Alta eléctrica pls'o c copc.r?to
control, fusibles, pintura vinilica
planta de
emergencia
piso de concreto,

Cuarto de bombas 93 1 5 93.00 equipos de bombeo - Indirecta 150 4.65 Ninguna eléctrica . .
pintura vinilica

[Grafico 3] “Planteamiento arquitectonico”, Febrero, 2017. Elaboré Cervantes Zamora, Keyra. Ver carpeta de corrida financiera.
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5.3 Propuesta arquitectoénica
5.3.1 Planteamiento arquitecténico

Zona Comercial

rovwvmomw

Componentes

Caracteristicos

Vestibulo

Funcionales

Ambientales

5. Anteproyecto

Realizacion

Expresion

Superficie
m2

59

Cantida
d

NUmero de
Usuarios

79

Total m2

59

Mobiliario y Equipo

luminarias, accesos

Orientacion
Recomendada

norte - noroeste-

noreste

Iluminacion

Ventilacion

Privacidad

Aislamiento

Natural

Directa/
Indirecta

Artificial

luxes

400

Natura

l Artificial

Unidad

2.95 .
manejadora

Visual

Baja

Sonora

Baja

Acustico

Alta

Visual

Alta

Requisitos Ténicos

Elétrica, Hidraulica,
Sanitaria

Valores Expresivos

piso de
porcelanato,
plafones, pintura
vinilica

Recepcion

22

79

22

mostrador, sillas,
muebles de oficina

norte - noroeste-

noreste

Indirecta

300

Unidad
manejadora

Baja

Medio

Alta

Alta

elétrica

piso de
porcelanato,
plafones, pintura
vinilica

Oficinas

222

14

42

222

escritorios, sillas,
libreros,
archiveros, sillones

norte - noroeste-

noreste

Directa/
Indirecta

300

11.10 Ninguna

Alta

Alta

Alta

Alta

elétrica

piso de
porcelanato,
plafones, pintura
vinilica

Cubiculos

437

31

31

437

escritorios, sillas,
archiveros

norte - noroeste-

noreste

Directa/
Indirecta

300

21.85 Ninguna

Baja

Baja

Baja

Baja

elétrica

piso de
porcelanato,
plafones, pintura
vinilica

Terraza

114

59

114

sur

Directa

50

5.70 Ninguna

Baja

Baja

Medio

Medio

elétrica

pavimento par-ker
con barniz,

Cocina

12

31

12

tarja, barra,
refrigerador, mesa

Norte

Indirecta

250

Unidad

0.61 .
manejadora

Medio

Medio

Medio

Medio

Elétrica, Hidradlica,
sanitaria

piso de
porcelanato,
plafones, pintura
vinilica

Archivo/ copias

12

59

12

maquinas de
fotocopiado

norte - noroeste-

noreste

Indirecta

300

0.60 Ninguna

Alta

Alta

Alta

Alta

elétrica

piso de
porcelanato,
plafones, pintura
vinilica

Sanitarios Hombres

21

77

21

inodoro, lavabo,
botes de basura,
portapapel

norte - noroeste-

noreste

Directa

75

1.05 minisplit

Alta

Alta

Alta

Alta

electrica, hidraulica,
sanitaria

piso
antiderrapante,
pintura sintetica,
curva sanitaria,
plafones

Sanitarios Mujeres

21

77

21

inodoro, lavabo,
botes de basura,
portapapel

norte - noroeste-

noreste

Directa

75

1.05 minisplit

Alta

Alta

Alta

Alta

electrica, hidraulica,
sanitaria

piso
antiderrapante,
pintura sintetica,
curva sanitaria,
plafones

Bodega

25

61

25

anaqueles,
archiveros

norte - noroeste-

noreste

Directa

100

1.25 Ninguna

Alta

Alta

Alta

Alta

elétrica

piso de concreto,
pintura vinilica

Cuarto de aseo

10

tarja

Norte

Indirecta

250

0.25 Ninguna

Medio

Medio

Medio

Medio

Elétrica, Hidradlica,
sanitaria

piso de
porcelanato,
plafones, pintura
vinilica

Cuarto electrico

11

Norte

Indirecta

250

0.28 Ninguna

Medio

Medio

Medio

Medio

elétrica

piso de
porcelanato,
plafones, pintura
vinilica

Circulacion Vertical

25

25

Directa

50

1.25 Ninguna

[Grafico 4] “Planteamiento arquitectonico”, Febrero, 2017. Elaboré Cervantes Zamora, Keyra. Ver carpeta de corrida financiera.

elétrica

piso de
porcelanato,
plafones, pintura
vinilica
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5.3 Propuesta arquitectonica

5.3.1 Planteamiento arquitecténico

5. Anteproyecto

Barra, cocina, norte - noroeste- Directa/ Unidad iso de granito
Locales comerciales 360 24 25,000 360| refrigeradores, . 250 18.00 . Baja Baja Bajo Bajo Elétrica, Hidrallica P g L
noreste Indirecta manejadora plafones, vidiro
mostradores
o . piso de
escritorios, sillas, Directa/ Unidad orcelanato
Oficinas recaudadoras 166 3 120 498| bancos de pago, Norte . 300 8.30 . Media | Media Alto Medio Elétrica, Hidradlica P 7
. Indirecta manejadora plafones, pintura
archiveros o
vinilica
Barra, cocina, Unidad piso de granito,
Comida rapida 29 7 191 203| refrigeradores, Norte Indirecta 250 1.45 maneiadora Baja Baja Bajo Bajo Elétrica, Hidraulica plafones, vidrio,
mostradores ) pintura plastica
j d Ni Unidad i s to estriado,
Estacionamiento 3,149 5 459 15,745 caJ.ones .e Ninguna 50 "ngun m. a Baja Baja Medio = Medio Elétrica, Hidraulica Cf)ncre 9es riaco
estacionamiento a manejadora piso antiderapante
estantes,
. paqueteria, . . . .
Tienda sub L N Unidad e s d to,
‘enda sub ancla 3,199 1 50,000 3,199 refrigeradores, Indirecta 200 ingun nida Baja | Baja | Bajo | Bajo | Elétrica, Hidradlica piso de grantto
(Supermercado) . a manejadora plafones, vidiro
mesas, cajas de
pago
escritorios, sillas, piso de
. . . . . . . I . porcelanato,
CAC 145 1 500 145 libreros, Indirecta 300 7.25 minisplit Media = Media | Medio @ Medio Elétrica, Hidradlica .
. - plafones, pintura
archiveros, sillones .
vinilica
o . piso de
escritorios, sillas, Elétrica, Hidraulica orcelanato
Banco 327 1 1,000 327 libreros, Directa 300 16.35 Ninguna Medio | Medio | Medio | Medio T ’ P 7
. . sanitaria plafones, pintura
archiveros, sillones L.
vinilica
estantes, piso de
Lumen 350 1 25,000 390,  Paqueteria, Directa 300 17.50  Ninguna Medio = Medio = Medio @ Medio  Elétrica, HidraGlica porcelanato,
mesas, cajas de plafones, pintura
pago vinilica
butacas, pantallas, . .
sillas, mesaas piso de granito,
Cine 1,609 1 700 1,609 . ’ Indirecta 250 80.45 minisplit Medio | Medio | Medio | Medio Elétrica, Hidraulica plafones, vidrio,
mostradores, cajas . Lo
pintura plastica
de pago
sillones, pantallas,
Bolos 538 1 700 53g Estantes, mesas de Directa 200 2690  Ninguna | Medio Medio = Medio | Medio  Elétrica, Hidradlica | P2YImentopar-ker
centro, barras, con barniz,
cajas, mostradores
Complementarios
Escritorio, sillas, Directa/ orpc]:?a::to
Administracion 12 2 1 23 archiveros, Norte . 300 0.58 Alta Media Alto | Medio eléctrica P 7
Indirecta plafones, pintura
computadoras o
vinilica
Escritorio, sillas, piso de
Contador 13 1 2 13~ computadora, Norte Indirecta 200 | 0.65  minisplit Alta | Alta | Alto | Medio c'ectrica hidraulica, porcelanato,
monitores, sanitaria plafones, pintura
archivero vinilica

[Grafico 5] “Planteamiento arquitectonico”, Febrero, 2017. Elaboré Cervantes Zamora, Keyra. Ver carpeta de corrida financiera.
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5.3 Propuesta arquitectoénica

5.3.1 Planteamiento arquitecténico

5. Anteproyecto

norte - noroeste-

electrica, hidraulica,

Escritorio, sillas, . piso de
Gerente 5 1 5 archivero, norte - noroeste- Dlrgcta/ 200 0.25 - Media | Media Bajo Bajo eléctrica porcelana.\to,
computadora noreste Indirecta plafon.es.,.plntura
vinilica
piso de
Sala de Juntas 15 10 15 mesa, sillas Directa 300 0.75 minisplit Baja Baja Medio = Medio eléctrica porcelanz.ito,
plafones, pintura
vinilica
CServicios
piso
inodoro, lavabo, antiderrapante,

Circulaciones

Area libre

9,466.01

5,152.80

portapapel

noreste

6,815.00

[Grafico 5] “Planteamiento arquitectonico”, Febrero, 2017. Elabor6 Cervantes Zamora, Keyra. Ver carpeta de corrida financiera.

sanitaria

Sanitarios Hombres 27 6 81| botes de basura, Directa 75 1.35 minisplit Alta |Alta Alta Alta . pintura sintetica,
noreste sanitaria .
portapapel curva sanitaria,
plafones
piso
inodoro, lavabo, norte - noroeste- electrica, hidraulica antiderrapante,
Sanitarios Mujeres 27 6 81 botes de basura, Directa 75 1.35 minisplit Alta |Alta Alta Alta ’ ’ pintura sintetica,

curva sanitaria,
plafones

57



5.3 Propuesta arquitectéonica 5. Anteproyecto
5.3.1 Planteamiento arquitecténico

P LANTEAMIENTO ARQUITECTONICO

Corredor Cultural No. De usurios benificidos 50,000
Funcionales Ambientales

Extension: 756.26 ML Nimero de lluminacion Ventilacion Privacidad Aislamiento R:_—‘(EIU!S“OS Valores Expresivos
énicos

Superficie m2 U . Acabad
- suarios Natural Artificial | Natural | Artificial { Visual Sonora | Acustico | Visual Instalaciones cabados

! Realizacion Expresion

Exposicién Fotografica 4.00 8 140 32.00; Mamparas, luminarias Descubierto | Directa |40 luxes | Fluida ;Ninguna ; Ninguna ; Ninguna ; Ninguna : Ninguna Eléctrica piso slate (pizarra)
Bancas, P )
. . N ) . . ] ) ) ) ) Eléctrica, piso de caucho
Areas de Juegos Infantiles 106.57 1 80 106.57{ luminarias,bebederos, | Descubierto ;| Directa | 35Iluxes ;| Fluida ;Ninguna { Ninguna ; Ninguna ;| Ninguna : Ninguna o .
Hidradlica reciclado
parasol
Bancas, Mesas, iso de madera
Area de Terrazas 172.78 1 90 172.78 luminarias, botes de Cubierto Directa | 75luxes| Fuida {Ninguna{ Baja | Ninguna i Ninguna ; Ninguna Eléctrica P aparente
basura P
p . Equipos de ejercicio, . ) . ) ) ) ) ) Héctrica, piso de caucho
Areas de Eercitadores 52.25 1 50 52.25 o Descubierto { Directa |35Iluxes | Fuida §Ninguna { Ninguna | Ninguna { Ninguna : Ninguna o .
luminarias, bebederos Hidradlica reciclado

recubrimiento

Alimentos sobre ruedas 54.60 1 140 54.60 - Descubierto | Directa - Fluida i{Ninguna{ Baja | Ninguna i Ninguna : Ninguna - impermeable y
antideslizante
Area de comensales 5.00 6 140 30.00

Bancas 0.92 30 60 27.65 luminarias Descubierto | Directa | 35Iluxes | Fluida {Ninguna i Ninguna { Ninguna i Ninguna i Ninguna Eléctrica -

concreto permeable,
Jardineras Pluviales 2.40 20 - 48.00 - Descubierto | Directa - Fluida {Ninguna | Ninguna { Ninguna ;| Ninguna | Ninguna - filtrante de piedras,
gravas y arena
piso de concreto
spray deck

Banquetas 840.95 1 60 840.95 luminarias Descubierto { Directa |35 Iluxes | Fluida §Ninguna i Ninguna i Ninguna { Ninguna : Ninguna Eléctrica

[Grafico 71 “Planteamiento arauitectdonico- Corredor Cultural”. Febrero. 2017. Elabord Cervantes Zamora. Kevra. Ver carpeta de corrida financiera.



5.3 Propuesta arquitectéonica 5. Anteproyecto
5.3.1 Planteamiento arquitecténico

Mejoramiento de Areas Verdes No. De usurios benificidos

" lluminacién Ventilacion Privacidad Requisitos i
-5 Superficie m2 Cantidad Namero de Totalm2 M obiliario y Equipo Ténicos Valozes 'ZXFLTES'VOS
- Usuarios Natural Artificial { Natural | Artifici Visual | Sonora sti i Instalaci cabados

Areas Verdes 358.75 1 120 358.75 - Descubierto | Directa - Fluida | Ninguna : Ninguna ; Ninguna ; Ninguna : Ninguna - pasto

iso slate (pizarra)

Ludoteca Mamparas, luminarias Descubierto | Directa | 35Iluxes | Fluida |Ninguna i Ninguna : Ninguna ;| Ninguna : Ninguna Héctrica

B 1Y () 5 e B
Cubierto Directa | 35Iluxes ; Fuida ;Ninguna ; Ninguna ; Ninguna ; Ninguna ; Ninguna Héctrica adoquines

da - 4b Areas de Descanso Multifuncional 2.52 8 120 20.16 Bancas, boFes .de basura,

concreto estriado,

Escalera/ Rampa 196.80 1 120 196.80 - Descubierto | Directa |50 luxes | Fluida :Ninguna ; Ninguna ; Ninguna ; Ninguna ; Ninguna - ) )
piso antiderapante

Areas Verdes 218.95 1 120 218.95 - Descubierto | Directa | 35Iluxes | Fluida ;Ninguna  Ninguna ; Ninguna ; Ninguna : Ninguna - pasto
Plaza Pablica 374.00 3 120 1,122.00 Bancas, Luminarias Descubierto | Directa | 35Iluxes ;| Fluida ;Ninguna | Ninguna ; Ninguna ; Ninguna ; Ninguna Héctrica adoquines
Fuentesinteractivas 10856 2 120 20742 - Descuberto Directa 35 luxes  Fluida _Ninguna  Ninguna_Ninguna_Ninguna Ninguna Pt I
Complementarios
Terreno Puestos de Artesanias y Feriantes 1.00 1 80 1.00 - Cubierto Directa ; 75luxes ; Fluida ;Ninguna ; Ninguna ; Ninguna ; Ninguna ; Ninguna Héctrica -
la-1b recubrimiento
Alimentos sobre ruedas 107.50 1 120 107.50 - Descubierto | Directa | 35Iluxes ;| Fluida Ninguna | Ninguna ; Ninguna ; Ninguna ; Ninguna - impermeable y
antideslizante
Placas Metalicas (Info. Historia) 158.40 2 120 316.80 Haﬁi;i’:?::ifas’ Descubierto | Directa | 35Iluxes | Fluida Ninguna | Ninguna ; Ninguna { Ninguna ; Ninguna - -
SUPERFICIE SUBTOTAL 1,983.4
Areas Verdes 1,036.80 1 120 1,036.80 - Descubierto | Directa | 35Iluxes | Fuida ;Ninguna { Ninguna i Ninguna { Ninguna : Ninguna - pasto
Plaza de Actividades 577.83 2 120 1,155.66 Banc;sa,nlq_puar'r"l;sarlas, Descubierto | Directa | 35Iluxes | Fluida Ninguna  Ninguna ; Ninguna { Ninguna ; Ninguna Héctrica adoquines
Mercado Ambulante 67.20 1 120 67.20 Locales, Luminarias Cubierto Directa |50 luxes { Fluida §Ninguna { Ninguna i Ninguna { Ninguna i Ninguna - plsznfsvcggslieto
Bancas, Eléctrica iso de caucho
Juegos Infantiles 102.94 1 120 102.94} Iluminarias,bebederos, Descubierto | Directa {35Iluxes | Fluida Ninguna i Ninguna i Ninguna i Ninguna ; Ninguna N, P .
Terreno Hidradlica reciclado
parasol
2a-2b Complementarios
. o ) : . . ) ] . ) P piso de caucho
Proyecciones al Aire Libre 637.45 1 80 637.45 Pantalla blanca Descubierto | Directa | 35Iluxes | Fuida {Ninguna { Ninguna i Ninguna { Ninguna § Ninguna Bléctrica reciclado
- . ; . ) ) ) ) ) Béctrica, piso de caucho
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SUPERFICIE SUBTOTAL 3.847.9

[Grafico 8] “Planteamiento arquitectonico - Mejoramiento de areas verdes”, Febrero, 2017. Elabord Cervantes Zamora, Keyra. Ver carpeta de corrida financiera.



5.3 Propuesta arquitecténica
5.3.1 Planteamiento arquitecténico

5. Anteproyecto

Areas Verdes 725.70 1 120 ' 725.70 - Descubierto | Directa {35 Iluxes | Fuida }Ninguna { Ninguna i Ninguna i Ninguna | Ninguna - pasto
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. . . . ) ) ) . . Eléctrica,
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ic |

Area de Descanso 7.50 8 80 60.00

Bancas, basureros,
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Descubierto | Directa {35 Iluxes{ Fuida |Ninguna { Ninguna | Ninguna | Ninguna | Ninguna Héctrica piso de ecoconcreto

Biciestacion 14.58 1 120 14.58 - Descubierto | Directa {50 luxes { Fuida §Ninguna { Ninguna | Ninguna | Ninguna i Ninguna Héctrica
aparcabicicletas

Total de areas cubiertas Corredor Cultural

Total de &reas descubiertas Corredor Cultural 1,114.12
Total de areas cubiertas Mejoramiento de Areas Verdes 666.20
Total de areas descubiertas Mejoramiento de Areas Verdes 8,026.88

Superficie tota

[Grafico 9] “Planteamiento arquitectonico”, Febrero, 2017. Elaboro Cervantes Zamora, Keyra. Ver carpeta de corrida financiera.



5.3 Propuesta arquitectoénica
5.3.2 Analisis de terrenos
Terreno 1
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[Mapa 27]: Terreno 1

[Mapa 27] “Terreno 1” (2019). Elaboré Cervantes Zamora, Keyra.

[Imagen 66] “Terreno 1. Dimensiones e infraestructura”. Diciembre, 2017. Banuelos Soberanis, Alejandro.

5. Anteproyecto

El primer terreno, se encuentra frente a la estacion de la estacion del metro
La Noria, en este actualmente se encuentran las oficinas de SEDESOL y Tienda
ISSSTE, se tomara concesionado para ejecutar una propuesta arquitectonica
nueva.

Area del predio 32,956 m?

Area de desplante: 23,069.20 m?
/:\rea de construccion: 69,207.60 m?
Area libre: 9,886.80 m?

Niveles permitidos: 3

Uso de suelo: Equipamiento

e

Posible entrada/salida de instalacion
hidrosanitaria \

[Imagen 66]: Dimensiones e infraestructura
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5.3 Propuesta arquitectonica
5.3.2 Analisis de terrenos
Terreno 1

Elevacion maxima: 2,249 m
Elevacion minima: 2,249 m

Distancia: 100 m
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[Imagen 67]: Topografia

Elevacion maxima: 2,248 m
Elevacion minima: 2,246 m
Distancia: 188 m

Ganancia de elevacion: 0 m
Pérdida de elevacion: 0 m

5. Anteproyecto

1249, 2249, 2249 m
0F m Ganancia/Pérd. de eley.: 073 m, 037 m Inelinacion max.: 1.9%, -1.2% Inclinacidn prom.: 0.4%. -0.7%

2249 M
2249 m

150m 175m 200 m

[Grafico 10]: Topografia Corte A-A

A-A [Grafico 11]: Topografia Corte A-A
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[Grafico 12]: Topografia Corte B-B

Ganancia de elevacion: 1.14 m
Pérdida de elevacion: -3.18 m
Inclinacion maxima: 25.5% - 24.7% e
Inclinacion promedio: 1.7% - 2.4% |

S ey

B-B [Grafico 13]: Topografia Corte B-B

[Imagen 67] “Terreno 1. Topografia. Diciembre, 2017. Bafuelos Soberanis, Alejandro.

[Grafico 10] “Terreno 1. Topografia. Corte A-A”, Marzo, 2020. Cervantes Zamora, Keyra. Recuperado desde: Google Earth
[Grafico 11] “Terreno 1. Topografia. Corte A-A”, Agosto, 2017. Cruz Matadamas, Jessica. Recuperado de: Banuelos Soberanis, Alejandro.
[Grafico 12] “Terreno 1. Topografia. Corte B-B”, Marzo, 2020. Cervantes Zamora, Keyra. Recuperado desde: Google Earth
[Grafico 13] “Terreno 1. Topografia. Corte B-B”, Agosto, 2017. Cruz Matadamas, Jessica Recuperado de: Baiuelos Soberanis, Alejandro.
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5.3 Propuesta arquitectonica
5.3.2 Analisis de terrenos
Terreno 1
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[Imagen 68]: Asoleamiento, vientos dominantes y vistas del terreno Do 4

[Imagen 68] “Terreno 1. Asoleamiento y vientos dominantes”. Diciembre, 2017. Bafuelos Soberanis, Alejandro.

[Imagen 69] “Analisis de sitio”. Cervantes Zamora, Keyra. (2017), Recuperado de: Visita en sitio
[Imagen 70] “Analisis de sitio”. Cervantes Zamora, Keyra. (2017), Recuperado de: Visita en sitio
[Imagen 71] “Analisis de sitio”. Cervantes Zamora, Keyra. (2017), Recuperado de: Visita en sitio
[Imagen 72] “Analisis de sitio”. Cervantes Zamora, Keyra. (2017), Recuperado de: Visita en sitio
[Imagen 73] “Analisis de sitio”. Cervantes Zamora, Keyra. (2017), Recuperado de: Visita en sitio

5. Anteproyecto

El predio se encuentra en una zona donde el uso de suelo
permite un maximo de tres niveles, por lo tanto, por su
ubicacion y al no tener edificaciones en la mayoria de sus
lados se podra aprovechar al maximo de asoleamiento que
viene en direccion oriente, ocultandose el sol al poniente y
los vientos dominantes que vienen del Noroeste con una
velocidad de 18 km/hr.

[Imagen 69]: Banqueta [Imagen 70]: Banqueta

[Imagen 72]: Tienda ISSSTE [Imagen 73]: Puente peatonal

v Ver pag.63, Img.69 v Ver pag.63, Img.71 v Ver pag.63, Img.73

v Ver pag.63, Img.70 v Ver pag.63, Img.72
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5.3 Propuesta arquitectoénica 5. Anteproyecto
5.3.2 Analisis de terrenos
Terreno 2

El segundo terreno, consta de la union de tres terrenos con uso de suelo para
areas verdes o espacio abierto por lo que se aprovechara para crear una
conexion directa con el Terreno uno, el Terreno tres que se mostrara mas
adelante y el patrimonio cultural.

Actualmente este terreno es utilizado como paradero para combis, autobuses
y comercio informal que se establecid en uso de suelo publico y pasos
peatonales.

Area del predio 4,459.00 m?
Area de desplante: 223.50 m?
Area de construccién: 447.00 m?
Area libre: 4,235.50 m?

Niveles permitidos: 2

Uso de suelo: Espacio abierto

o Acometidas CFE

Posible entrada fsalida de instalacion
hidrosanitaria

Comine Viejo a Santiogo
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[Mapa 28]: Terreno 2 [Imagen 74]: Dimensiones e infraestructura

[Mapa 28] “Terreno 2” (2019). Elaboré Cervantes Zamora, Keyra.
[Imagen 74] “Terreno 2. Dimensiones e infraestructura”. Diciembre, 2017. Banuelos Soberanis, Alejandro. 64



5.3 Propuesta arquitecténica 5. Anteproyecto

5.3.2 Analisis de terrenos
Terreno 2

anciaPénd. deelev. 0 m, -2.67 m [nelinacidn max.: -, - Inelinacién pram.. -, -

Elevacion maxima: 2,251 m
Elevacion minima: 2,249 m
Distancia: 50.90 m

Ganancia de elevacion: 0 m
Pérdida de elevacion: -1.60 m
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Elevacion maxima: 2,251 m
Elevacion minima: 2,250 m
Distancia: 207 m

Ganancia de elevacion: 2.32 m
Pérdida de elevacion: -2.59 m
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[Imagen 75]: Topografia

[Grafico 16]: Topografia Corte B-B
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[Imagen 75] “Terreno 2. Topografia. Diciembre, 2017. Baiuelos Soberanis, Alejandro.
[Grafico 14] “Terreno 2. Topografia. Corte A-A”, Marzo, 2020. Cervantes Zamora, Keyra. Recuperado desde: Google Earth [Gréfico 17]: Topografia Corte B-B

[Grafico 15] “Terreno 2. Topografia. Corte A-A”, Agosto, 2017. Cruz Matadamas, Jessica Recuperado de: Bafnuelos Soberanis, Alejandro.
[Grafico 16] “Terreno 2. Topografia. Corte B-B”, Marzo, 2020. Cervantes Zamora, Keyra. Recuperado desde: Google Earth
[Grafico 171 “Terreno 2. Topografia. Corte B-B”, Agosto, 2017. Cruz Matadamas, Jessica Recuperado de: Baiuelos Soberanis, Aleiandro.
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5.3 Propuesta arquitectonica
5.3.2 Analisis de terrenos
Terreno 2

5. Anteproyecto

Al igual que el Terreno 1, este se encuentra en una zona donde el uso de suelo
permite un maximo de tres niveles, por lo tanto, por su ubicacion y al no tener
edificaciones muy cercanas, se podra aprovechar al maximo de asoleamiento que

viene en direccién oriente, ocultandose el sol al poniente y los vientos dominantes ‘f—f"\""
que vienen del Noroeste con una velocidad de 18 km/hr.. A -
“ ’ b \
::|'. b : s
[Imagen 76]: Parada de [Imagen 77]: Salida de camiones ! - k \1 -
Camiones. T*'\
[Imagen 79]: Asoleamiento, vientos dominantes y vistas /
del terreno | -
\/__.\‘ s
[Imagen 78]: Comercio y vivienda - i\ T ~ é
et
W Verpag.e6, img.76 € Ver pag.66, Img.78
[Imagen 76] “Analisis de sitio”. Cervantes Zamora, Keyra. (2017), Recuperado de: Visita en sitio g Ver pég.66, Img.77

[Imagen 77] “Analisis de sitio”. Cervantes Zamora, Keyra. (2017), Recuperado de: Visita en sitio
[Imagen 78] “Analisis de sitio”. Cervantes Zamora, Keyra. (2017), Recuperado de: Visita en sitio
[Imagen 79] “Terreno 2. Asoleamiento y vientos dominantes”. Diciembre, 2017. Banuelos Soberanis, Alejandro.
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5.3 Propuesta arquitectoénica
5.3.2 Analisis de terrenos
Terreno 3

ESCALA GRAFICA :
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°o m 0 0 @ wm [Mapa 29]: Terreno 3

[Mapa 29] “Terreno 3” (2019). Elaboré Cervantes Zamora, Keyra.
[Imagen 80] “Terreno 3. Dimensiones e infraestructura”. Diciembre, 2017. Bafuelos Soberanis, Alejandro.

5. Anteproyecto

El tercer terreno elegido, hoy en dia es un area verde con una gran pendiente
que se encuentra en malas condiciones, debido a que es un area que funciona
como almacenamiento de basura, ademas, podemos observar que la gran
cantidad de arboles que se encuentran en sitio entre ellos algunos muertos
hace imposible la apropiacion por parte de los habitantes para desarrollar
actividades fisicas y sociales.

Sobre el perimetro del terreno podemos observar gran cantidad de comercio
informal propiciado por la instalacion de paradero ubicado en el Terreno 2.
Sin embargo, este terreno forma parte de la conexion que se pretende lograr
junto con los Terrenos ya mencionado y estudiados favoreciendo la calidad
de vida y ambiental del lugar.

Area del predio 3,953.00 m?

Area de desplante: 0 m?

Area de construccion: 0 m?

Area libre: 3,953.00 m?

Niveles permitidos: 0 ¢
Uso de suelo: Espacio abierto =

0 =
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s‘“oe) o
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©

Carretera vieja a Santiago

[Imagen 80]: Dimensiones e infraestructura



5.3 Propuesta arquitecténica

5.3.2 Analisis de terrenos
Terreno 3
8|

5. Anteproyecto
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[Imagen 81] “Terreno 3. Topografia. Diciembre, 2017. Baiuelos Soberanis, Alejandro.

[Grafico 18] “Terreno 3. Topografia. Corte A-A”, Marzo, 2020. Cervantes Zamora, Keyra. Recuperado desde: Google Earth A-A L. ,

[Grafico 19] “Terreno 3. Topografia. Corte A-A”, Agosto, 2017. Cruz Matadamas, Jessica Recuperado de: Bafuelos Soberanis, Alejandro. s [Grafico 21]: Topografia Corte B-B
[Grafico 20] “Terreno 3. Topografia. Corte B-B”, Marzo, 2020. Cervantes Zamora, Keyra. Recuperado desde: Google Earth

[Grafico 21] “Terreno 3. Topografia. Corte B-B”, Agosto, 2017. Cruz Matadamas, Jessica Recuperado de: Banuelos Soberanis, Alejandro.
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5.3 Propuesta arquitectonica

5.3.2 Analisis de terrenos
Terreno 3

5. Anteproyecto
Al igual que el Terreno 1, este se encuentra en una zona donde el uso de suelo permite un maximo de

tres niveles, por lo tanto, por su ubicacion y al no tener edificaciones muy cercanas, se podra aprovechar
al maximo de asoleamiento que viene en direccion oriente, ocultandose el sol al poniente y los vientos
dominantes que vienen del Noroeste con una velocidad de 18 km/hr.

[Imagen 82]: Topografia

[Imagen 83]: Comercio

informal y patrimonio danado

[Imagen 84]: Unica subida
en mal estado

[Imagen 85]: Areas verdes
descuidadas

[Imagen 86]: Banqueta
danada y basura en terreno

v Ver pag.69, Img.82

& Ver pag.69, Img.84 & Ver pag.69, Img.86
& vVerpig.69,Img.83 Y Ver pag.69, Img.85

[[Imagen 82] “Analisis de sitio”. Cervantes Zamora, Keyra. (2017), Recuperado de: Visita en sitio
[Imagen 83] “Analisis de sitio”. Cervantes Zamora, Keyra. (2017), Recuperado de: Visita en sitio
[Imagen 84] “Analisis de sitio”. Cervantes Zamora, Keyra. (2017), Recuperado de: Visita en sitio
[Imagen 85] “Analisis de sitio”. Cervantes Zamora, Keyra. (2017), Recuperado de: Visita en sitio

[Imagen 86] “Analisis de sitio”. Cervantes Zamora, Keyra. (2017), Recuperado de: Visita en sitio

[Imagen 87] “Terreno 3. Asoleamiento y vientos dominantes”. Diciembre, 2017. Banuelos Soberanis, Alejandro

/
\

[Imagen 87]: Asoleamiento, vientos dominantes y vistas del terreno
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5.3 Propuesta arquitectoénica
5.3.2 Analisis de terrenos
Terreno 4
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[Mapa 30]: Terreno 4

[Mapa 30] “Terreno 4” (2019). Elaboré Cervantes Zamora, Keyra.
[Imagen 881 “Terreno 4. Dimensiones e infraestructura”. Febrero. 2022. Cervantes Zamora. Kevra.

5. Anteproyecto

El cuarto terreno comprende de dos predios que se encuentran en desuso que
conecta Camino Real a Xochimilco y Av. Guadalupe I. cuyo uso de suelo es
habitacional; este predio tiene una gran pendiente y se encuentra en malas
condiciones.

Sobre el perimetro del terreno que da hacia Av. Guadalupe | Ramirez,
podemos observar que es ocupado como basurero y bafno por la instalacion
de paradero ubicado en ese punto. Sin embargo, este terreno forma parte de
la conexion que se pretende lograr junto con los Terrenos ya mencionado y
estudiados favoreciendo la calidad de vida y ambiental del lugar.

Area del predio 1,458.00 m?
Area de desplante: 0 m?
Area de construccion: 0 m?
Area libre: 1,458.00 m?
Niveles permitidos: 3

Uso de suelo: Habitacional

c Acometidas CFE

/[Imagen 88]: Dimensiones e infraestructura
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5.3 Propuesta arquitectonica
5.3.2 Analisis de terrenos
Terreno 4

5. Anteproyecto

aiPérd. de elev: 0 m, -7.87 m Inchinacién max.: -, - Inclinacién prom.: -, -

Elevacion maxima: 2,258 m
Elevacion minima: 2,251 m
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[Grafico 24]: Topografia Corte B-B
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[Grafico 25]: Topografia Corte B-B

[Imagen 89] “Terreno 4. Topografia. Diciembre, 2017. Febrero, 2022. Cervantes Zamora, Keyra.

[Grafico 22] “Terreno 4. Topografia. Corte A-A”, Marzo, 2020. Cervantes Zamora, Keyra. Recuperado desde: Google Earth

[Grafico 23] “Terreno 4. Topografia. Corte A-A”, Agosto, 2017. Cruz Matadamas, Jessica Recuperado de: Baiuelos Soberanis, Alejandro.
[Grafico 24] “Terreno 4. Topografia. Corte B-B”, Marzo, 2020. Cervantes Zamora, Keyra. Recuperado desde: Google Earth

[Grafico 25] “Terreno 4. Topografia. Corte B-B”, Agosto, 2017. Cruz Matadamas, Jessica Recuperado de: Bafuelos Soberanis, Alejandro.
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5.3 Propuesta arquitecténica 5. Anteproyecto

5.3.2 Analisis de terrenos
Terreno 4

Al igual que el Terreno 1, este se encuentra en una zona donde el uso de
suelo permite un maximo de tres niveles, por lo tanto, por su ubicaciony al
no tener edificaciones muy cercanas, se podra aprovechar al maximo de
asoleamiento que viene en direccion oriente, ocultandose el sol al poniente

y los vientos dominantes que vienen del Noroeste con una velocidad de 18
km/hr.

[Imagen 90]: Terreno 4 vacio

[Imagen 91]: Terreno 4 vacio \

v Ver pag.72, Img.90 v Ver pag.72, Img.91
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[Imagen 92]: Asoleamiento, vientos dominantes y vistas del terreno

[Imagen 90] “Analisis de sitio”. Cervantes Zamora, Keyra. (2017), Recuperado de: Visita en sitio
[Imagen 91] “Analisis de sitio”. Cervantes Zamora, Keyra. (2017), Recuperado de: Visita en sitio
[Imagen 92] “Terreno 4. Asoleamiento y vientos dominantes”. Febrero, 2022. Cervantes Zamora, Keyra.
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5.3 Propuesta arquitecténica
5.3.3 Intenciones proyectuales

[Imagen 93] “Isométrico Punto de Transferencia”. Febrero, 2022. Cervantes Zamora, Keyra.

5. Anteproyecto

Intenciones funcionales
e Organizacion de los flujos del transporte publico

e Generar dos vestibulos en funcion de los radios de giro del transporte
publico; para la distribucion de entradas y salidas

e |dentificar los flujos peatonales para dirigirlos a los accesos del punto de
transferencia

e A partir de los accesos generar una vestibulacion interna por medio de los
componentes caracteristicos que sean claros y concisos

Intenciones ambientales

e Vistas seccionadas para la conduccion del aire generando ventilaciones
e Generar microclimas a partir de jardines interiores

e Captacion de agua pluvial mediante las cubiertas

e Pisos permeables

e La ubicacién de arboles caducifolio y perennifolios de acuerdo a la
orientacion y la incidencia de ruido

Intenciones constructivas

e Modulacion de la estructura y la superestructura se dimensionara a partir
de los radios de giro y dimensiones del transporte publico

e La cubierta se regira por apoyos aislados que se sobrepondra en la
estructura principal

e Se propone un cajon de cimentacion debido a la resistencia del terreno es
de 7 ton/m2
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5.3 Propuesta arquitecténica 5. Anteproyecto
5.3.4 Desarrollo del proyecto

El proyecto consta de un edificio para uso exclusivo del transporte publico y comercio con un total de ... metros cuadrados construidos en
un terreno de ... metros cuadrados y estan distribuidas en tres plantas arquitectonicas de la siguiente manera:

SOTANO: Consta de un area ocupada por:

Cuarto de bombas de 417.59 metros cuadrados
Bodega de 212.44 metros cuadrados

PLANTA BAJA: Consta de un area ocupada por:

Comercio de 1,097.59 metros cuadrados distribuidos en 24 locales de 10, 12 y 6 metros cuadrados y un local de dos niveles 351.06
metros cuadrados en planta baja y 387.05 metros cuadrados en su nivel uno.

Oficinas de 1,028.07 metros cuadrados distribuidos de la siguiente forma: planta baja, vestibulo de acceso, recepcion, area de
ejecutivos, estaciones de trabajo, elevador y escaleras de circulacion; en primer nivel, 10 oficinas privadas, una oficina de director,
nucleo de bafnos, cocina, copias y archivos y bodega.

Servicios generales = Subestacion eléctrica de 104.41 metros cuadrados; cuarto de bombas de 89.36 metros cuadrados; bodega

para tienda ancla de 200.53 metros cuadrados con montacarga y escaleras a primer nivel; cuarto de intendencia de 32.03 metros
cuadrados; cuarto de vigilancia y SITE de 33.44 metros cuadrados; nlcleos de bafos pUblicos de 93.16 y 74.54 metros cuadrados.

Area de cargar y descarga de 1,275.04 metros cuadrados.
Areas comunes = 2,987.02 metros cuadrados que comprenden banquetas y plazas.

Circulacion vertical y horizontal = 2,585.64 metros cuadrado que comprende: corredores peatonales, recepcion, vestibulos,
elevadores y escalera principal.

Areas verdes = 765.00 metros cuadrados.

Metros cuadrados construidos en planta baja = 6,934.77 metros cuadrados.
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5.3 Propuesta arquitecténica 5. Anteproyecto
5.3.3 Desarrollo del proyecto

PRIMER NIVEL: Consta de un area ocupada por:
Comercio de 3,975.22 metros cuadrados distribuidos de la siguiente forma:
Local 1 de 316.48 metros cuadrados
Local 2 de 146.31 metros cuadrados
Local 3 de 161.32 metros cuadrados
Local 4 164.38 metros cuadrados
Local 5 de 164.14 metros cuadrados
Local 6 de 177.15 metros cuadrados y
Tienda ancla de 2,845.44 metros cuadrados

Circulacion vertical y horizontal = 819.03 metros cuadrado que comprende: corredores peatonales, recepcion, vestibulos,
elevadores y escalera principal.

Nucleo de bafios = 73.18 metros cuadrado.

Metros cuadrados construidos en primer nivel = 6,934.77 metros cuadrados.
SEGUNDO NIVEL: Consta de un area ocupada por:

Comercio de 2,744.46 metros cuadrados distribuidos de la siguiente forma:

Cinemex de 1,983.80 metros cuadrados

Oficina de 234.57 metros cuadrados

Locales de comida de 205.17 metros cuadrados

Bolos 320.92 metros cuadrados

Circulacion vertical y horizontal = 1,167.20 metros cuadrado que comprende: corredores peatonales, recepcion, vestibulos,
elevadores y escalera principal.

Nucleo de bafos = 73.18 metros cuadrado.

Terraza = 409.42 metros cuadrado.
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5.3 Propuesta arquitecténica 5. Anteproyecto
5.3.3 Desarrollo del proyecto

Metros cuadrados construidos en segundo nivel = 4,618.17 metros cuadrados.

Transporte publico = Area de Metrobus de 1,165 metros cuadrados, distribuidos de la siguiente forma: estacion de Metrobus para
el acceso y descenso de usuarios, arroyo vehicular para Metrobus, cuarto de vigilancia, sanitario; Estacion Ecobici de 121.21 metros
cuadrado; Area de camiones de 1,903 metros cuadrados, distribuidas en dos lanzaderas para acceso y descenso de peatones.

Transporte privado = Estacionamiento publico de 38,398.44 metros cuadrados distribuidos de la siguiente forma:

Sotano: Consta de un area ocupada con una superficie de 3,199.87 metros cuadrados con estacionamiento para 93 lugares de
estacionamiento, cuatro cajones para minusvalido, escalera principal, elevador, lobby, rampa de acceso.

Planta baja: Consta de un area ocupada con una superficie de 3,199.87 metros cuadrados con estacionamiento para 93 lugares de
estacionamiento, cuatro cajones para minusvalido, escalera principal, elevador, lobby, rampa de acceso.

Nivel uno: Consta de un area ocupada con una superficie de 3,199.87 metros cuadrados con estacionamiento para 82 lugares de
estacionamiento, seis cajones para minusvalido, escalera principal, elevador, lobby, rampa de acceso.

Nivel dos: Consta de un area ocupada con una superficie de 3,199.87 metros cuadrados con estacionamiento para 82 lugares de
estacionamiento, seis cajones para minusvalido, escalera principal, elevador, lobby, rampa de acceso.

Nivel tres: Consta de un area ocupada con una superficie de 3,199.87 metros cuadrados con estacionamiento para 83 lugares de
estacionamiento, seis cajones para minusvalido, escalera principal, elevador, lobby, rampa de acceso.



5.3 Propuesta arquitectoénica 5. Anteproyecto

5.3.3 Desarrollo del proyecto
Diferenciacion de usos
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[Plano 1]: Planta baja diferenciacion de usos - Locales comerciales
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Yoy Propuesta arquitecténica 5. Anteproyecto
: 5.3.3 Desarrollo del proyecto
Diferenciacion de usos
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[Plano 2]: Planta baja diferenciacion de usos - Transporte publico y privado
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- 5.3 Propuesta arquitectonica

5. Anteproyecto

5.3.3 Desarrollo del proyecto
Diferenciacion de usos
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5.3 Propuesta arquitectonica
| 5.3.3 Desarrollo del proyecto
Diferenciacion de usos
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[Plano 5]: Primer nivel diferenciacion de usos - Circulaciones verticales y horizontales
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5.3 Propuesta arquitectonica

5. Anteproyecto
5.3.3 Desarrollo del proyecto
Diferenciacidon de usos
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[Plano 6]: Segundo nivel diferenciacion de usos - Locales comerciales

[Plano 7]: Segundo nivel diferenciacion de usos - Circulaciones
verticales y horizontales
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5.3 Propuesta arquitectoénica

5.3.3 Desarrollo del proyecto
Diagrama de circulacion
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itectonica 5. Anteproyecto

3 Desarrollo del proyecto
~ Diagrama de circulacion
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5.3 Propuesta arquitectoénica

5.3.3 Desarrollo del proyecto
Diagrama de circulacion
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Area Total
15,475 m2

[Plano 10]: Estacionamiento - Circulaciones verticales y horizontales
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5.3 Propuesta arquitectoénica 5. Anteproyecto

5.3.3 Desarrollo del proyecto
Comercio

Una de las caracteristicas del planteamiento arquitectonico es el comercio, el cual es un area vital para la viabilidad del
proyecto, en el aspecto financiero como arquitectonico ya que es donde se reubican a los vendedores existentes en el sitio y
se proponen nuevos espacios para satisfacer otras necesidades; pretendiendo con esto recuperar la inversion en el proyecto.
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5. Anteproyecto

Este apartado consta de 16 planos: 11 planos arquitectonicos, 2 cortes por fachada y 4 planos de recorridos peatonales y vehiculares; se
encuentran en la carpeta numero dos con el nombre de Arquitectonicos, Cortes por fachada y recorridos. Cada uno de los planos fueron
estudiados y trabajados de acuerdo con los datos recopilados y mencionados a lo largo de este capitulo.
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5.4 Propuesta estructural 5. Anteproyecto

La propuesta estructural responde a una volumetria estudiada -

con base a la funcionalidad y el disefio arquitecténico. Los

materiales mas predominantes en esta son a base de acero ya

que de manera constructiva nos permitira tener menor ; ; : :
desperdicio y mayor velocidad de ejecucion.

Para el disefo de vigas se ocuparon parametros de medidas
comerciales para su mejor aprovechamiento ya que los claros
que compone la modulacion del volumen son de 10x10, 15x7 y
12x10 metros que nos permitiran soportar las cargas
necesarias; las vigas secundarias de peralte mas pequeno se

ocuparan para el reforzamiento de tableros en sentido — : & s nr
transversal con una distancia minima de 3 metro entre cada
una. Por otro lado, a partir de las bajada de cargas se - : &t at ar

utilizaran IPR con medidas de 35x68 que nos permitira soportar
el peso necesario.

Para la losa de entrepiso se utilizara un sistema a base de

losacero, conformado por lamina estructural acanalada cal.22, e

con un refuerzo a base de malla electrosoldada 6-6 10/10 la

cual para su instalacion debera de ser traslapada sobre un

valle como minimo; asi como su fijacion debera ser por medio

de perno tipo “NELSON” autosoldable sobre traslapes y los [Plano 11]: Planta estructural de estacionamiento pUblico
mismos patines del perfil IPR.

O e e e A AT e g i i o s i e i b M it s AR
A’

-
- Sala

- o v

»
b o * . - 1 . . 1 L 1 v

-

pep—— - r gt

’ . -

v A N AR
o — — T

WG = ey ol el W e
-' . . . A
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[Imagen 90] “Analisis de sitio”. Cervantes Zamora, Keyra. (2017), Recuperado de: Visita en sitio
[Imagen 91] “Analisis de sitio”. Cervantes Zamora, Keyra. (2017), Recuperado de: Visita en sitio
[Imagen 92] “Terreno 4. Asoleamiento y vientos dominantes”. Febrero, 2022. Cervantes Zamora, Keyra.



5.4 Propuesta estructural

Pre dimensionamiento

Se consideraran las especificaciones vy
requerimientos establecidos en las Normas
Técnicas Complementarias para Disefo vy
Construccion de Cimentaciones para la Ciudad
de México vigentes tomando en cuenta todas
las recomendaciones establecidas.

ESTRUCTURA PRINCIPAL: Todos los perfiles
tipo IPR empleados para la ejecucion de la
estructura principal deberan contar con las
caracteristicas que a continuacion se
mencionan en la tabla de especificaciones de
aceros, sus cortantes y deflexiones, empates y
tipos de armados.

CIMENTACION: Se bajaron las cargas al nivel de
la cimentacion por el método estatico de
H.Cross, a través de las columnas quedando la
cimentacion a base de cajon de cimentacion
ya que por ser cajon de cimentacion tiene una
funcidn para reducir la carga neta en el suelo.

DC=08 Detgle Anclgpe:  Columng
PR o dodo de cimentacifn

Capa de & =m de Groul

5. Anteproyecto

DC=0% Dalcle Planfa: Lowmag
PR y dodo g cimentocosbn.

Clar Peralte Alma Patin Peso
d tw b tf kg/m
m

C1 35x68 15.4 24.8 217.3
or | 10.00. .............................. | ” 127 ............... a o . 1509

T-02 12.00 61 12.7 32 19.1 155
T-03 1500 75 131 26 170 | 1474

Va-01 10.00 25 6.1 15 9.1 32.9

vb-03 | 1500 A W= S N 1.9 1104

[Imagen 91]: Cajon de cimentacion

[Grafico 24]: Tabla de perfiles
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5.4 Propuesta estructural
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[Plano 13]: Plano estructural E-01

5. Anteproyecto

ANALISIS SISMICO: Se realiz6
basado en el reglamento de
construcciones  vigente  del
Distrito Federal para determinar
las fuerzas cortantes sismicas se
distribuyeron de manera lineal
aceleraciones horizontales con
valor V/W maxima en la parte
mas alta, de modo que dicha
relacion debera ser igual a 0.08
por corresponder al coeficiente
sismico comprobando que la
estructura es capaz de
absorberlo.

El tipo de concreto y sus
especificaciones constructivas
para la cimentacion deberan
cumplir con el diseno que a
continuacion se proporciona,
este diseno es totalmente
imperativo y debera respetarse
para cumplir con
especificaciones recomendadas,
las secciones de acuerdo a la
ubicacion de los elementos
como:
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5. Anteproyecto

Este apartado consta de 10 planos que se encuentran en la carpeta niumero dos con el nombre de Estructurales en los cuales estan
proyectados las plantas de cimentacion con todas sus especificaciones de elementos, armados, dimensiones y tipo de concreto; asi como
también el sistema de entrepisos con especificaciones de columnas, vigas primarias y secundarias con detalles del sistema de anclaje de
columnas a cimentacion, dimensiones y calibre de acero perfiles. Cada uno de los planos fueron estudiados y trabajados de acuerdo con
los datos y tablas mencionadas a lo largo de este capitulo.
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5.5 Propuesta instalacion hidrosanitaria

Instalacion Hidraulica

a. De acuerdo a datos obtenidos del Reglamento del
Construcciones del Distrito Federal, se calcularon las
dotaciones minimas y la capacidad de cada cisterna,
asi como el calculo para el sistema contra incendios.

b. Se integrara un sistema de aguas pluviales vy
reutilizacion de aguas jabonosas para abastecer wc,
mingitorios, riego de areas verdes, auto lavado,
limpieza en camiones y area comunes.

c. Para el calculo de la cisterna de captacion pluvial, se
tomo en cuenta la precipitacion media anual en la
delegacion Xochimilco, con datos obtenidos del INEGI.

Dotaciones

De acuerdo a las dotaciones minimas requeridas en
RCDF, NTC Proyecto arquitecténico, Capitulo 3 de
Higiene y Servicios se obtuvieron los siguientes datos:

5. Anteproyecto

Zona Comercial 6 Its/m>/dia 6707
Sanitarios Publicos 300 Its/mueble/dia 24

Punto de transferencia modal 5 lts/m2/dia 2942
Estacionamiento 8 Its/cajon/dia 300
Oficinas SEDESOL 50 lts/persona/dia 100
Alimentos y bebidas 12 Its/comensal/dia 300

[Grafico 25]: Litros por dia

Zona Comercial 6 Its/m?/dia 6707 40242
Sanitarios Publicos 300 lts/mueble/dia 24 7200
Punto de transferencia modal 5 lts/m2/dia 2942 14710
Estacionamiento 8 Its/cajon/dia 300 2400
Oficinas SEDESOL 50 Its/persona/dia 100 5000
Alimentos y bebidas 12 Its/comensal/dia 300 3600

Subtotal 73152.00

X3 219456.00

219.456 m’

Dotacion total (Its)
5 Its/m?construido 35814 179070
179.07 m

Dotacién (RCDF) Superficie

Sistema contra incendio

[Grafico 26]: Litros por dia
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5.5 Propuesta instalaciéon hidrosanitaria

Ciclo del agua
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[Imagen 92]: Diagrama de red de instalacion hidraulica y sanitaria
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5.5 Propuesta instalacion hidrosanitaria 5. Anteproyecto

Dimensionamiento de Cisterna

Con los datos anteriormente calculados, se determind el tamano de las cisternas, dando como resultado dos cisternas de 9.6 * 6 * 3.6
de altura Se destinara el cajon de cimentacion para su uso como cisterna. Las cisternas seran construidas con concreto reforzado al
que se le adiciona un aditivo impermeable y utilizando ademas concreto tipo V.

Localizacion de Cisternas

Para el abastecimiento del edificio se disenaron dos zonas de servicios, cada una con capacidad para 200 m3, en cada una de ellas,
se planteauna planta de tratamiento para aguas jabonosas, otra para tratamiento de captacion pluvial. Esto con la intencidn de utilizar
el agua tratada para sanitarios, riego de areas verdes, auto lavado, limpieza de camiones.

Esta zona de servicio al igual que la anteriortiene una cisterna con una con capacidad para 200 m3, ademas de una planta de
tratamiento paraaguas jabonosas, otra para tratamiento de captacion pluvial. Esto con la intencion de utilizar el agua tratada para
sanitarios, riego de areas verdes, auto lavado, limpieza de camiones. Incluyendo también una planta de tratamiento para aguas negras,
del sistema Rotoplas que tendra la funcion de inyectar el agua tratada alos mantos acuiferos.

[Imagen 93]: Dimensiones de cisterna
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5.5 Propuesta instalaciéon hidrosanitaria

Captacion de agua pluvial

Las aguas pluviales, son captadas a través de las cubiertas
inclinadas, lo cual se canalizara a sus respectivas cisternas
mediante canales para que se genere un sistema de
tratamiento.

Instalacion Sanitaria

La instalacion sanitaria esta compuesta por dos tipos de salida
de agua, agua jabonosa y aguas negras, ambas seran tratadas
en diferentes cisternas, el aprovechamiento de aguas
jabonosas y aguas pluviales, seran aprovechadas para los
nucleos sanitarios, auto lavado, servicio para camiones, lavado
de pisos, mientras que el agua tratada de aguas negras sera
reinyectada al acuifero mediante un pozo de absorcion.

El edificio cuenta con 3 nucleos sanitarios, uno en oficinas,
otro en la zona comercial, y uno mas en el estacionamiento.

Recoleccion pluvial
Férmula de cantidad de captacion pluvial
Volumen de agua (lts/afo) =0.80 x area efectiva de
captacion (m?) x cantidad de lluvia (Its/dia)

éPrecipitacién pluvial :: . t lts/dia
éArea efectiva de captacion '
Subtotal 26076.03 its

ias posibles para

15.00

I N——— almacenar -
391140.48 Its
391.10 e

[Grafico 27]: Recoleccion de agua pluvial

5. Anteproyecto
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5. Anteproyecto

Este apartado consta de 10 planos que se encuentran en la carpeta niumero dos con el nombre de Instalaciones Hidrosanitarias en los cuales
esta proyectada la instalacion hidrosanitarias, pluviales y el recuperamiento y tratamiento de esta. Cada uno de los planos fueron estudiados
y trabajados de acuerdo con los datos y tablas mencionadas a lo largo de este capitulo.
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5.6 Propuesta de iluminacion 5. Anteproyecto

seleccionaron luminarias para cada espacio del lluminacion (VV (W) luminarias

conjunto segun la actividad; se utilizaron 19 tipos de Vestibulo Principal 1122
luminarias en todo el proyecto, dando un total de 1,229
luminarias utilizadas. Locales (comercio informal) L-19 LED 175 8400 48
Bici estacionamiento
El consumo total de las luminarias es de 4,462 W, se Bici estacion 19 Fluorecente 17 1050 6
tiene una sub estacion que cuenta con una planta de Area de comensales (Comercio) L-11 LED 1 649 59
emergencia, una zona de medidores, un transformador,
tableros eléctricos para los equipos. Lanzaderas L-08 LED 15 390 26
Pasillos L-03 LED 34 4352 128
Sanitarios L-04 LED 39 4407 113
‘ Flaza interior 1-20 LED 81 5265 65
Circulacion vertical guias L-16 LED 8 576 72
Oficinas recaudadoras L-13 LED 42 1806 43
Oficinas (SEDESOL) L-13 LED 42 1344 32
- Pasillos (SEDESOL) L-14 LED 84 2688 32
—1 Vestibulo (SEDESOL) L-15 LED 15 300 20
|
‘ Patio central L-12 LED 36 900 25
Z Oficinas Punto de Transferencia L-18 LED 84 1092 13
hiendencia, cuarto de aseoy L-19 Fuorecente 165 660 4
pasillos de servicio (Comercio)
i Acceso a estacionamiento L-09 LED 8 816 102
Estacionamiento L-06 LED 27 7776 288
= Estacionamiento de servicio L-21 LED 36 864 24
| o Exterior (Plazas) L-05 LED 70 4270 61
[imagen 94]: lluminacion Fachadas 110 LED 21 735 35
Subtotal 49462.00 1229.00

[Grafico 29]: Disefo de iluminacion
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5. Anteproyecto

Este apartado consta de 11 planos que se encuentran en la carpeta nimero dos con el nombre de Eléctrico e Iluminacidn en los cuales estan
proyectados los recorridos eléctricos desde la sub estacion, tableros generales y tableros por local; asi como también la cantidad de
luminarias con su radio de iluminacion con especificaciones sobre cada uno de los elementos que integran estos planos. Cada uno de los
planos fueron estudiados y trabajados de acuerdo con los datos y tablas mencionadas a lo largo de este capitulo.
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5.7 Propuesta de acabados
5. Anteproyecto

En esta seccidn de los acabados del proyecto urbano arquitectdnico son una parte importante del desarrollo, puesto que en la eleccion
de los mismos se relaciona con el género del edificio, el costo, la colocacion y la durabilidad; por eso mismo los materiales que se
propongan deben responder a las necesidades que requiera cada espacio, para su mejor funcionamiento. Todo esta considerado como
parte fundamental del proceso del disefo; puesto que la seleccion de materiales es de acuerdo al género del edificio.

Se proponen acabados de alta resistencia a la intemperie, al igual que a altos impactos y con una gran durabilidad y teniendo un bajo
mantenimiento. La mayoria de los materiales propuestos son de porcelanato; cuyo componente principal es el granito de marmol, asi
como concreto lavado.

Vista del area de comercio con sus recubrimientos.

Muro-1

Murc de block hueco lipo intermedio
de 20 cm de espescr, con piezos de
15°20°40 cm, osentodo con cementa
7 e d orena 1:4, mntes de 1 ¢cm, o plomo,
P R con refuerzo de costilo chogode @
. 1.30 m

......
: Eete g

Aplonodo fina o base de mortero
\—cemen(o grena  proporcidn 1: 4 de
1.5¢m de espesor

sond en cuodros de 30x90 cm y
untos o hueso osentado con mortero
cemento oreno proporcidn 1: 4.

Recubrimiento estiic mérmol  morco
\ interceromic modelo saint michel, color

F1Ss0-5 Losg rectongulor de bU®4U cm, poro

__trénsito peolonal, texturo perreado, color
negro inlenso, con un espesor de 4 cm,
marcc Bosoltek

—Loso rectangulor 12.5°60 ¢m, poro

trdnsite peclonol, texlure punzoneodo,

color negro basclto, con un espesor de

4 ¢m, morco Bosoltek

Asenlodo con mortero cemento greno
proporcidn 1: 4,

Firme de concreto de 5 cm de espesor
concreto premezciodo fc=150 kg/cm2
reforzodo con molilo electrosoldodc

\6—6/10-‘0‘
Piso noturol compoctodo ¢ un 80%

Loselo porcelonico marco porcelonite
__dolme color gris de 0.9 mm de espesor
— 40+60 ture rugose
- cuodros de 60 cm, texturo rugoso,

ocobodo mote y unic o hueso

Asentada con morlero cemento arena
—propcrcién 1:4
> Fieme de concreto de 5 cm de espesor
concreto  premezclado 'c=150 kg/cm?2
reforzado con mallo electrosoldadc
6-6/10-10
———Piso notural compactado o un 80%

Piso-5

Muro-1
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5. Anteproyecto

Este apartado consta de 10 planos que se encuentran en la carpeta nimero dos con el nombre de Acabados en los cuales esta proyectada
el tipo de material con especificaciones que se ocupara en muros y pisos de areas comunes y sanitarios. Cada uno de los planos fueron
estudiados y trabajados de acuerdo con los datos recopilados y mencionados a lo largo de este capitulo.
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1. Analisis Financiero

La presentacion de una evaluacion economica y financiera del proyecto nos permitira determinar a través de la proyeccion en el tiempo
de las actividades que vamos a realizar, destinando una cantidad especifica de recursos con nimeros lo mas apegado a la realidad para
asegurar su rentabilidad. Las zonas de interés y sus caracteristicas requieren generar una retribucion o ganancias econdémicas que nos

permita financiar la intervencion urbano arquitectonica.

El proyecto fue realizado en el afio 2017, por lo cual se tomo en cuenta la tasa de inflacion en México desde el 2017 al 2022 que nos permitio
tener una proyeccion en costos y tiempos de ejecucion.
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6. Analisis Financiero

Para cerciorarnos que el proyecto es viable econdmicamente, se hace un analisis financiero con base en el manual BIMSA de la mano
con Banxico para asi tener una idea general del costo de la propuesta que nos permita idear soluciones de venta y renta de cada espacio.

Al ser un edificio de usos mixtos, cada espacio se estudia de manera independiente para asi poder llegar a un costo final aproximado.

La duracion de construccion proyectada es de 490 dias naturales.

Corrida Financiera Punto de Transferencia

Ubicacion Antiguo Camino a Xochimilco, Amp la Noria, 16030, Ciudad de México
Proyecto Edifico de Uso Mixto
Propietario Espacio publico y privado
m? Porcentaje (%)
Superficie del terreno 17,176.00 100.00%
Area de Construccion 31,553.35
Area de desplante 12,023.20 70.00%
Area libre 5152.8 30.00%
Niveles 3

Uso de suelo Eiuiiamiento

Area de desplante Niveles m? totales Areas de estructuras y Area de Proyecto
(m?) desplazamiento de muros m?
8%
3,149.00 5 15,745.00 1,259.60 17,004.60
m? Porcentaje (%) No. De cajones Area total
Area de cajones grandes 12.00 40 90 1,080.00
Area de cajones chicos 9.22 60 369 3,402.18
ota 459 4 48 S
osteo de la Obra e ado
m? $/m2 Costo total
Superficie del terreno 17,176.00 Costo Paramétrico del Terreno: $8,620.44 Costo del Terreno $148,064,677.96 53%
Area de Proyecto 12,522.42 Costo Paramétrico del Proyecto: $8,262.10 Costo del Proyecto $103,461,468.53 37%
Area de Cajones 4,482.18 Costo Paramétrico del Estacionamiento: $6,194.79  Costo del Estacionamiento $27,766,160.06 10%

Costo del Proyecto $279,292,306.55 100%
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Superficie del terreno
Area de Proyecto
Area de vallas

Area de df splante Niveles m? totales Areas de estructuras y Circulaciones | ré2de Pzroyecto
(m2) desplazamiento de muros m

8% 30%

7,215.00 1 7,215.00 577.20 2164.5 9,956.70

base altura m? No. De Vallas
vallas de publicidad 4.8 2.40 11.52 15
Area tota 3
ado
m? $/m2
17,176.00

9,956.70 Costo Paramétrico del Proyecto: $7,490.93
172.8 Costo Paramétrico de Vallas $1,387.41

Costo del Proyecto
Costo de Vallas
Costo del Proyecto

Area de desplante Niveles m? totales Areas de_estructuras y Circulaciones Area de Pzroyecto
(m?) desplazamiento de muros m
8% 30%
8,074.38 3| 24,223.15 1,937.85 7,266.95 33,427.95
Tipo de Espacios N $/m2 Areas de estructuras y _ 3 m? totales
Superficie m2 desplazamiento de muros | Circulacién Costo Total
Plaza Comercial 6,517.00| $8,567.68 521.36 1,955.10 8,993.46 $77,053,109.23
Oficinas Recaudadoras 1,961.15| $9,855.10 156.892 588.35 2,706.39 $26,671,702.99
ota 699.8 $10 4 8
osteo de la Obra e ado
m? $/m2
Superficie del terreno 17,176.00
Area de Proyecto 33,427.95 Costo Paramétrico del Proyecto: $7,490.93 Costo del Proyecto
Area Comercial 8,993.46 Costo Paramétrico Comercial $8,567.68 Costo de Area Comercial
Area de Oficinas 2,706.39 Costo Paramétrico de Oficinas $9,855.10 Costo de Area de Oficinas
z Costo Paramétrico de Disefio de )
Area libre 5152.8 Exteriores $2,804.65 Costo de Area Libre

Costo del Proyecto

6. Analisis Financiero

Costo total
$74,584,908.70 99.68%

$239,745.20  0.32%
$74,824,653.90 100%

Costo total

$250,406,296.77

$77,053,109.23 65%
$26,671,702.99 23%
$14,451,803.09 12%
$118,176,615.32 100%
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6. Analisis Financiero

Corrida Financiera Punto de Transferencia

Ubicacion Antigua Camino a Xochimilco, Amp la Noria, 16030, Ciudad de México
Proyecto Edificio de uso mixto
Propietario Espacio publico y privado
m? Porcentaje (%)
Superficie del terreno 17,176.00 100.00%
Area de Construccion 43,823.77
Area de desplante 12,023.20 70.00%
Area libre 5152.8 30.00%
Niveles 3
Uso de suelo Equipamiento

Costeo de la Obra estimado

Punto de Transferencia Modal $74,824,653.90
Zona Comercial y Oficinas $118,176,615.32
Estacionamiento $131,227,628.59
Costo de Terreno $148,064,677.96 Costo por m2c/ terreno $10,777.11 $11,396.79
Total $472,293,575.77 Costo por m2 s/ terreno $7,398.47 $8,018.15
COSTO PUNTO DE TRANSFERENCIA 5.75% $27,156,880.61
Costo total c/ terreno $499,450,456.38
B Punto de Tranferencia Modal B Zona Comercial y Oficinas Costo total s/ terreno $351.385.778.41
M Estacionamiento Costo de Terreno

R
®
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6. Analisis Financiero

Rentabilidad de los Espacios

Proyecto Cantidad Tiempo de Renta Costo de Renta por m2 100% ocupa. Renta por afio

Locales Comerciales 6,299.00 mensual $399.58 $2,516,941.10 $30,203,293.23

Oficinas Recaudadoras 5 970.00 mensual $865.75 $839,779.52 $10,077,354.28
Totales $40,280,647.51

Estacionamiento Capacidad Tiempos de Estancia Costos por Fraccion Renta Diaria Renta por mes Renta por afio
Pension 110 X mes $919.03 $3,032,796.15 $36,393,553.84
Revolvente 349 x dia $199.79 $69,726.34 $2,091,790.23 $836,716.09
x hora $33.30 $11,621.06 $348,631.71 $139,452.68
459 $81,347.40 $5,473,218.09 $37,369,722.61

Publicidad Cantidad Costo por espacio Renta por mes Renta por afio
Vallas publicitarias 15 $ 7,991.56 $ 119,873.37 $ 1,438,480.39
Inversién Ingresos RETORNO

Corrida Financiera Punto de Transferencia

Renta de Proiecto Estimado

Zona Comercial $ 2,516,941.10 28.12%
Zona de Oficinas $ 839,779.52 9.38%
Estacionamiento $ 5,473,218.09 61.15%
Publicidad $ 119,873.37 1.34%
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7. Proyecto ejecutivo

El proyecto ejecutivo consta de un set de: 11 planos arquitectdnicos, 2 cortes por fachada, 12 planos estructurales, 11 planos de
instalaciones eléctricas, 10 planos de instalacion sanitaria, 10 planos de acabados y 4 planos de recorridos peatonales y vehiculares.

Cada uno de los planos y apartados fueron estudiados y trabajados a lo largo de décimo semestre; en ellos se encuentran proyectados y
representados los objetivos y las soluciones a las problematicas que se han mencionado a lo largo del documento. La insercidon de este
proyecto que busca a su vez conformar otro vacio urbano dentro del elemento principal del proyecto permitiendo conectar con otros
elementos de la ciudad.
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Conclusiones

La investigacion realizada en el transcurso de noveno semestres constituye una primera aproximacion a la problematica del Nodo La Noria,
Xochimilco, en donde surgen una serie de interrogantes y un conjunto de conclusiones a partir de la relacion que tiene el sitio con el
entorno inmediato y la ciudad; es decir, el acceso a equipamientos y servicios con cierto grado de centralidad y accesibilidad, un entorno
social y urbano-ambiental. A partir del presente estudio surgen nuevas lineas de investigacion que nos permitieron profundizar y reconocer
los distintos espacios potenciadores a través de la relacion entre las construcciones sociales que provienen de la subjetividad y los espacios
publicos que fueron estudiados de manera independiente como la apropiacion del espacio, la identidad, la socializacion, la distraccion, la
seguridad y la salud en el espacio publico y a partir de ello que nos permitiera proveer espacios con calidad que refuercen los valores
culturales, sociales y economicos, promoviendo la expansion urbana respetando y priorizando al peaton a través de un marco legal y de
infraestructura.

En Xochimilco se encuentra una recopilacion de la historia y abundante naturaleza, por lo tanto, la intervencion de dicho eje se manejod a
tres escalas, las cuales son: escala urbana, eje ambiental o corredor verde. La consolidacion de rutas y corredores como parte del proceso
de renovacion urbana, asi como la construccion de nuevos equipamientos culturales compuestos por multiples plataformas como son el
comercio, instalaciones urbanas, explanadas, como elementos articuladores conformando un flujo continuo generando experiencias a traves
de un camino con propositos y actividades en especifico permitiendo asi también la extension de actividades culturales y el uso intensivo
de los equipamientos culturales existentes, manteniendo el interés en el usuario a través de espacios temporales y exposiciones
permanentes que nos permitan manipular emociones e impacto a través de la visual y nuevos ejes de espacio publico, donde el peatdn es
prioridad. Recordemos que Gorgon Cullen en el analisis mediante la vision serial dice que la manipulacion de imagenes entre lo existente
y lo emergente produce impactos en nuestras emociones.

Una vez identificando la problematica y los sitios a destacar e intervenir se continud con la elaboracion del anteproyecto en décimo
semestre, en donde través de este se resolveran problemas urbanos, tales como son: la organizacion del transporte publico y la organizacion
del comercio informal el cual reduce la movilidad y seguridad del peaton, imagen urbana saturada y desorganizada, falta de higiene y el
mejoramiento de areas verdes. Partiendo de la idea de que estas acciones favorecen al ambiente, la imagen urbana y al peaton, el diseino
de un Punto de Transferencia constituye un punto importante en el desarrollo de la comunidad y turismo, ya que es el lugar donde se
realiza la solucion del ordenamiento vehicular a través de las instalaciones funcionales que faciliten dicha actividad y asi albergar a los
operadores y usuarios que lo utilizan, facilitando el intercambio comercial capaz de promover un espacio activo de acuerdo a la demanda
de las distintas actividades urbanas, convirtiéndose en un foco de atraccion.

Por otro lado, la propuesta de las areas verdes representa un enfoque capaz de traer beneficios sociales y ambientales que permitan
incrementar o fomentar las actividades de esparcimiento, recreacion y deportiva, factores estéticos y de bienestar para sus habitantes.

Esto se logro a través de la Ley de Expropiacion como elemento de recuperacion de areas verdes en donde se pueden establecer terrenos
baldios y “derechos de via” para generar espacios publicos de utilidad social y ambiental, formando corredores que conecten con las areas
verdes. La planeacion de las areas verdes debe ser a través de una vision integradora de todas las area y elementos que la constituyen;
cada area debe contar con elementos sustentables que permita mantener y controlar en buen estado las areas verdes, la conservacion de
la diversidad de la flora y fauna para un desarrollo permanente en los ambitos sociales, econdmicos y financieros.
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