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En la planificacion urbana predomina un paradigma
tradicional, rigido, donde la ciudad suele ser
considerada como un escenario meramente fisico, en el
gue sus actores simplemente habitan. Esta forma de ver
la ciudad es denominada por Ramirez (1998)
perspectiva estructural 0 paradigma geométrico del
urbanismo. Existen sin embargo otras lecturas
emergentes, Ramirez afirma que la ciudad también
puede concebirse como el complejo de actividades
humanas de una sociedad local, siendo una actividad
entre otras, si bien de extraordinaria importancia, la de
construir el escenario en que la misma vida activa
humana se desarrolla. La arquitectura es uno de los
elementos que participan en la construccion de la
ciudad.

El valor estético nos presenta dos caminos, uno
l6gicamente apoyado en la Estética, y el otro apoyado
en lo Experimental, en las cosas que lucen bellas a
simple vista. "La Arquitectura es un arte" Expresiva:
muestra la manera que el Arquitecto tiene de ver el
mundo. Comprensiva: es un medio de conocimiento y
explicacion del mundo. Comunicativa: al hacer su obra
publica, se pretende crear un vinculo social. "La
arquitectura para ser arquitectura debe servir a la
sociedad. " Valor util: Cede de actividades culturales
como danzay teatro.

Es también importante mencionar que este crecimiento
fisico espacial no ha sido congruente con el crecimiento
demografico, nos enfrentamos a una ciudad extendida,
difusa y con bajas densidades. Los principales actores de
este fendmeno son aquellos que buscan obtener bienes
primarios. Otro actor importante se encuentra en la
poblacion, para quien el vivir en la ciudad es muy
atractivo, ya sea por razones de empleo, sociales,
personales, entre otras.

Un Plan Integral® es la visién com(n de una comunidad
de lo que se quiere ser en el futuro. Estos planes
tipicamente proveen lo que puede pasar en veinte a
treinta afios hacia el futuro. Planes integrales tratan
sobre todo de las caracteristicas fisicas de una ciudad o
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un condado. Contienen la visién y los planes que una
comunidad necesita para guiar los cambios futuros.
Estos planes ilustran la ubicacién de las casas del futuro,
escuelas, parques, zonas comerciales, centros de
empleo, otros usos y donde pueden estos ser
localizados y como se desarrollaran. Con frecuencia
muestran los espacios naturales y zonas ecoldgicas
sensibles de una comunidad que se desean conservar y
mejorar.

Por otro lado, la presente investigacion es pertinente,
pues la problematica es actual, y se encuentra en
continuo desarrollo, y asi como la ciudad crece dia con
dia en una forma desmedida y desarticulada. De este
modo, el valor tedrico de la presente investigacién es el
explorar y reconocer los motivos o factores que
ocasionan que se expanda hacia sus periferias sin
aparente control alguno. De manera que se podran
plantear soluciones concretas, capaces de atacar esta
problematica, en la busqueda de una ciudad que ofrezca
una mayor calidad de vida a sus habitantes.

Con todo esto mencionado surgen las siguientes
preguntas de investigacion, las cuales se pretende
resolver al final de esta investigacion:

1. ¢Como rescatar los valores paisajisticos
relacionados al espacio publico asociado a la
infraestructura vial y al transporte publico?

2. ¢(Se  pueden recuperar algunos elementos
paisajisticos histdricos de los espacios lineales
asociados a los caminos?

3. ¢Se puede mejorar la calidad del espacio publico
asociado al sistema de transporte por medio de la
arquitectura de  paisaje 'y  elementos
arquitectonicos?

Con estas tres preguntas de investigacion surge la
siguiente hipotesis:

Existen espacios urbano-arquitectonicos asociados a la
infraestructura vial que han ido perdiendo valores entre
ellos paisajisticos, si a través de estrategias de disefio



arquitectonico y de paisaje que tomen en consideracion
los valores de la arquitectura, los contextos
ambientales, sociales y el paisaje historico en los que se
han edificado, serd factible su recuperacién en
beneficio de la comunidad, con la cual se pretende
llegar a responder al final de esta investigacion.

Esta investigacion tiene como objetivo general el
recuperar los valores  urbano-paisajisticos vy
arquitectonicos a través de estrategias de disefio
arquitecténico y de paisaje, con el fin de contribuir al
mejoramiento de la calidad de vida y del espacio
publico.

Y como objetivos particulares:

1. Identificar cudles han sido los valores urbano-
paisajisticos histéricos que se han perdido en la
Z0Nna

2. Reintegrar los valores ambientales en la region.

3. Garantizar un adecuado desarrollo de las
actividades que se producen o puedan producirse
en el ambito, corrigiendo o minimizando su
impacto ambiental y paisajistico sobre el medio y
favoreciendo la recuperacion de las zonas
afectadas.

4. Proponer un conjunto de programas, servicios y
equipamientos de apoyo a las actividades y
practicas recreativas, sociales, culturales y
educativas, con la finalidad de acercar a los
visitantes a los valores naturales y culturales del
area.

5. Comprender cémo los valores estéticos
intervienen en el comportamiento de las
personas o la misma sociedad.

6. Entretejer con la ciudad estos espacios.

La mayoria de los proyectos de investigacion surgen a
partir de la inquietud o la necesidad de aportar
soluciones a problemas inherentes a la calidad del
espacio habitable, por lo que se pretende investigar

acerca de los valores urbano-arquitectonicos vy
paisajisticos que se han perdido en la zona de
Xochimilco en especial en el tramo del tren ligero que
va de Periférico a la terminal de Xochimilco ya que con
el paso del tiempo en este espacio se han ido alterando
esos valores con las transformaciones que ha tenido en
varios afnos.

Asi como ver que tan deteriorada ha quedado esa zona
con esas modificaciones que ha sufrido a lo largo del
tiempo, tanto en la traza como en la construccién de
edificios que estan a su alrededor. Con este tema se
pretende llegar a soluciones sobre la perdida de esos
valores que ha tenido la zona, con el fin de saber cémo
integrarlos tanto arquitectonicas como social y
econdmicas, asi como explorar varias alternativas para
gue se pueda mejorar o recuperar la zona para los
habitantes de ese lugar y los usuarios que deciden
visitar el lugar.

Por lo general el espacio vial se visualiza desde una
perspectiva funcional, sin considerar sus antecedentes
histdricos de origen y transformacion. Los espacios
habitables relacionados con la vialidad y el transporte
se resuelven como si fueran residuales y sin conexion
paisajistica con su tramo urbano-arquitectonico
conceptual.

Para desarrollar este tema de investigacidén se contara

con la siguiente metodologia:

1. Conformar un marco tedrico que de sustento a la
posible propuesta.

2. Analizar propuestas de recuperacion de este tipo

de espacios en el ambito internacional y nacional.

Buscar analogos sobre este tipo de espacios.

Analizar la problematica del caso de estudio.

5. Considerar el contexto urbano-paisajistico para la
seleccion de los casos de estudio.

6. Generar criterios paisajisticos y arquitectonicos
de recuperacion.

»w

1 Estos planes ilustran la ubicacion de las casas del futuro, escuelas, parques, zonas comerciales, centros de empleo, otros usos y donde pueden estos ser
localizados y como se desarrollaran. Con frecuencia muestran los espacios naturales y zonas ecoldgicas sensibles de una comunidad que se desean conservar y

mejorar para sus hijos y nietos .
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1.1 ANTECEDENTES

Nuestro entorno fisico, el espacio que habitamos, se encuentra ocupado
por los objetos que nos rodean, principalmente por las construcciones
caracteristicas de las grandes ciudades, que ocasionalmente aparenta estar
vacio. Los espacios tienen un modo formal de ser observados vy
representados, como lo muestra el arte en general, especialmente en el
Renacimiento, donde se hace patente el desarrollo y uso del punto de vista
unificado en la perspectiva geométrica lineal, concebida por Leon Battista
Alberti? y por sus colegas Filippo Brunelleschi® y Donato Bramante®. Su
teoria se basaba en que el ojo capta los rayos de luz procedentes de los
objetos en el vértice de un cono o piramide visual (Newhall, 2002), este
hecho fue, es y seré una constante en el mundo del arte como parte de las
representaciones humanas. Desde la antigua Grecia los pitagoricos
hablaban del espacio, definiéndolo como el limite entre diferentes cuerpos.
(Véase imagen 1).

Para Aristoteles el espacio es una cantidad continua la cual se reconoce en
sus propias limitaciones®. Por su parte Arquitas nos dice que el espacio no
es una simple extensién, un vacio sin cualidades, es una atmdsfera, una
substancia que se caracteriza por poseer una cierta presion y tension.
(Véase imagen 2). Para las ciencias duras como la fisica y las matematicas, el
espacio es la extensidn que contiene y rodea todo lo que existe. El espacio
arquitectdnico no es igual al espacio fisico, biolégico o social ya que estos
estan formados por el movimiento de los elementos. (Véase imagen 3). Esta
regido por leyes sociales, existiendo una estrecha relacién entre espacios
arquitectonicos y espacios sociales. De estas concepciones, consideraremos
al espacio como aquello en el que todas las cosas encuentran u ocupan su
lugar, por consecuencia, todo lo que encontramos a nuestro alrededor es
una serie de objetos con una distribucién continua en un espacio
determinado.

La cartografia constituye un medio de representacion tanto de los objetos
situados en el espacio geogréafico como del mismo espacio, por tanto

Imagen 3. Nationalgalerie Berlin: Van der Rohe.

2 Leon Battista Alberti (Génova, 1404 — Roma, 1472). Arquitecto, secretario personal de tres papas, humanista, tratadista, matematico y poeta italiano; también
fue criptodgrafo, linguista, filésofo, musico y arquedlogo.

3 Filippo di Ser Brunellesco Lapi, conocido como Filippo Brunelleschi (1377 —1446). Arquitecto, escultor y orfebre renacentista italiano. Conocido por su trabajo
en la ctpula de la Catedral de Florencia Il Duomo.

4 Donato di Pascuccio d’Antonio o Donato di Angelo di Antonio, conocido como Bramante (c. 1443/1444 — Roma, 1514). Pintor y arquitecto italiano, cuya obra
maés famosa fue la planeacion de la Basilica de San Pedro.

5 En su libro Fisica, Arist6teles nos dice que todas las partes de un sélido ocupan un espacio, estas partes junto con el espacio poseen un borde en comun. Es
decir, las partes del espacio que son ocupadas por las partes del sélido comparten el mismo borde, tienen el mismo borde en comun, igual al del sélido que lo
ocupa. Esto da paso a la concepcion del espacio como un continuo, debido a que cada una de sus partes tienen un borde en comun. Asi se concibe el espacio
como la suma de los volumenes ocupados por los cuerpos, y el lugar sera toda parte del espacio cuyos limites coinciden con los limites del cuerpo.
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merece la pena prestar algo de atencion a la propia naturaleza de este. El
espacio ha sido el objeto de estudio, aunque desde puntos de vista
diferentes, de disciplinas muy dispares: la Filosofia desde un punto de vista
puramente conceptual; las Matematicas utilizando un lenguaje formal para
describirlo; la Fisica desde un punto de vista teorico; mientras que la
Geografia finalmente lo ha hecho de manera mas empirica.

Las disquisiciones filosdficas y fisicas acerca del espacio pueden resumirse
en la controversia entre la concepcion de un espacio como " contenedor
neutro™ de los fendbmenos dispuestos en él (Descartes, Newton— Véase

imagen 4) o como algo sin existencia propia que surge del ensamblamiento  Imagen 4. Concepto de espacio Newton.

P

*, |8 e ?i

de estos mismos fendmenos (concepcion de Leibnitz o Einstein). Por otro
lado estd el debate acerca de si tanto el espacio como el tiempo son
entidades reales o, constructos de la mente humana para organizar la
informacién procedente de los sentidos. (Kant y los neokantianos). Todo
aquello que es implicado por los cuerpos, o sea, el lugar que ocupan éstos,
su limite inmovil, siendo la suma de los espacios ocupados por los cuerpos,
el espacio total (Aristételes), eliminando el concepto de vacio. Todas las
vivencias se refieren necesariamente a objetos. A los objetos entendidos
como correlatos necesarios de vivencias, se denominan objetos
intencionales (Husserl). Se ve al espacio arquitectonico, como “resultado de
la relacion e interaccion de los volimenes". Imagen 5. El presente eterno de S. Giedion.

e g

El concepto de espacio en arquitectura es la nocion de espacio
arquitectonico que hace referencia al lugar cuya produccion es el objeto de
la arquitectura. Es correcto afirmar que se trata de un espacio creado por el
ser humano (un espacio artificial) con el objetivo de realizar actividades en
condiciones apropiadas. El espacio, es un tema central en la teoria de la
arquitectura, e histéricamente (S. Giedion). (Véase imagen 5). El espacio
gue podemos recorrer y contar, el que nos contiene y es contenido a la vez, o _ &

“la nuestra es la época del espacio” (Foucault). El espacio como un campo I o', o Ve o o
expandido cargado de significados complejos. Hablar de espacio es hablar S gy d -
de arquitectura y viceversa. Christian Norberg Schutz (1926 - 2000) fue uno Imagen 6. Alcaldia Mayor de Bogota 1973. D:E.
de los primeros en introducir oficialmente la fenomenologia en la discusién

arquitectdnica, a partir de interrelaciones sucesivas de espacios complejos y

diversos, a lo que Husserl denomina “reduccion”; y la nocion de: El Espacio

cultural, el espacio existencial, y el espacio arquitectonico. (Norberg, 2000)

(Véase imagen 6). Se abordaran 4 tipos de espacios que tienen relacién con

el tema de investigacidon: Espacio Abierto, Espacio Urbano, , Espacio

Publico y Espacio Lineal.
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Imagen 7. www.espacioabierto.cl.

Imagen 9. Plaza Juarez, CDMX.
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1.2 ESPACIO ABIERTO

Son el resultado de la combinacién de multiples factores, en primer lugar
“del trabajo conjugado de la naturaleza y el hombre”, de las necesidades y
deseos de la sociedad o individuos que los construyeron en un contexto
fisico e histérico determinados, con las restricciones y oportunidades
inherentes a su espacio y tiempo (Véase imagen 10). Estos espacios son el
reflejo cultural de una sociedad en una comunidad urbana determinada y
tienen una importancia cultural, ambiental, social, histdrica y estética digna
de ser valorada y conservada. (Véase imagen 11) En los espacios abiertos es
posible leer la relacion historica del hombre con la naturaleza, el progreso
técnico, las preferencias estéticas de la época, la forma de vida de sus
habitantes y la identidad que se queria reflejar en ese momento. Los
espacios abiertos son obras que sintetizan una multiplicidad de valores.
(Suérez, 2016).

Los espacios abiertos urbanos junto con los paramentos de los edificios son
lo que percibimos de la ciudad no s6lo de su forma espacial y estructura
urbana, sino también de su condicion social, cultural, histérica, ideoldgica,
politica, econdmica y tecnoldgica, percepciones que dependiendo de cada
caso particular estableceran o no vinculos de identificacion entre los
habitantes y la ciudad.

Los espacios abiertos urbanos de caracteres fijos los podemos considerar
aquellos cuyas manifestaciones materiales (mobiliario urbano, explanadas,
senderos, jardineras, esculturas, etc.) responden a una configuracion
espacial estatica, regida por una serie de normas interiorizadas particulares,
culturalmente determinadas y aceptadas, estableciendo pautas espaciales a
partir de las cuales se desarrollaran actividades y usos cotidianos. (Véase
imagen 12)(Suérez, 2016).


http://www.espacioabierto.cl.

1.3 ESPACIO URBANO

Son aquellos espacios al aire libre que se encuentran entre los edificios y
permiten la comunicacién, transito e interaccion social® de los habitantes
dentro de la ciudad. Estos pueden ser de caracter publico, semi-publico y
privado, siendo delimitados por el paramento’ de los edificios y/o barreras
fisicas naturales que los colindan (mar, rios, relieves topograficos, etc.)
(Véase imagen 7). Es en los espacios urbanos, en donde los habitantes
realizan actividades importantes de su vida cotidiana, derramando de
manera publica los hechos pasados, presentes y futuros que marcan la
historia de la ciudad. (Palomares, 2013).

Las transformaciones constantes son una caracteristica esencial de estos
espacios, ya que si bien, de inicio pueden ser disefiados y planeados para
cumplir una funcién especifica, con el paso del tiempo las necesidades y
demandas de los habitantes van cambiando, por lo que es inevitable
realizar modificaciones que se adecuen a los nuevos usos y actividades a
desarrollar, no obstante, en la mayoria de las ocasiones, la memoria del
sitio es ineludible, lo que convierte a los espacios urbanos en testigos y
referentes de la historia de la ciudad. “Los espacios urbanos y sus
envolventes son el legado historico de anteriores generaciones, y sirven al
ciudadano como proc9eso de aprendizaje para entender sus raices
originales®” (Palomares, 2013) (Véase imagen 8).

Los espacios urbanos publicos son aquellos a los cuales las personas pueden
acceder en todo momento, sin importar un horario, para su libre trénsito y
permanencia, pudiéndose realizar una gama amplia de actividades y usos,
gue van desde el comercio hasta las celebraciones en dias de fiesta, lo que
concede una vitalidad importante al espacio, ya que permite una mayor
interaccion entre los habitantes. (Véase imagen 9).

Imagen 12. Reforma, Angel de la Independencia.

<l

6 Interaccion social: Se refiere a la parte de lo social presente en todo encuentro, incluso en los mds intimos..todo encuentro interpersonal supone
interactuantes socialmente situados y caracterizados, y se desarrolla en un contexto social que imprime su marca aportando un conjunto de codigos, de normas
y de modales que vuelven posible la comunicacion y aseguran su regulacion. Marc, Edmond. La interaccidn social. Cultura, instituciones y comunicacion, Paidos,
Barcelona. 1996. P. 16

7 Paramento: Es el marco que limita el espacio donde se realizan las actividades publicas de los individuos en la ciudad. El paramento es la cara que ofrecen los
dmbitos privados expresando el limite de la vida urbana, sefialando en sus caracteristicas morfoldgicas tanto las formas en las que se relaciona la vida particular
de los ciudadanos con su ciudad como las formas que adopta esa vida privada. Campos, José Angel. Para leer la ciudad, el texto urbano y el contexto de la
arquitectura, Facultad de Arquitectura UNAM. México, 2005. P. 73

8 Bazant, Jan. Espacios urbanos, historia, teoriay disefio. Limusa. México. 2010. P. 14
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1.4 ESPACIO PUBLICO

Es un elemento esencial de la configuracién y estructura de la ciudad. Su
uso colectivo y su caracter de soporte de las actividades sociales, deben
tender a satisfacer las necesidades integrales del ciudadano. El espacio
publico entonces es, en primer término, un lugar, pero no cualquier lugar,
sino un lugar de encuentro, donde el yo se convierte en el nosotros. un
lugar donde la ciudad se cristaliza, se identifica, y se convierte en real para
sus habitantes, expresando su cultura el espacio publico es un lugar
gratuito, de acceso no restringido Sin embargo su tremenda y reconocida
importancia esté en relacion inversa a su presencia, tan escasa en la ciudad
moderna. (Véase imagen 12) (Garcia, 2017).

El espacio publico es ante todo un concepto urbano, es decir, que estay ha
estado relacionado con la ciudad pues es ahi donde surgié. Es en la ciudad
aquel “dispositivo topografico y social capaz de hacer eficaz el encuentro y
el intercambio entre los hombres” (Bonels, 2016) donde aparece, puesto
que es el espacio que posibilita el encuentro y el intercambio de
actividades de una sociedad. Podemos decir entonces que el espacio
publico, o de una manera mas articulada, el espacio colectivo™ (Véase
imagen 13), es o debe ser el espacio méas importante en la ciudad. De otra
manera podriamos decir que es el espacio publico el que hace la ciudad.

El movimiento moderno, consciente de los problemas de congestidén vy
desorden que aquejan a la ciudad propone una idea de ciudad diferente, en
donde, se hace latente la necesidad de espacio entre las cosas. La
continuidad e interdependencia entre el espacio publico y la edificacion,
propicia una relacion de acoplamiento entre ambos sistemas que puede ser
beneficiosa cuando se estudian adecuadamente las transiciones entre estos
espacios. (Véase imagen 15).

9 Ver Marcel Roncayolo, voz «Citta», Enciclopedia Einaudi, Vol. 3, Giulio Einaudi Editore, Torino, 1978.
10 Maurice Cerasi, El espacio colectivo de la ciudad, Coleccién de Urbanismo, Oikos-Tau, Barcelona, 1990.
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1.5 ESPACIO LINEAL

Consiste esencialmente en una serie de espacios, que pueden estar
interrelacionados directamente, o bien estar enlazados por otro espacio
lineal independiente y distinto. Una organizacion lineal suele estar
compuesta por unos espacios lineales repetidos que son similares en
tamafio, forma y funcion. También puede consistir en un espacio lineal que
a lo largo de su longitud distribuye un conjunto de espacios de diferente
tamafio, forma o funcién (Véase imagen 16). Aquellos espacios que sean
importantes, funcional o simbdlicamente dentro de esta organizacion,
pueden ocupar cualquier lugar en la secuencia lineal y mostrar su
relevancia mediante sus dimensiones y su forma. (Terrazas, 2017).

No obstante esta significacion se puede acentuar situandolo: Al final de la
secuencia y en oposicion a la linealidad o en un punto de giro de un
fragmento de la forma lineal. En virtud de su longitud, las organizaciones
lineales marcan una direccién y producen la sensacion de movimiento, de
extension y de crecimiento. Para detener este crecimiento es correcto
recurrir a la conclusion de organizaciones lineales con un espacio 0 una
forma dominante, a la articulacion de un acceso o a la conexién con otra
forma constructiva o topografica de emplazamiento. Una forma lineal
puede ser fragmentada o curvilinea a fin de acomodarse a las condiciones
especificas de un emplazamiento, sea su topografia, su vista o su
vegetacion. (Véase imagen 17).

Una forma lineal es util para poner frente o determinar el limite de un
espacio exterior, o para definir un plano de acceso a los espacios situados
tras la misma. Una forma lineal es susceptible de ser manipulada para que
encierre un espacio. Al orientarse verticalmente, a manera de elemento-
torre, sefiala un punto en el espacio. Una forma lineal puede actuar a modo
de elemento organizador, al que se hallan vinculados cierto nimero de
formas. Una forma lineal es el producto de una variacion proporcional en
las dimensiones de una forma o también, la disposicion de una serie de
forma a lo largo de una linea. La serie formal puede ser repetitiva o estar
compuesta de elementos distintos en su propia naturaleza que se organizan
independientemente mediante un elemento separador. Las formas lineales
consisten en formas que se disponen secuencialmente en fila o hilera.
(Véase imagen 18) (Terrazas, 2017).

Imagen 18. camelldn afio de Juarez, Iztapalapa.
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El espacio arquitectdnico no es solo un espacio tridimensional, sino que
desde un principio entra a jugar en su concepcion una cuarta dimension
concebida como tiempo-movimiento, es decir, recorrido; la creacion y, por
consiguiente, su experimentacion -verdadera meta de la arquitectura-
requieren un tiempo y un movimiento.

El espacio arquitectonico es irrepresentable por otros medios, puede
hacernos experimentar la sensacion espacial arquitecténica, que solo con su
visién, comprension y conocimiento directo tendremos; es mas, la vivencia
del espacio arquitecténico mueve, y modela incluso, la disposicién animica,
provocando una especial sensibilidad y estado de animo en el hombre
inmerso en él.

Hablar de espacio Arquitectonico implica comprender el para qué éste fue
concebido. Las referencias iniciales o referenciales durante el proceso de
formulacion de una hipétesis nos hablan de mucha informacion no
necesariamente relevante. Sin embargo, la creacion del espacio
arquitectonico dependerd de lo que en él se quiere lograr. Por ello, la
reinterpretacion es adecuada, pues fomenta el didlogo de la arquitectura
con el usuario.

El deber del arquitecto es procurar aquello, que los actos que se requieran
realizar en un determinado espacio sean servido espacialmente, generando
una determinada atmosfera arquitectonica. Por ello, el conocimiento del
usuario es fundamental. La sola comprension de sus expectativas
colabora como informacion ciertamente relevante al momento de disefiar.
Seran aquellas indicaciones las que hemos de traducir en espacialidades
adecuadas para su normal desenvolvimiento, independiente de las variables
funcionales requeridas.
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Imagen 19. Javier Maderuelo, Paisaje y Territorio.
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Imagen 20. Campos de agave en Tequila, Jalisco.
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Imagen 21. Paseo en el canal de Santa Lucia.

En este capitulo que hace referencia a la transformacion de la cuenca del
valle de México, se hablara de esta transformacion que ha ido teniendo a
partir del S. XVI al S. XIX y con esto se podra ver como es que ha ido
creciendo urbanamente y como es que este crecimiento ha sido uno de los
factores principales en el desarrollo de nuevos transportes los cuales han
sido de utilidad pero también han sido un factor importante para el
deterioro y pérdida de valores que tuvo esa zona en un principio.

El paisaje es visto como una construccion humana, aunque cada uno le da la
interpretacion perceptiva que tiene de ese paisaje (Maderuelo, 2000)
(Véase imagen 19). En la actualidad uno de los factores del cambio de ese
paisaje es el mismo hombre. Estos paisajes al haber sido transformados
cambian su imagen, "las imégenes de los territorios, hablan
fundamentalmente, de sus transformadores, o mejor, de las relaciones
entre los territorios y sus transformadores." El paisaje es algo que concierne
al sujeto que contempla o, mejor dicho, que no hay paisaje sin sujeto
contemplador.

El paisaje cambia en un doble sentido, en cuanto soporte fisico y en cuanto
forma de ser percibido. (Véase imagen 20) Hay paisajes que han sido
cambiados o que los han intentado cambiar, pero muchos de ellos los han
intentado copiar de algun otro artista aunque "la naturaleza, en cuanto algo
bello, no se puede imitar" (Adorno, 2000) (Véase imagen 21). Ese usuario o
espectador como "urbanita”, menciona que lo que ese espectador o
urbanita contempla no es lo que hay en el territorio, sino lo que quiere ver,
su mirada selectiva e idealizadora es quien convierte esos territorios en
paisajes.

El paisaje no es “naturaleza” pura, sino idea y construccion segun la
voluntad humana. El paisaje tiene una historia y genera imaginaros
especificos, los cuales indican un panorama de valores culturales, este se
construye en las redes neuronales durante el proceso de percepcion y
conceptualizacion; por ello, es tan polifacético como las capacidades
imaginativas del sujeto que lo registra. (Krieger 2016).

En Europa a lo largo del tiempo ha evolucionado y con esto no queda hoy
en dia ni un centimetro cuadrado en ella que no haya sido alterado por las
consecuencias directas o indirectas, ya sean intencionadas o casuales. La
imagen homogénea y plural del paisaje mediterrdneo no la ofrecen solo las
siluetas de sus formas topograficas, las caracteristicas peculiares de su



orografia, las condiciones particulares de su climatologia, sino la presencia
recurrente de un tipo de cultivos cuyas plantas se disponen en el territorio
siguiendo técnicas que en muchos casos se han heredado desde diferentes
épocas reconocibles. (Véase imagen 22).

Estos paisajes no solo se han servido como motivo de inspiracion para el
arte o la arquitectura, sino como instrumentos para lograr afianzar la
trabazon entre el hombre y el territorio, llegandonos a ensefiar a apreciar
los valores estéticos y a distinguir cualidades fisicas y emotivas llegando asi
entender al paisaje como una de las cualidades que mejor definen los
sentimientos nacionalistas o mejor dicho la relacion de pertenencia entre
los habitantes y el territorio que habitan (Véase imagen 23). El paisaje es un
reflejo de la actividad de sus habitantes o usuarios que con todo el trabajo
que han hecho y dedicacién le dan esa forma, llegando a cambiar o
transformar ese mismo paisaje. (Maderuelo, 2006) Estas transformaciones
han podido ser asimiladas y asumida sin traumas perceptibles sin llegar a
transformar el paisaje tradicional. (Véase imagen 24).

El crecimiento de las ciudades y regiones es un hecho positivo que se debe
fomentar y cuidar a su vez y ver si se trata de un hecho positivo o negativo
ante el que se deben tomar precauciones o medidas de control. Otra de los
asuntos que el autor nos menciona es sobre la mutabilidad del paisaje y
como es que ha sido transformado que la mirada desinteresada, estética,
hablando en términos kantanianos: sin finalidad, en una mirada interesada.
Uno de los terrores que no sabemos hacer frente es a nuestros propios
actos sobre el territorio y que somos conscientes de que tampoco sabemos
evaluar las consecuencias que estos comportan, estos cambios que
nosotros provocamos pueden ser irreversibles. (Maderuelo, 2006) Otro de
los problemas que se llega a tener es cuando los terrenos pasan de
generacion a generacion pero en algin momento no se puede hacer mas
por ese territorio ya que hay agencias que los compran para construir sus
grandes edificios dafiando asi a ese paisaje.
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Imagen27. Castillo de Chapultepec, vista aérea.
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2.1 PAISAJE URBANO

El paisaje urbano es uno de los elementos del medio ambiente urbano con
necesidad de proteccidn para garantizar a todos los habitantes de la ciudad
una adecuada calidad de vida. Por eso, el paisaje urbano constituye un
interés colectivo, la satisfaccion del cual se atribuida por el ordenamiento
juridico al municipio, en funcion del alcance local de este intereés. El paisaje
urbano se va menoscabando en las propiedades de las cualidades al que
pertenece. Y, precisamente en Latinoamérica hay el reto de conquistar el
espacio publico y recrear el paisaje urbano, para hacer del espacio publico
la extension de la vivienda. Asi es, como asegura Madurefio, como fue
originalmente concebida la ciudad. (Véase imagen 25).

Estamos hablando de que el paisaje urbano es todo aquello intangible que
nos rodeay, en cierta manera, es creado por sus habitantes, reiterando que
"el paisaje urbano es donde convergen los espacios construidos y naturales,
donde las personas se reconocen como ciudadanos” (Nadime Yaver). A mi
entender, el paisaje urbano es la piel de la ciudad; las acciones urbanas son
fundamentales ya que son las que revitalizan el paisaje, refuerzan su
identidad, realzan el patrimonio y, a la vez, elevan la calidad de vida de Ila
poblacion. (Véase imagen 26).

El concepto de paisaje esta referido fundamentalmente a la imagen de un
area o territorio determinado, ya sea rural, urbano, acuatico, atmosférico, o
a una situaciéon combinada entre estos. Por lo que el paisaje urbano es
aquel que expresa el mayor grado de transformacion de los recursos y
paisajes naturales y es un fendmeno fisico que se modifica
permanentemente a travées de la historia y paralelamente con el desarrollo
de la ciudad. (Véase imagen 27).

El paisaje urbano tiene una serie de caracteristicas que lo diferencian con
otro tipo de espacios: por un lado destaca por la alta densidad de
poblacion que viven en el mismo; también una de sus caracteristicas es que
los paisajes urbanos suelen tener una gran homogeneidad en cuanto a su
extension y una arquitectura en sus edificios que resulta inconfundible.
(Juarez, 2015). Un paisaje tiene tanto enfoques historicos como enfoques
patrimoniales, los cuales serdn mencionados a continuacion:



Enfoque Historico

Se entiende por paisaje urbano histérico la zona urbana resultante de una
estratificacion histdrica de valores y atributos culturales y naturales, lo que
trasciende la nocién de “conjunto” o “centro histérico” para abarcar el
contexto urbano general y su entorno geografico. (Véase imagen 28) Este
contexto general incluye otros rasgos del sitio, principalmente su
topografia, geomorfologia, hidrologia y caracteristicas naturales; su medio
urbanizado, tanto histérico como contemporaneo; sus infraestructuras,
tanto superficiales como subterraneas; sus espacios abiertos y jardines, la
configuracién de los usos del suelo y su organizacion espacial; las
percepciones y relaciones visuales; y todos los demés elementos de la
estructura urbana (véase imagen 29). También incluye los usos y valores
sociales y culturales, los procesos econdémicos y los aspectos inmateriales
del patrimonio en su relacién con la diversidad y la identidad. Esta
definicidn sienta las bases de un planteamiento global e integrado para la
determinacidn, evaluacidn, conservacion y gestion de los paisajes urbanos
histdricos como parte de un plan general de desarrollo sostenible.

La nocidn de “paisaje urbano histdrico” responde al objetivo de preservar la
calidad del medio en el que viven las personas, mejorando la utilizacion
productiva y sostenible de los espacios urbanos, sin perder de vista su
caricter dindmico, y promoviendo la diversidad social y funcional.
(Salmerodn, 2016) En ella confluyen los objetivos de la conservacién del
patrimonio urbano y los del desarrollo social y econémico. Es un
planteamiento basado en una relacion equilibrada y sostenible entre el
medio urbano y el medio natural, entre las necesidades de las generaciones
presentes y venideras y la herencia del pasado. (Véase imagen 30).

Partiendo de la base de que la diversidad y la creatividad culturales son
bases importantisimas para el desarrollo humano, social y econémico, la
nocién de paisaje urbano histérico ofrece herramientas para la gestidon de
las transformaciones fisicas y sociales y procura que las intervenciones
contemporaneas se integren armonicamente con el patrimonio en un
entorno histérico y tengan en cuenta el contexto regional. La nocién de
paisaje urbano histérico tiene en cuenta las tradiciones y percepciones de
las comunidades locales a la vez que respeta los valores de la comunidad
nacional e internacional.

Imagen 30. Vista aérea Reforma, CDMX.
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Imagen 32. Cuenca de Xochimilco, INAH.
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Imagen 33. Chichen Itz4, Yucatan.
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Enfoque Patrimonial
Se ha afirmado reiteradamente que el paisaje es la cultura territorial de una
sociedad determinada (Véase imagen 31). Este planteamiento tiene dos
significados principales. El primero de ellos es que el territorio contiene y
expresa a través de la nocion de paisaje las formas de actuar del grupo
humano que lo ocupa y lo maneja con distintos fines, principalmente de
subsistencia o productivos, aunque también simbdlicos. Por otra parte
sefiala que existen valores colectivos en las formas y en la organizacion del
espacio vivido y que estos se asocian a la identidad o a la cultura propia
(Véase imagen 32). El significado cultural que se otorga, entre nosotros, al
color blanco de determinados asentamientos o poblaciones y, en negativo,
los recientes debates por la presencia de minaretes o torres de mezquita en
algunas ciudades suizas. (Salmerdn, 2016).

En definitiva, el deseo o la reivindicacién de mantener todos los paisajes,
basados en los valores patrimoniales naturales y/o culturales presentes en
todo territorio, debe dar paso a una idea mas abierta de la proteccion, es
decir a actuaciones gestoras y de ordenacién que sean también capaces de
contribuir a la salvaguarda de los diferentes valores presentes en cada
lugar. (Véase imagen 33).

El enfoque relacionante entre conjuntos patrimoniales y paisaje puede
plantearse retos aln mas ambiciosos, como recuperar para estos hechos,
de tan importante significado cultural, un sentido ordenador del ambito
extenso en el que se insertan 0 promover una nueva cultura extensible a
todo el territorio, paraddjicamente basada en recuperar formas de
entendimiento del mismo que estan en su més remoto pasado pero que
deben ser proyectadas a un presente que las necesita (Zoido, 2010).



2.2 PAISAJE LINEAL

Paisajes lineales son representaciones de un territorio a lo largo de un
recorrido, en el cual se ponen de manifiesto las variaciones espaciales,
tanto de objetos como de fenébmenos (Véase imagen 34) (Terraza, 2017).
Se presenta la historia de la utilizacion de los perfiles tematicos, en especial
los dedicados a la representacion de la vegetacion, de los usos del suelo 'y
de los paisajes. Estos son representados de manera simbolica 0 mas o
menos figurativa.

Los simbolos utilizados son asociativos y constituyen una de las
singularidades de ese sistema de representacion, en especial por la propia
capacidad evocadora o por su convencionalismo. Los paisajes lineales
tienen una gran capacidad de comunicacion por presentar una perspectiva
horizontal de la realidad, frontal al observador. Se exponen diversos
ejemplos de representaciones mediante paisajes lineales, en los cuales se
combinan simbolos de diversa indole. (Terraza, 2017) El resultado es una
imagen global y sintética de la realidad a una escala determinada.

Los paisajes lineales son ambientes humanos que han estado
historicamente influenciados por limites naturales muy fuertes o por vias
de comunicacién Unicas (0 pioneras), 0 por ambas circunstancias (Véase
imagen 35). En otras partes del mundo muchos paisajes lineales estan
asociados a grandes rios o valles fluviales (Véase imagen 36). Esta
“linealidad” en los asentamientos humanos tiene implicaciones espaciales,
ecoldgicas y sociales para estos paisajes. Algunas de estas implicaciones
son:

Implicaciones espaciales— Estos paisajes derivan gran parte de su atractivo
de que la huella humana es limitada y el contacto con la naturaleza tiende a
ser mucho mayor e intenso. Los asentamientos humanos tienden a tener
escalas espaciales menores por la existencia de barreras naturales dificiles
de rebasar, como el mar, montafias empinadas o grandes extensiones de
humedal.

Implicaciones ecolégicas— Los paisajes lineales han servido desde tiempos
inmemoriales como vias de introduccion de especies exdticas. Ademas de
esto, los paisajes lineales pueden ser barreras artificiales para procesos
ecoldgicos.

- . 4

Imaen 36. Parque elevado hapulte

ec, CDMX.

23



RECUPERACION DEL PAISAJE EN ESPACIOS LINEALES Y SU RELACION CON EL ESPACIO PUBLICO: TREN LIGERO TEPEPAN - LA NORIA CDMX

Implicaciones sociales— La habitacion del paisaje en franjas estrechas
conlleva muchas ineficiencias. Llevar agua potable, electricidad vy
comunicaciones a lo largo de un paisaje lineal es ineficiente y representa un
gasto mayor por poblacion servida. Ademas, la concentracion de la
infraestructura a lo largo de esas lineas estrechas, y a veces Unicas, hace
gue estas infraestructuras sean mas débiles o susceptibles a desastres
naturales y otros eventos y que la poblacidn esté expuesta a interrupciones
prolongadas de servicios por la falta de redundancia en los sistemas de
infraestructura. Por otro lado, los paisajes lineales tipicamente producen
asentamientos humanos con pocas rutas alternas de acceso y de escape
durante una emergencia, lo que expone a sus pobladores a ciertos riesgos
mayores.

Los paisajes lineales histdricos surgieron de la interaccion entre la necesidad
humana y la naturaleza y no fueron disefiados en el sentido estricto (Véase
imagen 37). Un parque lineal, como intervencion nueva, disefiada
especificamente para un paisaje patrimonial particular, es una forma de
atender las limitaciones que pueda tener ese paisaje lineal historico (Véase
imagen 38). Los parques lineales desarrollados en paisajes lineales
tradicionales tienen el potencial de replantear la relacion sociedad-
naturaleza e introducir elementos que corrijan problemas ecolégicos o de
articulaciéon espacial que pueda tener el paisaje patrimonial (Véase imagen
39). A través de un parque lineal, el arquitecto paisajista puede también
intentar armonizar elementos naturales y sociales que estén en conflicto o
“amortiguar” el impacto de la infraestructura gris sobre su contexto natural.
Los parques lineales, mas que los parques o plazas puntuales, tienen una
infinidad de funciones y pueden ser instrumentos para enriquecer paisajes
lineales ya existentes (Terrazas, 2017). Los parques lineales pueden
proveer:

Acceso a otros espacios abiertos (creando asi una red de espacios abiertos),
infraestructura verde, conectividad ecoldgica, resiliencia a eventos
catastroficos, Formas de transportacion alternativa y sostenible, recreacion,
atractivo turistico, disfrute y estudio de la naturaleza, desarrollo econémico.

Los parques lineales son ademas una forma eficiente de introducir espacios
abiertos en el campo o la ciudad porque son compactos, requieren menos
terrenos expropiados, se pueden construir en servidumbres existentes (de
paso, fluviales, de infraestructura, etc.) y pueden proveer acceso a una
mayor cantidad de usuarios.
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Algunos de los espacios lineales que se han desarrollado internacionalmente
son los siguientes:

High Line Elevated Park, Nueva York, es un parque urbano elevado
construido sobre una antigua linea de ferrocarril de Nueva York. La
plataforma elevada dejo de utilizarse en 1980 y en 2003, 23 afios mas tarde,
se comenzd a pensar en diversos usos de ésta. El proyecto fue terminado en
2014. tiene mas de 2 kildmetros de longitud y recorre desde Gansevoort
Street hasta la calle 34 de la parte oeste de Nueva York. El parque
esta dividido en tres secciones y se puede acceder a él por diversos puntos
de acceso a lo largo de su recorrido sobre la ciudad. (Véase imagen 40).

Durante todo el recorrido el parque High Line esta repleto de bancos para
sentarse o tumbarse, siendo un lugar que ha adquirido importancia a la hora
de tomar el sol en verano. El equipo de disefio al frente del proyecto
es James Corner Field Operations y su primera fase se inaugurd el 9 de junio
de 2009. (Véase imagen 41).

Cheonggyecheon, Seul-Corea, es un rio de 5.8 kildmetros como parte de
un parque lineal , el cual es caracteristico y tradicional entre residentes y
turistas. En 2003, Lee Myung-Bak, alcalde de Seul, present6 un proyecto que
se considera lo llevé a la presidencia de Corea del Sur afios después:
demoler la autopista y recuperar el rio con el objetivo de mejorar la
movilidad, el espacio publico, el medio ambiente y el desarrollo econémico
en el pleno corazén de la ciudad. El proyecto contemplaba ademés generar
al mismo tiempo un centro de negocios, finanzas y servicios, con lo cual se
impulsaria la plusvalia en el Distrito Central de Negocios de Seul. (Véase
imagen 42).

Pero recuperar el rio no fue sencillo, pues para entonces el cauce estaba
casi seco, por lo que se instalaron estaciones de bombeo para llevar agua
desde el rio Han. También se construyé una red de vias peatonales para
conectar ambas orillas con las instalaciones culturales cercanas y se
reconstruyeron dos puentes historicos: Gwanggyo y Supyogyo.

Imagen 40. High Line.
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Imagen 42. Cheonggyecheon.
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2.3 PAISAJE LACUSTRE

Es relativo a los lagos, se refiere a todo lo que incluya un lago. La idea de
lacustre se aprovecha en la ecologia, la geografia y la ictiologia, siempre
con referencia al entorno de un lago. Para entender el concepto, por lo
tanto, lo mas importante es saber qué es un lago. En el caso de la
Ictiologia, que es la rama de la Zoologia tiene como claro objetivo el
proceder al estudio de los peces, nos encontramos con que en ella el
término lacustre se emplea para poder hacer referencia a los peces que
destacan por el hecho de que su ciclo de vida lo completan dentro de lo
que son los lagos (Véase imagen 40)(México desconocido). Los ecosistemas
$ lacustres son muy variados, ya que depende de la evolucion del ambiente
Imagen 43. Xochimilco paisaje lacustre. por las condiciones climaticas. Los sedimentos depositados en el fondo, los
cambios ambientales y la contaminacion varian con el tiempo y aportan
diferentes caracteristicas al entorno lacustre.

La cuenca del valle de México es privilegiada como ninguna otra en el
mundo. Cuenta con tres lugares considerados por la UNESCO patrimonios
histdricos de la humanidad. Uno de ellos es Xochimilco y su region lacustre;
los otros dos son Teotihuacan, la ciudad de los dioses edificada durante el
siglo 1V, y el Centro Histdrico, expresion poli cultural de nuestra nacion.
Xochimilco se conforma por una vasta regién de canales, chinampas, ruinas
prehispanicas, parques, mercados, barrios, esplendorosos edificios vy
Imagen 44. Paraje lacustre prehispanico, Xoch. ancestrales tradiciones que han logrado perdurar durante siglos gracias a
: " e sus orgullosos habitantes. (Véase imagen 41) Sus pueblos y barrios han
‘ resistido los tiempos de los imperios y las modernidades. Las conquistas
europeas de los siglos XVI y XIX no concluyeron aqui su mision; tuvieron
que integrarse a los pensamientos y a la tradicion lacustre. Aqui, la cultura
del agua no ha desaparecido sino que forma parte insoluble del mestizaje,
expresado como en ninguna otra parte de la ciudad. Xochimilco, o Xochitl-
milli-co en la lengua de nuestros antepasados, se traduce hoy como "el
lugar de las flores". Es mundialmente conocido por sus coloridas trajineras
adornadas con flores y bautizadas exclusivamente con nombres de mujer.
Los innumerables canales que aun se conservan en Xochimilco penetran
hasta el corazon de algunos de los 18 barrios tradicionales. (Véase imagen
42).

NG

Imagen 45. Canales de Xochimilco.

A pesar de la desecacidén de la antigua cuenca hidroldgica del valle de
México, se conservan en el sur de la ciudad vestigios lacustres
prehispanicos integrados por aproximadamente 25 hectareas de
chinampas y 140 kilémetros de canales. Esta zona no sélo constituye una
importante reserva ecoldgica, sino un sistema integral de produccion
agricola que ha dado sustento a una organizacion social basada en la
defensa de la tierra.
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Origen del Paisaje Lacustre en Xochimilco

La region sur del valle de México, conocida como la cuenca desecada del
lago de Xochimilco- Chalco, fue el area mas favorable en la altiplanicie de
México para el asentamiento de una poblacion basada en la agricultura de
subsistencia. (Véase imagen 43) Este lugar contaba con una combinacion de
suelos, que no se encontraban en otra region de Mesoamérica. La
topografia general del sur del valle de México se divide en dos subregiones
que abarcan, de forma general, a las antiguas provincias de Chalco vy
Xochimilco. La region abarcaba dos subcuencas cerradas que correspondian
a los lagos de Chalco, al oriente y Xochimilco (Véase imagen 44), al
poniente, los cuales formaban parte de la cuenca del valle de México. Esta
cuenca se formo6 cuando el agua quedo encerrada en ella, formando una
serie de lagos y lagunas: Tecocomulco, Atochac y Apam. Mientras que, en el
lado suroeste se encuentran los lagos mayores: Zumpango, Xaltocan,
Texcoco, Xochimilco y Chalco.

El gran lago de Chalco-Xochimilco ofrecid tres condiciones naturales,
particularmente favorables para el desarrollo de la agricultura hidraulica,
especialmente para la de chinampas (véase imagen 44), por tener fuentes
de agua abundante y permanente, de pocas profundidades y poseer
desaglie natural hacia México. Ademas los lagos del sur y del norte eran de
agua dulce. Estas tres condiciones favorecieron el desarrollo temprano del
sistema de chinampa quiza el mas antiguo de la cuenca. A la llegada de los
europeos, el antiguo lago del sur estaba completamente transformado por
la accion humana. Grandes secciones del vaso habian sido convertidas en
tierras de cultivo, con la construccion de chinampas. (Véase imagen 45) Ya
que las obras hidraulicas que comenzaron en el siglo XV, cuando
Netzahualcoyotl en 1449, mando construir una albarradon, gracias al cual
se hizo posible la creacion de una laguna; al aislar la parte occidental del
lago de Texcoco y con ello se pudo captar el agua dulce del sur y poniente.

Ademas se construyeron varias calzadas que dividian el lago, y lo
subdividian en las subcuencas de Xochimilco, Chalco y Mexicalzingo, con
una extensa red de canales que ademas de servir para la navegacion,
surtian de agua y drenaje a las acequias. Todavia se puede apreciar parte de
esta obra en el centro de la ciudad de México, a un lado de palacio Nacional
en su costado poniente y se le conoce como Acequia Real. El &rea natural
protegida (ANP) denominada “Ejidos de Xochimilco y San Gregorio
Atlapulco”, se encuentra ubicada en la Delegacion Xochimilco, al sur del
Distrito Federal. Es el remanente de la més importante area agricola
prehispénica, construida sobre el lago con la técnica de chinampas, que
consistia en la construccién de pequefios lotes cercados con ramas, en los

Imagen 48. La Jornada Ecol6gica. Xochimilco.
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Imagen 50. Chinampas Xochimilco.

Imagen 51. Chinampas.

gue se depositaron sedimento y materia vegetal hasta formar pequefios
islotes donde se cultivaba una gran diversidad de hortalizas y flores.
Actualmente el ANP lo conforman canales, pequefias lagunas, chinampas y
dos ciénagas artificiales de regulacidn. Las chinampas en este contexto se
reconocen como un agro— ecosistema Unico que requiere de un manejo
sustentable y participativo. (véase imagen 46) El ANP también forma parte
de la region denominada por la autoridad ambiental, Suelo de Conservacion
del Distrito Federal, que genera servicios ambientales imprescindibles para
la sustentabilidad de la Cuenca de México, como la captacion de agua,
produccion de oxigeno, retencién de CO, y regulacion del clima (Castelan,
2012).

La principal amenaza a la zona lacustre es la urbanizacion, la cual demanda
una alta tasa de consumo de recursos naturales (principalmente agua) y a su
vez requiere de los servicios eco sistémicos que proveen los bosques y zonas
lacustres (Ibarra. 2012). La tasa de urbanizacion entre 1989 y 2006 en
Xochimilco (Véase imagen 47 y 48) fue de 1.1% anual, las chinampas
disminuyeron a una tasa de 3.5% anual y la zona lacustre ha disminuido de
1,325.1 ha en 1989, a 662.2 ha en 2006 (Merlin, 2009). Su degradacion
ambiental tiene su origen en las alteraciones al régimen hidrico causadas
por la sobre explotacion de los manantiales que surtian de agua a los
canales, la cual desde 1905 se canalizé al consumo de la poblacion de la
Ciudad de México. Se calcula que el 60% del agua que consume la
megaldpolis depende de la recarga de los mantos acuiferos captada en la
zona lacustre y boscosa de esta region. Actualmente los canales se
abastecen del agua proveniente de dos plantas de tratamiento (Cerro de la
Estrella y San Luis Tlaxialtemalco) con calidad para riego, y del vaso
regulatorio San Lucas, cuya agua llega a los canales fuertemente
contaminada. La situacion se agudiza con las descargas directas del drenaje
doméstico y de los invernaderos a los canales. Esto genera un mosaico
heterogéneo de calidad de agua, que puede cambiar en pocos metros y
cuya variabilidad comprende diversas concentraciones de nutrientes, asi
como contaminantes quimicos y bioldgicos (Zambrano, 2009). Otra
problematica importante de los canales de Xochimilco es la presencia de las
especies introducidas carpa y tilapia, cuyas poblaciones se encuentran en
densidades de entre 130 y 150 hab. /km2. Se ha demostrado que existe una
alteracion de la red trofica en el subsistema acuatico debido a los efectos
indirectos de las especies introducidas, asi como a la presencia de
compuestos quimicos y biolégicos originados por el uso de agroguimicos
(Merlo 2010). La infraestructura acudtica de la ciudad de México y sus
alrededores establecid por mucho tiempo una rica economia lacustre y
ademds, una cualidad estética inolvidable. (Krieger 2007).



2.4 BENEFICIOS DEL PAISAJE EN XOCHIMILCO

Desde la parte bioldgica que debe ser el aumento del volumen foliar y la
mejora de los espacios publicos que seran utilizados tanto para la
recreacion asi como el esparcimiento lo cual llegara a mejorar la calidad de
vida tanto de los usuarios como de los habitantes.

Con el paisaje sera posible satisfacer las necesidades de las generaciones
presentes sin comprometer las futuras. Y en términos de sustentabilidad
social, el espacio publico promovera una mayor mixtura de sectores de la
poblacion con diferentes ingresos, empleos, edades, géneros y tradiciones.
Se trata de la gestion inteligente de lo comun.

El equilibrio en nuestros paisajes es dificil y complejo, ya que es un
equilibrio a tres bandas, pues en él inciden: una légica de la tierra creada
por los hombres, una naturaleza preexistente, y una civilizacion con otra
[6gica, en este caso distante y ajeno al territorio, pero a la cual se quiere
estar conectado.
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En este capitulo se abordara sobre los antecedentes de la Ciudad de
México y Xochimilco de la movilidad que hubo durante los siglos XVI al XX,
se hablara de forma especifica de la evolucién que hubo en la ciudad con
respecto al crecimiento urbano, y como es que han ido perdiendo esos
valores paisajisticos que hubo en la zona .
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3.1 ANTECEDENTES: S.XVI—S. XIX

A continuacion se presentan 5 planos representativos del crecimiento de la ciudad de México donde se remarcan los
puntos mas representativos de la época en este caso son el Zécalo, la Alameda Central en color verde, y en color
azul la via que va del Centro de la ciudad hasta Xochimilco.

El primer mapa es del afio 1753, el cual es una descripcion detallada de la Ciudad de México y sus edificios. El plano
dibuja con precision los contornos de cada manzana de la Ciudad de México a mediados del siglo XVIIl y sefiala la
ubicacién de numerosos templos, colegios, hospitales y otros edificios. (Prieto, 2016). Se puede observar el Zécalo
de la Ciudad y todas las manzanas reagrupadas en el centro con una ligera expansion hacia el norte. La linea azul
indica el espacio lineal de liga con el sur de la ciudad a partir del espacio central en su conexién con Xochimilco.

El siguiente mapa es el “Plano General de la Ciudad de México, levantado por el Teniente Coronel de Dragones Don
Diego Garcia Conde en el afio de 1793 y grabado el de 1807”. Sirvié como base para los planos de la ciudad durante
varias décadas y es un magnifico instrumento para entender la evolucién de la capital mexicana. En este plano se
observa de igual forma el Zécalo de la Ciudad y al oeste se observa la Alameda por lo que se puede decir que la
ciudad fue creciendo hacia el oeste conforme a la Alameda y como ya se habia mencionado anteriormente también
hacia el norte. La siguiente representacion esta fechada en 1811. Hacia principios de la época independiente, la
mancha urbana de la Ciudad de México se estaba restringida mas o menos a lo que hoy es la delegacion
Cuauhtémoc. (Prieto, 2016).

En esta representacion del afio 1811 se puede observar de igual manera la Alameda y el Zécalo de la Ciudad con el
mismo crecimiento tanto hacia el norte como hacia el oeste, se alcanza a apreciar algunos sembrios y zonas de area
verde al oeste y sur. De igual manera las lineas azules indican el espacio lineal de liga con el sur de la ciudad a partir
del espacio central en su conexion con Xochimilco.
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Imagen 52. Mapa de la noble y leal ciudad de México, de 1753.

L

S

Imagen 53. Mapa de la Ciudad de México realizado por Garcia Conde en 1793.
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El siguiente “Mapa topografico de la Ciudad de México”, realizado por Antonio Garcia Cubas en 1881, se encuentra
dividido en cuadrantes. En él se observa la ampliacion de la ciudad a la colonia Santa Maria y Guerrero, la estacion
del ferrocarril a Veracruz, las avenidas: paseo de la Reforma, , y el jardin
de Alameda y la Plaza de la Constitucion. El siguiente plano esta basado en fuentes oficiales proporcionadas por el
Gobierno de la ciudad y realizado por Montauriol. (Prieto, 2016).

Podemos apreciar los cuadrantes en los que estaba dividida la Ciudad, el Zécalo y la Alameda asi como la expansion
de la Ciudad sigue hacia el norte oeste y ahora también al este. De igual manera las lineas azules indican el espacio
lineal de liga con el sur de la ciudad a partir del espacio central en su conexién con Xochimilco. También se muestran
el paseo de la Reforma, y . El color rojo representa como es que el paseo
de la viga ha estado disminuyendo.

El siguiente plano muestra la localizacion de 194 lugares de interés en la ciudad, incluyendo templos religiosos,
edificios publicos, teatros, prisiones, oficinas de telégrafos, casinos y mercados. Los palacios coloniales estan
marcados en rojo y en el mapa también se reflejan los bloques de viviendas, las carreteras y las calles. Asi también
se puede ver de igual manera la Alameda y el Zocalo, pero en este caso se puede ver como es que la ciudad fue
creciendo més hacia el oeste que otros lados. El siguiente mapa formaba parte de la Guia Roji de 1930. La Guia Roji
fue fundada en 1928 por Don Joaquin Palacios Roji Lara.

En este plano se puede observar como la ciudad ya fue creciendo hacia el sur oeste y norte de la ciudad. De igual
manera las lineas azules indican el espacio lineal de liga con el sur de la ciudad a partir del espacio central en su
conexién con Xochimilco. También se muestran el paseo de la Reforma, y

. El color rojo representa como es que el paseo de la viga ha estado disminuyendo.
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Imagen 54. Plano de Ciudad de México 1907.

Imagen 5

5. Ciudad de México en 1930 por la afamada guia Roji.
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El siguiente mapa corresponde a 1954. En la década de 1950, el &rea urbana del Distrito Federal comenzo a
desbordarse del territorio de las delegaciones centrales hacia los terrenos desocupados de las delegaciones
periféricas. En 1960 la ciudad contaba ya con 4,5 millones de personas. El crecimiento se explica por la alta
concentracidn de la actividad econémica industrial en el valle de México. La concentracion econémica en el Distrito
Federal estimuld la inmigracidén proveniente de otros estados de la republica, especialmente de Puebla, Hidalgo,
Oaxaca y Michoacén. Asi el ritmo de crecimiento de la Ciudad de México siguio imparable.

Hacia la década de 1980, el Distrito Federal era la entidad mas poblada de México, con 8,87 millones de habitantes
(Prieto, 2016). Y se ve como es que el crecimiento se va consolidando. De igual manera la linea azul indica el espacio
lineal de liga con el sur de la ciudad a partir del espacio central en su conexién con Xochimilco. También se muestran
el paseo de la Reforma, paseo de la Vigay . El color rojo representa como es que el paseo
de la viga ha estado disminuyendo.

La infraestructura acuatica de la ciudad de México y sus alrededores establecié por mucho tiempo una rica
economia lacustre y ademas, una cualidad estética inolvidable.

Imagen 56. Ciudad de México en 1943 en la guia
Roji.




3.2 LOS PASEOS EN LA CIUDAD DE MEXICO
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Imagen 57. Canal de la Viga y lagos de Xochimilco y Chalco, superpuestos al trazado urbano de la Ciudad de México en 1970.

“Nuestros antepasados supieron pasear, disfrutar de un paseo: no solo al reunirse en las plazas a tomar el fresco en
la tarde y saludar a los amigos; paseo que perduro mas all4 de los veinte hasta que los automdviles acabaron por
darle muerte y extincion.” (Novo, 2005) Estos paseos la mayoria han sido espacios lineales. Se hablara
principalmente del Paseo de la Viga el cual fue uno de los mas importantes en ese tiempo.

Hasta la década de 1920 la ahora Calzada de la Viga era un canal que iba de lo que ahora es la calle de Fray

Servando, a unas diez cuadras del Zdcalo, hasta el Canal Nacional y los lagos de Xochimilco y Chalco, unido a la
Ciudad de México con los pueblos de Xochimilco, Tlahuac y Chalco.
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Imagen 59. Plano de los canales sur de México.

Imagen 60. Paseo de la Viga, Casimiro Castro.

Desde tiempos prehispanicos, estos pueblos habian producido comida —
especialmente frutas y verduras frescas— para la poblacion urbana, e incluso
durante el Virreinato hubo una garita que servia de aduana para recaudar
la alcabala antes de llegar al Rio de la Piedad (hoy en Viaducto) en donde
ahora se encuentran Eje 3 Sur (Av. Morelos) y La Viga.

El origen del Paseo de la Viga es mas lejano y se remonta a la época
virreinal, cuando en 1785 el Conde de Gélvez, entonces virrey de la Nueva
Espafia, mandé trazar un paseo a la orilla del canal que entonces conducia
las aguas desde Xochimilco. El Paseo de la Viga era la combinacién de una
arbolada vereda paralela al lado derecho del cauce y el propio canal, sitio al
que concurria la gente en busca de tranquilidad y esparcimiento.

Afios més tarde, a principios del siglo XX, el Paseo de La Viga dejo de ser
surcado por los pequefios barcos de vapor, pero conservd por un buen
tiempo su atractivo como lugar de paseo en lanchas y trajineras sobre todo
en Semana Santa, con la siempre tradicional conmemoracion del Viernes de
Dolores y también con la eleccién anual de la Flor més Bella del Ejido en el
barrio de Santa Anita. (Aguirre, 2009).

Finalmente para el afio de 1921, las autoridades decidieron desaparecer
totalmente el cauce del canal y darle paso a la selva de cemento y asfalto
caracteristica de la gran ciudad capital. Un dato curioso es que por esas
fechas al inaugurarse la nueva Avenida de La Viga, los famosos Indios
Verdes permanecieron en el mismo sitio que ocupaban al inicio del Paseo
de la Viga desde 1901, después de que fueron desplazados del sitio de
honor que algln tiempo ocuparon al inicio del Paseo de la Reforma.

La Viga sigue siendo una de las rutas més usadas por los habitantes de esta
ciudad, ya sea para llegar del norte al sur o de regreso. La calzada de la
Viga, aunque ahora no quedé mucho rastro, era un canal que utilizaban

Imagen 55: 1.- Canal de Roldan 2.- Parroquia y Colegio de San Pablo, 3.- Plaza de Toros de San Pablo, 4.- Inicio del Paseo de la Viga, 5.- Embarcadero, 6.- Calza-
da 7.- Retorno, 8.- Garita de la Viga, 9.- Canal navegable, 10.- Rio de la Piedad, 11.- Garita de la Candelaria, 12.- Calzada San Antonio Abad, 13.- Garita del
Nifio Perdido, 14 Calzada del Nifio Perdido, 15.- Fuente del Salto del Agua, 16.- Calzada, posiblemente sea la actual Chimalpopoca; 17.- Garita de la Coyuya, 18.-

Zanja Cuadrada, 19.- Garita de San Lazaro.
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nuestros antepasados como via de comercio. Empezaba a las afueras de la
ciudad, entraba por Chalco, seguia por Xochimilco, salia a Canal Nacional y
seguia todo el canal de la Viga para llegar a la Merced.

Para salir hacia el sur o el norte habia muchas salidas en el canal, y muchos
esperaban el paso de las chinampas que también les servian como medio
de transporte. El canal de la Viga estaba lleno de canoas y chinampas, algo
asi como Xochimilco hoy en dia. Muchos de los productores del sur de la
ciudad viajaban por este canal para llevar su mercancia, aunque no sélo
habia comercio, pues muchas personas se iban a dar la vuelta los
domingos para disfrutar de un tranquilo paseo por las aguas del canal.
(Aguirre, 2009).

Xochimilco, también formaba parte de la ruta del canal y de aqui era de
donde salian todos los productos para el norte, esté foto de principios del
siglo XX lo demuestra; chinamperos y turistas siempre han sido parte de
este lugar y en épocas pasadas lo fueron de todo el canal de la Viga.

= e
La Ciudad de México en el Tiempo.

i j ]

Imagen 62.

Imagen 63. La Ciudad de México en el Tiempo.
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Imagen 66. Chinampas. Las Flores de Nativitas.

Imagen 65. Sistema chinampas.
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3.3 PAISAJE CHINAMPERO

Antes de la conquista espafiola, la cuenca de México se encontraba
ocupada por un conjunto de pueblos bajo el dominio de Tenochtitlan-
Tlatelolco, que compartia los elementos tecnoldgicos y culturales de una
civilizacion lacustre altamente desarrollada. La agricultura azteca estaba
basada en el cultivo de las chinampas, un sistema de agricultura intensiva
altamente productivo formado por una sucesion de campos elevados
dentro de una red de canales dragados sobre el lecho del lago. El sistema
chinampero reciclaba de una manera muy eficiente los nutrientes
acarreados por las lluvias de los campos agricolas, a través de la cosecha de
productos acuaticos de los canales. Asi, se obtenian cosechas abundantes
gue abastecian de alimentos a la poblacidon de la cuenca, estimada por
muchos investigadores en varios millones de personas. (Quifidnez, 2005).

Con la Conquista, las ciudades de la cuenca fueron redisefiadas segin la
traza de los pueblos espafioles y la superficie lacustre comenzé a ser
considerada incompatible con el nuevo estilo de edificacion y uso de la
tierra. A partir del siglo XVII, comenzaron a construirse obras de drenaje de
tamario y complejidad crecientes, con el objeto de librar a la ciudad del
riesgo de inundaciones y de secar el lodoso subsuelo del fondo del lago.
Estas obras, a su vez, produjeron poco a poco cambios en el medio
ambiente de la cuenca. La pérdida de la agricultura chinampera fue una de
las primeras consecuencias de estos cambios. La situacion ambiental de la
cuenca de México se ha deteriorado muy rapidamente durante los ultimos
40 afios. Como en muchas otras partes de América Latina, la
industrializacién de México en el siglo XX trajo como resultado, un proceso
de migracion acelerada de campesinos hacia las grandes ciudades. En su
rapido crecimiento, la ciudad de México fue devorando los pueblos
satélites de la antigua capital, hasta convertirse en la inmensa megaldpolis
que es actualmente. El conglomerado urbano ocupa la mayor parte del
Distrito Federal, y también una fraccion importante del vecino Estado de
Meéxico. Las cadenas montafiosas al sur y al oeste de la cuenca, hasta hace
unos quince afios poco afectadas por el crecimiento de la ciudad, sufren ya
las consecuencias del desarrollo urbano explosivo. La cuenca de México,
que ocupa sdlo el 0.03% de la superficie, del pais, es el habitat de 22% de
su poblacidn y constituye un problema ambiental, social y politico de
inmensas proporciones. Estas chinampas a lo largo del tiempo se han ido
perdiendo debido al excesivo aumento de la poblacion de la zona,
queriendo construir en estas chinampas. (Quifidnez, 2005).



3.4 CONEXION URBANA XOCHIMILCO-CENTRO DE LA

CIUDAD

La traza urbana es uno de los elementos fundamentales de la morfologia
urbana, ya que toma en cuenta las vias y redes de circulacién de los
centros y ciudades. Por medio de esta es posible notar los procesos de
crecimiento de las ciudades, ordenamiento territorial, trazado de calles,
desarrollo de la demografia y diferencias en cuanto a la planificacién.
(Matos, 2016) La traza urbana depende de las condiciones del suelo,
relieve y clima. Estos componentes son fundamentales para la edificacion
de las estructuras y las vias de circulacion disefiadas por el hombre. A
través de la traza urbana es posible conocer el desarrollo de las ciudades a
través del tiempo y proporcionar caracteristicas Unicas a cada una de estas.
(Matos, 2016).

Los espacios en los que se llevan a cabo las actividades cotidianas, en los
asentamientos humanos, se han ido disgregando por el territorio urbano;
estos lugares-actividades, se corresponden como nodos a redes,
relacionandose entre si a través de las estructuras de movilidad, pero
también del espacio publico. Al entender que la ciudad esta conformada
por edificaciones y el espacio dispuesto entre ellas, se reconoce entonces
que las vias por las que se mueven los ciudadanos constituyen parte de lo
que llamamaos espacio publico. Sin embargo, interesa también destacar que
el espacio publico va mas all& de la concepcion de los vacios de uso publico
en la ciudad considerando que es en dicho espacio donde se generan la
comunidad y la vida urbana. Los espacios publicos y el circuito de
estructuras de movilidad estan directamente relacionados. Esto quiere
decir que, si las vias fluyen, los espacios publicos son los elementos de
pausa o permanencia, donde el ciudadano puede disfrutar de otras
experiencias en el proceso de movilidad. (Sdnchez, 2018).

Si se considera que la movilidad es también una practica social que se lleva
a cabo en la ciudad como espacio fisico, pero que incide en el espacio
social, es imperativo revisar las relaciones y dindmicas sociales en los
espacios que han ocupado los elementos de acceso al sistema de
movilidad. En cuanto al espacio publico, se considera la idea que lo
sustenta como el espacio de la ciudad, por excelencia de uso colectivo. Se
trata, entonces, de un sistema conformado por espacios de uso publico,
con distintas calidades fisicas y funciones determinadas, asociadas a la
representacién simbdlica, a las actividades Iudicas e incluso a la movilidad.
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3.5 ANTECEDENTES CIUDAD DE MEXICO— XOCHIMILCO

Desde sus inicios, el crecimiento de las poblaciones se ha
relacionado con la movilidad; los asentamientos huma-
nos se expandieron a partir de un rio, un camino o una
estacion de tren. La aparicion del automdévil permitié una
nueva forma de movilidad individual que rapidamente
tomo el territorio urbano, hecho que ayudo a consolidar
las multiples centralidades en las urbes y los emplaza-
mientos periféricos.

La movilidad urbana, y particularmente aquella desarro-
Ilada de manera cotidiana por los habitantes de la ciu-
dad, constituyen una problematica de creciente y progre-
siva relevancia tanto para el funcionamiento del sistema
urbano como para el desenvolvimiento de la vida social.
Si bien ella ha sido objeto de reflexiéon desde tiempos
pretéritos, es a partir de la consolidacién del paradigma
de la ciudad global y de su incesante expansién en redes
y flujos que su trascendencia pone en cuestion la confor-
macion misma de “lo urbano”, generando nuevas inte-
rrogantes sobre sus tradicionales enfoques de compren-
sion. (Colchado, 2017).

La movilidad urbana constituye una de las problematicas
ma&s importantes de la vida urbana contemporanea. Si
bien el reconocimiento de su rol como medio para asegu-
rar la accesibilidad entre las distintas areas funcionales
de la ciudad es de muy antigua data, su relevancia se ha
incrementado fuertemente en la actualidad, pasando a
constituirse en un factor de desarrollo politico, econémi-
co y sociocultural por si mismo. (Colchado, 2017).

La movilidad en la Ciudad de México presenta grandes
problemas. Vagones de metro que se desbordan de
usuarios, avenidas convertidas en inmensos estaciona-
mientos, largas filas para tomar el Metrobus son escenas
gue dia a dia deben vivir muchos capitalinos que tienen
gue desplazarse durante las horas pico. Una encuesta
publicada en 2014 estima que los residentes de la Ciudad
de México invierten en promedio poco mas de una hora
para viajar a su trabajo. Las causas detras del problema
de movilidad son multiples y complejas: una gran canti-
dad de personas que requieren moverse de un lado a
otro de la ciudad, ineficiencia en el flujo y movimiento de
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vehiculos y personas, un sistema de transporte que ya es
insuficiente, el propio comportamiento de los usuarios y
conductores.

La movilidad en la Ciudad de México presenta grandes
problemas. Vagones de metro que se desbordan de
usuarios, avenidas convertidas en inmensos estaciona-
mientos, largas filas para tomar el Metrobus son escenas
gue dia a dia deben vivir muchos capitalinos que tienen
qgue desplazarse durante las horas pico. Una encuesta
publicada en 2014 estima que los residentes de la Ciudad
de México invierten en promedio poco mas de una hora
para viajar a su trabajo.

Las causas detras del problema de movilidad son multi-
ples y complejas: una gran cantidad de personas que re-
quieren moverse de un lado a otro de la ciudad, inefi-
ciencia en el flujo y movimiento de vehiculos y personas,
un sistema de transporte que ya es insuficiente, el propio
comportamiento de los usuarios y conductores. Como
resultado, por segundo afio consecutivo ocupamos el
puesto de “la ciudad con mayor trafico del mundo”, de
acuerdo al indice de trafico TomTom (companiia Holande-
saTom2).

Respecto al impacto que genera la ampliacion de lineas
de Metro sobre la demanda por servicios de transporte
publico y privado al interior de las ciudades, los resulta-
dos indican que esta alternativa de transporte, pese a sus
mayores costos de inversion y capital, normalmente lo-
gra reducir el aumento progresivo en el uso del automo-
vil, tendiendo a revertir la tendencia hacia una menor
participacién del transporte publico. Por otra parte, y
como se expone en el trabajo de Baum-Snowy Kahn
(2005), aunque el transporte publico ha tendido a decre-
cer en las ultimas décadas conforme aumenta el ingreso
per cépita de las ciudades, dicha reduccion en ciudades
con Metro ha sido entre 20% y 23%, mientras que en ciu-
dades sin Metro la reduccion en el uso del transporte
publico ha sido superior al 60%. (Colchado, 2017).

En esta misma linea, Litman (2005) muestra que en los
hogares ubicados en las cercanias de estaciones de Me-



tro la posesion de automdvil es inferior que en sectores
sin Metro, concluye que un aumento en el 10% de la red
de Metro reduce en un 4,2% el uso del automovil. Esta
reduccion en el uso del automavil es mayor a la generada
por cualquier politica de tarificacion vial hasta ahora im-
plementada en alguna ciudad del mundo. De acuerdo a
(Lafie, 2008), sistemas de transporte masivo como Metro
proporcionan una mayor comodidad y rapidez que los
buses, y permiten una mejor integracién con otros modos
de transporte (autos, bicicletas y buses). Ademas, de-
muestran que el Metro atrae a mas usuarios del auto que
los buses y, en general, es mas atractivo para aquellos
usuarios que realmente tienen la posibilidad de escoger
entre modos alternativos de transporte. De hecho, entre
los viajeros que disponen de auto, un 64% declar6 al mo-
do Metro como alternativa de transporte, mientras que
en el caso de los buses la cifra llego solo al 18%.

En consecuencia, el Metro tiende a reducir los viajes en
auto por dos razones: primero, por el mayor traspaso que
se observa de usuarios provenientes del automovil y, se-
gundo, por la reduccion en la adquisicion de automoviles
en los hogares ubicados en sectores cercanos a estacio-
nes de Metro. A esto debe sumarse el efecto de largo
plazo que genera Metro en las distancias medias de viaje,
gue tienden a reducirse producto de la concentracién de
actividades, disminuyendo con ello el kilometraje de to-
dos los modos de transporte, incluyendo el auto. (Louis
de Grange, 2010).
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3.6 EL TREN LIGERO EN LA ZONA DE ESTUDIO

Imagen 69. Tren Ligero de la Ciudad de México.
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La Ciudad de México poseia una extensa red de tranvias, manejados por
diversas empresas a lo largo de su historia y desarrollo. La mayor parte de
las lineas de tranvias se originaban en el Zécalo y de ahi, partian a distintos
sitios de la ciudad. A principios del siglo XIX, la Ciudad de México necesitaba
nuevos medios de transporte. Desde la década de 1830 se habian realizado
varios intentos por la construccion de un ferrocarril. En 1840, 1849 y 1852,
respectivamente, se hicieron diversas concesiones para la construccién de
un ferrocarril urbano permanente, sin resultado alguno. En 1834, un te-
xano, George Louis Hammeken, obtuvo una concesion para construir una
linea de tranvia de traccién animal desde la Plaza de la Constitucién a Tacu-
baya. Asi, se abrid el Ferrocarril de Tacubaya, el 1 de enero de 1858.
(YoamoaXoch, 2018).

El 4 de julio de 1857, el presidente, Ignacio Comonfort inauguro la primera
linea de ferrocarril entre la Ciudad de México y La Villa. En 1856, otra em-
presa, Ferrocarril de Chalco abrié una segunda linea de tranvia a Tacubaya
sobre avenida Chapultepec. Esta red se extendi6 aSan Angel y a Tlalpan en
1869, mas nunca se extendid propiamente a Chalco. El ferrocarril de Tacu-
baya abrié una segunda linea a Popotla, cercana a la Calzada México-
Tacuba. A partir de estos hechos, se crearon distintas companiias para ex-
plotar las lineas de tranvia. La Compafia de Ferrocarriles del Distrito Fede-
ral, organizada en 1878, empez0 a instalar lineas de traccion animal en la
ciudad de México, incluyendo una en la Calzada de Tlalpan, y tuvo el control
de las lineas de tranvias hasta 1901. En 1882 la compafiia de ferrocarriles
fue reorganizada y absorbio gran parte de las lineas de la red de tranvias de
la Ciudad de México. En 1890, la compafia de ferrocarriles contaba con
3,000 mulas, 55 locomotoras que tiraban de 600 tranvias de pasajeros,
otros 790 vehiculos y 200 km. de vias. Los tranvias corrian por el norte des-
de Tlalnepantla, por el sur desde Tlalpan y por el este desde el Pefién de los
Bafios. (YoamoaXoch, 2018).

Tras la desaparicion de los tranvias, se decidié crear un nuevo transporte,
llamado "Tren Ligero", aprovechando parte de los restos de las vias; Tax-
guefia-Xochimilco y el ramal Huipulco-Tlalpan. En agosto de 1986 se inaugu-
ro la primera etapa y en 1988, la segunda. Se usaron trenes reconstruidos
de los tranvias PCC, llamados TLM, (Tren Ligero Moyada), que tuvieron di-
versas fallas en la década de 1990. Entonces, solo quedada un tranvia, el
tranvia "Cerito", que junto con los TLM, operaba en la linea de Tlalpan. En



1990, el cerito salid de circulacion junto con los Ultimos TLM. En la linea Tax-
guefia-Xochimilco, en el mismo afio (1990) se entregaron 12 trenes modelo
TE-90y en 1995, 4 trenes modelo TE-95, por lo que los TLM definitivamente
salieron de circulacion. El tren ligero forma parte la red de servicio de STE-
DF. Opera en el sur de la Ciudad de México, prestando sus servicios a las
delegaciones Coyoacén, Tlalpan y Xochimilco mediante trenes ligeros de
piso alto.

La planeacién urbana asi como sus componentes principales se han ido limi-
tando no solo a la produccién en serie de estos instrumentos ademas, con-
siderando su importante sesgo institucional, aparece como el medio de pro-
veer una continua legitimidad politica por lo que la oportunidad de avanzar
en el conocimiento, se desvanece. Este estilo de planeacion urbana ha he-
cho crisis en todo el mundo en la medida que las ciudades y las fuerzas que
las configuran se han ido transformando.

A través de los afios, el proceso de urbanizacion en la ciudad ha tenido con-
secuencias tanto en la calidad de vida de las personas que al habitan y tran-
sitan como en la sustentabilidad ambiental. El proceso de urbanizacion ha
permitido identificar el conjunto de factores econdmicos, politicos y socia-
les que fueron los que iniciaron la expansion de la zona urbana de la ciudad.
(Aguirre, 2017).

Hoy, con una poblacién de casi nueve millones de habitantes en la ciudad y
la mayoria de recursos se han ido agotando de manera proporcional al cre-
cimiento de la poblacion. Los problemas son regionales y afectan a mas de
cuatro entidades que forman la corona metropolitana, donde se padecen
problemas de alta densidad con la falta de satisfactores tan elementa-
les para sobrevivir como el techo y el empleo. La Ciudad de México experi-
menta los problemas comunes de las grandes economias, ademas de reza-
gos elementales como la dotacién de una infraestructura suficiente para
todos sus habitantes. (Aguirre, 2017).

La pérdida del paisaje ha sido uno de los factores importantes que han he-
cho que la zona del sur de Xochimilco se vea afectada ya que ha ido per-
diendo ese valor paisajistico con el que contaba en el pasado como se ha
visto en fotos, esto hace que también pierda con el paso del tiempo el ser
un paseo el cual la gente lo usaba para disfrutar sus dias de descanso como
se hacia antes. Con todo esto se pretende hablar del tramo que va de Peri-
férico a Xochimilco como parte de un plan maestro conceptual.
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En este capitulo se abordara sobre la zona elegida para realizar esta
investigacion la cual se pretende que sea de gran importancia y pueda ser
desarrollada en un futuro.

El caso de estudio sera la zona de la linea del tren ligero ubicado en la
zona sur de la Ciudad de México, el tramo a elegir sera de las estaciones
que va de Periférico a Xochimilco de manera general y se tomara en
cuenta el tramo que va de Tepepan a La Noria este tramo se encuentra
ubicado en la Alcaldia de Xochimilco. Con este tramo se hablara de forma
mas especifica para saber qué es lo que se propondra a la zona tanto de
manera general como especifica.

Se aplicaré la metodologia de disefio de paisaje que consiste en:

4.1 Andlisis de sitio

4.2 Diagnostico

4.3 Potencial

4.4 Concepto

4.5 Propuesta conceptual
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4.1 ANALISIS DEL SITIO

XOCHIMILCO

4.1.1 GENERALIDADES ALCALDIA XOCHIMILCO
Coordenadas N 199. 19’, S 192. 09’ de lat. N; E 982. 58" y O 992. 10’ de long. O. Altitud 2,240 m. en Tepepan,
Xochimilco.
Colinda al N con las delegaciones Tlalpan, Coyoacan, Iztapalapa y Tl&huac; E con las delegaciones Tldhuac y Milpa
Alta; S con las delegaciones Milpa Alta y Tlalpan; O con la Delegacion Tlalpan.

Superficie 12,517 hectareas, 8.40% del area total de la CDMX.
Area urbana 2,505 hectéareas, delegacion de 20%, y CDMX 1.68%. El area ecoldgica 10,012 hectareas 80%
delegacion y CDMX 6.72%.

En el siguiente mapa se observa la Alcaldia de Xochimilco con la ubicacion de las colonias que hay asi como la
ubicacién de tramo que sera parte de esta investigacion.
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4.1.2 FACTORES AMBIENTALES ALCALDIA XOCHIMILCO

Clima: Tiene un clima templado himedo, cuya férmula climética segin Garcia (1973) es: C(W) wb(e)g. La
temporada de lluvias se presenta en la época de verano, principalmente en los meses de mayo a octubre, con una
cantidad de 700 mm anuales y una temperatura media al afio de 16.29C, con temperaturas maximas de 319C.

Fauna (terrestre, acuatica y aérea.)

Terrestre: liebres, tlacuache, ardilla, tejones, ratones de campo, lagartijas, viboras de cascabel y escorpiones.
Acuatica: el ajolote, la carpa parda, roja, plateada, charal, acocil, cincuate y pato.

Aérea: garza blanca, gris y plateada, gallinas, gaviota, aguilillas, cenzontle, huitlacoche y gorriones.

Sin embargo, la fauna que fue tipica, poco a poco ha ido desapareciendo como consecuencia de la urbanizacién.
Tal es el caso de los tigrillos, venados, tepescuincles, pumas de montafia y gato montés.

Flora

Zona lacustre ahuejotes, tipicos de la region, otros arboles que también bordean los canales son las casuarinas, los
sauces, los alcanfores y los eucaliptos. Partes elevadas hay pequefias zonas de bosque mixto con algunos pinos,
cedros, ahuehuetes, ocotes, encinos y tepozanes. En zonas de mayor altura se hallan arboles de capulin, durazno,
nuez, zapote blanco, higo, breva, tejocote, alcanfor, jarillas y pirul.
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4.1.3 HIDROGRAFIA SUPERFICIAL ALCALDIA XOCHIMILCO

El origen del agua en el lago de Xochimilco puede interpretarse como resultado de la llegada de filtraciones de lluvia
gue produjeron flujos locales e intermedios. Se presentan como pequefias corrientes los rios Parres y Santiago que
bajan desde las estribaciones de la sierra del Ajusco, el Rio San Lucas que desagua en el lago y el Rio San
Buenaventura, que baja por el este del Ajusco y desemboca en el Canal Nacional. Las corrientes que configuran la
cuenca de Xochimilco son:

Los Rios San Buenaventura, Santiago, San Lucas y San Gregorio, asi como numerosas y pequefias corrientes que
bajan a Nativitas, San Luis Tlaxialtemalco, Tulyehualco, Iztapalapa y Tlahuac, proviniendo, en los dos ultimos casos
del cerro de la Estrella'y de la sierra de Santa Catarina. Dentro de los humedales en la zona lacustre, sobresalen por
sus dimensiones, las “Chinampas” y su red de canales, que a pesar de la gran importancia productiva y su fragilidad
ecoldgica, es en afios recientes que se ha tomado en cuenta la relevancia que representan como unidades de
produccion agricola.

Imagen 70. Lagos en Xochimilco. Imagen 71. Lagos en Xochimilco.
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4.1.4 FACTORES URBANISTICOS ALCALDIA XOCHIMILCO
USOS DE SUELO

La conformacién de los usos de suelo en la delegacién indican que un 20% corresponde a Suelo Urbano, el 21.3%
corresponde al Area Natural Protegida “Ejidos de Xochimilco y San Gregorio Atlapulco” y el 58.3% esta
representado por el Suelo de Conservacion incluyendo los poblados rurales.

USO DE SUELO SUPERFICIE (HECTAREAS) %

Suelo urbano:

Habitacional 2,145.68 85.66
Equipamiento 234.4 9.36
Areas Verdes y Espacios Abiertos 58.54 2.34
Industria 66.38 2.64
Subtotal 2,505.80 100

Suelo de conservacion:

1. Area Natural Protegida 2,657.08 26.54
2. Preservacion Ecologica 2,631.33 35.44
3. Poblados Rurales 980.82 9.28
4. Equipamiento 180.18 1.80
5.Produccion Rural Agroindustrial 2,337.83 15.50
6. Asentamientos Irregulares 914.94 10.34
7. Zonas Arqueoldgicas 310.62 3.10
Subtotal 10,112 100

Total 12,517.80 100
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TRANSFORMACION COMO PARTE DEL SISTEMA VIAL

Unaimagen de 1976 donde se aprecia la sencilla terminal del tranvia en el
cruce de Vicente Guerrero y Morelos, en el centro de Xochimilco. A la
derecha se ve el mercado con menos puestos en la calle, y al fondo, el

atrio de la iglesia de San Bernardino de Siena.

1976

Imagen 72: Lindsay Bridge

La esquina de 16 de Septiembre y Nuevo Ledn, en el centro de Xochimilco, a
mediados de 1979. Se aprecia en el fondo la Iglesia de San Bernardino de
Siena, y también aparecen un autobus conocido como "vitrina" y un taxi
"pesero” de la época.

Imagen 73: Col. Podoboq 1 9 7 9

La calle de Francisco |. Madero, en el centro de Xochimilco, alrededor de
1979. A la derecha se aprecia el mercado, y en el fondo destaca la Capilla de
la Virgen del Rosario, construida a finales del siglo XVIII. También son
notorios los taxis Volkswagen de la época.

Imagen 74: Col. Podoboq 1 9 7 9
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URBANO (FENOMENO DE CRECIMIENTO URBANO)

2018

Las vias por donde pasaba el tranvia en el 76 ya no estan, se ha
repavimentado el lugar y se han hecho algunos cambios de color de la
fachada del mercado, se ha introducido vegetacion que tal vez no sea
propia de la zona, ya no estan los cambios de nivel que habia antes.

Imagen 75: https://www.google.com.mx/maps

En esta foto se puede apreciar el aumento de vegetacion dentro de las
instalaciones de la Parroquia, algunas nativas y otras introducidas.

Imagen 76: https://www.google.com.mx/maps

la Iglesia, la poca vegetacion que habia en la zona se ha perdido y se ha
cambiado el tipo de piso aunque se ha ido deteriorando.

Imagen 77: https://www.google.com.mx/maps

Se puede ver el cambio de color en las fachadas tanto del mercado como de
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El parque vehicular esta formado por trenes ligeros articulados de piso alto de rodadura férrea con ancho de via de
1,435 m. Los trenes poseen un pantdgrafo en la parte superior para recibir la tensién de 600 Vcc suministrada por
medio de una catenaria. Algunas de sus caracteristicas son:

Longitud: 29.56 m

Ancho: 2.65m

Altura del piso: 1.02 m

Velocidad maxima de servicio 80 km/h

Capacidad méaxima: 300 pasajeros

Riel del tren 1.60
Espacio entre trenes 1.90
Total espacio tren 7.82

i | | ~ De banqueta a banqueta 12.3

Estacion 6.75
Espacio de estacion a muro 2.42
—— — Estacion total 12.45
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Linea de Tren ligero

Origen: Tasquefia

Destino: Xochimilco

Avenidas: Calzada de Tlalpan,
prolongacion Division del Norte,
Viaducto Tlalpan y Calzada México-
Xochimilco.

Cuenta con una linea de 13.04
kilbmetros. Su parque vehicular
estd formado por trenes ligeros
articulados de piso alto de
rodadura férrea. Posee un total de
18 estaciones, de las cuales 16 son
de paso y 2 terminales. Esta
construido de forma superficial.

El trayecto que se investigara sera
el que va desde la estacion
Periférico hasta la terminal de
Xochimilco, escogiendo un
pequefio tramo (Tepepan - la
Noria) el cual servird de base para
esta investigacion.

"— TASQUERA
wr TASGUERA

LAS TORRES

2§ CRUDAD JARDIN

LAVIRGEN
NOTEPHG:
MEZAH!

0
JUALPILL

REQ. FEDERAL
b 4
TEXTTUAN
EL VERGEL

ESTADIO AITECA

HUIP‘ULCOQ

XOMALI
by

N
@ .

1 HUICHAPAN ’w

-
FCO.00MA  yociam co

Imagen 78. Linea Tren Ligero CDMX.

Ruta

Periférico-Xochimilco 4.45
km.

6 estaciones:

Periférico
Tepepan
La Noria
Huichapan
Fco. Goitia
Xochimilco

Estaciones y Conexiones

Estacion

Tasquefia

Las Torres
Ciudad Jardin
La virgen
Xotepingo
Nezahualpilli
Registro Federal
Textitlan

El Vergel
Estadio Azteca

Huipulco
Xomali
Periférico
Tepepan
La Noria

Huichapan

Francisco Goitia

Xochimilco

Cone-
xiones

CE-
TRAM

CE-
TRAM

TRAM
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PERIFERICO

Su logo representa una especie de cruce en forma de trébol. Su nombre
proviene del Periférico de la ciudad, cercano a la estacion y la vialidad
maés cercana. (Xochilover, 2017).

Lugares de intereés:

Preparatoria La Salle del Pedregal.

Universidad del Pedregal.

Rectoria General de la Universidad Autonoma Metropolitana.

Instituto Mexicano de la Propiedad Industrial.

Escuela Superior de Contabilidad y Administracion (ESCA Tepepan), IPN.

Direccién Calzada Mexico Xochimilco y Blvr. Adolfo Ruiz Cortines (Periférico Sur). Col. Resi-
dencial Puerta Tepepan.
Localidad Tlalpan, Ciudad de México
L Agosto de 1986
Inauguracion
Xomali — m — Tepepan
Direccion Av. Guadalupe Ramirez y 5 de Mayo. Col. Conjunto Habitacional Real del Sur.
. Xochimilco, Ciudad de México
Localidad
L Agosto de 1986
Inauguracion
Periférico — m — La Noria

Imagen 79. De GAED - Trabajo propio, Domi-
nio publico, https://commons.wikimedia.org/
w/index.php?curid=4590690.
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El pueblo Santa Maria Tepepan se localiza en la Alcaldia Xochimilco en
Ciudad de México (antes Delegacion Xochimilco, Distrito Federal). El clima
predominante es templado humedo con lluvias en verano, presenta una
temperatura media anual de 16.2°C, con maximas de 31°C. Su nombre
proviene de una colina y un pueblo cercano con el mismo nombre. Alguna
vez existio una parada de tranvia cerca. El logo representa el simbolo azteca
de una colina o cerro. (Xochilover, 2017)

Lugares de interés:

Club Alemén.

Tecnologico de Monterrey.

Plaza Terrazas Arenal.

TEPEPAN



LA NORIA

Imagen 80. De GAED - Trabajo propio,
Dominio publico, https://
commons.wikimedia.org/w/index.php?
curid=4590684.

La colonia La Noria se localiza en la Alcaldia Xochimilco en Ciudad de
México (antes Delegacion Xochimilco, Distrito Federal). El clima
predominante es templado himedo con lluvias en verano, presenta una
temperatura media anual de 16.2°C, con méaximas de 31°C. Algunos de los
atractivos de La Noria son el Museo Dolores Olmedo Patifio. El nombre
proviene de la colonia a la que da servicio. El logo representa un pozo de
agua. Una noria es un dispositivo hidraulico que consta basicamente de
una rueda semi sumergida a un cuerpo de agua el cual provoca su
movimiento y llenado de los recipientes con los que se obtiene el agua.
(Xochilover, 2017).

Lugares de intereés:

Teatro Carlos Pellicer.

Museo Dolores Olmedo Patifio.

CETIS plantel 49y 39.

Escuela Nacional Preparatoria plantel 1 de la UNAM.

Direccion Av. 20 de Noviembre y Av. Guadalupe Ramirez. Col. Ampliacion La Noria.
. Xochimilco, Ciudad de México
Localidad
L Agosto de 1986

Inauguracion

Tepepan — m — Huichapan

Direccién Av. 20 de Noviembre, Av. México, Plan Sexenal y Martires de Rio Blanco. Col. Ampliacidn Tierra Nueva.

. Xochimilco, Ciudad de México
Localidad
L Agosto de 1986
Inauguracion
La Noria — m — Fco Goitia

— | = l ol
Imagen 81. De GAED - Trabajo propio, Dominio
publico, https://commons.wikimedia.org/w/
index.php?curid=4585829.

HUICHAPAN

La colonia Huichapan se localiza en la Alcaldia Xochimilco en Ciudad de
México (antes Delegacion Xochimilco, Distrito Federal). El clima
predominante es templado himedo con lluvias en verano, presenta una
temperatura media anual de 16.2°C, con maximas de 31°C. Toma su
nombre de una colonia cercana. Su logo representa un rio bordeado de
arboles, ya que Huichapan proviene de las raices nahuas Huexoapan
huexotl, que significa "rios de los sauces". (Xochilover, 2017).

Lugares de intereés:

Panteon Xilotepec.
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FCO. GOITIA

Francisco Goitia es una estacidn del Tren Ligero. Anteriormente se conocia
como Xochimilco, y fue la terminal de la linea, a ello debe sus dimensiones.
Su nombre actual proviene de una calle cercana: Francisco Goitia, quien fue
un pintor zacatecano que vivio en Xochimilco durante sus dltimos afios,

muriendo en esta delegacion. El logo de la estacion representa una
Imagen 82. De Steve Morgan, CC BY-SA 3.0, https:// acuarela yun pincel.

commons.wikimedia.org/w/index.php?

curid=10258659.

Direccion Av. 20 de Noviembre, Rosas, Arroyo San Marcos y Division del Norte. Col. Barrio de San Marcos.
. Xochimilco, Ciudad de México

Localidad

Nombre anterior Xochimilco

L Agosto de 1986

Inauguracion

Huichapan — m — Xochimilco

Direccion Cuauhtémoc y Gladiolas. Col. Barrio de San Pedro.
. Xochimilco, Ciudad de México

Localidad

Nombre anterior Embarcadero

- 14 de diciembre de 2008
Inauguracion

Francisco Goitia <« m — Fin de lalinea

3 Xochimilco (se pronuncia "sochimilco") es la estacion terminal sur del Tren
e Ligero, nombrada asi debido a que se encuentra en el centro de la
LS delegacion que lleva el mismo nombre, famoso por sus paseos en canoas
ol - conocidas como trajineras, asi como por la extensa red de canales, donde

se puede encontrar flora y fauna que alguna vez existié a lo largo de todo el
valle de México. El logo de la terminal es el glifo que significa "Xochimilco".
Fue inaugurada oficialmente el 14 de diciembre de 2008.
En noviembre de 2007, inicio los trabajos de reubicacion y construccion de
la nueva estacion para aumentar la capacidad del servicio, ubicandose en lo
que anteriormente fue un taller de mantenimiento del Tren Ligero. La
Imagen 83. IDe Dge - Trabajo propio, CC BY-SA antigua estacién, (conocida como Embarcadero en su inauguracion vy
3.0, https://commons.wikimedia.org/w/ renombrada Xochimilco afios mas tarde), cuya infraestructura tenia dos
index.php?curid=31482952. . . . .

andenes y una sola via para el tren ligero, fue demolida y en su lugar esta

una calle de doble sentido vehicular con camelldn que sirve para acceder a

la nueva estacion. (Xochilover, 2017). Lugares de interés:

Edificio de la delegacion Xochimilco, Convento de San Bernardino.

Centro deportivo Xochimilco y Mercado de Plantas.

Canal Laguna del Toro, Toltenco y Antiguo Canal de Cuemanco.

XOCHIMILCO
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La mayoria de las estaciones del Tren Ligero no tiene una infraestructura que garantice la accesibilidad y
conectividad para personas con discapacidad, y donde si hay, esta en desuso o vandalizadas. Tampoco garantizan la
movilidad segura para personas que utilizan sillas de ruedas, muletas o son invidentes Al no existir rampas,
elevadores o guias tactiles, el acceso y la conectividad para las personas que utilizan sillas de ruedas, muletas o son
invidentes es practicamente imposible en este medio de transporte operado por el Servicio de Transportes
Eléctricos (STE).

En febrero de 2015, el Gobierno capitalino publicé el Programa para la Integracién al Desarrollo de las Personas con
Discapacidad 2014-2018.El documento, publicado en la Gaceta Oficial, sefiala que los sistemas de transporte
publicos y privados tienen la obligacién de ser accesibles, construir y solicitar nuevas lineas o unidades con
accesibilidad universal o adaptarlas si fueron adquiridas con anterioridad a la emisién en 2010, de la Ley para la
Integracion al Desarrollo de las Personas con Discapacidad. En recorridos, este diario constatd que en la mayoria de
las 18 estaciones del Tren Ligero, que corre de Taxquefia a Xochimilco, el acceso es por puentes peatonales que
hacen imposible o dificil el ingreso para personas con discapacidad o de la tercera edad.

Se observo que en ocho de 10 estaciones de Taxquefia-Estadio Azteca sélo existen cuatro con infraestructura para
discapacitados. En Taxquefa hay acceso por una rampa que comunica con el Centro de Transferencia Modal y es
posible ingresar a la Linea 2 del Metro. En el tramo que va de Estadio Azteca a Xochimilco hay mas estaciones con
infraestructura para la accesibilidad de los discapacitados. En Xochimilco, Francisco Goitia y Xomali es facil el acceso,
pero los usuarios aseguran que no sirve si el resto de la ruta es inaccesible. Se estudio el trayecto entre las
estaciones Tepepan y La Noria obteniendo lo siguiente.
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ZONA DE ESTUDIO (DIAGNOSTICO)



El trayecto a investigar serd el que va de la estacidn Periférico hasta la terminal de Xochimilco. En este mapa se
muestra tanto el recorrido que es desde la estacion de Periférico hasta Xochimilco, con su trazo de la zona asi
como un radio de accidn que se tomara en cuenta para realizar estd investigacion.
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RECUPERACION DEL PAISAJE EN ESPACIOS LINEALES Y SU RELACION CON EL ESPACIO PUBLICO: TREN LIGERO TEPEPAN - LA NORIA CDMX

4.1.5 FACTORES AMBIENTALES ZONA DE ESTUDIO

Arboles principales en la zona:

Nombre cientifico: Pinus
sp.

Nombre cientifico: !
Eucalyptus sp.

R [}
Nombre cientifico: Jacaranda:
mimosifolia.

Género: Jacaranda; Juss. Género: Eucalyptus. Género: Pinus; Linneo.

Clase: Magnoliopsida. Clase: Magnoliopsida. Clase: Coniferae.

En la parte de la zona de estudio especialmente en las casas se encuentran con jacarandas también con algunos
pinos que son los que méas predominan en esta parte del tramo asi como los eucaliptos que estan en casi toda la
parte del tramo del tren ligero. Estas tres especies de flora son muy comunes en esta zona pero no son nativas de la
region del sur de Xochimilco, algunas causan algunos dafios en las mismas viviendas y en las calles.
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4.1.6 FACTORES URBANISTICOS ZONA DE ESTUDIO

USOS DE SUELO

Tabla de Usos de suelo dentro de la zona de estudio:

La mayor parte de uso de suelo en
la zona es de tipo habitacional
como se puede observar en el
mapa con color morado, también la
zona cuenta con poco
equipamiento y comercio lo cual
hace que este comercio sea mas un
comercio ambulante en las zonas
cercanas al tren ligero
entorpeciendo los pasos
peatonales y banquetas. Por otro
lado hay un menor uso de suelo de
areas verdes y espacios abiertos.

USO DE SUELO
HABITACIONAL
EQUIPAMIENTO

AREAS VERDES Y ESPACIOS ABIERTOS



RECUPERACION DEL PAISAJE EN ESPACIOS LINEALES Y SU RELACION CON EL ESPACIO PUBLICO: TREN LIGERO TEPEPAN - LA NORIA CDMX

Los espacios que separan las vias
del tren ligero con el espacio
habitacional irregular son muy
pequenos.

Muestra de vegetacion introducida
en este caso (eucaliptos), detras
hay un estacionamiento publico
abierto apenas hace unos meses.

Las personas que habitan ahi dejan
sus carros estacionados a un lado
de las vias. Se observa mas el
vandalismo en la zona (grafitis).
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Espacios habitacionales Estos construcciones habitacionales
irregulares de un piso cerca de las Espacios habitacionales irregulares  han ido creciendo con el paso del
vias del tren. (2 pisos) cerca de las vias del tren. tiempo.

Estos construcciones
habitacionales han puesto
vegetacion en la zona.

Se comienza a ver vandalismo en
la zona (grafitis).
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4.2 DIAGNOSTICO: PROBLEMA




Hay una fragmentacion del espacio debido a que existe una barrera que es
el Tren Ligero, el cual, estd separando dos grandes espacios urbanos. Al
Tren Ligero lo podemos ver como un espacio de comunicacion vial, lineal y
vehicular. Lo cual hace que este sea un espacio separado de los demas y
muestra esa fragmentacion.

Comunicacion vial

Lineal -

Vehicular

71
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4.2.1 DIAGNOSTICO: FRAGMENTACION DEL ESPACIO
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Las estaciones no cuentan con una sefaletica adecuada tanto para peatones como para automovilistas. Periférico,
Tepepan y Fco. Goitia no cuentan con un acceso apto para personas con discapacidad y personas en sillas de rue-
das, los elevadores con los que cuentan no funcionan. En el caso del contexto la zona cerca de las vias del tren se
encuentra en algunos casos deteriorada y con falta de mantenimiento, en este caso se encuentran viviendas irregu-
lares en el tramo de Tepepan—La Noria muy cerca de las vias del tren.

Estas viviendas han ido creciendo con el paso del tiempo. Las personas que habitan ahi dejan sus carros estaciona-
dos a un lado de las vias. Se observa el vandalismo que hay en la zona (grafitis). Se muestra de vegetacién introduci-
da en este caso (eucaliptos).



Espacios verdes, la mayoria en PERIFERICO

mal estado y Sln mantenl_ PROS ESpaCiOS educal‘iVOS.
ient CONTRAS: Conflicto vial y peatonal. Dificil acceso (escaleras) 5
miento. [luminacién. I

Puntos con mas trafico de la

zona. ’

Puntos donde hay inseguri-
dad y falta de iluminacion.

TEPEPAN
PROS: Mejor cuidada, parque, predomina suelo habitacional.

CONTRAS: Acceso, iluminacion.

LA NORIA
PROS: Infraestructura cultural, acceso, comercio. @

CONTRAS: Vandalismo, Sefialetica, iluminacion.

HUICHAPAN
PROS: Espacios educativos, acceso.
CONTRAS: Conflicto vial, iluminacién.

v

FCO GOITIA
PROS: suelo habitacional.
CONTRAS : Cetram en abandono, iluminacion.

e e

— -

XOCHIMILCO
PROS: Predomina suelo habitacional, dificil acceso. :
CONTRAS: Falta de semaforos y sefialetica, conflicto vial, §
iluminacion.
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4.3 POTENCIAL
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Este es el posible espacio que se
pretende usar para la reubicacion
del comercio ambulante que se
encuentra en la zona y que no
permite el paso de los usuarios en
las banquetas.

A=21,489m2
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REUBICAR DE LA VIVIENDA IRREGULAR.

REUBICAR EL COMERCIO.

Tl i
E{‘L

1"‘11 ()
J;:

sl

e

[

MY
d g
8 ”l
1! \

L

{

"
i
\\

'\,‘-\

R .e
%
)
Wil

)|

)
e '?Jﬂ' ol
E.;
RN~
),

h

i
4

.rs y
o | _m

\

~I[

§

UNIDAD ENTRE ESPACIOS: continuidad entre las dos zonas que se
encuentran separadas por las barreras de las vias del tren ligero.

MEJORAR SENALETICA: hacerla visible.

MEJORAR ILUMINACION: hacer amigable el espacio, disminuir el
vandalismo.

REUBICACION DE VEGETACION: no solo reubicarla sino también
recuperar y poner vegetacion de la zona.

MEJORAR ACCESIBILIDAD: espacios accesibles para personas con
discapacidad y 3ra edad.

TRATAMIENTO DE PISOS: separacion entre espacios y para mejorar el
transito vehicular de la zona.

MEJORAR EL TRAYECTO: volver al término de PASEO.

MEJORAR PASOS PEATONALES Y ACCESOS A ESTACIONES.

INTERACTUAR CON EL CONTEXTO URBANO.

MEJORAR LOS ESPACIOS VERDES/ESPACIOS PUBLICOS DE LA ZONA.

A= 1472+ 6370=T7842m2
A=9775+1785=
11,560M2

Estos mapas indican los posibles espacios que se tienen en consideracién
para la reubicacion de la vivienda irregular que se encuentra cerca de las
vias del tren, las cuales pueden estar en peligro debido a su cercania con las
vias. Asi como las medidas de cada una con sus respectivas areas.
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4.4 CONCEPTO
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PASEO

ABSTRACCION
EVOCAR
TEJER
HUMANIZAR
COMPLEJIDAD
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RECUPERAR EL TEJIDO
URBANO

ENTOS NATURALES
MANCHAS VERDES PARA

ENTRETEJER

ESPACIOSTURBANQ

ARQUITECTURA Se retomara lo verde para que este sirva como union de todos los espacios

INTEGRADA DE APOYO como lofue en e! pasado, estas mismas manchas verdes podran crecer para
unir otros espacios urbanos que se encuentren en la zona, estos mismos
espacios verdes estaran alrededor del Tren Ligero.

Se propondran pequefias plazas tanto a los alrededores como cerca de las
estaciones las cuales albergaran los puestos ambulantes que hay en la
zona. Se recuperara el tejido urbano.
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IMAGENES CONCEPTUALES

Imagen 84-90 Imagenes conceptuales de
accesibilidad en trenes ligeros en el mundo.

Estas imégenes servirdn de apoyo a lo que se planea llegar a hacer en la zona.
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4.5 PROPUESTA CONCEPTUAL
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Recuperar los espacios abiertos MEJORAR PASOS PEATONALES

lineales relacionados con la vialidad Y ACCESOS A ESTACIONES.
y el transporte .

Mejorar la calidad del espacio
publico asociado a ellos, a partir de
una metodologia.




MEJORAR EL TRAYECTO: regresar al termino PASEO

INTERACTUAR CON EL CONTEXTO URBANO. <

v

CREAR NUEVOS ESPACIOS DE RECREACION/VERDES.

CREAR EN CADA ESTACION ESPACIOS DONDE SE PUEDA INTERACTUAR SOBRE LO QUE HAY EN ESA ZONA.
REUBICAR LAS VIVIENDAS IRREGULARES.
CREAR RECORRIDOS PARA BICICLETAS Y PEATONES QUE UNAN LOS ESPACIOS VERDES.

ARQUITECTURA INTEGRADA DE APOYO (PUESTOS AMBULANTES/ PLAZAS). .
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REUBICAR EL COMERCIO
CREAR ESPACIOS AMABLES
PARA EL
COMERCIO

AMBULANTE.

Mejorar los ecosistemas de los parques lineales a través de acciones que
incidan en un cambio en la calidad del aire, el agua y el suelo, incentivando
la biodiversidad apoyados en especies autoctonas de facil mantenimiento.
Espacios seguros y bien distribuidos, donde la vegetacion no obstaculice el
libre trénsito de las personas.

Realizar un disefio naturalizado, acorde al entorno.

Seleccionar especies adecuadas que se integren en el paisaje. Conocer su
resistencia a plagas y enfermedades, sus necesidades hidricas, tiempos de
floracidén y fructificacidn, entre otros elementos.

Utilizar especies autdctonas; aquellas especies que crecen en el area
biogeografica de donde son originarias o nativas, ya que son las que mejor
estan adaptadas a las condiciones climaticas del lugar. Evitar el uso de
especies exdticas e invasoras que deterioran los ecosistemas.

UNIDAD ENTRE ESPACIOS: generar una continuidad entre las dos zonas
gue actualmente se encuentran separadas por las barreras de las
vias del tren ligero.

MEJORAR SENALETICA: hacerla visible para todos los usuarios.

ILUMINACION: Se pretendera utilizar iluminacién LED, el objeto
principal de esta medida es el ahorro econdmico., minimizar gastos
energéticos.

REUBICACION DE VEGETACION: Esta sera utilizada como “barrera” para
la separacion que se tendra entre los espacios tanto vehicular,
peatonal asi como el que sera utilizado por las bicicletas.

ACCESIBILIDAD: mejorar este aspecto ya que es uno de los primordiales
como la inseguridad.

TRATAMIENTO DE PISOS: servir4 también para marcar esa separacion
entre espacios, asi como para mejorar el transito vehicular de la
zona.

MEJORAR LA CALIDAD DE VIDA DE LOS HABITANTES/USUARIQS: Con el
mejoramiento del trayecto como de la zona se pretende que la
calidad de vida de los habitantes como de los usuarios mejore en
cuanto a la inseguridad que es uno de los aspectos mas importantes
a tratar de resolver.
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CONCLUSIONES



Al realizar esta investigacion se pudo llegar a la
conclusiébn que se puede recuperar a traves de
estrategias de disefio paisajistico lo que se ha perdido
del tramo que va de periférico hasta Xochimilco y ver si
esas ideas pueden ayudar a la calidad de vida del
espacio asi como el usuario. De estas 18 estaciones con
las que cuenta la linea del tren ligero solo se escogieron
las méas deterioradas del sistema, las cuales son Tepepan
y La Noria. El tramo del tren ligero que corresponde a
Tepepan y La Noria tiene el potencial para poder
recuperar algo del paisaje que se ha perdido con el paso
del tiempo, también se encontraron lugares con
posibles potenciales para crear espacios de recreacion o
espacios publicos, generando recorridos entre cada de
las estaciones, y creando una unidad entre los espacios
tanto del tren ligero como los del contexto.

En cada una de las estaciones del tramo se observaron
algunos pros y contras, los cuales, son determinantes
para mejorar esa calidad espacial de la zona, mejorando
cada uno de esos aspectos cabe la posibilidad que el
usuario ya no se sienta tan incbmodo e inseguro, los
cuales son de los aspectos mas importantes junto con la
recuperacion del paisaje. Otros aspectos que se lograra
con esta investigacion seran el romper estas barreras
gue se encuentran separando los espacios que son el
tren ligero y el contexto con el que se encuentra con
esto se podrd entretejer estos espacios y que estos
puedan estar unidos con las propuestas que se intenta
realizar. Con esto también se pretende que esta
dinamica de paseo regrese a ser como era en el pasado
y que no se vuelva a perder en un futuro y asi mejorar
tanto la calidad del usuario como la del habitante de la
zona. La intervencién contempla recuperar las
banquetas, el estacionamiento y mejorar las
condiciones de accesibilidad, ajuste en los radios de
giro, ordenamiento de los flujos peatonales vy
vehiculares, generacién de una continuidad peatonal,
asi como integracion de iluminacién a escala vehicular y
peatonal e incorporacion de &rboles y vegetacion,
creando 2 mil metros cuadrados de areas verdes
nuevas.

Este tramo lineal se convertirda en el generador de

espacio publico, se instaurara como espacio publico
natural para la conexion, la conservacion de la
biodiversidad de los ecosistemas, para el disfrute de la
ciudadania y la recreacion pasiva al aire libre en
contacto con la naturaleza, mientras se pensé en el
peaton, la movilidad y el medio ambiente como los
protagonistas de esta nueva vision. La recuperacion del
espacio publico debe fundamentarse en la construccion
de una visidon compartida, con base en acuerdos vy
compromisos que lleven de forma progresiva a la
construccion de la corresponsabilidad de cada uno de
los grupos de personas involucrados. La vision a largo
plazo es necesaria porque permite la consecucion
progresiva de los objetivos planteados.

Esta clase de espacios publicos son los que hacen
posible la ciudad, existe una posibilidad de que ésta se
esté configurando como un espacio cada vez mas
independiente y difuso, donde los lugares centrales que
antes servian de punto de encuentro, ahora empiezan a
guedarse en el recuerdo y la afioranza de muchas
personas que buscan rescatar su propia identidad, a
partir de las diferentes formas de ser y estar en la
ciudad. Con la idea de permanencia en el espacio
publico cada dia mas difusa, la ciudad se expande,
cambiando el habitar de las casas por edificios, el
entorno barrial por unidades residenciales, los parques
cuadrados por lineales y las calles por avenidas y
autopistas. Si se tiene en cuenta que el espacio fisico a
veces se aleja de la planeacién que se busca en los
proyectos de ciudad, se puede pensar que para mejorar
la tensién entre la ciudad pensada, la ciudad vivida y la
apropiada. Queda entonces la propuesta de una mirada
mas amplia que pueda abarcar las distintas
configuraciones socio-espaciales que existen en la
ciudad asociadas a los valores, habitos, costumbres,
imaginarios, deseos, rituales y rutinas vividos por sus
habitantes, ya que no se trata solamente de disefiar y
ejecutar obras con procedimientos democraticos, sino
entender las diferentes circunstancias que cada grupo
social necesita, cuando se definen los espacios pensados
y las comunidades que pretenden usar el espacio
publico.
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GLOSARIO



Espacio: Del lat. spatium. m. Extension que
contiene toda la materia existente. m. Parte
de espacio ocupada por cada objeto material.
m. espacio exterior. m. Capacidad de un
terreno o lugar. m. Distancia entre dos
cuerpos. (Espacio. (n.d.) Gran Diccionario de la
Lengua Espafiola. (2016). Retrieved October 22
2017 from http://dle.rae.es/?id=GSIrtMv)

Reconversion urbana: es vista por James Jacobs
(1961) como el desarrollo de propuestas
integrales enfocadas al é&rea urbana y su
diversidad, que permiten la revitalizacion y
posterior mejoramiento, teniendo siempre en
cuenta sus problematicas actuales.

Revitalizacion Urbana: es el instrumento y el recurso
potencial para revertir los efectos del deterioro
fisico, social y econdmico de los centros de
ciudad y de otras partes importantes de la
misma; es la oportunidad para recrear las
condiciones urbanas que los centros
tradicionales demandan para su sostenibilidad.

Espacio abierto: es la porcion de terreno de
dimensiones y limites no especificados a
primera impresion. Los espacios abiertos estan
determinados esencialmente por dos factores:
el lugar fisico donde se ubican, con todos sus
elementos como clima, topografia y recursos
naturales; y por otra parte, el tipo de sociedad
gue los construye, con sus valores culturales,
estructura social, sistema politico, sistema de
valores, creencias religiosas, avances
tecnoldgicos y recursos econémicos.

Imagen Urbana: Es la conjugacion de los elementos
naturales y construidos que forman parte del
marco visual de los habitantes de la ciudad.
También se le puede denominar a los diferentes
elementos naturales y construidos por el
hombre que se conjugan para conformar el
marco visual de los habitantes de la ciudad.
Todo esto con una relacion directa con las
costumbres y usos de sus habitantes. Esta
imagen urbana juega un papel importante en el
ciudadano ya que por medio de ella, se genera
un entendimiento mental acerca de la misma.

Paisaje Urbano: es el espacio propio de una ciudad,
esto es, de un agrupamiento poblacional de alta
densidad. El espacio urbano es el epicentro de
determinado tipo de actividades econdmicas
que se distinguen considerablemente de las
propias de un medio rural

Rehabitar: es la accion y efecto de rehabilitar. Este
verbo refiere a restituir a alguien o algo su
antiguo estado, habilitandolo de nuevo. En el
urbanismo, por ultimo, la rehabilitacién es el
trabajo desarrollado para mejorar las
condiciones edilicias y de habitabilidad de una
vivienda.

Espacio publico: corresponde a aquel territorio de la
ciudad donde cualquier persona tiene derecho a
estar y circular libremente (como un derecho).

Revitalizar: significa atender a los espacios de
relacion y a la calidad del espacio publico,
contemplando la diversidad social y de usos, la
percepciéon de libertad, el sentimiento de
comunidad, el caracter y la identidad, la escala
de proximidad y las actividades de barrio

Recuperacion: del latin recuperatio es la accion y
efecto de recuperar o recuperarse. asi como el
aprovechamiento en las industrias de residuos
que solian desperdiciarse y que la carencia de
materias primas ha obligado a revalorizar.

Valor ambiental: son aquellos que forman parte de
la conducta del hombre y su desenvolvimiento
con su entorno ambiental, promoviendo
acciones positivas que estimulen un uso racional
de los recursos naturales para un equilibrio
ecoldgico

Organizacion lineal: Una organizacion lineal es
esencialmente una serie de espacios. Estos
espacios pueden estar interrelacionados
directamente, o bien estar enlazados por otro
espacio lineal independiente y distinto.
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Imagen 93. Los tranvias PCC, Ciudad de México.

ANEXO

SISTEMA LINEAL DE TRANSPORTE MASIVO

Un sistema de transporte es un conjunto de instalaciones fijas (redes y
terminales), entidades de flujo (vehiculos) y un sistema de control que
permiten movilizar eficientemente personas y bienes, para satisfacer
necesidades humanas de movilidad. El sistema de transportes es muy
variado en la Ciudad de México del cual solo mencionaremos 3 para esta
investigacion que seran: Tranvia, Metro y Tren Ligero.

Tranvia
Todo dio inicio cuando la Compafiia de Ferrocarriles del Distrito Federal
inaugurd el 15 de Enero de 1900 el servicio de la primera linea electrificada
de Tranvias, que iba del Zdcalo a Tacubaya y posteriormente hasta Tlalpan,
con ello, iniciaba el reemplazo de los tradicionales tranvias de mulitas o de
sangre. La operacion como via doble del tramo San Antonio Abad a
Churubusco se inicio en agosto de 1905, la siguiente etapa: Churubusco —
Huipulco se completd hasta Junio de 1910. Como parte de la estrategia
expansionista de la Mexican Light & Power Co. (creada en 1902). El 1o. de
Junio de 1906 nacié la Compafiia de Tranvias de México. El 23 de Diciembre
de 1924 se conforma la Alianza de Tranviarios de México. La Compafiia
ofrecia diversos servicios, ademéas del transporte de pasajeros y de
mercancias; distintas corridas y rutas especiales se establecieron para
abarcar un mercado mas amplio. Por ejemplo, el servicio funebre a los
diferentes cementerios, servicio de carga con escapes especiales para
fabricas o haciendas, corridas turisticas, incluso la transportacién de presos
era una actividad comun para la empresa.

El 19 de abril de 1947 se decreto la creacion de la empresa denominada
“Servicio de Transportes Eléctricos del D.F.” Una vez creado este Organismo
se iniciaron los planes para reestructurar y renovar el servicio. Un primer
esfuerzo para poner a tono el nivel de los transportes de traccion eléctrica,
fue la adquisicion de un nuevo tipo de tranvia denominado PCC. (Mayo,
2016) En ese mismo afio sali6 a dar servicio de las instalaciones de Indianilla
el tranvia 2000, unico carro de este tipo, hasta que en agosto de 1953 el
Jefe del Departamento del D. F. ordend la compra de 91 unidades mas. El
tranvia PCC dio servicio en la Ciudad hasta la década de los ochenta y fue el
antecedente inmediato del moderno Tren Ligero. Sin embargo, la base de la
renovacion del STE, y que constituiria el simbolo caracteristico de esta
Institucion, es el trolebus. Las primeras veinte unidades con las que conté la
Ciudad de México fueron del modelo Westram, compradas en 1945 a una
empresa en Nueva York y armadas en los talleres de Indianilla durante
1946. Para las primeras pruebas se levantd un circuito experimental entre
las calles de Villalongin y Sullivan. Sin embargo, fue hasta el viernes 9 de



marzo de 1951 cuando se inauguro el servicio formal en la linea Tacuba —
Calzada de Tlalpan.

El 4 de enero de 1956, el Congreso de los Estados Unidos Mexicanos
decretd la Ley de la Institucion Descentralizada de Servicio de Publico
“Servicio de Transportes Eléctricos del Distrito Federal”. Se define a partir
de esta ley al STE como un “Organismo Publico Descentralizado con
personalidad juridica y patrimonio propio”. Para 1976 la red de tranvias
contaba con 156 km, pero debido a la construccion de los Ejes Viales en los
afios de 1974 a 1982, esta se vio reducida a 3 lineas de tranvias y 16 de
trolebuses, para compensar la reduccion de lineas de tranvias se
construyeron nuevas rutas de trolebuses alcanzando para fines de 1988 una
longitud de casi 510 km. (Mayo, 2016) La red de tranvias tendia a
desaparecer, dando paso a la construccién de la primera linea de Tren
Ligero en el Sur de la Ciudad, con origen y destino de Tasquena a
Xochimilco.

La flota vehicular asignada originalmente a esta nueva linea estuvo
integrada por 17 trenes que fueron construidos mediante adecuaciones y
ensambles de los tranvias PCC apoyados por asesoria extranjera; sin
embargo, debido a la antigiedad de varios componentes, estas
presentaban frecuentes averias que interrumpian la continuidad del
servicio, por lo que se retiraron de la operacién y en el afio de 1990 se
adquirieron nuevos trenes. Actualmente con 11 cruceros vehiculares la
duracion del trayecto entre las terminales Tasquefia — Xochimilco es de 37
minutos mejorando las condiciones de confort y seguridad para usuarios,
instalaciones y equipo rodante; con ello también se ha mejorado un
promedio de 5 a 6 minutos de intervalo, situacion que favorece al STE al
recuperar la confianza de los pasajeros y alcanzar los mas altos indices de
este modo de transporte. (Mayo, 2016).

Asi mismo, el sistema de tren ligero contribuye actualmente al
desplazamiento de més de 55 mil viajes / persona / dia equivalente al
transito de 33 mil automdviles particulares, considerando que estos ultimos
transportan a un promedio de 1.8 personas por vehiculo. Las unidades del
tren ligero Modelo TE-90 y TE-95 fueron fabricados con los ultimos
adelantos tecnol6gicos, que le permiten registrar y almacenar una serie de
informaciones para el diagndstico y mantenimiento programado preventivo
que hace mas segura la operacién de los vehiculos en linea.

Imagen 96. Los tranvias y la vida cotidiana.
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