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INTRODUCCION

La necesidad de transporte en cada sector social responde a una serie de actividades socioeconémicas
indispensables en la vida cotidiana contemporanea. Estas actividades requieren un satisfactor que permita
a la sociedad el ahorro de tiempo en sus traslados, que sea funcional y que cumpla con calidad las
exigencias requeridas.

En la actualidad las centrales de autobuses de pasajeros son un equipamiento importante en las ciudades,
tienen cierta atemporalidad dentro de la construccion por su constante uso y evolucion. Esta evolucion
arquitecténica se debe a la exigencia social marcada por cada uno de los sectores que en ella se
desarrollan.

La Ciudad de Aguascalientes, ubicada en el centro-norte del pais ha vivido en la ultima década un auge
econémico , social e industrial, tomando lugar dentro de las principales ciudades con calidad de vida y
crecimiento moderado.

Con el crecimiento econdmico de la ciudad de Aguascalientes también ha venido un crecimiento
demografico , que, aunque no es de una tasa elevada, requieren servicios, infraestructura y equipamiento
de todo tipo.

La ciudad cuenta con una terminal de autobuses, ubicada en el sur-poniente, principalmente recibe y origina
viajes al centro y norte de la republica. En los Ultimos anos, como una propuesta real, se ha buscado la
construccion de una nueva central que permita tener mayor cobertura de viajes, asi como evitar una
congestion de usuarios con puntos totalmente distintos en la actual central.
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Exedray Catedral del Estado de Aguascalientes, Mex.
Fotografia: Skyscraper City Aguascalientes



HIPOTESIS.

La creacion de una nueva central de autobuses permitira mayores destinos nacionales y tener mayor orden en los
usuarios que se aglomeran en una Unica central con diferentes destinos. La zona Norte y Oriente del estado son las
mas factibles para ello por contar actualmente con salidas carreteras hacia otros estados, entre las que destacan la
Av. Lopez Mateos, Av. Universidad y Blvd. a Zacatecas. Ademas de ser los de menor crecimiento urbano en las
siguientes décadas.

OBJETIVOS GENERALES:

Generar un proyecto que, con calidad, sea un detonante del genero de transporte en el estado.
Detonar y aprovechar econdmicamente la region norte del estado.

Aplicar los conocimientos adquiridos en mi formacion como Arquitecto.

Establecer una iniciativa real que pueda ser propuesta a futuro en la ciudad.

Crear un hito en la region norte de la ciudad.

OBJETIVOS ESPECIFICOS:

Reducir el tiempo de viaje empleado por los usuarios.

Crear mayor cobertura de destinos a los actuales.

Contar con un proyecto real que permita estar preparados para el crecimiento de la mancha urbana.

Emplear sistemas constructivos contemporaneos para lograr una central atemporal y con sentido de pertenencia

a los usuarios. <
- Separar a los usuarios de la actual central de forma que no se sature. s
- Reducir el trafico vehicular en la actual zona de la central de autobuses.
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AGUASCALIENTES

ESTADO DE ZACATECAS

Se ubica en la regiéon centro norte del pais, colinda al
norte con Zacatecasy al sur con Jalisco.

RINCOMN DE ROMOS
TEPEZALA

Consta de 11 municipios, siendo el municipio de
Aguascalientes, JesUs Marfa y San Francisco de los

Romo la zona metropolitana.

SAN JOSE DE GRACIA

PABELLOM DE ARTEAGA ASIENTOS

Actualmente es la decimo cuarta ciudad mas importante
de la republica mexicana y vive un auge industrial
principalmente en el sector automotriz.

JESUS MARLA

El municipio de Aguascalientes es el mas poblado del
estado, seguido de Jesus Maria.

Ubicacion dentro de la Republica Mexicana.

ESTADC DE JALISCO

EXTENSION TERRITORIAL TOTAL:
5, 471 km2.

POBLACION TOTAL:
1, 184, 996 Hab.

POBLACION MUNICIPIO AGS:

Fuente: Prontuario de Informacién Geogréfica Municipal de los Estados Unidos 797! 010 Hab.
Mexicanos. Aguascalientes, Ags. 2015.




REGIONES URBANAS

|

MUNICIPIO DE .'l

SAN FRANCISCO
DE LOS ROMO Vo

MUNICIPIO DE g

El municipio de Aguascalientes, para su oty

organizacion politica y social se compone
por regiones, estas a su vez se componen
por delegaciones y colonias.

UNIVERSIDAD

Segun datos obtenidos por INEGI en su
censo 2010, las regiones de mayor
desarrollo econdmico son Universidad,
Centro, Circunvalacion e Industrial.

OJOCALIENTE

FERROCARRIL

Las regiones con mayor rezago econémico
son Cumbres y San Pedro. En las que aun
se encuentran calles sin pavimentar y
servicios basicos en domicilios como
drenaje y energia eléctrica.

SAN PEDRO

CUMBRES

Cumbres, Ferrocarril y Ojocaliente son las
regiones con mayor numero de poblacion,

POBLACION

marcando un claro desequilibrio con la fealn 2010
s . . . CENTRO 66,367
region de Universidad e Industrial que se CRCUNVALAGON | 83,191 sl bbodin
CUMBRES 130,265
encuentran a exiremos Opuestos de la T e ALyl
INDUSTRIAL 800 T
ciudad. SRR 5 s PRINCIPALES VIALIDADES
OJOCALIENTE 161,503 F ) ey
SAN PEDRO 27,056 A NSCALIEM §
UNIVERSIDAD 36,959 PRSI g
TOTAL 748,319 s

Division regional del Municipio de Aguascalientes.

Fuente: INEGI, Municipio de Aguascalientes, Ags. 2010. Fuente: http://www.smigeags.gob.mx/




La ciudad cuenta con 3 anillos
que rodean la ciudad. La
disposicion de los anillos
permite faciles y relativamente
cortos recorridos de un punto
a otro de la ciudad.

A su vez estos anillos estan
seccionados por avenidas
principales y secundarias que
cruza la ciudad , la mayoria
de ellas sentido sur-norte.

Fuente: Prontuario de Informacién Geogréfica Municipal de los Estados Unidos
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Fuente: http://www.smigeags.gob.mx/
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MARGINACION URBANA

Este indice mide el grado de las carencias de
la  poblacibn en cuatro  dimensiones:
educacion y la salud, el disfrute de un habitat
adecuado en viviendas y la disponibilidad de
bienes de primera necesidad, para lo cual se
definen cinco grados de marginacion: muy
alta, alta, media, bajay muy baja.

Las zonas que presentan mayor marginacion
se encuentran en su mayoria en los limites del
municipio, actuando como indicador de
pobreza y exclusion social.

La mitad del territorio del municipio presenta
baja y media marginacion social, siendo estas
zonas relativamente jovenes, y en las cuales
se encuentra un objeto detonante econdmico.

Llas zonas de  marginacion  social
corresponden a la formacion de las regiones
que dividen a la ciudad para su organizacion
urbana.

Fuente: Prontuario de Informacion Geogréfica Municipal de los
Estados Unidos Mexicanos. Aguascalientes, Ags. 2015.
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CRECIMIENTDO )
DE LA MANCHA URBANA PARA EL ANO 2030
Crecimiento
dela Mar/{cha ‘
. . ) Urbanp. :
Crecimiento de la Ciudad de Aguascalientes Rese,\ia
16000+ Ecoldgica.
Actual
140001 Central ¢
120001 Autobug
10000
80001 O Creci}miento
60001 Hectareas
4000
2000
04

1948 1970 2001 2003 2030

Crecimiento de la Ciudad y Poblacion

Superfici | Densida
~ e- Poblacio d
Ao Hectarea | n - Miles
s (Hab/Ha)
1948 892 93 104
1970 1842 180 97
2001 9417 607 64
2003 10640 631 59
2030 15966 889 55
Crecimiento de la Mancha Urbana para el 2030.
Fuente: Programa de Desarrollo Urbano de Aguascalientes 2013 — Fuente: Programa de Desarrollo Urbano de Aguascalientes 2013 —2035. Tomo

2035. Tomo LXXVII. 2014. LXXVII. 2014.
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Fuente: http://www.aguascalientes.gob.mx/seguot/transporte/



EJES CARRETEROS

por via terrestre con los estados ZACATECASy
colindantes, a su vez estas carreteras NUEVQLEON e

La ci rf men n
a ciudad esta perfectamente conectada DURANGO. & 5
llevan a otros destinos. L

carreteras que conectan directamente
con Zacatecas, Durango y Nuevo Leodn.

Estas carreteras son las mas distantes !
de la central de autobuses, lo que =
genera que para llegar a los destinos ACTUALCENTRAL 1\
mencionados se tenga que atravesar DE AUTOBUSES

toda la ciudad.

Al norte de la ciudad se cuenta con dos & \ | [l &
53

&

La region oriente y poniente presentan
menor factibilidad debido a que
conectan con menor numero de destinos

4
y la eventual expansion de la mancha GUADALAJARA® 5 i
urbana tendria consecuencias similares a SR = ‘ I
% = §' by POUAECAlEn es Sur
la actual central. il b
De f tral dari ILHPQC'U;’;. 'f:‘ H@
e forma que , una nueva central daria

servicio a gestinos Unicamente del norte *J GUANAJUATO, = a7 POTod

, QUERETAROY L
del pais. CDMX o) * !

- b e L

Principales ejes carreteros en el municipio de Aguascalientes.

Fuente: http://www.aguascalientes.gob.mx/seguot/transporte/

Fuente: Prontuario de Informacion Geogréafica Municipal de los
Estados Unidos Mexicanos. Aguascalientes, Ags. 2015.




ACTUAL CENTRAL DE AUTOBUSES

" ECUFd gy & orasifis % Ayur
£ ek
. 4 Y4 H oday = 5!5 & Repy; ic. \1‘36 i z
Ubicacion: Av. De la Convencion Sur, Colonia Las et g TR DGblics g et 5,
Ari H & = £ ™ Udlica =l o
Ameéricas, Aguascalientes. i 1 P03 de G J S )
g § g Pliblica g Cost i, g d E %. o
: e T Pepub, T— B E
El emplazamiento de 14,175 m2 comprende una T e Fe Doy, I L
. . @ Repj o 3 = x & =3
cuadra completa, ubicada en esquina. En la fachada PRl do o i TS 5
principal se dispone de amplios accesos a usuarios, < Avde o Gongne.. 5 oSl e
asi como un sitio de taxis y un estacionamiento para 06t angy 3 | Bl g, 145 G
H Oty T ‘?fema,la
aproximadamente 40 autos. B g [ b, = »
8 Par e Aaguay E A
fican = A F{x_;]
) ) ! Banamex (@ : il f
Cuenta con 4 andenes de abordaje cubiertos, con un 2 s Cortee
. . = ih .—3‘_—' & } 3 b
total de 30 cajones de abordaje. 2 C S gz "?3
Urbanamente esta cercana a 6 avenidas principales de % 2 Q's"‘\@ Reptnicace s | % g @
% 2 <® : 5 =3
% % & Repiblica de Uniguay gﬁ o %
Ubicacién de la Central de Autobuses.

la ciudad lo que permite una rapida ubicacion.
Corridas y pasajeros transportados en la central camionera de Aguascalientes

Serie anual de 2000 a 2009

Corridas 5
Ano Origen Paso ane i
2000 241,698 85,507 2,581,744
2001 183,092 66,608 2,594,508
2002 183,054 63,524 2,467,501
2003 183,841 54,416 2,170,065
2004 183,444 50,594 2,135,172
2005 191,027 43,485 2,133,854
2006 194,655 42,589 2,004,009
2007 199,586 41,576 2,150,661
2008 197,201 45217 1,941,201
2009 192,026 45,884 1,806,657

Acceso y Area de Espera. - Fotografia del Autor.

Fuente: OMNIBUS MEXICO 2014.

Fuente: Enciclopedia de Arquitectura, Volumen 2. Alfredo Plazola
Cisneros. Plazola Editores.
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DEFINICION DEL PROBLEMA
I

& FUNDAMENTAC

Una nueva central de Autobuses permitira reducir
tiempos de espera y recorridos de la poblacion
durante sus viajes a distintos destinos de la
republica.

Se beneficiara a un gran porcentaje de la sociedad
durante tiempo indefinido, a si mismo el proyecto
sera positivo para el turismo del estado.

La ubicacion de la nueva central debe ser funcional
y conllevar mejoras a su contexto fisico y social,
también debe ser planeada de forma que no quede
expuesta a la creciente mancha urbana.

Arquitectonicamente se podra disponer de espacios
con diseno de vanguardia , servicios dignos de una
ciudad en auge, un mayor numero de lineas
operativas de autobuses , la implementacion de
mas cajones que permitan mas corridas por hora y
andenes mejor equipados.

El proyecto permitira también, satisfacer la demanda
de estacionamiento exigida, misma que no cubre la
actual central de autobuses.

Los recientes gobiernos de Aguascalientes han
mostrado interés en un proyecto de éstas
caracteristicas como parte de la exigencia del
crecimiento econémico y turistico del estado.

ON

Instalaciones de la Central de Autobuses de Aguascalientes.
Fotografia del Autor.

El Plan de Desarrollo Municipal 2014-2018 de
Aguascalientes tiene entre sus prioridades el
mejoramiento del sector transporte en toda la localidad,
estableciendo metas y criterios a partir de monitoreos
hechos en todos los sectores sociales.




PROPUESTA DE UBICACION

De acuerdo al crecimiento de la mancha
urbana, la region norte (UNIVERSIDAD) y
oriente del municipio son idbneas para
una nueva central de autobuses, ya que
ambas regiones estarian exentas de una
absorcion urbana y cuentan con salidas
a carreteras que pueden  ser
aprovechadas por la nueva central.

La region occidente sera la de mayor
crecimiento urbano, ademas de contar
con una reserva ecoldgica, lo que a
futuro no propiciaria  un  optimo
funcionamiento de wuna central de
autobuses.

Por su parte la region sur del municipio
terminara por conectar la zona industrial
con la mancha urbana, posiblemente
una reubicacion de la actual central seria
propicia, sin embargo es una region que
hay que estudiar con detenimiento ,ya
que en ella se encuentra el Aeropuerto
Internacional de Aguascalientes y el
principal acceso en carretera al
municipio.

URBANA

Crecimientg de

- laMancha 4
Urban
- Reserva Ecolégical

Actual Central
de Autobuses

Propuestade
Ubicagiéii

Crecimiento de la Mancha Urbana para el 2030.

Fuente: Programa de Desarrollo Urbano de Aguascalientes 2013 — 2035. Tomo
LXXVII. 2014.




PROPUESTA DE UBICACION
REGIONAL
R I @ Ubicaciéndel . o---- ey
MonicRI0 e 7 ‘=~ "Terreno

MUNICIPIO DE
JESUS MARIA

CUMBRES

POBLACION
2010
66,367

REGION

CENTRO
CIRCUMVALACION 83,191
CUMBRES 130,265
FERROCARRIL 153,684
INDUSTRIAL 800
INSURGENTES 88,494
OJOCALIENTE 161,503
SAM PEDRO 27,056
UNNVERSIDAD
TOTAL

- LTE ML
— S PEDRD)

S— PN OPALF VAUDADE Y
s PR

WOUSTRIAL

34,959
748,319

JIMBOLOGIA
] recionEs
COLONIAS
— RIO SAM PEDRO
== PRINCIPALES VIALIDADES

La Region Universidad es actualmente la
zona de mayor plusvalia y desarrollo del

A\ _UNIVERSIDAD D

~
“REGION
SAN'REDRO

—

UNIVERSIDAD B

UNIVERSIDAD C

REGION
CUMBRES

UNIVERSIDAD A

REGION
- FERROCARRIL

== VIA FERREA
estado. UNIDAD POBLACION
El crecimiento urbano tiene una tendencia TERRITORAL 4819
al occidente y sur del municipio, de forma b it Lty
) UNIVERSIDAD B 6,541 e o
que la Region Norte conservara gran UNIVERSIDAD C 12,985 f
parte de terrenos disponibles. LIERVEES)AD D 2785 J
La construccién de una central en e S Ly N v R
detonara econdmicamente la zona vy TOTAL 36955 1 ‘

tendra un mayor beneficio para sus
habitantes.

Regién Universidad.
Fuente: http://www.smigeags.gob.mx/

o




ELECCION DEL PREDIO

Bajo el analisis hecho en la zona metropolitana
y tomando en cuenta las recomendaciones de
SEDESOL para terminales de autobuses de
pasajeros, las principales zonas para la nueva
central corresponden al oriente y norte de la
ciudad.

Ambas regiones cuentan con los servicios
basicos, sin embargo el sector oriente
presenta mayor déficit urbano, principalmente
el punto débil es que solo cuenta con una
carretera que conecta con San Luis Potosi y
los predios son de dimensiones menores a las
requeridas.

El sector elegido para el proyecto es
UNIVERSIDAD (NORTE). La eleccion responde
a que cuenta con mayor numero de vialidades
principales y secundarias, dos de ellas son
salidas a carreteras que conectan con varios
destinos del norte del pals.

Es también , la region con menos poblacion y
los terrenos son mas generosos para
proyectos de grandes dimensiones.

UNIVERSIDAD CUMBRES
(NORTE) (ORIENTE)
Poblacion Total 36, 959 130, 291
Densidad de 18 hab/ha. 28 hab/ha.
Poblacion
Servicios Publicos S S
Rutas de 18 20
Transporte
Vialidades 10 8
Principales
Salidas Carreteras 2 (Zacatecas y 1 (San Luis Potosi)

Nuevo Ledn)

Valor de los $900-$ 2,650 $700-%$1,100
Predios
Por m2

Tabla Comparativa.
Fuente: http://www.smigeags.gob.mx/




El desplazamiento hacia esta region del
municipio resulta muy fluida, con un total
de 18 rutas de transporte inter urbano,
ademas de taxis y automoviles
particulares.

Con lapsos de espera entre 8 a 10
minutos, las rutas que conectan el centro
del municipio con el norte son:

1,3,4,5,6,9 11,18, 18, 30, 32, 33, 34,
35, 38, 40, 43, 45, 50

Contar con un transporte publico
garantiza que la nueva central tenga
conexion directa con la ciudad, ya que
no seria necesario construir nuevas
vialidades.

mmmmmm  Ruta de Transporte

Ubicacion del
Terreno

Fuente: http://www.aguascalientes.gob.mx/seguot/transporte/

Rutas de transporte publico en la region Norte del Estado.
Fuente: http://www.aguascalientes.gob.mx/estado/mapa.htm



TERRENO Y VALOR CATASTRAL

Ubicacion: Av.
Aguascalientes Norte esquina
con Av. Paseo de la

Solidaridad, Col. Bosques del
Prado Oriente. Municipio de
Aguascalientes, Ags.

Terreno: 39,000 m2

Valor por m2: $1,150

Valor Total: $ 44, 850, 000

Fuente: http://www.aguascalientes.gob.mx/SEF|/catastro/

Terreno
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VIALIDADES AL TERRENO
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DEFINICION DEL USUARIO

Se contara con 4 tipos de usuarios:
- Usuarios Viajeros
- Usuarios Comercio

- Usuarios Empleados
- Usuarios Flotantes-Acompanantes

POBLACION ATENDIDA: 100 %
797, 010 habitantes.

Edad: 1 a 80 anos
Mujeres: 51.5 %
Hombres: 48. 5 %

Escolaridad: Estudiantes, Profesionistas, Amas
de casa.

Ingreso Mensual: 1 a 5, y mayor a 5 salarios
minimos.

Fuente: INEGI, Municipio de Aguascalientes, Ags. 2010.

51.5% 48.5 %

Al ser un proyecto de escala regional, el beneficio es para
la poblacion total del municipio, para viajeros locales y
foraneos.

Cabe destacar que la central sera una nueva fuente de
empleos a diferentes niveles para el optimo funcionamiento
del proyectoy de las unidades.




CONCLUSIONES

Ante el inminente crecimiento de la mancha urbana de la Ciudad de Aguascalientes, se debe contar con
equipamiento suficiente y de calidad ,que tenga como prioridad el atender demandas sociales de los diversos
grupos sociales.

La propuesta de ubicacion de la Nueva Central de Autobuses es en la region norte del municipio de
Aguascalientes, lo que evitara una futura absorcion de la mancha urbana, ademas de disponer de salidas a
carreteras cercanas a otros estados.

Tras la investigacion realizada propongo que la central tome el nombre de Central de Autobuses del Norte,
uniéndose asi a la ya existente y apoyandola en corridas principalmente al norte del pais. Con ello se da pie a
largo plazo a futuras centrales de autobuses en el oriente y poniente del estado, teniendo como ejemplo la
organizacion de las mismas en la Ciudad de México.

Con este proyecto se beneficiaria al sector turismo del estado, actualmente en crecimiento, y con la innovacion
constructiva y tecnoldgica se dara pie a un proyecto que marcara un hito en la ciudad.

Central de Autobuses Rio Maior,
Inglaterra.
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Puente Bicentenario, Aguascalientes, Mex.
Fotografia: Skyscraper City Aguascalientes



ANTECEDENTES EN MEXICO

El autotransporte foraneo de pasajeros, reviste vital
importancia social como servicio publico al
alcance de las clases de medios y bajos ingresos
que representan un significativo factor de
desarrollo socioecondmico dentro de nuestra
economia.

Los primeros antecedentes en México datan a
1935, con la creacion de la Comision Nacional de
Caminos, durante dicha época, el gobiemo
concesiono a los particulares las primeras rutas.

El surgimiento de las lineas de transporte exigieron
la construccion de estaciones, muchas de ellas sin
las instalaciones necesarias de higiene y servicios
para pasajeros asi como falta de instalaciones de
mantenimiento para los autobuses.

El gobierno de Jalisco fue el primero que intento
dar solucion a este problema. En 1953 concibio
construir en un lugar conveniente de Guadalajara
una central de transporte de pasajeros, dotada de
servicios que se consideraban necesarios en la
época.

En el proyecto participaron los gobiernos federal,
estatal y los servicios de organizacion como
empresa descentralizada.

Fuente: Enciclopedia de Arquitectura, Volumen 2. Alfredo Plazola
Cisneros. Plazola Editores.

La participacion condujo a que en 1967 bajo un acuerdo
encabezado por la Secretaria de Comunicaciones y
Transporte, fue ordenada la construccion de terminales
centrales de autobuses en 41 poblaciones, capitales y
ciudades importantes.

En el caso de la Ciudad de México, eran 127 terminales
dispersas que se redujeron a cuatro Centrales; Norte,
Sur, Poniente y Oriente.

La construccion se decidié con base en los cuatro
puntos cardinales, para que los accesos y salidas de la
ciudad, fueran mas directos, y asi descongestionar a la
capital.

Central Poniente, Ciudad de México.
Fuente: Google Imégenes 2015




SERVICIO EN LA ACTUALIDAD

En los Ultimos anos este medio de transporte ha
movilizado ,en promedio, el 96% de los pasajeros
transportados por via terrestre.

El autotransporte publico federal ha dado lugar a
caracteristicas ~ propias de  accesibilidad,
flexibilidad, facilidad operativa y menores
requerimientos de inversion en relacion con otros
sistemas de transporte.

Este medio de transporte traslado en 1980 1151
millones de personas, su tasa media anual de
crecimiento en el periodo 1970 a 1980 fue de
10.3% y de 1977 a 1980 de 13.3%.

Actualmente el trasporte de viajeros se clasifica
en:

LOCAL: cuando el pasajero se desplaza
dentro de un radio de accién que comprende
su centro de trabajo, vivienda, escuela, hogar
Yy Servicios.

- FORANEO: es el viaje que el individuo realiza
fuera de su radio de accion cotidiano y lo
hace con el objeto de conocer, descansar,
etc.

Fuente: Enciclopedia de Arquitectura, Volumen 2. Alfredo Plazola
Cisneros. Plazola Editores.

Antigua Central de Autobuses de Guadalajara, Jalisco.
Fuente: Google Iméagenes 2015.

Nueva Central de Autobuses de Guadalajara, Jalisco.
Fuente: Google Imégenes 2015.
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Inauguracion: 1973.

La Central del Norte es una de las cuatro Terminales de autobuses de la

Ciudad de México, como su nombre lo indica esta ubicada al norte de
esta. Es la Unica terminal en la ciudad de México en donde se puede
abordar transporte hacia casi cualquier punto del pais y donde conviven
, los grandes grupo del autotransporte como Grupo IAMSA, Grupo Flecha
Numero de andenes: 110 Amarilla, Grupo Estrella Blanca, Grupo AERS, Grupo ADO, Grupo Senda

Grupo Herradura Occidente.
Superficie total de la terminal: yHip

100,508 m2

Servicio de Estacionamiento:
Superficial

Ndmero de taquillas: 54

NUmero de locales
comerciales: 24

Salas de espera: 8

Fuente: http://canapat.org.mx/

Fuente: Enciclopedia de Arquitectura,
Volumen 2. Alfredo Plazola Cisneros. Plazola Sala de Espera en la Central de Norte , Ciudad de México.
Editores. Fuente: Skyscraper City, Ciudad de México.




Inauguracion: 1990.

Por su ubicacion, es una de las mas
importantes en el pals turistica vy
culturalmente. Cuenta con 28 andenes
para primera clase y 28 para segunda,
que permite 622 corridas diarias.

Para llegar a ella es comun el transporte
colectivo y el servicio de taxis.

El proyecto fue galardonado por su
solucion plastica y su apego a las
tradiciones vernaculas de la regién con
disenos contemporaneos.

NUmero de andenes: 56
Taquillas: 22
Locales Comerciales: 40

Aparcamiento de Autobuses: 30

Fuente: http://canapat.org.mx/

Fuente: Enciclopedia de Arquitectura, Volumen 2. Alfredo
Plazola Cisneros. Plazola Editores.

Fachada Principal.
Fuente: Google Imégenes 2015.

Fuente: Google Imégenes 2015.




Inauguracion: 1969.
Remodelacion: 2015

La Central de Autobuses de Monterrey tiene una
gran importancia en la distribucion de pasajeros
al centro del pais y ofrecer destinos a Estados
Unidos. Cuenta con servicio desde segunda
clase hasta de lujo, ademas de contar con
servicios de paqueteria.

Para llegar a ella las principales opciones son el
metro de aquella ciudad , asi como transporte
urbano y taxis.

Su papamdad permite salidas vy llegas Acceso Principal,
aproximadamente 1300 autobuses, para Fuente: Google Imagenes 2015.
trasladar a cerca de 37 mil pasajeros al dia. -
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Numero de andenes: 87
Superficie total de la terminal: 42, 000m2
Servicio de Estacionamiento: 300 cajones

Salas de espera: 800 butacas

Fuente: http://canapat.org.mx/

Vestibulo Principal.
Fuente: Google Imagenes 2015.

Fuente: Enciclopedia de Arquitectura, Volumen 2. Alfredo Plazola
Cisneros. Plazola Editores.




APORTACIONES & INOVACIONES

En la Central de Autobuses del Norte de
Aguascalientes, propongo implementar nuevas
tecnologias para el optimo aprovechamiento de la
centra, ademas del uso de sistemas para reutilizar el
agua de lluvia y poniendo especial interés en el
diseno del interior de la central.

Duplicar el servicio que tiene la actual central de
autobuses buscara satisfacer las distintas clases
sociales que en ella se desenvuelvan.

Dentro de las innovaciones que el proyecto traera
consigo al estado destaco las siguientes:

Una Arquitectura Limpia e Icénica.
Autobus con servicio de lujo de dos pisos.
Fuente: Google Iméagenes 2015.

- Implementacién de nuevas tecnologias
actualmente basicas para la sociedad y ausentes
en las actuales centrales de autobuses del pais.

Cajeros para compra de boletos, que permitan
mayor fluidez de ventay abordaje.

Servicio de lujo ademas de primera'y segunda.

- Unidades de autobuses de vanguardia
principalmente en el nuevo servicio de lujo.

- Internet Inaldmbrico para Usuarios.

- Mayor espacio publico fuera de la central que
facilite la llegada de usuarios en transporte
publico mediante plazas.

Cajeros para compra de boletos en la central.
Fuente: Google Imagenes 2015.




CONCLUSIONES

La capacidad y calidad constructiva de una terminal deben ser factores principales a considerar en el diseno,
ya que el crecimiento demografico en una ciudad exige mayor cobertura en destinos y comodidad en las

instalaciones.

En ciudades con mayor crecimiento urbano se ha optado por planear mas de una terminal , lo que facilita la
distribucion de usuarios y dividir los destinos segun su orientacion ,permitiendo ahorros de tiempo en viaje y
menor trafico vehicular en las zonas mayormente céntricas de los estados.

La tecnologia constructiva en estos edificios ha permitido que en los Ultimos anos se lleven remodelaciones y
ampliaciones en ellas, duplicado su capacidad de servicio.

Como resultado de los analogos estudiados y bajo un primer acercamiento a la propuesta , se observan las
siguientes caracteristicas.:

Caracteristica

Central de Xalapa

Central de Monterrey

Central de
Aguascalientes

Central de
Autobuses del Norte

Terreno
Construcciéon
Andenes

Sistema
Constructivo

Corridas por dia

Lineas

4,337 m2
2,417 m2
56

Concretoy Teja

622

Segunday Primera
Clase

42, 000 m2
12, 000 m2
87

Acero

1300

Segunda, Primera y De
Lujo.

(Actual)
14,175 m2

3, 300 m2
30

Concreto

660

Segunday Primera
Clase.

de Aguascalientes
39, 000 m2

8000 - 9000 m2
60 -80

Acero

1000 - 1320

Segunda, Primeray
De Lujo.
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Panoramica de la Ciudad de Aguascalientes, Mex.
Fotografia: Skyscraper City Aguascalientes



ZACATECAS
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N 2005
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: SAN FRANCISCO DE LOS ROMO
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JESUS MARIA
EL LLANO

CALVILLO

Escala Gréfica
(Kilémetros)

7 10.5

Sim bologia

Curva de nivel
Corriente de agua
Cuerpo de agua
Elevacion principal

Sierra

Lomerio
Llanura 21°37-_$
102°36'
Fuente: Prontuario de Informacion Geogréfica Municipal de los
Estados Unidos Mexicanos. Aguascalientes, Ags. 2015.
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E ZACATECAS
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SAN FRANCISCODELOS ROMO
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EL LLANO

CALVILLO

Simbologia
1 Agricultura
- Bosque Escala Grafica
Pastizal (Kilémetros)
| ] Selva 3i5 7I 10|.5 1|4 17I.5
Mataorral
Mo aplicable X _ﬁ_}
Zona urbana — JALISCO
A Cuerpo de agua
- Fuente: Prontuario de Informacion Geogréfica Municipal de los
Estados Unidos Mexicanos. Aguascalientes, Ags. 2015.
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ESTRUCTURA CLIMATICA:

Templado semiseco en 62% de la superficie.

Templado subhtmedo en 25% con lluvias en verano. Temperatura Media
Anual: 17-20 °C.

LLUVIAS:

Las precipitaciones se concentran de junio a octubre contando con un Temperaturas Altas
promedio de 500 mm anuales. (Mayopy Junio): 30 °C.

ASOLEAMIENTO:

La temperatura media anual es de 17 a 18 °C. La temperatura mas alta (30 °C o Temperatura Mas Baja

mas), se presenta en los meses de mayo v junio, y la mas baja es de alrededor (Enero):

de —4 °C, en el mes de enero. 4-6°C

VIENTOS:

La situacion geografica determina que los vientos dominantes sean alisos de \

direccion suroeste-noreste: -22 KM/H-O - 12 KM/H-SO

Temper
atura/ Enero Febrero Marzo Abril Mayo Junio Julio Agosto Sep. Oct. Nov. Dic.
Mes

Minima
©0) 4 5.1 7.1 10 12.5 14.3 13.7 13.6 13 10.2 6.6 4.9
Promed
i (°C) 13.2 14.6 17 19.7 21.7 21.9 20.6 20.6 19.7 18.1 15.7 13.7
Maxima
°0) 22.5 24.2 27 29.4 30.9 29.5 27.5 27.6 26.1 26 24.8 22.6
Precipi-
tacion 16 8 4 7 19 79 118 119 94 40 13 16
(mm)

Fuente: http://www.inafed.gob.mx/work/enciclopedia/EMMO01aguascalientes/mediofisico.html




ANALISIS DEL SITIO

FLORA:

En la region predominan las plantas resistentes a la sequia como el mezquite, el pird, la palma, la biznaga, el
maguey Yy el nopal, el sauce y el alamo prosperan donde hubo corrientes de agua.

CARACTERISTICAS DEL SUELO:

En la zona predominan los suelos tepetatosos, con profundidades que varian entre 40 y 60 centimetros de
espesor, son pocos permeables y la humedad se pierde facilmente.,

Palmeras colindé‘ntes a.l t:e'rreno.
Fotografia del Autor.

VIENTOS DOMINANTES

Arboles Alamo presentes en el terreno.

. A rreno.
Fotografia del Autor. Arboles Alamo presentes en el terreno




CONCLUSIONES

Los aspectos climaticos del municipio de Aguascalientes permitiran grandes libertades en el disefo del
proyecto, debido a que no es una estructura climatica extrema como podria esperarse de un estado
colindante al norte del pais.

Es importante tener claro que, como criterio general para el proyecto debo contar con andenes,
estacionamiento y areas publicas con cubiertas que sean flexibles en el sentido ambiental, que, sin llegar
a ser estructuras agresivas permitan a los usuarios estar protegidos de las inclemencias del tiempo.

En cuanto a uso de suelo ,urbanamente la ubicacion del proyecto en el norte del municipio es lo mas
recomendable, pues las limitantes en ese aspecto no son mayores al cumplimiento de normas vy
reglamentos.

Debido a que Aguascalientes aun cuenta con edificios no mayores a 20 niveles, y ha estado en un
proceso urbano constructivo horizontal, el diseno de la nueva central no entrara en un conflicto de
jerarquia con los edificios existentes, y bajo un disefno sobrio y elegante llegara a ser un hito del estado.

Tener en cuenta las carreteras automovilisticas del municipio, asi como las autopistas de salida a otros
estados me llevara a un disefio y ubicacidon mas precisos, de esta forma y bajo un buen criterio se
reduciran tiempos de traslado a la central y le permitira estar comunicada al resto del municipio de forma
mas directa y variable.
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Calle Venustiano Carranza, Centro Histérico de Aguascalientes, Mex.
Fotografia: Skyscraper City Aguascalientes



DEMOGRAFIA

Segun cifras obtenidas por el ultimo censo
hecho por el INEGI, Aguascalientes cuenta
con un total de 1, 184, 996 habitantes. De
los cuales 576, 638 son hombres y 608, 358
son mujeres.

Habitantes por Municipio:

Aguascalientes: 797, 010.
- Jesus Maria: 99, 590.

Rincon de Romos: 49, 156.

Calvillo: 54, 136.

- Real de Asientos: 45, 492.

Pabellon de Arteaga: 41, 862.

San Francisco de los Romo: 35, 769.

- Tepezala: 19, 668.

El llano: 18, 828.

Cosio: 15, 042.

- San José de Gracia: 8, 443.
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La tasa de crecimiento anual es de 2.2 %.
22 045 personas migran cada ano al estado.

La zona metropolitana de Aguascalientes consta de 968,

119 habitantes.

Fuente: 2010:INEGI. Instituto Nacional de Estadistica y Geografia. Censo de Poblacion y Vivienda 2010.
Notas: 2010: Incluye a la poblacién estimada, la cual corresponde a las viviendas sin informacién de ocupantes. 2010: La informacion es censal y esté referida al 12 de
junio de 2010. 2010: La informacién es censal y esté referida al 14 de febrero del 2000. 2010: La informacién es censal y esté referida al 17 de octubre del 2005. 2010: La

informacién es censal y esta referida al 5 de noviembre de 1995.
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INGRESOS ECONOMICOS

El nivel de ingresos de la poblacién ocupada
al cuarto trimestre de 2013 de la zona
metropolitana de Aguascalientes es la
siguiente:

——/

- EI'8.19 % recibe hasta un salario minimo.

- ElI 19.35 % recibe mas de 1 hasta 2
salarios minimos.

- ElI 19.35 % recibe mas de 2 y hasta 3
salarios minimos.
m1SM 2 SM = 3SM
- EI 14.58 % recibe mas de 3 y hasta 5 u 5 SM = Masde5SM  m SinlIngresos
salarios minimos.
m No Especificado
- ElI 813 % recibe mas de 5 salarios

minimos.

- EI'3.61 % no recibe ingresos.
La poblacién muestra un porcentaje equitativo en un
- EI 2678 % restante no se tiene rango de 2 a 5 salarios minimos , de lo cual se

especificado. deduce que este sector social son los principales
usuarios de servicios publicos.

Fuente: Plan de Desarrollo Municipal 2014-2016., Aguascalientes.
Primera Edicién. 2014.
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ECONOMIA

A partir del ano 2000, la ciudad vive un
incremento en el sector industrial; teniendo
en el sur de la ciudad parques industriales
automotrices.

La industria textil tuvo gran importancia en
el siglo pasado en toda la ciudad,
actualmente  se conservan  algunas
empresas de deshilado en el centro de la
ciudad, los cuales dedican gran parte de
inversion al desarrollo de ropa de linea
blanca.

La Agricultura que se labora en el estado es
principalmente: maiz, frijol, chile, vid,
guayaba, hortalizas y papas.

La mayor cantidad agricola se origina en el
centro del estado.

Por su ubicacién geografica es excelente
para la inversién de capital, asi como su
excelente ambiente de negocios, lo que
facilita la apertura de negocios
particulares.

Fuente: Plan de Desarrollo Municipal 2014-2016., Aguascalientes.
Primera Edicion. 2014.

® CONSTRUCCION = INDUSTRIA
= GANADERIA m COMERCIO
= AGRICULTURA

Parque Industrial de Automéviles en Aguascalientes.
Fuente: Google Imégenes 2015.
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CULTURA Y TURISMO

Feria Nacional de San Marcos.
Duracion: Durante los meses de Abril y Mayo.

Es sin duda lo mas simbdlico de Aguascalientes, desde 186 anos
la feria en honor a San Marcos se vive en toda la ciudad con todo
tipo de eventos culturales, deportivos, musicales, gastronémicos,
etc.

Se celebra al termino de semana santa e inicio de verano, con
duracion aproximada de un mes.

Festival de las Calaveras.

Duracion: Todo el mes de Noviembre.

Surgié con la intencion de rendir honor a José Guadalupe
Posada, creador de La Catrina. El festival se une a las costumbres
mexicanas para celebrar el dia de muertos.

Se desarrolla durante el mes de noviembre en la Isla de San
Marcos, y es ideal para conocer mas sobre la cultura del estado a
través de ofrendas y actividades como desfiles.

Calvillo, Pueblo Magico.

Este municipio catalogado pueblo magico ubicado a 52 km de la
ciudad se caracteriza por su produccion de guayabas y
productos gastrondmicos derivados de la misma.

En el lugar también se ofrece ecoturismo con actividades como

rapel, ciclismo, pesca, etc. Por lo que es una gran opcion para
visitar el estado.

Fuente: http://www.visitmexico.com/es/aguascalientes

Instalaciones de la Feria Nacional de San Marcos.
Fuente: Google Iméagenes 2015.

Festival de Calaveras.
Fuente: Google Iméagenes 2015.

Presa en el Pueblo de Calvillo.
Fuente: Google Imégenes 2015.




CONCLUSIONES

El aprovechamiento de la economia en auge de la ciudad debe ser el factor principal para la
construccion de equipamiento urbano contemporaneo y respetuoso de su medio social.

Una nueva central de autobuses sera un detonante no solo en el municipio, si no que dara mayor
fortaleza a la conexion directa que se tiene con Zacatecas y Guadalajara.

Econémicamente, las estadisticas demuestran que el municipio es una zona estable, en la que la mayor
participacion activa es de una edad joven que busca destinos fuera de la ciudad para vacacionar o
trabajar.

A si mismo , la nueva central fortalecera el turismo de la region, principalmente en temporada veraniega,
en la que el transporte foraneo resulta sobrepasado por su capacidad en la actual central. Generar
mayor corridas y destinos de la ciudad permitiran tener mayor fluidez de vacacionistas con mayor
numero de unidades y menores tiempos de espera

MARCO
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Palacio de Gobierno del Estado de Aguascalientes, Mex.
Fotografia: Skyscraper City Aguascalientes



PLAN DE DESARROLLO MUNICIPAL
DE AGUASCALIENTES 2014-2018
E:aneallr;%ﬁ?tgn Cgf';gi'ﬁ;po?én Cgﬁ Problemas Idea Concentradora Retosy Desaﬁqs.del
las dependencias municipales, Desarrollo Municipal
desarrollaron un proceso de
consulta ~ ciudadana, en - Desorden Urbano. Carencia de desarrollo  Impulsar en el
pongordanma con el marco - Banauet trech b tentabl icipio el d I
juridico de la planeacion, a fin de quetas estrechas  urbano sustentables, municipio el desarrollo
invitar a que los diversos grupos y en mal estado. con equmtl)lrlo territorial ~ urbano sILletlentablIe, |
Socia|es expresaran sSus Opiniones - Falta de Transporte y e IntegraCIOH con eqU|||br|O ter”tonal
y aspiraciones acerca del futuro Movilidad. metropolitana. e integracion
del Municipio de Aguascalientes. - Trafico desbordado metropolitana.
. y en horas pico.
Los  ciudadanos tambien - No se respeta el uso
manifestaron que urge pensar en de suclo,

soluciones creativas y posibles
respecto a como mejorar las
condiciones de las vialidades que

- Falta mejorar y
mantener caminos y

faciliten los traslados, pues resulta vialidades.

urgente optimizar la movilidad - Perdida de areas de

urbana. donacioén y espacios
publicos.

Se requiere de una pronta
atencion a las necesidades de
mantenimiento en las calles vy
avenidas de la ciudad. Las
personas demandan la
modernizacion del equipamiento
urbano, asi como mejorar la

calidad e imagen de los espacios y ,
blicos Fuente: Plan de Desarrollo Municipal 2014-2016., Aguascalientes.
pu : Primera Edicion. 2014.




CODIGO DE ORDENAMIENTO
TERRITORIAL 2013

Articulo 204: PROGRAMA ESTATAL DE DESARROLLO URBANO
DE AGUASCALIENTES.

Los proyectos de  edificaciones  nuevas, Estrategia de Uso de Suelo

ampliaciones 'y remodelaciones incluiran los
espacios suficientes para estacionamiento.

B) - Servicios XIlI.

Servicios de Comunicaciones y Transportes, 1 cajon
por cada 50 m2 construidos.

Articulo 1060:

Las terminales del servicio publico de transporte de
pasajeros urbano, suburbano y foraneo, deberan
estar dotadas de:

Casetas para el despacho de unidades.

- Andenes.
Carteles informativos sobre rutas, itinerarios,
horarios, tarifas, asi como los nUmeros
telefonicos para urgencias y quejas.
Servicios sanitarios.
Equipos de seguridad contra incendios. I “rcc urbana v consolidacien

- Conservacion-Fraservacion
Normas vigentes en la materia. [//A corrsdior ata accesiaidad

- Crecimiento




SEDESOL
COMUNICACIONES Y TRANSPORTE

Las terminales se clasifican en provisionales y definitivas, su funcion basica es el transporte de personas y carga
menor complementaria, para lo cual debe contar como minimo con sala de espera, taquilla, sanitarios publicos,
anden de ascenso y descenso de pasajeros Yy patio de maniobras.

Las terminales definitivas deberan de contar ademas de los sefnalado con, entrega y recepcion de equipaje,
locales comerciales, restaurante, administracion, caseta de control, cajones de abordaje, paradero de
autobuses urbanos, taxis, plaza de acceso y areas verdes.

Deben ubicarse en localidades mayores a 10 mil habitantes, para lo cual se recomiendan maédulos de 20,30,40 y

80 cajones de abordaje. Estos elementos deben estar vinculados con la vialidad regional y las principales vias
urbanas, en zonas donde no interfieran con la actividad urbana normal.

LOCALIZACION Y DOTACION

Localizacion Dotacion
Rango de Radio de Poblacion Ubidad Basica Capacidad de Disefio Tumos Capacidad de Servicio | Poblacion Beneficiada
Poblacion Senvicio Usuaria de Servicio (UBS) por UBS de Operacion por UBS por UBS
, : , . 72 Autob '
Mas de 500 mil Hab | 35 kmo45min. | 100% | Cajon de Avordaje OUSESPOTCalon |1 18 horas) 108 8000
de abordaje por turno

Dimensionamiento Dosificacion
. Cajones de . Cantidad de . .
M2 Construidos por | M2 de Terreno Estac']onam'ento Cantidad de UBS Modulo Tipo Mold los Poblacion Atendida -
| i u
UBS or UBS Requeridas Recomendable Habitantes por Modulo
P por UBS quen Recomendable | P !
94 M2 500 M2 1.5 62 o Mas 80 1 640 Mil




UBICACION URBANA

Respecto a Uso de Suelo En Nucleos de Servicio
Habitacional, No Urbano - Fuera el
Comercio, Cficinas, | Agricola,Pecuario | CentroVecinal | Centro de Barrio Sub Centro Urbano Centro Urbano |  Corredor Urbano | Lozalizacion Especial el
Industrial etc. catioene
NORECOMENDABLE RECOMENDABLE
En Relacion a Vialidad
Calle Peatonal CalleLocal | Ccalle Principal |  Av. Secundaria Av. Principal Autopista Urbana |  Vialidad Regjonal
Q
RECOMENDABLE |
|_
, <{
SELECCION DEL PREDIO =
. . . m
Caractecristicas Fisicas @)
ModuloTipo | M2 por Modulo | M2 de Terreno _ .| Frente Minimo Frentes Pendientes » pZd
Proporcion del Predio Posicion en Manzana
Recomendable Tipo por Modulo Tipo Recomendable | Recomendables | Recomendables Q
80 1374 40,000 2al 300m 2a3 2a5% Manzana Completa g
. . . <
Requerimientos de Infraestructura y Servicios P
Acantarilado . . . . . Recoleccion de .
Agua Potable _ y Energia Blectrica |  Aumbrado Publico Telefono Pavimentacion Transporte Publico
Drenaje Basura
RECOMENDABLE




CAPITULO 1 - Clasificacién de las Construcciones.

2121 — Transportes Terrestres, Estaciones vy
Terminales: Hasta 1000 m2 cubiertos . Mas de 1000
m2 cubiertos.

Articulo 885 - Requerimientos de Habitabilidad y
Funcionamiento.

2121 — Transportes
Terminales:

terrestres, Estaciones vy

Andenes de Pasajeros: 2 m. de ancho minimo.

Salas de Espera: 20 m2/anden . Altura minima
de 3 m.

El indice en metros cuadrados permitira
dimensionar el espacio minimo necesario.

Las taquillas se colocaran ajustandose al indice
de una por cada mil quinientas personas o
fraccion, sin quedar directamente a la calle y sin
obstruir la circulacion de los accesos.

Articulo 915 - Abastecimiento de Agua Potable.

Las edificaciones deberan estar provistas de
instalaciones de agua potable para abastecer vy
satisfacer la demanda minima necesaria, la
capacidad de los depdsitos, se estimara de la
siguiente manera:

Terminales y estaciones de transporte 10 Litros por
pasajero al dia.
Articulo 1027.-Requerimientos de cajones de

estacionamiento.

Los requerimientos minimos en materia de cajones
de estacionamiento son los siguientes:

Transportes Terrestres y Terminales — 1 por cada
50 m2 construidos.

Articulo 918 — Servicios Sanitarios:

2.12.1 — Terminales y Estaciones de Transporte:
Hasta 100 Personas: 2 Inodoros y 2 Lavabos.
De 101 a 200: 4 Inodoros y 4 Lavabos

Cada 200 mas: 2 inodoros y 2 lavabos.




Comercio y/o Especial

30% Area Libre

6 Niveles

Ubicacion: Av.
Aguascalientes Norte

esquina con Av. Paseo de
la Solidaridad, Col.
Bosques del Prado Oriente.
Municipio de
Aguascalientes, Ags.

Terreno: 39,000 m2
Valor por m2: $1,150

Valor Total: $ 44, 850, 000

USO DE SUELO

-
oy

-,

T

////Zﬂ _\

ﬁ ll]|' 2748

Fuente: http://www.aguascalientes.gob.mx/SEF|/catastro/
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Jardin de San Marcos, Aguascalientes, Mex.
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PROGRAMA DE ACTIVIDADES
Y NECESIDADES

PASAJERO DE SALIDA. PASAJERO DE LLEGADA OPERADOR DE AUTOBUS.

(Uegaa\alermmal " Introduce el
o Ato g6 | autobisa la
k Apie Autobus_J particular (a!quner

central

Estaciona al

Camina por

Entra &l edificio: ol andén autobus
Solicita Compra Entrega su e
informes boletos equipaje
Recoge su
[ equipaje
Se dirige a:

Salade Restau- 1 | o Entrega
espera ranteo | La"" s Sadirige a: documentacion

Sala de Restau-
o~ espera y rante o Sanitarios ( Se dirige a:
amina por teléfonos cafeteria
— L[ Sanitarios ] [Tz;:’;{:z:’] Eoormiton'os ]

Recoge
docurmentacion

plaza

Salea
de acceso

Viaja en
el autobus

Inicia otro
viaje

AUTOBUS
MOVIMIENTO DE PASAJEROS
Componente Arquitectonico %
o Vestibulo General 10
( Garga ] Informes, taquillas y concesiones 18
gasclina —
> Equipaje 9
Sala de Espera 26
Sanitarios 5
Restaurante 8
Andenes 24




ESTUDIO DE AREAS

RECEPCION Y ATENCION AL PUBLICO
Espacio | Mobiliario | Area (m2)
Estacionamiento Cajon para Autos 15
Plaza de Acceso Area Peatonal , anden. 19,095
Envios y Paqueteria Mostrador, sillas, anaqueles. 36
Cubiculo de Informes Mostrador, sillas. 3
Vestibulo General
Mesa de apoyo, sillas, archivero,
Taquillas apoyo 6
computadora. 2.10
Sala de Espera Asientos 2
Anden de abordaje Cajon de Autobus 44 Fila seis personas
Cubiculo de control Escritorio, sillas. 2.25
Guardaequipaje Mostrador,sillas, anaqueles. 12
Taxis Mostrador,sillas, 5 “—
anaqueles,computadora
Sitio de Taxis Cajon de Automouvil
Sanitarios de Mujeres Lavabos,mingitorios,excusados 16
Puerta para embarque 2.50
Sanitarios de Hombres Lavabos,mingitorios,excusados 16
RESTAURANTE
Espacio Mobiliario | Area (m2) e
—
Anden de descarga
Aacena,despensa, )
] ) Anaqueles, refirgerador. 6 Camidn
refrigeracion
. Estufa,horno,mesa de
Cocina ) 30
preparacion,anaqueles.
Comensales Mesa, sillas, barra de servicio. 240
. bancas, lavabos,
Casilleros ad ingitori 16
excusados, mingitorios. 0.50 7.00
Sanitarios Hombres Lavabo, mingitorios, excusados.
Sanitarios Mujeres Lavabo, mingitorios, excusados. Dimensiones en Sala de Espera




ZONA ADMINISTRATIVA

Espacio | Mobiliario | Area (m2)

Control de acceso Mostrador, siilas 2.8
\estibulo

Sala de espera Mostrador, sillas

Avea secretarial Escritorio, sillas, archivero,

computadoras

Gerente Escritorio, sillas,sillon

Sub Gerente Escritorio, sillas,sillon

Salade juntas Mesas y sillas. 15
Contraloria y Pagos Escritorio y sillas. 18
Sanitarios hombres

I_ ! Excusados, lavabo, mingitorio 8
y mujeres
ZONA DE AUTOBUSES
Espacio | Mobiliario | Area (m2)

Caseta de control Escritorio, sillas. 4
Patio de maniobras

Estacionamiento Cajon de autobus (4x12) 48
Taller mecanico Equipo y herramienta mecanica 50
Sanitarios Lavabo, mingitorios, excusados. 8
Cuarto de maquinas Equipo, herramientas. 60

Proveccion

B
Lo .
8090 = , {
== |
| |
5 120 | 3
T v
P L ﬂI-N T ﬂ {- lD‘bs';?.n;i:i::mma
. . . . . Mﬁ?ﬁ—z.m—*i.zu«
Dimensiones para escritorio y silla oeo

Andén con barandillas

arril de salida

—

2 g

A45° ABQY

050 go5 380, T80 . 05 030

Aso® A45”

Dimensiones para Autobuses

4—-— Carril deo saida

Ago°




ZONA DE OPERADORES

Espacio | Mobiliario | Area (m2)
Cubiculo de control Escritorio, sillas. 2.8
Vestibulo
Oficina de control Mostrador,sillas y escritorio. 12
Sala de descanso Sillones 9
Dormitorios Camas ,buros y guarda ropa. 20 S rakl

i
Barios y vestidores LaTval?os,‘ excusadcs, 18 | >
mingitorios y regaderas. Dimensiones
archivero
TALLERES
Espacio Mobiliario | Area (m2)
45
Cubiculo de control Escritorio, sillas. 2.8 47
\estibulo
Reloj checador Mostrador,tarjetero,checador. 15
Zona de trabajo Herramientas,refacciones y equipo 70
Comedor de empleados Estufa,fregaderos,mesas. 56
Guarda equipaje Montacargas -‘L*
Barios y vestidores Lavabos, excusados, 18 S . .
hombres y mujeres mingitorios y regaderas. I Dimensiones de
§ sanitario
ZONA DE SERVICIOS
Espacio | Mobiliario [ Aea (m2) S l
060 $ 0.65- 0.85
Cubiculo de control Escritorio, sillas. 2.8
Vestibulo .25 minimo
Taquillas Mes.a de apoyo, 6
archivero,computadora
Palicia judicial Escritorio, sillas. 12
Caseta de sonido Silla,consola,mesa de apoyo. 9
Guarda equipaje Montacargas
Bafos y vestidores Lavabos, excusados, 18
hombres y mujeres mingitorios y regaderas.




DIAGRAMAS DE FUNCIONAMIENTO

CENTRAL DE AUTOBUSES
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RESTAURANTE

Bodega alimen-
tos frios y secos

~
Zona de Lavado
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SERVICIOS AL PASAJERO
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ZONA DE AUTOBUS
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TALLER DE MANTENIMIENTO
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PROGRAMA ARQUITECTONICO

ZONA PUBLICA

SISTEMA COMPONENTE SUBCOMPONENTE N® N* MOBILIARIO M2 M2
LOCALES USUARIOS CUBIERTOS DESCUBIERTO
Estacionamiento Publico 1 80 Autos [Cajones de Estacionamiento. 3,180
PLAZA DE ACCESO |Sitio de Taxis 1 9Taxis |Bahia de Ascenso y Descenso. 109
Plaza de Acceso 1 Vegetacion. 3,180
Vestibulo de Taquillas 1 1,100 Pantallas Informativas 923
VESTIBULO Vestibulo de Liegadas 1 1,100 Pantallas Informativas 360
Cafeterias 2 120 Mesas, sillas. 360
Anden de llegadas 2 1,100 Mobiliario Urbano. 1,980

WC,lavabos,mingitorios,

ANDEN DE Sanitarios de Hombres 1 10 dispensadores,botes de 30
ZONA LLEGADAS basura,espejos.
. WC,lavabos, dispensadores,botes
PUBLICA Sanitarios de Mujeres 1 10 30

de basura,espejos.

. Mostrador,sillas de trabajo
Taquillas 14 126 540
pc,archivero.

Guardaequipaje 1 384 Maletas [ Mostrador,sillas de trabajo. 30

Modulo de Taxis 1 3 Mostrador,sillas de trabajo,pc. 8
SERVICIOS A G .

L. . Escritorio, sillas,archivero

USUARIOS Servicio Médico 1 3 15

mesa de analisis,pc.

Atencion a Usuarios 1 3 Escritorio,sillas,archivero,pc. 9

Policia de Estacion 1 3 Escritorio,sillas,archivero,pc 9

Servicios de Comunicacion 2 16 Teléfonos plblicos,cajeros aut. 24




SISTEMA

ZONA
PUBLICA

ZONA PUBLICA

M2
N° N° M2
COMPONENTE SUBCOMPONENTE MOBILIARIO DESCUBIERTO
LOCALES USUARIOS CUBIERTOS s
Anden de Salida 550 Mobiliario Urbano. 990
Sala de Espera 200 Butacas, Tv's, pantallas de corridas 490
Sanitarios de Mui 1 10 WC,lavabos, dispensadores,botes 30
anitarios de Mujeres
SALA DE ESPERA de basura,espejos.
DE PRIMERA WC,lavabos,mingitorios,
Sanitarios de Hombres 1 10 dispensadores,botes de 30
basura,espejos
Concesiones 60 Mostrador, vitrinas, anaqueles. 100
Anden de Salida 550 Mobiliario Urbano. 990
Sillones,mesas de centro
Sala de Espera 1 60 Tv's, pantallas de corridas,cajeros 490
aut.
SALA DE ESPERA L . WC,lavabos, dispensadores,botes
Sanitarios de Mujeres 1 10 30
DE LUJO de basura,espejos.
WC,lavabos,mingitorios,
Sanitarios de Hombres 1 10 dispensadores,botes de 30
basura,espejos.
Concesiones 4 40 Mostrador, vitrinas, anaqueles. 75
Estacionamiento Piblico 1 7 Autos JCajones de Estacionamiento. 110
Mostrador 1 20 Escritorio,sillas de trabajo,pc. 25
SERVICIO DE .
Almacen de Envios 1 4 Anaqueles. 18
PAQUETERIA
Almacen de Llegadas 1 4 Anaqueles. 18
Anden de Envios 1 4 Mobiliario Urbano. 80

TOTAL DE M2 CONSTRUIDOS 10,924 3,369




SISTEMA

ZONA
PRIVADA

ZONA PRIVADA

M2
N° N° M2
COMPONENTE SUBCOMPONENTE MOBILIARIO DESCUBIERTO
LOCALES USUARIOS CUBIERTOS s
Caseta de Control 2 Escritorio,sillas de trabajo,pc. 8
LLEGADA Y SALIDA |Amortiguamiento 2,364
DE AUTOBUSES Patio de Maniobras 37 Cajones |Cajones para Autobuses. 15,838
Estacionamiento 1,813
Estacion de Gasolina 1 4 Bombas de gasolina. 250
Herramientas, estacion de trabajo,
Lavado y Aspirado 1 4 Escritorio,sillas,anaqueles,bombas 230
de agua, aspiradoras.
Herramientas, estacion de trabajo,
Taller Mecanico 2 8 Escritorio,sillas,anaqueles, 460
elevaautos.
Herramientas, estacion de trabajo,
Taller Eléctrico 1 4 Escritorio,sillas,anaqueles, 230
elevaautos.
Herramientas, estacion de trabajo,
Alineacién y Balanceo 1 4 Escritorio,sillas,anaqueles, 230
elevaautos.
. Escritorio,sillas de trabajo
Oficinas 4 4 40
pc,archivero, anaqueles.
Refacciones 2 Anaqueles y gruas. 100
Bodega 2 Anaqueles y gruas. 80
WC,lavabos,mingitorios,
Sanitarios 1 7 dispensadores,botes de 25
basura,espejos.
Vestidores 1 9 Regaderas,lockers,bancas. 25
Comedor de Empleados 1 24 Mesas,sillas,barra de servicio. 25




SISTEMA

ZONA
PRIVADA

ZONA PRIVADA

M2
COMPONENTE SUBCOMPONENTE N N MOBILIARIO M2 DESCUBIERTO
LOCALES USUARIOS CUBIERTOS s
Oficinas Administrativas 12 12 Escritorio,sillas,sillon,pc,archivero. 240
Sala de Juntas 2 16 Mesa,sillas,archiveros,proyector. 40
Cubiculos 16 16 Escritorio,sillas,archivero. 160
Oficina de SCT 1 2 Escritorio,sillas,sillon,pc,archivero. 9
GOBIERNO DE Sanitarios de Mujeres ) 4 WC,lavabos, dispensadores,botes 20
LINEAS DE PRIMERA de basura,espejos.
Y DE LUJO WC,lavabos,mingitorios,
Sanitarios de Hombres 2 4 dispensadores,botes de 20
basura,espejos.
Archivo 2 1 Anaqueles,archiveros,copiadora. 24
Bodega 2 Anaqueles,archiveros. 10
Control de Empleados 1 1 Checador. 8
Comedor 2 64 Mesas,sillas,barra de servicio. 100
SERVICIO A Dormitorios 2 20 Camas,sillones,closets. 160
EMPLEADOS Y vestidores 2 6 Regaderas,lockers,bancas. 40
OPERADORES WC,lavabos, mingitorios,
Sanitarios 2 6 dispensadores,botes de 20
basura,espejos.
estufas,fregadero,
Cocina 2 12 mesa de preparacién,anaqueles, 160
refrigeradores,hornos.
SERVICIOS . Transformador,medidores,planta
GENERALES Guarto de Maquinas 1 2 de emergencia,hidroneumatico. 120
DE LA CENTRAL Patio de Servicio 1 3 Camiones 300
Cisternas 3
Cuarto de Basura 2 2 Contenedores de basura. 40

TOTAL DE M2 CONSTRUIDOS 4,437 18,752




PROGRAMA ARQUITECTONICO GENERAL

ESPACIO

60 CAJONES DE AUTOBUS

LOCAL

ESPACIO PUBLICO

Plaza de Accesoy Areas Verdes
Vestibulo
Salas de Espera

Taquillas
Sanitarios para Hombres

Sanitarios para Mujeres

Caseta de Control

Anden de Ascenso y Descenso
Cajon de Abordaje

Patios de Maniobras
Estacionamiento

Talleres de Servicio y Mantenimiento

SERVICIOS GENERALES

Estacionamiento Publico

Locales Comerciales

Cafeterias

Mensajeria y Paqueteria
Guardaequipaje

Paradero de Taxis

Administracion

Areas de Descanso para Choferes
Cuartos de Maquinas y Basura

TOTAL M2

14, 293

Superficie de Terminal (m2) 3, 960
Superficie de Terreno (m2) 39, 000
Altura Recomendable de Construccion 10 m.
Coeficiente Ocupacion del Suelo 10 (10%)
Coeficiente Utilizacion del Suelo A2 (12%)
Capacidad de Atencion de

Pasajeros por Dia (turno de 18 horas) 39,600
Poblacion Atendida 797,010
Lineas de Lujo y Ejecutivas 5
Lineas de Primera 9




CONCEPTO ARQUITECTONICO

Generar un [CONO
ARQUITECTONICO en el
estado, mediante el JUEGO DE

VOLUMENES que tengan
como resultado un diseno de

VANGUARDIA.

ARQUITECTURA LIMPIA:

La nueva central tendra como base
de diseno la Arquitectura HIGH TECH
y Arquitectura BRUTALISTA, con la
finalidad de lograr un volumen mas
limpio en su formay que muestre su
estructura.




CONCEPTO ARQUITECTONICO

PLAZA DE ACCESOQO 'Y EDIFICIO TERMINAL FORMAEN I
AREA LIBRE

@ Esta forma disminuye
el recorrido del
usuario , ya que el
vestibulo de acceso
permite  una mayor
fluidez y distribucion
de los usuarios a las
taquillas.

Las taquillas, salas de
espera, concesiones y

"

. servicios quedan
= repartidas en dos
alas.

Econémicamente la
forma permite mayor
competitividad  entre
las  empresas de
autobuses.

-
&
ZONA DE AUTOBUSES Y

MANIOBRA




CONCEPTO ARQUITECTONICO
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DESARROLLO DEL

PROYECTO




MEMORIA DESCRIPTIVA

Con el disefno de la Central de Autobuses del Norte de Aguascalientes pretendo dotar a la ciudad de una
solucioén arquitecténica funcional y confortable a los usuarios y viajeros que llegan al estado.

El proyecto esta compuesto por un edificio principal de forma rectangular que alberga los servicios
principales de la terminal como taquillas, salas de espera, administracion, cafeterias, servicios al chofer ,
etc.

Para acceder al edifico principal propongo una plaza de acceso de grandes dimensiones que sirve de
articulacion para los usuarios que llegan en transporte publico, principalmente camiones y taxis. Debajo
de la plaza se encuentra el estacionamiento publico con capacidad para 80 autos, de esta forma el auto y
el estacionamiento quedan en segundo termino y se hace un proyecto mas ameno y conectado
urbanamente a su entorno inmediato.

Esta plaza cuenta con flora de la region previamente especificada, formando senderos y corredores a lo
largo de ella para hacer mas placentero el recorrido de los usuarios y formar microclimas.

Accediendo a la central los usuarios se encuentran con materiales contemporaneos y muebles de diseno
vanguardista, el principal elemento que se destaca es el muro cortina en mddulos de 3.20 x 2.40 con
vidrios traslucidos en colores azules para hacer una atmosfera interna agradable.

Dentro de la central se cuenta con dos grandes salas de espera para abordaje, haciéndolas
independientes una de otra y del vestibulo de llegada de pasajeros, de esta forma todos los espacios
principales coexisten bajo una misma cubierta pero son independientes , o que permite una mayor fluidez
de usuarios en la central dependiendo de el servicio que requieran.

MEM




Para abordar a los autobuses se cuenta con dos grandes andenes que sirven a su vez como andenes de
llegada, esta solucion permite que el edificio sea mas compacto y se tenga mayor organizacion en las
corridas, tal como ocurre en la central de Sal Luis Potosi'y la central de Xalapa Veracruz.

En ambos extremos del edificio principal se cuenta con cafeterias con acabados en lambrines de colores
para hacer la experiencia mas amena y distinta, haciendo que los usuarios permanezcan mas tiempo en
ellas.

Una gran cubierta con estructura independiente cubre el edificio principal, dejando un vacio entre ella y el
muro cortina de medio nivel para permitir la circulacion del viento y ventilar el interior de la central de forma
mas amigable al ambiente , ademas de dar la percepcion a los usuarios y viajeros de estar en un lugar
abierto y con mayor libertad.

Debido a la triple altura del muro cortina, las lluvias no permearian dentro del edificio ademas de contar
con la cubierta.

El numero de lineas de autobus se incrementa hasta un 40% bajo este diseno, lo cual hace el proyecto
muy rentable teniendo mas corridas posiblemente no solo al norte del pais sino a otros destinos del
centro.

Aprovechando la forma del terreno los espacios laterales son propuestos para disponer los cajones de
espera para los autobuses.

Finalmente los talleres de servicio y mantenimiento se encuentran en la zona posterior del terreno, los
cuales pueden dar servicio simultaneo a 10 unidades, el disefio de este servicios sigue la linea brutalita del
diseno interior del edificio principal.
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CLAVE:

ARQUITECTONICOS A-1

ESTRUCTURALES

HIDRAULICOS

SANITARIOS

ELECTRICOS

ACABADOS

A-2
A-3
A-4
A-5
A-6
A-7
A-8
A-9
A-10

E-1
E-2
E-3
E-4
E-5
E-6

IH-1
IH-2
IH-3
IH-4

1S-1
1S-2
IS-3

IE-1
IE-2
IE-3
IE-4
IE-5

PLANO:

TECHOS

CONJUNTO ARQUITECTONICO

CORTES

FACHADAS

PLANTA BAJA DE TERMINAL

TAQUILLAS

ANDEN DE PASAJEROS

PLANTA ALTA: ADMINISTRACION Y SERVICIOS AL CHOFER
ESTACIONAMIENTO PUBLICO

TALLERES Y MANTENIMIENTO DE AUTOBUSES

ESPECIFICACIONES CONSTRUCTIVAS
DETALLES CONSTRUCTIVOS
CIMENTACION

ESTRUCTURA DE PLANTA BAJA
ESTRUCTURA DE CUBIERTA

CORTE POR FACHADA

ISOMETRICOS DE HIDRAULICA

INSTALACION HIDRAULICA DE CONJUNTO
INSTALACION HIDRAULICA EDIFICIO PRINCIPAL
INSTALACION HIDRAULICA DE TALLERES

DETALLES DE INSTALACIONES SANITARIAS
INSTALACION SANITARIA DE EDIFICIO PRINCIPAL
INSTALACION SANITARIA DE TALLERES

CUADRO DE CARGAS

INSTALACION ELECTRICA DE PLANTA BAJA
INSTALACION ELECTRICA DE TAQUILLAS
INSTALACION ELECTRICA DE PLANTA ALTA
INSTALACION ELECTRICA DE ADMINISTRACION

AC-1 ACABADOS DE PLANTA BAJA
AC-2 ACABADOS DE TAQUILLAS
AC-3 ACABADOS DE SANITARIOS

N

CENTRAL DE
AUTOBUSES
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FACHADA PRINCIPAL NORTE

FACHADA POMNIENTE
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ZONAS DE TAQUILLAS.

La principal caracteristica fisica de un
edificio se debe principalmente a la
eleccion de los elementos
estructurales 'y su procedimiento
ejecutivo adecuado, de esta forma se
logra llegar a una Corriente
Arquitectonica pre seleccionada que
daréa vida a la construccion del edificio,
independientemente de su genero.

Para la Central de Autobuses del Norte
de el Estado de Aguascalientes, defini
el Concepto Arquitectonico y las
caracteristicas fisicas a seguir para
lograr una estructura aparente y limpia.

Estas estructuras las disene pensando
en su exposicion al medio fisico-
ambiental-natural, siendo capaz de
resistr un sismo de magnitud
considerable sin perder rigidez ni
plasticidad  en los  elementos
estructurales elegidos y descritos a
continuacion:

ACERO APARENTE:

Lo seleccione para emplearlo en la estructura principal que en su
mayoria recibe cargas de la cubierta.

El acero, por especificacion es de Grado Estructural A 36, una vez
dimensionado con las cargas y calculo correspondientes pude
determinar los perfiles y sus caracteristicas propias, teniendo como
rector el IPR en caso de vigas primarias, vigas secundarias y
contraventeos, y PTR en el caso de las columnas.

Las vigas primarias libran claros de 12 y 15 metros

Estos elementos son aparentes y solo tienen como acabado los
aditivos necesarios para su resistencia al fuego e intemperie.

73
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ESTRUCTURA INTERIOR

MUROS DE CONCRETO ARMADO:

Para la estructura correspondiente a las taquillas, servicios, vy
administracion propongo Muros de Concreto Armado Aparente con
una resistencia de f'c= 250 kg/cm2.

Estas estructuras permiten ahogar columnas y castillos de forma que
los muros son continuos y agradables a la vista.

Se manejan espesores minimos asi como varillas por especificacion
para estos casos, siguiendo el Reglamento de Construccion del
Estado de Aguascalientes.

Estos muros en planta baja soportan la carga de la vigueta vy
bovedilla asi como la carga viva correspondiente.

Son usados mayormente en planta baja, ya que en segundo nivel no
es necesaria su continuidad al proponer muros de tablaroca en el
caso de las zonas administrativas para generar sub divisiones.

Con esta propuesta se logra una corriente brutalista que muestra y
dignifica el proceso constructivo de los edificios.

NOTA: El calculo estructural, caracteristicas y especificaciones de
los elementos estructurales son sefialados en los planos
correspondientes de esta tesis.

MEM
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PREDIMENSIONAMIENTO DE VIGA PRINCIPAL.

Pre-Dimensionamiento:

Perfil Propuesto: IPR

h=15/20 h=75cm Carga Viva RCDF (CV) =450
b=75/2 b=35cm
CARGAS UNITARIAS.
CUBIERTA: MURO DE CONCRETO ARMADO:
Material: Espesor: Peso Unitario (kg/m2): Material: Espesor:
Multipanel LV calibre 22 2" 6.8 Muro Encofrado Aparente 15 cm.
Plafon 20 Suma=
Instalaciones 30 W x FD
Suma= 56.8 Total=
CV.= 100 pend mayores a 5%
Suma= 156.8
W x FD 156.8x 1.4
Total= 219.5 kg/m2
ENTREPISO: MURO CORTINA:
Material: Espesor: Peso Unitario (kg/m2): Material: Espesor:
Porcelanato 60 x 60 cm. 28 Vidrio Duovent
Firme de Concreto 4cm 80 Suma=
Viguetay Bovedilla 20cm 180 W x FD
Plafon 16 Total=
Suma= 304
CM. = 40
CV.= 250
Suma= 594
W x FD 594 x 1.4
Total= 831.6 kg /m2

Factor de Disefio RCDF (FD)=1.4

35

S s

Peso Unitario (kg/m2):

280
280
280x 1.4

392 kg /m2

Peso Unitario (kg/m2):

60
60
60x 1.4

84 km /m2

75
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VIGA PRINCIPAL. S s

Eje Analizado: M (1-2) { ‘\
Area Tributaria: 180 m2 b / v -
W=ATxw/L. : B b
W= 180 m2 x 219.5 kg/m2 ; 7 |
W= 39, 510=39.5Ton. |
W=39.5Ton /15 m. = 2.6 Ton/ml. :
W= 2.6 Ton / ml. o e e cim
Reaccion: R=WxL/2 R=2.6x15/2=19.5Ton. R=19.5 Ton.
Cortante: V=R V=19.5Ton.
Mo Empotre: |ME=WxlL2 /24 ME=2.6x15/2 / 24 ME=24.3 Ton.
Mo Maximo: Mmax= WxL2 /12 |Mmax=2.6x15"2 /12 Mmax=48.7 Ton.
SECCION:
fy=2530 kg/m2 Acero Estructural Grado A.
S=Mmax / Fy S=48,700 x 100 = 4,870,000 kg
S=4,870,000/ 2530 =1, 925 cm3.
S$=1, 925 cm3.
Perfil Elegido: 46.9 cm x 19.4 cm.
Comprobacion de Perfil:
=
Relacion Ancho-Epesor de Patin: Relacion Ancho-Epesor de Alma: Lu
bf/2tf < 545/ Raiz Fy. = 194/2x 20,6 =4.70 < 10.83 d/tw <2150/ RaizFy = 469/12.6=37.22 < 42.82 =
470 < 10.83 CUMPLE 37.22 < 42.832 CUMPLE

76



Relacion de Esbeltez:
KI/rX<200 = 22/.191=115.18 < 200
115.18 < 200 CUMPLE

Momento Resistente:

Mmax<MR , MRO.60xfyxsX = .60x2530x 2,081 =315, 895kg/m
Mmax =48,700kg. < MR=315,895 kg.

148,700 kg. < 315,895 kg. CUMPLE

Cortante Resistente:

V<VR , VR=.40(fy)(d) (tw) = .40x2530x 469 x 12.6=59.80 Ton.
V=19.5Ton. < VR=59.80Ton.
19.5Ton. < 59.8 Ton. CUMPLE

PERALTE: 46.9 cm
PATIN: 19.4cm
PESO PROPIO DE LA VIGA: 105.3 kg/m
AREA: 134.2 cm2

f’/////”/// e,
%

AMAAARTTERESS.

vV zzzzz27)

46.9

AN

MEM
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LARGUERO

Eje: M (1-2)

L1

Area Tributaria: 13.84 m2

W=ATxw/L.

W=13.84x 219.5 kg/m2 /12 m

W= 253.15 kg

W=.25Ton /ml.

W=.25Ton / ml.

Reaccion: R=WxL/ 2 R=.25x12/2=1.5kg R=1.5
Cortante: V=R V=15
Momento Empo|ME= WxL2 / 24 ME=.25x1272/ 24 ME=2.34
Momento MaxinMmax= WxL2 /12 |Mmax=.25x12"2/ 12 Mmax=3

SECCION:

fy=2530kg/m2
S=Mmax / Fy

Acero Estructural Grado A-36

S=3000 kg x 100 = 300,000 kg/ 2530 = 3.84
S=300,000/2530=118.5cm3

$=118.5 cm3.

Perfil Elegido: Perfil C Armado en Frio 25.4cm x 8.89 cm.

PERALTE: 25.4 cm
PATIN: 8.89 cm
PESO PROPIO DE LA VIGA: 12.37 kg/m
AREA: 15.65 cm2

VS1

Vs1

VS 1

VP 1
MP 1

8.89

e

VS 1

V81

VR

78
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COLUMNAC-1

W Cubierta: 219.5 kg/m2 Peso Transmitido a la Columna: - - . L - -
Area Tributaria: 172 m2 W=ATx w > Ve
Claro: 15m W=180 m2x 219.5 Z= B
Fy: 2,530 kg/cm2 W=39.5Ton v i : =
“ : e -
SECCION: e G
fy=2530 kg/m2 Acero Estructural Grado A-36 Z; .
S=W/Fy S$=39,500 kg x 100 = 3,950,000 . o ¢ f 7 . !
S=3,950,000/ 2530 = 1,561 cm3 i r vsi
$=1,561 cm3. A o
Perfil Elegido: OR 50.8 cm x 30.5 cm. P 30.5 ,
4 7
/¢ Z »
PERALTE: 50.8 cm /
PATIN: 30.5cm
PESO PROPIO DE LA COLUMNA: 98.02 kg/m
AREA: 125.16 cm2 /
7
o
Ty
Z =
% L
=
7
AN
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TOTAL DE CARGAS

MURO DE PLANTA BAJA

Sistema Constructivo: Muro Encofrado de Concreto Armado

W=mLx hxw
mL=340 ml.
h=3.2m.

W FD=392 kg/m2

W=340x 3.2 x 392 = 426,248 kg
W= 426, 248 kg

MURO DE PLANTA ALTA

Sistema Constructivo: Muro Encofrado de Concreto Armado

W=mLx hxw
mL= ml.
h=3.2m.

W FD=392 kg/m?2

W= x 3.2 x 392 = 257, 692 kg
W= 257, 692 kg.

ENTREPISO

Sistema Constructivo: Vigueta y Bovedilla.

W=A x wFD
A=463.7 m2
Wifd=831.6 kg/m2

W=463.7 x 831.6 = 385, 030 kg.
W= 385, 030 kg.

MURO CORTINA

Sistema Constructivo: Muro Cortina a Base de Duovent

W=ml x h x PU
ml=214.25 ml.
h=9.60 m.

Pu=60kg/m2.

W= 214.25 x 9.60 x 60 = 127, 264 kg.
W= 127, 264 kg.
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SUMA DE CARGAS TOTAL

SUMA DE CARGAS - CUBIERTA PRINCIPAL. SUMA DE CARGAS - VIGAS PRIMARIAS.

Cubierta=4, 939 m2 x 219 kg/m2. Vigas Prim.=1, 169 ml x 105.3 kg/m
Cubierta=1,081,641 kg. Vigas Prim.= 123,095 kg.
Cubierta=1,081 Ton. VP=123 Ton.

SUMA DE CARGAS - TAQUILLAS Y SERVICIOS. SUMA DE CARGAS - VIGAS SECUNDARIAS.

PK=W (1.1) Vigas Sec.= 2,640 ml x 12.37 kg/m
W=427,248 kg + 257,692 kg + 385,030 kg.= 1, 069, 970 kg. Vigas Sec.= 32, 657 kg
PK=1, 069, 970 (1.1) VS=32.7 Ton.

PK=1, 176, 967 kg
PK=1, 176. 9 Ton.

SUMA DE CARGAS - COLUMNAS.

COL=505. 59 ml. X 98.02 kg.

COL=49,557 kg
COL=49.55 Ton.

GT=Total de Descarga / Area de Desplante
GT=2,589.25Ton / 4,213 m2
GT=.61 Ton / m2

81
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CIMENTACION.

GT=.61Ton/ m2
RT=20 Ton/m?2
Area Tributaria Columna= 180 m2

Area Zapata= AT x GT/ RT

Area Zapata=180x.61/20=5.2 m2
Area Zapata= 5.4 m2

Dimensionamiento=Raiz 5.4 m2
Base =2.30m x 2.30 m

Base del Dado=50.8 + 5 cm por lado =60 cm
Base 2=30.5cm +5cm porlado =40cm

H dado = 2.5 veces dimension columna
H dado =30.5.cm x 2.5=130cm.

Hdado=75cm

GT < RT
.61 Ton/m2 < 20Ton/m2
Eleccion: Zapata Aislada.

2.30

@]
;
i
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Mmax=RTx X"2xA /2 Datos:
Mmax= 20,000 kg/m2 (.85)2 (2.30) / 2 :
Mmax= 16, 617 x 100 = 1, 661, 700 RT=20Ton /m2

Mmax=1, 661, 700 Q=15
fs=2100
j=.903
d=Raiz de Mmax/ Qx b Varillade 1/2=1.27

d=1,661,700/ 15x 75=1,477
d=Raiz de 1,477
d=38.4+3 cm recubrimiento

d=40cm. DETALLE DE COMENTACION

As=Mmax / (fs) (j) (d)
As=1,661,700/ (2100) (.903) (38) Placa de ulién a Columna
As=23 cm2 —

Dado de Concre!o / NN
Varillas=23cm2/ 1.27 T
Varillas= 18 de 1/2
100/ 18 =1 Redondo 1/2 @ 6 cm. Impermeabiizante

75
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DATOS DEL PROYECTO

CEMTRAL DE AUTOBUSES DEL NORTE, AGUASCALIENTES,
MEXICO.

UBICACION:
A Morte esg. Av.
Muricipio de Aguascalientes, Mexice,

ESTRUCTURACION:

“dures de concreta armado en toguilas.
-Sistema de vigueta y bovedila en toguilas.
~Columnas y vigas de acers en cublerta,
~Cuicleria de lamina fipo Mutlipanel.

REGLAMENTOS EMPLEADOS:!

- Reglomento de construcciones para el EBstodo de
Aguascalientes.

<Reglamento de construccionas Dt’u ol DF.

=Horrmas fecnicas e
construcclones para el OF,

-Manyal de construccion en Acera.

DATOS DE DISENO ESTRUCTURAL:

Zona sismica: il 1qu Riesgo)
Estructura Grade A
Factor de Diefic: 'I.A

pora C
Tipo de cimentacicn: Zopatas Alsladas de Concreto
Armado.
Resistencia del Tenmea: 20 Ton/m2
Profundidod e Desplante: 1.15m
NOTAS GENERALES:
1- Antes de a constur, se
concoidancia de colo, ejes, pafos y niveles de éstes
planos con kos plan o .

2- Las cotas y niveles estan dodos en metros., savo que se
especiiquen ofas unidodes.

2-La cimentocion se desplaniong sobre lereno sono segun
mcanic

MATERIALES

1. Bl concrelo de losas y cimentocion de o= 250
kglem2 y peso volumélico mayor a 2.200 kg/m3.

2. Acero de refuerzo Fy=4200 kglom2

3A de refuerzo #2 Fy ]
4. Acero en malla electioscldada con limite de fluencia
de 5.000 kg/em.

5, Todo el ocerc estructural debend cumpd los nomas
siguientes,

A5TH
a573 Gr S0
A6

ASBR Gr 8

ARZE
2490

S.Lofabdcackin y montaje de las estructuras de acero

la construccitn del acerd”, nomas técnicas
fecha.

&Todos los datales y

NOTAS DE ACERO ESTRUCTURAL

1. Antes con Io de k de
QB0 3¢ debs oo ot L=l
deberan cotejor con los plunos arguitecionicos y
estuciunales,

2.Las plocas y periles lominades en collente seran de ACERD
A-34 con ty= 2530 kgfom2.

3. Los parfiles doblado: en fio (montenes) seran de aceo
A-50 con fy= 3520 kgfem?.

NOTAS DE CONCRETO

1. 5e utiizora
fe 250 qumaaze dlosvmvolumonlcn mhlmoch 2200
kgfemd.

2, Bl tamafia maximo del ogregode grueso sera de 19 mm, T

3. Se uliizara cemento Portiand Tipo 1.

7. Se debera vioror adecuadamente el concreto pora evitar
oquedades y cavidades,

4. fornilios de

Bla o lquisr fipo de adifivo debera ser

A-325,
©oN UN parna con ranuras anuianes parchelas y un collor de
aptiete.

£, S Ul de la serke E-TOXX,

&, Todas los perfles estructurcies deberan estor rechos sin
prasentar forceduras o abolladuras.

7. Tedas kas ks haran

ol director e cbiay en su caie

por el comesp

%. Lo cimbea El ista los occlones
a que pueda estar sujeta durante wconmucclony debe ser
o fgida para evitar

deformaciones.

. Ladntxudemdsmoue cllgun ofra material

B. Toda ko estuciura debeda estar protegida per pintura debe el duwante un pelioda minimo
se realizara de acuerdo a los Ineamientos del instituto anficomosiva, de 2 horas antes del colodo.
amerdcano de la consiruceidn del acers, “manual de

7. Eston plancs no on de taler, sola [ 12 cubxi los cen algun
complementanas de estruchuros de acero vigente alka basica de la estructura, los perfles y los tiploas. geros y foclitar el

0.8 de la deldsefic | 13.Todes ks et

¥ de todas las i ste ©l flempo para que el

ceberdn de cl.mpicoﬂ el ||zcnn Lo;raquemuenlm del

AISC para les
eclficion, asd y/o Hd en su ullima edicién,

NOTAS DE CIMENTACION:

' coNERI0.

2 T "

Fary
EFECULSTA BN WECANSCA CEURLOS

£ L0 BELENET [
P

5 FL COMRATSIA DERE COMILTAR L FSTUCAD D MECAJSCA DF SURLOS PARA COMDCER LA
T

11. Elrelenc enre la ploca base y &l dado se debera se
efectuar con ferrocemento.

12, Para i

acero

REFUERZO

|. Colore de kas varlias en rdmero de ochavos de
pulgada,

2 Lo coblaces del aceno se hardn en frio y no se
doblanan vorila

e miri e 25

a de suekos, ks FEALZAR LA CHMENTACION.
xl'" o del odiic) k'“m’ 2 vl u‘:ﬂo"w:;“ 3 G 3 B on ot e 3 P
dbcrepancias coﬂwﬂu conel de la 7. on ey v
5 Novse podran moddificar T anmiacdcs, °

¥ 341 el crmcl

responscble che obwa yen e L8
seguridod estruchral
& Los croguis deial ¥

amados no esion o escala,

SIMBOLOGIA

230 e 2530 g
frrerr==)

DRENEICNIT DI EAPATA AGLAD, I-1:
2%0m

ALIEA IOlALS 118

FERALTES 3.8 .

DADD= Dsm.

e

3 N
e en kabes y colmnas y de 20 em en losas.

alcance la resistencia suﬂcleme pﬂﬂ sopotiar SU PO PIORIS.
y ofras corgas g

14. Pora especificaciones adicionales consultar los narmas
tecnicos complementarias pora cllsehovcmwcdon de
de concreto del

del DF.

MNOTAS DE MUROS DE MANPOSTERIA

1. e ufiizoron plezas de block cemanto-arena fipo

F*p=80
kalem2 y pese volume irico minimo de 1,300 kg/m3.

2. Las piezon o emplearse deberon estar Fnpics y sin
Fojesciuns.

3. Las plezos de cemento-arena deberan estor secas al

4. En e e
tocto con el temeno,

serdh cde 5 em.

5. Pueden formane paguetes hasta de dos varilas,
ciebienda o tactoy e

los poguetes deberc " Quio

eshibos,

6. 1a varllas de un paquete deberdn lemmings en
con de 40

diam,

714 " del eshibn serd

4. Lens junites verficabes de las piezos de colocaran en
torma cuatrapeada y los hiodas seran horzoniokes.

9. Los mederos o baie de cemento nomal deberan
usare deniro de un lopio de 2.5 hoas a parli del
mezciodo inicial,

10, El morteso en ks junbas debera cube tolamente ko
canas hormontoles y vertickes de ks piszos.,

13. Par especilicaionas adicionales conution ks
nomas lecnicas cmplememcllus para disefio y
consuce
reglamenio de conwwmm el DF,
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DIMENSIONES DE ELEMENTOS ESTRUCTURALES FIJACION DE MULTIPANEL CON LARGUERO
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VIGA PRIMARIA VIGA SECUNDARIA COLUMNA CLT LARGUERDC DE MONTEN ey
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Cant e Dot

MULTIPANEL GLAMET LV

DETALLE DE COMENTACION
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JUNTA CONSTRUCTIVA
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PLANOS DE
INSTALACIONES




MEMORIA DE
INSTALACION HIDRAULICA

El calculo de la instalacion hidraulica y sanitaria
para la Central de Autobuses del Norte del
Estado de Aguascalientes, esta basado en las
consideraciones y normas del Reglamento de
Construccion del Estado de Aguascalientes
(RCEA), asi como el Reglamento de
Construcciones para el DF (RCDF) (se indicara
en cada caso el reglamento usado como base).

Articulo 914 (RCEA) - Las instalaciones
hidraulicas y sanitarias de los predios deberan
cumplir con las disposiciones de este capitulo y
con los requerimientos que se senalen para
cada caso especifico, respetando las
indicaciones de las Normas de Construccion
de Obra Publica.

Articulo 915 (RCEA) — Abastecimiento de Agua
Potable: las edificaciones deberan estar
provistas de instalaciones de agua potable para
abastecer y satisfacer la demanda minima
necesaria, la capacidad de los depdsitos, se
estimara de la siguiente manera:

2.12 — Comunicaciones y Transportes:

Terminales y Estaciones de Transporte:
10 L. /pasajero /dia.

CALCULO DE CISTERNA:

10 L POR PASAJERO AL DIA = 39,600 x 10 = 396,000
= 400 Mil Litros

Cisterna = 400,000/1000 =400 m3
Cisterna=10x10x 4

Se proponen dos cisternas de 200,000 litros cada una.

DIAGRAMA DEMOSTRATIVO DE FUNCIONAMIENTO
DE CISTERNA E HIDRONEUMATICO.

1
ARRANGUE DE DOMIAS
TaNCUE BE
A

CARGADGHR DE AIE

VALVULA DE COMPUERTA

]
;;;;;;;

— . TUBG ACERO CED 48,40

200, 000 L.
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ISOMETRICOS
DE INSTALACION HIDRAULICA
£
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ISOMETRICO SANITARIO DE PASAJEROS - ISOMETRICO SANITARIC DE CHOFERES

Las especificaciones y diametros de tuberias para cada caso
se consideran por especificacion y reglamento. Ver Planos
de Instalaciones y Guias Mecanicas.
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DE CISTERMAS E HIDROMEUMATICO.

DETALLE DE TOMA DE AGUA MUNICIPAL
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DETALLE DE ALMENTACION A MUEBLES
HIDRAULICOS Y SANITARIOS

DETALLE DE CALENTADOR

CENTRAL DE
AUTOBUSES

R AGLABCALIEN TS, MEKISO.

-_'tmillﬁg‘
i

|
{
i
i

H
i
¥
INS. HIDRAULICA

|08t . |

—

ISOMETRICOS
¥ DETALLES




CENTRAL DE
AUTOBUSES

R AGLABCALIEN TS, MEKISD.

"MW‘
|

H
i
¥
INS. HIDRAULICA

l DH ]aﬂn- ele

—

INS. HIDRAULICA
DE CONJUNTO




PRI

CENTRAL DE
AUTOBUSES

R AGLABCALIEN TS, MEKISD.

INS. HIDRAULICA

DH :41.4- ele

I

INS. HIDRAULICA
DE CENTRAL

| am




T T

EH : [rrees) Sala de Esperalde Primera
oo s ¥ 1 cooen

E —

CENTRAL DE
AUTOBUSES

INS. HIDRAULICA

INS. HIDRAULICA
DE TALLERES




MEMORIA DE

INSTALACION

PLUVIAL Y SANITARIA

Articulo 917 (RCEA) - Instalaciones Sanitarias:
Las edificaciones y predios en uso deberan
estar provistos de instalaciones que garanticen
el drenaje eficiente de aguas negras y pluviales
con las siguientes caracteristicas:

Il. Las aguas pluviales escurriran siempre hacia
el interior de los predios, la caida del agua
podra ser libre cuando la altura de las
construcciones sea menor de seis metros,
pero cuando ésta se exceda debera captarse
por medio de canales o tuberias de capacidad
adecuada.

Las guas pluviales no deben ser descargadas
directamente a la red sanitaria, ni mezclarse
con aguas negras.

Las aguas pluviales deberan canalizarse hacia
areas jardinadas, pozos de absorcion, aljibes o
cisternas con la finalidad de ser reutilizadas.

lll. Las aguas negras o usadas deberan ser
conducidas por medio de drenaje sanitario
interno hasta la red general de ese servicio
localizadas en la via publica.

Tubo PVC de 100 mm usado para el

proyecto.

VI. Las tuberias de ramaleo interior, de la
instalacion  sanitaria  de las edificaciones,
deberan tener como minimo un diametro de
cincuenta y un milimetros si conducen
exclusivamente aguas jabonosas y de setenta y
seis milimetros como minimo si conducen aguas
pluviales y/o aguas negras. Los albanales
deberan tener registros colocados a distancias
no mayores de diez metros entre si y en cada
cambio de direccion del albanal.

ARTICULO 925 (RCEA) Materiales para
Desagules: Las tuberias de desague de los
muebles sanitarios deberan de ser de fierro
fundido, cobre, cloruro de polivinilo u otros
materiales que apruebe la instancia normativa
correspondiente.
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DESAGUE DE INODOROS

DESAGUE DE LAVABOS

WANGUERA COUFLEX

|

LLAVE ANGULAR €
RETEMCISH COUFLEX

TSRS D s D6 50w

ALIMENTACION DE FREGADEROS
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ALZADO
FRONTAL

Ceimants Céapes de urd sics
Vs Vb et

DESAGUE DE REGADERA
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DETALLE REGISTRO CIEGO

CORTE B-B'

CIESTERNA DE AGUA PLUVIAL

acceso a
carcamo

1.0 x 1.0 m

Cisterna de
agua pluvial

BOMBA
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MEMORIA D
N E

ARTICULO 927 - NORMAS PARA LAS INSTALACIONES
ELECTRICAS (RCEA).

Sélo podran construirse las instalaciones mecanicas,
eléctricas, de ventilacion, de aire acondicionado,
neumaticas, de gas, de seguridad y similares que estén
proyectadas de conformidad con las Normas Oficiales
Mexicanas expedidas por las dependencias o instancias
correspondientes que sean competentes segun las demas
disposiciones legales vigentes y de conformidad con las
Normas de Construccion de la Obra Publica. En todo caso el
propietario estara obligado a conservarlas en condiciones
tales que se proporcione permanentemente un servicio
seguro y eficiente.

ARTICULO 930 - Niveles de lluminacion (RCEA).

Los edificios e instalaciones especiales deberan estar
dotados de los dispositivos necesarios para proporcionar
los siguientes niveles minimos de iluminacion en luxes.

Salas de Espera: 125 luxes.
Oficinas, areas de trabajo: 250 luxes.
Comercios, en general: 250 luxes.
Vestibulos: 150 luxes.
Estacionamientos: 30 luxes.

Almacenes y bodegas: 50 luxes.

Comunicaciones, paqueteria: 250 luxes.

E
LECTRICA

ARTICULO 928 - Salidas eléctricas (RCEA).

Los locales habitables, cocinas y banos deberan contar,
por lo menos, con un contacto monofasico con una
capacidad nominal de quince amperes para ciento
veinticinco voltios debidamente aterrizado.

6.2 INSTALACIONES ELECTRICAS (RCDF).

El Director Responsable de Obra, y en su caso, el
Corresponsable en Instalaciones deben vigilar que el
proyecto y las instalaciones cumplan con los dispuesto con
el Reglamento y las Normas Oficiales Mexicanas
aplicables, en particular:

NOM-001-SEDE, Instalaciones eléctricas (utilizacion).

NOM-025-STPS, Condiciones de iluminacion en los centros
de trabajo.

NOM-007-ENER, Eficiencia energética para sistemas de
alumbrado en edificios no residenciales.

NOM-008-ENER, Eficiencia energética en
envolvente de edificios no residenciales.

edificios,

NOM-013-ENER, Eficiencia energética en sistemas de
alumbrado para vialidades y exteriores de edificios.

NOM-053-SCFI, Elevadores eléctricos de traccion para
pasajeros y carga, especificaciones de seguridad vy
métodos de prueba.
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CALCULO DE LUMINARIAS

El método de calculo utilizado sera por medio de rendimiento por m2 de iluminacién de cada modelo
elegido, logrando asi el minimo de luxes requeridos en cada local por reglamento.

L=A/R
L= Total de luminarias
A= Area a iluminar en m2.

R= Rendimiento en m2

Luminaria 1 (L-1) Luminaria 2 (L-2)
VESTIBULO DE LLEGADA DE PASAJEROS: 360 m2 SALA DE ESPERA: 540 m2
Rendimiento = 30 m2 Rendimiento = 15 m2
L=360/30m2 =12 L= 12 Luminarias. L=540/12m2 =36 L= 36 Luminarias.

MEMORIA




CALCULO DE LUMINARIAS

Luminaria 4 (L-4)
CAFETERIA: 180 m2
Rendimiento = 10 m2
L=180/10m2 = 18

L= 18 Luminarias.

Luminaria 3 (L-3)

VESTIBULO DE TAQUILLAS Y ACCESOS:

470 m2
Rendimiento = 15 m2

L=470/15m2 =12

L= 32 Luminarias.

MEMORIA




Caracteristicas:

* Foco empotrable de exteriores
(lampara no incluida)

: * Luz blanca calida —2700K~ y difusa
LUm'nana 5 (L‘5) -ﬁ : = Fabricado en acero inoxidable
?%q‘ : = Cristal difusor

,/‘ —‘\ + Alta estanqueidad y resistencia IP67
PISO DE FACHADA PRINCIPAL | y 4

\ ; . .
\ : Ventajas / aplicaciones
e - v 4 : + Disefiado especialmente para exterior, caminos,
: entradas, patios y jardines

* Ahorra hasta un 80% de energia vs
lamparas tradicionales

* Vida atil extralarga

Luminaria 6 (L-6)
MURQOS DE VESTIBULO DE LLEGADA

Luminaria 7 (L-7)

Ventajas / aplicaciones

CORREDORES EXTERIORES A LA CENTRAL

* Disefiado especialmente para exterior, jardin y terraza

* Ahorra hasta un 80% de energia vs
lamparas tradicionales

» Vida util extralarga
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CUADRO DE CARGAS

CUADRO DE CARGAS
L1 L2 L3 L-4 L5 L6 L7 L8 L-9 L-10 Suma de
Tablero | 0w 40w 40w 21w 35w Sw 20w 5w sow 32w Watts
T-1 36 1440
T2 32 30 1 21 41 24 4848
T3 18 30 24 1908
T-4 6 3 5 32 1195
T5 6 5 21 41 24 2580
T-6 36 32 30 1 30 4435
T-7 18 10 7 26 1700
T-8 30 150
T-9 30 150
T-10 39 10 1880
T-11 39 10 1880
TOTAL WATTS= 24046

FASES
Cargas de 8,000 watts y TRIFASICO:
mayores: 3 Fases - 4 Hilos
Alumbrado, contactos y fuerza. 220/ 127 Volts.

Normas y Especificaciones para Estudios, Proyectos, Construccion e Instalaciones.
Volumen 5 - Tomo 1 - Infraestructura Educativa SEP 2014.
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DIAGRAMA UNIFILAR

ACOMETIDA ELECTRICA
CFE

TRANSFORMADOR

MEDIDORES

INTERRUPTOR
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SEGURIDAD

TABLERO
GENERAL
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PRESUPUESTO
DE OBRA




VALOR CATASTRAL

Fuente: http://www.aguascalientes.gob.mx/SEFI/catastro/
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PRONOSTICO DE COSTOS

PROYECTO DE INVERSION:

Costo por m2: $5,5627 <

$ 39,000 m2
$215,553,000.00

Superficie de Construccion:
Precio Alzado de Construccion:

Concepto %
Preliminares 0.62
Cimentacion 15.26
Estructura 20.97
Cubierta 7.3
Albafiileria 12.99
Acabados 6.55
Pavimentos 2.64
Jardineria 0.5
Carpinteria y Canceleria 16
Instalacién Hidraulica 1.55
Instalacién Sanitaria 1.1
Instalacion Eléctrica 9.07
Instalaciones Especiales 2.07
Aire Acondicionado 3.22
Telecomunicaciones 0.7
Vozy Datos 2.04
Circuito Cerrado de TV 0.64
Sistema contra Incendios 1.43
Administracion de Obra 1.82
Control de Calidad 0.92
Permiso de Construccién 1.7
Trabajos de Urbanizacion 531

Costo Directo 100 %

Fuente: Catalogo Nacional de Costos 2013. IMIC.
Fuente: Costos Paramétricos 2014. IMIC

Importe
1,336,428
32,332,950
43,110,600
15,735,369
28,021,890
14,010,945
58,199,931
1,077,765
3,448,848
3,341,071
2,371,083
19,299,770
4,311,060
6,897,696
1,508,871
4,311,060
1,379,539
3,017,742
3,923,064
1,939,977
3,664,401
11,424,309

$215,553,000

El costo paramétrico por metro cuadrado se obtuvo por analogia de la
Nueva Central de Autobuses de Monterrey, con una inversion total de
200 millones de pesos para 42,000 m2 ,obteniendo un costo de $
4,765 por m2.
$ 4,765 xFl=4765X1.16 =% 5,527 m2

Importe

Costo Directo 100 % $215,553,000.00

Costo Indirecto 15 % $32,332,950.00

Subtotal 1 $247,885,950.00

Utilidad 30 % $74,364,785.00

Subtotal 2 $322,251,735.00

IVA 16 % $51,560,278.00
TOTAL= $373,812,013.00

Costo de Terreno

Superficie de Terreno 39,000 m2
Costo por m2 (catastro 2014) $1,150
TOTAL= $ 44,850, 000.
Costo de Proyecto
Honorarios Profesionales 2.50 % $9,345,300
IVA 16 % $1,495,248
TOTAL= $10,840,548.00

INVERSION FINAL

(Terreno,Proyecto y Construccion)

$ 429, 504, 561

PRES
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CONCLUSIONES

Estadio Victoria, Aguascalientes, Mex.
Fotografia: Skyscraper City Aguascalientes




Los distintos procesos abordados en la presente tesis me permitieron desarrollar y conocer los aspectos
econémicos y sociales que conllevaron a la Ciudad de Aguascalientes a un auge discreto y fuerte en la
region centro-norte del pals.

¢Por qué Aguascalientes?, personalmente a través de los anos logre conocer la ciudad en diversas etapas
de su vida cotidiana, lo que me permitid ver de forma profesional los potenciales alcances en materia
econdmica que tiene en un futuro inmediato, y por supuesto, mi innegable carifo por la ciudad.

La principal caracteristica al plantearme un tema de tesis fue que de ser posible el tema y el proyecto
fueran factibles y financiables.

Asi bajo un analisis de mis experiencias previas en Aguascalientes percibi un deterioro en transporte
publico y privado, y fue de esta forma que el presente proyecto me sirvié de ensayo para el desarrollo de
una mejor propuesta en un futuro cercano.

La realizacion y conclusion de esta tesis me permitid profundizar en mis fortalezas y debilidades como

futuro Arquitecto, concluyendo de esta forma mi etapa universitaria y comenzar con nuevas metas
personales aprovechando lo que mi Universidad me brindd para destacar profesionalmente.

Juan Manuel Jerénimo Ibarra

-Por mi raza hablara el espiritu-

UNAM
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