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Desde que tengo memoria, mi vida
siempre ha girado en torno a la ciudad.
Naci, creci, y he vivido toda mi vida en
una ciudad. Y no en cualquiera, ni mas
ni menos que en la Ciudad de México,
una de las mas grandes del mundo.
Desde muy pequena tuve la oportunidad
de recorrer el mundo, de vivir y conocer
ciudades, y supongo que de ahi surgid
mi interés en ellas. Pero asi como me
llevaron por otros lugares, pocas veces
salimos a conocer nuestra propia ciudad.

Hoy en dia existe un gran porcentaje de
ciudadanos que cada dia se alejan mas
de su ciudad. Esta es una de las razones
por las cuales la ciudad presenta una
pérdida de identidad y carece de arraigo
en sus habitantes, pues se han negado la
oportunidad de conocerla, de recorrerlay
de vivirla.

La ciudad es el mas complejo organismo
creado porelhombre. Esunaconstruccion
social donde las calles forman una red
que crea un espacio colectivo. Estared es
necesaria para poder articular los lugares,
para ir de un lugar a otro. Ademas de
comunicarnos sirven para articular, hilar,
tejer, construir y dan un gran significado
a la ciudad. Asimismo, la calle es un
elemento necesario para construir el
tejido urbano.




Y lo mas importante: son los principales
lugares publicos de una ciudad. La
identidad humana y de una sociedad esta
en funcion de lugares y situaciones, y es
por eso que las calles deberian contribuir
a mantenernos unidos como sociedad.

Bruno Zevi (1948) en su libro Saber
ver la arquitectura menciona que “La
arquitectura no deriva de una suma de
longitudes, anchuras y alturas de los
elementos constructivos que envuelven
el espacio, sino dimana propiamente del
vacio, del espacio envuelto, del espacio
interior, en el cual los hombres viven y se
mueven.” '

LA

El presente trabajo surgio de la inquietud
por comprender la crisis de la ciudad a
partir de un elemento urbano que para
mi es de gran importancia llamado calle,
Ccomo ese espacio envuelto del que habla
Zevi, en el cual los hombres viven y se
mueven. Profundizo sobre la calle como el
principal espacio publico de una ciudad,
como el espacio publico por excelencia,
el cual en mi opinidon durante las ultimas
décadas ha sido subutilizado y ha perdido
significado.

1 Bruno Zevi (1918-2000) fue un arquitecto y critico de arte italiano. En su libro Saber ver la arquitectura Zevi: Ensayo sobre la interpretacion espacial
de la arquitectura pretende que la arquitectura sea comprendida desde su caracteristica fundamental: el espacio.
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De esta forma, puse a la calle sobre
la mesa y analicé de qué forma ha
evolucionado y qué ha pasado con ella en
los ultimos anos para que la crisis actual
se haya generado.

Desde un método cartesiano, y con
3 preguntas basicas surgid esta
investigacion.

:QUE se analiza?

Siempre tuve claro que se trataba de
la calle, pero al no estar acotada esta
respuesta solo abrid muchos frentes
de accion. Ahondando en las posibles
lineas de investigacion, me di cuenta
que mi interés era analizar la calle como
el espacio publico por excelencia, vista
como un lugar de relacion social con
diversas actividades, donde se expresa la
sociedad a la que pertenece. Me importa
la forma en que se viven, se entienden y
se tratan las calles de la Ciudad de México
desde una perspectiva arquitectonica.

¢POR QUE se analiza?
Muy pronto con la investigacion

me di cuenta que la calle era vista
principalmente como un lugar de paso,

que la mayoria de las acciones que se
llevan a cabo en ella tienen que ver con
sSu componente circulatorio, y que las
pocas investigaciones que existen sobre
ella como lugar de relacion, estan hechas
desde la antropologia, la sociologia o
el urbanismo, por lo que me parecid
importante revisarla desde el ambito de la
arquitectura. Esto no significa que la calle
se utilice para mal, mas bien se utiliza
para menos.

La arquitectura al ser el contenedor donde
se desarrolla la vida tiene que ver con la
forma en que la gente interactua y por
ese motivo como arquitectos buscamos
crear las condiciones necesarias para
que la vida sea mejor. Me interesan las
calles ya que es el elemento que une la
arquitectura con la ciudad. Citando a
Ignasi de Sola-Morales? al decir que:

“...las ciudades son el lugar de la

arquitectura del mismo modo que
la arquitectura continia siendo
parte de las ciudades y posibilita
la instantaneidad de los multiples
espacios donde tiene lugar la vida
urbana.” (De Sola-Morales, 2002)

2 Ignasi de Sola -Morales (1942-2001) fue un arquitecto y fildsofo catalan interesado en los fendmenos urbanos contemporaneos.




Considero que nuestra formacion como
arquitectos debe ir en conjunto con la
vision urbana. Tomando en cuenta estos
factores es cuando como estudiante de
arquitectura me pongo a reflexionar

¢ Qué hemos hecho por la calle?

La respuesta es bastante decepcionante
ya que hemos sido parte de ese abandono
que hoy presentan nuestras calles. El
valor de la calle se ha transformado en
un sinbnimo de plusvalia y nos hemos
olvidado que ésta no solo es el lugar de
acceso a nuestros edificios, sino que
es el escenario donde los edificios se
entienden como un todo y donde forman
parte de un contexto. Los arquitectos
de alguna manera hemos contribuido
con esta crisis al fomentar y realizar
proyectos que potencian el crecimiento
hacia el interior como favorecer conjuntos
habitacionales que se cierran como una
fortificacion, o potenciar la creacion de
centros comerciales.

Ademas, en el caso de la Ciudad de
México la historia de algunas de sus calles
se remonta alaépoca prehispanica, lo que
hace que su estudio sea mas interesante
ya que existen pocas ciudades en el
mundo que puedan presumir de conservar
una traza tan antigua como la nuestra.

Esto sumado a un analisis histdrico me
permitid comprender la evolucion que
se ha dado en la forma de vivir nuestras
calles.

INTRODUCCION



:PARA QUE se va a hacer?

Quizés esta fue la pregunta mas dificil
de responder. La respuesta es para re-
pensar y reflexionar sobre el devenir de la
calle, entendiendo que sus funciones no
se limitan unicamente a la comunicacion.

El motivo principal de esta investigacion
es entender a la calle mas alla de su
componente circulatorio 'y de esta
manera ayudar a generar comunidad.
Considero que la arquitectura debe ser
capaz de ofrecer a la calle algo mas que
una fachada, y ver en ella algo mas que
un acceso. Al final de todo este camino
espero que la investigacion contribuya a
mejorar las calles de la ciudad, no solo en
imagen sino en su funcionamiento

Posterior a estas preguntas surgieron
unas complementarias que me ayudaron
a definir y acotar la investigacion.

:PARA QUIEN se va a hacer?

Sin duda esta investigacion esta dirigida a
los arquitectos, porque al ser la profesion
encargada de la produccion del habitat
pienso que se debe de contemplar mas
el tema de la calle.

Mi vision de la arquitectura es en conjunto
con el urbanismo, considerandolas como
disciplinas que deberian ir de la mano.
Los problemas que afectan a nuestras
calles comienzan desde nuestra formacion
como arquitectos a los cuales debemos
sumar la falta de planeamiento por parte
de nuestros gobernantes. En relacion a
nuestra formacion Jordi Borja menciona lo
siguiente:

“En las universidades el urbanismo
tiene un estatus  indefinido,
es muchas veces un aspecto
secundario de los estudios de
arquitectura y a veces de ingenieria.
El urbanismo no corresponde a la
escala del producto arquitectonico,
sino al disefo de las relaciones
entre elementos construidos y no
construidos, es una disciplina que
ordena los vacios.”(Borja, 2003: p
100) ®

Aunado a esto en el desarrollo de la
investigacion me di cuenta que existen
Muy POCOS escritos de arquitectos sobre
la calle o espacio publico, lo que me dio
mas razones para seguir con ella.

3 La ciudad inclusiva. CEPAL, Divisién de Desarrollo Sostenible y Asentamientos Humanos. 2003




¢DONDE se va a investigar?

La investigacion trata acerca de la Ciudad
de México, -la ciudad donde creci-, y que
al ser una de las mas grandes del mundo,
presenta un sin fin de posibilidades para
estudiar la calle. Estudiar las calles de la
Ciudad de México implicd reconocer la
diversidad existente en la ciudad, motivo
por el cual decidir la zona de estudio fue
otra parte del reto.

Inicialmente pretendia estudiar 3 zonas:
una habitacional, una de uso mixto, y una
de uso predominantemente comercial,
lo que habria alargado y complicado la
investigacion mas alla de los alcances de
una tesis de licenciatura, por lo que decidi
quedarme solamente con una zona, que
me puede servir como ejemplo de como
hacer una lectura de la calle.

La zona de estudio elegida son los
Jardines del Pedregal de San Angel, el
caso habitacional, por varias razones.
La primera, fue por motivos personales y
recuerdos familiares, la segunda porque
el Pedregal es mi camino diario, y en el
tiempo que lo he transitado siempre me
ha llamado la atencion la poca cantidad
de gente que se ve en sus calles, por lo
que es un ejemplo claro para observar
por qué las calles “se usan para menos”.

La ultima razdon es porque las calles del
Pedregal son un ejemplo de una calle
tipica de un fraccionamiento residencial,
en la Ciudad de México, desarrolladas
por dos de los grandes iconos de la
arquitecturay el urbanismo mexicanos del
S.XX: Luis Barragan y Carlos Contreras. El
Pedregal se trata de uno de los iconos de
esa arquitectura mexicana que tanto nos
gusta alabar, pero que al mismo tiempo
representa un modelo de ciudad que ha
tenido una influencia negativa en la forma
en que se viven nuestras calles.
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:COMO se va a hacer?

Para desarrollar la investigacion lo primero
fue complementar mi postura. A partir
de la construccion de un marco tedrico,
comenzaré con un analisis del espacio
publico. Para esto revisaré a Jordi
Borja y a Patricia Ramirez Kuri, ambos
provenientes de las ciencias sociales, con
lo cual se investiga el panorama general y
entendimiento de la situacion actual.

A continuacion, buscaré identificar
qué caracteristicas favorecen que un
espacio ayude a crear comunidad, para
lo cual me apoyaré en disciplinas como
la antropologia urbana y la sociologia
urbana.

Con esta informacion abordo a la calle
COmMO un espacio publico estudiando a
Jane Jacobs, Josep Parcerisa, Salvador
Novo y Allan Jacobs. Desde mi postura,
examinaré qué factores del diseno de
una calle pueden ayudar a hacer de
ésta un espacio publico de convivencia,
determinar qué modelos de calles
pueden ser Utiles a la arquitectura para
el buen funcionamiento de la ciudad
contemporanea. Para esto se generara
una metodologia para evaluar las calles
de la Ciudad.
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La investigacion contempla una revision
histérica tanto del espacio publico como
de la evolucion de las calles en la Ciudad
de México a fin de tener un panorama
mas claro del contexto con el que trabajo.

Una vez definida las caracteristicas se
llevaran a cabo pruebas piloto a fin de
evaluar los alcances de la metodologia
propuesta.

Se trata entonces de una exploracion
que conecta lo antropoldgico, 1o
sociolégico, 1o histdérico y lo urbano con
lo arquitectonico.
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(QUE ES EL ESPACIO
PUBLICO?

Hoy en dia todo el mundo opina del
espacio publico, si es bueno, malo, si
funciona, si es importante y a partir de
estas opiniones todos quieren hacer
algo por él. Este concepto, extraido
propiamente del urbanismo, que ha
tomado fuerza en los ultimos anos, sobre
todo después de que fuera relegado
a principios del siglo pasado, y fuera
retomado con éxito por algunas ciudades
como Barcelona, Bogota, Medellin y
Nueva York, ha revalorizado el papel que
representa para la ciudad.

En realidad esta idea es algo que ha
estado presente en las ciudades desde
Sus inicios, solo que en tiempos recientes
existe la necesidad de delimitar al espacio
publico, abierto y compartido que no
puede coincidir con las instituciones de
gobierno y que representa la arena en la
cual las cuestiones de la convivencia y de
sus dilemas fundamentales pueden ser
puestos en un modo visible.*

4 Melucci, Alberto. Accion Colectiva, Vida Cotidiana y Democracia. México. El Colegio de México, Centro de Estudios Sociolégicos. 1999
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Del agora griega a la plaza que alberga
las manifestaciones politicas del siglo
XX, el espacio publico ha sido desde los
comienzos de la humanidad, el lugar de
representacion de lasociedad, porloque a
partir de estos espacios se puede contar la
historia de una ciudad. El espacio publico
es mas que un espacio residual entre
calles y edificios. Tampoco es un espacio
vacio considerado publico por definicion
juridica, ni con un uso especifico. Hablar
de espacio publico para mi es hablar de
espacios multifuncionales, la sintesis de
lugares y flujos, lugar de cohesion social,
intercambio y expresion de la sociedad.

Debido a esto estoy convencida que es de
suma importancia pensar integralmente
en el desarrollo de la ciudad en conjunto
con el espacio publico, pensar en
qué genera y las consecuencias tanto
urbanisticas como arquitectonicas de
ambos.

¢ Qué caracteristicas tienen los espacios
publicos a los que el desarrollo de la
ciudad contemporanea da lugar? ;Qué
tipo y calidad de relaciones sociales
ayuda a configurar? ;Cual es su funcion
dentro de la ciudad?

ESPACIO

Espacios publicos en la ciudad contemporanea

PUBLICO



DEFINICION

Definir al espacio publico es un tarea
compleja, hacerlo desde lo arquitectonico
fue aun mas, ya que la mayoria de los
autores que tratan sobre este tema
provienen de disciplinas como la
sociologia y el urbanismo. Esto nos hace
pensar que el espacio publico es un tema
que no se reflexiona en la arquitectura
y que ha quedado en manos de otras
disciplinas.

Para poder llegar a una definicion sobre
lo que es el espacio publico investigué
a dos autores. El primero fue Jordi
Borja (Catalan, Socidlogo con Maestria
en Geografia y Urbanismo) quien es
uno de los pioneros en escribir sobre
temas de espacio publico. En sus libros
Espacio publico, ciudad y ciudadania
(2001) y La ciudad conquistada (2003)
habla fundamentalmente sobre su teoria
acerca de la relacion entre la pérdida
de la ciudadania y la depreciacion del
espacio publico. Ademas sostiene que en
recientes tiempos se intentd categorizar
al espacio publico, darle una funcion y de
cOmo se volvid un objeto interesante

La segunda autora revisada fue Patricia
Ramirez Kuri (Mexicana, Doctora en
Sociologia) quien a lo largo de su
trayectoria ha estudiado al espacio publico
de la Ciudad de México desde varios
enfoques destacando la construccion de
redes sociales y la construccion simbdlica
de estos lugares.

El libro titulado Espacio Publico y
ciudadania en la Ciudad de Meéxico.
Percepciones, apropiaciones y practicas
sociales en Coyoacan y su Centro
Historico fue de gran ayuda ya que “la
trayectoria del libro esta cruzada por
el concepto de espacio, concebido
como construccion social 'y como
elemento activo, transformando tanto
la estructura, la forma y la imagen
urbana como las actividades humanas
y el significado de la ciudad vivida por
grupos y actores diferentes.” ° Este libro
nutre sus reflexiones a través de autores
clasicos del urbanismo y la sociologia
como Manuel Castells, Hannah Arendt y
el mismo Jordi Borja, por lo que fue de
gran ayuda revisar un estudio que retoma
autores extranjeros y los lleva al contexto
mexicano.

5 Patricia Ramirez Kuri. (2009). Introduccién - Lo conceptual. En Espacio Publico y Ciudadania en la Ciudad de México. Percepciones, apropiaciones
y préacticas sociales en Coyoacan y su Centro Histérico. (21). México: UNAM, Instituto de Investigaciones Sociales.




Ademas encontré mucha semejanza en
la estructura del libro con la estructura
que yo buscaba para mi investigacion,
salvo, como ya mencione, la vision
arquitectonica, que reviso e incluyo por
mi cuenta.

De acuerdo con Borja y Ramirez Kuri,
actualmente este concepto es entendido
COMO un espacio, principalmente verde,
donde la gente satisface sus necesidades
de esparcimiento. Considero que el
espacio publico va mas alla de los
espacios verdes, equipamientos o del
sistema viario: en su definicion mas literal,
el espacio publico es todo espacio que
es de dominio publico, que incluye desde
parques, plazas, avenidas, hospitales,
centros de salud, hasta terrenos baldios
y lugares en abandono. Esta definicion
incluiria un sin fin de espacios por lo que
el espacio publico se debe entender mas
alla de su definicion juridica, es decir que
no todo espacio que no es privado es
necesariamente espacio publico.

En su texto Ramirez Kuri menciona que
existen tres condicionantes para pensar
en el espacio publico en el contexto de
una sociedad compleja como la nuestra.

1. La permanencia como condicion
para la existencia de este mundo
comun en donde los seres humanos

se relacionan y viven juntos, lo que
implica que éste no puede pensarse
para una generacion, sino trascender
su  dimension  espacio-temporal
inmediata.

2. La pluralidad de perspectivas
y Situaciones que simultaneamente
definen la realidad de lo publico.

3. Lo comun como elemento
unificador que por encima o a pesar
de las diferencias puede vincular a
aquellos que viven juntos.

ESPACIO PUBLICO



Sumado a la revision de textos para mi,
el espacio publico es el espacio que teje
a la ciudad, y en el cual se satisfacen
las necesidades complementarias a
la vivienda. Es un espacio relacional,
de geometria y dimensiones variables,
que fomenta relaciones entre lugares y
ciudadanos. Ademas el espacio publico
y la forma en que se vive es un reflejo de
la sociedad a la que pertenece ya que
es el lugar de representacion y expresion
colectiva de ella. Es en estos lugares
donde a base de pequenas interacciones
se va dando forma a la complejidad de la
sociedad.
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Paseo Dominical Muévete en Bici en Paseo de la Reforma

Los usos que se dan en estos espacios
son tan diversos como lo heterogéneos
que pueden llegar a ser sus usuarios, lo
que convierte al espacio publico en el
lugar comun a los diferentes actores de
la sociedad. Considero que es de vital
importancia dejar de considerar al espacio
publico como un espacio residual, ya
que esta vision despoja de significado y
asumir que es un espacio activo que tiene
un valor para la ciudad.

El espacio publico no es el espacio que
queda entre edificios, mas bien es el
espacio que une a los edificios.
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CATEGORIAS DE
ESPACIOS PUBLICOS

Definir categorias de los espacios
publicos no fue una tarea sencilla, ya
que existen varias caracteristicas que
podrian ayudar a realizar la clasificacion
como forma, tamano, funciones,
actividades y propiedad. Los espacios
publicos urbanos como calles, avenidas,
plazas, parques o jardines tienen formas,
dimensiones y geometrias que dependen
de la morfologia urbana. Ademas al
considerar espacios publicos a todos
aquellos que son de dominio publico, es
decir, aquellos donde cualquier persona
tiene el derecho a circular, resulta un gran
numero de espacios que bien pueden ser
abiertos o cerrados. Hoy en dia, existen
espacios que si bien son de dominio
privado se podrian considerar como
espacios publicos ya que cumplen con
la funcion de ser lugares de intercambio
y de relacion.

Para esta tesis establezco cuatro
categorias basadas en dos aspectos
fundamentales para mi investigacion,
nivel de publicidad y el tipo de funciéon
dentro de la ciudad que considero
reflejan la complejidad de los espacios
publicos:

ESPACIO

PUBLICO

PRIVADO

ABIERTO
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PUBLICO CERRADO

PRIVADO CERRADO
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eEspacios de dominio publico abiertos:
Serian los espacios mas publicos que se
pueden encontrar en una ciudad como
las calles, plazas, parques, jardines o
cualquier elemento abierto de escala
mayoritariamente urbana.

eEspacios de dominio publico cerrados:
En esta categoria encontramos
principalmente a los equipamientos,
dotados en su mayoria por el gobierno,
como mercados, escuelas, centros
deportivos, culturales de salud,
aeropuertos, estaciones de camion,
entre otros. En estos espacios el acceso
es publico pero estan destinados a
cumplir una determinada funcion.

eEspacios de dominio privado abiertos:
En esta categoria encontramos
espacios como los centros
comerciales, que cumplen mas de
una funcion pero que pertenecen a un
privado.

eEspacios de dominio  privado
cerrado: Los parques de diversiones
se encontrarian en esta categoria ya
que paraingresar a ellos se debe pasar
por un control, desde una caseta de
vigilancia hasta una taquilla y solo
estan enfocados a un determinado
grupo de la sociedad.




Las dos ultimas categorias son resultado
de la privatizacion del espacio publico
que se ha dado en los ultimos 50 anos.
Borja argumenta en su libro Espacio
Publico, Ciudad y Ciudadania, que
transformar el espacio publico por un
espacio comercial tiene repercusiones
en el acceso democratico y contribuye
a la pérdida del espacio publico como
espacio de ciudadania.

Concuerdo con él, en que hacer
ciudad a partir de parques tematicos,
ciudades empresariales, barrios
cerrados, infraestructuras al servicio del
vehiculo privado, zonas de viviendas
segregadas por clases sociales fomenta
la fragmentacion de la sociedad y por lo
tanto de la ciudad.

Para los fines de esta tesis me enfoco
en los espacios publicos abiertos,
especificamente en la calle, al ser estos
los que estan al alcance de toda la
sociedad, y la relacion que establece
con los espacios edificados es distinta a
los espacios cerrados.

ESPACIO PUBLICO



FUNCIONES DEL ESPACIO
PUBLICO

El espacio publico cumple con diversas

funciones dentro de la ciudad. Jordi
Borja menciona que es un espacio
fisico, simbdlico y politico, a la vez que
son articuladores de areas urbanas y
tienen un impacto en el ordenamiento
urbanistico. Son espacios que tienden a
la mezcla social, mediante la diversidad
de funciones y de usuarios que en él se
encuentran. Esta diversidad favorece
la multifuncionalidad y se vuelve un
elemento de potencialidad evolutiva.

Por su parte, la Dra. Ramirez Kuri sefala
que en la ciudad contemporanea lo
publico surge como escenario de accion
donde se ponen en juego una trama de
relaciones que unen y separan individuos
y grupos. Es en estos lugares, abiertos
0 cerrados, donde ocurren encuentros,
desencuentros y trayectorias urbanas,
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la gente vive, se identifica, se reune, se
conoce, se traslada y se apropia de forma
diferente de la ciudad. Ademas el espacio
publico se presenta como lo que es
comun a todos nosotros y diferenciado
de nuestro lugar poseido privadamente.

Ambos coinciden en que el espacio
publico es el espacio de expresion de la
sociedad, en el cual se hace visible. La
ciudad vivida como espacio de lugares
significantes de la vida en comun.

Por lo tanto, sumado a los autores
consultados, concluyo que las funciones
del espacio publico son multiples:
primero es el elemento que relaciona a
los edificios, que une a la vivienda con
las actividades complementarias como el
trabajo, comercio, ocio y equipamientos.




Es lugar de intercambio de bienes,
servicios y personas, pero también de
ideas. Al ser el lugar cercano entre lejanos
tiene un papel importante para ayudar a
evitar que la sociedad se fragmente ya
que la interaccion social es fundamental
si lo que se pretende es hacer ciudad.

En teoria es gracias a estos espacios que
la ciudad se va tejiendo, y se entiende
como un todo. Son el telén de fondo de
encuentros sociales, donde se expresa la
sociedad.

Lo que distingue a los espacios publicos
abiertos de los nuevos espacios
publicos es la posibilidad de adaptarse
para cumplir muchas funciones, de ser
multifacéticos: una calle es transito, es
museo, es mercado, es restaurante, es lo
que la ciudad demande.

Ademas, estos espacios tienen un
importante componente en la formacion
de identidad de una sociedad. Muchos
de estos espacios estan relacionados
con hechos histoéricos importantes tanto
para la sociedad en general como |os
individuos.

ESPACIO

PUBLICO



25

Asi, por ejemplo, pensar en la Ciudad
de México es asociar al Templo Mayor,
el Z6calo, Paseo de la Reforma, Castillo
de Chapultepec, Tlatelolco, entre otros,
con momentos que han escrito nuestra
historia.

Bajo estos argumentos, concluyo que el
espacio publico se determina entonces
mas que por su definicion juridica por
ser espacios de uso y dominio colectivo,
multifuncionales, accesibles y que se
caracterizan por la intensidad y la calidad
de las relaciones que facilita mezclando a
los diferentes grupos de la sociedad.




HISTORIA  DEL  ESPACIO

PUBLICO

La historia del espacio publico va de la
mano con la historia de la ciudad. La
revision historica de la relacion entre los
espacios publicos y el desarrollo de la
ciudad, me permitié poner en contexto la
situacion de los espacios publicos en la
ciudad contemporanea a fin de entender
las problematicas a las que se enfrentan.

Para el analisis me baso en la linea
planteada en el libro Vivienda colectiva,
espacio publico y ciudad °, el cual estudia
la nocion clasica de la raiz grecolatina del
Espacio Publico, incluyendo el analisis del
contexto mesoamericano.

Ademas hago hincapié en el impacto
que el Movimiento Moderno tuvo en los
espacios publicos, consultando autores
como Kenneth Frampton y Josep Maria
Montaner.
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6 Lépez de Luciom R. (2012). Vivienda colectiva, espacio publico y ciudad. Madrid
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Grecia antigua

Remontandonos a la historia occidental,
en la época de los griegos el espacio
publico fue el escenario de la vida en la
ciudad. Era el escenario de la democracia,
el derecho a la participacion en la toma de
decisiones relevantes que tenian que ver
con el funcionamiento de la ciudad y del
estado. El espacio privado correspondia
solo a la vida familiar, al trabajo y a los
placeres cotidianos. Se trataba de una
especie de espacio imprescindible, al
servicio del espacio privado: las viviendas.
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En el contexto mesoamericano, a
excepcion de los centros ceremoniales
que eran exclusivos, la vida se
desarrollaba mayoritariamente en los
espacios publicos, y la disposicion de las
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ciudades estaban intimamente ligadas
a su cosmogonia. El espacio publico
mesoamericano era el lugar de encuentro
en una sociedad que tenia una gran
division en las clases sociales.

Wh“rRengenes absolutistas

En la época preindustrial de los regimenes
politicos absolutistas tuvieron un impacto
en los espacios publicos ya que las
decisiones son tomadas en privado y por
unos cuantos.

El espacio publico se trata ahora de
compartir una zona comun como la red
de plazas y calles.

Se da ademas una clara jerarquizacion en
esta red de espacios publicos:

el as plazas mayores son vinculadas al
poder y al comercio principalmente

el as calles mayores se convierten en
gjes de transito intenso, de comercio y
servicios y de relacion social

*El resto de la red de calles locales pasa
a ser el acceso a las viviendas.




-
W Revolucion Industrial

Con la revolucion industrial, las formas
de movilidad fueron modificadas, lo cual
tuvo un impacto en la forma de vida de
la ciudad. El lugar de encuentro ya no
solo eran las calles, plazas y parques,
eran también las estaciones de tren, y los
mismos transportes.

Diversos autores como Jane Jacobs
y Jordi Borja, han hablado sobre las
consecuencias que el siglo XX impregné
en la forma en que se vive el espacio
publico. EI S XX se entusiasmé tanto
observando el funcionamiento de las
maquinas, motores y vehiculos que quiso
crear arquitecturas como ellos, con el
objetivo de crear un orden mas racional.

Movimiento Moderno

La segundafase delos CIAM --que abarco
de 1933 a 1947-- estuvo dominada por
la personalidad de Le Corbusier quien
lo oriento hacia el urbanismo’. Producto
del 4° Congreso Internacional de
Arquitectura Moderna (CIAM) celebrado

7 Kenneth Frampton, Historia critica de la arquitectura moderna. Tercera parte: Valoracion critica y extension hacia el presente, 1925 — 1991 3. Las
vicisitudes de la ideologia: los CIAM y el Team X, critica y contracritica, 1928-1968 p. 273 - 283
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en Atenas en 1933 donde se abordo la
definicion de un nuevo modelo de ciudad
funcional, fue publicada por Le Corbusier
y Josep Lluis Sert en 1942 la Carta de
Atenas, un escrito con 111 proposiciones
sobre las condiciones de las ciudades
y propuestas para la rectificacion de
esas condiciones, agrupadas en cinco
categorias principales: vivienda, diversion,
trabajo, circulacion y edificios historicos.
El modelo de urbanismo racionalista se
desarrolla esencialmente tras la Segunda
Guerra Mundial, con la reconstruccion de
las ciudades europeas y con la realizacion
de los nuevos barrios residenciales en la
periferia de las grandes aglomeraciones
urbanas.

| \

Los principios de la Carta de Atenas son
especialmente Utiles para desarrollar
el modelo neocapitalista de ciudad:
facilitan el control, la fragmentacion, la
segregacion, la produccion en serie y la

prefabricacion. La idea de zonificacion
impulsada por el Movimiento Moderno
tenia una logica intrinseca: se explota
y controla mejor cada area de la
ciudad si ésta esta formada por zonas
monofuncionales.
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Esta separacion de funciones, sobre
todo entre circulacion y recreo, asi como
la deficiente consideracion de todas las
actividades relacionadas con el comercio
y la vida cotidiana favorecieron la negacion
de los espacios publicos, principalmente
de la calle, como lugar de encuentro.

Josep Maria Montaner menciona al

respecto:

“El urbanismo racionalista radica en
el elementalismo y en la separacion
de funciones. Segun la teoria
del zoning, la ciudad, basada en
los avances de la tecnologia, se
construye por partes autonomas.




La pieza basica que el urbanismo
racionalista desarmdé fue la union
tradicional entre la acera, lugar del
peatdon, y la calle, lugar de flujo
para la circulacion. El urbanismo
moderno penso el espacio urbano
desligandolo de la dependencia
entre el espacio libre de la calle y
la masa del volumen construido
de las manzanas. De este modo,
la unidad tradicional de la calle fue
descompuesta en una dualidad
elemental: los espacios verdes y
peatonales por una parte, y las vias
de trafico por otra. Si se cruzaban,
se articulaban en distintos niveles,
pero no debian coincidir; de ahi
surge un nuevo elemento urbano, la
via rapida especializada que tomo
un lugar preeminente: la autopista.”
(Montaner, 2009: p. 26-27)°

@ Siglo XXI

Fue asi como el movimiento moderno
transformé al espacio publico al darle
un uso especifico. En algunos casos
fue confundido con el sistema viario,
en otras se le consider6 como un
elemento decorativo 0 como un parque
tematico. Las ciudades le dieron una
gran importancia a las autopistas vy
carreteras en relacion a las calles locales,
favorecieron al auto sobre el peaton, y
el auto a su vez favorecio el crecimiento
extensivo. ElI crecimiento espacial de
las ciudades acelerado, discontinuo y
fragmentado modifico las caracteristicas
de los espacios publicos.

8 Josep Maria Montaner, Sistemas arquitectonicos contemporaneos. SISTEMAS RACIONALES: Formas del pensamiento racional p. 26-27.
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En 1956 se inauguré a las afueras de
Minneapolis, EUA el Southdale Mall,
disenado por el Arg. Victor Gruen, un centro
comercial que pretendia ser bajo un mismo
techo el lugar comunal de reunion, donde la
gente pudiera ir de compras, tomar un café,
y socializar protegidos de las inclemencias
del clima.Para lograr esto, en el centro del
edificio puso una especie de plaza de la
ciudad , un “jardin” debajo de un tragaluz
, con un estanque de peces , enormes
arboles esculpidos, un aviario, balcones
con plantas colgantes , y una cafeteria.

Southdale lejos de querer suplir las
funciones del espacio publico, surgié como
una respuesta al modelo de suburbios
americanos. Sin embargo fue el ejemplo
para que se desarollaron grandes centros
comerciales y de ocio que progresivamente
reemplazaron a las calles y plazas como
lugares de consumo y de encuentro. El
resto de funciones que se desarrollan en los
espacios publicos se banalizaron y poco a
poco tendieron privatizarse.

Es en esta crisis del espacio publico
donde nos encontramos, lo que me lleva
a pensar

;Qué se puede hacer para
recuperar estos espacios
publicos?

¢ Puede la calle asumir este rol?

¢, Qué hace falta para que se

conviertan en un lugar de
convivencia?

Para poder re-significar la calle, es
necesario identificar cuales son los rasgos
O caracteristicas que fomentan que una
comunidad se identifique con un lugar.

31







Una vez entendiendo el concepto de
espacio publico y habiendo identificado
una crisis en los espacios publicos como
lugares de relacion, el siguiente paso fue
definir qué aspectos son los que ayudan
y podrian ayudar a que la calle sea vista
como un lugar de convivencia. Para
definir qué es lo que genera un lugar,
me apoye en la revision del libro Los no-
lugares. Espacios del Anonimato (1993)
de Marc Augé. En su libro Auge, antes
de abordar los no lugares, define al lugar
antropoldgico como un espacio de escala
variable, ocupado por una poblacion
localizada que tiene 3 rasgos comunes
que lo caracterizan:

|dentificatorio: El lugar del que
Augé habla ha sido descubierto por
aquellos que lo reivindican como
propio, que se reconocen en él.
Menciona que aunque los origenes
de un grupo son a menudo diversos,
es la identidad del lugar lo que lo
funda, lo reune y lo une.

Las ciudades, incluso las mas
modestas, incluyen siempre un
centro de la ciudad, donde estan
agrupados los monumentos
relacionados con el poder y la
memoria colectiva que aportan
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elementos a la identidad de una
sociedad.

Relacional: Augé habla  de
itinerarios, ejes 0 caminos que
conducen de un lugar a otro,
encrucijadas y lugares donde los
hombres se cruzan, que fueron
disenados para satisfacer las
necesidades de intercambio,
y centros monumentales. La
descripcion de estos lugares
no son simplemente  Utiles
para la descripcion de lugares
antropolégicos, sino para la
descripcion del espacio urbano.

Historico:  Menciona que el
habitante del lugar antropoldgico
vive en la historia, y que los relatos
de fundacion refieren generalmente
a un itinerario, puntuado por
diversos sitios previo a establecerse
en el punto definitivo. Habla
también de los monumentos, que
como lo indica la etimologia latina,
se consideran la expresion tangible
de la permanencia. Los caminos
tienden a volverse monumentos en
la medida en que su nombre los
sumerge en la historia.



Para Aug€, un lugar es esencialmente
geomeétrico ya que se conforma de tres
componentes que podemos identificar
en nuestra geografia cotidiana: La :
caminos o gjes, que generalmente marcan
itinerarios y que conducen a las personas
de un lado a otro, la que se
refiere a lugares de reunion o encuentros,
y el que se refiere
a centros o a hitos, puntos de referencia
que sirven para que los individuos se
definan en relacion a los demas.

Uno de los reproches que hace Augeé a
las ciudades nuevas, es el de no ofrecer
el equivalente de estos lugares animados,
producidos por una historia mas antigua
y mas lenta, donde los itinerarios

individuales se cruzan y se mezclan,
donde se intercambian palabras y se
olvida por un instante la soledad.

Por lo tanto, si un lugar puede definirse como
lugar de identidad, relacional e histdrico, un
espacio que no puede definirse ni como
espacio de identidad ni como relacional ni
como histdrico es dificil que cumpla su papel
como espacio de relacion dentro de una
comunidad.

Para Michel de Certeau, mediante distintas
manerasdehacerenelinteriordelasestructuras,
los usuarios se apropian del espacio organizado
ymodifican su funcionamiento. Elespacio existe
por si solo, y es un lugar practicado, un cruce
de elementos en movimiento, y los caminantes
son los que transforman en espacio la calle
geométricamente definida como lugar para el
urbanismo. El acto de caminar es un proceso
de apropiacion del sistema topografico por
parte del peaton.

Asi como los espacios publicos pueden ser
muttiples por ser de dominio publico, cualquier
camino es un espacio de transito, pero no todo
espacio de transito da lugar al encuentro. De la
misma manera que las casas solo constituyen
ciudad cuando la gente sale de ellas, atraviesa
la calle y se encuentra en €lla. La calle es una
vivencia compleja que solo se puede entender
desde la vision citadina. El crecimiento de
la ciudad ejercid presion en los espacios de
transito, lo que favorecio la pérdida de algunas
de las caracteristicas que hacen de la calle un
lugar.

LUGAR



Concluyendo sobre el concepto del lugar
antropoldgico, podemos citar a Manuel
Castells'”, quien menciona que un lugar
es una localidad cuya forma, funcion y
significado se contienen dentro de las
fronteras de la contigutiidad fisica. Un lugar
no necesariamente es una comunidad,

pero puede ayudar a construirla.
Podemos pensar que en una localidad
pueden existir diversos lugares —calles,
plazas, parques- significativos para los
habitantes por las practicas sociales que
se desarrollan.
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El concepto de lugar de identidad es un
término que incluye espacios publicos y
espacios edificados que son facilmente
reconocidos y valorados por los
habitantes como simbolos de su ciudad
0 de una localidad especifica. Al mismo
tiempo son la representacion material de
la memoria colectiva.
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LA CALLE

“Reservamos para las ultimas
investigaciones los

temas mas proximos a nuestra vida
social”

Auguste Comte

En el libro Calles: Problema de estructura
y diserio', un compendio de textos de
los anos ochenta se discute a la calle
desde diferentes enfoques. En el capitulo
llamado Antropologia y Sociologia de la
Calle se menciona que la mayoria de l0s
estudios que se realizan sobre la calle
estan hechos por ingenieros de transito
y se refieren solo a los problemas de
movilidad, pero las observaciones sobre
los seres humanos en la calle, y el analisis
del como, cuando, y porqué de su actuar
no existen. Segun el texto, la escasez
informativa deriva en parte por la vision
predominante de la calle Unicamente
como lugar de paso. Ademas de esto,
las nuevas formas de comunicacion asi
como las ideas urbanisticas del S.XX
permitieron que la comunicacion se
alejara de la calle, quedando solo su
componente circulatorio.

11 Anderson, S (1981). Calles: Problemas de estructura y disefio. Barcelona: Gustavo Gili: Coleccion arquitectura-perspectivas.
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FUNCIONES

Lanaturaleza dela calle es ser movimiento:
de personas, ideas, servicios, bienes de
manera rapida o lenta. Citando a Jordi
Borja, la calle es funcion y paisaje, ya que
articula la ciudad, proporciona recorrido y
escenario. Las calles son los principales
lugares publicos de la ciudad, y son
los que ofrecen la mayor cantidad de
espacio publico en ellas. Ademas tienen
un papel fundamental como espacio de
socializacion. Cuando las calles funcionan
bien, dan pie a oportunidades para que
las personas se conecten de una manera
gue ningun otro espacio publico puede
hacer.

Desde los comienzos de la humanidad
ha actuado como el principal lugar de
contacto. Son el lugar relacional por
excelencia, articulando las actividades
complementarias a la vivienda como el
trabajo, el comercio y el ocio, por lo cual
pueden maximizar la intensidad de la
actividad econdmica y de la vida social
de una comunidad.

Las calles tienen una afectacion directa
en la morfologia de la ciudad: moderan su
forma y estructura. Otra de sus funciones
es ser acceso, Y el escenario en el cual los
edificios se entienden como un conjunto
y no solo como objetos aislados. También
las calles son la infraestructura para el
transporte y los servicios.

LA CALLE



Al ser un tipo de espacio publico, son
un espacio politico, el lugar donde se
manifiesta la vida. Las calles le permiten
a la gente estar afuera, en un espacio de
ocio que les posibilita relacionarse con
los demas. Todo mundo debe usar las
calles, haciendo una alegoria a la frase
de Julio Cortazar, si un puente es una
persona caminando por un puente, la
calle es la gente en la calle, y la ciudad
es la gente en la calle. Es por eso que las
calles deberian ayudarnos a mantenernos
unidos como sociedad, entendiendo a la
ciudad vivida como un espacio de lugares
donde a base de pequefnos encuentros
se construye la ciudadania.

Las calles son la casa alegre de todos;
de los que tienen prisa por llegar, por
regresar; de los que las recorren a
pie; de los que buscan; de los desfiles
militares y deportivos que rescatan por
unas horas la llaneza de su extension.
— SALVADOR NOVO

Las calles estan en el origen de la ciudad,
han sobrevivido a su evolucion y se
encuentran en constante transformacion.
Salvador Novo' en su libro México,
imagen de una ciudad (1967) lo recuerda
al decir que las calles son como cordones
umbilicales que nos conectan con el
origen de la ciudad, y que como el mismo
cordon son una cicatriz. Es practicamente
imposible borrar su rastro, son condicion
necesaria para la ciudad.'

12 Salvador Novo (1904-1974) fue un poeta e historiador mexicano, cronista de la Ciudad de México que se dedicé a contar la vida del México en

el S.XX

13 Anexo 1. Cuadro resumen de las funciones de la calle de acuerdo a los siguientes autores: Jane Jacobs, Josep Parcerisa, Stanford Anderson,

Jordi Borja, Salvador Novo, Allan Jacobs







“La calle implica un
lugar de reunion
publica sin techo..
Para volver al concepto
primitivo de o que

debe ser una calle
debemos redefinir y
ordenar su movimiento”




SITUACION ACTUAL

A pesar del papel central que juegan en
nuestraviday en nuestra ciudad, las calles
hoy fallan en multiples aspectos. Como se
menciono anteriormente, gran parte de la
crisis que actualmente vive la calle como
espacio publico de convivencia deriva de
la vision actual de ella como un lugar de
paso, senalando al uso excesivo del auto
como el principal villano de esto.

La realidad es que el problema recae
en que las necesidades de los autos se
aceptan y satisfacen mas facil que otras.
Y a pesar de que muchas de las acciones
que se toman en torno a la calle tienen
que ver con la movilidad, principalmente
en carro, esta sigue sin resolverse como
lo demuestran los siguientes datos.

En la Ciudad de México, la saturacion
debido al alto numero de viajes que se
realizan hace que la velocidad promedio
sea de 20 km/h, y en horas picos
desciende hasta 6 km/h. Ademas, el
promedio de uso de un carro es de 1.2
personas por carro, lo que demuestra
la ineficacia de este modelo, al requerir
mayor espacio para la transportacion.

Estos factores llevan a que el promedio
por vigje seade 1 h 15 min.™

En cuanto a la convivencia entre peatones
y vehiculos los numeros tampoco son
muy alentadores: el 60% de las personas
que fallecieron en hechos de transito
iban caminando. De este numero el 61%
fueron atropellados siendo la principal
causa el exceso de velocidad (34%). ™

Si bien la circulacion es una de sus
funciones principales no es la unica,
las demas son tan basicas y esenciales
como ella. La calle es una forma
compleja del espacio publico, y como
se explicd anteriormente se trata de un
espacio multifuncional. La complejidad
de la calle se tiene que considerar en una
dimension que vaya mucho mas alla de
su componente circulatorio. En palabras
de Jane Jacobs'®, las calles de una
ciudad sirven para muchas cosas aparte
de transportar vehiculos.

14 Datos obtenidos a través del Fideicomiso para el Mejoramiento de las Vias de Comunicacion del Distrito Federal (FIMEVIC) : Problemas de
movilidad en la Ciudad de México http://www.fimevic.df.gob.mx/problemas/problemasdemov.html

15 Datos de Seguridad Vial del Programa Pasos Seguros
http://pasosseguros.mx/datos-de-seguridad-vial/
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Por otro lado, la antigua Secretaria de
Transportes y Vialidad (SETRAVI) hoy
Secretaria de Movilidad (SEMOVI) publico
un glosario (2001)" donde encontramos
términos asociados a la calle como:

eAvenida: Arteria principal de doble
circulacion, generalmente con camellon
al centro y varios carriles en cada
sentido.

eCalzada: Arteria principal que al salir
del perimetro urbano, se transforma
en carretera 0 camino, o que liga la
zona central con la periferia urbana,
prolongandose en un camino 0
carretera.

eCalle: Superficie de uso publico
generalmente limitada por
edificaciones, que permite el transito de

vehiculos y personas; comunica, entre
si los predios que la delimitan, aloja los
servicios publicos de infraestructura y
posibilita la circulacion.

°Eje Vial: Arteria principal,
preferentemente de sentido Unico de
circulacion preferencial, sobre la que
se articula el sistema de transporte
publico de superficie, y carril exclusivo
en el mismo sentido o contra flujo.
*Paseo: Arteria principal de doble
circulacion  con  zonas laterales
arboladas, longitudinales y paralelas a
Su gje.

eVialidad: Conjunto integrado de vias
de uso comun que conforman la traza
urbana de la ciudad, cuya funcion es
facilitar el transito eficiente y seguro de
personas y vehiculos.

16 Jane Jacobs (1916-2006) fue una periodista y activista politica , interesada en temas urbanos, quien en su obra mas influyente Muerte y vida de
las grandes ciudades americanas hace una fuerte critica a las practicas urbanas del Movimiento Moderno en Estados Unidos.

17 Glosario publicado en el Programa Integral de Transporte y Vialidad 2001 - 2006. Gaceta Oficial del Distrito Federal 05 de noviembre de 2002
http://www.semovi.cdmx.gob.mx/wb/stv/glosario_de_terminos_de_transporte.html
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Este glosario es un reflejo de como la
calle es entendida principalmente por
Su componente circulatorio y sus demas
funciones son relegadas a un segundo
plano. Debido a los diferentes usos vy
funciones que tiene la calle coincido
con Jordi Borja al pensar que es de vital
importancia un adecuado tratamiento de
las ellas, el cual supone tener criterios
para distinguirlas y tratarlas de forma
diferente.

Existen muchos factores que deben ser
considerados al momento de hablar
sobre la interaccion en la calle. En un
recorrido realizado por diferentes calles
de la ciudad observé que el panorama
que se vive en nuestras calles responde
mas a barreras, a obstaculos, que lejos
de tejer la ciudad la dividen al no permitir
la interaccion y el libre desarrollo de
actividades en la calle: arboles a la mitad
de la banqueta, bardas para impedir
cruces peatonales, jardineras para evitar
el comercio informal, banquetas rotas o
invadidas, muros ciegos, calles cerradas
por vecinos o carriles exclusivos para el
transporte publico, son algunos ejemplos
de lo que podemos encontrar que tiene
una afectacion directa en la forma en
que hoy se viven nuestras ciudades.
Sean practicas formales o informales,
para los fines de esta tesis lo importante
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es analizar qué efectos tienen en el uso
humano. Lo que se busco en el recorrido
son caracteristicas puntuales y objetivas
del entorno urbano, ya que existen otros
condicionantes que influyen en el uso de
un espacio.

Uno de estos condicionantes es la
sensacion de seguridad frente al crimen.
Desde el diseno de las calles la capacidad
de influencia en este factor es realmente
baja, sin embargo para hacer que la gente
se sienta segura y comoda caminando y
pasando tiempo en la calle, 1o primero
es hacer de ella un lugar seguro. Las
calles deben ser seguras tanto para los
peatones como para los automovilistas.
Algunos otros son la seguridad vial, el
clima, las distancias y el atractivo.







LA CALLE COMO ESPACIO PUBLICO
DE CONVIVENCIA

Todos estos conceptos espacio publico,
lugar y calle, la relacion entre ellos y su
sintesis me llevan a meditar acerca de
las funciones de la calle en la ciudad
contemporanea. En este trabajo, como ya
se menciond anteriormente, me interesa
abordar a la calle como el espacio publico
por excelencia, observar, analizar y
entender de qué manera las necesidades
basicas de la calle pueden convivir con
sus funciones complementarias.

A partir de esto surgen varias preguntas:

¢, Cudl es la interaccion de las
personas o de los grupos con los
entornos de la calle?

¢ Influyen determinados esquemas
en la interaccién humana?

¢ Qué aspectos de la calle -
espaciales— tienen efectos mas
significativos en el uso humano?




LA CALLE




Diagramas del proceso de investigacion







LA CIUDAD DE MEXICO

La Ciudad de México es hoy una de las
ciudades mas grandes del planeta, vy la
mas poblada del pais. Lugar de encuentro
donde confluyen mas de 20 millones de
personas, fue fundada como ciudad hacia
1320, aunque su historia comenzd con
Cuicuilco, cerca de 700 A.C., se trata de
uno de los asentamientos humanos mas
antiguos que existen en el planeta. Hasta
la mitad del S.XIX la Ciudad se mantuvo
conlamismatrazay con el mismo tamano.
Como se menciond anteriormente
gracias a la Revolucion Industrial y al
desarrollo de los transportes la ciudad
comenzo su expansion hacia finales del
SXIX. Hablando especificamente de
esta investigacion, me interesa senalar
los diferentes acontecimientos que han
marcado nuestra historia y forma de vivir
la calle. La principal fuente de consulta
fue el Atlas La Ciudad de México en el fin
del segundo milenio. "’

A continuacion una breve historia.

17 La Ciudad de México en el fin del segundo milenio. Gustavo Garza Villareal, coordinador. México, El Colegio de México, Centro de Estudios
Demogréficos y de Desarrollo Urbano: Gobierno del Distrito Federal, 2000. Origen y Evolucion de la Ciudad de México: Siglos XVI, XVII, XVIII'y XIX.
P.91-153
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PERIODO PREHISPANICO

Desde sus comienzos la Ciudad de
México ha sido fruto de la mezcla de los
distintos grupos que la han habitado.
Después del abandono de Teotihuacan,
la poblacion que se encontraba ahi
comenzd a asentarse en las orillas del lago
de México. Los chichimecas y alcolhuas,
provenientes del norte de Mesoameérica,
se encontraron con este panorama
después de una larga peregrinacion, la
cual emprendieron en busca de la senal
que su Dios Huitzilopochtli les habia
dicho que encontrarian en el lugar donde
establecerian su pueblo. Este pueblo de
tradicion guerrera que fue desterrado
por sus costumbres se convertiria
posteriormente en el gran Imperio Mexica.
LLa astucia de los mexicas para sobrevivir
y adaptarse a nuevas costumbres hizo
posible la supervivencia del pueblo.

México — Tenochtitlan se funda en 1324
en un pequeno islote en el Lago de
Texcoco. Los origenes de la ciudad de no
solo permanecieron en la memoria de los
mexicas, sino que siguen presentes en la
memoria de todo un pais.

La grandeza del pueblo mexica se
expresaba en su ciudad. La ciudad de
México — Tenochtitlan se conformd por
un centro localizado en el islote, el cual
se conectaba con los pueblos riberenos
mediante 4 calzadas: al poniente con
Tacuba, al sur con Iztapalapa, al oriente
con Texcoco y al norte con Tepeyac.
Estas calzadas ademas de comunicar a
la ciudad le daban forma al delimitar los 4
calpullis que la conformaban: al noroeste
Cuecopan, al noreste Atzacoalco,
al suroeste Moyotlan y al sureste
Zoquiapan. Esta traza que surgi6 a partir
de la orientacion oriente-poniente que
los Mexicas determinaron para el templo
dedicado a Quetzalcéatl, hoy sigue
vigente en el centro de la ciudad y marco
la configuracion urbana de la Ciudad de
México en la que los espacios comunes
son un elemento principal, haciendo de la
vida publica algo cotidiano de la ciudad.

Historicamente las calles han tenido
varias formas y usos: mercados, lugar
de trabajo de artesanos, espacio de
manifestaciones religiosas y civicas. En
la época prehispanica las habia de agua,
de tierra y mixtas. Incluso se contaba con
un tipo de dique-calzada el cual tenia la
funcion de regular el nivel de las aguas
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del lago, siendo el mas importante el que
construyd Nezahualcoyotl. Ademas de
permitir el control en el nivel de las aguas
dellago era una ruta acuatica de comercio
y funcionaba como defensa de la ciudad.
Las ceremonias religiosas eran hechas en
el espacio publico que reunia lo simbdlico
y lo divino con el espacio comun.

Otro elemento principal en las ciudades
prehispanicas eran los mercados, lugares
que fusionaban el valor comercial y de

encuentro y que no solo abastecia a los
locales, sino que era lugar de intercambio
para los de afuera y de peregringje
constante.'®

Las cronicas de
espanoles describen a Meéxico
Tenochtittan  como una  compleja
organizacion urbana. Era una ciudad que
contaba con zonas publicas, privadas,
de comercio, de habitacion, y que poseia
ademas un importante sistema hidraulico.

los conquistadores

18 Arqueologia Mexicana. Arqueologia e Identidad Nacional. “El México prehispanico y los simbolos nacionales”. Eduardo Matos Moctezuma.

Noviembre-Diciembre 2009. Volumen 17. Nimero 100.
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PERIODO COLONIAL

Al caer la ciudad de México — Tenochtitlan
los espanoles destruyeron sus edificios,
calles e infraestructura, borrando del
mapa Su presencia, sin embargo la
decision de Alonso Garcia Bravo, soldado
encargado por Hernan Cortés para llevar
a cabo la nueva traza de la ciudad, de
mantener el mismo centro y la misma
traza hizo que la huella de la antigua
ciudad permaneciera. Fue quizas solo una
decision practica mantener la distribucion
espacial existente, una decision de poder,
o la similitud entre la traza prehispanica
y la idea de ciudad que los espanoles
tenian, pero este hecho permitié que la
ciudad mexica sobreviviera.

La ciudad espanola trajo consigo diversos
cambios tanto en la ciudad como en
la vida y las formas de transporte. Se
introdujeron nuevas actividades, como
la ganaderia que tuvo un impacto en la
morfologia de la ciudad. Las clases mas
bajas, los indigenas, fueron expulsadas
del centro, que sumado al incremento
de la poblacion fruto de la llegada de
espanoles comenzo la expansion de la
ciudad.

Cortés ademas de la estructura urbana
aprovechd las estructuras politicas vy
religiosas para dominar la region. La
distribucion de los calpullis se conservo,
cambiando templos prehispanicos por
temploscristianos, porconvenirque donde
hubo particular memoria y adoracion
de los demonios, la hubiese ahora de
Jesucristo.'® Desde los comienzos de la
época colonial, la Iglesia tuvo un papel
importante en el desarrollo de la ciudad,
ya que fueron de los primeros edificios
que comenzaron a construirse.

Fue en el S.XVII cuando la transicion entre
el periodo prehispanico y la colonia se
consolidd. Quizas la transformacion mas
evidente que se da en la ciudad es en el
medio fisico. Sibien la ciudad no crecio en
extension mas alla de lo que fue la ciudad
prehispanica, el paisaje de la cuenca
cambio drasticamente. El agua y el lago
fueron en este ambito los principales
actores de este siglo. La imposicion de
un nuevo sistema constructivo, el cual
utilizaba la madera como su principal
material, trajo consecuencias en el
ecosistema del lago.

19 “La muy noble, insigne y muy leal y imperial Ciudad de México”. Sonia Lombardo de Ruiz. La Ciudad de México a finales del S. Pag 98 - 102
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La desmedida deforestacion de la cuenca
para obtener este recurso modificod
el régimen de lluvias provocando la
desecacion paulatina del lago.

El' desequilibrio ecolégico, ademas del
descuido y abandono de los sistemas
hidraulicos trajo como consecuencia 5
inundaciones. Debido aestolos espanoles
tomaron la decision de sacar el agua de la
cuenca. Las calles que antes eran de agua
pOCO a poco se fueron secando, y esto
dio paso a nuevos sistemas de transporte
como la introduccion de carretas y otros
vehiculos jalados por animales.

Es importante mencionar la llegada de las
diferentes oOrdenes religiosas, las cuales
influyeron en el orden y estructura de la
ciudad. Tanto el clero regular como el
secular tuvieron injerencia no solo por sus
actividades conventuales, sino por las
diferentes actividades que desarrollaban
al exterior como las educativas vy
las hospitalarias. Las calles y plazas
comienzan a relacionarse con esto,
cambiando sus nombres en relacion a los
edificios que tienen cerca.

Otro de los grupos que ayudaron a
configurar la ciudad fueron los gremios,
los cuales constituyeron otra forma de
ordenar la ciudad. Cada uno establecia
Sus parametros, en base alas necesidades
que tenian para llevar a cabo sus
actividades. Su ubicacion era estratégica,
buscando estar mas cerca de los recursos
que necesitaban. Las diversas actividades
institucionales  conferian un caracter
peculiar a los barrios por la presencia de
los personajes relacionados con ellas. *°

En el S.XVIII, la evolucion de la Ciudad
de México estuvo muy ligada a las ideas
europeas. Las politicas que emprendieron
los Borbones, en especial Carlos I,
buscaban que la vida urbana fuera en
forma ordenada, funcional, bella, comoda
y salubre. Estas politicas, conocidas
como las reformas borbodnicas tuvieron
sus bases en la llustracion. Se trataban
principalmente de una estrategia del
gobierno imperial para lograr el desarrollo
de los intereses materiales y el aumento
de la riqueza de la monarquia mediante
cambios importantes en aspectos
fiscales, militares y comerciales.

20 “Institucionalizacion de la Vida Colonial, 1600 — 1750”. Sonia Lombardo de Ruiz. La Ciudad de México a finales del segundo Milenio Pag

103 - 108
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En la sociedad en general, el avance del
Estado ocasiond un desplazamientoy una
delimitacion de realidades: o econémico,
lo politico y lo social se diferenciaron.

En la ciudad este hecho sucedio en el
espacio: ocurrié con la calle.

La idea de ciudad que buscaba
establecer Carlos Il con grandes
bulevares arbolados, glorietas y paseos,
es referencia a las ciudades francesas,
en la cual las calles son un componente
fundamental de la ciudad. El Estado se
empend en el control casi exclusivo del
funcionamiento de la calle: ambiciond
la via publica como ambito propio y
procedid a desplazar de ella a quienes
no la utilizaran para la Unica tarea a que
se destinaria: la circulacion. Ademas, el
Estado provocd un reacomodo urbano,
un reacomodo en el espacio; a quienes
ocupaban o hacian uso de las calles y
de las plazas literamente los desalojo.
No es que las calles hubieran sido hasta
entonces una zona privada, pero si eran
un ambito indiferenciado.?’

Durante el virreinato de Juan Vicente
de Glemes de Pacheco (1789-1794),
Segundo Conde de Revillagigedo,
se reflejaron estas politicas quien
preocupado por la imagen de la ciudad
ademas de las condiciones de salud
e higiene, implementé acciones que
mejoraron la infraestructura y calidad
de las calles como la introduccion del
desagle y atarjeas, pavimentarlas con
piedras, ademas de iluminarlas de noche
con farolas de aceite.

21 Esteban Sanchez de Tagle. Los duefios de la calle: Una historia de la via publica en la época colonial. 1997. p. 37 - 52




DE LA INDEPENDENCIA
A LA REVOLUCION

A pesar del cambio en la vida que la
Independencia representd para nuestro
pais, la Ciudad de México mantuvo la
misma traza y tamano hasta mediados del
S.XIX. En 1824 se expidio el decreto que
crea el Distrito Federal, que originalmente
abarco 8 km de radio a partir de la Plaza
Mayor. Fue hasta 1857, cuando gracias
a las Reformas Liberales los terrenos de
los nucleos conventuales fueron divididos
y vendidos, lo que dio paso a la apertura
de nuevas calles y a la expansion de la
ciudad.

En el periodo de 1858 a 1910 la ciudad
experimentd un acelerado crecimiento
como consecuencia del desarrollo
econdmico que Vvivio el pais en la época
del Porfiriato. La Ciudad de México poco
a poco se convirtid en el cruce de las
diferentes rutas comerciales. La expansion
territorial se vio favorecida por el desarrollo
de nuevos sistemas de transporte,
los recorridos a pie fueron cambiados
por tranvias jalados por animales que
después fueron reemplazados por trenes
eléctricos y finalmente por el automavil.

En 1857 el Presidente Comonfortinaugura
el Sistema de Tranvias Eléctricos, el cual
conectaba con la Villa de Guadalupe.
La apertura del Paseo de la Reforma en
1867, ordenado al Ingeniero Ferdinand
Von Rosenweig por Maximiliano, bajo
los estatutos de belleza franceses, fue la
puerta que se abrid para el crecimiento
de la ciudad hacia el poniente. En 1865
se inaugurd el primer tramo de una
nueva via que comunicaba con Mixcoac,
Tlalpan y Coyoacan, con lo cual la ciudad
comenzo6 su expansion hacia el sur. que
comunicaba con Mixcoac, Tlalpan vy
Coyoacan, con lo cual la ciudad comenzo
Su expansion hacia el sur.

En la segunda mitad del siglo XIX empieza
la subdivision de grandes predios agricolas
para uso residencial, que se encontraban
fuera de la ciudad, con lo cual nacen
los “Fraccionamientos”, siendo Santa
Maria la Ribera con su Alameda (1861) el
primero de este tipo.
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SIGLO XX - XXI

Con la apertura de estas nuevas calles y
rutas de transporte, continud el desarrollo
de nuevas colonias, estableciendose
a lo largo de estos ejes de desarrollo.
DespuUes de Santa Maria la Ribera, las
siguientes se concentraron en la zona
centro como la Juarez, la San Rafael, la
Guerrero, la Tabacalera, la Cuauhtémoc
y posteriormente la Roma y la Condesa.
A partir de 1930 aument6 el ritmo de
crecimiento de la poblacion siendo este el
principal motivo de expansion de la ciudad.
El incremento demografico fue originado
por tres factores que se presentaron
simultaneamente: la disminucion de la
mortalidad, el mantenimiento de altos
niveles de natalidad y el crecimiento
social, producido por la oferta de empleo
en la ciudad y la ausencia del mismo en
el campo.

En 1939, a causa de las quejas hacia
el creciente problema del trafico en la
ciudad se presenta un plan que busca
descongestionar la zona del centro. El Plan
de Desarrollo de la Ciudad de México 1935-
1985, elaborado por Carlos Contreras,
tenia 7 ejes entre los que destacan el
descongestionamiento del trafico, solucion
a la problematica del transporte y control del
crecimiento de la ciudad.

Algunas de las soluciones dadas en este plan
incluian la creacion de grandes bulevares,
canalizacion de rios para convertirlos en
vias rapidas, la construccion de anillos que
permitan regular el crecimiento periférico,
entre otros. De estos anos destaca la
apertura de la Avenida 20 de Noviembre y la
calle 5 de mayo en el Centro Histdrico, lo cual
significo la pérdida de edificios emblematicos
en pro de una mejor movilidad.

Otro de los personajes recordados por
sus obras viales es Ernesto Uruchurtu,
quien fuera regente de la Ciudad de 1952
a 1966. Destacan la Construccion del
Anillo Periférico desde el Toreo de Cuatro
Caminos hasta Cuemanco, la ampliacion
de Paseo de la Reforma y de Insurgentes
hacia el norte y el entubamiento del Rio de la
Piedad y del Rio Churubusco para dar paso
a nuevas vialidades.

Para 1967 la ciudad se habia expandido
y necesitaba un nuevo tipo de transporte
que conectara grandes distancias en
tiempos cortos. El 29 de abril de ese ano
se publicd el decreto presidencial que
crea el Sistema de Transporte Colectivo
para construir y operar un tren rapido
subterraneo. En 1969 se inaugura la
primera linea de Chapultepec a Zaragoza.
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A pesar de todos los esfuerzos por
mejorar la movilidad en la ciudad,
los problemas siguieron en aumento,
siendo el auto el principal medio de
transporte favorecido. En 1976 Carlos
Hank Gonzalez fue nombrado regente
del DDF. Para ese entonces vias como
el Periférico, Viaducto, Insurgentes,
Reforma comenzaban a ser insuficientes.
Como respuesta a estas demandas se
planteo la construccion de un sistema de
ejes viales.

SU USO

Esta  propuesta  contemplaba el
ensanchamiento de algunas avenidas a
partir de la expropiacion de predios y la
demolicion de los inmuebles. Cada gje vial
se diseno para ser una linea sagital en un
solo sentido, algunos en doble sentido,
que contaba con un carril en contraflujo
destinado al transporte publico. En junio
de 1979 se inauguraron los primeros 15
ejes viales.
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Fue hasta 2010 cuando se dio un parte
aguasenlavisiondenuestras calles. Como
parte de las conmemoraciones por el
bicentenario del inicio de la Independencia
y del centenario de la Revolucion
surgio el proyecto para transformar la
calle de Madero. Este corredor revivia
un eje histérico planteado desde la
época del Porfiriato que conectaria al
Palacio Legislativo, hoy Monumento a
la Revolucion, con el Palacio Nacional.
Esta calle, que ha estado presente
desde la época colonial es la principal
via de acceso para el centro. El proyecto
planted la modernizacion de toda la
infraestructura de manera subterranea,
con lo que se liberd visualmente, mejorar
la iluminacion, ademas de brindar
accesibilidad universal, poner en valor
las edificaciones, nivelar el pavimento
y permitir la conciliacion de todas las
entradas a los inmuebles. La respuesta
de la ciudadania a la peatonalizacion de
Madero fue impresionante y superd todas
las expectativas; se convirtid asi en la
calle peatonal mas transitada de América
Latina. Tal afluencia ha impactado
muchos ambitos, al punto que ha sido
necesario buscar estrategias similares
para descongestionar el transito peatonal
de Madero.

22 Espacio Publico 2009-2012. Autoridad del Espacio Publico.
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A 5 anos de su apertura la gente pide
mas espacio para caminar. %

La saturacion peatonal, la falta de sombra
y de espacios para descansar, ademas
del arribo de marcas comerciales que
desplazaron a los comercios tradicionales
nos hacen cuestionar el éxito del Corredor
Madero como una calle que posibilite la
convivencia.




JARDINES DEL PEDREGAL
DE SAN ANGEL

La historia del Pedregal de San Angel
comenzo incluso antes de que la Ciudad
de México existiera. Al sur de la Ciudad
de México, entre los anos 300 a.C y 200
d.C una masa ardiente fue arrojada por
el volcan Xitle, creando un ecosistema
unico, el cual los Mexicas llamaban
Tetlan, lugar de rocas. El sitio permanecio
abandonado durante muchos anos por
considerarse un lugar inhospito, ademas
de ser peligroso por el tipo de animales
que vivian ahi como alacranes, aranas
y serpientes. Por su particular y unico
paisaje la zona fue visitada por célebres
viajeros y exploradores como Alexander
Von Humbolt y por importantes artistas
que fueron inspirados por sus paisajes
como Diego Rivera, José Clemente
Orozco, Jesus “Chucho” Reyes y Gerardo
Murillo “Dr. Atl”,

A mediados del S.XX, la Ciudad de México
se expandia hacia el sur, hacia Coyoacan
y San Angel. La decision en 1943 de
construir la nueva Ciudad Universitaria
en esta zona fue sin duda un hecho que
detono este proceso.

En 1944 el fotografo Armando Salas
Portugal realizé una exposicion que
le mostré a un joven Luis Barragan,
todo el potencial del paisaje que ofrecia
el Pedregal de San Angel. Al afo
siguiente, Diego Rivera publicd el texto
titulado “Requisitos para la organizacion
del Pedregal” en el cual plantea el
desarrollo de wuna zona residencial
bajo dos condiciones: la conservacion
del ecosistema y la construccion de
proyectos arquitectonicos modernos.

Otro de los personajes que aportd
ideas al proyecto fue Mathias Goeritz,
autor de la escultura de serpiente que
se convirtio en el simbolo de la colonia.
Finalmente Barragan, junto con varios
socios, se decidié a comprar los terrenos
para emprender el proyecto residencial
“Jardines del Pedregal de San Angel”.

Las obras iniciaron en el afo de 1947.%°

23 Alva, E. (2007) La arquitectura de los Jardines del Pedregal de San Ange\. Un caso de discontinuidad en la arquitectura mexicana, un desafio a

preservar. UNAM
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AMPLITUD EN JARDINES...
PARA VIVIR MEJOR!
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LA VISION ORIGINAL
DE  JARDINES  DEL
PEDREGAL DE SAN ANGEL

El desarrollo del Pedregal, fue en
SUS primeros anos una intervencion
paisajistica y urbanistica que seguia los
principios de la arquitectura moderna.
En su desarrollo participaron un gran
numero de destacados arquitectos,
como Luis Barragan, Max Cetto, Félix
Candela, Francisco Artigas, Antonio

Attolini y Augusto Alvarez, entre otros.
Independientemente de cada proyecto
la mayoria de las casas juegan con el
terreno, y buscan abrirse hacia su exterior
inmediato. El Pedregal fue destinado por
sus desarrolladores a ser portavoz de la
arquitectura moderna mexicana.

Barragan invita como asociado a Don José
AlbertoBustamenteyalArqg.CarlosContreras,
quien habia introducido e impulsado la labor
del urbanismo en México, para participar
en el proyecto de urbanizacion. El trazo
de la ciudad - jardin correspondié a una
primera idea de Barragan, quien contaba
con formacion paisajistica, consistia en una
reticula escalonada de calles adaptadas
a los contornos del terreno para respetar
el drenaje natural y reducir al minimo la
perturbacion y el desplazamiento de tierra.

Propone ademas equiparla con jardines
comunes, una escuela y una iglesia.
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Esa topografia abrupta se hace evidente
al recorrer sus calles: suben, bajan, se
tuercen. Los camellones de las avenidas
principales —Paseo del Pedregal vy
Boulevard de la Luz— se hunden o se
elevan dejando visible la roca volcanica.

La traza de los JPSA enfatizO mas la
nocion de espacios abiertos privados que
la de paisaje publico, donde la experiencia
individual sobrepone a la colectiva,
siendo su desarrollo mas disfrutable en
automovil. Se trata de calles tranquilas,
con muros como lienzos de jardines
verticales hechos por arboles, plantas,
enredaderas v flores.

Laidea para JPSA era un fraccionamiento
para 700 casas donde el lote minimo era
de 5000 m2 y el comprador se obligaba a
construir bajo las siguientes condiciones:
*No construir mas del 10% de terreno
eConservar la roca volcanica
eNo utilizar  recubrimientos
ornamentos en la fachada
el as bardas exteriores no debian ser
mas altas de 3.5 m
e|_as construcciones debian comenzar
a 5 m del limite exterior del predio
*No utilizar tejas o techos a dos aguas
eMaximo dos niveles

y/u

Bajo estos principios los JPSA se
consolidaron como una de las zonas
residenciales donde la gente de clase
media alta queria vivir a mediados del
S.XX. Con el paso de los anos, los lotes
se fueron reduciendo y las condiciones.
El Pedregal se conserva como una zona
mayoritariamente  residencial, debido

en parte a la oposicion por parte de los
residentes al cambio de uso de suelo.*

24 Plan Estratégico Jardines del Pedregal de San Angel 2030. Parte 2: Introduccion y Andlisis Multicriterial de Escenarios. Patronato Jardines del

Pedregal

67/




\

P o = %

he

(

/ £ >
:



METODOLOGIA DE
INVESTIGACION

Para los fines de esta investigacion,
el andlisis de las calles se concentra
en los efectos de los objetos fisicos
y perceptibles. Como se explicd
anteriormente, existen condicionantes
como el significado social, la funcion o la
historia que tienen una afectacion directa
en la utilizacion de una calle, pero que no
pueden ser cuantificables desde el punto
de vista arquitectonico.

De acuerdo con Kevin Lynch? la forma
de la calle debe utilizarse para reforzar el
significado y no para negarlo. La gente
observa la ciudad mientras va a través de
ella, y es conforme a estos espacios que
se organizan y se conectan los demas
elementos. La imagen de una calle puede
cambiar dependiendo del punto donde se
mire: una autopista puede ser un camino
para el conductor y una barrera para el
peaton.

Observar significa ver o estudiar algo
0 alguien con atencion y cuidado para
descubrir algo.

25 Lynch, K. (1960) La imagen de la Ciudad. Barcelona: Editorial Gustavo Gili
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A fin de entender la dinamica de la calle, la
metodologia propuesta para determinar
qué aspectos de la calle tienen efectos
mas significativos en el uso consiste
en realizar una serie de observaciones
y conteos de los movimientos de las
personas en la calle con el fin de tener un
diagnostico sobre los usos y costumbres
del sitio.

Jan Gehl menciona que la buena
arquitectura debe asegurar una buena
interaccion entre el espacio publico y la
vida publica. La vida publica se refiere
a la compleja y versatil vida que se
desenvuelve en el espacio publico. Hoy
en dia lo que se busca es tener vida
en los espacios publicos de manera
que permitan a las actividades diarias
desarrollarse y convivir con su entorno y
actividades complementarias y no pelear
contra ellas.

La base para los formatos de observacion
e investigacion que utilizo retoma la
metodologia implementada por Gehl
Architects en 2008 quienes junto con el
Departamento de Transporte de Nueva
York (NYC-DOT), entonces gobernada
por Michael Bloomberg, hicieron que

Nueva York se re-posicionara como una
de las ciudades ejemplo en cuanto a
diseno de calles se refiere, introduciendo
el concepto de “calle completa”. Dentro
de los objetivos de esta colaboracion se
encontraban:

eDisminuir el numero de accidentes de
trafico mortales

eGenerar una politica de diseno de calles
eMejorar la infraestructura ciclista vy
duplicar el niUmero de ciclistas

eReducir el uso del auto

El proyecto mas famoso de esta
colaboracion es la transformacion
de Times Square.?® En un estudio se
encontrd que el 89% del espacio total
estaba destinado a los autos y 11% a los
peatones, a pesar de que el 90% de los
usuarios eran peatones. Debido a esto se
planteo una re-distribucion del espacio
donde se otorgara mayor porcentaje a los
usuarios a pie. Ademas de este proyecto
se introdujeron nuevos disenos de calles
acompanadas de ciclovias y pequenas
plazas peatonales que mejoraron no solo
la imagen si no la seguridad y la movilidad.

26 El proyecto de Times Square formé parte del programa Sustainable Streets: Strategic Plan for the New York City Department of Transportation

2008 and Beyond.
http://www.nyc.gov/html/dot/html/about/stratplan.shtml
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Posteriormente en 2014 Bloomberg ElI modelo original consta de 3 partes:
Associates, como parte de un acuerdo  1.Formato  de  observacion  en
de colaboracion con el Gobierno de la  campo que contempla 7 categorias:
Ciudad de México en temas de movilidad,  iluminacion, seguridad, mobiliario vy
calidad del aire y desarrollo urbano,  uso, arte publico/actividades, limpieza/
comenzé a trabajar con la Autoridad  mantenimiento/administracion, calidad
del Espacio Publico este modelo de del entorno y calidad del entorno
evaluacion de espacios publicos, para  construido.

que sirviera como herramienta para el  2.Formato de conteo/uso del espacio el
desarrollo de nuevos proyectos. cual se divide en numero de personas,
sexo, edad, posicion y actividades que
se realizan.

3.Encuesta a visitantes de espacios
publicos con la cual se obtiene
informacion sobre el motivo de la visita
a ese espacio y la opinion del aspecto
del espacio.

Las evaluaciones de los espacios publicos
las realizan 3 veces bajo las siguientes
condiciones:
eHora pico vespertina (entre 2 y 4 de
la tarde) de un dia entre semana (de
martes a jueves)
eHora pico nocturna (entre 6 y 8 de la
noche) del mismo dia entre semana
seleccionado para la hora pico
vespertina
eHora pico vespertina (entre 2 y 4 de la
tarde) de fin de semana
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Lo ideal es que estas evaluaciones se
realicen en dias con clima templado,
de acuerdo a la época del ano, y en los
cuales no haya factores que puedan
interferir con el uso habitual de un espacio
como puede ser un dia feriado o una
manifestacion. Con el fin de conseguir
un enfoque mas cercano a la realidad es
importante realizar estas observaciones
en diferentes dias, horas y momentos del
ano. Antes de comenzar es importante
aceptar que los resultados obtenidos
siempre estaran un poco modificados ya
que la vida publica es impredecible.

Esta metodologia esta enfocada sobre
todo al uso por parte de los gobiernos
para desarrollar proyectos. Mi experiencia
en su implementacion para el Proyecto
#micalle Av. 20 de Noviembre me hizo
darme cuenta que habia aspectos
de la metodologia que no podian ser
cuantificados desde la arquitectura y que
habia otros aspectos que me interesaba
explorar. #micalle Av. 20 de Noviembre
es un proyecto piloto implementado por
la Autoridad del Espacio Publico, que
redistribuyeelespaciopublicoconprioridad
al peatdn, para que recorra y disfrute del
primer cuadro de la Ciudad, mediante

simples adecuaciones geomeétricas vy la
incorporacion de mobiliario urbano (Sillas,
Mesas y Sombrillas). 2" Las observaciones
se realizaron antes y después de la
implementacion del proyecto.

Los resultados fueron un poco predecibles
y enganosos:

Previo a la intervencion el 78.6% de las
personas caminaban, 10.6% platicaba
y 1.8% descansaba. El 4.1% de los
encuestados calificaba a la avenida como
muy buena, 42.6% como buena 'y 48.4%
como mala. Posterior a la intervencion
el 66.9% de las personas caminaban,
el 22% platicaba y el 5.1% descansaba.
En cuanto a las calificaciones el 30.4%
calificd como muy buena, 56.3% como
buenay 11.4% como regular.

Ademas en la pregunta ;Qué es lo que
mas te gusta de la calle? previo a la
intervencion el 41% respondia que la
ubicacion, el 34.4% las actividades y el
4.1% las areas para sentarse. Posterior a
la intervencion el 18.4% contestd que les
gustaba la ubicacion, 6.3% actividades y
el 63.9% las areas para sentarse.

27 Acerca del proyecto #MiCalle #MiPlaza de la Autoridad del Espacio Publico
http://www.aep.df.gob.mx/programas-y-proyectos/proyectos/mi-calle-miplaza/
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Deesteejerciciomequede conlosiguiente:
antes de #micalle, 20 de Noviembre no
contaba con espacios para sentarse, por
ende el hecho que el mayor porcentaje
de usuarios les gusten las areas para
sentarse posterior a la intervencion no es
un dato objetivo. Sin embargo el cambio
radical en la calificacion pone en evidencia
la influencia que la mejora en la imagen
urbana puede tener en la percepcion de
un espacio.

/3

De 20 de Noviembre a #MiCalle y #MiPlaza

Por lo anterior, decidi tomar esta base
y modificarla, para adaptarla a los fines
de esta investigacion. El primer cambio
significd no incluir encuestas, ya que la
informacion que se puede obtener de
ellas es subjetiva. Si bien la gente que
comunmente ocupa un lugar son los
expertos en el uso, su opinidn puede
estar influenciada por razones externas
y esta investigacion se concentra en los
parametros fisicos.




METODOLOGIA
PROPUESTA

La metodologia que planteo funciona
entonces con dos formatos .

- Formato de Conteo

Contar nos provee de informacion
cuantitativa que puede ser usada para
cualificar y comparar que tanto se usa
un espacio. El formato responde a 3
preguntas

¢, Cuantos?

Nos permite conocer €l numero de
personas que transitan por la calle, asi
como la manera en que se agrupan.

¢, Quiénes?

Se debe especificar el sexo y el rango
de edad de los usuarios. En los talleres
que asisti durante el desarrollo de la
investigacion se mencionaba que un
espacio donde haya muchos ninos y
mujeres habla de un espacio que es muy
visitado. %8

¢, Que?

Las actividades que se desarrollan en el
espacio publico pueden ser divididas en
dos categorias: necesarias y opcionales.
Las actividades necesarias en una calle
se consideraron transito y acceso. Las
actividades opcionales son abiertas. Es
importante para los estudios de la vida
publica definir y registrar las actividades
sociales con el fin de dar soporte a la
funcion del espacio publico como lugar
de convivencia. La gente camina mas
lento y pasa mas tiempo en lugares
dependiendo de lo que ofrece el sitio.

28 Durante el desarrollo de la investigacién ademas de colaborar en las encuestas del proyecto #micalle, asisti al taller Espacio Publico y Vida
Publica de Gehl Architects (Abril 2015) y al taller Placemaking de Project for Public Spaces (Septiembre 2015)
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FORMATO DE CONTEQ / USO DEL ESPACIO

Hora:

Fecha:

Lugar:

Responsable:
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FORMATO DE
OBSERVACION EN
CAMPO

Para determinar los elementos a observar
que pudieran tener mayor influencia en el
uso de una calle tomé 3 autores como
referencia:
eAllan B. Jacobs con su libro Great
Streets (1995)%°
eProject for Public Spaces con la
publicacion Streets as Places (2012)%
eJan Gehl con How to Study Public Life
(2013)%

En estos libros se mencionan las
caracteristicas®* que tienen una mayor
influencia en el uso de la calle. Ya que los
3 autores coinciden en varias de ellas el
formato de observacion en campo esta
dividido en categorias como el formato
original en donde se agrupan los factores
a evaluar.

. CONTEXTO

En esta categoria se incluyen las
cuestiones que tienen que ver con el
entorno inmediato.

—Sitios de interés. La gente debe tener
razones para visitar una calle y quedarse.
Los sitios de interés cercanos pueden
servir como polos de atraccion, pero
también como factores que alejen a las
personas. Se contemplaron 4 categorias
que son complementarias a la vivienda.

(1) Comercial: Es importante
mencionar que en el caso
mexicano, la diferenciacion del
tipo de comercio importa ya que
tradicionalmente hemos sido
un pueblo que tiene una fuerte
conexion con el comercio en la
calle. Ademas la relacion que un
puesto o tianguis genera con el
usuario es diferente a la de un
comercio establecido.

29 En su libro Great Streets, Allan B. Jacobs resume las caracteristicas de disefio y las estrategias que comparten las grandes calles en el

mundo.

30 Project for Public Spaces es una organizacion sin fines de lucro que surgié en 1975 con la intencion de ayudar en la creacion de espacios

publicos que favorezcan el fortalecimiento de las comunidades.

31 El libro How to Study Public reune la experiencia de mas de 50 afnos de experiencia en el estudio de vida publica, asi como métodos y
herramientas necesarias para revalorar la vida publica en la planeacién de las ciudades.

32 Anexo 2. Caracteristicas de las calles
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(2) Cultural: Se trata de edificios
como  museos, bibliotecas,
iglesias, teatros, cines, galerias,
casas de cultura por mencionar
algunos que tienen como fin el
entretenimiento o la recreacion.

E)

(3) Servicios: Bancos, hospitales,
escuelas, terminales de
transporte, oficina de gobierno
como ejemplos que responden
a la parte administrativa de una
ciudad.

s
wl

—\Vegetacion. La vegetacion funciona
como elemento delimitador en el sentido
vertical, ademas de proveer cobijo del
clima (sombra), pero pueden convertirse
en un obstaculo visual. Es importante
conocer la altura, y el estado que guarda
para saber que relacion puede tener con
los peatones.

(4) Industrial: ElI sector en
una ciudad encargado de la
produccion.

—Areas con sombra

—Ruido / Olores desagradables

Arribo de peregrinos a la Basilica de Guadalupe un 12 de diciembre.

—Festividades o tradiciones. La
celebracion de tradiciones es un elemento
que da a una comunidad un sentido de
orgullo y de pertenencia.

—Automoviles. Si existe un elemento
que tiene una influencia directa en el uso
de la calle sin duda son los autos. La
afluencia, velocidad y proximidad de los
autos puede determinar que tanto esta
dispuesta la gente a caminar por un lugar.
De acuerdo al libro Calmar el trafico® la
velocidad es una de las variables que

33 Sanz Alduan, A. (2008) Calmar el trafico. Pasos para una nueva cultura de la movilidad urbana. 3° edicion. Madrid: Ministerio de Fomento.

Centro de Publicaciones




definen y miden el peligro del trafico: a
mayor velocidad mayor capacidad de
hacer dano y provocar destruccion. El
diseno de la calle debe permitir a los
peatones sentirse seguros junto al auto.
Para esta investigacion, la velocidad
media de los carros se considerd de 30
a 40 km/h ya que es alli donde es posible
el contacto entre peatones, ciclistas
y vehiculos motorizados. Ademas a
mayor velocidad los carriles deben ser
mas anchos, por lo que la moderacion
del trafico facilita el desarrollo de otras
actividades en el espacio callejero.

—Balance entre las diferentes formas
de movilidad. El diseno de las calles debe
buscar las velocidades y los espacios
apropiados para que la interaccion
entre peatones, ciclistas y vehiculos
motorizados pueda ser posible. Lo
importante no es tener muchos carriles o
mucha banqueta, es tener los espacios
adecuados para cada forma de movilidad.

—Estacionamiento. Cuando el
estacionamiento en los costados de la
calle esta bien planteado puede ayudar
a reducir la distancia entre los cruces,
ademas de servir como barrera entre la
vialidad y la banqueta.

Modelo de calle compartida: 16 de septiembre, Centro Histérico

50 km/h

30 km/h

y O 3
o»m @O 0
(Cy O 03D

20 km/h

3 @ 1
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Relacion entre velocidad y dimensiones de la calle

Calle Dakota, balance entre diferentes formas de movilidad
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Il. USO Y DISFRUTE

—Asientos. Sin duda el mobiliario mas
utilizado en las calles son los asientos.
La gente siempre busca la oportunidad
de descansar y este puede llegar a ser
muy exitoso si se coloca cerca de donde
sucede la accion en la calle, si permite
a la gente sentarse y ver a las demas
personas.

ey A

La gente siempre encontrard un lugar donde sentarse.

— Otro mobiliario. Ademas de las bancas,
el mobiliario en las calles debe responder a
las necesidades y actividades especificas
de cada lugar, asi como a los patrones de
uso, ya que estos mismos pueden llegar
a entorpecer la circulacion.

—Patrones de uso. ;Hay alguna parte
especifica del lugar que se usa mas o
menos? Mapear un sitio nos ayuda a definir
por un lado las lineas de deseo peatonal,
pero sobre todo nos ayuda a identificar
la preferencia para las actividades fijas
como sentarse, leer o platicar. Seguir
la pista de los peatones también nos
permite conocer los destinos.

—=

El exceso de mobiliario también se puede convertir en un obstaculo

—Eventos o actividades planeadas en
el lugar. Es importante que si lo que se
busca es darle soporte a la calle como
el lugar de interaccion haya un ente, que
puede ser desde un grupo de vecinos
hasta el gobierno que este al pendiente no
solo de la conservacion de los espacios
Si N0 que proponga actividades como
un concierto, una exposicion, una feria,
como ejemplos que permiten una mejor
integracion entre las comunidades.

Programa #MiPlaza 20 de Noviembre todos los domingos

/9




lll. ACCESIBILIDAD

De acuerdo al Manual Técnico de
Accesibilidad  (SEDUVI,  2007) la
accesibilidad es la combinacion de
elementos del espacio construido que
permiten el acceso, desplazamiento y uso
para las personas con discapacidad, asi
como el acondicionamiento del mobiliario
que se adecuen a las necesidades de las
personas con distintos tipos y grados de
discapacidad. Para estatesis se considerd
no solo a la accesibilidad en términos
de diseno, se considerd la facilidad de
llegada al sitio y su conectividad ademas
del libre transito.

—Obstaculos. ¢Existen elementos que
entorpezcan el libre transito de peatones?
Estos obstaculos puede ser un auto
estacionado sobre la banqueta, el clasico
bote con agua o algun mobiliario como
el exceso de casetas telefonicas en las
calles de nuestra ciudad.

El paso de los peatones se ve entorpecido por el mismo mobiliario

—Transporte publico. El diseno de una
calle que busca atraer a los visitantes
debe tener en cuenta la facilidad de
acceso en transporte publico, bicicleta y
a pie.

—Ayudas para

personas con

discapacidad. Los espacios publicos
deben ser incluyentes con los diferentes
grupos de poblacion. [dealmente una calle
deberia contar con sefalizaciéon sonora,
simbdlica o tactil, asi como rampas que
faciliten el libre transito de los usuarios.

La banqueta se vuelve un obstéculo para el peaton

Huella tactil que orienta a los débiles visuales
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IV. LIMPIEZA / MANTENIMIENTO /
ADMINISTRACION

Esta categoria, quizas la que menos tiene
relacion con la arquitectura es de suma
importancia para la conservacion de
nuestras ciudades.

—Basura y manejo de desechos. Sin
duda este es un aspecto critico, sobre
todo por las grandes cantidades de
basura que se generan en la ciudad. Si
bien es importante contar con botes de
basura que se encuentren proximos, el
mantenimiento y recoleccion constante
también lo es.

—Vandalismo. Un espacio que cuenta
con zonas vandalizadas habla de falta
de mantenimiento, y sobre todo de
abandono.

—Mantenimiento de la vegetacion y
estado del mobiliario.

—Estado de las banquetas. Se dio
importancia al estado de conservacion
de las banquetas ya que no es o mismo
caminar una cuadra que se encuentre al
mismo nivel, a caminar una sorteando
obstaculos.

81

Las calles aisladas dan la sensacion de peligro y no invitan a quedarte

V. ILUMINACION

La iluminacion juega un papel
importante sobre todo en la percepcion de
seguridad de un lugar. Se debe tomar en
cuenta la fuente principal de iluminacion,
que puede ser publica o privada, la calidad

muy

y si hay zonas obscuras en el sitio.

La deficiencia en la iluminacion tiene una relacion directa con la
seguridad del sitio




VI. ENTORNO CONSTRUIDO

Los edificios que delimitan la calle
deberian propiciar la interaccion entre el
espacio interior y exterior. Combinar los
distintos tipos de uso de suelo, como el
comercial, de servicios y recreativo con
el uso habitacional ayudan a generar
una diversidad de actividades y por
ende de usuarios. Christopher Alexander
puntualiza la importancia de los limites de
los edificios para el buen funcionamiento
de los espacios publicos al mencionar
que un borde vivo de un edificio esta
conectado, con el tejido social, con
la ciudad y con parte de la vida de las
personas que viveny se mueven alrededor
de el.

—Interaccion. Un nivel de interaccion alto
habla de frentes pequenos, diversidad
de funciones y frentes activos. Existen
elementos que no fomentan la interaccion
como los muros ciegos o un lote baldio.

—Transparencia. Normalmente esta
cualidad se genera a partir de ventanas
y puertas. Sin embargo existen otros
elementos que permiten desdibujar la
diferencia entre lo publico y lo privado
y que te invitan a ver mas alla. La
transparencia se trata de qué tanto la vida
en el exterior permea al interior.

INTERACCION
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—Altura de los edificios y ancho de —Ancho de la banqueta. El ancho de
la calle. La combinacion de estos dos banqueta ideal debe permitir que dos
factores determinan el tipo de escala que personas puedan ir caminando a la par
el usuario percibe en una calle, ademas sin tener que desfasarse cuando un tercer
de regular la cantidad de luz. peaton quiere pasar.

La altura de los edificios en Santa Fe olvida la escala del peaton

— Unificacién del contexto. La unidad en
el contexto se puede lograr a través de
los materiales, colores, tamanos o vanos.

Av. Michoacan, Colonia Condesa
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FORMATO DE OBSERVACION EN CAMPO

Lugar: ResponsabTe:
Condiciones atmosféricas: Fecha: Hora:
I. CONTEXTO

1. Sitios de interés (1)Comercial  (2)Cultural (museo, biblioteca, iglesia, teatro, cine, galeria, casa de cultura)

(3)Servicios (banco, hospital, escuela, terminal de transporte, gobierno)

2. Vegetacioén (1)Excesivas  (2)Escasas (8)Suficientes

2.1 Altura (1)Bajo (2)Medio (3)Alto
3. Areas con sombra (1)Excesivas (2)Escasas (3)Suficientes
4. Ruido (1)Excesivo (2)Regular (8)Poco
5. ¢(Existen olores desagradables? (1)Si (2)No
6. ¢ Se festeja alguna festividad o tradicién? (1)Si (2)No
Comentarios
7. Afluencia de los carros (1)Excesiva (2)Regular (3)Poca
8. Velocidad de los carros (1)Répida (2)Moderada  (3)Lenta
9. Proximidad de los carros (1)Cercana (2)Media (3)Lejana
10. Balance entre las diferentes formas de movilidad (1)Malo (2)Regular (8)Bueno

11. ¢Existe estacionamiento en los costados de la calle?

1. USO Y DISFRUTE (Traza en el mapa, Documenta con fotografias el estado del lugar)

1. Las bancas se utilizan MSi (2)No
1.1 Son suficientes (1)Si (2)No
2. Se utiliza algin otro mobiliario (1)Si  (2)No ESPECIFICAR
2.1 Son suficientes (1)Si (2No
3. Hay alguna parte especifica del lugar que se usa mas 0 menos (1)Si  (2)No
Comentarios
4. ;Hay eventos o actividades planeadas en el lugar? (1)Si (2No

1ll. ACCESIBILIDAD
1. ¢Existen elementos que entorpezcan el libre transito de peatones?(1)Si  (2)No

Comentarios

2. 3El lugar es accesible en transporte publico? (1)Si (2)No
3. (Existen ayudas para personas con discapacidad? (1)Si  (2No

Comentarios

4, ;Las banquetas se encuentran al mismo nivel? (1)Si  (2)No
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IV. LIMPIEZA / MANTENIMIENTO / ADMINISTRACION

1. ¢Hay basura o desechos en algin lugar? (1)Si (2)No
2. (Hay botes de basura cercanos? (1)Si (2No
3. ;Existe graffiti o superficie vandalizada? MSi (2)No
4, ¢La vegetaciéon est4 poco mantenidad? (1)Si (2No
5. Estado de las banquetas (1)Bueno (2)Regular (8)Malo
6. Estado del mobiliario (1)Bueno (2)Regular (3)Malo

V. ILUMINACION

1. Fuente principal de iluminacién (1)Alumbrado publico  (2)lluminacion privada

2. La iluminacién en el sitio es (1)Excesiva (2)Suficiente  (3)Escasa
3. (Hay zonas obscuras en el lugar? (1)Si (2)No
VI. ENTORNO CONSTRUIDO

1. Interaccién
(1) Alto: Frentes pequerios, muchas puertas, diversidad de funciones, frentes activos
(2) Medio: Mezcla de frentes pequefios y grandes, poca diversidad de funciones, solo algunos frentes cerrados
0 pasivos
() Bajo: Frentes amplios con pocas puertas, sin diversidad de funciones, frentes pasivos
(4) Nulo: Sin interaccién con el lugar (muro ciego, lote baldio)
(N/A) Espacio abierto
2. Transparencia
(1) Alto: Uno puede percibir lo que se encuentra detrés de aquello que delimita la calle
(2) Medio: Existen pocos vanos
(3) Bajo: Existen vanos pero no se puede percibir lo que pasa dentro
(4) Nulo: Sin vanos, puertas cerradas

(N/A) Espacio abierto

3. Altura de los edificios (1) 1-2 niveles  (2) 3-4 niveles  (3) 4-10 niveles (4) +10 niveles
4. Ancho de la calle (1) 1 carril (2) 2 carriles (3) 3 carriles  (4) +4 carriles
4.1 La calle tiene camellén (1) Si (2) No

5. Ancho de la banqueta

6. Unificacién del contexto (1) Materiales  (2) Colores (8) Tamario (4) Forma
7. ¢Existe proteccién contra el ambiente? (1)Si (2) No
7.1 4De qué tipo? (1) Sombrillas ~ (2) Portales (3) Marquesinas (4) Cubiertas
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PRUEBAS PILOTO

A fin de evaluar la metodologia se llevo a
cabo el estudio de dos calles localizadas
en los Jardines del Pedregal de San
Angel. Las calles elegidas fueron Av. de
las Fuentes acera oriente, en el tramo de
Boulevard de la Luz y la calle de Agua y
Boulevard de la Luz acera norte, en el
tramo de la calle de Crater y Av. de las
Fuentes. Se seleccionaron estas calles ya
que es aqui donde se encuentra el nlcleo
comercial y de servicios de la colonia.
Como se explicd anteriormente el uso
principal en los Jardines del Pedregal
es residencial, por lo que la mayoria de
las calles son de transito local y ya que
la finalidad de estas pruebas piloto no
era evaluar las calles sino la metodologia
misma busqué calles con mayor
diversidad.

La seleccion de los dias y las horas
debe ir en funcion con el sitio. Al ser un
area primordialmente residencial, la vida
nocturna no es mucha, por lo que solo se
realizO un conteo a la hora que empezaba
a oscurecer. Los dias elegidos para las
evaluaciones fueron jueves y domingo.
El domingo es el dia en que debido a
la presencia de la Parroquia de la Santa
Cruz tedricamente se contaria con mayor
presencia de personas y actividades en
la zona.

Las pruebas se llevaron a cabo conforme
alas reglas establecidas, en los siguientes
horarios:

eJueves de 14:30 a 15:30

eJueves de 19:15 a 20:15

eDomingo de 2:30 a 3:30

Los resultados fueron los siguientes:®*

SIMBOLOGIA DE USO
Ei Alimentos y bebidas

N
ﬁ Comercial i‘ﬂ
ﬂ Habitacional !| Cultural

= Parque Luis Barragan Supermercado

Escuela

Gasolineria

'l' Iglesia de la Santa Cruz

34 En el Anexo 3y 4 se pueden consultar los conteos asi como los formatos de observacion en campo de las pruebas piloto
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Diagramas de estudio de las pruebas piloto

ESTUDIO DE VIDA PUBLICA



N‘o’?

Av. de las Fuentes 199 155
Boulevard delaLuz 62 38 24
Av. de las Fuentes

Caminar
41%
C
X
: '; \
Platicar Acceso Viene viene
13% 9% 7%
= 0 =
= A Ta s
Vender Descansar Sitio taxis Ascenso/descenso
6% 6% 5% 5%

P o

Esperar TP Fumar Celular

2% 2% 2%

e o °
M A =R
Comprar  Jugar Pasear perro

1% .5% .5%
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° ® o
O\ © m
17 58 256 23
5 15 35 7
Boulevard de la Luz
Caminar
57%
® O -
L 4
] P
D
A 4
Comprar Viene viene Comer/beber
13% 11% 8%
[ X )
® °
X “ " 1 1<
Vender Platicar Celular  Ascenso/descenso
5% 3% 1.5% 1.5%




Como lo supuse al inicio del estudio €l dia que
se presentd mayor afluencia fue el domingo,
sin embargo no esperaba que el contraste
entre una calle y otra fuera tan grande.

A simple vista las condiciones en Av. de las
Fuentes favorecen mas la convivencia: tiene un
camellon convegetaciony areas parasentarse,
banquetas en buen estado y al mismo nivel,
una topografia menos accidentada que Av.
de las Fuentes. Ademas existe un tramo de
Av. de las Fuentes donde del peatdn se ve
obligado a caminar sobre el arroyo vehicular ya
que la banqueta practicamente no existe y se
encuentrainvadida por vehiculos estacionados
y enlos demas tramos la constante entrada de
vehiculos a los estacionamientos representa
un peligro.

En el poligono de estudio la zona que menos
se utilizaba era el camellon en Blvd. De la Luz,
que irdnicamente es donde hay mas sitios
para sentarse. Incluso tiene una escultura de
Serpiente, que forma parte de la identidad
del Pedregal, la cual pasa desapercibida
en el camellén. Considero este un espacio
desaprovechado, el cua tiene un gran
potencial para potenciarlizar a la calle como
espacio de convivencia.

Otro de los factores que influyen en los
resuttados son las dinamicas de uso del sitio.
Los JPSA fueron planteados para disfrutarse

desde €l vehiculo, ademas que el solo contar
con un nucleo de senvicios en el centro de
la Colonia favorece la utilizacion del vehiculo
sobre otras formas de movilidad. La topografia
y las distancias a recorrer no invitan que sus
habitantes se desplazen por otros medios.
Aunado a esto se debe considerar la fatta de
comunicacion con otros lugares a través de
otros medios de transporte.

Las pruebas piloto pusieron en evidencia
que una de las caracteristicas que tiene
mayor influencia en el uso de un espacio es
el atractivo que este presenta. Este atractivo
se ve favorecido en gran medida por la
mezcla de usos de suelo en planta baja, lo
que permite integrar a la vida privada a los
espacios publicos. Una calle puede contar
con banquetas y mobiliario en buen estado,
vegetacion pero si no hay grupos humanos,
actividades o0 usos que la aprovechen, sus
posibles efectos se minimizan quedando
muchas veces latentes.

Es por las razones antes mencionadas que las
caracteristicas evaluadas en Av. de las Fuentes
y Boulevard de la Luz no propician que sean
lugares de interaccion a nivel peatonal. En este
estudio, la calle ha sido relegada a ser una via
de paso vy senicio, en la cual las funciones
como espacio de interaccion y convivencia
se desarrollan dentro de los edificios que la
delimitan.
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Interseccién de Blvd. de la Luz y Av. de las Fuentes

Boulevard de la Luz Av. de las Fuentes

By
Vehiculos estacionados en la banqueta

Accesos vehiculares en Av. de las Fuentes Vehiculos estacionados en la banqueta Aspecto del Parque Luis Barragan
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Yo me enamoré de la ciudad a través
de las calles, caminando por ellas he
conocido su historia, me he dado cuenta
de sus problemas y he experimentado lo
que es Vivir la ciudad.

Cuando comenceé esta tesis mi interés
principal era la movilidad urbana, con la
intencion de proponer alguna solucion en
prodeunaciudad massaludable, atractiva,
en donde todos podamos ir a cualquier
parte caminando, en bicicleta o transporte
publico, de manera comoda, segura y
placentera; yo era hasta cierto punto, una
victima mas de la vision predominante de
la calle desde su componente circulatorio,
pero a la vez era consciente que ella
tenia un importante componente social.
Sabia que la calle y la ciudad estan en
constante transformacion, y creia que lo
que propusiera no se trataba de poner
bicicletas por toda la ciudad, peatonalizar
todas las calles o construir segundos
niveles por doquier. Mas bien, queria hacer
un alto y pensar qué es lo que en realidad
necesitan nuestras calles, entender las
complejidades de la ciudad y ver a la
calle como algo mas que un espacio de
transito, para entonces si poder proponer
soluciones que contribuyan a una mejor
calidad de vida.




Si bien, el objetivo principal de esta
exploracion era re-significar la calle,
el problema ahora pasaba al como.
Por esto, la decision de una tesis con
enfoque tedrico fue para mi como un
clavado al agua sin saber nadar, ya que
desafortunadamente la  investigacion
dentro de la Facultad de Arquitectura no
es un campo en el cual tengamos mucha
preparacion en el desarrollo de la carreray
mi falta de formacion como investigadora
hizo que el trabajo tomara mas tiempo
del previsto. Sin embargo, esto permitid
que el trabajo de investigacion, andlisis y
reflexion se fuera dando de lo general a lo
particular, en un proceso que fue mucho
mas ciclico que lineal.

De este modo, el marco tedrico me llevo
a entender que la calle:
1. Es un espacio multifuncional,
accesible, de uso y dominio
colectivo, que se caracteriza por
la intensidad y la calidad de las

relaciones entre los diferentes
actores de la sociedad que en ella
convergen.

2. Que forma parte de una red muy
amplia de espacios publicos y que
su rasgo fundamental es ser el
elemento que los relaciona.

3. La naturaleza de la calle es ser
movimiento, pero existen otras

actividades que tienen lugar en ella
y que también son importantes para
la ciudad.

Ademas el marco tedrico me permitid
entender que en el contexto de una
crisis de ciudad en la que la calle ha
sido caracterizada por su componente
circulatorio, debido a la priorizacion
del auto como medio de transporte, el
cual ha relegado su caracter como el
principal espacio relacional, ha surgido
la necesidad de buscar modelos que
reviertan esta situacion. Al observar que
por un lado la tendencia por peatonalizar
las calles ha ido en aumento y por el otro
que las acciones que se toman en la calle
benefician a los carros, la investigacion me
obligd a hacer una pausa para reflexionar
qué es lo que en realidad necesitan
nuestras calles.

O
O

CONCLUSIONES



Fue por lo anterior que planteé una
metodologia que pudiera transformarse
en una herramienta de evaluacion que
me ayudara a conocer mas a detalle los
usos y dinamicas propias de cada calle
a fin de poder determinar qué aspectos
influyen mas en su uso. Puesto que la
vida en los espacios publicos cambia
constantemente en el transcurso del dia,
la semana y el ano, antes de comenzar
habia que aceptar la complejidad que la
calle representaba. Esta metodologia,
mas alla de ser utilizada para dar validez
a los resultados de las intervenciones,
pretende ser una herramienta auxiliar en
el analisis de los espacios publicos, que
permita su caracterizacion previa para el
posterior desarrollo de proyectos.
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Ya que esta tesis no pretendia encontrar
un modelo Unico de calle, y tiene una
vocacion tedrica, la parte practica mas
que para evaluar las calles del Pedregal
sirvio como sustento para explicar lo
tedrico.

De las caracteristicas evaluadas se hizo
evidente que un buen diseNo puede
favorecer la convivencia, pero que no
la garantiza. Las calles evaluadas en el
Pedregal Las personas son sensibles
a una serie de factores que influyen
en el uso de un espacio de los que
destaco la funcionalidad del recorrido, la
accesibilidad (distancia entre los puntos
de interés, pendientes, anchuras) y sobre
todo el atractivo que una calle pueda
tener.




Los resultados denotaron que es
una cuestion que va mas alla de lo
arquitectonico lo que tiene una influencia
directaenelusodelacalle. Lofundamental
es que dichos elementos y factores
refuercen los rasgos identificatorio,
relacional e histérico con los que Augé
define al lugar antropoldgico.

Después de haber realizado las
evaluaciones piloto, puedo llegar a la
conclusion de que cada calle tiene un
uso distinto de acuerdo a las condiciones
propias de la dinamica y evolucion de
la ciudad, habra calles que puedan dar
pie a la convivencia y otras en donde
predomine la funcion de movilidad, por
lo que si se pretende tratar de balancear
las funciones de transito y relacion es
necesario entender estas condiciones.

Ademas, la investigacion puso en
evidencia el caracter multidisciplinario
que los problemas de la ciudad conllevan,
por lo que es un error pensar que desde
el campo de lo urbano-arquitectonico
podemos ser capaces de solucionar
todos los problemas. Quizas el trabajo del
arquitecto en las calles no sea disefnarlas,
mas bien buscar que la transicion entre
el espacio publico y el espacio privado

responda mas a un limite y no a una
frontera. La calle: el escenario, el paisaje
por el que se mueven las personas en la
ciudad esta conformado en gran medida
por edificios, de ahi la importancia de la
relacion entre estos y el espacio publico.
Esta relacion la definimos los arquitectos
cuando planteamos un proyecto.

Después de todo este proceso estoy
convencida que teniendo mejores
calles se aproxima mas a solucionar
otros problemas como la movilidad o
la fragmentacion urbana. Como bien
menciona Denisse Dresser (Académica,
politdloga, escritora y periodista) en
una entrevista: “Hay una correlacion
cientificamente comprobada  entre
banquetas amplias y limpias y democracia
participativa. En la medida en la que uno
camina por la ciudad se apropia de ella.
Si yo fuera Jefa de Gobierno del DF, lo
primero que haria seria remodelar todas
las banquetas de la ciudad para obligar ala
gente a caminar. Porque cuando caminas
te das cuenta de la basura, del trafico,
de la inseguridad, y te entra el deseo de
transformar esa realidad. Reapropiarte
de la ciudad es un acto politico en el que
todos deberiamos participar...” (Mas X
mas, jueves 03 de septiembre 2015)

CONCLUSIONES



Finalmente concluyo que para que la
calle pueda convertirse en un espacio de
convivencia es necesaria una distribucion
mas equitativa del espacio, donde las
actividades puedan desarrollarse en
armonia.

La respuesta a qué es lo que hace que
una calle sea un lugar de convivencia
requiere de una busqueda constante de
objetividad, tanto en el criterio como enlas
caracteristicas que tiene; esta busqueda
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significa confiar en las opiniones y juicios
de los demas, los expertos y las personas
que usan las calles. La busqueda en esta
tesis fue por los elementos fisicos que
propician que las calles sean el lugar
donde la magia de la ciudad sucede.

Considero que esta investigacion debe
Seguir para generar mas preguntas vy
despertar mas inquietudes, pero sobre
todo para que la calle sea valorada como
el espacio publico por excelencia.
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ANEXO 1.
FUNCIONES DE LA CALLE

ANEXO 2.
CARACTERISTICAS DE LA CALLE

ANEXO 3. ,
FORMATOS DE OBSERVACION DE LAS PRUEBAS
PILOTO

ANEXO 4.
FORMATOS DE CONTEO DE LAS PRUEBAS PILOTO
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ANEXO L.

Jane Jacobs

* A menudo se etiqueta a los carros :

: como los villanos, el problema es

1 que sus necesidades se aceptan y

: satisfacen mas que otros

Josep Parcerisa

Jordi Borja

Calles

: Hoy en dia la calle se ha

: convertido en una mera ruta de :
: tréfico. La autopista se transforma :
. en el nucleo de la ciudad, el :
. espacio publico se concede a los

: autos

: Las calles de una ciudad sirven
: para muchas cosas aparte de
: para transportar vehiculos

: Funciones bésicas: circulacion y
! acceso

: La calle es funcién y paisaje,
: articula la ciudad, nos proporciona :
: recorrido y escenario :

: Estos usos estan en relacion con
: la circulacion y son tan basicos
como ellos para el funcionamiento
: de las ciudades

: Crean el escenario en el cual los
: edificios se entiende como parte
de un conjunto y no sélo como

1 objetos aislados

: El cometido particular de la calle  :
: es cubrir en cierta medida el ser el :
: lugar comun a todos los lugares

: La calle siempre ha sido el lugar
: que ofrece mayor espacio publico
: en cualquier ciudad

Principales lugares publicos de la
: ciudad

Es el lugar donde se manifiesta la
! vida en la ciudad

: Lugar relacional por excelencia,
ordenador funcional e icénico que
: puede maximizar la intensidad de

. la actividad econdémica y de la V|da
: social

: La ciudad es la gente en la calle

: Es equivocado pensar que la
: gente acude a la calle xq carece
: de un espacio para el ocio en su

: La ciudad es un gran registro de
: sucesos

: Permanenecia que sobrevive a
: la evolucion de la ciudad, la calle
: esta en constante transformacion

: Las calles estan en el origen
: de la ciudad, son su condicion
: necesaria

La calle urbana desde sus

: comienzos ha actuado como

: principal lugar de contacto, de

: intercambio de bienes, de ideas y
: servicios

Hay un sentido de propiedad y a
: la vez es de propiedad impersonal

La calle se usa para menos,

: nuevas formas de comunicacion
: que permitieron que la

- comunicacion se alejara de la

: calle, quedando solo para la

¢ infraestructura
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Salvador Novo Allan Jacobs

: Las calles son méas que

! equipamientos urbanos, mas

1 que la infraestrucutra, mas que

. espacios lineales que permiten a
: la gente ir por lo que necesitan

La comunicacion es uno de sus

¢ principales usos, asi como el

: acceso.Las calles moderan la

: forma, estructura y comfort de las
: comunidades urbanas.

: Las calles son la casa alegre de  : Todo mundo puede usar la calle
* todos :
: Las calles le permiten a la gente

: estar afuera

The best streets are those that
: can be remembered. They
. represent a public memory.

: En algtin momento las calles
: fueron de agua y tierra. Cordones

+ umbilicales entre el origen y el
: presente de la ciudad




Muchos estudios sobre la calle :
: hechos por ingenieros, muy pocas :
: observaciones sobre los seres

* humanos

: La escasez informativa se deriva
: en parte de la vision predominante :
: de la calle como lugar de paso

La diferencia entre calles se refleja Un adecuado tratamiento de las  :

: en su denominacion : : calles y vias urbanas supone tener :
: : : criterios para distinguis y tratarlas  :
¢ de forma diferente

: La complejidad de la calle se tiene :
: que considerar mas alla de su
: componente circulatorio

ANEXQS



: La calle es movimiento: ver, pasar,
: especialmente de gente
¢ A great street should help make

: community, a desirable place to
: be.
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ANEXQ. 2.

Project for Public Space

Atracciones y destinos: La gente debe tener
: razones para visitar una calle. Diferentes
: actividades para todo tipo de usuarios

: |dentidad e imagen: la imagen se refiere a
: conservar una buena apariencia.

: Usos activos: interaccion entre el interior y el
: exterior

: Equipamiento: botes de basura, luminarias,
: racks, lugares para sentarse, parabus,
: sefialamiento, arte

Direccion/control/coordinacion: una entidad
: activa (gubernamental, ONG) que maneje el

. espacio, no solo en cuanto a limpieza si no a
: las actividades que se dan

: Estrategias por temporadas: actividades
* programadas

: Diversidad de usarios: espacios incluyentes
: con los diferentes grupos de la poblacion

Movilidad: Debe ser accesible para peatones,
: bicis, autos y todas las formas de transporte.
: Balancear

: Traffic calming: Crear una ambiente
: balanceado entre peatones, bicicletas, etc

Mezcla de usos de suelo: Desdibujar la
: diferencia entre lo publico y lo privado

: Preservacion del barrio: Respeto a cada
: contexto

: Escala humana

: Estacionamiento en diagonal

: Banqueta: ancho minimo para que dos
* personas puedan pasar comodamente

: Plazas, puntos de reunion cerca, Cercania a
* centros culturales

Cercania a lugares de comida/bebida

: Mercados publicos

Tiendas/puestos/comercio

: Movimiento: sobre todo de personas ya
: que los carros a menos que vayan lento
: representan un peligro

Transparencia: Normalmente se consigue a
: través de ventanas y puertas. Se trata de que
: entres psicolégicamente al lugar

+ Unificacion del contexto. Puede ser por los
* materiales, colores, tamanos, vanos, portales

Great Streets How to study public Tife

: Invitacion a quedarte

. Fachadas interesantes

Oportunidad para sentarte, luminarias,
: mobiliario para hacer deporte

: Las buenas calles suelen ser buenos espacios  :
! para manejar, asi como para caminar :

: Proteccion contra trafico y accidentes

: Escala humana

: Estacionamiento en los costados

- Espacio para caminar

: Que forme parte de una red de espacios
* publicos, que conecte con con otros destinos
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Relacional Pluralidad de perspectivas
Identificatorio Comun como elemento unificador
Relacional Pluralidad de perspectivas
Relacional Pluralidad de perspectivas
Relacional Pluralidad de perspectivas

: Relacional * Comun como elemento unificador

* Pluralidad de perspectivas

Relacional Pluralidad de perspectivas

.. GOMUN cON elemento unificador

ROl Pluralidad de perspectivas

LRelaconal Pluralidad de perspectivas
Relacional Pluralidad de perspectivas




: Definicién vertical la determina la altura de los
: edificios o en calles muy anchas pueden ser
. los arboles (Ejemplo Reforma)

: Definicion horizontal la determina el ancho o
: el espacio entre los elementos que la definen
: verticalmente

: Comfort fisico (resguardo) : Proteccion contra factores ambientales como
: * lluvia, calor, polvo, ruido, contaminacién

: Sentido de Seguridad: espacios vivos, con
: muchos ojos en ellos, que funcionen tanto de
: dia como de noche
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Relacional Pluralidad de perspectivas
Relacional Pluralidad de perspectivas
Relacional
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ANEXO 3.

EORMATO DE OBSERVACION EN CAMPO

Lugar: AV DE LG FLENES Responsable: _maon ¢
Condiciones atmosféricas:ppann 22°¢  Fecha: Qa/whp)2o6  Morai_M.on

|. CONTEXTO
1, Bitica do interds  Cemascial 'ﬂcmmml (musao, bibloleca, iglesia, 18alrm, cine, pajeria, case do cullural
{bance, hospital, escueta, tarminal de ransports, gobiemo]

2. Vg o e (BEscosos  (HSuficenies
2.1 Altura ()8aj0 (ZMedo [
3, Areas con aombra (VExcenivan  (2Eacasas (IGufcientse
4, Rulde (MExcesvo  (Bfeguier  [@Poco —) cARIOS
6. (Exinten olores desagradables? sl ()
6. ,Se fasiaja alguna festividad o tradlalén? wWs  @ne
Mish DOMICAL —F AEIEIAR. HEARICE 2 qs

7. AMfluencia de los carros
8, Valooldad do loa carros (Rdpida  “sfModerada  (BLenta
9. Proximidad de los carros ptiCercana (2Modia (Dlajana
10. Balance enirs lay diferentes formas de movilidad (s (WRegulst  [HBusnc
11, ¢Existo oste on los de la calla? — 5
Ly o /excesive
1, MOBILIARIO ¥ USO (Trast on o mapa, Bocuments con fafografias e estack dal bigar)
1. Las bancas sa utllizan
1.1 Son suflclentes M8 [2iNe —} BeANEns, VARCA IS AL
2. 8o utllza algtn otro moblllarle | (81 (aNe (5) ESPECIFICAR_MEARL
2,1 Son suficientes ms (oo
3. Hay niguna parte especifica del lugar que ee usa més o menos (151 (2o

7. (Hay eventos o actividades plansadas an el lugar? M8 ([@No

{@Reguiar @Poca

1ll, ACCESIBILIDAD
1. JExi que «l libre trd de peatones?(is  (@No
Comentaion __CNOPCG  toegs LA IADETA

2. 4El lugar oo acoeslble en tranaperte pablico? e ENe T
3. JExistan ayudas para parsonas con discapacidad? (48 (ZNo
Comentanos ___atopaiis (UL

4, yLas banguetas se encusntran al mismo nivel? (e N@u

e 2N MO WAY =) LA SENTE 0 ESTA GENTADA
M EN LA ollLE

IV. LIMPIEZA / MANTENIMIENTO / ADMINISTRACION

1. (Hay basura o desechos en algdn lugar? (18 (2No
2. (Hay botes de basura ceroanos? 8 &he
3. LExiste graffitl o superficie vandalizada? (181 (@No
4. ,La vegataclén aatd poco mantenidad? (8l (@No
6. Estado da las banguetas (1)Busng (2)Reguiar {BMalo
@, Estado del mobillario (1)Busno (2Fegunr (im0

V. ILUMINAGION [foie PACA conrts aactunos.]

1. Fuente principal da lluminacién  ()Aumbrase piblco  (Ailuminagion privada
2, La lluminacién en el sitio es (1Exceniva  (2iSuficente  (B)Escasa
3, ,Hay zonas obscuras en el lugar? (18 {@No

Vi. ENTORNG CONSTRUIDOD
1, Interacelén
(1) Alto; Frenies peauefos, muchas pusrtas, diversidad de funcionas, frantes actives

(2) Madlo: Mazcia da rentes pecuafica y grandes, poca diveraidad de fundiones, solo aigunos frentes cerados

o pasivos
(3) Bajo: Frantes amplios con pocts puertas, sin diversidad ge funclonas, frenins paaivas
(4) Nulo: Sin intaracaion con ol lugar (ute cego, lole bakdio]
(N/A) Espacio abierlo
2, Transparencia
(1) Alte: Une puede parcibr 1o que sa encuantra deirda do aquelio que delmito la cale
(2) Medlo: Exsten pocos vanos
(3) Bajo: Exintan vanos paro no 66 puada percibir o que pasa dentro
(4) Nulo: Sin vanas, puerdas cemadas

(N/A) Espacia abierts
3. Altura de los adificlos [1) 142 rivalen  (2)3-4 niveiss (3] 4-10 iveles (4) +10 nivaies
4. Ancho de Ia calle (tcaml  DZcamlos (3 Acardien  (d) +d carrles
4.1 La calle tione camalion ms ehe
E. Ancho de la banquet: W
6. Unificaclén del contexto (1} Materigies (9 Colores  [SyTamafo (4] Forma
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IV. LIMPIEZA / MANTENIMIENTO / ADMINISTRACION

1. ¢Hay basura o desechos en algtn lugar? (1)si  (@No

Lugar: Ay g o : Responsabl e: S 2. ¢Hay botes de basura cercanos? msi  @No
Condiciones atmosféricas: oLl 2z gwhFecha:_Azles Hora: 4450 3. ;Existe graffiti o superficie vandalizada? ()Si (@No

A . 4. ¢La vegetacion estd poco mantenidad? )Si  (2No
i. GCONTEXTO {25 b "W‘Lw‘-'m infaamole; de cxonid

) 5. Estado de las banguetas (1)Bueno (2)Regular (3)Malo
1. Shias d Interés JeGomorcal Z{Cutiral mumoo, bilotecs, ki, 8o, 640, e, casa do cutes) 6. Estado del mobiliario (1)Busno (©Reguar  (3IMalo
(3iServicios [pance, Fospilal, ascunia. terminal ta transporo, gobloma)
. Vegetacion 1 1 3 - 5
2. Vegi (DEscosivas  (Escasss  @Sulcenion V. ILUMINACION 100® 49:00
2.1 Altura {1)Diajo (ZiMadic @i <
8. Kisai 6o0 iombie i @ Erdoienive 1. Fuente principal de iluminacién (1)Alumbrado publico llluminacion privada
4. Ruldo 3Excesio ﬁﬁoﬂulﬁ‘ Posa 2. La iluminaci6n en el sitio es ()Excesiva  [2fuficiente  (3)Escasa
3. ¢{Hay zonas obscuras en el lugar? Nsi (2)NO
8 1 e

5. LExintan oloras desagradables? s @he WM?S"'«'W DL ESRUGAMEN D SNTD /”- PeaE
8. (Ba faate]a akjuna festividad o tradicion? (181 :ﬂﬁp Pk
Comentarion = i W y VI. ENTORNO CONSTRUIDO
7. Alluencla de Ios carros }fw. @Ragular @Poca 1. Interaccién
8. Valocidad da loa caffos (1)Rdpicn mﬁw Elenta (1) Alto: Frentes pequerios, muchas puertas, diversidad de funciones, frentes activos
9. Proximidad de los carras ‘p{ﬁmn @Mudia (@Leisnn (2) Medio: Mezcla de frentes pequefios y grandes, poca diversidad de funciones, solo algunos frentes cerrados
10. Balanoe entre los diferentes lormas de movilidag bq?ﬁm 2IReguiar [3Buana o pasivos
11. L Exisle en los deln calle? &, En TOR a (8) Bajo: Frentes amplios con pocas puertas, sin diversided de funciones, frentes pasivos

(4) Nulo: €in interaccién con el lugar (muro ciego, lote baldio)

Il. MOBILIARIO ¥ USO /Traza an of mapa, Locumanta con fatografias o astaco dal lugar) T a (N/A) Espacio abierto
1. Las boncas so utllizan e @Ne M’} NG v = SE "'mﬂ ,,Jm 2. Transparencia
1.1 Sen suficlentes 11181 e (1) Alto: Uno puece percibir lo que se encuentra detras de aqusllo que delimita la calle
2. Se utlliza algin otro mablilario (8 ]I’No ESPECIFICAR. (2) Medio: Existen pocos vanos
2.1 Son suficlentes 18 @no (8) Bajo: Existen vanos pero no se puede percibir lo que pasa dentro
3. Hay alguna parie especiica dsl lugar que ss usa més o mencs ,Kas. NG (4) Nulo: Sin vanos, puertas cerradas
GComentwics ___ TENIE  ESTAN  L05 PUESIOS DR aowiCR- (N/A) Espacio abierto
7. ¢Hay eventos o actividades plansadas en 8l lugar? (s piuu 3. Altura de los edificios (1) 1-2 niveles  (2) 3-4 niveles  (3) 4-10 niveles (4) +10 niveles
* WA RRLI\ leﬁ 4. Ancho de la calle (1) 1 carril (@ 2cariles  (3)3carrles  (4) +4 carriles
1l ACCESIBILIDAD 4.1 La calle tiene camellén msi (2) No
1. ¢Existan slamantos qua antorpezoan el libre transita de mu.:mu?ﬁzs. @iNo. 5. Ancho de la banqueta
Comontaries - CAQIOS ESICNAPD 6. Unificacion del contexto (1) Materidles  (2) Golores  (3) Tamario  (4) Forma
2. LEl lugar es accesible en transporta piblica? M8l @No 7 RTAL RUTA 7. (Existe proteccion contra el ambiente? (1) Si @) No

3. yExisten ayudas para personas con discapacidad? Ms o 7.1 ¢De qué tipo? (1) Sombrilas  (2) Portales  (3) Marquesinas (4) Cubiertas
Somantaron ‘IHFN”-‘& f?ﬂm_"

4. yLas banguetas se encuentran al mlame nivel? s TNe
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5. ;Exisien olores desagradables? G e
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[ MIGH  QUAES Heepm g
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E. Valocided da lon carros %mndn ‘ﬁ.nm B onnteio VAR RAAPS

8. Proximicad ¢8 las carros @M B = mégg.“ Mmﬁpm!j
10, Balanca antre lan difsrwntas forman de movilidad AfMao @R o

1. LEI’IM. Ililulll\lﬁgﬂl! t{%ﬂlﬁs& W

EoTh LA EGCULTLAA RE LA SERPIENTR, (ENIAULADH)
||. MOIOI.IAHIOYM (Traza on of mapa, Documenta con fatografias of astado ol Lgand

s
v
(1} Adpidn

@Rogusr  [Poca

1, Las banaaa se utilizan s e DS Mo iy MY B:;?EWTM% CAmELS
1.1 San auficiantes (& @INe

2. 8w utlliza slgin otra moblllaria (18 [ENe \L‘J MAFSPEOIF[OAR—
2.1 Son auticientes maE @nNe

8, Hay siguna parte clm:ﬂlcl dal lugar que se usa mis o manoa b& WiNe

Compntancs
7. LHay avantos o actividades planeadaa en el lugar?

W @)

1. 4Existen slamentes que entorpezcan l libre transito de pentones7iys  No
) o

Comarivios 58

2. LBl lugor ea accesible an transporie pibliso? (18 [@Na
4. 4Exlaten ayudun para parsonua can dlscspacidad? (& Mo
Comar! wos

4. jLas banquetas se encueniran al mismo nivel? s @Ne

V. LIMPIEZA / MANTENIMIENTO / ADMINISTRACION

1.
2.
3.
4,

Yo

L]
[ B
3,

-

. Fusnts principal de Huminacion

4Hay basura o desechos en algln lugar? ME  @No—y EN LG JARDINEAS [ LAS CASAS

LHay botes da basura cercanea? (s o

4Existe gratitl o superficis vandalizada? [ ™

LLa vagetacion astd poco mantenidad? s @No (8 WA
. Estade de |aa baaguatas Muere _Flequiar fiMale

. Egtado del rnohl\lum: ERaguin  EiMaio po Exmhis
NMOBIUARE w

CASITPAL P DEFNR O
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=3
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O pashon
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. Tranaparanala
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ANEXO 4.
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