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Introduccion.

El 27 de marzo de 2011, en el Albert Park de la ciudad de Melbourne, Australia, daba
inicio la primera carrera correspondiente a la 61° edicion del Campeonato Mundial de
Férmula 1' (F1). Varios miles de personas alrededor del mundo seguian desde sus
televisores la nueva temporada de una de las competencias deportivas mas importantes
del mundo moderno. Por supuesto, y al igual que en los 60 afios anteriores, los
aficionados estaban presenciando en vivo y en directo, el desarrollo de la historia
deportiva mundial. Para muchos mexicanos, a su vez, esta primera carrera también
marcaba el inicio de una nueva época en el automovilismo deportivo? mexicano. ¢La
razon? Sergio “Checo” Pérez, a bordo de un Sauber C30, se convertia en el siguiente
eslabén de la cadena de mexicanos que han corrido al menos un Gran Premio® de
Férmula 1 en la historia, sucediendo a Héctor Alonso Rebaque, quien habia sido el Gltimo

en hacer lo propio.

Este hecho haria eco casi de manera inmediata en la sociedad mexicana. Guardando
sus respectivas proporciones y salvando también sus diferencias, Pérez ha causado en la
aficibn mexicana, un furor similar al que en su momento habian provocado los Hermanos
Pedro y Ricardo Rodriguez, asi como Adrian Fernandez, dos de los principales referentes
que México ha aportado a la historia del automovilismo deportivo internacional y que
estdn presentes en el imaginario colectivo de los aficionados a este deporte México.
Sergio Pérez, y Esteban Gutiérrez quien se sumaria en 2013 al suefio de competir dentro
de “la maxima categoria”, transformarian a la sociedad mexicana; los cambios mas
evidentes serian observados en la economia, los medios de comunicacion y por supuesto,

en la aficion al deporte motor, tema central de interés del presente estudio.

! También conocida como “la maxima categoria”. La Férmula 1 es un campeonato internacional, donde los
participantes tienen que construir los bdélidos con los que competirdn cada afio, siguiendo una serie de
regulaciones técnicas muy estrictas. Es sancionada por la Federacidn Internacional del Automdvil (FIA), y
debido a su cardacter internacional, su historia y su importancia politica y econdmica es considerada como el
escaldon mas alto en cuanto a automovilismo deportivo se refiere.

2 E| deporte motor, o automovilismo deportivo, es el grupo de disciplinas de competicién practicadas con
vehiculos motorizados. El automovilismo deportivo es parte de este grupo y puede dividirse a su vez en
otras disciplinas como los arrancones, el rally, drifting, slalom, karting y el automovilismo de velocidad, este
ultimo caracterizado por ser disputado en circuitos pavimentados, estar dividido a su vez segun el tipo de
automoviles utilizados y cuya aficidn es objeto de este estudio.

3 “Gran Premio” es el nombre oficial que se le otorga a todas las carreras que componen el Campeonato
Mundial de Férmula 1. El nombre, acufiado desde los inicios del deporte motor, hace alusién a la
competicién mas dificil que puede ganar un piloto de autos; aunque muchas competencias se designan con
este nombre, cabe aclarar que esto no quiere decir que formen parte del Campeonato de F1.
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La investigacion desarrollada en las proximas paginas consiste en una caracterizacion
de la aficion mexicana al automovilismo deportivo de nuestro tiempo*. El trabajo tiene una
base histérica que trata de dar cuenta de los factores que a lo largo del siglo XX y primera
década del XXI influyeron en su composicion, asi como de las dinamicas de interaccion
entre los mismos, y que, se entiende, fueron necesarias para que se formara tal y como
se le puede conocer en la actualidad, aunque no por ello este trabajo deba verse como

una investigacion de corte historico.

De la misma manera, podra observarse que la Férmula 1 tiene un destacado papel en
varios apartados de este trabajo, pues por sus propias caracteristicas y antecedentes se
convierte en un actor que no se puede ignorar facilmente. En México su influencia es igual
0 mas poderosa que la actividad automovilistica en Estados Unidos, algo que tampoco
quiere decir que sea el eje del desarrollo de la actividad automovilistica y su aficion en
México, pues, como se vera, es un proceso donde intervienen multitud de actores
individuales y colectivos. Igualmente, cabe aclarar que la F1 tampoco es el objeto de

estudio de la investigacion.

La aficion automovilistica, como objeto de estudio, estd limitada espacialmente a la
Ciudad de México, y temporalmente por los afios 2011 y 2013. Dichos parametros, cabe
mencionar, se derivan, el primero, de la importancia que histéricamente ha tenido la
Ciudad de México en el desarrollo del deporte motor; mientras que el segundo se acota
porque durante este periodo se ha registrado un repunte en la actividad automovilistica
deportiva en México a partir de la entrada de Pérez y Gutiérrez a la Formula 1, ya referida
brevemente en parrafos anteriores. Al mismo tiempo, la imposibilidad técnica de extender
mas alla de 2013 la temporalidad del estudio fue un factor importante que decidio la

duracién del mismo. Si bien es cierto que estas delimitaciones sacan del analisis a la

4 Pudiera parecer que la forma mas clara de definir a un aficionado se encuentra en la observacién detallada
de sus habitos de consumo, en este caso, del automovilismo deportivo y todos sus posibles derivados. Sin
embargo, este proceder en realidad impide la clara observacion de todas sus manifestaciones, asi como de
su relacion con la sociedad que los alberga, pues el caracter mercantil de los parametros de la division
constrifie las posibilidades de analisis al plano econdmico, que si no desdefable, si insuficiente para
entender el fendmeno de la aficion automouvilistica. Por ello es que se ha considerado al aficionado, y a la
aficién entendida como la conjuncidn de estos sujetos de estudio, como una persona que comparte una
condicion afectiva a correr automdviles. Ahora bien, aunque lo anterior podria llevar a pensar que el nivel de
generalidad es demasiado, el analisis figuracional desarrollado a lo largo de los capitulos de este trabajo y en
el cual se puede observar cdmo es que este elemento afectivo le da forma y sentido da forma y sentido a la
estructura del automovilismo dentro del deporte moderno, asi como la forma en que teje relaciones de
interdependencia con los elementos existentes dentro y fuera de si mismo.
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celebracion del Gran Premio de México en 2015° esto no debe verse como una
limitacion, sino como una posibilidad latente para las reflexiones futuras. Por ultimo, es
importante sefalar que las actividades que dieron origen al producto final de esta
investigacion, incluyendo la redaccion misma, se realizaron entre agosto de 2013 y
diciembre de 2014.

Para el desarrollo de esta investigacion se ha optado por utilizar el marco teérico y
metodoldgico proporcionado por la “sociologia figuracional”, o “sociologia procesual” de
Norbert Elias, el cual ha sido elegido, en buena medida, por la capacidad de andlisis de la
misma en relacion a la aficion al automovilismo deportivo, y porque permite diferenciarla
de otras aficiones deportivas al hacer mas evidentes sus caracteristicas principales, algo
que se hizo evidente sobre todo desde el momento de realizar las primeras observaciones

socioldgicas de la aficion.

El andlisis figuracional opera a través del concepto de “figuracién™, una categoria que
pretende unificar en uno solo el analisis del sujeto y de la estructura, reconociendo un
trasfondo histérico comun, asi como bases sociales, psicoldgicas y biolégicas que le dan
forma. Los participantes de la figuracion, sean individuales o colectivos, surgen del
proceso civilizatorio, y su natural interaccion diaria da lugar a una sélida relaciéon de

interdependencia que los determinan.

La investigacion parte de una reflexion sobre los procesos histéricos y estructurales
gue derivaron en la constitucion moderna de la aficion automovilistica mexicana, asi como
el desarrollo del automovilismo deportivo en México. Asi, este estudio historico inicia en
los procesos estructurales que afectaron al pais a partir de 1959 y que condicionaron el
desarrollo de la actividad automovilistica en el pais, afectando también directamente a la
aficion. La eleccion del afio no es gratuita, pues 1959 es el afio de la inauguracion del
Autédromo Hermanos Rodriguez (AHR)” en la Ciudad de México, un evento que ademas
marca el inicio de la profesionalizacion del automovilismo deportivo en México. Si bien el
peso de esta investigacion historico estructural recae en la segunda mitad del siglo XX,

también es necesario advertir que, para entender estos procesos se debe partir de una

> A finales de 2013 se empezd a barajar la posibilidad de la celebracién de una carrera oficial de Férmula 1
en México, algo que se concretd sélo hasta mediados de 2014.

6 En la literatura especializada en la teoria de Norbert Elias, sobre todo en las obras traducidas y escritas en
espafiol, es posible encontrar los conceptos “configuracion” y “formacién” como sinénimos. Salvo por el
titulo de la investigacion, se ha cuidado de utilizar solo la palabra “figuracién”, para asi evitar confusiones.

7 “Autddromo”, asi como las siglas “AHR” se refieren igualmente al Autédromo Hermanos Rodriguez.
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base, aunque aun méas general y breve, de la historia y estructura de la sociedad
mexicana de la primera mitad del siglo pasado y que posibilitd la llegada no sélo del

automovil, sino de la celebracion de carreras de autos en el pais.

En cuanto a la investigacion documental, ésta se ve fortalecida a través de la
construccion de testimonios extraidos de diferentes actores inmersos en lo que ya
podemos llamar, “la figuracion de la aficion”. Estos testimoniales cumplen, ademas, una
doble funciéon metodoldgica. La primera es para servir como elemento de comprobacién
de la informacion histérica obtenida en las fuentes documentales especializadas en el
automovilismo mexicano; la segunda es para observar a través de los mismos, las formas
de interaccion entre los componentes de la figuracion. Una serie de ejercicios de
observacion general de la figuracion dela aficion al automovilismo deportivo en la capital
se hizo previamente durante los Ultimos meses del afio 2013. Dichos ejercicios
contribuyeron de manera significativa al planteamiento de ideas y preguntas vitales para

el desarrollo de esta investigacion.

La forma de construir la figuracion de la actual aficién al automovilismo deportivo en la
Ciudad de México esta vinculada directamente con la hipotesis que forma parte del
cuerpo guia de la investigacion. Dicha hipétesis sefiala a la aficibn como un agente
transformador de las interacciones entre sujetos sociales, individuales y colectivos, asi
como de los contextos estructurales de la sociedad mexicana, a través de su
configuracion basada en la condicion afectiva a correr automdviles. La accion
transformadora de la aficiébn podra entreverse en los procesos histéricos relacionados con
la actividad automovilistica en la sociedad mexicana; de la misma manera, un proceso
inverso, es decir, la influencia del desarrollo de los procesos histéricos en la actividad
automovilistica nacional sera visible en los documentos generados por los testimoniales

recolectados.

Los resultados de la investigacion, al final, nos permiten establecer tres reflexiones
principales: 1) las caracteristicas del proceso histérico cuyo resultado deviene
especificamente en el estado de la aficion capitalina al automovilismo deportivo dentro del
periodo 2011-2013, 2) la construccibn de la forma figuracional de la aficion al
automovilismo deportivo capitalino, y 3) la capacidad de proveer de lineas generales

sobre el futuro de los aficionados y el deporte motor en México.



En gran medida provocado por prejuicios bastante arraigados en el imaginario popular
y por la idea generalizada de ser un “deporte para ricos”, pocas veces se piensa en el
automovilismo deportivo como un deporte popular, de gran tradicion o con capacidad de
impactar de manera importante en la sociedad mexicana; aunado a un incipiente
desarrollo de una industria automotriz nacional y la mayor presencia de otros deportes,
especialmente el futbol. En la vida diaria, algunas personas podrian encontrar dificultades
para reflexionar sobre las carreras y sus aficionados, mas aun sociolégicamente. Sin
embargo, los obstaculos antes mencionados pueden ser superados si recurrimos a una
breve revision de las cifras referentes al desarrollo del automovilismo deportivo, tanto en
México como a nivel internacional y que dan cuenta que los ultimos 15 afios el pais ha

vivido un periodo de intensa actividad en cuanto al deporte motor se refiere.

Un breve, aunque importante episodio de la historia del automovilismo mexicano del
siglo XXI tiene como principal protagonista al campeonato NASCARS®, una categoria de
competicion nacida en los Estados Unidos, con gran influencia surefia asi como de las

costumbres de la época de la Ley Seca’.

Dicho campeonato inicié en México durante la mitad de la primera década de este siglo
un ambicioso proyecto de expansion continental, de la mano de los dirigentes del
entonces llamado Desafio Corona, un torneo mexicano que utilizaba especificaciones
técnicas similares. Los primeros dos pasos en este proyecto serian: 1) el nacimiento de
NASCAR México, a través de la homologacion del serial mexicano con el reglamento
NASCAR, y 2) la organizacion de una carrera de la segunda division nacional'® de
NASCAR Estados Unidos, en ese momento conocida como NASCAR Busch, debido al

principal patrocinador del campeonato.

Si bien es importante destacar que el proyecto fue parcialmente exitoso y NASCAR

Busch pronto se dejé de correr en nuestro pais por falta de pilotos mercadolégicamente

& National Association for Stock Car Auto Racing, por sus siglas en inglés. Es un campeonato de Estados
Unidos, caracterizado principalmente por utilizar autos de produccién modificados especialmente para la
competicién, asi como por celebrar la gran mayoria de sus competencias en pistas con forma de dvalos,
donde se alcanzan altas velocidades.

% Castelld, Carlos, NASCAR. Los inicios. Un poco de historia, en Cuarenta afios nos contemplan, disponible en:
https://carloscastella.wordpress.com/2010/06/24/03-%E2%80%93-nascar-los-inicios-un-poco-de-historia/
10 NASCAR cuenta con diferentes divisiones dentro de los Estados Unidos. Ademas de los campeonatos
regionales se cuenta con dos divisiones de caracter nacional, la menor de ellas enfocada a la formacion de
pilotos para la categoria mayor. La organizacion se nutre ademas de un campeonato nacional de camionetas
y otros dos campeonatos nacionales en Canada y México.
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rentables, las cifras de asistentes demuestran que en su momento fue un evento que
llamo6 poderosamente la atencion, ademas de ser un factor que fortalecié las carreras en
ovalos nacionales, manteniendo un nivel aceptable desde entonces. La campafa 2007 de
NASCAR México, por ejemplo, registré una asistencia total de 188 mil 197 personas, de
las cuales, 79 mil 488 personas asistieron a las tres carreras celebradas en el AHR. Al
mismo tiempo, la edicion 2007 de la carrera de NASCAR Busch celebrada en el mismo

circuito, alcanz6 las 100 mil personas??.

Otro interesante proyecto automovilistico del siglo XXI, aunque cronol6gicamente
anterior a esta experiencia en NASCAR, fue el encabezado por el campeonato
CART/Champ Car®®. Un plan impulsado principalmente por el éxito de los pilotos
mexicanos que habian migrado a esta competicion a partir de la experiencia de Adrian
Fernandez, quien a su vez resaltd desde su propia experiencia las mayores posibilidades
de éxito que ofrecia la serie, en comparacion con cualquier proyecto con miras a la
Formula 1. El campeonato, también con sede en los Estados Unidos, se mantendria
corriendo en Monterrey y la Ciudad de México entre 2001 y 2007, reuniendo en la edicion
2002 de la carrera en la capital, a 174 mil 866 personas, para sumar un total de 350 mil
durante los tres dias de duracién del evento!®. Esta cifra, ademas, se posicionaria como

un récord de asistencia a un evento deportivo celebrado en la Ciudad de México.

De acuerdo con los datos reportados por la propia serie’®, Champ Car registré en los
eventos de Monterrey y Ciudad de México de 2004, una afluencia total de 530 mil
personas. Al mismo tiempo, también logro llegar a los 22 millones de televidentes durante
toda la campafia del mismo afo. Si bien esto no logro perpetuarse durante mas tiempo,

derivado principalmente de las dificultades deportivas de los pilotos mexicanos, asi como

1 Equipo de redaccién, NASCAR Corona Series. Temporada 2007, en Revista Grand Prix Magazine, Afio 9, No.
50, 2007.

12 53nchez, David, Mexican Show, Revista Automdvil Panamericano, No. 123, Abril 2005.

13 | 0s dos nombres con los que seria conocida esta organizacion; un campeonato estadounidense de autos
tipo Formula. El campeonato surge en 1979, celebrandose hasta 1996, fecha en la que Tony George, duefio
de la pista de Indianapolis, se separa de la organizacién para fundar su propio campeonato, nombrado: Indy
Racing League. De esta manera, durante 12 afios Estados Unidos contaria con dos grandes categorias de
autos tipo Formula corriendo en sus pistas. CART, por problemas financieros, cambiaria su nombre a Champ
Car en 2003, pero otra debacle econémica le llevaria a su fin definitivo en 2008. Champ Car e Indy Racing
League se reunificarian en un serial Unico, IndyCar, para tratar de fortalecerse frente a la popularidad de
NASCAR.

14 OCESA, GRAND, Programa Oficial del Gran Premio de México 2003 Telmex-Gigante, presentado por
Banamex y Visa

15 Champ Car World Series LLC, We are Champ Car, Estados Unidos, 2005.
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de una situacién economica bastante comprometida tanto en el pais como en el
campeonato, se logré plasmar una huella bastante visible en la historia del deporte motor
mexicano, fortaleciendo también las aspiraciones a Férmulal, que terminarian de

concretarse a partir de la segunda década del siglo XXI.

Finalmente tenemos el proyecto mexicano en Formula 1. Una iniciativa impulsada por
la Escuderia Telmex, un plan multiplataforma patrocinado por la compafiia telefénica del
mismo nombre que impulsa el automovilismo mexicano a través de la exportacion de
pilotos a las categorias de todo el mundo, ademéas de tener, como objetivo principal,
instalar un piloto mexicano de tiempo completo en la F1. Este campeonato alcanzé en su
temporada 2012 una cifra de 600 millones de televidentes en el afio, ademas de
transacciones por 4 mil millones de délares'®, nimeros que nos dan cuenta del peso de

esta competicién en el mundo deportivo moderno.

La que puede ser considerada como segunda parte del proyecto de crecimiento del
automovilismo deportivo mexicano es la reanudacion en la celebracion del Gran Premio
de México, en una tercera etapa histérical’, que empezaria a tomar forma alrededor de
2010, mientras se consolidaba a su vez la posibilidad de tener a un piloto representando a
la nacion en el Campeonato Mundial de Férmula 1 y que terminaria de definirse hasta
2014, fecha en que la iniciativa privada, el gobierno mexicano y la Federacion
Internacional del Automovil (FIA), lograban el acuerdo que posibilitaba el regreso de esta

categoria al pais.

A raiz de la cristalizacion de esta empresa, rdpidamente se hicieron publicas algunas
estimaciones respecto al impacto econdémico del evento en la Ciudad de México, asi como
a nivel general, en el pais. Dichas estimaciones, al igual que las cifras anteriormente
referidas y que fueron confirmadas una vez concluida la celebracién del Gran Premio de

México 2015, permiten ver con mayor claridad el horizonte.

El primero de los cinco afios pactados traera a México ingresos de 189 millones de
dolares, en lo que se prevé como una entrada en crecimiento hasta alcanzar los 2 000

millones de doélares al finalizar el periodo antes referido. Se estima una exhibicion

16 Suk-Kyu, Kim, Social motivations and consumption behavior of spectators attending a Formula One motor-
racing event, revista Social Behavior and Personality, No. 41, 2013.

17 La historia del Gran Premio de México de Férmula 1 se puede dividir en 3 etapas, pues se ha habido un par
de interrupciones en su celebracidn. Asi, tenemos una primera etapa histdrica que comprenderia de 1962 a
1970, una segunda entre 1986 y 1992 y una tercera, cuyo inicio se ubica en 2015.
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mediante los medios de comunicacién a un auditorio de 520 millones de espectadores en
todo el mundo?®, y en cuanto a taquilla se registré6 una asistencia total de 335 329
personas, que representan un volumen de ganancias superior a los 50 millones de
délares®®. El evento se perfila desde el gobierno mexicano como una excelente
oportunidad de inversion y crecimiento en el campo turistico, aunque no hay que olvidar
gue también representa la consolidacion de un periodo bastante fructifero en el deporte

motor mexicano.

Todas estas cifras contribuyen a la construccién de una idea general del impacto, tanto
directo como indirecto que la actividad automovilistica tiene, principalmente, en las
estructuras econémicas de paises enteros. Sin embargo, no se debe olvidar que a pesar
de la notoriedad del aspecto econdmico de este deporte, para su realizacion también hace
la cooperacion de las esferas politicas para incentivar la inversion econémica, asi como el
desarrollo de la infraestructura y de la cultura deportiva, factores que en su conjunto y a
través del paso del tiempo pueden actuar a favor de la continuacion en la celebracion de

estos eventos.

El acercamiento sociologico al fenédmeno de la aficion por el automovilismo deportivo
puede dar cuenta de caracteristicas que la diferencian de otras aficiones deportivas, asi
como el automovilismo respecto de otros deportes. Quizas el mas llamativo de ellos sea la
falta de un sentido de territorialidad o, en otras palabras, de una concepcion diferente del
territorio, en la que es visto mas bien como parte del juego o como un juez u obstaculo
imparcial respecto a todos los competidores?°. Al mismo tiempo el comdn denominador de
la aficion automovilistica no parece encontrarse en simbolos, valores o consumos y
producciones comunes a todos los integrantes, sino en una condicién afectiva por correr
automoviles que, ademas de agruparlos, les permiten su participacién en diferentes
esferas, y a diferentes niveles, del deporte motor, un hecho que a su vez permite, primero

la institucionalizacion y después la reproduccion del automovilismo en México.

18 Equipo de redaccidn, Los protagonistas, revista FASTmag, Septiembre de 2014.

19 Equipo de redaccidn, El Gran Premio de F1, récord en asistencia, periddico El Economista, 1 de noviembre
de 2015.

20 Un caso excepcional se encuentra en el Autodromo Nazionale Di Monza, pista donde se celebra el Gran
Premio de Italia de Férmula 1, y donde el nacionalismo y la territorialidad, amparados principalmente en el
apoyo que los aficionados italianos brindan incondicionalmente a la Scuderia Ferrari son la excepcion a esta
aseveracion. Si bien el presente no tratard sobre este caso, si es importante sefialarlo principalmente por
constituirse como un potencial problema de investigacion.
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1. Marco tedrico y metodoldgico.

Dentro de este primer apartado se tratardn, por separado, las pautas teéricas y
metodoldégicas mas importantes en el proceso de construccion de esta investigacion. El
capitulo inicia con la revision del marco teérico utilizado en este trabajo: la sociologia

figuracional de Norbert Elias.

A manera de breve introduccion al concepto “figuracion”, se puede adelantar que una
de sus principales caracteristicas es su capacidad para integrar los procesos de
interaccion entre los factores estructurales y los sujetos sociales, ya sean eéstos
individuales o colectivos. De esta manera, la figuracién construye una imagen aproximada
a la totalidad social, al poner especial énfasis en las uniones de los eslabones que la

conforman.

Uno de los ejemplos de la operacion de este concepto, que ademas esta disponible
dentro de la propia obra del autor, puede ser hallado dentro de sus estudios sobre el

proceso civilizatorio occidental, un trabajo que

“se inscribe en la contra corriente de la Sociologia de su tiempo, tendiente a romper con el
evolucionismo del siglo XIX (...) [y que] se limita a constatar una evolucién, una estructura
inteligible del devenir de las sociedades humanas, sin que, sin embargo, la juzgue ni la

relacione con una finalidad"?!.

Este estudio de la evolucion social humana, junto con aquel que refiere al surgimiento del
deporte moderno en las sociedades actuales, son parte de la argumentacion teorica de
esta investigacion, por lo que su revision sera incluida en el primer apartado de este

capitulo.

El segundo apartado, por su parte, hace una descripcion de las técnicas de
investigacion que se emplearon en el presente trabajo. También se muestran brevemente
los sucesos méas importantes que tuvieron lugar durante el proceso de investigacion y
coémo éstos influyeron en la decision y el disefio de las herramientas empleadas para la
obtencion de la informacion, asi como las caracteristicas de las técnicas escogidas y las
notas metodologicas pertinentes para explicar detalladamente el coémo éstas se

ensamblaron para llegar a los resultados finales del estudio.

21 Heinich, Nathalie, Norbert Elias. Historia y cultura en Occidente, p. 31.
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1.1 La sociologia figuracional.

La figuracién es uno de los pilares del marco teérico y metodologico desarrollado por
Norbert Elias, en el cual podemos identificar su objetivo de romper con una falsa dualidad
individuo-sociedad dentro de los estudios sociolégicos, y que ademas es atendido desde
la definicion de su concepto, pues para Elias, la figuracién “representa los diferentes
tejidos sociales que crean los individuos con sus interacciones en todos y cada uno de los

espacios que dan forma a una sociedad"?2.
Desde la figuracién es que podemos también describir el pensamiento social de Elias,

“que funciona no por oposicién de categorias exclusivas de uno u otro, sino por
polaridades (...) A partir de ahi, no se puede razonar en términos de contradicciones
I6gicas (...) sino en términos de procesos evolutivos que admiten momentos de
aceleracion y regresion, de avances y de retrocesos, incluso de superposicion de estados

diferentes”23,

Asimismo, es importante sefialar que en la edificacion de la figuracién interviene un
sentido de equilibrio de fuerzas entre los actores individuales y colectivos que la
componen y que no se caracteriza por ser armonioso, sino por inclinarse hacia uno u otro

extremo a lo largo de su desarrollo histérico.

La teoria y metodologia figuracional es ampliamente utilizado en los estudios de Elias
sobre el proceso civilizatorio, el cual a su vez es entendido como un fenédmeno propio de
Occidente, que consiste en la creacion de instituciones que regulan la expresién de todo
tipo de emociones humanas con el fin de evitar niveles de violencia que signifiquen una
amenaza para la estabilidad de los grupos sociales. Desde un punto de vista histérico, el
proceso de civilizacion corre en paralelo y de manera interdependiente a la formacion del
Estado moderno, la implantacién del sistema capitalista y en general a la transicion hacia

las sociedades modernas.

Asi, la construccion del concepto esta dirigida, no en la pretension de construir un
método para la obtencion de verdades absolutas, sino en “un enfoque social que

reconoce las universalidades de las relaciones humanas abandonando las pretensiones

22 Montesinos, Rafael, “La construccidn sociolégica en Norbert Elias”, en Leyva, Gustavo, Héctor Vera y Gina
Zabludovsky (Coords.), Norbert Elias. Legado y perspectivas, p. 116.
23 Heinich, Nathalie, Op. Cit., p. 47.
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de constituirse en verdad absoluta que han de compartir realidades socio histéricas
distintas”®. A través de la identificaciéon de estas cualidades universales, el trabajo

socioldgico se centra en las especificidades historicas y estructurales de cada caso.

Una de las caracteristicas mas importantes de las figuraciones es el caracter
dependiente de los participantes individuales y colectivos, asi como sus acciones,
guardan unos con respecto de otros; enlaces de interdependencia basado en las
relaciones de poder entre los participantes de la figuracion. Los miembros de la figuracion
se saben dentro de ella a través de un sistema compartido de simbolos que permite la
identificacion del “yo”, del “nosotros”, asi como del “ellos”, pronombres que a su vez “no
pueden ser entendidos por separado sino a la luz del conflicto que suscitan como polos de
relaciones antagénicas”®.Un excelente ejemplo de esta red de relaciones es el juego,
donde todos los individuos estan unidos por estos lazos de interdependencia que a su vez

le dan sentido a sus acciones.

El uso de los pronombres antes mencionados, es el principio de un sistema que se
construye y ademas posibilita el funcionamiento general de las figuraciones, asi como su
reproduccion mediante la introyecciébn de normas. De esta forma, el desarrollo y la
generacion de estas relaciones crea también un balance de tensiones que condiciona las
posibilidades de accién y decision de los participantes de las figuraciones en una légica
omnipresente de interdependencia entre los actores sociales, ya sean éstos individuales o
colectivos y que a su vez, tedricamente, diluye la frontera entre lo individual y lo social,
para establecerlos como procesos que se alimentan uno del otro y que no pueden

comprenderse a través de una rotunda separacion conceptual.

Las caracteristicas mas especificas de las figuraciones estdn determinadas,
principalmente, por las formas en las que las relaciones de interdependencia se tejen
entre los actores individuales y colectivos de la figuracion. Ademas de estas redes,
existen representaciones simbdlicas de la realidad y sistemas de comunicacion que son
compartidas por aquellos que conforman a la colectividad, que dan forma a la figuracion y
que al mismo tiempo se expresan en otras cualidades de los sistemas sociales, como la

disposicién que hacen del espacio fisico, donde “el tipo de su conformacién del espacio es

24 Montesinos, Rafael, “Los usos sociolégicos de Norbert Elias”, en Varios autores, Perspectivas tedricas
contempordneas de las ciencias sociales, p. 425.
% 7abludovsky, Gina, Norbert Elias y los problemas actuales de la Sociologia, p. 150.
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la representacion de su especificidad palpable y —en sentido literal- visible™®. Todos estos
factores hacen necesario, en el estudio de las figuraciones, una serie de andlisis que dé
cuenta también de las conexiones que hacen los actores con las condiciones

estructurales del ambiente en el que se desarrollan.

Otra caracteristica importante en las figuraciones es el equilibrio de tensiones que
guardan los participantes. Esto en realidad “trata de equilibrios fluctuantes de poder que
explican la naturaleza dinamica de la realidad social, y en esa misma ldgica, sugiere la
transformacion continua de las diferentes figuraciones””’, ya que las acciones de los
actores estaran dirigidas a mantener el equilibrio, cuando les favorece, o cambiarlo a su
favor, si es el caso contrario. Al mismo tiempo quiere decir que el andlisis figuracional no
ignora los procesos de promocién y consecuente cambio social?® ocurridos en todos los
colectivos que componen las sociedades, pues las posiciones relativas al poder que
relaciona a los actores con los demas participantes de la figuracion exige cierta

correspondencia y congruencia respecto a las conductas, habitos y objetos de consumo.

El andlisis derivado del uso del concepto de figuracion, le otorga importancia a todos
los niveles detectados en los fendmenos sociales, ya sean éstos estructurales o de
interaccion cara a cara. Esto puede verse reflejado en el momento en que se caracteriza a
la figuracibn como una forma social en la existen ritmos de transformacién perpetua,
derivadas del también fluctuante equilibrio de tensiones, muy variadas. Mientras la
totalidad de la figuracién puede estar inmersa en un ritmo de cambio bastante lento,
donde las estructuras éticas y morales compartidas por los actores parecen no cambiar, o
apenas hacerlo, al mismo tiempo, los individuos que la componen pueden a su vez estar
inmersos en ritmos mucho mas rapidos; cambios de corto y largo plazo que, al igual que
el proceso de civilizacién, no tienen una direccion premeditada, pues en realidad surgen

como resultado de las mdltiples interdependencias entre los participantes de la figuracion.

Tanto la reproduccion como el cambio de las estructuras internas de los participantes
de la figuracion se vuelven posibles siempre a través del proceso de socializacion en un
proceso que, cabe mencionar, corre paralelamente al proceso de construccién biolégica, o

biogénesis, de los individuos y que a su vez se divide en dos: la psicogénesis y la

26 Elias, Norbert, La sociedad cortesana, p. 62.

27 Montesinos, Rafael, “La construccién socioldgica en Norbert Elias”, Op. Cit., p. 117.

28 Procesos que se hacen evidentes en puntos cruciales de la historia humana, por ejemplo, el ascenso de la
clase burguesa en los esquemas sociales de organizacion de todo el planeta, que a su vez deriva en el
proceso civilizatorio.
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sociogénesis. En el primero de ellos, la socializaciéon del individuo se produce a través de
la introyeccion de los valores generales de la sociedad en la que se desenvuelve,
formando la personalidad del individuo. Al mismo tiempo, la sociogénesis representa la
exposicion de los valores de la sociedad a través de un marco omnipresente que
constrifie las acciones, que algunos pueden identificar como “cultura™®, pero que Elias
reconoce como el proceso de civilizacion y que: 1) corre en una direccion indeterminada,
por lo que puede presentar avances Yy retrocesos a lo largo del tiempo, 2) imprime en las
instituciones, segun su desarrollo, diferentes niveles de regulacion emocional, y, 3) no
constrifie del todo las emociones e instintos humanos, sino que edifica vias alternativas de

expresion de los mismos.

Fig. 1 Génesis del individuo segun Norbert Elias

Biogénesis Psicogenesis

Sociogénesis

Fuente: Elaboracion propia

2 Norbert Elias concibe a la socializacién como un marco que guia las acciones de los individuos para
permitir la reproduccion de las colectividades sociales, ademas se refleja en las actividades de la vida
cotidiana y las formas que adquieren los grupos sociales y sus productos. Las formas en que operan los
procesos de psicogénesis y sociogénesis es similar a la forma en que opera el “malestar en la cultura” de
Freud; concordancia que deriva del acercamiento real que mantuvo Elias con la teoria psicoanalitica y que
puede verse con mayor claridad en las criticas a la racionalidad de los sujetos y el énfasis sobre el papel del
inconsciente, los impulsos y los comportamientos en la vida cotidiana. (Para profundizar, se recomienda,
entre otros: Zabludovsky, Gina, Por una psicologia sociohistorica: Norbert Elias y las criticas a las teorias de
la racionalidad y la accion social, en revista Socioldgica, Afio, 14, NUmero 40, mayo-agosto de 1999).
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Al igual que las sociedades, cada persona pasa por su propio proceso civilizatorio. En
este proceso, el individuo se configura como una creacién de la interaccién constante
entre semejantes cuya consecucion exitosa determina el futuro de la vida social del

individuo constituyente, pues sefala Elias

“el niio que no consigue alcanzar el grado de configuracion emocional, socialmente
exigida es considerado como ‘enfermo’, ‘anormal’, ‘criminal’, o simplemente ‘imposible’ en
distintas gradaciones y siempre desde el punto de vista de una casta o clase determinadas

de cuya vida, en consecuencia, queda excluido™®,

Asi, para el autor, la individualidad se construye a través de la colectividad y, una vez que
esta construida, contribuye a la construccion de la colectividad, las normas que se vuelven
comunes para un grupo son procesos historicos, reformables por multiples factores de
todo tipo. Ambas esferas de lo humano estan diferenciadas pero su existencia no se

define mediante la division.

La complejidad de las figuraciones va creciendo conforme avanza el proceso
civilizatorio y estas conexiones antes mencionadas van haciendo su aparicién. Es
entonces cuando “el concepto de individuo y el de sociedad se articulan como dos planos
distintos e inseparables de la realidad social™. Estos tejidos nos permiten, a la vez,
analizar los fendmenos sociales mediante el examen de las unidades constituyentes, asi
como de la totalidad del conjunto. En otras palabras, comprendemos la forma de la

cadena a través de la observacion de las uniones de los eslabones que la componen.

Las figuraciones, ademas, tienen la capacidad de desarrollar articulaciones con otras
figuraciones en mdltiples niveles, tanto superiores como inferiores, deducibles y no
deducibles, con relaciones de equilibrio de tensiones y de interdependencia, construyendo
figuraciones globales a las que podemos comprender como conjuntos que explican la
integracion de la totalidad de los actores que se ven involucrados en una sociedad. Al
mismo tiempo, el abordar los diferentes niveles de integracién de estas figuraciones

globales, también podemos encontrar “subfiguraciones”, que las conforman.

Las relaciones de interdependencia dentro de una figuracion global o macrofiguracion,
a su vez jerarquizan a las figuraciones integrantes de acuerdo al nivel de integracion y

organizacion de las mismas, factores que determinan la capacidad de cada subfiguracion

30 Elias, Norbert, El proceso de la civilizacién. Investigaciones sociogenéticas y psicogenéticas, p. 182.
31 Montesinos, Rafael, “Los usos socioldgicos de Norbert Elias”, Op. Cit., p. 425.
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para gobernar su propio destino, asi como su influencia en el desarrollo de la figuracién
global. Es “en estos espacios [donde] se puede identificar la tension que cada uno de los
hilos del tejido social ejercen sobre el todo, pues solo en la perspectiva de una totalidad
es que se reconstruye la realidad social.”? Esta forma de conocer a los actores de una
figuracidon cualquiera nos permite ver, ademas de su organizacion general, las formas en
gue éstos establecen relaciones de poder e interdependencia en una situacion de

equilibrio caracterizado no por su armonia, sino porque le da forma a la sociedad.

Precisamente son las redes de figuraciones las que marca Elias como el objeto de

estudio de la Sociologia, pues

“todas las sociedades, hasta donde puede saberse, poseen las caracteristicas generales
de figuraciones estructurales compuestas por varios niveles de subfiguraciones, sélo una
de las cuales esta formada por los individuos en tanto que individuos. Organizadas en

grupos, los individuos forman otras numerosas subfiguraciones”s3.

La figuracion, entonces, nos permite comprender fendmenos sociales como derivados de

la interaccién entre una pluralidad de actores, que, no obstante, son interdependientes.
1.2 El método utilizado en la investigacion.

Las técnicas y herramientas utilizadas para la recoleccién de datos pertinentes a la
investigacion que ahora se presenta fueron escogidas principalmente en funcion de los
objetivos perseguidos por la misma, asi como de las caracteristicas de la teoria utilizada
para explicar el fenébmeno de la aficion. Cabe recordar que los objetivos perseguidos por
la investigacion y, por consiguiente, de la metodologia disefiada para la misma, estan
enfocados en reconocer los acontecimientos econdémicos, politicos y sociales que
atraviesan la historia del automovilismo deportivo y sus aficionados en México, dando
cuenta, principalmente, de la serie de transformaciones que sufrié el deporte motor
mexicano desde su nacimiento y hasta la actualidad. Es por ello que se consideré la
recoleccion de testimoniales como la mejor técnica para la obtencion de dicha
informacién, puesto que estos documentos permitirian un analisis de las transformaciones
de los colectivos a lo largo de la historia, considerando que dichos procesos tienden a

grabar su reflejo en las experiencias de los individuos.

32 Montesinos, Rafael, “La construccidn socioldgica en Norbert Elias”, Op. Cit., p. 124.
33 Elias, Norbert, Compromiso y distanciamiento, p. 45.
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La construccion de un marco de interpretacién donde se puedan identificar los puntos
en los que la historia nacional y del deporte motor mexicano se unen, es el primer paso en

la realizacién de la investigacion, puesto que

“si es cierto que el estudio de los procesos sociales es el estudio de la transformacion de
figuraciones en interrelacién, también lo es que el estudio figuracional carece de utilidad si
no se tiene en cuenta la 6ptica procesual toda vez que cualquier figuracién esta siempre

sometida a condiciones dinamicas y cambiantes™34.

De esta manera, el marco histérico mencionado sélo fue posible a través de un
ejercicio de investigacion documental referente, principalmente, a la historia del
automovilismo deportivo en México. Dicha busqueda abarcé los datos almacenados tanto
en formatos fisicos como digitales, ademas de concentrarse en revistas y sitios
especializados en el deporte motor, aunque, por supuesto, tampoco se descartd
completamente el uso de medios audiovisuales y la basqueda en sitios y bases de datos

de corte académico.

Una vez construido este marco de interpretacion, se recurrié a la construccion de
testimonios emanados de los propios aficionados. Cabe sefialar, a su vez, que en estos
elementos se reflejan las posiciones asumidas por los actores dentro de la aficion
automovilistica y de la sociedad mexicana, asi como las dimensiones espacio-temporales
desde las cuales se expresan; a pesar de ello, estas caracteristicas permitirdn dar cuenta
del proceso de transformacion del colectivo a estudiar, asi como de algunas de sus
principales caracteristicas, puesto que “una vida individual puede dar cuenta de los
contextos en los que le toca vivir a esa persona, asi como de las épocas historicas que
recorre a lo largo de su existencia™®. Durante el disefio de la investigacion se estimé un
minimo de 5 testimoniales, todos obtenidos de personas que tuvieran un papel activo
dentro del automovilismo deportivo mexicano y su organizacion, ademas del papel de
aficionado, como material suficiente para alcanzar un buen nivel de saturacion®.

Finalmente, como actividad previa y parte de la preparacion de las entrevistas que darian

34 Ampudia de Haro, Fernando y Sanchez Garcia, Raul, Tras la estela de Norbert Elias, en revista Politica y
Sociedad, Vol. 50, No.2, p. 362.

35 Blanco, Mercedes, Autoetnografia: Una forma narrativa de generacién de conocimientos, en Andamios.
Revista de Investigacion Social, Vol. 9 No. 19, p. 54.

36 Es decir, alcanzar un punto en el que el material cualitativo recolectado deja de aportar nuevos y
relevantes datos.
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lugar a los testimonios, se realizaron varias observaciones no participantes en algunas

carreras celebradas en el AHR durante el segundo semestre de 2013.

Es importante sefalar algunas de las dificultades metodolégicas que surgieron durante
la realizacién de la investigacion, y que ademas tuvieron un impacto directo en el disefio
de la misma, esto orillé6 a incluir otras técnicas que no habian sido siquiera previstas
durante la etapa del disefio del estudio. Entre estos acontecimientos, quiza el mas
importante fue la serie de dificultades que se tuvieron que sortear para reunir la cantidad
de testimonios necesarios para alcanzar el nivel de saturacién deseado. Se debe
destacar, a su vez, que estas dificultades surgieron de las caracteristicas que se deseaba
tuvieran los informantes y entre las cuales la mas importante de ellas era el que

estuvieran bastante cerca de la préactica profesional del automovilismo en México.

Estos obstaculos obligaron a considerar la posibilidad de recurrir a los aficionados para
terminar y fortalecer las perspectivas incluidas en el estudio. De esta manera, se utilizaron
las redes sociales virtuales, para localizar grupos de aficionados mexicanos que facilitaran
la finalizacién de la recoleccion de testimoniales, una tarea que, en resumidas cuentas,
arroj6 resultados bastante satisfactorios, ya que se concertaron 4 entrevistas adicionales
con aficionados al deporte motor, todos con experiencia profesional en automovilismo, ya
sea como oficiales de pista, mecanicos o pilotos semi-profesionales; al mismo tiempo se
aplicaron, via electrénica, algunos cuestionarios basicos a contactos obtenidos de las
redes sociales, ademas de que, con la ayuda de dos aficionados al rally®’, se construyé
una cronica que explora brevemente los sentimientos de los asistentes a uno de estos

eventos realizados en Guanajuato, México.

Finalmente, toda la informacién cualitativa generada se contrasté con lo obtenido de la
investigacion historica en un proceso de doble comprobacién, un proceso que ademas
permitid6 dar cuenta de la conexion entre los factores estructurales y los actores, tanto
individuales como colectivos, que configuran a la sociedad, asi como sus respectivas
transformaciones a lo largo del tiempo. Se conjuntaron, ademas, una serie de fichas que
resumen los datos mas importantes de las actividades de caracter cualitativo que
formaron parte de este trabajo, asi como comentarios sobre sus principales resultados,

los cuales se incluyen como anexos al final del cuerpo de esta investigacion.

37 Competicién automovilistica que se disputa en carreteras que, salvo el dia del evento, se encuentran
normalmente abiertas al transito.
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2. Desarrollo del deporte en el mundo moderno y el

automovilismo deportivo.

Para poder empezar a entender a las aficiones deportivas, es necesario antes entender
de manera general el desarrollo histérico del deporte moderno, entendiéndolo como el
espacio donde se manifiesta la existencia de la aficién. Por ello, el siguiente capitulo esta
centrado en la historia deportiva moderna a nivel global, donde se trata de comprender
tedricamente los factores que influyen en su nacimiento y las dindmicas internas que en
general se observan en todas las disciplinas deportivas, identificandose también las
formas en que estas actividades se ensamblan en los diferentes niveles de la vida del
hombre moderno. Asimismo, se podra observar, aunque quizds so6lo de una manera
parcial, la conexién entre el fenébmeno deportivo y la vida politica, econémica y social
modernas. Por ultimo, se incluye un apartado dedicado a la historia general del

automovilismo deportivo a nivel mundial con similares objetivos.
2.1 El deporte en el mundo moderno.

Probablemente una de maneras méas viables de entender el fenébmeno del deporte
dentro del mundo moderno es tomando en cuenta que “el descanso y el trabajo son
comparieros faciles mas que opuestos en tension”38, dos figuraciones que coexisten como
una dualidad que se intensifica a medida las sociedades transitan a lo largo del proceso
civilizatorio y que a su vez nos provee de la sensacion de que siempre “hay un tiempo y
lugar para todo™°. En otras palabras, podemos comprender sociolégicamente al deporte
si lo observamos como parte de las actividades que ocupan la vida cotidiana de los
individuos. De la misma manera, este punto de vista nos permite definir al deporte “a partir
de las caracteristicas que lo distinguen de otras formas de ocio y de competencia, ya sean
anteriores o concurrentes™, utilizando las condiciones histéricas que enmarcan el

nacimiento y desarrollo de estas actividades como marcos de referencia y caracterizacion.

El deporte moderno, de acuerdo con la propuesta teérica de Norbert Elias, tiene dos

caracteristicas fundamentales. La primera de ellas le otorga a la figuracion del deporte

38 Mills, Charles Wright, “La unidad del trabajo y del descanso”, en Mills, Charles Wright, “Poder, politica,
pueblo”, p. 275.

3% Wouters, Cas, “Sobre la sociogénesis de una tercera naturaleza en la civilizacién de las emociones”, en
Weiler, Vera, Figuraciones en proceso, p. 209.

40 Heinich, Nathalie, Op. Cit., p. 44.
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una forma y légica propias, y esta relacionado con su caracter de “domesticador” de las
emociones, que consiste basicamente en la creacién de espacios exclusivos para su
expresion y que denota una completa transformacion, o civilizacion de las estructuras
bioldgicas, psicoldgicas y sociales de los seres humanos. Esto a su vez implica que la
actividad deportiva, gracias a un largo proceso de transformacion no dirigida, se
encuentra respaldada en instituciones que determinan sus dinamicas internas y le

proveen de la capacidad para relacionarse con otras esferas de la vida moderna.

Por otro lado, el deporte también contiene una funcion desrutinizadora que, aunque en
apariencia no se desarrolla en conexion directa con el trabajo efectivo y necesario para la
reproduccion de las sociedades, resulta crucial para el desarrollo efectivo del trabajo asi
como de muchas otras actividades humanas, puesto que permite al ser humano
sobrellevar las presiones emocionales que conllevan los aspectos “mas serios” de la vida

cotidiana.

El tiempo de trabajo involucra actividades que forzosamente estan vinculadas a la
reproduccion material de la sociedad, y entre las cuales el ejemplo mas claro son las
actividades econoémicas; en cambio, las actividades del tiempo libre estan enfocadas en la
liberacion controlada de emociones, relegada a un espacio privado, cuyo principal objetivo
es el de mantener estables las formaciones psicoldgicas y sociales en las colectividades,
dandole a cambio al individuo, dosis de placer individual socialmente aceptado. En otras
palabras, la diferencia entre estas actividades es que “en las actividades no recreativas la
funcién para uno se subordina a la funcién para otros, mientras que en las actividades
recreativas, la funciéon para otros queda subordinada a la funcién para uno mismo™,
realizando saltos continuos entre la esfera de lo publico y lo privado, entre lo individual y

lo colectivo.

Las “rutinas”, son entendidas como “los canales recurrentes de accion, impuestos por
la interdependencia de unos y otros, y que a su vez imponen sobre el individuo un alto
grado de regularidad, constancia y control emocional en la conducta y que bloquean otros
canales de accién™?, constituyen un producto secundario del trabajo, asi como de todas
las demas actividades realizadas por el ser humano. Por supuesto, es imposible decir que

los controles emocionales presentes en las sociedades occidentales no estan construidos

41 Elias, Norbert y Dunning, Eric, “El ocio en el espectro del tiempo libre”, en Elias, Norbert y Dunning, Eric,
Deporte y ocio en el proceso de civilizacion, p. 141.
42 Elias, Norbert y Dunning, Eric, “El ocio en el espectro del tiempo libre”, Op. Cit., p. 125.
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a conciencia, pues en realidad éstos tienen formas derivadas de los procesos histéricos
caracteristicos de cada colectividad. A partir del avance en el proceso civilizador, las
rutinas, especialmente aquellas derivadas de un proceso que podemos identificar con el
nombre de ‘“rutinizacién”, van invadiendo todas las esferas de la vida cotidiana,
provocando en los individuos un sentimiento de monotonia; un malestar moderno para el
cual el mismo proceso civilizador desarrolla una soluciobn en cierta forma,

institucionalizada: las actividades recreativas.

Las actividades recreativas desarrollan su funcién desrutinizadora a través de la
creacion de espacios y tiempos bien delimitados donde “la contencion rutinaria de las
emociones puede hasta cierto punto relajarse publicamente y con el beneplacito social™.
Asi, las actividades recreativas liberan en los individuos diferentes tipos de tensiones que,
en otros espacios de la vida cotidiana, tendemos a evitar. Los efectos de las actividades
recreativas, a su vez, garantizan la permanencia de las estructuras sociales, aunque esto
no quiere decir, necesariamente, que sin las actividades recreativas las sociedades

modernas llegarian a escenarios virtual o realmente apocalipticos.

Este fendbmeno de rutinizacién y desrutinizacion en la vida cotidiana mas bien debe
concebirse como una respuesta emocional de los seres humanos al desarrollo de las
fuerzas productivas capitalistas y su incursion en todas las esferas de la existencia
humana a través de la racionalizacion de las actividades diarias, que en ultima instancia
puede estudiarse como parte del proceso civilizador que Elias observa en Occidente.
Ahora bien, el que las actividades recreativas no hayan alcanzado antes un nivel de
desarrollo similar al observado hoy en dia, es en realidad un fenémeno derivado
principalmente de las macro estructuras de las sociedades, pues “la fuerza y la estructura
de las necesidades emocionales difieren segun la etapa del proceso civilizador alcanzada
por cada sociedad. En consecuencia, varian también los acontecimientos miméticos que

satisfacen estas necesidades™*.

Las actividades del tiempo libre incluyen a las actividades de la vida cotidiana que no
estan directamente vinculadas con la reproduccion material de las sociedades. Al
respecto, Norbert Elias y Eric Dunning desarrollan una tipologia de las actividades que

pueden catalogarse como de tiempo libre. Los autores denominan a su categorizacion

4 Elias, Norbert y Dunning, Eric, “El ocio en el espectro del tiempo libre”, Op. Cit., p. 126.
44 Elias, Norbert y Dunning, Eric, “La busqueda de la emocién en el ocio”, en Elias, Norbert y Dunning, Eric,
Deporte y ocio en el proceso de civilizacion, 104.
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como “espectro™®, pues “al igual que los colores en el espectro del color, los diversos
tipos de actividades del tiempo libre se matizan unos a otros; con frecuencia se traslapan
y confunden. A menudo, combinan caracteristicas de varias clases.”® Si bien esto podria
impedir una division clara entre las diferentes actividades que componen el espectro, en
realidad si es posible hacer dos afirmaciones claras: 1) es cierto que todas las actividades
recreativas son actividades del tiempo libre, pero no todas las actividades del tiempo libre
son actividades recreativas, y 2) todas las actividades recreativas adquieren esta
caracteristica porque conllevan un escape controlado de las emociones reprimidas por el

sistema normativo y de valores socialmente compartido.

Bésicamente, el espectro del tiempo libre contiene 3 grandes categorias: las rutinas del
tiempo libre, las actividades de autorrealizacion y las actividades recreativas. Cada una de
ellas cuenta con sus respectivas subcategorias, que se conformar de acuerdo al fin que
persiguen. En la primera de ellas, Elias y Dunning ubican a las llamadas “rutinas del
tiempo libre”, actividades que estan enfocadas principalmente a la satisfaccion de
necesidades biologicas elementales, asi como del mantenimiento del hogar y convivencia
diaria con la familia. La permanencia de estas necesidades a lo largo de la vida de los
individuos, con su consecuente atencion permanente es lo que les da el mayor caracter

rutinizador de entre todas las actividades del tiempo libre.

En segundo lugar tenemos a actividades enfocadas en la autorrealizacién del sujeto en
todas las dimensiones que se consideran parte de su desarrollo integral como ser
humano. Ejemplos de las actividades que entran en esta categoria son el voluntariado,
hobbies técnicos estrechamente vinculados con el auto aprendizaje, el coleccionismo, las

actividades religiosas y la lectura.

Finalmente, encontramos a las actividades recreativas. Dentro de esta Ultima seccion
en el espectro del tiempo libre, se clasifican las actividades completa o casi
completamente sociales, asi como actividades de juego mas o menos organizadas, y
otras actividades recreativas variadas, poco especializadas y altamente desrutinizadoras,

como los viajes vacacionales.

4 para profundizar, véase Elias, Norbert y Dunning, Eric, “El ocio en el espectro del tiempo libre”, en Elias,
Norbert y Dunning, Eric, Deporte y ocio en el proceso de civilizacion, pp. 123-125.
46 Elias, Norbert y Dunning, Eric, “El ocio en el espectro del tiempo libre”, Op. Cit., p. 122.
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En las actividades recreativas, la esfera de la vida puablica y su incidencia sobre el
actuar del individuo se relajan hasta su minima expresion, a pesar de que aun a través de
ellas el individuo se integra en mecanismos de socializacién e introyeccion de lo social*’.
La busqueda del placer que permite la salida de las emociones controladas por las
normatividades sociales mediante mecanismos socialmente aceptados y la
desrutinizacion que mas o menos garantiza la estabilidad emocional de los individuos,
“representan una esfera de la vida que ofrece a las personas mas y mejores

oportunidades para la eleccion individual™®.

Son las actividades de juego son las que mas interesan a los efectos de esta
investigacion; en ellas, la funcion desrutinizadora se logra a través del movimiento del
cuerpo, aunque, por supuesto, no es la tnica manera en que éstas cumplen sus objetivos,
ya que la gran mayoria de las actividades recreativas presentan ciertos grados de
organizacion, por lo que la funcién desrutinizadora puede desarrollarse en cualquiera de
los niveles de participacion disponibles. Elias describe a los juegos, como “la figuracion
cambiante de los jugadores sobre el campo. Esto significa que no sélo es un aspecto de
los jugadores. (...) Observando a los jugadores quietos y en movimiento sobre el terreno
de juego en constante interdependencia, se puede ver realmente cémo forman una
figuracion en cambio constante™®, en otras palabras, el juego es una figuraciéon dinamica,
que obedece a ldgicas externas, comunes a todas las figuraciones, asi como internas,

enteramente propias.

A su vez, esta concepcion del juego nos permite subir un peldafio en la complejidad de
la actividad fisica recreativa, surgida principalmente de la profesionalizacion e
institucionalizacién de la misma, que también podemos describir como “el resultado
impensado de la trama de acciones volitivas de los miembros de varios grupos
interdependientes a lo largo de varias generaciones™®, y que introduce en el andlisis la

figura del espectador.

47 Esto no niega la alta individualizacidn caracteristica de las sociedades modernas. La dualidad entre lo
publico y lo privado puede tratarse, al igual que muchos otros conceptos socioldgicos y de la manera en la
que lo hace Elias, como una relacion interdependiente, con puntos de relativo equilibrio, pues tienden hacia
uno u otro lado, dependiendo de las caracteristicas esenciales del caso.

48 Elias, Norbert y Dunning, Eric, “El ocio en el espectro del tiempo libre”, Op. Cit., p. 126.

49 Elias, Norbert y Dunning, Eric, “Dindmica de los grupos deportivos con especial referencia al fatbol”, en
Elias, Norbert y Dunning, Eric, Deporte y ocio en el proceso de civilizacién, p. 240.

50 Dunning, Eric, “La dindmica del deporte moderno: Notas sobre la blisqueda de triunfos y la importancia
social del deporte”, Op. Cit., p. 248
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Como en muchas otras esferas de la vida cotidiana, el mundo moderno ha
transformado las actividades y hoy, “de ser un privilegio de minorias, las actividades de
ocio y de tiempo libre han pasado a ser un logro, y una necesidad de toda la poblacién?,
insertdndolas profundamente en el desarrollo de la vida cotidiana de los individuos; la
complejizacion y la especializacion de las actividades fisicas dentro de las sociedades
modernas han permitido derivar en otras actividades con dinamicas propias. El desarrollo
historico de estas actividades y su inclusion en su vida cotidiana les ofrece un papel

relevante en las sociedades modernas, donde

“no estan desligadas de lo social ni flotan libremente sin relacion con la estructura mas
amplia de interdependencias sociales, sino que van entrelazadas, a menudo
inextricablemente, con el tejido de la sociedad en general y, a través de éste, con la

estructura de las interdependencias internacionales™?.

Para Norbert Elias, “el deporte ha sido (...) y continla siendo un ejercicio de
competicion que excluye hasta donde es posible las acciones violentas que puedan
lastimar seriamente a los competidores™?; al igual que otras actividades recreativas, su
principal funcién radica en la desrutinizacion de la vida cotidiana a través de un sistema
de generacion de tensiones placenteras, el cual, a su vez, se conforma por una figuracion
en proceso entrelazada con la sociedad que la alberga. “La pieza central de la figuracion
formada por un grupo de personas que realizan una actividad deportiva es siempre una
lucha fingida, con las tensiones controladas que engendra y la catarsis —o liberacion de la
tension- al final™*. Esto nos hace pensar a la actividad deportiva como una actividad
social que “permite a la mayoria de las personas admitir para ellos mismos y para los
otros, experimentar estas emociones peligrosas e impulsos violentos o sexuales sin
provocar verglienza™®, entendida ésta Ultima como un mecanismo de autocontrol de los
impulsos y emociones peligrosos derivado del proceso de civilizacion donde las
sociedades son mas interdependientes y pacificas internamente y hacen que el individuo

se vea a si mismo como inferior cada vez que se acerca a una expresion violenta.

51 Garcia Fernando, Manuel, Aspectos sociales del deporte. una reflexién sociolégica, p. 65.

52 Dunning, Eric, “La dindmica del deporte moderno: Notas sobre la busqueda de triunfos y la importancia
social del deporte”, Op. Cit., p. 249.

3 Elias, Norbert, “Introduccién”, en Elias, Norbert y Dunning, Eric, Deporte y ocio en el proceso de
civilizacion, p. 36.

>4 Elias, Norbert, “Un ensayo sobre el deporte y la violencia”, en Elias, Norbert y Dunning, Eric, Deporte y
ocio en el proceso de civilizacion, p. 195.

55 Wouters, Cas, “Sobre la sociogénesis de una tercera naturaleza en la civilizacién de las emociones” Op.
Cit., p. 199.
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Al mismo tiempo en el deporte las regulaciones sociales, sobre todo aquellas
respectivas a las emociones e impulsos, que forman parte de la constitucién bésica del
individuo, y que, previa o paralelamente son insertadas en él a través de la psicogénesis y
la sociogénesis, son reforzadas a través de la participacion de los individuos en estas
actividades ya institucionalizadas en un proceso donde se crea primero un autocontrol de
caracter restrictivo, o control emocional y luego un autocontrol de caracter permisivo o
“decontrol” del control emocional. La existencia de ambos mecanismos tanto a nivel
psiquico como social permite, en un primer momento del proceso civilizatorio, obtener un
mejor control de los impulsos y emociones caracterizadas como “salvajes” para después
desviarlos a planos cuyas dindmicas permitan su segura expresion dentro de la sociedad,

como es el caso del deporte.

En las sociedades més civilizadas, y a través de instituciones como el deporte, “lo
conciente se convierte en algo mas permeado por los impulsos, y los impulsos se
convierten en algo mas permeado por la conciencia™® posibilitando a su vez la
integracion y emancipaciéon del individuo en los planos psiquico y social, asi como el
dominio de los mecanismos de autocontrol de las emociones antes mencionados en un
ambiente social que permanentemente se encuentra observando la expresién emocional
de propios y extrafios, en todo momento. El deporte permite, en otras palabras, crear un
espacio bien diferenciado donde “el individuo se expresa como ser social que desarrolla
una practica, como parte de un grupo™’, introyectando al mismo tiempo los marcos

valorativos de su sociedad de forma individual y colectiva.

Sin embargo también es importante sefalar que la eleccion que hacen las personas
sobre las actividades recreativas que practican, incluyendo las actividades deportivas,
depende en gran medida de las condiciones sociales en las que se desarrolla cada
individuo. Para “crear” un aficionado al fatbol, por ejemplo, es necesario que sus
condiciones materiales de existencia le permitan tener contacto con ese deporte, tanto a
nivel profesional como amateur, sin embargo, el proceso puede potencializarse si ademas
de esto, el “aficionado en formacion”, se encuentre rodeado de actores cercanos
emocionalmente y presentes en su vida cotidiana que faciliten el acercamiento a la

actividad en cuestion, ademas de servir como “guias” en tal proceso de aprendizaje.

6 Wouters, Cas, “Sobre la sociogénesis de una tercera naturaleza en la civilizacién de las emociones”, Op.
Cit., p. 205.
57 Garcia Avendafio, Pedro, Aspectos Socio-Antropoldgicos del deporte: Historia y tendencias, p. 45.
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Lo que hace atractivo al deporte no es s6lo la regulaciéon de la conducta agresiva, sino
adem@s la creacion y liberacion de tensiones placenteras para los individuos. El sistema
punitivo que, podria pensarse, contribuye a la regulacion de las agresiones entre los
participantes de un encuentro deportivo no es mas que un eslabén de un sistema

normativo mas amplio que guia todo el desarrollo del juego.

A pesar de que la expresion social de los juegos deportivos es mas evidente en el
cuerpo fisico de los participantes, su principal campo de accién se encuentra en la
dimensién emocional de las personas. Mediante el deporte, las personas se acercan a la
violencia y al peligro a través del control social y del autocontrol segin se van
desarrollando histéricamente las actividades deportivas. Este acercamiento controlado se
hace a partir de la capacidad del deporte para construir “fantasias socialmente
estructuradas y comunicadas, fantasias que han cristalizado en una obra teatral, un
cuadro, un partido de futbol, una sinfonia, una carrera de caballos, un baile o una
apuesta™® y que a su vez estan construidas alrededor de las concepciones que los
colectivos poseen sobre el peligro y la violencia, que ademas determinan los grados de
aceptacion o rechazo de los mismos en los diferentes escenarios de la vida cotidiana, asi
como de las actividades que componen el tiempo de trabajo, el tiempo recreativo y las

conductas que, se espera, sean observadas por los miembros de las colectividades.

Conforme se desarrolla el proceso de civilizacion, el rechazo a la violencia se va
haciendo mas fuerte, siempre y cuando, ademas, ésta sea la tendencia principal en su
desarrollo, sin embargo, es necesario indicar que las manifestaciones sociales de la
violencia “parecen desaparecer progresivamente, siendo desterradas a zonas socialmente
menos visibles™®; ademas, este proceso suele ser acomparado por la creacién de una
vision negativa de la violencia, lo que, al final, nos hace caer en una doble falsa impresion
consistente en dos enunciados basicos: el primero, que las sociedades modernas son
menos violentas en comparacion con las sociedades antiguas, y el segundo, que la
violencia es, ademas, menos practicada. Un buen ejemplo se puede observar en las
sociedades machistas, donde, la violencia ejercida sobre el género femenino
generalmente es aceptada, mientras otras expresiones violentas, como las guerras o las
revueltas internas, pueden pasar practicamente desapercibidas por el grueso de la

poblacion.

58 Elias, Norbert y Dunning, Eric, “El ocio en el espectro del tiempo libre”, Op. Cit., p. 133.
5 Ampudia de Haro, Fernando y Sdnchez Garcia, Rall, Tras la estela de Norbert Elias, Op. Cit., p. 354.
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De esta manera, las sociedades permiten la practica de la violencia a través de canales
especializados en ello, ya sea que éstos se encuentren escondidos en las esferas de la
vida cotidiana o que se erijan como medios institucionalizados. El deporte es un caso de
este Ultimo camino, una opcién donde la violencia y el peligro son aceptados, pero sélo a
través de una regulacion, cuyo principal objetivo es el de tratar de mantener la integridad

de aquellos individuos que decidan ser participes de estas actividades.

Asi, aunque el peligro y la violencia son elementos que vuelven atractivas las
actividades deportivas, en ciertas disciplinas su presencia se vuelve mucho mas notable;
un factor que, a veces en conjunto con las condiciones materiales de existencia de las
personas también influyen en los gustos y aficiones de los individuos, propicia que haya
menos participantes activos. A pesar de la existencia de estos factores, los cuales, podria
pensarse, limitan o contrarrestan la expansion en la practica de los deportes mas
violentos y peligrosos, como el box o el automovilismo, sus propiedades como sistemas
creadores de emociones placenteras compensan estas aparentes desventajas, creando
asi, aficionados, que se conectan con las disciplinas deportivas a través de los lenguajes
simbdlicos propios de cada deporte, sus formas figuracionales especificas y a través de
una adhesién emocional a las formas en que se acercan al peligro o a la violencia, pues
“participar como jugador y/o espectador en algunos deportes ha llegado a convertirse en
uno de los principales medios de identificacion colectiva en la sociedad moderna, asi
como en una de las principales fuentes de sentido comun en la vida de numerosas
personas™®, un atractivo cuyo poder se magnifica cuando el deporte permite el

acercamiento a través de multiples frentes, ademas de la practica directa.

Cabe resaltar que el deporte, como sistema creador y liberador de tensiones tiene la
capacidad de adquirir muy variadas presentaciones, conectadas directamente a las
formas que adquieren los juegos y actividades fisicas y deportivas a través de los
reglamentos operativos, los cuales, a diferencia de las normas morales centradas en las
acciones del individuo, guian el desarrollo de las acciones del grupo involucrado en el
juego y permiten a los jugadores crear marcos normativos propios que les guien durante
el desarrollo de la actividad, posibilitando la individualizacion de la técnica de juego y la

formacion de un deporte-espectaculo.

80 Dunning, Eric, “La dindmica del deporte moderno: Notas sobre la busqueda de triunfos y la importancia
social del deporte”, Op. Cit., p. 267.
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En el deporte, los participantes, representados principalmente por los jugadores,
guienes son los que tienen el papel mas activo en el desarrollo normal y reglamentado de
la figuracion, se convierten en polos interdependientes, participantes en una tension
equilibrada y que definird el tipo de emociones contenidas y liberadas a través de la
resolucion de las acciones dentro del campo de juego. Esto quiere decir que las
caracteristicas de los jugadores y sus respectivos repertorios de habilidades,
determinaran victorias rapidas o producto de una intensa y dramética pelea; empates
igualmente emocionantes 0 mondétonos, asi como derrotas con un minimo margen o
extremadamente tragicas, todos estos resultados, son formas mas o menos efectivas de
liberar tensiones placenteras y asi surten efecto en todos los participantes de la figuracion

deportiva.

Por supuesto, los deportes no son productos acabados del proceso civilizatorio; “no es
un fendmeno transhistorico, ha sufrido las modificaciones y adaptaciones de los cambios
experimentados por la humanidad™!. Al igual que cualquier otro producto social, el
deporte est4 en un continuo proceso de transformacion, el cual, desde sus inicios esta
orientado a alcanzar, mantener y perfeccionar las formas garantes de la formacion,

contencidn y liberacion de tensiones.

Si bien, al igual que con otros importantes puntos clave del proceso civilizatorio, no se
puede sefalar con exactitud el inicio del deporte moderno, si se pueden enumerar

algunas causas sociales que permitieron su desarrollo. Entre ellas encontramos:

“a) el desarrollo econémico (...); b) la movilidad social, que imprime un dinamismo a la
sociedad, creando [paralelamente] una sociedad del mérito, de la competitividad (...)
[basada en] un principio de imparcialidad, de legalidad; (...) c) la ausencia de fuertes

regionalismos que permite la dedicacion a deportes comunes”s2,

Asi, este proceso en el cual se observa el surgimiento del deporte moderno es
sefialado por Elias con el nombre de deportizacion o deportivizacién®3. Sus caracteristicas

le dan forma a los deportes y entre ellas encontramos:

“la anulacion de las diferencias sociales en provecho de la igualdad de oportunidades

respecto de las competencias deportivas; la constitucion de espacios dedicados al deporte

61 Garcia Avendafio, Pedro, Op. Cit., pp. 37-38.
62 Rodriguez Lépez, Juan, Historia del deporte, p. 171.
83 Seguin la traduccidn que se consulte.
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(...) una temporalidad especifica [match] (...); la estandarizacion de las reglas, que se
unifican a nivel nacional e internacional (...); y, finalmente, la reduccion de la violencia y la
imposicién de una ética de la lealtad que subordina la blusqueda de la victoria respecto de

las reglas y del placer del juego”®4.

Cabe sefialar también que los cambios histéricos no sélo estan influenciados por la
basqueda de la generacion de tensiones, pues los actores involucrados en el desarrollo
del deporte, asi como el papel referencial adquirido por algunos actores como los héroes
deportivos, también tienen un papel destacado, marcado por sus posiciones de poder
dentro de la figuracion, asi como de la dependencia respecto de aquellos con los que
comparten el medio. Ademas, el desarrollo de las figuraciones deportivas también se ve

influenciado por los componentes de los marcos estructurales de las sociedades.

Todas estas caracteristicas hacen de las actividades fisicas recreativas figuraciones en
proceso, con todas las caracteristicas ya descritas en parrafos anteriores. El desarrollo de
la actividad deportiva esta “histéricamente condicionado, de alli que su contenido y
objetivos, tareas, formas y organizacion y métodos de utilizacion estan subordinados a las
leyes generales del desarrollo social y dependen en su totalidad del caracter de las
relaciones sociales"®, ademas de estar marcado y definido por la diferenciacion entre las
clases sociales mas altas y las mas bajas, asi como sus necesidades de ocio y las
condiciones materiales de existencia que las sociedades construyen y transforman a
través del avance en el proceso civilizatorio. “El deporte aparece, asi, como el lugar por
excelencia de esta evolucién ‘civilizadora’, que transforma en autocontrol las
constricciones exteriores en vistas a encauzar la violencia”®; una instituciéon social creada
para la administracion de nuestros impulsos mas violentos. De la misma manera, las
formas figuracionales de las actividades fisicas, los juegos y los deportes, imprimen en

sSus componentes, sus caracteristicas mas importantes en tanto que figuraciones.
2.2 El automovilismo deportivo internacional.

A lo largo de la historia de la humanidad, la capacidad para movilizarse dentro del
territorio siempre ha representado un importante problema a resolver para asi asegurar la

supervivencia de los grupos humanos. El desarrollo de nuestra especie hizo mas evidente

64 Heinich, Nathalie, Op. Cit., p. 44.
85 Garcia Avendafio, Pedro, Op. Cit., p. 64.
8 Heinich, Nathalie, Op. Cit., p. 45.
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la importancia de la movilidad en todas las esferas de la existencia material de las
sociedades e impuls6 nuestra creatividad e ingenio con el objetivo de inventar nuevas y
cada vez mejores formas de desplazarnos, teniendo como primer hito comprobable en
esta histdrica carrera del transporte la invencion de la rueda por los sumerios, hace

aproximadamente 6000 afios.

Posteriormente, y tal vez pensando en los contratiempos surgidos de la dependencia
de bestias de carga para movilizar objetos y personas, Homero, en su célebre lliada,
plantea la posibilidad de la existencia de vehiculos “llenos de energia”, autopropulsados y
gue obedecian soélo a la voluntad de los dioses del Olimpo. La idea no volveria a aparecer
en el imaginario sino hasta el siglo XV, gracias al gran genio de Leonardo Da Vinci, sin
embargo, el suefio de un vehiculo asi empezaria a tomar forma en el siglo siguiente con
la aparicion de carruajes impulsados por el viento, de forma similar a los barcos. Los
aristocratas europeos darian el siguiente impulso historico al desarrollo del automovil,
derivado de su costumbre de presentar en sus cortes los Ultimos avances en la técnica y

la ciencia, y de su especial predileccion por los automatas.

Al abandonar, principalmente por la falta de viabilidad, la idea de utilizar el viento como
propulsor, los esfuerzos se concentraron en encontrar alternativas energéticas para la
construccion de vehiculos automatas. Los primeros frutos de dichas investigaciones
derivan en la aparicion, en 1673, de una maquina impulsada por la fuerza de dinamita,
cuyo piston es uno de los mas importantes antecedentes del motor de combustién interna

de 4 tiempos.

Sin embargo, el primer éxito en la basqueda de combustibles més eficientes para los
automotores fue el vapor. El perfeccionamiento de la maquina de vapor por James Watts
en 1768 seria la piedra angular que guiaria el desarrollo de muchos inventos cuyos
conceptos giraban alrededor de este elemento; el mejor ejemplo de ello es la maquina de
Cougnot, un vehiculo disefiado en un principio para arrastrar cafiones dentro del campo
de batalla y que fue presentada al mundo en 1771. Las dificultades de su operacion, pues
los llamados “vapores” necesitaban de un bombero y un maquinista en cada viaje, y el
constante riesgo de explosion de la caldera desalenté su uso en Europa; no obstante, el
invento tuvo mejor suerte en Estados Unidos, donde incluso se llegaron a construir

vehiculos de competicién propulsados por vapor durante muchos afos.
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Una tecnologia que tendria mucho menos éxito, por lo menos hasta las primeras
décadas del siglo XXI, seria la electricidad, pues las baterias utilizadas tenian una
autonomia demasiado limitada, ademas de no ser recargables. Dentro de este escenario
naceria el motor a gas, desarrollado, entre otros, por Etiene Lenoir, Alphonse Beau y
Nicolaus Otto, el cual, ademas, seria el antecedente directo del motor a gasolina. La
constante aparicion de mejoras en los automdviles a gasolina llevaria finalmente a la
aparicion del primer coche de gasolina, construido por separado por Karl Benz, Gottlieb
Daimler y Wilhem Maybach en 1885.

Los afios posteriores estarian llenos de logros que significarian el posicionamiento del
automovil como una maquina confiable, capaz de resolver las necesidades de transporte
de los habitantes de las grandes ciudades de todo el mundo, aunque con el extra de
cambiar para siempre el paisaje urbano. Bertha Benz, esposa del inventor haria el primer
viaje largo del automovil y el mas importante de su historia, recorriendo los 80 kilometros
que separan Mannheim de Pforzheim y demostrando el potencial del invento de su
marido. Afios posteriores se emitiria la primera licencia para conducir y se iniciaria por
primera vez la produccion en serie de un automovil, el Velo-Benz, en 1888 y 1894,

respectivamente®’.

La nueva tecnologia adquiriria especial popularidad entre los estratos mas ricos de las
sociedades, sobre todo debido a que eran los Unicos que podian invertir en un invento tan
caro. Estos costos se elevaban cuando llegaba la hora de darle mantenimiento a la
maquina, algo que ocurria con bastante frecuencia, sobre todo por los dafios provocados
por los caminos tan sinuosos. Ante estas y muchas otras probleméticas, las primeras
innovaciones tecnologicas de la historia del automovil tuvieron que desarrollarse
pensando en estas dificultades; el principal método utilizado fue el mismo que le dio

origen a esta maquina: la experimentacion.

Seguramente influido en parte por la competencia econémica e industrial existente
entre los talleres europeos dedicados a la construccion de automdviles, las competencias
de automoviles, casi de manera inmediata, se convirtieron en excelentes agentes de
ventas para estas empresas en expansion, ademas de tomar un lugar privilegiado en el
gusto de las masas. Precisamente pensando en demostrar el potencial del novedoso

automovil, aunque también influidas por la falta de infraestructura carretera adecuada,

57 Font Mezquita, José, Dols Ruiz, Juan, Tratado sobre automdviles, Espafia, 2001.
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estas primeras competencias tenian como principal caracteristica enormes distancias que
tenian ser recorridas, normalmente entre dos o0 mas ciudades europeas, a través de
caminos llenos de obstéaculos, todo planificado para asi poner a prueba la resistencia de
los hombres y sus maquinas. Asi, las primeras carreras de automoviles en la historia,
tuvieron lugar durante la dltima década del siglo XIX, algunas de las mas destacables
fueron la Paris-Bourdeos-Paris de 1895, la Paris-Marsella-Paris de 1896, la Paris-
Amsterdam de 1898 y la Paris-Viena de 1902.

Sin embargo, la competicibn més importante en este lapso, fue la que se considera,
inauguré formalmente al automovilismo deportivo. Dicha carrera fue la Paris-Rouen,
llevada a cabo el 22 de julio de 1894, organizada gracias a un diario francés de nombre
“Le Petit Journal”, cuyo nombre oficial fue “Competicion de carruajes sin caballos”. El
evento fue antecedido por una exhibicion de vehiculos propulsados por motores de
gasolina y vapor, con capacidad para una, dos, tres y cuatro personas, ademas de
algunos eventos clasificatorios. De poco mas de una centena de participantes, sélo 21
autos tomaron la salida. La distancia total de la carrera, 126 kildbmetros, fue recorrida con
una velocidad media de 20 km/h y cubierta en un lapso de 7 horas, en el caso de los

ganadores.

Como ya se menciond, la importancia histérica de estas primeras carreras radica en
gue a partir de ellas se inici6 una larga carrera tecnoldgica, inacabada aun hoy en dia,
donde los principales armadores de vehiculos tratarian de construir autos mas veloces,
seguros y fiables. Uno de los primeros resultados de esta competencia fue el triunfo del
motor de combustion interna sobre los motores eléctricos y a vapor, curiosamente, y a
pesar de que el vencedor virtual de la primera prueba automovilistica de la historia fue un

vehiculo de vapor construido por el Marqués de Dion.

De la misma manera, estas carreras también sirvieron como pequefios laboratorios
donde se desarrollarian ampliamente los componentes de los automoviles, especialmente
los motores. Gran muestra de ello son las velocidades alcanzadas en las competencias,
aunque palidas ante las mostradas en las pistas internacionales de hoy en dia, en su

momento eran verdaderamente un logro en constante progreso: “la Paris-Burdeos fue
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ganada por un Panhard cuatro CV a 24,48 km/h; pero tan sélo dos afios después, en la

Paris-Amsterdam, se llevaba asimismo el trofeo un Panhard & Levasser a 45,422 km/h.”¢8

Los récords de velocidad punta lanzada también empezaron a caer, siempre gracias al
afan de perfeccionamiento que caracterizO a esta primera etapa historica del
automovilismo mundial. Camille Jenatzy llegaria a los 100 km/h en 1899 a bordo de un
Jeantaud de propulsion eléctrica, mientras que Leon Serpollet llegaria a 120 km/h en 1902
con un vehiculo de vapor. Como ya se mencion6 brevemente, las dificultades técnicas de
los autos eléctricos y vapor beneficiaron a los propulsados por gasolina, los cuales

empezaron a dominar también en los récords, como el Gobron-Brilli y sus 136 km/h.

La complejizacion y la diversificacion de las tecnologias automotrices llevaron al
deporte motor a una paralela expansién de especialidades. Al mismo tiempo, la negativa
de muchos gobiernos naciones a permitir la practica de un deporte tan peligroso en sus
infraestructuras carreteras constrind la celebracibn de carreras a espacios bien
diferenciados, con personal y equipo también cada vez mas especializados. Las
federaciones y asociaciones dedicadas al automovilismo consolidarian sus estructuras
organizacionales y modificarian las reglas y dindmicas del deporte para mantener el
espiritu de competencia caracteristico de los tiempos olimpicos modernos; productos
destacables de lo anterior son la Copa Gordon Bennet y la Copa Vanderbilt como los
primeros y mas importantes cuerpos de competencias reglamentadas celebradas en

Europa y Estados Unidos, respectivamente.

Poco después, la tendencia fortalecedora de las federaciones y asociaciones
nacionales de automovilismo las guiaria a unirse en una entidad encargada de coordinar
la practica del deporte motor a nivel mundial. De este proceso histérico del deporte motor
es que nace la Federacion Internacional del Automavil en 1904, con la principal mision de
promover el desarrollo del deporte motor y la organizacion de campeonatos de caracter
internacional, asi como, en dultimos afos, la promocién de la educacion vial y de

tecnologias de transporte auto motor mas ecolégicas.

No pas6 mucho tiempo después del inicio del despunte del deporte motor en Europa
para que otras naciones iniciaran su propio camino dentro del automovilismo,
principalmente motivadas por el gran momento histérico que también vivian las industrias

en el mundo. Estados Unidos, a partir del inicio del siglo XX, se convirti6 en el segundo

8 Angelucci, Enzo, Automdviles ayer, hoy y mafiana, p. 16.
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gran escaparate de la modernidad, en clara avanzada hacia lo que seria su posicion como
potencia mundial a partir de la segunda mitad de dicho siglo. La llegada del automovil y la
espectacularidad propia de las carreras, incentivada en parte por lo novedoso que
resultaba el invento, atraia mucho a las personas. Asi, “a partir de 1905 se habia iniciado
la desercién masiva del publico del ciclismo hacia el automovilismo.”® La evolucién en los
autos y los reglamentos también impulsaria el nacimiento de otras modalidades de
competencia, como el nacimiento de los autos férmula, vehiculos especialmente
construidos para la competicion y de sélo una plaza, asi como el traslado parcial de las
carreras de automoviles de las carreteras a los primeros autédromos. Si bien el
automovilismo fue desde siempre un deporte cuya practica era mas accesible para las
clases altas, la pasion por la velocidad se expandia a todos, sin importar estas diferencias

de clase.

La consolidacién del deporte motor como una disciplina organizada no fue una
condicion que tuviera que cumplirse para que surgieran los primeros héroes deportivos
creados por estas competiciones. Si bien la Formula 1, el campeonato considerado como
el de mayor nivel de competicion en cuanto a automovilismo de velocidad se refiere,
surgié hasta 1950; desde 1886 muchos personajes, entre ellos, pilotos, autos y equipos,
marcaron su propia huella en la historia del automovilismo. Personajes como Felice
Nazzario, Rudolf Caracciola, Bernd Rosemeyer o Tazio Nuvolari quiza no resuenen en las
mentes de muchos entusiastas del automovilismo, pero su importancia radica en que son
los hombres que, a través de sus actuaciones deportivas, terminaron de definir la
estructura y dindmica interna del deporte motor y consolidaron a los grupos que
conformaron en su momento a lo que podemos llamar la figuracién del automovilismo

deportivo.

Como ya se habia expresado, en practicamente todos los deportes, las reglas que
dirigen las acciones de los atletas carecen de un cardcter regulativo, pues en realidad son
guias en los cursos de accion tomados por los participantes de las competencias. Una vez
que los deportistas dominan las técnicas basicas utilizadas en el deporte, éstos pueden
desarrollar un estilo propio en su ejecucion, asi como su manera general de competir,
aunqgue siempre contenidos por las normas del juego. La espectacularidad y la teatralidad

propias de los eventos deportivos, también alentadas por los reglamentos previamente

8 Mandell, Richard, Historia cultural del deporte, p. 199.
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establecidos, propician el desarrollo de técnicas personales en los participantes,

facilitando a todos, especialmente a los espectadores, crear a los héroes deportivos.

Los héroes deportivos destacan a través de sus técnicas para la competicion, una
virtud que en el caso del automovilismo deportivo se vuelve evidente a través de la
existencia de un tercer involucrado en el juego: el auto. Su existencia les otorga a los
aficionados un factor mas que fortalece aquella vinculacion emotiva que provee de sentido
a todos los actores, individuales y colectivos, asi como a sus acciones. Ademas de las
emociones propias de correr automoviles, se encuentra la espectacularidad técnica que
surge de los pilotos provistos con talento natural para hacer esta actividad, asi como las
propias formas estéticas de los bélidos y el valor sentimental que crea la existencia de un

doble vencedor entre hombre y maquina.

En esta primera etapa de la historia del automovilismo deportivo internacional también
es importante sefialar el papel cumplido por las grandes casas constructoras de
automoviles que se establecieron a largo de Europa y América, principalmente asentadas
en Inglaterra, Francia, Italia y los Estados Unidos. Los éxitos deportivos y comerciales de
sus creaciones les permitieron no sélo expandir sus respectivos negocios, sino también
construir un discurso mercadol6gico e identitario que fortaleceria la actividad automotriz
en todos sus sectores. Los equipos de competicion adquieren, entonces, un papel similar
al de los pilotos que se convierten en figuras para los aficionados gracias a un discurso
mercadoldgico y de identidad con ciertos valores estéticos como la elegancia, la calidad o

la “tradicién”, asi como el éxito deportivo.

El altimo punto en el proceso de consolidacion historica del deporte motor se desarrolla
con el nacimiento de instituciones encargadas de la regulacion deportiva de las
competencias. Si bien en su principio este tipo de organizaciones sélo actuaban en una
escala nacional o regional, no pas6 mucho tiempo para que se conformaran en un solo
bloque con legitimacion y capacidad de accion a nivel global. De esa manera, se
conforma la Federacidon Internacional del Automdévil, cuya base de operaciones se
establecio en Francia e hizo de su principal objetivo la organizacién del automovilismo de
velocidad a nivel mundial; una actividad que poco a poco se expandiria a otras disciplinas

del automovilismo deportivo.

Si bien es cierto que las carreras denominadas “Grandes Premios”, ya existian desde

1906, fecha en el que se organiza el primero de la historia en la comunidad francesa de

37



Le Mans, y que ademas éstos se celebraban en por lo menos 18 paises en el mundo, no
fue hasta 1947 que la FIA comienza a barajar la posibilidad de crear una competencia
Unica a nivel mundial que representara el pinaculo del automovilismo deportivo. Dicho
proyecto se consolida hasta 1950, afio en el que, con la celebracion de un Gran Premio
en el circuito de Silverstone, en Inglaterra, se inauguraba el primer Campeonato Mundial
de Férmula 1. Con el paso del tiempo, y debido al poder econémico y politico de los
participantes, este campeonato se constituiria como el principal referente del deporte

motor a nivel mundial.

El nombre “Férmula 1” no es gratuito. La palabra “formula” nombra a la serie de
disposiciones técnicas que rigen la construccion de los automoviles que pueden participar
en los Grandes Premios, normativas que, evidentemente, estdn orientadas
completamente hacia la construccion de autos con las méas altas prestaciones
tecnolégicas disponibles, introduciendo ademas la nocion del espectaculo en el deporte.
Al mismo tiempo, el “1”, denota que es el campeonato mas importante del mundo motor,

organizado por el ente rector del deporte en el planeta.

Las primeras tres décadas de la Férmula 1 se caracterizan por ser un crecimiento
constante de la actividad deportiva, posibilitado, como ya se ha insistido, gracias a la
fortaleza econdmica de los fabricantes de automaviles y el espectaculo deportivo, que a
estas alturas ya es un elemento importante en la vida del deporte motor y el nacimiento y
consagracion de héroes deportivos, factor que sirve de enganche para la formacion de
una aficion deportiva. Por otra parte, inclusion de tecnologias de comunicacién, cada vez
mas sofisticadas, que permitian la comunién del deporte con la aficion, serian el ultimo
eslabon de la cadena que convertiria al automovilismo deportivo en uno de los deportes

mas vistos y mas influyentes econdmicamente hablando.

La Formula 1 es el primer ejemplo de ello y se observa con mayor claridad en la
segunda mitad de los afios 70, cuando Bernie Ecclestone, en su papel como duefio de un
equipo de F1, crea la Formula One Constructors Association, (FOCA), cuyo objetivo era
maximizar los ingresos econdmicos de los equipos participantes en la categoria,
ganancias provenientes principalmente, de los contratos televisivos. Ya en 1978,
Ecclestone toma el mando de FOCA y crea otro organismo dedicado a la administracion
econdémica del Mundial, para repartir las ganancias televisivas entre él, la FIA y los

equipos de Férmula 1.
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De esta manera, Bernie Ecclestone empezaria no s6lo a amasar una gran fortuna, sino
también a través de sus habilidades de mercadeo, se convirti6 en un importante actor
para el desarrollo de la F1, dandole un importante papel en la politica de la categoria. A
través de su administracion iniciaria un enorme proceso de expansion econémica de la

Formula 1, vigente hasta nuestros dias, asi como del automovilismo deportivo mundial.

Hasta aqui se observa que el desarrollo del automovilismo a nivel mundial adquirié las
caracteristicas del deporte profesional moderno, para continuarlas perfeccionando durante
la dltima mitad del siglo XX. La organizacion de las competencias a través de organismos
nacionales y supranacionales, el respaldo técnico y econémico de grandes compaiiias, la
internacionalizacion de la préactica deportiva, la progresiva profesionalizacion de los
pilotos, en gran parte apoyada por la imposibilidad practica de que las masas practiquen
el deporte, y el nacimiento de héroes deportivos, asi como de una aficion sélida con
valores compartidos, son las evidencias mas importantes de todo este proceso de
desarrollo. Al mismo tiempo, cabe destacar que todos ellos se encuentran interconectados
a través de un apego emocional a la actividad de correr automdviles, un comun

denominador que ademas construye un lenguaje simbolico universalmente compartido.

La Férmula 1 no representa toda la historia del automovilismo deportivo en el planeta,
pues, por ejemplo, Estados Unidos es el otro gran punto de expansion de esta actividad, y
para efectos de esta investigacion, la superficial revision de su historia si representa el
mejor ejemplo del crecimiento de la actividad automovilistica en el mundo, ademas de
permitirnos ubicar dentro de ella los factores que constituyen al automovilismo como una
actividad deportiva moderna susceptible de crear un grupo de aficionados conectados por

vinculos emocionales importantes.
3. El automovilismo deportivo en México y su aficion.

A lo largo de este capitulo se hara un recorrido de la historia general del automovilismo
deportivo mexicano, aunque con especial énfasis en lo ocurrido dentro de la Ciudad de
México, pues histéricamente y debido a que su condicion de capital del pais le permite ser
el punto de reunién de mdltiples dindmicas politicas, econémicas y sociales, se ha
consolidado como el principal escenario de las transformaciones ocurridas en
practicamente todas las esferas de la vida nacional y de la cual la actividad

automovilistica, tanto en su ramo industrial como deportivo, no es la excepcién.
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Por ello, mas que hacer un recuento de acontecimientos deportivos, o de la
construccion de una historia politica 0 econémica de México, el proposito de los siguientes
parrafos es entender las dinamicas estructurales que han posibilitado el desarrollo del
automovilismo deportivo, en otras palabras, se trata de enlazar las dimensiones politicas,
economicas, sociales y deportivas, para posteriormente recuperarlas en su relacién con la

figuracion de la aficion mexicana al automovilismo deportivo.

Como ya se ha indicado, se abarcan 100 afios de historia en 5 periodos distintos. La
extension de cada uno de ellos se encuentra determinada por acontecimientos deportivos
gue, ademas de su simbolismo, también indican el inicio y término de tendencias
identificadas en cuanto a la préactica y difusion del deporte motor mexicano. A pesar de
todo, la periodizacion propuesta no pretende convertirse en paradigmética para el estudio
del automovilismo en México, sino Unicamente facilitar la comprension de los sucesos

historicos que influyeron en la aficion automovilistica.

Asi, el primero de los periodos propuestos inicia en 1908, con la llegada de los
primeros automoviles a territorio nacional, finalizando en la década de los afios 50, y que
se encuentra marcado principalmente por la institucionalizacion del deporte motor en
México, asi como de la consolidacién deportiva de los primeros referentes dentro del
automovilismo mexicano: Pedro y Ricardo Rodriguez. En el segundo periodo se observa
el crecimiento del automovilismo deportivo mexicano, cuya referencia mas importante es
la propia carrera de los hermanos Rodriguez, culminando en 1970, fecha en la que se
disput6 por ultima vez, dentro de su primera etapa histérica, el Gran Premio de México de

Férmula 1.

La década de los afios 70 constituye un tercer periodo, donde acontecimientos tales
como la desaparicion de los hermanos Rodriguez, asi como del Gran Premio de México
llevan al automovilismo mexicano a una caida en cuanto a su popularidad. El cuarto
periodo, que abarca la década de los afios 80 y la mitad de la década siguiente, se
encuentra definido por el contraste: en un principio por las crisis econdmicas que
mermaron la practica del deporte motor, mientras que al final encontramos un repunte

importante derivado del regreso de la F1 al pais.

De manera similar a su antecedente, el quinto periodo inicia en un momento de sequia,
debido al fin de la segunda etapa historica de la Férmula 1 en el pais, para posteriormente

ser testigo del renacimiento del deporte motor, esta vez de la mano de una amplia
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camada de pilotos que sentarian sus bases en los campeonatos norteamericanos mas

importantes como CART y Grand-Am™®,

3.1 Inicios del automovilismo deportivo mexicano: 1908-
1950.

Como se mencioné en apartados anteriores, los primeros intentos exitosos de
construccion de un vehiculo cuya movilidad no dependiera de la fuerza fisica de los
hombres o las bestias de carga, lograron cristalizarse en las Ultimas décadas del siglo
XIX, después de largos siglos llenos de ejercicios imaginativos y ardua experimentacion,
asimismo, el uso competitivo de estas maquinas inicio su historia de manera paralela al
surgimiento de las mismas, un esquema que se repetiria en cada una de las nuevas

tierras en las que este invento llegaria con el pasar de los afios.

México no seria ajeno a la expansion de la nhovedosa maquina. En 1902 empezaron a
circular los primeros automoviles por los, entonces, caminos de la Ciudad de México. Si
bien los primeros automaoviles eran de manufactura completamente extranjera, en pocos
afios se pudieron observar recorriendo los caminos algunas maquinas construidas por
talleres totalmente mexicanos, “con innovaciones tecnoldgicas similares a los que al
mismo tiempo se desarrollaban en otras partes del mundo. Sin embargo, el invento
mexicano estaba destinado a caer en el olvido debido a las condiciones econémicas
generales del pais”, que en un primer momento impidieron el despunte en el consumo
de estos productos, para después impedir la colocacion de la mercancia mexicana, en
beneficio de las grandes constructoras extranjeras que lograrian extender fuertes raices
en la nacién. Evidentemente, sélo destacados porfiristas tenian la capacidad econdémica
para adquirir un automovil, y debido a la gran fascinacion que causaban estas maquinas
en los transeuntes que las veian pasar, se decidié organizar una “presentacion oficial” de
la nueva tecnologia mediante una competencia en el Hipédromo de Peralvillo en 1903, un

evento que suele considerarse como el inicio del automovilismo deportivo mexicano.

70 Surgido a finales de los afios 90, Grand-Am fue un campeonato estadounidense de carreras de resistencia,
es decir, carreras con un minimo de 2 horas de duracién, donde cada auto es pilotado por dos pilotos
quienes toman sus respectivos turnos durante la competicion. En 2014 se unifica con el campeonato
American Le Mans Series (ALMS), de iguales caracteristicas para dar origen al campeonato United SportsCar
Championship (USCC).

1 Jauregui, Luis, “Los transportes, siglos XVI al XX”, en Semo, Enrique, Historia econémica de México, p. 100
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A pesar de que eran pocas las personas que podian adquirir un automovil en México,
las competencias con estas maquinas como protagonistas adquirieron gran popularidad
entre los diferentes estratos de la sociedad mexicana, quienes hacian de este tipo de

eventos mas un espectaculo que un deporte:

“es el circo para el pueblo. No habia venta de boletos, sino que simplemente se decia: j"Va
a haber una carrera aqui! Los rurales o la policia montaban guardia alrededor de lo que

era la pista, la gente llegaba y pues, era un dia de campo viendo autos”’2.

La fascinacion era tal que en ese tiempo, “las calles adoquinadas y empedradas de las
ciudades de México, Guadalajara y Monterrey contaban ya con (...) trayectos de paseo a
los alrededores™3. Pronto el automdvil demandaria la modernizacion de los caminos
mexicanos, siendo las carreteras de México a Puebla y de Iguala a Chilpancingo las

primeras en ser construidas exclusivamente pensando en el nuevo medio de transporte.

Sin  embargo, podemos situar histéricamente el inicio del proceso de
institucionalizacion del deporte en México hasta el 6 de enero de 1908, cuando se fundo
el Automavil Club de México, cuya sede se encontraba en lo que hoy es la Casa del Lago
del Bosque de Chapultepec. No pasé mucho tiempo para que otros clubes surgieran y
organizaran competencias en otras ciudades del pais como Guadalajara, Pachuca y
Puebla.

Estos primeros eventos deportivos tenian la capacidad de mezclar, a pesar de los
conflictos entre ellas, a las diferentes clases sociales de la época en un mismo espacio. Si
bien eran los mas acaudalados los que tenian automoviles, muchas veces recurrian a
choferes privados para conducirlos, quienes regularmente provenian de las clases con
menos recursos econdmicos. De esta manera las pistas mexicanas enfrentaban a ricos y
pobres, tanto en la pista como en las gradas. Un buen ejemplo de ello fue la rivalidad

deportiva entre Amauri Mufioz y Agustin Cassaux.

La incipiente actividad automovilistica se mantuvo de manera estable hasta el estallido
de la Revolucion mexicana, conflicto que, evidentemente, suprimiria practicamente la
totalidad de este tipo de eventos, aunque, por otro lado posicionaria al automévil en el
imaginario colectivo como una herramienta eficiente, con un potencial igual o tal vez

mayor al del ferrocarril. Una vez terminado el conflicto armado, los esfuerzos se

72 Entrevista con Carlos Jalife Villalon, Ciudad de México, 27 de febrero de 2014.
73 Jauregui, Luis, “Los transportes, siglos XVI al XX”, Op. Cit., p. 100.
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encaminaron a la reconstruccién del pais, incluyendo a la escena deportiva, sin embargo,
el resurgimiento de la actividad automovilistica tampoco fue facil. El primer factor
condicionante fue el proceso de reconstruccion econdmica, politica y social del pais que
siguié a la guerra civil. Si bien la industria petrolera, ademas de otras mas relacionadas
con el automovil, florecieron entre 1910 y 1921, la crisis econd6mica mundial de 1929
frenaria parcialmente el crecimiento nacional, debido principalmente a que el pais en ese

momento todavia mantenia una economia fundamentalmente agricola.

Los gobiernos surgidos una vez concluida la Revolucion mexicana se empefiaron en la
monumental tarea modernizadora que habia dejado inconclusa Porfirio Diaz, pero la
unidad ideologica no fue suficiente para llegar a la meta pues “el proceso de
modernizacion de la sociedad mexicana no ha sido lineal ni acumulativo; ha avanzado de
manera irregular, marcado por sobresaltos y periodos de relativo estancamiento”*
derivados, en la mayor parte de los casos, de graves errores en la politica econdmica

nacional.

La segunda mitad del siglo XX se posiciona en la historia mexicana como una etapa de
consolidacion econdmica, al sentar una gran parte de las bases de la moderna sociedad
mexicana. “Las diversas medidas de politica econdémica puestas en practica van
configurando un programa de modernizacion industrial que consiste en promover el
crecimiento y la estabilidad econémicos, bajo la direccion de la iniciativa privada y con una
amplia participacién del Estado.””, al mismo tiempo, se consolidaba una estructura
organizativa politica y social, basada primero en la figura del caudillo, para posteriormente
concretarse en el presidencialismo, que permiti6 sostener ideolégicamente la meta de

modernizar a México.

A partir de la implementacion de nuevas medidas econdémicas, alineadas todas en el
mismo plan de modernizacion del pais, la inversion publica y privada, asi como el
desarrollo y modernizacion de los diferentes sectores productivos se vieron seriamente
afectados, entrando en un proceso de desequilibrio que es visible incluso hoy en dia.
México pasoé de ser un pais predominantemente agricola a ser un pais donde el sector de
servicios y las grandes urbes centralizadas compondrian el paisaje social y econémico. Es

cierto que la industria ocuparia en primera instancia el lugar mas importante dentro del

74 Loaeza, Soledad, “La sociedad mexicana en el Siglo XX”, en Blanco, José y Woldenberg, José, México a
finales de siglo, p. 109.
7> Gracida, Elsa, “El desarrollismo”, en Semo, Enrique, Historia econémica de México, p. 13.
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esquema de desarrollo mexicano, pero ésta poco a poco pasaria al segundo lugar,

mientras que el campo enfrentaria a una crisis derivada de su sistematico abandono.

Por otro lado, y a pesar de las dificultades econdmicas, el automovilismo deportivo
siempre estuvo dentro de las preferencias del publico. Muestra de ello fueron las
temporadas automovilisticas organizadas en el Hipédromo de la Condesa, que tuvieron
éxito continuo hasta aproximadamente los afios 20, donde volveria a caer

precipitadamente la actividad.

Paralelamente, en la reorganizacién politica y econdmica, algunos de los factores que
propiciaron la redistribucion de los ingresos y el ascenso de nuevas clases sociales,
permitieron que el automovil se masificara; “si hacia 1930 habia 25 mil automotores; en
los afios sesenta serian casi medio millén y en los ochenta alrededor de cuatro millones.
Obviamente esto produjo una multiplicacion de calles, avenidas y ejes viales (...) [los
cuales] han sido motivo de incesante destruccién de la ciudad”’®, un proceso urbano ya

antes experimentado en Europa y los Estados Unidos.

Derivado del evidente crecimiento econdémico, y gracias también al aumento de
automoviles circulantes en territorio nacional, “las autoridades se percataron de que con
una infraestructura menos costosa que la ferroviaria se podia integrar geograficamente a
la naciéon”’’, lo que colocaba al automoévil en una posicién estratégica envidiable. En un
proceso paralelo a la popularizacion del automdvil, se empezaron a construir mas
carreteras, parcialmente también demandadas por los usuarios, asi, la red carretera, “solo
en parte asfaltada, alcanz6é unos 10 000 km en 1940 para triplicarse en 1956”78 Esta
expansion de los caminos igualmente beneficié la practica del automovilismo deportivo,
gque hasta ese momento se realizaba sobre las carreteras, caminos y zonas urbanas,

debido a la falta de instalaciones especializadas.

Una de las principales vias construidas durante ese mismo periodo, la Carretera
Panamericana, seria no sélo la muestra mas importante del desarrollo econémico del pais
asi como del crecimiento de la popularidad del automdvil, sino que también seria muestra
de la voluntad y la capacidad de organizacion politica y social que hacian posible todas

las proezas que sélo podian lograr las sociedades modernas del mundo. La construccion

76 Gonzalez Rodriguez, Sergio, “La Ciudad de México y la cultura urbana”, en Blanco, José y Woldenberg,
José, México a finales de siglo, p. 261.

77 Jauregui, Luis, “Los transportes, siglos XVI al XX”, Op. Cit., p. 127.

78 Plana, Manuel, “Las industrias, siglos XVI al XX”, en Semo, Enrique, Historia econémica de México, p. 108.
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de este camino transcontinental significaba para los mexicanos la busqueda exitosa de un
lugar dentro de la sociedad mundial; el hecho no pasaria desapercibido en ningun lugar
del mundo y para continuar con la demostraciéon de fuerza del pueblo mexicano se

celebraria una carrera de proporciones nunca vistas en el pais: la Carrera Panamericana.

Este evento, promovido por el general Ignacio Beteta y Enriqgue Martin Moreno,
fundadores también del Club Roda, casi de inmediato se convertiria en uno de los pilares
mas importantes del automovilismo mexicano y uno de los eventos automovilisticos mas
grandes del mundo, al nivel de otras competencias como la Mille Miglia o la Targa Florio;
esto fue posible gracias a que, en primer lugar se posibilit6 a pilotos aficionados y
profesionales la préactica del automovilismo deportivo, ademas de la gran bolsa de
premios disponibles, y en segundo lugar por la amplia respuesta que tuvo la convocatoria,
a pesar de que ésta también fue promovida por el gobierno mexicano, que inscribié autos
patrocinados por distintas entidades gubernamentales, gobiernos estatales y otras
dependencias. El evento finalmente arrancaria el 5 de mayo de 1950, promoviendo el
espiritu nacionalista y de fiesta en cada localidad por la que pasaria dentro de su recorrido

de miles de kilbmetros entre Ciudad Juarez y la frontera sur entre México y Guatemala.

La Carrera Panamericana, desde la construccion misma de la Carretera, fue un
ejercicio para fortalecer la organizacion politica en la que también habian trabajado
ampliamente todos los gobiernos post revolucionarios. Ya en este momento, el gobierno
mexicano habia descubierto que la organizacion de eventos deportivos de amplia
magnitud no solo reflejaba la profundidad del proceso de modernizacion econdmica del
pais, sino que se convertian al mismo tiempo en una excelente oportunidad para
fortalecer la modernizacién de las organizaciones politicas y sociales, asi como de los

nuevos discursos ideologicos que darian forma a la sociedad mexicana del siglo XX.

La Carrera Panamericana evidenciaria también que los pilotos mexicanos se
encontraban en el mismo nivel deportivo que los pilotos del resto del mundo, ademés de
otras disciplinas deportivas se encontraban en un nivel similar. La gente, una vez que se
ha dado cuenta de este hecho, los adopta como los primeros idolos deportivos mexicanos

e inicia una fuerte expansién del deporte:

“Y es justo el mismo momento, si te fijas, olimpico. ¢ Qué viene después de la Posguerra?
Mariles gana en 48. jEs el mejor caballista del mundo! Y el segundo mejor es Urizal

Entonces, 48, 52 y 56, ¢ quién es el mejor clavadista del mundo? Joaquin Capilla. Es (...)
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el momento en que México despierta. Si, “despiertas” y ya eres un pais moderno, (...) pero
también es el despertar de la aficion: de concebir que un mexicano puede ser el mejor del

mundo”7®.

Al mismo tiempo la préctica del deporte baja sus costos y surgen mas practicantes

profesionales y amateurs, sobre todo de las nacientes clases medias.

México entraba, entonces, en todas las esferas del escenario internacional con bombo
y platillo con la aparicién en la escena deportiva de los hermanos Pedro y Ricardo
Rodriguez y Moisés Solana, pilotos que por su alto nivel se convertirian, junto con la
Carrera Panamericana, en pilares de la tradiciobn automovilistica mexicana. En el caso de
los Rodriguez, pronto serian apreciados ya no sélo dentro del entorno mexicano, sino
también por la comunidad del deporte motor en Europa y Estados Unidos, sobre todo una
vez que inician sus incursiones en todo tipo de categorias, primero en el vecino del norte y

después del otro lado del Atlantico.

Mientras que Pedro, al convertirse en campeén mundial de carreras de resistencia con
la marca Porsche, seria uno de los protegidos de la marca alemana al destacarse por su
habilidad para correr bajo la lluvia, que algunos consideran superior a las de otros pilotos
de gran talento en tales condiciones como Ayrton Senna; Ricardo Rodriguez se
encontraba en la mira de la casa italiana Ferrari, en espera de convertirse en uno de los
més grandes pilotos de Férmula 1 en la historia. El carisma de los dos jévenes pilotos, la
acumulacion de éxitos deportivos, ademas del peso simbdlico que les otorgd el hecho de
que provinieran de una familia en franco ascenso social, los convertirian en idolos
nacionales, que junto a Moisés Solana, llevaban sobre sus hombros el prestigio del

automovilismo deportivo mexicano.

En cuanto a Moisés Solana Arciniega, cabe decir que ha sido otro de los pilares del
automovilismo deportivo mexicano de los ultimos 50 afios, ademas de ser quizas el
representante mas importante de la dinastia Solana, una familia que ha participado desde
hace mucho tiempo dentro del automovilismo deportivo nacional en todas sus facetas,
incluyendo éstas sus papeles como preparadores, armadores de autos y pilotos. Moisés
fue un hombre extremadamente atlético, que brilld6 con igual intensidad en el
automovilismo deportivo y como delantero de Jai-alai, sin embargo, su proyeccion

internacional se vio parcialmente truncada debido a que apreciaba el correr automéviles

7 Entrevista con Carlos Jalife Villalon, Ciudad de México, 27 de febrero de 2014.
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MAas como un pasatiempo, invirtiendo mas tiempo en sus compromisos en el Jai-alai;
aunque nada de esto logra sembrar dudas de su gran talento tras el volante, pues llegd

incluso a vencer en algunas ocasiones a los Rodriguez.

El despunte de la actividad automovilistica en el pais, el crecimiento del sector de
aficionados a este deporte y los tiempos de bonanza econdmica, acompafados por el
impulso de voluntad para llegar a esa sociedad moderna por venir promovida por los
gobiernos mexicanos, habian tomado forma durante casi 10 afios y con la llegada de los
afos 60 se evidenciaba cada vez més la necesidad de tener un autédromo de primer nivel
para aprovechar el flujo econdmico comprobado de un evento deportivo internacional. A

partir de este momento el objetivo de los esfuerzos era la Formula 1.

3.2 El Autddromo Hermanos Rodriguez y la FOormula 1:
1950-1970.

Como ya se habia sefialado en parrafos anteriores, México no contaba con lugares
especializados en la practica del automovilismo de velocidad. Los circuitos eran trazados
sobre las carreteras, dentro de poblados importantes, en hipédromos y en pistas de
aeropuertos, entre otros lugares aun mas improvisados. “Entonces dicen: ‘Oye, pues vya,
México ya pertenece, ya estuvo la Panamericana, ya estamos teniendo pilotos que estan
saliendo, pues vamos a hacer algo’.”®°El apoyo del gobierno federal fue una de las piezas
clave para cristalizar la construccion de un autédromo en México y afortunadamente para
la comunidad automovilistica, el presidente Adolfo Lopez Mateos era gran aficionado al
deporte motor, ademas de tener una buena amistad con Don Pedro Rodriguez, padre de

los Hermanos.

El deporte mexicano en general también experimentaba un buen momento, y estaba
empezando a ser considerado como parte esencial de las acciones necesarias para
alcanzar una buena calidad de vida, por lo que los gobiernos, gracias en parte también a
la presién de actores sociales que luchaban por mejores condiciones de vida para las
personas, como Jesus Martinez “Palillo”, empezaban a incluir al deporte en los planes de
bienestar social ofrecidos en las ciudades en crecimiento. Un resultado importante del

movimiento de Martinez fue la construccion de la Ciudad Deportiva de la Magdalena

8 fdem.
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Mixhuca, que albergaria espacio para un gran numero de disciplinas deportivas y

consolidaba a una sociedad mexicana moderna.

La Ciudad Deportiva acababa de ser inaugurada por el presidente saliente, Adolfo Ruiz
Cortines, mientras, se buscaba un terreno adecuado para construir el futuro Autédromo de
la Ciudad de México, el presidente Adolfo Lopez Mateos y Don Pedro Rodriguez tienen la
idea de utilizar los caminos de intercomunicacion como puntos de acceso, mientras que
un trazado ideado en el plan original de “Palillo” Martinez para ser una pista de canotaje
se convertiria en la pista del nuevo autdédromo. El presidente facilitaba la construccion del

inmueble, cuando

“Don Pedro mete su cuchara y dice: ‘Oye, que sea Monza, que es muy bonito... que el
peralte... y que mis hijos... que un évalo para traer carreras como los gringos... como en
Indianapolis...” (...) se hace todo. Se hace el circuito, se inaugura el 20 de diciembre de

1959. 100 mil personas para la primera carrera”.

A pesar del éxito en taquilla de las carreras de autos, la pista, bautizada hasta ese
momento como “Autédromo de la Magdalena Mixhuca”, no se usaba mas que para
practicas y el entrenamiento de corredores y ciclistas. La segunda carrera en la historia
del autédromo capitalino se celebré hasta enero de 1961, pues en México no habia gente
con la experiencia necesaria para armar un campeonato nacional o regional que pudiera
mantener actividad constante en la pista. Existia, ademds, otro problema: al ser el
Autédromo parte de un gran centro deportivo, cuyo trazado practicamente cruza todos los
rincones del mismo, siempre que se decidiera celebrar una carrera, por motivos de
seguridad, se tenian que cerrar las canchas de futbol, basquetbol, béisbol, voleibol y de
otras especialidades, adyacentes a la pista. En otras palabras, para que 200 pilotos
tengan actividad, mientras 40 mil personas observan el espectaculo, 50 mil deportistas

pierden un dia de competencia:

“tienes que pensar en la promocion del deporte en general. ¢ Cuantos van a ser pilotos?
Muy pocos. ¢Cuantos van a patear el balén? Pues millones. (...) Era [ademas] un sistema

corporativo, entonces, a todo el mundo le tenias que dar su pedacito.”82

Auln con la inactividad en la capital, el talento de los Rodriguez seguia intacto, sobre

todo porgue hacia mucho tiempo que sus calendarios de actividades se centraban en el

8 fdem.
82 fdem.
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extranjero. El jubilo llenaria a los mexicanos cuando por fin los dos Rodriguez, primero
Ricardo y después Pedro, logran entrar a Férmula 1. Después de haberse mostrado como
lo mejor en México y haber vencido en numerosas pruebas a lo largo del mundo, el suefio
para los dos pilotos y sus miles de seguidores se habia cumplido. La férmula del éxito se
habia completado: una pista de calidad internacional, con pilotos de calidad internacional,

sélo hacia falta una carrera del mismo calibre.

El momento mas esperado por el automovilismo deportivo mexicano finalmente se
cristalizaria en 1962, con la celebracion del primer Gran Premio de México, una fecha no
puntuable, cuyo objetivo era permitirle a la FIA evaluar las capacidades organizativas de
los inversores mexicanos que ya habian boicoteado un intento liderado por otro grupo de
inversores de origen extranjero. La fiesta declarada en el Autédromo de la Magdalena
Mixhuca dur6 poco, pues durante las pruebas de clasificacion Ricardo Rodriguez tendria
un accidente fatal mientras intentaba arrebatarle el mejor tiempo de clasificacion a John
Surtees. Ricardo se impacta contra el muro en la Curva Peraltada® y muere en la
ambulancia rumbo al hospital; los otros pilotos mexicanos invitados, su hermano Pedro y
Moisés Solana, declinaron su participacion, en sefial de duelo. En contraste con la
desgracia acaecida, el evento paso la prueba de FIA y se declaré puntuable a partir de
1963.

La muerte de Ricardo Rodriguez tuvo un grave impacto en el automovilismo mexicano
y su aficién. El deporte perdia a una de sus mayores promesas; la gente lloraba la falta de
uno de sus méaximos idolos deportivos; la pista de la Ciudad de México cambiaria su
nombre, por el de “Autédromo Ricardo Rodriguez”. Anécdotas de la época describen a las
multitudes que lloraban a uno de los “Hijos de México”, lanzando rosas al paso del cortejo
funebre y que se encontraba acompafiada por otras personalidades, incluido el presidente

Adolfo Lopez Mateos.

Un fendbmeno interesante surge después de la muerte de Ricardo tal es que las madres

de familia miran con malos ojos al automovilismo:

“antes, todo mundo queria que sus hijos fueran como los Rodriguez. Pero cuando se mata

uno de los Rodriguez, como que las mamas empiezan a decir: ‘jAja! Yo no quiero que mi

8 También conocida como “La Peraltada”, es la ultima curva del circuito capitalino, caracterizada por su
dificultad técnica. El peralte, de donde toma su nombre, se refiere a la inclinacién que tiene la curva con la
finalidad de permitir a los autos transitarla con mayor velocidad.
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hijo se mate. Este es un deporte peligroso, mejor que sea futbolista, o basquetbolista o

clavadista o de los que no se matan™84,

En resumen, la muerte de Ricardo Rodriguez fue un golpe devastador,
psicolégicamente hablando, para una sociedad que hasta ese momento, quiz4 no habia

adquirido total conciencia de la naturaleza del deporte motor.

El hermano de Ricardo, Pedro, también lo resinti6, retirandose temporalmente de las
pistas, sin embargo, la popularidad del deporte motor se mantiene, en parte por el trabajo

de los pilotos que seguian creciendo deportivamente:

“Pedro mantiene el nombre, Moisés gana carreras y en México es imbatible, y empieza
COmo que a sacar otras cosas: vienen pilotos gringos, el Gran Premio se vuelve una fiesta
anual (...), después del Gran Premio de México, que es el primer evento deportivo grande
que hay en México, (...) los Juegos Olimpicos, se consigue la Copa del Mundo de
Fatbol"8s,

Esta expansion del automovilismo deportivo llegd, ademés, acompafiada de un periodo
de bonanza para la industria automotriz en México, la cual ya habia podido cristalizar una
pequefia base durante los afios 50, enfocada casi exclusivamente en el ensamblaje
dentro de talleres muy pequefios y con elevados costos, a la que después se le uniria la

produccion de autopartes.

Econdmicamente hablando, los afios comprendidos entre 1962 y 1964 se pueden
caracterizar como un periodo donde “termina por conformarse el esquema del desarrollo
estabilizador. En este tiempo, a la estabilidad cambiaria y de precios (...), se adiciona la
credibilidad de los empresarios y el control de los movimientos [sociales]™®. La armonia
econOmica generalizada garantizaria el crecimiento de las industrias y eso se veria
reflejado en las politicas adoptadas por los gobiernos federales. A partir de 1964, por
ejemplo, mediante un decreto presidencial emitido dos afios antes, todos los automoviles
destinados al mercado interno empezaron a ser construidos, al menos en un 60%, dentro
del pais. Esta decision impactaria en gran medida el futuro del sector automotriz
mexicano. Por un lado, se marcaba una firme distincion entre la industria terminal y la de

autopartes, al establecer lazos tecnoldgicos mas fuertes entre la primera y las grandes

84 Entrevista con Carlos Jalife Villalon, Ciudad de México, 27 de febrero de 2014.
8 fdem.
8 Gracida, Elsa, “El desarrollismo”, Op. Cit., p. 50.
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casas productoras del resto del mundo, por el otro, la medida practicamente sentenciaba
la dependencia del sector a las directrices marcadas por el capital y la tecnologia de las

compaifiias extranjeras.

De esta manera inici6 la apertura de nuevas y mas grandes plantas de produccion de
automoviles en diferentes puntos del pais, entre los que destacan Puebla, Toluca y
Cuernavaca; la estrechez del mercado interno, pese a su notable crecimiento anual,
motivd a las empresas a utilizar equipo de segunda mano asi como el empleo de menores
niveles de mecanizacion en el proceso de produccion. Estas deficiencias en la cadena de
produccion y la presencia de un gran niumero de armadoras que producen un fenédmeno
conocido como “fragmentacion productiva”, caracteristicas compartidas con otras grandes
economias de América Latina, se constituyeron como las causas principales de los

problemas de este sector econdémico.

El gran defecto del modelo desarrollista del pais yacia en la capacidad de manejo del
malestar financiero mediante la manipulacion de los fendmenos mercantiles e
inflacionarios que impedia observar el desequilibrio estructural natural del modelo. La falta
de acciones para la correccion de las bases del modelo y la creciente dependencia de la
entrada de los cada vez mas escasos capitales extranjeros, que pudieran sostener los
altos niveles de crecimiento termina por mermar la efectividad de las acciones
emprendidas dentro de la politica econémica; “la misma racionalidad que permitié el
crecimiento con estabilidad econémica y politica, ahora es su principal freno™’. Durante la
década de los setenta, empez06 a hacerse evidente el proceso de degradacion del modelo
economico, e incluso politico, un modelo que ademas de nefastas consecuencias, “generd
profundos desequilibrios entre la Ciudad de México y el resto del pais, entre regiones y
grupo sociales, el campo y la ciudad™®. Aqui nos podemos dar cuenta de que “si México y

su capital son desiguales es porque histéricamente se propusieron serlo.”°
3.3 El vacio de los afios 70.

Cabe decir que el “vacio” de los afios 70 referido en el titulo de este apartado, pretende
referirse casi exclusivamente a la pérdida de la presencia internacional que sufrio el

automovilismo deportivo mexicano a raiz de la cancelacion del Gran Premio de México y

87 Gracida, Elsa, “El desarrollismo”, Op. Cit., p. 64.
8 |oaeza, Soledad, “La sociedad mexicana en el Siglo XX”, Op. Cit., p. 121.
8 Gonzélez Rodriguez, Sergio, “La Ciudad de México vy la cultura urbana”, Op. Cit., p. 265.
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las muertes de los Hermanos Rodriguez y Moisés Solana. Otro golpe importante
acontecido durante este periodo fue la cancelacion de carreras celebradas en calles y

carreteras del pais.

El primero de los desafortunados accidentes de la década de los 70 que afectarian
negativamente al automovilismo mexicano y su aficion seria la celebracion del tltimo Gran
Premio de México en 1970, con su posterior cancelacién para la temporada 1971. Aquel
fin de semana coincidieron el Gran Premio y la Vuelta de la Juventud, una competencia
ciclista celebrada en las calles de la Ciudad de México y cuya meta estaba localizada en
el Velédromo Olimpico, ubicado a aproximadamente medio kilbmetro de la pista

capitalina.

Un aproximado de 100 mil personas, entre aficionados y competidores, se habian dado
cita para el evento ciclista, cuya hora de finalizacion, ademas, se encontraba muy cercana
al inicio de la carrera, por lo que esa multitud se uni6é a los 100 mil espectadores que ya
se encontraban dentro del Autédromo de la Magdalena Mixhuca, abarrotdndolo por

completo.

Las barreras que dividian la pista de la zona destinada a los aficionados ceden a la
presion de los asistentes, quienes al verse liberados, invaden la pista, ocupando lugares
ubicados justo en el borde de la misma. Los pilotos se niegan a correr y entonces

interviene Javier Veldzquez, uno de los organizadores de la competencia:

¢No van a correr? Ok, denme 5 minutos.’ Le dicen: ‘¢ Para qué?’ Contesta: ‘Porque aqui
va a haber una revolucién, para que me pueda yo ir, porque a ustedes los van a matar.’
(...) Velazquez les dice: ‘Corran como siempre, traten de no salirse porque si se salen se

van a llevar a 500’."%

Algunos pilotos, entre ellos Pedro Rodriguez, tratan de convencer a las personas para
que salieran de la zona de peligro y se pueda correr de forma segura la carrera, sin
embargo, los esfuerzos de Rodriguez, y de los policias, de por si insuficientes debido a la
escasa capacidad de control que ejercian sobre la poblacién, pero que era la Unica opcién
disponible al no ser viable el utilizar al ejército mexicano debido a los recientes
acontecimientos en Tlatelolco, encargados de velar por el orden durante el evento, fueron

en vano. El problema se agrava justo cuando

%0 Entrevista con Carlos Jalife Villalon, Ciudad de México, 27 de febrero de 2014.
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“hay mucha gente que llega, y que no son aficionados y entonces se vuelve un relajo entre
los que no conocen, que vienen a divertirse, que vienen a aventar botellas para que se

ponchen las llantas y los carros se volteen, con los que si fuimos a ver las carreras™?.

El desastre es inminente y evidente. El ganador de la prueba, Jacky Ickx tuvo la fortuna
de ver eliminado a su rival, Jackie Stewart eliminado por un perro callejero®?; FIA enfurece
por todo lo sucedido y cancela la prueba para el afio entrante. Se calcula que 200 mil

personas estuvieron presentes aquel dia.

Después de la desaparicion de su hermano y de la resolucion de su propio duelo,
Pedro Rodriguez se mantuvo en las competencias, corriendo sobre todo en carreras de
resistencia, ganando carreras y campeonatos, “manteniendo a flote” la pasién de los
mexicanos por el automovilismo deportivo. Sus apariciones exitosas en Férmula 1
incluyen su primera victoria en un Gran Premio en 1967, repitiendo la dosis en 1970, pero
apagandose la llama de su vida en 1971 durante una carrera celebrada en Alemania. En
México, y también Europa, pues Pedro era conocido y apreciado en el Viejo Continente,
lloraron entonces por la muerte del mayor de los Rodriguez; mientras tanto, el circuito
capitalino volvia a cambiar su nombre: “Autédromo de los Hermanos Pedro y Ricardo

Rodriguez”.

Si bien llama la atencion la negativa de las madres mexicanas ante el automovilismo
después de la muerte de Ricardo Rodriguez, resulta doblemente interesante observar que

esta posicion se repitio apenas murié Pedro Rodriguez:

“las mamas decian: Ok, un Rodriguez fue casualidad. ¢Dos Rodriguez? (...) Se cae la
pasion por el automovilismo, entonces los papas que quieren llevar a sus hijos al
Autédromo ya enfrentan la “rebelion” de las madres. jTe lo digo porque a mi me pasé! Yo

queria ir a las carreras y mi mama: -'¢,Si? ¢ Vas a las carreras? No, no tienes permiso™:,

La parte mas oscura del deporte motor haria también que la aficion deplorara la falta del
publico femenino y aunque quiza esto no afectara considerablemente la practica y la
aficion por el automovilismo, no cabe duda que la muerte de ambos Rodriguez
desestabilizaria al grupo, aunque al mismo tiempo también le daria bases simbdlicas con

las que ahora se cuenta.

% jdem.

92 Jalife Villalén, Carlos, Los 16 Grandes Premios de México corridos, en revista FASTmag, version electrénica
disponible en: http://fast-mag.com/2014/09/historica-los-16-grandes-premios-de-mexico-corridos/

93 Entrevista con Carlos Jalife Villalon, Ciudad de México, 27 de febrero de 2014.
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Campeonatos organizados con autos importados o con autos libremente modificados
permitieron mantener el entusiasmo popular por el deporte motor durante esta década,
ademas de continuar con la generacion de pilotos mexicanos de alto nivel que
compensaria parcialmente la pérdida de presencia nacional en el escenario internacional.
Desafortunadamente, a pesar de que no se perdia la capacidad para generar talento, la
exportacion de volantes mexicanos también cesaria, dejando toda la actividad cercada
por las fronteras mexicanas. La aficion también disminuiria su volumen, haciendo que el
automovilismo en el pais pasara de ser un deporte de masas a un deporte de minorias,
apabullado por las multitudes que ahora también seguian otros espectaculos como la

lucha libre, el boxeo, el fatbol y la tauromaquia.

Al mismo tiempo, la estabilidad economica se reflejaba en los niveles de produccion de
la industria automotriz, que se estaba consolidando gracias a los impulsos
gubernamentales. “La produccién global de vehiculos en México aumento6 en la segunda
mitad de los afios sesenta para llegar a 136 712 en 1970, creciendo en el transcurso de la
década hasta un maximo de 355 497 unidades en 1981"%, paralelamente, y en un
proceso que igualmente iba a la alza, la exportacion de vehiculos paso “de 2000 unidades
en 1972 y a 20 141 en 1973 para disminuir hasta 1977, afio en que volvieron a aumentar
alcanzando en 1985 la cifra maxima de 58 423 unidades™®. El éxito del esquema de
exportacion propiciaria que marcas japonesas, alemanas y estadounidenses
establecieran fabricas en el territorio nacional que abastecerian tanto el mercado interno

como otros mercados estratégicos.

El gran crecimiento del sector terminal de la industria motivd al gobierno a proteger,
sobre todo a partir de 1972, a las empresas nacionales dedicadas a la produccién de
autopartes. Historicamente, este hecho coincidié con un proceso de reestructuracion de la
industria automotriz, asi como los cambios en el mercado internacional y la
transformacion en el modelo econémico mexicano, factores que a su vez propiciaron una
integracibn entre las industrias mexicana y estadounidense, aumentando la
especializacion de las fabricas establecidas en territorio nacional, ademas del
fortalecimiento a través de la creciente automatizacion, del mercado de autopartes. Asi,
“el nivel de integracion vertical y horizontal de las grandes empresas trasnacionales ha

favorecido, pues, formas de coinversion y, al mismo tiempo, ha inducido a crear

% Plana, Manuel, “Las industrias, siglos XVI al XX”, Op. Cit., p. 112.
% Plana, Manuel, “Las industrias, siglos XVI al XX”, Op. Cit., pp. 112-113.
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maquiladoras o plantas gemelas de ensamble de autopartes™®, introduciendo a su vez
nuevas relaciones de trabajo y anteponiendo los intereses de la produccion al bienestar

de los trabajadores.

De manera simultanea, el automovilismo deportivo y la economia en México vivieron
entre 1970 y 1988 un gran momento de esplendor, aunque seguido de caidas y procesos
de deterioro durante la siguiente década que nunca antes se habian experimentado. El
debilitamiento de la moneda nacional a partir de 1976, la pérdida del nivel real de los
salarios de los trabajadores, y la depresion en la actividad productiva del pais fueron
sintomas de politicas estabilizadoras emanadas de gobiernos que, ademas, se
encontraban en constante conflicto, ya sea con el sector empresarial, sobre todo a partir
de la nacionalizacién de la banca en 1982, o con las clases populares, a raiz de la
violenta represién de movimientos sociales y la falta de democracia en las instituciones

estatales.

La administracion federal cambiaba su objetivo de perpetuar la expansion econémica
por uno mas conservador, que minimizara los efectos de la inestabilidad generado por el
agotamiento del modelo econémico y la llegada de nuevos paradigmas dentro del sector.
El fracaso del débil proyecto estabilizador de Luis Echeverria traeria ademas cambios
importantes en el pais; en lo politico, por ejemplo, se observaria la entrada de nuevos
actores a las altas esferas, ademas de una apertura democratica de proporciones
considerables respecto a los partidos de oposicion mediante la implementacién de una

reforma electoral.

Ambos escenarios, probables derivados de las crisis politicas y sociales de 1968 y
1971, representaban “el rompimiento de las contradicciones estructurales cimentadas a
profundidad en el proceso de construccién del Estado desde 1917"%. Mientras tanto, la
esfera econdémica observé como el gobierno pierde el control de la clase empresarial, la
cual, al hacerse consciente de esta situacion reclama una cada vez mayor participacion
en el proceso de toma de decisiones que obedece también a la entrada del modelo
neoliberal a escala global. Ademas, el caracter centralizador de la organizacién politica y
social mexicana frenaria la expansion de la actividad automovilistica a otras plazas,

consolidando a su vez las ya existentes, como el AHR.

% Plana, Manuel, “Las industrias, siglos XVI al XX”, Op. Cit., pp. 115-116.
97 Baséfiez, Miguel, El pulso de los sexenios. 20 afios de crisis en México, p. 28.
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3.4 Los afos 80 y el regreso de la Férmula 1.

La cadtica década de los 80 acabaria con casi todas las categorias del deporte motor
en México. Los esfuerzos por mantener campeonatos avalados por FIA o de gran calidad
deportiva y de espectaculo, fueron truncados por las continuas crisis econémicas que
golpeaban el que quiz4 es el soporte mas débil de este deporte: el financiamiento. La
escalada de los precios y la recesion econdmica, el fin de la bonanza petrolera, asi como
la crisis fiscal y el desplome bursatil dificultaron la estabilidad econémica y por supuesto,

el crecimiento de la actividad automovilistica en todo el pais.

Nuevos espacios comienzan a abrirse dentro de las altas esferas de la economia y la
politica mexicanas. La competencia entre varios actores colectivos aspirantes a la
direccion del pais, junto con los desaciertos constantes de las administraciones de Luis

Echeverria y José Lopez Portillo, acentuarian la crisis generalizada.

“A principios de los afios ochenta, el fracaso del programa reformador, hecho evidente en
1982 con el estallido de la crisis mas profunda experimentada por el pais desde la década
de 1930, aunado a las nuevas tendencias dominantes en el sistema internacional, abren el
camino para el ascenso, primero; y para el predominio, después, de la estrategia neoliberal

en el pais™g,

El nuevo plan de estabilizacion, que en segundo lugar también estaria enfocado a
preparar el terreno para la implantacion del nuevo modelo econémico liberal, trataria de
establecer un sistema monetario estable, ademas de mantener el flujo de capitales
extranjeros y una relacion deficitaria de las exportaciones respecto a las importaciones,

gue desde la nueva visidbn econémica se veia con mejores 0jo0s.

“En este sentido el FMI y el BM impusieron garantias para sus créditos a largo plazo,
restringiendo sus préstamos al cumplimiento de programas de estabilizacion que fueron
supervisados por esos organismos (...) la nueva politica convirti6 al Estado en un estorbo

para el crecimiento econdmico, por lo cual era necesario que se replegara™®.

Las ultimas décadas del siglo XX serian testigo del empoderamiento de la clase

empresarial mexicana, un grupo cada vez mas integrado con el mundo, cuyos intereses

%8 Gracida, Elsa, “El desarrollismo”, Op. Cit., p.21.
% Gonzélez Chavez, Gerardo, “La crisis actual y el Estado neoliberal”, en Ortiz Wadgymar, Arturo, México:
Pasado, presente y futuro. Del proteccionismo a la integracién/Apertura y crisis de la economia, p. 107.
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pasaron de ser un voto dentro del proceso de toma de decisiones, a ser parte integral del

proyecto de nacion.

El modelo neoliberal otorgaria suma importancia a la capacidad del mercado para
regularse a si mismo; dicha idea incorporaria un retroceso en la participacién publica y
privada dentro de las economias nacionales, fortaleciendo la udltima a través de la
desregulacion interna y externa, apertura de la inversion publica a privados y la
privatizacion de bienes y servicios publicos; paralelamente, el Estado mexicano reduciria
su participacion en lo econdmico a simplemente proveer infraestructura basica y
establecer programas sociales de atencién laboral, médica y educativa dirigida a los
sectores mas pobres de la poblacidon. Las nuevas politicas econ6micas nacerian de las
disposiciones establecidas por los organismos internacionales, asi como de las grandes
potencias mundiales, acciones que en la mayoria de los casos, no tomarian en cuenta las

caracteristicas materiales esenciales de los territorios donde se implementan.

En cuanto a la industria automotriz, ésta también pasé por tiempos dificiles durante la
década de los 80. A pesar de que el consumo siempre encontré salidas en el mercado
interno o externo, en realidad el sector vivié un periodo de estancamiento a partir de 1982,
seguido de varios ciclos recesivos hasta 1989. Asimismo, la reorganizacion econémica
mundial dirigié los esfuerzos hacia el desarme del mercado interno para entrar en el
comercio internacional, un proceso que si bien debilitd a ciertos sectores como el textil,

fortaleci6 enormemente a otros, como el caso del automotriz.

Cabe destacar dos factores que lograron mantener a flote el automovilismo mexicano y
gue abririan el espacio para el crecimiento del mismo una vez que hubieran pasado los
tiempos dificiles. El primero de ellos seria el surgimiento de la Formula K, en 1984, un
campeonato de autos formula compuesto por varios equipos de competicion mexicanos
gue lograron sobrevivir a la crisis econ6mica. Haciendo un sinfin de maniobras para
mantener la sostenibilidad econ6mica de la competencia, la organizacion pudo
mantenerse como una vitrina de exhibicion para los mejores pilotos de México, ademas
de las jévenes promesas. La espectacularidad se convertiria, como usualmente pasa en
este deporte, como el principal atractivo para los patrocinadores. Precisamente de este
campeonato saldria Adrian Fernandez, quien se posicionaria como el principal impulsor

del automovilismo deportivo mexicano durante el siguiente periodo.
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El otro factor que mantendria la tradicibn automovilistica en el pais seria la
organizacion del Gran Premio de México, en una segunda época historica, promovida por
los hermanos José y Julian Abed, quienes en 1984 hicieron la peticion formal a FIA para
la organizacion del evento; el organismo internacional, a través de su entonces
presidente, Jean-Marie Balestre, daria el visto bueno al afio siguiente, para que la carrera
se corriera finalmente en 1986 sobre un remodelado Autédromo Hermanos Rodriguez. El
jubilo llenaba otra vez a los aficionados del automovilismo, quienes ahora estaban

acompafados por nuevas generaciones. Los titulares entonces rezaban:

“Dieciséis afios después vuelve a México el Gran Premio automovilistico de Férmula Uno
y, con él, mujeres bonitas, champafia, burguesia y una inversion aproximada de 1, 000

millones de ddlares, el uno por ciento de la deuda externa de México.”1%°

México reingresaba al concierto internacional de la Férmula 1 en un contexto
completamente diferente al que habia conocido durante la época de los Hermanos
Rodriguez. La administracibn econOmica habia cambiado sustancialmente y sus
caracteristicas como negocio multimillonario se hacian cada vez mas evidentes a través
del reparto de utilidades y beneficios recibidos de las transmisiones televisivas, herencia
del trabajo de Bernie Ecclestone. Los esfuerzos por expandir al deporte ya lo estaban
llevando a mercados impensables, de entre los cuales el mas destacado era la entonces

Hungria comunista.

Si bien siempre ha estado presente tanto en la Formula 1 como en el automovilismo en
general, en el momento en que México reingresa a las vitrinas de “la maxima categoria”,
la tecnologia ha invadido practicamente la totalidad de la préactica del deporte. Autos cada
vez mas cargados de invenciones uUnicas que, posteriormente, se aplicarian de manera
efectiva en los productos ofrecidos por la industria automotriz; profesionalizacion brutal de
cada uno de los participantes en el deporte, desde pilotos hasta mecanicos, jefes de
equipo, bandereros!®! e incluso jueces también estaban dispuestos a tomar mas fuerza y
forma. Atrds quedaban los tiempos en que los pilotos pasaban la mayor parte del tiempo

en fiestas con grandes cantidades de alcohol y mujeres.

100 ponce, Francisco, Automdviles, beldades, champafia... Mi millones de ddlares invertidos en el Gran
Premio, en revista Proceso, 5 de octubre de 1986.

101 Sjtuados en puestos estratégicos a lo largo de todo el circuito, son los encargados de sefializar con
banderas a los pilotos sobre lo ocurrido en la competencia: neutralizaciones de carrea, reinicios, inicio y final
de la carrera, etc.
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Este nivel de profesionalizacion dentro del deporte motor requeriria un esfuerzo mayor
de los organizadores mexicanos, quiza superior al que en su momento mostraron quienes
cristalizaron la primera época de Férmula 1 en el pais. La capacitacion de oficiales de
pista y la construccion de todo un aparato que permitiera el libre flujo de toda la estructura
de la Formula 1 fueron una pequefia muestra de ello, y fue algo que, por supuesto,
también dejaria una profunda huella en los aficionados y voluntarios que vivieron este

episodio historico.

Por supuesto el Gran Premio de México daria al pais dos grandes impulsos. Uno en la
cuestion econdmica, producido principalmente por los ingresos derivados del turismo y la
inversion directa e indirecta de publicos y privados, pero el mas importante, el nuevo

crecimiento de la actividad automovilistica en el pais, algo que no tardo en ser evidente:

“en cuatro afios y ocho meses, desde que se reanudo el Gran Premio de México, Férmula
Uno, el automovilismo deportivo en nuestro pais crecié 20% con respecto a 1990 y
produce una derrama econdmica de 30, 000 millones de pesos al afio que dan sustento a

unas 10, 000 familias.”102
Asimismo,

“el crecimiento es tal, que este afio se efectuaran —incluido el Gran Premio de México F-1-
221 competencias, en 17 autédromos, cinco pistas para kartsl®® y once eventos en

estadios, de los denominados “off road”104,7105

Numeros impresionantes que llenaban el ambiente de optimismo.
3.5 El nuevo milenio: 1990-2015.

Una vez que la Férmula 1 abandonara territorio mexicano, debido principalmente a
problemas técnicos con la pista, el automovilismo deportivo entr6 en una etapa de
compresion. La situacion se comprometeria con las crisis econdmicas de los ultimos afios

de la década de los ochenta, asi como una muy lenta recuperacion de la economia

102 ponce, Francisco, Explosivo crecimiento del automovilismo en Meéxico: 221 competencias en 17
autdédromos, en revista Proceso, 9 de junio de 1991.

103 pequefios vehiculos monoplazas sin carrocerias. El kartismo suele ser la primera escuela de todos los
pilotos profesionales del mundo.

104 Se refiere a carreras celebradas en caminos rurales sin pavimentar, donde se dificulta el transito de
vehiculos comunes.

105 ponce, Francisco, Explosivo crecimiento del automovilismo en Meéxico: 221 competencias en 17
autdédromos, Op. Cit.
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mexicana, producto todavia del proceso de implementacién del modelo neoliberal en
México y que dificulta, aun en nuestros dias, la expansién de cualquier actividad
deportiva, incluyendo el automovilismo mexicano, pues ademas no se han contado con

apropiadas politicas publicas al respecto.

Por otra parte, la entrada del gobierno de Carlos Salinas de Gortari ratificé desde el
principio la continuidad del modelo neoliberal, cuyas prioridades, ademas del retiro
gubernamental de las finanzas nacionales, el crecimiento sostenido de la economia

mexicana, asi como la reestructuracion de la deuda externa.

“La politica de los pactos permitié reducir la inflacion a partir de 1988 y se alcanzé6 el
saneamiento de las finanzas publicas en 1991, pero a costa de aumentar el desequilibrio
productivo, de mantener alta liquidez financiera, creciente desempleo y déficit del sector

externo10¢;

paralelamente, se aceler6 el proceso de venta de las empresas estatales, cuyos
presupuestos de mantenimiento y operacion se redirigieron a grandes programas
sociales, entre los cuales, el mas importante fue el Programa Nacional de Solidaridad

(Pronasol).

Otra de las grandes dificultades sorteadas por el automovilismo deportivo en México,
incluyendo a su aficion, son las multiples tentativas de cierre del AHR a manos de algunos
gobiernos delegacionales y capitalinos. A esto hay que sumarle las agresiones fisicas que
ha sufrido, traducidas éstas en la conversion de gran parte de sus terrenos originales en
espacios para escuelas, estaciones de policia, instalaciones del sistema de agua de la
Ciudad de México y otras edificaciones, que dicho sea de paso, no deberian estar ahi. La
parcial destruccion del Autédromo, incluyendo a las instalaciones de la Ciudad Deportiva y
de muchos otros complejos deportivos en la ciudad son producto de la falta de vision de
algunos gobernantes en la Ciudad de México, quienes, utilizando la etiqueta que el
deporte motor tiene de ser “un deporte para ricos”, facilmente lo dejan fuera sin el apoyo

de los programas gubernamentales enfocados en el deporte profesional:

“obviamente, como es un deporte de ricos ‘¢ Cémo vamos a apoyar ese deporte? jQue los
ricos se compren sus carros y que les cueste a ellos!” jDémonos de santos que no han

podido cerrar el Autédromo! jPero ganas no les han faltado! El delegado de lztacalco,

106 Gonzalez Chéavez, Gerardo, “La crisis actual y el Estado neoliberal”, Op. Cit., p. 111.
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Quintero, se moch6 la Horquillat®?, después de que vino el Papa (...), dice: ‘No, ese es un
deporte de ricos, aqui vamos a hacer un parque ecolégico, para aprovecharlo mejor...’
(...), todo lo de atras, Raul Gonzalez lo moché para las escuelas deportivas, (...) le han
mochado de donde han podido (...) realmente al deporte del automovilismo nunca le han
dado la importancia debida."108

Otro suceso importante fue la construccién del Foro Sol en el interior de la Curva
Peraltada, que la convirti6 en una curva ciega de alta velocidad y que ademéas aumento

significativamente su peligrosidad.

No obstante, una de las bases mas importantes del automovilismo mexicano en este
periodo, es la carrera profesional de Adrian Fernandez, quien logré abrir puertas
internacionales que después de la aventura internacional protagonizada por los
Rodriguez, Rebaque y Garza, parecian cerradas a los pilotos nacionales. La carrera
deportiva de Fernandez logré regresarle un poco de brillo al automovilismo deportivo de
anteriores épocas, ademas de que fomentdé también el crecimiento del sector de
aficionados a este deporte en México. Si bien su carrera inicié en los afios ochenta, su
internacionalizacion, llevada a cabo entre la segunda mitad de los afios noventa y la
primera década del siglo XXI, es el periodo donde su influencia dentro del deporte motor

nacional e internacional cobré mayor fuerza.

Fernandez tuvo la oportunidad de aprovechar el gran nivel de competitividad que en
ese momento se podia encontrar en los campeonatos mexicanos. El gran talento, pulido
con la experiencia que solo se podia adquirir compitiendo con los mejores volantes del
pais, pronto le fue posicionando como el principal referente del deporte motor en México,
sin embargo, a pesar de su éxito en las pistas nacionales, los deseos de Adrian por

triunfar fuera de México, lo llevaron fuera del pais.

Ciertamente el camino no fue facil. Factores fuera del control del piloto como la falta de
patrocinadores fuertes, las crisis econdmicas que vivid el pais durante el periodo y la
relativa avanzada edad!® fueron las dificultades mas importantes enfrentadas por Adrian
Fernandez. Después de una fallida excursion en Europa y un breve regreso a las pistas

mexicanas, también truncado por el error de diciembre de 1995 y que acabaria de paso

107 En el trazado original, ésta era la curva situada en la parte sur del circuito. Se trataba de una curva muy
lenta con un giro de 180° que conectaba con la penultima parte del circuito, conocida como “las eses”.

108 Entrevista con Carlos Jalife Villalén, Ciudad de México, 27 de febrero de 2014.

109 Una avanzada edad relativa para la Férmula 1, donde los pilotos se forman en las categorias cercanas o
pre estelares desde al menos los 15 afios.
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con la Formula 3 Internacional, Fernandez encontraria en las categorias estadounidenses
la formula mas adecuada a su perfil para continuar en su carrera ascendente dentro del

deporte motor.

El campeonato Indy Lights seria el escogido para la continuacién de la aventura
internacional, si bien los problemas de patrocinio seguian acechandolo, la primera victoria
del piloto en 1991, en Phoenix, hizo que el pais entero volteara a verlo. De esta manera,
el interés surgido en los aficionados pronto se expandiria hacia personas que no estaban
vinculadas con el deporte motor, para después llegar hasta los patrocinadores, quienes

armarian una estrategia comercial y deportiva que seria bastante exitosa para Fernandez:

“Y empieza a ganar y entonces: ‘jAh! jOye un mexicano ganador y que la Indy'1° es tan
rapida como los Férmula 111" (...) Pero se vende bien y lo aprovechan Tecate, Quaker
State y Telmex. Que son los patrocinadores, te acuerdas que el auto era tricolor. Blanco el
alerén trasero, que era Telmex, rojo, de Tecate, y verde, Quaker State jLos colores de

México! ¢ Qué mas quieres?"112

No obstante la curva ascendente que seguia la carrera de Ferndndez en Estados
Unidos, el automovilismo deportivo mexicano, en cambio, vivia momentos desesperantes,
donde el gran numero de categorias que se corrian en ese momento y que habian
logrado sobrevivir a las tormentosas décadas de los 80 y 90, enfrentaban una serie de
problemas que ponian en serios riesgos su existencia. La primera de ellas era la falta de
patrocinadores, algunos de ellos retirados simplemente por falta de interés en el
automovilismo, otros porque en 1998 resultaba mucho mas redituable invertir en
publicidad para el Mundial de Fatbol en Francia, mientras que los més fuertes, que en ese
momento eran las tabacaleras, se retiraron por la campafia mundial contra el tabaco. En
segundo lugar se encuentra un exceso de promotores de este deporte, seguin lo explico

en su momento Michel Jourdain Sr.: “ahora hay una competencia demasiado grande para

110 Se le conoce tradicionalmente como “IndyCar” al campeonato estadounidense de monoplazas tipo
formula que incluye entre sus pruebas oficiales a las 500 millas de Indiandpolis. El nombre oficial de CART,
hasta antes de la divisidn entre los duefios y que diera origen a Indy Racing League, fue “CART IndyCar World
Series”, sin embargo, derivado de la pelea legal entre ambas organizaciones, impidié que ambas usaran la
denominacion, imposibilitando también a CART de celebrar competencias en Indiandpolis. La tradicién del
nombre “IndyCar” se retomé sélo hasta la unificacién de ambos campeonatos en 2008.

11 E| campeonato IndyCar, practicamente desde sus inicios, suele promocionarse como el campeonato con
los autos mas rapidos del mundo, pues las maquinas podian alcanzar casi 400 kilémetros por hora, sin
embargo, esta era sélo la velocidad punta que podian alcanzar en los dévalos, un valor que disminuia,
evidentemente, si se corria en circuitos.

112 Entrevista con Carlos Jalife Villaldn, Ciudad de México, 27 de febrero de 2014.
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las posibilidades del automovilismo mexicano. Existen demasiadas categorias (...) para
los pocos patrocinadores (...) la poca cantidad de participantes, los pocos ingenieros y
mecanicos buenos™!®; una situacion que provoca la baja en el nivel de espectaculo

ofrecido por los campeonatos y la consecuente falta de interés del publico.

A partir del subcampeonato en CART obtenido por Fernandez en el 2000, y fortalecido
ademas por la mayor presencia de México en los campeonatos de monoplazas en los
Estados Unidos, mas baratos para los patrocinadores y mas espectaculares para los
aficionados que la propia Férmula 1, se pudo abrir un mercado suficientemente atractivo
en México para los inversores de CART. Una vez que se colocaron pilotos competitivos
en una categoria de proyeccion internacional, ademas de posicionar a los campeonatos
mexicanos como plataformas enfocadas a enviar pilotos a los seriales de promocion de
los Estados Unidos, el siguiente paso légico seria aprovechar la base de aficionados y la
cada vez mayor popularidad de deporte en el pais para celebrar un evento del

campeonato en territorio mexicano.

Al mismo tiempo, y sélo a través de la observacion de la popularidad creciente del
nuevo automovilismo deportivo en el pais, muchos inversores mexicanos, o parcialmente
mexicanos, se interesarian en este deporte, creando programas de desarrollo de pilotos
basados en ejemplos exitosos de Europa y Estados Unidos y utilizando como principales
plataformas la escalera institucional ya marcada por CART en competencias menores. Si
bien algunos proyectos se llevaron a buen término, colocando en la escena internacional
a talentos como Mario Dominguez y Michel Jourdain Jr., otros no corrieron con la misma
suerte y sucumbieron ante los altos costos de la competicion, administraciones deficientes

y condiciones econdmicas adversas.

Asi pues, el Parque Fundidora en Monterrey seria la sede para el regreso de CART a
México!'*, El éxito del evento, a pesar de las dificultades en su organizacién, llevarian al
campeonato a celebrar dos fechas en el pais: una en Monterrey y la segunda en la
Ciudad de México, sin embargo, conflictos entre CART y su principal rival comercial,

IndyCar, llevarian al primero a una dificil situacion econémica, cuyo primer y mas certero

113 Becerril, Sandra, Demasiados campeonatos y pocos participantes. Subdesarrollo del automovilismo en
Meéxico por envidias, golpes bajos, escasez de patrocinadores y exceso de promotores, en revista Proceso, 23
de agosto de 1998.

11420 afios antes se habian corrido un par de carreras del mismo campeonato en el AHR.
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golpe fue la mudanza de equipos y pilotos a IndyCar, incluido Ferndndez, que consumiria

al campeonato lentamente, hasta llevarlo a la bancarrota en 2008.

Este debilitamiento de las competencias de autos formula en Estados Unidos también
deprimiria el entusiasmo de patrocinadores, la participacién de pilotos mexicanos y el
interés del publico en las carreras de automoviles. La atencién se distribuiria entre otras
categorias de peso internacional que llegarian casi al mismo tiempo, como NASCAR,
ademas de las competencias que ya empezaban a posicionarse dentro del automovilismo
deportivo mexicano. El retiro deportivo de Adrian Ferndndez, después de competir
algunos afios en autos formula y probar suerte en NASCAR y carreras de resistencia, fue
un golpe que pudo resistir el deporte motor mexicano sin mayores contratiempos, pues su
actividad previa permitié el posicionamiento permanente de muchos volantes nacionales

en todo el mundo.

Asimismo, un pilar importante de la consolidacion de la actividad automovilistica lo
conforma la empresa OCESA, un corporativo internacional especializado en la
organizacion de eventos masivos y que, gracias a que gand varias concesiones para
operar los principales recintos enfocados en el ocio dentro de la Ciudad de México, pudo
emprender una expansion del automovilismo deportivo, asi como de otras actividades de
entretenimiento. La empresa seria coparticipe de la llegada de CART a las pistas
mexicanas, asi como de la creacion de NASCAR México, un serio intento para capitalizar

la tradicion automovilistica mexicana como una fuente estable de ingresos econémicos.

Una vez que Fernandez lograra instalarse en las competencias de autos tipo férmula
de los Estados Unidos, el mercado automovilistico de ese pais abriria sus puertas al
mercado mexicano de pilotos, aprovechando también la excelente oportunidad que
representa la comunidad mexicana residente en ese pais'?®. El éxito de los pilotos
mexicanos consolidaria la presencia de este campeonato en las pantallas de television en
territorio nacional de tal manera que el siguiente paso légico era la celebracion de una

carrera del campeonato estadounidense en el pais.

El proyecto se cristalizaria hasta 2002, un afio después de haberse celebrado una

carrera en Monterrey, tras una remodelacion practicamente completa en el AHR y a través

115 Cabe destacar que esta expansién del mercado automovilistico estadounidense no sélo abarcé a México.
CART, el principal campeonato en ese momento, entré a los mercados de Canada, Brasil, Asia y Europa a
través de pilotos y carreras en esas partes del mundo que promovieron al campeonato.
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de la cooperacion del gobierno mexicano, iniciativa privada, accionistas del campeonato y
los pilotos y equipos participantes. La carrera se celebraria anualmente hasta 2007 y
representaria, en su momento, el punto maximo de la presencia internacional del
automovilismo mexicano de ese momento. La presencia de CART en el AHR llamaria la
atencion a otros mercados, especialmente NASCAR, quienes pronto buscarian un hueco

para celebrar sus propias competencias en el trazado capitalino.

Sin embargo, “el momento CART” llegaria a su final una vez que las dificultades
econOmicas comprometieran seriamente al campeonato estadounidense. Cabe decir que
estos obstaculos nacieron, en un primer momento, de la divisién entre los grupos de
inversionistas del campeonato y que seria el punto de partida para un nuevo serial de
monoplazas en Estados Unidos, la IndyCar, competicion que se convertiria en un

poderoso competidor que terminaria por agravar la situacion financiera de CART.

La bancarrota del campeonato complicaria la situacion del deporte motor mexicano a
nivel internacional, pues el grupo de pilotos mexicanos que habian encontrado una base
de operaciones solida en Estados Unidos terminaria por migrar a otras categorias. Los
patrocinios, buscando pilotos y campeonatos mas rentables para sus respectivas marcas,
también se dispersaron e hicieron casi insostenible la oferta de eventos internacionales
del pais. En su momento, Fernandez destacé el surgimiento de pilotos y la falta de

competiciones en México:

“Yo veo que en el automovilismo mexicano estan surgiendo nombres nuevos y eso es
bueno. A nivel internacional lo veo un poco problemético ya que con tantas categorias son

muchos los eventos en un afio. Al final, son los mismos patrocinadores.”116
Fernandez también apunta:

“En México hacen falta varios idolos, no sélo uno. ¢Cuéantos idolos tiene la NASCAR?
Muchos. Se va uno y hay muchos mas que pueden ocupar su lugar. Tienen un monstruo
gue hace que llegue alguien desconocido, les gane a todos, y rapidamente llegue a la

gente. El deporte en México no tiene que depender de Adrian Fernandez"'1’.

La dependencia del automovilismo respecto a las figuras de la época Champ Car,

provocd que en cuanto cayeran en un bache deportivo, en general ocasionado a su vez

116 Boubet, Fernando, Adridn Ferndndez. Gran piloto y empresario, en Revista Puesta a Punto, No. 13, Abril
2006, México, p. 41.
17 fdem.
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por mantenerse fieles al serial norteamericano a pesar de las claras evidencias de su
pronta desaparicion, la gente, especialmente los nuevos aficionados, se alejaran de las
pistas y se truncara la consolidacién de una aficibn que mantuviera la rentabilidad de los

nuevos eventos internacionales en el pais.

Asimismo, el final de la Champ Car evidencié una de las mayores fallas del
automovilismo deportivo mexicano de la época: “lo que necesitamos en México es una
serie constante y que siga creciendo, que pueda promocionar a los pilotos, como lo fue la
CART en su momento.”'® La celebraciéon de algunas carreras de un proyecto
automovilistico internacional llamado Al Grand Prix!'°, donde los equipos y pilotos
participantes representarian a sus respectivos paises de origen, asemejando el
campeonato a un Mundial de Futbol, intentaria recuperar, sin éxito, el nicho
mercadoldgico que habia abierto CART, sin embargo, la tormenta pronto se disiparia, a
través de la construccion de un campeonato nacional con proyeccion profesional e
internacional que aprovechara al mismo tiempo a la larga tradicion automovilistica

nacional y con un sélido bloque de aficionados al deporte motor.

La carta mas fuerte en esta nueva etapa de desarrollo del deporte motor en nuestro
pais estaria fuertemente ligada a lo que se conoceria primero como Desafio Corona, a su
vez una derivacién de un campeonato de pick ups nacido en 2002, con el apoyo de la
promotora SELCA. El Desafio Corona representaria, como ya se traté en la introduccion
de esta investigacion, un acercamiento mas serio a las carreras de stock cars organizadas
por NASCAR en Estados Unidos, competiciones caracterizadas principalmente por utilizar
automoviles de corte comercial que son especialmente para la alta competicion, realizada
mayormente en pistas ovaladas, donde se alcanzan altas velocidades y que a su vez,
significaba para el campeonato estadounidense, entrar a un mercado con grandes

posibilidades de crecimiento como lo es el mexicano.

Ademas, Desafio Corona representaba un inteligente movimiento de supervivencia de
las series de competicién unimarca'® que en ese momento se encontraban divididas en

todo el pais, por lo que la integracion de toda ellas en un solo campeonato era un golpe

118 {dem.

119 Abreviada también como A1GP o simplemente como Al.

120 Es decir, aquellos campeonatos donde todos los competidores utilizan autos fabricados por un solo
proveedor.
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estratégico con el objetivo de garantizar la supervivencia de un importante sector del

automovilismo deportivo en México. Asi,

“antes de que NASCAR unificara en México los “stock racing’?' teniamos la Copa
Mustang, la Copa Neédn, la Copa X, Y, etc. Campeonatos unimarca ¢Si? Entonces, cada
uno tenia un promotor. T4 como aficionado, no puedes ir a todas, a menos de que tengas
suficiente poder adquisitivo, no puedes ir a todas. Entonces, ¢Por cual te decides? Y
ademas, los pilotos se pelean por ir a unas, por ir a otras... Cada campeonato tiene 3 0 4
buenos pilotos, tiene equipos dominadores y al final se estan comiendo entre todos, hasta
gue se unen, y ven el beneficio de tener 20 pilotos buenos en 20 coches competitivos

donde cualquiera puede ganar.™?2
Lo anterior es un buen ejemplo, nos recuerda que “la unién hace la fuerza”.

De esta manera, los primeros pasos de este acercamiento se dieron a través de la
creacion del campeonato Desafio Corona, con caracteristicas similares a las divisiones
nacionales de NASCAR y con el claro objetivo de no soOlo profesionalizar las
competencias automovilisticas del pais, sino de, ademas, convertirlo en un deporte de
masas, apelando principalmente a la espectacularidad de las carreras de autos stock en
Ovalos y circuitos. A la posterior consolidacion del serial y el cumplimiento de sus objetivos
primarios, siguié la construccion de una estructura de subcategorias que permitieran el
desarrollo de pilotos mexicanos especializados en este tipo de automoviles, asi como de
una infraestructura cada vez mas especializada en este tipo de competencias. De la
misma manera, a partir de la direccion general de Edgar Matute, se logré la homologacion
del campeonato con las autoridades de NASCAR en Estados Unidos, consolidando un

puente deportivo y comercial entre ambos paises alrededor de las carreras.

Si bien no fue posible la consolidacion de una fecha fija de cualquiera de las divisiones
nacionales de NASCAR de Estados Unidos, debido quiza al error de utilizar un circuito y
no un oOvalo, habitat natural de estos autos, el establecimiento de una empresa como
NASCAR México, con un concepto innovador, mercadolégicamente hablando, asi como
un flujo de inversiones capaz de transformar la infraestructura automovilistica del pais, y

que a su vez fortaleceria la practica de este deporte en territorio nacional, asi como las

” o u

121 “stock racing”, “stock cars”, o “autos stock”, términos que se refieren a autos de produccién que son
modificados especialmente para las carreras en pistas con forma de odvalos. El campeonato mas
representativo de esta especialidad es NASCAR.

122 Entrevista con Omar Jalife, 22 de febrero de 2014.
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estructuras econdémicas y sociales de las plazas donde se presentaria, esto Ultimo
derivado del hecho de que los asistentes empezaron a construir tejidos sociales alrededor
de una renovada tradicion automovilistica que histéricamente no habia tenido un

acercamiento tan favorecedor para este tipo de competencias.

Cabe, ademas, destacar que “la experiencia NASCAR” trajo como efecto secundario la
exploracion de las carreras de resistencia, otro tipo de competencias que no habian
figurado tanto en el curriculum del deporte motor mexicano desde que los hermanos
Rodriguez probaran suerte en ellas. De la mano primero de Luis “Chapulin” Diaz, y
posteriormente de Guillermo Rojas Jr., México empezaria a tener excelentes exhibiciones
del talento producido en sus pistas, sin embargo, también hay que destacar que, salvo por
las 24 horas de México y otras competiciones, esta disciplina no tiene mucha presencia
en el automovilismo mexicano, ni en el imaginario colectivo de la aficibn automovilistica en

la actualidad.

Finalmente, hay que decir que el Ultimo gran salto del automovilismo deportivo
mexicano es la llegada de Sergio Pérez a Formula 1, fruto de un esfuerzo conjunto entre
patrocinadores y el propio piloto, quienes se trazaron un objetivo claro desde el principio.
De esta manera, la expectativa generada por el deporte en la sociedad mexicana crece y
aunque las reacciones son casi las mismas que cuando los Rodriguez o Rebaque hicieron

la misma hazafa, no todo fue lo mismo:

“Y es cuando empieza a surgir de nuevo en México: ‘jOye, pues el Checo!’ Y en 2012
mucho mas porque acuérdate que Checo gana 3 podios. (...) A las mamas ya se les olvidé
gue los pilotos se matan, porque ademas los pilotos no se matan. (...) El dltimo que se
maté, grande, fue Senna en 1994 y de eso ya hace j20 afos! (...) La memoria colectiva
acuérdate que es muy corta. (..) Y ahora si ves a todas las mamas entusiasmadas con:

‘iQue mi hijo sea piloto!™123

Evidentemente, este repunte trae muchos cambios a nivel nacional e internacional,
prueba de ello son las remodelaciones del periodo 2014-2015 al AHR vy el reto ahora es

mantenerlo,

123 Entrevista con Carlos Jalife Villaldn, Ciudad de México, 27 de febrero de 2014.
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“el chiste es que no vuelva a haber algo de que nos vamos y ya no vuelve a haber
mexicanos en 30 afios y se caiga de nuevo el deporte. Y esto va a ser muy sintomatico

porque vamos a realmente ver qué tan buenos somos los mexicanos..."124

4. La actual aficion al automovilismo deportivo en la Ciudad de

Meéxico.

A lo largo del presente escrito se ha propuesto entender sociolégicamente al deporte
como una institucién social producto de un proceso donde se construye un control
decontrolado de las emociones mas peligrosas inherentes a todos los seres humanos y
que a su vez permite a los individuos que conforman a la sociedad la libre e inocua
expresion de las emociones peligrosas al aliviar la tension emocional que generan las

actividades de la vida cotidiana.

El automovilismo, como parte de las actividades deportivas desarrolladas por los seres
humanos, puede ser conceptualizado a su vez como una figuracién, es decir, un grupo de
actores individuales y colectivos que se encuentran vinculados, en este caso, por una
condicion afectiva por correr automoviles, misma que le otorga forma y sentido a sus
acciones. Histéricamente hablando, la aficibn automovilistica permite la préctica del
deporte motor, primero de una manera desorganizada, para después apoyarse en
instituciones encargadas de regular los aspectos normativos y técnicos de esta actividad,

complejizandola y solidificando su existencia.

La complejizacibn antes mencionada se encuentra al exterior y al interior de la
figuracion del automovilismo deportivo. Al exterior podemos observar relaciones de
interdependencia entre el deporte motor y los ambientes sociales, politicos y econémicos
del pais, asi como su contexto histérico general. En el interior se encuentran relaciones
similares, aunque ahora entre las subfiguraciones que componen al automovilismo

deportivo: promotores, competidores, aficionados, periodistas, etc.

Diferenciamos, entonces, dos figuraciones distintas. La primera, corresponde al
automovilismo deportivo y contiene a un nimero mayor de subfiguraciones, que estan
identificadas a su vez con promotores, competidores, aficionados y periodistas, entre
otros, que comparten un vinculo afectivo por correr automdviles, pero se distinguen por

los papeles que cumplen en el desarrollo del automovilismo deportivo mexicano. En

124 fdem.
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cambio, la segunda pertenece a la aficion automovilistica, la cual, ademas de formar parte
del equilibrio de tensiones propias de la figuracion mayor a la que pertenece y mantener
sus propias relaciones dindmicas con otras figuraciones asi como su ambiente social
externo, da sustento al automovilismo deportivo al conformarse como el mayor

contenedor de la afeccidn por correr automéviles.

La interpretacion sociolégica a desarrollarse en las proximas lineas esta dividida en
tres partes. La primera de ellas analiza la condicion afectiva como el eje articulador de la
figuracidon del automovilismo deportivo en México a través, principalmente, de la aficion al
automovilismo deportivo. Cabe destacar, ademas, que la atencion estara especialmente
centrada en la forma en que las condiciones afectivas surgidas del correr automoviles

influyen en el desarrollo y conductas de la aficibn mexicana al automovilismo.

En el segundo apartado se dara cuenta de los actores, individuales y colectivos, que
componen la figuracion de la aficion, asi como sus caracteristicas, comportamientos y
formas de interrelacion. De la misma manera, se podr4 dar cuenta a través de los
testimonios recolectados para esta investigacion y otras fuentes documentales
especializadas en el automovilismo deportivo, de las formas en las cuales la figuracion de
la aficion interactia con las demas subfiguraciones que conforman al automovilismo
deportivo mexicano, entre ellas los entes rectores del deporte, la administracion del

autodromo capitalino, deportistas, periodistas, etc.

Para finalizar, el tercer apartado tratara brevemente sobre las caracteristicas
fundamentales de la aficion automovilistica, sus relaciones figuracionales y los escenarios

futuros, los cuales constituyen las conclusiones de este trabajo.

4.1 La condicion afectiva como articulador de la figuracion

de la aficion.

Anteriormente se ha definido a la figuracibn como un conjunto estructurado mediante
relaciones de interdependencia de actores individuales y colectivos, todos ellos comunes
a un contexto espacial y temporal definido previamente por acontecimientos historicos
especificos. En el caso de la aficion al automovilismo deportivo en México, se puede
agregar ademas un poderoso elemento de cohesion identificado en el placer de correr
automoviles, que ademas encuentra espacios que le permiten manifestarse dentro de las

practicas y actividades comunes a los aficionados y posibilitan la existencia de un grupo
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donde si bien las diferencias en la extraccion socioecondémica de los mismos marcan de
una u otra manera el comportamiento de los aficionados, éstas no llegan a componer la

base de conflictos importantes entre los aficionados.

Generalmente se describe al automovilismo deportivo como una actividad que facilita la

convivencia familiar y pacifica:

“en esencia, la Férmula Uno es un deporte familiar. Es un deporte que integra, que permite
prolongar la sobremesa ad infinitum, que fomenta la competencia, pero honorable, sin los
aspavientos teatrales de sus participantes cada medio minuto como en el deporte popular

de una pelota™?2s,

Esto ultimo es quizas en parte influenciado por la dificultad para practicarlo, lo cual a su
vez orilla a que los primeros roces con este deporte en la vida de la mayoria de los
aficionados suelen ser a través del circulo familiar ampliado y durante la nifiez;
tipicamente dibujados en escenarios de relajacién y cuyos recuerdos suelen ser de los

mas arraigados en la mente y que salen a flote de formas bastante nostalgicas:

“En esos lances finales de la carrera, con ambos McLaren, el Ferrari del asturiano
[Fernando Alonso] y el actual poseedor del titulo [Sebastian Vettel, campedn 2013], por
unos momentos, volvi a mis primeros afios de aficion (...) Porque disfrutaba de aquellos
“trenecitos” de cuatro o cinco monoplazas luchando por posicion. Recuerdo que si no
habia un Renault (...) o un Ferrari (...) animaba al coche mas bonito. ¢Qué infantil,
verdad? Pero es como realmente aprendes a amar este deporte, descubriendo poco a
poco que unos pilotos tienen mejores manos que otros (...) Cuando empiezas a
preguntarte el porqué de esas diferencias pero adn no te obsesionas con los tiempos por
vuelta o la distancia en segundos del piloto que precede a tu favorito, cuando no sabes lo

gue es la aerodinamica y apenas entiendes como funciona un motor de explosion.”126

A partir de esto, podemos describir el papel decisivo que tiene el entorno de los més
cercanos al individuo en los primeros recuerdos, experiencias y acercamientos de las

personas al automovilismo deportivo, y al deporte en general:

“todos los nifios crecemos con autos de carreras y con autos que, aunque no sean de

carreras, siempre ves cual es mas rapido. Ahora, esto independientemente de si tu papa

125 Jalife Villalén, Carlos, Mi Gran Premio de México 3.0, en revista FASTmag, versién electrénica disponible
en http://fast-mag.com/2014/09/desde-los-fosos-mi-gran-premio-de-mexico-3-0/

126 Amelia “La Gata”, En un bar de Castilla de cuyo nombre no quiero acordarme..., en Virutas F1, disponible
en: http://virutasfl.com/2014/08/viru-en-un-bar-de-castilla-de-cuyo-nombre-no-quiero-acordarme/
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es aficionado o no a las carreras: siempre te van a dar carritos. El chiste es como llevas
ese gusto que tienes, desde chiquito, a volverlo un “fanatismo”, digamos, y que te gusten
las carreras. (...) Entonces, ahi es qué tanto el papa pueda fomentar, un poco, este tipo de
deportes en los hijos. Y luego, el otro factor es que tu tengas, como nifio, el acceso a las

carreras.”1?7

Es cierto que el medio en donde se desarrollan las personas define el tipo de acceso
gue tienen a estos espectaculos deportivos, pero los verdaderos catalizadores del afecto
por correr automoviles son los familiares, que transmiten los valores y las practicas de los

aficionados.

Cuando volteamos a ver a los aficionados en las tribunas de los autédromos podemos

notar que, a diferencia de otros colectivos en otros deportes,

“no son tan organizados, lo cual a mi se me hace padre porque hace que sea mas
mezclado y al ser mas mezclado estamos sentados “rivales”, digamos, sabiendo que cada
quien le va a piloto diferente pero juntos y conviviendo. Igual, si vemos un rebase bueno lo
vamos a festejar los dos: “Oye jQué buen rebase! Rebasaste a mi piloto.” O chance y ya

eliminaron a los nuestros, pero disfrutamos del rebase.”128

En este sentido, y como ya se habia tratado en anteriores paginas, el autédromo funge
mas bien como un lugar neutro, con condiciones adversas que actdan en contra de todos
los participantes de la competicion en partes iguales, sin favoritismos. Un lugar donde “ta
puedes ver al rival de al lado y lo puedes ver como un aficionado al deporte, no al equipo
0 a la persona™?, donde las simpatias, las creencias y las opiniones dividen al grupo,

pero que se borran al margen del gusto por correr automéviles comun a todos.

El desarrollo natural de cualquier evento atrae a las personas a través del ambiente y
de su capacidad para crear en ellos recuerdos basados en poderosas experiencias

sensoriales. Para ejemplo:

“Yo creo que la aficion crea un ambiente sano. Puede ser seguidora de algun piloto,
equipo o simplemente en el momento apoyar a cualquier piloto, pero el aficionado no es
agresivo; pocas veces hay desmanes y esto hace un ambiente sano. Con toda tranquilidad
puede alguien llevar nifios sin preocupaciones de ningun tipo. Ademas, por todo lo que

rodea a un fin de semana de carrera, los aficionados pueden engancharse facilmente:

127 Entrevista con Omar Jalife, 22 de febrero de 2014.
128 fdem,
129 fdem.
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salen de un autédromo con muchisimos souvenirs, fotos, experiencias con pilotos, coches,

etc."130

Si bien es cierto que no todos los aficionados al automovilismo deportivo pueden
dedicarse, siquiera de tiempo parcial a la practica de este deporte, lo que si es cierto es
gue existe un sinfin de medios para acercarse a la emocion del correr automdviles, y que
en realidad se han derivado de la aficion en un proceso similar al del deporte motor,
convirtiéndose, en realidad, en otras formas del control decontrolado de la emocién por
correr automdéviles. Videojuegos, camaras a bordo de los vehiculos, experiencias
practicas a través de pruebas, demostraciones, simuladores virtuales, entre otros, pueden
ser consideradas como formas mas complejas derivadas de la aficion para disfrutar del

correr automoviles

Asi como existen otros medios que difunden la informacion de maneras novedosas y
atractivas para el publico, tales como plataformas informativas interactivas, graficas
disponibles en las transmisiones de television y espacios de tertulia en medios de
comunicacion y redes sociales virtuales, permiten a los aficionados mantener, reproducir y
ampliar su interés por el deporte motor, sin que necesariamente lo practiquen de forma

regular, ampliando también el atractivo de esta actividad.

Al mismo tiempo, esta enorme oferta de experiencias ha dejado una huella muy
importante en la mente de los aficionados, sobre todo en los mas grandes, que en
ocasiones parecen mirar con nostalgia las formas de vivir la aficion que a ellos les tocé
experimentar, ahora transformadas por los nuevos flujos de informacion de la sociedad

moderna;

“Hay una aficién que conoce la F1 desde un videojuego y no con el olor y sonido que deja
un coche. Hay mas informacion, tienen la opcion de saber lo que sucede en tiempo real
con los equipos y las distancias, al menos para obtener informacién se han reducido al
minimo. Nosotros teniamos que esperar el periodico para saber qué novedad traian los
cables noticiosos, siempre esclavizados al editor y su gusto por el automovilismo. Ahora

hay opciones y hasta transmisiones en vivo de las préacticas se pueden ver.”13!

Por otro lado, también se encuentran muchos aficionados, especialmente los jovenes,

gue reciben esta transformacion con buenos ojos: “con el impacto de las redes sociales y

130 Entrevistas con Héctor Carrillo, Ciudad de México, julio y agosto de 2014.
131 Entrevista con Jesus Eslevan Enriquez, julio de 2014.
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el Internet hacen que no me pierda ningun detalle de alguna competencia o noticia del

automovilismo al estar enterado siempre de todos los pormenores™?2,

Sin embargo, el flujo de informacién disponible para aquellos que disfrutan del
automovilismo deportivo no es lo Unico que ha cambiado a raiz de la aparicion de las
redes sociales virtuales. La multiplicidad de herramientas y plataformas surgidas del
Internet, ademas de la relativa facilidad con la que las personas pueden volverse usuarios
habilidosos de las mismas, ha propiciado el nacimiento de comunidades virtuales
relacionadas con este deporte. Espacios de analisis deportivo, discusion entre
aficionados, obtener material audiovisual e incluso para aprender sobre mecénica
automotriz aplicada a las carreras de autos y técnicas de manejo para conductores en
ciudad y en pista son algunos de los ejemplos de estas plataformas de expansion de los

aficionados.

Asimismo, el incremento en la cantidad de la informacion que llega a los aficionados ha
cambiado sustancialmente la experiencia de estar en un autédromo presenciando

cualquier carrera.

“No es lo mismo toda la informacién que te llega hoy en dia en un autédromo, como puede
ser con el mismo celular o con las pantallas que tienes para ver y escuchar la Férmula 1,
gue te esté llegando el radio de cada piloto y tienes también la pantalla enfrente, a hace 50
aflos que estabas parado en una curva y pasaba quien pasaba y mas o menos tu ibas

llevando el control de la carrera y si alcanzabas a escuchar el sonido local.”33

Si bien la mayor experiencia en la vida de un aficionado es estar en la pista
observando una competencia, poco a poco ésta practica esta siendo igualada con la

experiencia ofrecida por los medios de comunicacién y las nuevas tecnologias.

Por supuesto, tal y como se puede observar a partir de los péarrafos anteriores, estas
plataformas virtuales no sélo cambian la forma en que se informan las personas, sino
también generan comunidades mas amplias, donde la territorialidad, de por si debilitada
en el desarrollo natural del automovilismo deportivo, pierde casi por completo su papel

como factor constructor de la aficion.

“Ahora con las nuevas tecnologias creo que ha sido mas sencillo, porque con grupos de

Facebook te puedes identificar (...) todos opinando de un cierto tema (...) Ser seguidoras,

132 Entrevista con Rubén Zavala, julio de 2014.
133 Entrevista con Carlos Jalife Ruz, Ciudad de México, 15 de abril de 2014.
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varias personas, de un mismo canal, ya sea de una escuderia o del mismo serial, entonces

te puedes sentir mas identificado con otras personas.”'34

Comunidades del deporte motor cuya actividad se incrementa de manera impresionante

durante las competiciones celebradas a lo largo del afio:

“Es impresionante cuando te metes en Twitter a ver una carrera de Férmula 1, la cantidad
de comentarios que se estan generando al momento, como si estuvieras en un bar o en
algun lado con mucha gente platicando del mismo tema (...) y vas conociendo gente (...)
en 20 mil lugares. Tu puedes estar interactuando con ellos y ni siquiera estar en el mismo

pais."35

Las comunidades virtuales también han podido sortear con mayor facilidad obstaculos
gue los aficionados de épocas anteriores seguramente encontraban y vivian de formas
muy diferentes. En México, asi como en otras partes de América Latina, es comun
encontrar a los aficionados despiertos a altas horas de la madrugada, viendo las carreras
de Férmula 1. Esto a su vez se convierte en una practica comun a todos los miembros del
colectivo que refuerza, en cierta medida, la identificaciébn con sus semejantes. Uno de

nuestros informantes clave da cuenta de esto:

“yo tengo amigos de esas épocas que, como dice Omar Jalife en su blog “La
Desmafanada”, siguen “la religion de la Formula 1": los que se despiertan temprano los
domingos para ver las carreras que se corren en Europa 0 mas temprano, en la
madrugada, para ver las que se corren en Asia, porque de las 19 fechas que tiene el

campeonato, muy pocas estan en un horario relativamente decente para México."136

En este caso, las redes sociales virtuales y demdas herramientas del mismo tipo
permiten a los aficionados sortear una importante dificultad que en otras condiciones, o en
otro momento de la historia, pudieron haber dificultado o condicionado el fortalecimiento

de una comunidad de aficionados al automovilismo deportivo.

Al mismo tiempo, esta gran variedad de elementos constructores de aficion disponibles
a través de las nuevas tecnologias genera también mudltiples formas de disfrutar el

automovilismo deportivo. Entre estas nuevas formas surgidas de la tecnologia se

134 fdem.
135 fdem.
136 Entrevista con Eduardo Ramirez, Ciudad de México, 17 de julio de 2014.
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encuentran las retransmisiones, flujos de informacion que permiten alargar el disfrute del

automovilismo o extenderlo més alla de las fronteras tipicas del espacio y el tiempo.

En los aficionados, sus practicas y posturas es donde se puede observar mejor el
efecto de la aparicion de nuevas tecnologias aplicadas al deporte motor, a los canales de
informacién y a los medios de comunicacién. De entre todos ellos lo comun es la
capacidad y la voluntad de disfrutar el correr automoviles: “cuando me encuentro algo
sobre automovilismo generalmente no me importa mucho la categoria ni quien corra abhi,
lo que me importa es apreciar el hecho de ver autos en una pista compitiendo entre si"*¥'.
En palabras més roménticas, “podria tratarse también de un escape a tus instintos, el ir a
bordo de un auto a toda velocidad enmarca un deseo de sentirse afortunado por romper la

barrera de tus limites.”38

Cabe decir también que una de las caracteristicas mas importantes de las nuevas
comunidades de aficionados al automovilismo deportivo, surgidas principalmente de la
existencia de herramientas virtuales, es el efectivo empoderamiento, entendido éste como
la mayor capacidad que obtienen los aficionados para participar del deporte motor,
respecto de los demas actores que conforman la figuracion del automovilismo deportivo,
es decir, pilotos, equipos, organizadores, promotores, etcétera, tanto en México como en
todo el mundo. Claro estd que este empoderamiento tiene ciertos alcances, pues
“dificilmente veras a un grupo de personas paradas afuera de una escuderia o plantarse
en un evento de una escuderia y gritar: “jQueremos la cabeza de Domenicali!” (...) De
ese tipo de cuestiones creo que todavia estamos muy lejos.”*° El alcance de este
incremento en el poder de la aficién respecto a los demas actores con los que interactlia
dentro del medio mas bien esté relacionado con el hecho de tener un mayor impacto las
decisiones y opiniones que la gente tiene respecto a sus preferencias y percepciones
sobre el automovilismo deportivo y su “deber ser estético”, por ejemplo, expresiones que
son facilmente medibles a través de los medios de comunicacion disponibles en la

actualidad y que quizd quedaban sepultados en épocas anteriores:

“la aficién [en el automovilismo deportivo] ciertamente ha tenido algo de injerencia, mas en
la forma de expresarse a través de medios, hoy en dia hay muchos blogs, muchas paginas

personales, y a final de cuentas, una forma de expresion son los ratings. Creo que a través

137 Entrevista con Christian Liberato, julio de 2014.
138 Entrevista con Jorge Luis Nava, julio de 2014.
139 Entrevista con Carlos Jalife Ruz, Ciudad de México, 15 de abril de 2014.
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de estos medios es mas facil la injerencia de los aficionados y tengan esa interaccion para
ser escuchados y generar un deporte que, a final de cuentas sea lo que unos aceptan dar

y lo que otros aceptan recibir™40,

Aungue en realidad no se tenga influencia directa con su definicion como parte de la
aficion automovilistica, pues hay que recordar, la emocion por correr autos es lo que los
convierte en aficionados, y una de las diferencias més evidentes entre los espectadores
es la forma en que se puede alentar su consumo: “Esta la aficion que nunca se va, la
aficion que esté viendo el deporte motor siempre, y la aficibn que necesita de ciertas
imagenes o de ciertos héroes a los cuales seguir y entonces estar mas al pendiente de
[ello]"**, en otras palabras, son aficionados cuya permanencia depende en gran medida
de las formas en que se publiciten en los medios de comunicacién cada uno de los
campeonatos celebrados a lo largo del mundo. Otros factores, ademas de grandes
imanes publicitarios como pilotos o0 grandes marcas, también suelen seguir el deporte
cuando cumple con otros requisitos como la estética o la exclusividad del mismo, esto
ultimo reflejado en los precios de los articulos publicitarios o de las entradas a las
carreras: “igual y hablar de Férmula 1 te da cierto nivel, aunque no tengas idea, pero ya el

decir: (...) Yo fui a tal Gran Premio...”™42,

Ahora, si bien los aficionados fueron los primeros en adoptar las herramientas virtuales
para la “practica de su aficion”, también los campeonatos empezaron a utilizarlas para
facilitar la circulacion de la informacién referente a sus eventos, aunque también para
aumentar y fortalecer las comunidades de aficionados cercanas a sus seriales, apelando
a que lo atractivo del deporte motor recae en las mdltiples formas en las que los

aficionados pueden disfrutar de él:

“Eso de las encuestas en vivo durante las transmisiones, todo ese tipo de detallitos son
mas hacia generar mayor empatia y mayor sentido de pertenencia entre los actores del

deporte, que podemos definirlos como escuderias y pilotos, y los aficionados.”143

De manera simultanea y similar a lo que seguramente ocurre con las aficiones de
muchos otros deportes, se pueden observar diferentes escalas en las formas de los

aficionados para ver, vivir y sentir el deporte, una caracteristica que incluso ellos mismos

140 fdem.
141 {dem.
122 {dem.
143 {dem.
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perciben y son capaces de percibir: “puedo decir que de entre los aficionados hay
analiticos, que observan los factores mecanicos o estadisticos del automovilismo y hay
otros que lo disfrutan mas™#4. Por supuesto, esta variedad en las formas de ver el deporte
influye directamente en las maneras en que los aficionados reciben los cambios
necesariamente derivados del avance del tiempo. Esto Ultimo puede percibirse mejor en
los aficionados de mayor experiencia, que suelen ser descritos de la misma forma
arquetipica: “la aficibn de antes es mas romantica, purista, critica a mas no poder, (...)

son mas duros para aceptar un cambio.”4®

Probablemente el caso que mejor ilustre lo antes mencionado sea el reciente cambio
en la normativa técnica que rige las caracteristicas de los autos utilizados en Formula 1.
Dicho cambio incluyd, entre otras cosas, la reduccion de la cilindrada de los motores
utilizados, pasando de 8 a 6 cilindros y reduciendo ligeramente la potencia, para
compensarlo con el desarrollo de un motor hibrido cuyo funcionamiento se basa en la
recuperacion de energia gastada por toda la maquinaria cuando se cumple el ciclo de 4

tiempos propio del motor de combustion interna.

El problema se hizo evidente cuando se conocieron los nuevos autos, notablemente
mas silenciosos que los anteriores, algo que llamé poderosamente la atencion de los
aficionados, que en su mayoria no vio con buenos ojos el cambio en las motorizaciones,
pues “ha sido tanto el ruido de la aficion, de los mismos actores y de algunos sectores de
los medios, de que cambien los motores porque “no es bonito el sonido”, que se esta
trabajando en ello.”*® Sin embargo, la problematica tuvo mas que ver con la estética de

los autos que con su rendimiento efectivo en pista, pues

“cuando se cambia la cilindrada de V12 a V10, de V10 a V8, no hubo tanto problema
porque los coches seguian sonando a Formula 1. Ahora mucho el clamor es: ‘iNo suenan
a Férmula 1" No suenan a lo que los aficionados creen que deberian de sonar un Férmula

1. Entonces, creo que es (... el factor del cambio y (...) de la percepcion del deporte.”#7

Pero la accesibilidad de los espacios de opinion, caracteristica fundamental de las
herramientas derivadas del Internet también puede crear conflictos importantes con otros

actores de la figuracion de la aficion y del automovilismo deportivo: los periodistas y los

144 Entrevista con Christian Liberato, julio de 2014.

145 Entrevista con Jorge Luis Nava, julio de 2014.

146 Entrevista con Carlos Jalife Ruz, Ciudad de México, 15 de abril de 2014.
147 {dem.
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comentaristas deportivos, quienes pueden sentir su actividad “usurpada”, ya sea por la
facilidad con la que una persona puede emitir comentarios a manera de opinién
profesional y fundamentada: “Ahorita cualquier tipo sube sus “tuits”, tiene seguidores y
“opina” cualquier cosa. Y no sabe.”*8; o porque la cantidad de informacién disponible
puede hacer creer a algunas personas que el tener acceso a ella les otorga cierto papel
como comunicadores o comentaristas deportivos profesionales: “Todo el mundo cree en
Wikipedia: ‘jAy si! En Wikipedia lo lei’ ¢A poco eso te hace ser experto?"*® En otras
palabras, el empoderamiento que le da a la aficidn la existencia de espacios masivos de
expresion representa también un conflicto con otros actores, principalmente a través del
desvanecimiento de las barreras entre los papeles de unos y otros: “Todos creen que
saben y todos creen que pueden opinar. No, opinhar, es como tener derechos y
responsabilidades. Para tener ciertos derechos tienes que tener ciertas obligaciones y

ciertas responsabilidades.”*®

Para finalizar con este apartado, parece pertinente mencionar brevemente el impacto
del regreso de la Férmula 1 a México, un evento actual que puede considerarse como uno

de los sucesos mas importantes para el automovilismo deportivo mexicano y su aficion:

“Primero, porque el hecho de que un evento de este calibre genera mucha atencion de los
medios. Dos, porque las compafias locales de alguna manera se involucraron en el
soporte del evento, del patrocinio del evento y eso genera difusién. Tres porque mucha
gente no conoce bien el medio y toda esta ola de informacién al respecto hace que se

conozca mas, y la otra, la asistencia realmente fue muy alta, eso fue un gran reto."t5!

Asi, el potencial de este evento, como se puede apreciar, radica en su capacidad para
generar mas aficionados al automovilismo, asi como para aumentar la variedad de formas
de expresion para los aficionados ya existentes, un impulso que podré capitalizarse mejor

si se incluye en una estrategia de expansion conjunta con el propio deporte.
4.2 Los actores de la figuracion.

Podemos, siguiendo parte de la argumentacion expuesta en capitulos anteriores,

concebir al automovilismo deportivo como una figuracibn que contiene varias

148 Entrevista con Carlos Jalife Villalén, 27 de febrero de 2014.

149 {dem.

150 {dem.

151 Entrevista con Eduardo Ramirez, Ciudad de México, 17 de julio de 2014.
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subfiguraciones, es decir, grupos de actores individuales y colectivos con intereses
comunes, todas enlazadas dindmicamente a través de conexiones espacio-temporales,
asi como por la condicién afectiva a correr automoéviles y que en Ultima instancia le
otorgan sentido a la figuracibn mayor que las contiene, es decir: el automovilismo
deportivo. Al mismo tiempo, cada una de estas partes diferenciadas una de otra mediante
el papel que cumplen en el desarrollo de este deporte dentro y fuera del pais, como
subfiguraciones en una constante interaccion, donde sus acciones se encuentran

determinadas parcialmente por los lazos de interdependencia.

Si bien es importante destacar las relaciones propias del medio interior de la figuracion
del automovilismo deportivo, también es importante mencionar que existen relaciones que
la conectan con el contexto estructural del medio en donde se desarrolla. En otras
palabras, lo que pasa dentro del automovilismo deportivo en México, incluidos los grupos
gue a su vez lo componen, se encuentra en conexion directa con lo que pasa en los

marcos estructurales del pais y viceversa.

Asimismo, una breve revisidn a pasajes especificos de la historia del automovilismo
mexicano, pueden verse reflejadas parcialmente las interacciones entre las
subfiguraciones que lo componen, ademas de proveer de ideas generales sobre las
estructuras internas de cada una de las subfiguraciones y sus relaciones de
interdependencia. De la misma manera, esta revision de la figuracion del automovilismo
deportivo, puede darnos una idea del papel de la aficion de este deporte dentro del
reciente desarrollo histérico del mismo, sus relaciones dindmicas y de retroalimentacion
con otros actores, asi como con el ambiente social en el que se desarrollan, una vez que

pudimos observar la estructura interna de este grupo de actores.
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Fig. 2 Relaciones figuracionales al interior del automovilismo deportivo

Automovilismo deportivo mexicano
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Fuen:e: Elaborac dn propia.

Mata: Sste esquema tiene como propdsito servircomo herramienta grafica para realizar unz primerz interpretacicn socioldgica simplificada dela aficidn automaevilisica.
Por supuesto los actores involuzrados, asi coma sus relzciones son mucho mas complejas. Por tanto, 13 idea es que |a condicidn afectiva por correr automdviles otorga
formay sentido a los actores individiales y coledivos, asicomo a sus accienes y productos sodales, institucionzlizando un contrel decontrolado de emociones (el
depore mator) cuyo desarrollo histdrico se enlaza con las relaciones entre los componzntes de la figuracidn,

A estas alturas ya no es una novedad el decir que uno de los principales pilares de la
actividad automovilistica en México se encuentra en las condiciones economicas de los
patrocinios que hacen posible la practica de este deporte. Patrocinadores y promotores,
es decir, inversores dedicados al financiamiento de campeonatos de carreras de
automoviles, son los principales actores dentro de este rubro. Evidentemente la posicion
que adquieren derivado de la importancia de su papel para el desarrollo del deporte
motor, otorga un gran poder dentro de la figuracion, algo que a su vez se traduce muchas
veces en problematicas especificas. El poder de los patrocinadores, en este sentido, se
vuelve politico y econdémico, pues “en muchas ocasiones ejercen presion sobre los
promotores para obtener otros beneficios dentro de las competencias.”®? Aunque claro

esta, los promotores también se encuentran en situaciones ventajosas, pues tienen

152 Becerril, Sandra, Demasiados campeonatos y pocos participantes. Subdesarrollo del automovilismo en
Meéxico por envidias, golpes bajos, escasez de patrocinadores y exceso de promotores, en revista Proceso, 23
de agosto de 1998.
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grandes cotos de poder dentro de las organizaciones que sancionan los campeonatos que
utilizan cuando los resultados deportivos no son benévolos con el espectaculo y las

ganancias. Por ejemplo, Josele Garza declaré alguna vez que

“Promotodo [empresa propiedad de Michel Jourdain Sr.] es un monopolio que siempre
trata de ayudar al que cree mas conveniente, y perjudica a quien se le esta rebelando. A
ningin promotor le gusta que un equipo gane todas las carreras porque no es

espectaculo.”153

Es evidente entonces el uso del poder politico y econémico de ciertos actores dentro
de la figuraciéon para conseguir aquello que conviene a sus propios intereses, muchas

veces a costa de los intereses deportivos.

Asimismo, el clima econdmico juega un papel muy importante cuando se trata de
decidir si invertir 0 no en patrocinios deportivos. Como lo explica Héctor Carrillo, “en
general cuando los inversionistas no tienen confianza o hay poca certidumbre econémica,
es mas dificil conseguir patrocinadores™®*. Por lo tanto, una vez que la inestabilidad

econdmica se hace presente, se observa un doble efecto negativo, por un lado

mata” (...) al aficionado en el sentido en que, si mantengo los precios y los costos de ir al
autédromo, pasa a un segundo plano, el entretenimiento deja de ser una prioridad cuando
tienes una crisis econdmica. Y por otro lado, los equipos, pues, yo he escuchado a varios
contadores, que dicen que el patrocinio es lo Ultimo que tienes que hacer. ¢Por qué?

Porgue lo ven como un gasto mas que como una inversion”1%5;

asi, una falta de patrocinios deportivos deviene irremediablemente en una baja en la
cantidad y la calidad de los competidores y el espectaculo que ofrecen a los aficionados,

perdiendo estos ultimos el interés por el automovilismo.

Ademas de lo econbmico, también es importante tener en cuenta el desarrollo del
deporte motor también requiere de elementos de orden politico que también estén
dedicados a facilitar la practica de esta disciplina deportiva. Por ejemplo, Carlos Jalife
sefala claramente cual es uno de los factores politicos que méas ayuda a la promocion del

deporte motor, y por consiguiente, del crecimiento de la aficion al mismo:

153 {dem.
154 Entrevistas con Héctor Carrillo, Ciudad de México, julio y agosto de 2014.
155 Entrevista con Omar Jalife, 22 de febrero de 2014.
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“Que al presidente en turno le guste el deporte o no. Ese es uno de los grandes
problemas, si el presidente en turno llega y no le gusta el deporte se acaba todo. A la hora
de hacer el presupuesto: “-¢Al deporte? ¢Cuanto sobra? —Mil. —Ah, pues denle 800 y
dejamos 200 en reserva.” Es decir, lo ponen al final. Si al presidente le gusta el deporte,

como a Lopez Mateos"158,

es mas facil la promocion, y dentro de este Ultimo ejemplo, cabe recordar que la
construccion del AHR se logré también gracias a la intervencién del presidente, un
conocido aficionado de este deporte. Aunque claro estd, este no puede ser el Unico
facilitador; Jalife también nos sefiala que es importante que los gobernantes, sobre todo

los presidentes sean

“gente que sepa de deporte. Porque tienes el problema, te voy a decir en especifico, de
Lépez Portillo: no tenia donde poner a su consuegro, a Pascualito Ortiz Rubio, hijo de don
Pascual, que habia sido presidente, y lo manda a la CODEME. ‘Pues él ve futbol todos los
domingos. Sabe de deporte.’ jNo! jEso no es saber deporte! Pero tampoco el otro extremo:
¢Ana Guevara qué sabe de deporte? Nada. Corrio, pero es muy distinto correr a saber de

deporte. Y ya vemos el papelazo que hizo"%7,

Este ejemplo histoérico proporcionado por nuestro informante clave es bastante ilustrativo,
sin embargo, la expansion del deporte motor en México también depende de la existencia
de un ambiente interno que la propicie, algo dificil de encontrar si tomamos en cuenta las
declaraciones de Jimmy Morales, destacado piloto y preparador, sobre el automovilismo

deportivo mexicano:

“Es muy dificil encontrar en este medio alguien dispuesto a ayudar. Se cierran las puertas
y eso afecta el desarrollo de los nuevos pilotos porque los que ya llegaron no quieren que

nadie los baje y se ponen en el plan de no querer dar informacién.”158

Se puede observar entonces que las comunidades formadas al interior de las figuraciones

garantizan su permanencia y expansion a lo largo del tiempo.

Uno de los mas importantes factores que propician la incorporacion de mas aficionados

al automovilismo deportivo y que ademas se relaciona con los actores que forman parte

156 Entrevista con Carlos Jalife Villalén, 27 de febrero de 2014.

157 {dem.

158 Becerril, Sandra, Demasiados campeonatos y pocos participantes. Subdesarrollo del automovilismo en
Meéxico por envidias, golpes bajos, escasez de patrocinadores y exceso de promotores, en revista Proceso, 23
de agosto de 1998.
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de la figuracién de este deporte, estd vinculado con la capacidad de los espectaculos
deportivos no solo para generar de manera eficiente una cantidad tal de emociones que
satisfaga la busqueda de los espectadores!®, sino también que provean de experiencias
gque adicionen o extiendan las emociones ya encontradas en las propias competencias,
por ejemplo, el que creen lazos con los aficionados; que garanticen el consumo del

producto por un largo periodo de tiempo.

“Parte importante de los deportes es que tu puedas sentirte parte de él o sentir la cercania
con el deporte en si. ¢A qué me refiero? Ta vas ahorita al Autédromo y aunque el
Campeonato Autédromo Hermanos Rodriguez!® no tenga a los pilotos estelares, ti
sientes la cercania de pasearte por los pits!®l, ver a los pilotos de cerca, que festejen

contigo, aunque tu estés en la tribuna. No es lo mismo, que verlo en la tele.”162

Asi, la posibilidad de experimentar sensaciones semejantes a las de los participantes,
tener la sensacion de ser escuchados por los entes rectores de los campeonatos o la
presencia de deportistas, los cuales pueden o no representar a grupos especificos en el
terreno de juego son importantes elementos que permiten la expansion de la aficion y del

deporte motor al mismo tiempo.

Cabe recordar aqui uno de los factores mas importantes que permiten la expansion de
los aficionados al automovilismo deportivo, tal es la posibilidad de ver estos espectaculos,
especialmente en vivo, un factor que potencializa la identificacion de los aficionados con
el deporte, sobre todo si el desarrollo natural del juego lo permite. Cuando un campeonato
importante llega a una plaza nueva tiene la oportunidad de atraer bastante publico que a
su vez esta impulsado por el especticulo novedoso para la mayoria. Una vez pasada esta

“emocion por lo nuevo”, el reto consiste en encontrar figuras deportivas con las que se

159 Un buen ejemplo de esto es el “efecto Schumi” en Férmula 1, llamado asi por Michael Schumacher,
quien, junto a la Scuderia Ferrari, logré dominar por completo la categoria en los primeros afos del nuevo
milenio, lo que provocd que el deporte perdiera su dindmica, y por lo tanto aficionados, que al ver
predecibles los resultados de las competencias ven al mismo tiempo mitigada su capacidad para generar
emocion y emprenden, en consecuencia, la busqueda de ésta en otros frentes, ya sea dentro o fuera del
automovilismo deportivo.

160 Campeonato creado en 2011 y conformado por dos categorias, la Super Turismos y la Copa TC2000,
divididas cada una a su vez en dos subcategorias. Los pilotos utilizan autos tipo turismo, autos comerciales
que sufren modificaciones enfocadas a la competicién. En el 2013 se convierte en el Campeonato Mexicano
de Super Turismos. En el 2014 las categorias del campeonato se convierten en Super Turismos 1Y 2, asi
como Super Turismos Light 1y 2. Dos afios mas tarde, el campeonato cambié de nombre a Copa FICREA.

161 E5 decir, las zonas donde se le da servicio a los autos durante las competencias. También conocidos como
“fosos” o “garajes”.

162 Entrevista con Omar Jalife, 22 de febrero de 2014.
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puedan identificar las personas y permitan se siga consumiendo el producto. En el caso
de México este fendbmeno es mas claro cuando campeonatos internacionales llegaron a
celebrar fechas en el pais. Si bien ya tenian un publico que consumia el producto sin la
necesidad de atracciones especiales, existia otro sector que necesitaba de un aliciente
extra para mantener su interés, en este caso serian los pilotos mexicanos que

participaban en dichos campeonatos.

“Lo que estamos viendo ahorita es, mas bien, son los aficionados que seguian la Champ
Car y cuando ya no habia mexicanos ya no siguieron la Champ Car; tampoco seguian la
Férmula 1 por que no habia mexicanos, y ahorita que estan “Checo” y Esteban decidieron:
“iAh! Mira, aqui hay un mexicano” y empezaron a hablar del mexicano y a ver cdmo le esta
yendo."163

Mientras tanto, el otro sector de aficionados mas apegados al deporte, ante la falta de

pilotos mexicanos en los campeonatos que consumen habitualmente, simplemente

“se dispersa en sus pilotos favoritos. Los mexicanos tendemos a irnos hacia la cultura
latina: brasilefios; y ves a mucha gente que le va a Massa, a Senna, a los brasilefios en
general, a Helio Castroneves en el caso de CART. O, en el caso de Férmula 1, no habia

antes, pero a Alonso le empezaron a ir muchos porque es espafiol.”164

Asimismo, este elemento nacionalista puede modificar las preferencias que los
aficionados ya tienen respecto a los equipos deportivos que siguen. Un buen ejemplo lo

encontramos cuando Sergio Pérez entr6 al equipo McLaren, pues:

“el 50% de los aficionados de Férmula 1 le van a Ferrari, eso es casi un hecho. (...) ¢Qué
pasa cuando Checo se va a McLaren?, ¢;Qué pasa con todos esos aficionados que le van
a Ferrari? (...) La gente en Twitter me contestaba ‘Pues le vamos a ir a “Checo”, me vale
que esté en McLaren. Yo mexicano le voy al mexicano.’ (...) ¢Qué pasa en los momentos

donde vemos a un mexicano? ‘No me importa con qué equipo esté, yo lo apoyo.”165

Otro episodio donde se puede observar el surgimiento espontaneo de entusiasmo por
el automovilismo deportivo, que a su vez esta articulado méas por cuestiones
mercadoldgicas que por una verdadera “tradicion automovilistica” o “pasién por el
automovilismo”, es la llegada de la segunda division nacional de NASCAR. Como lo relata

David Sanchez,

163 fdem.
164 fdem.
165 fdem.
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“No hay mas que mencionar que los contactos, y no tanto la tecnologia que estos autos
presentan, fueron el verdadero iman de taquilla. Hay que decir que para el aficionado en
general, NASCAR ha sido un buen show, aunque para aquel que ama los “fierros”, estos
autos no aportan nada adicional para aumentar su pasién por el automovilismo. La
tecnologia es rudimentaria y lo Gnico que les puede llamar la atencién es para satisfacer el

morbo al observar los accidentes con varios vehiculos involucrados.”166

En este tipo de episodios el héroe deportivo multiplica su peso simbdlico y abona al
fendmeno mercadologico. Para la primera edicion de la carrera referida, celebrada en
2005, Jorge Goeters habia logrado el mejor tiempo en la sesién de clasificacion, lo que le
daba el derecho de arrancar en la delantera del peloton de competidores. El hecho se
volvia histérico, pues era el primer mexicano en lograr una hazafia asi y parecia que el fin
de semana seguiria entintado con este tipo de heroismo y patriotismo, poderosos imanes
de atencion para propios y extrafios, que ademas ensanchan el peso del evento en
cuestiones econdmicas y sociales. El héroe que nacia del nombre de Goeters podia ser el
primer enganche necesario para que los novatos en la materia iniciaran una aventura

personal como aficionados al deporte motor.

Desafortunadamente el momento se disip6 rapidamente, en parte por malos resultados
deportivos y falta de mayores oportunidades reales de competicion equitativa dentro de
NASCAR, asi como la falla en la estrategia para hacer ingresar a las carreras de esta
categoria en el gusto del pablico hispanoamericano. Si bien posteriormente otros nombres
como Juan Pablo Montoya, Milka Duno, Adridn Ferndndez y Michel Jourdain Jr. probaron
suerte, la entrada exitosa al mercado de habla hispana no ha llegado. Y a pesar de ello, la
consolidacion de NASCAR México y jovenes promesas como Daniel Suédrez y German
Quiroga, que cuentan con programas de desarrollo deportivo y mercadolégico mas

avanzados que sus antecesores, podrian llegar al objetivo.

De la misma manera, y asi como fue mencionado en parrafos y capitulos anteriores, el
éxito de una actividad deportiva, especialmente si ésta es una actividad profesional cuya
existencia depende en gran medida del consumo de sus productos masivos, como las
transmisiones televisivas de sus competencias, depende también de su capacidad para
crear emociones a lo largo del desarrollo del juego que cumplan con el objetivo
desrutinizador y de produccion de emociones comun a este tipo de actividades del tiempo

del ocio. Peleas por la victoria extremadamente breves o la repeticién constante de ciertos

166 Sanchez, David, Mexican Show, Revista Automdvil Panamericano, No. 123, p. 96.
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resultados son ejemplos de situaciones que no facilitan esta labor. En el caso del
automovilismo deportivo esta claro, pues lo mejor es tener competidores con habilidades
semejantes, que se disputaran siempre la victoria haciendo al mismo tiempo mas dificil el
predecir al ganador, sin embargo, la dificultad radica en evitar un escenario mas
frecuente, es decir, aquel donde se tienen pocos equipos que dominan por completo

todas las competencias.

Asimismo, la administracién de las pistas mexicanas, incluido el AHR también juega un
papel muy importante dentro del desarrollo del automovilismo deportivo nacional, pues de
ellas depende la préactica del mismo. Al final de la década de los noventa, la
administracion de la pista se encontraba en serios problemas, por una parte, las fuertes
inversiones, sumadas a los cargos de renta del inmueble que cobra el Gobierno del
Distrito Federal a los duefios de la concesion de operacion del Autdédromo, dificultaban la
organizacion de eventos que pudieran recuperar en poco tiempo todo el dinero invertido.
Dicha problemética se agravaba principalmente debido a dos elementos. El primero de
ellos era la alta de asistencia del publico a los escasos eventos automovilisticos
disponibles en la pista capitalina; el segundo, la falta de eventos automovilisticos en el
calendario anual del inmueble, eventos que, ademas, eran sustituidos por otro tipo de

espectaculos deportivos gratuitos que también impedian la recaudacion de dinero.

Durante este mismo periodo se registré un conflicto que también afectd directamente a
la administracion del AHR. El principal problema radicaba en la molestia de los miembros
de la agrupacién “Amigos de la Ciudad Deportiva”, por no haber sido incluidos en un plan
de reorganizacion de la Magdalena Mixhuca, trazado con el objetivo principal de resolver
las probleméaticas que presentaba este espacio en esos momentos. Asi, a pesar de que la
organizacién del Autédromo llegd un acuerdo para reforestar las areas verdes de la pista,
aunque sélo en las zonas que no representaran un problema de seguridad para los
pilotos, dicho colectivo se dedic6 a sembrar arboles a las orillas de la pista, claramente
incumpliendo el acuerdo previo y poniendo en peligro los distintos tratos comerciales con
el campeonato estadounidense CART, que buscaba organizar una carrera en el circuito
capitalino. Las declaraciones del entonces director del Autédromo dan cuenta de la

tensién generada por este conflicto:

“Mi preocupacién es que si viene alguien de CART puede decir ¢ Cémo vamos a correr en

un autédromo donde plantan arboles a la orilla del circuito? A lo mejor argumentan que es
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inseguro y que ellos no van a quitar los arboles. Tal vez es eso lo que quiere esta gente,

gue no haya carreras de coches, que no haya automovilismo™167,

Asi, vemos que los factores que intervienen en el desarrollo del deporte motor provienen

del interior y del exterior de la misma figuracion.®®

Un evento que también pone en evidencia las tensiones entre los actores que
conforman la figuracion del automovilismo deportivo en México es la muerte del piloto
Carlos Pardo en una competencia de NASCAR México celebrada en Puebla, durante el
afio 2009. Dicho accidente, como fue probado después por las investigaciones que
emprendieron las autoridades del campeonato mexicano, estuvo relacionado con la falta

de medidas de seguridad adecuadas dentro del autédromo poblano. En este sentido,

“Carlos Jalife duda de las palabras de Matute y Sanchez Jassen [entonces presidentes de
la Femadac'®® y NASCAR México, quienes aseguraron que se trabajaria con mayor
energia en la seguridad de todos los pilotos que corren en México]. Recuerda que las
mismas promesas fueron hechas en 1996 cuando el piloto Abel Zorrilla murié en el
Autédromo Hermanos Rodriguez, al impactarse en una cuchilla que practicamente rebané

su auto en el serial Reto Ne6n.”170

Jalife, mediante estas declaraciones recogidas por la revista Proceso, da cuenta de los
intereses de ciertos actores, la forma en que operan para ver cumplidos los mismos y
como es que la estructura social y politica del pais ha permeado en la actividad

automovilistica mexicana, siendo visible a través de las acciones de los actores:

“El automovilismo es parte del mal social que existe en México: compadrazgo, trafico de
influencias, corrupcién. Aqui todos son juez y parte. ¢Qué le va a decir Sdnchez Jassen a
Julian Abed de su autédromo si en publico lo llama patrén? La federacion no tiene libertad.

¢, Quién le va a decir algo a los Abed si son los representantes de FIA en México... si Max

167 Becerril, Sandra, Demasiados campeonatos y pocos participantes. Subdesarrollo del automovilismo en
Meéxico por envidias, golpes bajos, escasez de patrocinadores y exceso de promotores, en revista Proceso, 23
de agosto de 1998.

168 para saber mas al respecto se recomienda el articulo de Sandra Becerril, Demasiados campeonatos y
pocos participantes. Subdesarrollo del automovilismo en México por envidias, golpes bajos, escasez de
patrocinadores y exceso de promotores, disponible en revista Proceso, 23 de agosto de 1998.

169 Federacion Mexicana de Automovilismo Deportivo.

170 pereyra, Beatriz, El muro de la muerte, en revista Proceso, 28 de junio de 2009.
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Mosley ([entonces] presidente de la FIA) les hace favores con tal de que los paises

chiquitos que no tienen Férmula 1 voten por él para que se reelija?™17?

Con esto se vuelve mas clara la forma en que la estructura permea y se refleja en las

organizaciones sociales y los individuos que las conforman.

Finalmente, es importante resaltar que para el aficionado es cada vez més facil
adentrarse en el automovilismo deportivo, de manera en que la experiencia
desrutinizadora y de generacion de emociones, se vuelve mas completa y tiene a su vez
un papel mas importante en la vida de estas personas. Para el aficionado de la capital
mexicana los medios de comunicacion no son el Unico medio disponible para volverse

parte de este deporte, pues

“hoy en dia hay muchas formas de participar en el deporte motor, algunas mas a fondo
que otras, pero que igualmente te permiten aprender muchisimas cosas. Eso también

provoca que existan muchas formas de vivir tu aficion por el automovilismo.”72

Al mismo tiempo, también ha permitido el fortalecimiento de una comunidad de
aficionados que tienen papeles cada vez mas activos en el desarrollo de la actividad
automovilistica. Vemos entonces que la aficion es una comunidad latente, que encuentra
escape en las diferentes opciones de expresidbn que ha construido histéricamente el

automovilismo deportivo.
5. El futuro de la aficion automovilistica. Conclusiones.

El juego siempre ha sido una parte fundamental del desarrollo del ser humano, tanto a
nivel individual como colectivo, sin embargo, el desarrollo de las sociedades a lo largo de
la historia ha llevado al juego a extraordinarios niveles de complejidad. De entre estos
niveles se puede extraer un fenbmeno que ha cambiado radicalmente a las sociedades

humanas: el deporte.

Como ya se ha expresado, el deporte, al igual que otras actividades derivadas del
juego, permite, ademas de la reduccion de las tensiones provocadas por la vida cotidiana,
la introyeccion en el individuo de las normas que rigen en la sociedad en la que se
desenvuelve, asi como el estatus del proceso civilizatorio en el que se encuentra en ese

momento. Dichas normas estan relacionadas con un control decontrolado de emociones

71 [dem.
172 Entrevistas con Héctor Carrillo, Ciudad de México, julio y agosto de 2014.
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peligrosas que permite la supervivencia del individuo y de las estructuras colectivas que
forman parte de su sociedad. La busqueda y la generacion de emociones peligrosas por
un grupo especifico de actores le dan forma y sentido al deporte, en este caso, al

automovilismo.

La constante busqueda del peligro, asi como la construccién de formas que permitan a
los individuos acercarse al mismo, con el maximo de seguridad posible concluye,
hablando en términos historicos, por institucionalizar al deporte, regulandolo a través de
complejas organizaciones que regulan sus dinamicas internas, aunque también en un
dialogo dinamico sostenido con otros grupos vinculados a la actividad deportiva y que
podemos identificar como aficionados, competidores, periodistas especializados, arbitros

0 jueces, etc.

La propia historia del deporte da cuenta del proceso de institucionalizacién antes
descrito. En el caso del automovilismo deportivo, la celebracion de carreras en diferentes
escenarios adaptados va creando una primera base de aficionados a correr automoviles
gue perpetuan la practica de esta actividad. Aqui se observa una busqueda de nuevos
escenarios y reglamentaciones que a su vez irdn constituyendo nuevas disciplinas, las
cuales seran parte del deporte motor: las carreras en pistas ovaladas muy del gusto de los
norteamericanos; el uso de caminos precarios en Europa, o el uso de calles, aeropuertos
e hipédromos, son ejemplos de esta primera etapa de experimentacion en el deporte
motor que terminaria por imprimirle una dindmica propia donde la busqueda de la
emocion generada por correr automdviles proveeria de sentido a las acciones de los

involucrados.

La organizacion de este deporte, generada por su constante préctica e impulsado por
la aficiébn, permitiria pasar de carreras aisladas y casi sin conexion entre si, a
campeonatos, primero de caracter regional, hasta llegar a la internacionalizacién, que
irian dando formas mas acabadas al deporte. Su creciente complejizacion y el crecimiento
de los vinculos dindmicos entre diversos actores, tanto al interior como al exterior del
deporte motor, también es un aspecto muy relevante, el cual permite entender la

trascendencia que ahora tiene la actividad automovilistica en la sociedad.

En México, la lectura histérica del crecimiento del deporte motor brinda nuevos puntos
a considerar, la cual ademéas permite entender las particularidades de la actividad

automovilistica en nuestro pais.
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Asi pues, el arribo del automoévil al pais estuvo enmarcado por un proceso de
industrializacion potenciado por el Estado mexicano. Este proceso, primero caracterizado
como una muestra del poder econdmico de la protegida clase empresarial nacional y
después reformado como un instrumento modernizador que poco respondia a las
exigencias mas relevantes de la sociedad mexicana y que la orillaria a una polarizacion
entre sus sectores mas ricos y pobres, permiti6 la llegada de muchos avances

tecnolégicos vinculados con el automovil, aunque sin alentar la innovacién propia.

La Carrera Panamericana representa el primer logro de este modelo de desarrollo
patrocinado por el Estado. La demostracién del poder politico y econdémico fue seguida de
una respuesta favorable de la sociedad mexicana, y, en el ambito deportivo, del
descubrimiento del potencial competitivo de los atletas mexicanos. La construccion de la
primera pista especificamente disefiada para la practica del automovilismo y la
organizacion de un Gran Premio de Férmula 1 serian a su vez la culminacién de la

institucionalizacion del deporte motor mexicano.

A partir de este momento, y derivado en gran parte del hecho de que el éxito de la
actividad automovilistica estd muy vinculado con las condiciones econdmicas de las
sociedades que la alberga, la historia del automovilismo en México estuvo marcada por
una constante irregularidad en su desarrollo como actividad deportiva. Llegadas y salidas
de campeonatos nacionales e internacionales, asi como periodos de apogeo y
decadencia en la infraestructura deportiva condicionaron su popularidad en los diversos

sectores de la sociedad mexicana.

Regularmente se dice que el gran peso de la tradicién automovilistica en el pais fue la
gue ha permitido la continuidad de la actividad a nivel nacional, asi como el sobrellevar los
periodos mas dificiles que le ha tocado a lo largo de los afios, sin embargo parece mas
propio hablar de una aficibn automovilistica que, gracias a su constante afeccién y
basqueda por las emociones generadas al correr automdviles, ha permitido la
reproduccion del deporte motor en el pais, y de la cual aquella llamada “tradicién

automovilistica”, es solo la evidencia més importante de su existencia.

Esto nos lleva a pensar a las aficiones deportivas en términos un tanto diferentes de
las concepciones tedricas que los consideran como parte de un grupo con valores y
simbolos comunes, con patrones de comportamiento y de consumo y produccién cultural

y material, asi como de perfiles sociales mas o menos definidos. Aunque tampoco hay
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que caer en el radicalismo, pues la aficibn automovilistica contiene en cierta medida este
tipo de caracteristicas, pero no es lo que la define ya que este papel lo cumple la
condicion afectiva por correr automoviles que si es comun a todos los componentes de la

aficion.

Dicho de otro modo, los aficionados al automovilismo no lo son porque compartan
vinculos territoriales, simbolos, valores o tendencias de consumo, sino que o son porque
comparten la emocién generada por correr un automovil, asi como comparten una
basqueda incesante de este estimulo por diferentes medios. Un conocedor de Férmula 1,
una persona que eventualmente corre en eventos de %2 de milla y un experto videojugador
de simuladores de carrera comparten la misma aficion automovilistica, a pesar de todas

las diferencias que podamos encontrar entre ellos.

Otro aspecto relevante es el que el desarrollo histoérico del deporte motor, asi como de
las sociedades, han creado una gran diversidad de formas en las que los aficionados
pueden “practicar su aficion” de diversas maneras: desde la mas tipica como espectador,
hasta la participacion activa en el deporte como competidor, promotor, organizador,
voluntario, incluyendo también otras formas de acercamiento derivadas de la tecnologia,
como los simuladores o la participacion en el vasto flujo de informacion de Internet. A su
vez, y como se ha podido dar cuenta, precisamente el ser aficionado, en cualquiera de las
formas descritas o imaginadas, alimenta la existencia del automovilismo en México,
aunque su préctica efectiva en las pistas nacionales, asi como en la capital, se haya visto
mermada a lo largo de diferentes momentos de la historia. En otras palabras, la presencia
y ausencia del automovilismo deportivo mexicano esconde una latencia permanente de la

aficién automouvilistica que se expresa en humerosos frentes.

¢, Qué podemos esperar, entonces, del futuro de la aficibn automovilistica mexicana?
En parte, como también se ha visto, esté sujeta a las dinamicas propias de las estructuras
politicas, econémicas y sociales, en las que se encuentra enclavada, condicionando a su
vez su expresion mas vistosa a través del automovilismo deportivo mexicano. A menos de
gue el pais muestre perturbaciones significativas en su estabilidad general, el deporte
motor permanecera y crecera, y este positivo escenario es el que parece aguardar en el
corto y el mediano plazo gracias al regreso de la Férmula 1. Hay que recordar,
igualmente, que la gran variedad de experiencias relacionadas con el deporte motor, que

también aumentaran su presencia gracias a la presencia de “la maxima categoria” facilitan
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la tarea de ampliar la base de aficionados a este deporte y con ello su capacidad de

crecimiento.

La aficién al automovilismo deportivo ha logrado insertarse de tal manera en un sector
de la sociedad mexicana, y se ha convertido en parte esencial de la identidad del
mexicano; de eso no cabe duda y tampoco parece que pueda virar hacia el extremo
opuesto. Sus expresiones le permiten fluir hacia el sinfin de posibilidades que hoy en dia
representan las tecnologias de la informacion y la comunicacion, asi como de la propia
evolucion del automévil, pues cabe recordar que hoy en dia nos encontramos en el
principio de una transicion a vehiculos con combustibles més limpios y eficientes y que,
junto a la constante tarea de mantener formas que permitan el desfogue de las
emociones, se constituyen como los retos actuales de la actividad automovilistica en
México y el mundo. Quiza mientras la tarea de los involucrados en el deporte motor sea
esta busqueda de nuevas formas de explorar la emocion por el correr automoviles, la
tarea de la Sociologia del deporte sera entender y explicar el flujo de las emociones en los

aficionados.

Por lo tanto, el estudio de otros deportes y sus aficiones permite a la Sociologia un
mejor entendimiento del deporte como un fendmeno social derivado del desarrollo de las
sociedades modernas. Desde el lado practico de esta investigacion, la apertura a este
tema tiene el potencial para contribuir al impulso de la actividad automovilistica en el pais
y esto a su vez puede aprovecharse como un estimulo econdmico para diferentes
sectores, ademas de su capacidad para posicionarse como un elemento constructor de
identidad y como estabilizador en momentos de crisis social. Por supuesto, hay que
insistir que estos resultados so6lo se alcanzaran con el esfuerzo constante por realizar de

parte de los interesados, desde sus respectivas trincheras.

Mientras el autor escribe las lineas que componen este texto, grandes cambios se
viven en el automovilismo deportivo nacional e internacional. El regreso de los motores
turbo a los autos de la Férmula 1 después de varias décadas de ausencia, la introduccién
de nuevas tecnologias ecoldgicas al mundo de la competicién, el acercamiento de este
deporte a la educacion vial a nivel mundial, la esperanza de un nuevo y anhelado repunte
de la actividad automovilistica en México, asi como la expansion generalizada del deporte
motor son algunos de los cambios que estan tomando su lugar en el desarrollo histérico
del deporte motor y estdn marcando lo que en el futuro podra ser considerado como la

entrada a una nueva era.
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Anexos.

Observaciones de campo

¢ Como? Observaciones no participantes con archivo
fotografico y diario de campo

¢ Cuando? 20 de octubre, 1 y 10 de noviembre de
2013

¢;Donde? Autédromo Hermanos Rodriguez, Ciudad
de México

¢Por qué? Constituye el primer acercamiento a la
aficion automovilistica

¢Para qué? Identificar con mayor claridad a los

aficionados y cdmo se comportan

Preguntas clave

¢ Como son los aficionados? ¢Qué hacen
durante un evento deportivo? ¢Se agrupan
de alguna manera? ¢Qué lenguajes
simbdlicos utilizan?

Entrevista

¢ Quién? Carlos Jalife Villalon

¢;Cuando? Febrero de 2014

¢, Qué hace? Bidgrafo de los Hermanos Pedro y Ricardo
Rodriguez, miembro de la Scuderia
Rodriguez, sociedad de honor del deporte
motor mexicano

¢Por qué? Su conocimiento sobre la historia del

deporte motor fue clave para empezar a
hacer una reconstruccion histérica del
mismo, asi como para validar en doble
comprobacion los resultados arrojados de
la investigacion documental

Guia de entrevista

1) ¢Existe un “antes” y un “después”
en la aficibn, respecto a la
construccion del Autédromo
Hermanos Rodriguez?

2) ¢Como podriamos caracterizar la
relacion entre la aficion y el
Autodromo Hermanos Rodriguez?

3) ¢Cual fue el impacto en la aficion
antes y después de la primera
etapa de la Formula 1 en México
(1962-1970)?

4) ¢Cudl fue el impacto en la aficion
cuando se construye el complejo
Moisés Solana y el Recorte Gran
Premio (1985-1986)7?

5) ¢Cuél fue el impacto en la aficion
antes y después de la segunda
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etapa de la Formula 1 en México
(1986-1992)?

6) ¢Cual fue el impacto en la aficion
antes y después de la llegada de
campeonatos como Champ Car,
Grand-Am, NASCAR y Al GP
(2002-2008)?

7) En el plano social, ¢qué eventos
podriamos sefialar como de alta
significacion para la aficion en el
DF?

8) En el plano econdémico, ¢qué
eventos podriamos sefialar como
de alta significacion para la aficion
en el DF?

9) En el plano politico, ¢qué eventos
podriamos sefialar como de alta
significacion para la aficion en el
DF?

10) ¢,Como podemos caracterizar a la
aficion de hoy en dia en el Distrito

Federal?
11) ¢ En qué se diferencia de la aficién
de antafio?
Entrevista
¢ Quién? Omar Jalife
¢ Cuando? Febrero de 2014
¢ Qué hace? Periodista especializado en el deporte
motor
¢Por qué? Sus conocimientos en la historia del

deporte motor, asi como su participacion
activa en el periodismo deportivo proveen
de un marco histérico y de prospectivas
importantes para analizar a la aficion

Guia de entrevista

1) Desde su experiencia como
periodista y como aficionado,
;como caracterizaria usted a la
aficion capitalina al automovilismo
deportivo de hoy en dia? Es decir,
Jquiénes son? ¢donde se
encuentran? ¢como se organizan?
¢hay divisiones o conflictos de
intereses?

2) A grandes rasgos, ¢Qqué eventos
politicos, econdomicos y sociales
han marcado a la aficion al
automovilismo deportivo en la
capital del pais?
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3)

4)

5)

6)

7

8)

9)

¢Qué otro tipo de eventos ha
marcado a la aficion
automovilistica?

El AHR ha pasado por varias
remodelaciones, tanto de la pista
como de la infraestructura general
¢hay alguna influencia de la aficion
en estos procesos de
remodelacién? ¢qué tanto se toma
en cuenta a la misma para la toma
de decisiones?

¢Qué tan cercanos se sienten los
aficionados al AHR? ¢Hay una
relacion profunda  como el
aficionado de otros deportes como
el futbol o el béisbol a su estadio?
¢Es diferente la aficion que vio por
televisibn a Adrian Fernandez a la
que esta viendo por television a
Sergio Pérez y Esteban Gutiérrez?
,Qué tanto cambia la aficion
cuando llega un campeonato
internacional a México (por ejemplo,
Grand-Am, NASCAR, CART)?
¢Hay diferencia alguna si esta
compitiendo un piloto mexicano?
¢, Qué pasa en la aficion cuando hay
un mexicano que empieza a darse a
notar en el extranjero?

A lo largo de la historia del deporte
motor en  Meéxico, diferentes
especialidades han tenido
momentos en que tienen un mayor
auge, como los prototipos, los autos
férmula o los stock ¢esta de alguna
manera relacionada con los gustos
de la aficion? ¢ la aficibn cambia con
ellos? ¢los pide? ¢se adapta?
¢abandonan?

,Qué tan diferentes son las
experiencias de haber ido a una
carrera en el AHR hace 20, 10, 5
afios y hoy? ¢En qué son
diferentes?

10) En su experiencia personal ¢cree

que ha cambiado su forma de ser
aficionado al automovilismo
deportivo?
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Entrevista

¢ Quién? Carlos Jalife Ruz

¢;Cuando? Abril de 2014

¢ Qué hace? Periodista especializado en el deporte
motor

¢Por qué? Sus conocimientos en la historia del

deporte motor, asi como su participacion
activa en el periodismo deportivo proveen
de un marco historico y de prospectivas
importantes para analizar a la aficion

Guia de entrevista

1) ¢Como podemos describir a Ila
aficion al automovilismo deportivo
en la Ciudad de México? ¢Esta
organizada de alguna manera?
¢Quiénes son los que la integran?
¢,Qué clase de dinamicas se
desarrollan en su interior?

2) ¢Existe alguna relacion entre los
aficionados y los demas grupos o
actores que integran el deporte
motor (federaciones, pilotos,
equipos, directivos de los
campeonatos, personal de pista,
etc.)? De ser asi, ¢,coOmo podriamos
caracterizarla?

3) ¢Como se vive la aficion al
automovilismo deportivo hoy en
dia? ¢Existen diferencias respecto
a la manera de vivir la aficion de
otras épocas?

4) ¢Qué eventos de la vida politica,
econdémica y social nacional han
influido en la  aficion al
automovilismo? ¢Han cambiado
estos eventos la forma de ser
aficionado?

5) En cuanto a los acontecimientos
que forman parte de la historia del
automovilismo  mexicano  ¢qué
eventos han influido en la aficion?
¢;Han cambiado estos eventos la
forma de ser aficionado?

6) ¢Estos eventos cambiaron tu forma
personal de ser aficionado al
automovilismo? ¢De qué otras
formas crees que ha cambiado tu
forma de ser aficionado al
automovilismo deportivo?

7) Una de las cualidades de las
disciplinas del deporte motor es que
algunas  personas tienen la

104




oportunidad de integrarse a las
diferentes areas que las integran;
una misma personas en diferentes
momentos de su vida puede ser
piloto, periodista, duefio de equipo,
etc., ¢.como afecta esto a las formas
de ser aficionado? ¢COmo ha
influido esto en tu forma de ser

aficionado?
Entrevista
¢ Quién? Eduardo Ramirez
¢;Cuando? Julio de 2014
¢ Qué hace? Aficionado al automovilismo deportivo, ex
oficial de pista
¢Por qué? Su experiencia de vida, tanto al interior

como al exterior de la actividad
automovilistica profesional otorga
informacion valiosa para interpretar el
pasado y presente de la aficion

Guia de entrevista

1) ¢Como fue que inicid tu aficion al
automovilismo deportivo?

2) ¢Has podido desarrollar alguna
actividad, profesional o de
voluntariado, que te haya podido
acercar al automovilismo deportivo?
¢, Cambi6 tu forma de ser aficionado
esta experiencia?

3) ¢Podrias identificar algun evento de
la vida nacional que haya influido en
alguna manera la forma de ser
aficionado al automovilismo
deportivo en la Ciudad de México?

4) ¢Crees que la aficién de hoy en dia
es diferente a la aficion de antes?
¢En qué ha cambiado?

5) ¢Vives tu aficibn de manera
diferente a como lo hacias antes?
¢En qué ha cambiado?

6) ¢COmo podrias caracterizar a la
aficibn que conociste cuando
empezaste a seqguir el
automovilismo deportivo y a la
aficién que encuentras hoy en dia?

Entrevista
¢ Quién? Héctor Carrillo
¢Cuando? Julio y agosto de 2014
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¢, Qué hace? Mecanico del Tame Racing, equipo que
participa en los campeonatos México Pro
Series y NASCAR Meéxico Series, entre
otros

¢Por qué? Su experiencias de vida, tanto al interior

como al exterior de la actividad
automovilistica profesional otorgan
informacion valiosa para interpretar el
pasado y presente de la aficién

Guia de entrevista

1) ¢Como fue que inicid tu aficion al
automovilismo deportivo?

2) ¢Has podido desarrollar alguna
actividad, profesional o de
voluntariado, que te haya podido
acercar al automovilismo deportivo?
¢, Cambi6 tu forma de ser aficionado
esta experiencia?

3) ¢Podrias identificar algun evento de
la vida nacional que haya influido en
alguna manera la forma de ser
aficionado al automovilismo
deportivo en la Ciudad de México?

4) ¢Crees que la aficién de hoy en dia
es diferente a la aficibn de antes?
¢En qué ha cambiado?

5) ¢Vives tu aficibn de manera
diferente a como lo hacias antes?
¢En qué ha cambiado?

6) ¢Como podrias caracterizar a la
aficibn que conociste cuando
empezaste a seqguir el
automovilismo deportivo y a la
aficién que encuentras hoy en dia?

Entrevista conjunta

¢Quiénes? Gerardo Sosa y Leo Gomez
Agosto de 2014

¢, Qué hacen? Ex oficial de pista y piloto en la Copa
Mothers, respectivamente. Ambos

aficionados al automovilismo deportivo

¢Por qué?

Su experiencia de vida, tanto al interior
como al exterior de la actvidad
automovilistica profesional otorga
informacién valiosa para interpretar el
pasado y presente de la aficién

Guia de entrevista

1) ¢Como es que las personas se
inician en la aficion al
automovilismo deportivo?

2) ¢Como el deporte motor fortalece el
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sentido de pertenencia en los
aficionados?

3) ¢Qué eventos de la vida nacional
afectan o han afectado al
aficionado?

4) ¢(Ha cambiado la forma de ser
aficionado al deporte motor a lo
largo del tiempo?

5) ¢Como ha cambiado la forma de
ser aficionado al automovilismo en
la Ciudad de México?

6) ¢Cual es el futuro de la aficion al
automovilismo deportivo?

Cuestionarios

¢ Quiénes? Rubén Zavala, Christian Liberato, Jesus
Eslevan Enriquez, Jorge Luis Nava, Jorge
Yui

¢,Cuando? Julio de 2014

¢, Qué hacen? Aficionados al automovilismo deportivo

¢Por qué? Sus experiencias de vida como aficionados
otorgan informacion muy importante sobre
el presente y el futuro de la aficion al
automovilismo deportivo

Cuestionario 1) Desde tu experiencia personal,

¢,cOémo caracterizarias a la aficion al
automovilismo deportivo?

2) ¢Como fue que adquiriste el gusto
por el automovilismo deportivo?

3) ¢Has podido desarrollar alguna
actividad, profesional o como
voluntario, relacionada con el
automovilismo deportivo? ¢ Esto
cambi6 de alguna manera tu
manera de ser aficionado?

4) ¢Crees que pudieras remarcar
algun evento, ya sea social, politico,
econdémico o deportivo que haya
marcado tu forma de ser aficionado
al automovilismo deportivo? ¢Por
qué crees que la haya marcado y
como es que vives tu aficion
después del mismo?

5) ¢Crees que la aficion de hoy en dia
es diferente a la aficion de antes?
¢En qué ha cambiado?

6) ¢Vives tu aficion de manera
diferente a como lo hacias antes?
¢En qué ha cambiado?
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Crénica

¢ Quién? Magui Zalazar
Noviembre 2014

¢ Qué hace? Aficionada al automovilismo deportivo

¢,Cémo? Se le pidi6 al informante que redactara una
crénica sobre su experiencia personal en
los eventos que componen el Rally México
2013

¢Por qué? Fue importante para poder contar con una
vision de la aficion desde la misma aficion

¢Para qué? Complementar las observaciones

realizadas con la visibn de un aficionado
sobre su propio grupo
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