
UNIVERSIDAD   
NACIONAL   

AUTÓNOMA  DE   
MÉXICO 

TALLER JOSÉ VILLAGRÁN 

CETRAM UNIVERSIDAD 
JONATHAN DOMÍNGUEZ PACHECO 

SINODAL:  DR. EN ARQ. XAVIER CORTES ROCHA 
 ARQ. MARIO DE JESÚS CARMONA Y VIÑAS 
 ARQ. JOSÉ EVERARDO AGUIRRE RUGAMA 
 

FACULTAD DE ARQUITECTURA 

NOVIEMBRE  2014 

NO. CUENTA: 303248141 

CENTRO DE TRANSFERENCIA MULTIMODAL 
METRO UNIVERSIDAD 

TESIS QUE PARA OBTENER EL TÍTULO DE ARQUITECTO PRESENTA: 

Ing. Daniel Corte
Texto escrito a máquina
CD. UNIVERSITARIA, D. F.

Ing. Daniel Corte
Texto escrito a máquina

Ing. Daniel Corte
Texto escrito a máquina

Ing. Daniel Corte
Texto escrito a máquina



 

UNAM – Dirección General de Bibliotecas 

Tesis Digitales 

Restricciones de uso 
  

DERECHOS RESERVADOS © 

PROHIBIDA SU REPRODUCCIÓN TOTAL O PARCIAL 
  

Todo el material contenido en esta tesis esta protegido por la Ley Federal 
del Derecho de Autor (LFDA) de los Estados Unidos Mexicanos (México). 

El uso de imágenes, fragmentos de videos, y demás material que sea 
objeto de protección de los derechos de autor, será exclusivamente para 
fines educativos e informativos y deberá citar la fuente donde la obtuvo 
mencionando el autor o autores. Cualquier uso distinto como el lucro, 
reproducción, edición o modificación, será perseguido y sancionado por el 
respectivo titular de los Derechos de Autor. 

 

  

 



CETRAM UNIVERSIDAD 

CENTRO DE TRANSFERENCIA MULTIMODAL 
METRO UNIVERSIDAD 

Agradecimientos 
Principalmente a  mi familia, gracias a su apoyo y 

educación, es la persona quien soy hoy. 
Los profesores del Taller José Villagrán, donde inicie y 

concluí  mi etapa como universitario, en el que aprendí  a 
ver desde otra perspectiva la ciudad y la vida. Y por 

último a Mariangela quien siempre estuvo en los 
momentos mas difíciles. 

EN ÉSTE MOMENTO DEJARAN DE VER Y COMENZARAN A OBSERVAR. 
Dra. Julieta Salgado Ordoñes(D.E.P.). 

 



CETRAM UNIVERSIDAD 

CENTRO DE TRANSFERENCIA MULTIMODAL 
METRO UNIVERSIDAD 

 
 1- FORMULACIÓN DEL PROBLEMA.................................................................................................. 1 
 Introducción……………………………………………………………………………………………………… 2 
 Objetivos……………………………………………………………………………………………………….... 4 
 Justificación…………………………………………………………………………………………….……….. 5 
 Centro de Transferencia Modal……………………………………………………………………………….. 7 
 Transporte y Vialidad…………………………………………………………………………………………... 10 
 
 
2- COYOACÁN........................................................................................................................................................ 15 
      Coyoacán................................................................................................................................................... 17 
 Ciudad Universitaria …………………………………………………………………………………………..... 19 
 Santo Domingo…………………………………………………………………………………….................... 20 
 Cantera Oriente………………………………………………………………………………………………..... 22 
 Análisis Tipológico……………….…………………………………………………………………………….... 23 
 Uso de suelo y Perfil Urbano……………………………………………………………………..………….... 24 
  
 
 3- SITIO ................................................................................................................................................................... 26 
  Análisis Urbano……………………........................................................................................................... 27 
 Imagen Urbana………………………………………………………………………………………………..... 29 
 Usuarios…………….…………………………………………………………………………………………… 35 
 Uso de Suelo y Normatividad…………………………………………………………………………………. 38 
 Clima y Diseño Bioclimático……………………………………………………………………………….….. 41 
 
 
 
4- CETRAM UNIVERSIDAD....................................................................................................................... 46 
 Estado Actual…………………………………………………………………………………………………… 48 
 Rutas…………………………………………………………………………………………………………….. 51 
 Programa Arquitectónico………………………………………………………………………………………. 52 

INDICE 

Índice 



CETRAM UNIVERSIDAD 

 Casos de Estudio……….……………………………………………………………………………………… 56 
 Zonificación……………………………………………………………………………………………………… 67 
 Conceptualización……………………………………………………………………………………………… 68 
 Bioclimática……………………………………………………………………………………………………… 70 
 Plan Maestro……………………………………………………………………………………………………. 72 
 Estacionamiento………………………………………………………………………………………………... 73 
 Andenes…………………………………………………………………………………………………………. 75  
 Ciclo vía..………………………………………………………………………………………………..………. 76 
 Centro Acuático………………………………………………………………………………………………… 77 
 Oficinas………………………………………………………………………………………………………….. 78 
 Conclusiones………………………………………………………………………………………………........ 79 
  
 
 
 5- METROPLAZA, PROYECTO EJECUTIVO................................................................................. 80 
  Arquitectónico…………………………………………………………………………………………………....  
  Cimentación……………………………………………………………………………………………………...  
  Estructura………………………………………………………………………………………………………...  
  Instalación Hidráulica…………………………………………………………………………………………...  
  Instalación Sanitaria…………………………………………………………………………………………….  
  Instalación Eléctrica…………………………………………………………………………………………….  
  Plafón………………………………………………………………………………..…………………………...  
  Acabados………………………………………………………………………………………………………...  
 
 
 
 6- BIBLIOGRAFÍA.............................................................................................................................................. 81 
  
   
 

INDICE 

CENTRO DE TRANSFERENCIA MULTIMODAL 
METRO UNIVERSIDAD 



1 

FORMULACIÓN            
DEL PROBLEMA 

CENTRO DE TRANSFERENCIA MULTIMODAL 
METRO UNIVERSIDAD 

1 



CETRAM UNIVERSIDAD 2 

Introducción 
 

CENTRO DE TRANSFERENCIA MULTIMODAL 
METRO UNIVERSIDAD 

FORMULACIÓN 
DEL PROBLEMA 1 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Los Centros de Transferencia Modal (CETRAM) son 
espacios que forman parte del equipamiento urbano, 
donde confluyen diversos modos de transporte terrestre 
de pasajeros (individual, colectivo y masivo) destinados 
a facilitar el transbordo de personas de un modo de 
transporte a otro. También considerados como 
servicios auxiliares del transporte, los Centros de 
Transferencia Modales se construyeron con el objetivo 
de dar solución a los problemas de congestionamiento 
en vialidades aledañas a las estaciones del STC Metro 
o lugares donde se generan concentraciones 
considerables de vehículos de transporte periférico por 
ser bases o terminales de ruta. 
 

Actualmente los paraderos presenta un caos vial y 
peatonal debido a que no fueron planificados para su 
adecuado funcionamiento conforme al paso de los 
años, y sin considerar el crecimiento de la población, la 
cual demandaría más servicios y por consecuente 
provocaría mayor conflicto en la movilidad urbana. El 
predominio del ambulantaje, obstaculiza las funciones 
de intercambio de los transportes públicos y pasajeros; 
al mismo tiempo, dificulta sensiblemente la operación, 
control y seguridad de las unidades de trasporte. Por la 
concentración de pasajeros diarios, los CETRAM 
podrían asociarse a distintos servicios y opciones 
formales de comercio, lo que multiplicaría opciones de 
calidad para  usuarios y vecinos, disminuyendo y 
evitando desplazamientos extras.  
 
Es por ello que el Gobierno del Distrito Federal ha 
tomado acciones fundamentales para la implantación 
de diversas alternativas de transporte público 
sustentable y de calidad, como la renovación del 
parque vehicular y sus infraestructuras,  en materia de 
transporte y vialidad, es avanzar en un sistema de 
transporte digno, eficiente y seguro y con tecnologías 
de punta que permitan un menor impacto en el medio 
ambiente metropolitano; sabemos que estos pueden 
generar impactos positivos para el funcionamiento 
urbano. El espacio urbano como principal articulador de 
integración social y eje detonador de desarrollo e 
inversión, la arquitectura debe de tener énfasis en la 
accesibilidad y movilidad para los discapacitados, se 
deben de generar proyectos ordenadores de 
equipamiento en grandes áreas que están 
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subutilizadas, para buscar el equilibrio de las 
desigualdades e incrementar la oferta de equipamiento 
local. Por esos motivos se necesitan espacios que 
propicien y permitan la recuperación e integración de 
actividades y que fomenten la convivencia e interacción 
social, apoyar la construcción de  plazas públicas y 
espacios colectivos para la convivencia y la recreación, 
recuperar el espacio público con el mejoramiento y 
creación de parques y ciclo vías que aseguren la 
movilidad y el esparcimiento. 
 
Los Centros de Transferencia Modal se encuentran 
actualmente en una situación precaria ya que no son 
aptos para resolver problemas de transferencia y de 
transito. Esta precariedad se ve reflejada en su 
funcionamiento actual, la cual no abastece las 
necesidades que demanda cada una, necesitan ser 
modernizados y adaptarlos a la ciudad moderna para 
que puedan resolver adecuadamente la transferencia 
de nuevos modos de transporte que puedan surgir en 
un futuro.  
 
Es por ello que para el CETRAM Universidad se realiza 
una seria investigación que nos dará datos importantes 
de la zona en la que se encuentra ubicada, de los 
cuales servirán para resolver no sólo un problema 
arquitectónico  y urbano sino también parte de una 
problemática social que presenta la colonia Pedregal 
de Santo Domingo, ya que es aquí donde se ubica este 
Centro. 
 

 

CETRAM Pantitlán 

CETRAM Zaragoza 

CETRAM Santa Martha 

CETRAM Huipulco 
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Objetivos 
 
Ordenar y modernizar el CETRAM junto al transporte 
público colectivo, por medio de instalaciones y servicios 
necesarios para la comunidad universitaria, colonos 
aledaños y usuarios en general, podrá ser resuelto 
exitosamente con los datos obtenidos en una previa 
investigación y análisis. Es necesario la transformación 
radical  de los principales Centros de Transferencia 
Modal, por auténticos equipamientos modernos de 
intercambio de pasajeros, las Metroplazas. Alternativas 
estas que brindaran a los usuarios diversas opciones 
de servicios complementarios, así como modernas y 
funcionales instalaciones con plena dignidad para el 
intercambio de modos de transporte por los usuarios. 
 
Se plantea un plan maestro el que contempla una 
Metroplaza y un Centro Acuático, este último servirá 
para la convivencia familiar y recuperar los valore 
familiares, y así combatir con la alta marginación       
que hay dentro de la colonia de Santo Domingo. 
Estacionamientos vehiculares y de bicicletas para 
desincentivar el uso de vehículo privado y promover el 
uso de transporte público, las bicicletas llegaran 
mediante una ciclo vía la cual tendrá conexión con una 
red primaria de ciclo vías  y así generar movilidad no 
motorizada. Dada la ubicación del predio donde se 
ubica el CETRAM, un predio con gran potencial de 
desarrollo, se rescatará y mejorara el predio utilizado, 
implementando equipamiento recreativo, espacios 
comunitarios, áreas verdes,  los cuales son 
demandados por los habitantes de Santo Domingo, 
colonia caracterizada por su alta marginación y carente 
de servicios. 

 
 

Zonas a intervenir para el Plan Maestro del CETRAM 
Universidad. 



CETRAM UNIVERSIDAD 5 

CENTRO DE TRANSFERENCIA MULTIMODAL 
METRO UNIVERSIDAD 

FORMULACIÓN 
DEL PROBLEMA 1 

El objetivo de ordenación se cumplirá con el 
transporte público estableciendo alternativas viales, 
corrigiendo andenes para facilitar ascenso y descenso 
de los pasajeros y ordenamiento total en las 
circulaciones vehiculares y peatonales. Por parte del 
comercio ambulante existente, se reubicará sin 
mezclarse con comercio formal de la Metroplaza,  
pero siempre ubicado en las zonas de mayor tránsito 
peatonal, y de este modo se asegurarán empleos que 
ejerce el comercio local. 
 
Logrando todos estos objetivos el CETRAM 
Universidad cambiará la imagen urbana, dejando de 
ser un sitio peligroso, inseguro y sucio, se 
abastecerán las colonias aledañas de servicios y se 
buscará la interacción social para combatir contra la 
alta marginación característico de la zona de los 
Pedregales, y lo principal abra movilidad agilizada 
para grandes masas de personas que usan 
diariamente el transporte colectivo sin obstaculizar los 
pasos vehiculares del CETRAM. 
 
Justificación 
 
Existen 46 Centros de Transferencia Modal y son 
operados por la Secretaria de Vialidad y Transporte, 
en conjunto todos los CETRAM atienen a más de 
cuatro millones de usuarios al día y registran una 
afluencia vehicular de 23 mil unidades de transporte 
público, 45% de las cuales procede del Estado de 
México. Son conocidos coloquialmente como 
paraderos, son sitios destinados a la transferencia de 
un modo de transporte a otro, y estos han quedado 

alejados de la visión del arquitecto, preocupado por 
darle prioridad al crecimiento de viviendas y oficinas, y 
no nos damos cuenta de la importancia que  tienen los 
Centros de Transferencia para la ciudad.   
 
La mayoría de ciudadanos se mueven en trasporte 
público y la captación de personas en estos sitios 
pueden ser menor a la que se mueve en estos medios 
de trasporte, pero la función de un Centro de 
Transferencia Modal, lograr una cambio de transporte 
a otro sin complicaciones, y logre movilizar, agilizar, y 
ofrezca las necesidades a todos los usuarios, con una 
visión futura de crecimiento, podrá lograr el 
mejoramiento de estos sitios que han quedado 
abandonados y que no han podido adaptarse a la 
evolución de la ciudad. 
 
Un factor que incide negativamente en el servicio que 
ofrecen estos centros es la invasión del comercio 
informal, que dificulta el tránsito vehicular, la 
circulación peatonal y la seguridad tanto para el 
automovilista como para el pasajero. Las autoridades 
iniciaron un programa de remodelación y 
rehabilitación de espacios en estos centros, que 
incluye el reordenamiento del comercio informal, 
mayor seguridad y eficiencia en los servicios. 
 
Después de visitar en su momento lo que era el nuevo 
Centro de Transferencia Ciudad Azteca, se observó el 
cambio que había tenido esta zona gracias a una 
solución arquitectónica, los transeúntes  ya no 
cruzaban ni obstaculizaban los flujos vehiculares, 
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además ofrecía servicios para las colonias aledañas y 
sobre todo comenzaba a cambiar el paisaje urbano, 
una solución bastante atinada, algo que debería de 
pasar en todos los CETRAM porque han quedado en el 
abandono por la Secretaría Administrativa, SETRAVI. 
Dando inicio a este cambio tan importante que sirve 
como órgano vital para la ciudad, urge una solución a 
cada uno de ellos para que pueda seguir dando un 
servicio óptimo a futuro, involucrando nuevos sistemas 
de transportes. 
 
El CETRAM Universidad se ubica al sur de la 
delegación Coyoacán y en un punto donde existe una 
polaridad entre Ciudad Universitaria y la colonia de 
Santo Domingo, con contextos completamente 
diferentes y no existe ninguna relación entre ellos, el 
CETRAM Universidad necesita ser un sitio el cual 
mejore la imagen de Santo Domingo y vincule ambos 
sitios. 
 
En el CETRAM se encuentran muchos problemas y es 
importante darle una solución a todo esto para así 
poder reordenar el transporte público y el comercio 
existente. Varios problemas dificultan la buena función 
del lugar y es necesario puntualizar en ellos y atender 
cada uno de ellos: 
 
•No existe un orden para el arribo de las unidades 
provocando a los peatones cruzarse con el trasporte 
público. 
 
 

 

“El paso” conexión peatonal que 
da acceso al paradero 

Autos particulares estacionados 
en los andenes. 

Largas filas que obstaculizan la 
circulación peatonal 

No hay un espacio óptimo para 
estacionar las unidades. 

Las puestos de comida están 
rodeados de suciedad. 

Personas esperando abordar el 
Transporte 

Uno de los nodos con mayor 
conflicto vehicular 

Parque Recreativo colindante al 
predio del CETRAM 

Levantamiento fotográfico. 
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•No hay espacio para las unidades que están en 
espera y tampoco existe estacionamiento pú4blico lo 
cual provoca que los autos particulares entren al 
paradero lo cual debe  estar prohibido y estorban al 
transporte público. 
 
•El comercio existente provoca una mala imagen y no 
está bien organizado, principalmente para el comercio 
de alimentos creando bacterias y suciedad que 
provocan enfermedades a los usuarios además de uno 
haber  un contenedor de basura cercano a ellos. 
 
 
Centro de Transferencial Modal 
 
Los Centros de Transferencia Modal (CETRAM) surgen 
en 1969 como instalaciones complementarias a las 
terminales del Metro; desde su puesta en operación y 
hasta 1993 fueron administrados por el Sistema de 
Transporte Colectivo Metro, posteriormente estuvieron 
a cargo de las delegaciones políticas y a partir de 
mediados de los 90’s se transfirió su administración y 
control a la entonces Coordinación General de 
Transporte. 
 
Los primeros paraderos a los que se les concedió un 
espacio y mobiliario fueron: Chapultepec, Puerto 
Aéreo, Zaragoza y San Lázaro. Actualmente, se han 
desarrollado zonas de transferencia en 70 estaciones 
del Metro, de éstas sólo 39 corresponden a los Centros 
de Transferencia Modal. En estos desempeñan su 
trabajo 217 rutas y empresas de transporte, las cuales 
cubren alrededor de mil 217 destinos por la ciudad. Se 

calcula que el parque vehicular que entra diariamente a 
los CETRAM, es aproximadamente de 23 mil unidades, 
de las cuales el 45% del Estado de México. El número 
de usuarios que utilizan los CETRAM en el área 
metropolitana es de 4.5 millones por día, 
aproximadamente.  
 
Los Centros de Transferencia Modal, CETRAM, son 
bienes inmuebles propiedad del Gobierno del Distrito 
Federal que deben estar equipados con la 
infraestructura necesaria diseñada para el ascenso y 
descenso de los usuarios del servicio de transporte 
público de pasajeros que forman parte de la 
infraestructura vial donde confluyen diversos modos de 
transporte terrestre de pasajeros, también 
considerados como servicios auxiliares del transporte. 
La atención del sistema operativo en los CETRAM. Se 
construyeron con el objetivo de dar solución a los 
problemas de congestionamiento en vialidades 
aledañas a las estaciones del STC Metro o lugares 
donde se generan concentraciones considerables de 
vehículos de transporte periférico por ser bases o 
terminales de ruta. El transporte público de pasajeros 
en la ciudad de México es inherente a la vida cotidiana, 
 
La Zona Metropolitana del Valle de México alberga a 
una población aproximada de 25 millones de 
habitantes. El crecimiento desmesurado trae como 
consecuencia un grado mayor de complejidad en el 
tránsito diario. En este sentido, el transporte, como 
medio de articulación y movilidad citadina para el 
intercambio comercial y las comunicaciones en 
general, juega un papel de vital relevancia. Así, en el  
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Si hay paro el jueves 

Centros de Transferencia dentro del la Zona Metropolitana del Valle de México. 

traslado de un lugar a otro, los 
Centros de Transferencia Modal se 
han convertido en puntos estratégicos 
que facilitan al usuario el cambio de 
un modo de transporte a otro para 
darle continuidad a su viaje hasta que 
llegue a su destino. De esta manera la 
seguridad integral en el transporte se 
ha vuelto una prioridad para las 
autoridades. 

CETRAM  Pantitlan. 
CETRAM  Periferico Ote. 

CETRAM  Rosario. 
CETRAM  Chapultepec. 

CETRAM  Huipulco. 

CETRAM  Ciudad Azteca. 

CETRAM  Tacubaya. 

CETRAM  Indios Verdes. 
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Transporte y Vialidad. 
 
El transporte y sus infraestructuras, son elementos 
fundamentales de la productividad económica en la 
ciudad  y palanca para el desarrollo y equidad urbanos. 
Resulta fundamental que los proyectos de transporte, 
sus infraestructuras y equipamiento, pulsen el orden 
urbano y se convierta en detonadores de inversión y 
mejores oportunidades. 
 
En las ultimas décadas del siglo XIX el transporte de la 
Ciudad de México era distinguido por coches de sitio y 
ferrocarriles de tracción llamados tranvías, para 
distancias largas, el servicio  de transporte conectaba 
el centro de la capital  hacia el sur y poniente de la 
ciudad, para el año de 1925 ya existía una red de 
tranvías que llegaban a todas las municipalidades del  
 
 

 
 
Distrito Federal, solo se permitió dos años mas que 
circularan la tracción animal, quedando prohibidos por 
todas las calles asfaltadas. 

Estación de Tranvías en el Centro de la Capital. Tranvías de tracción animal. 

CENTRO DE TRANSFERENCIA MULTIMODAL 
METRO UNIVERSIDAD 



CETRAM UNIVERSIDAD 10 FORMULACIÓN 
DEL PROBLEMA 1 

Para 1964 el sistema de transporte en la ciudad era de 
taxis, autobuses, trolebuses y tranvías que trabajaban 
de manera desorganizada, se afirmaba que un 90% de 
las unidades de transporte eran inadecuadas y se 
viajaba en condiciones precarias en cuanto higiene  y 
comodidad. De ahí se derivaron un alto índice de 
accidentes viales, y había llegado a tal grado que era 
rutina ver el “camionazo” diario en la prensa de la 
ciudad. 
 
Con el crecimiento de la población y la ciudad, hubo 
consecuencias en el transporte, a pesar  de que las 
autoridades trataron de resolver el congestionamiento 
de tránsito con la apertura de grandes avenidas, la falta 
de control de las líneas camioneras determino que, a la 
par con las nuevas arterias, aumentara el número de 
autobuses, considerando que esto resolvería el 
problema de transporte, resulto todo lo contrario, pues 
el congestionamiento de tránsito aumento y redujo la 
velocidad de operación, y al mismo tiempo la 
capacidad de transporte. Estos problemas propiciaron 
la urgencia y necesidad de la construcción de sistemas 
de transporte masivos, el metro, conectando colonias 
densamente pobladas hacia el centro de la ciudad, al 
es el ejemplo de las líneas 1, 2, y 3, donde 
normalmente convergía gran parte de la población, 
debido a que  se ubicaba en la zona centro, múltiples 
comercios, oficinas, dependencias gubernamentales e 
instituciones bancarias. 
 
Las obras del sistema “Metro”  iniciaron en el año de 
1967 inaugurándose 2 años mas tarde la línea 1, con la 
ruta Zaragoza a Chapultepec. Con esta estructura de 

transporte subterráneo se inicia una nueva era de 
modernización en la capital, beneficiando a millones de 
habitantes por el incremento de este sistema de 
transporte. La magnitud de los problemas derivados del 
crecimiento urbano en los años setenta, se refleja en la 
deficiente articulación entre los sistemas de transporte 
y vialidad. Esto hizo emprender una obra que 
organizara el movimiento urbano y que sentara la 
bases para una estructuración racional de la vialidad y 
transporte, y que no tratara de una vía que uniera un 
punto con otro , con este propósito, se inicio el “circuito 
interior”. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
A finales de los años setentas el 80%  del espacio vial 
eran ocupados uno o dos carriles para que los 
vehículos se estacionaran, lo cual disminuía la 
capacidad vial de circulación. La velocidad de marcha 
variaba de 15 a 40 km/h de la zona céntrica a la 
periferia, en las zonas conflictivas la velocidad 
promedio era de 5 km/h semejante a la que desarrolla 
una persona caminando. 

Construcción de la línea 1 del Metro. 

CENTRO DE TRANSFERENCIA MULTIMODAL 
METRO UNIVERSIDAD 
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En 1980, para movilizar se disponía de medios de 
transporte como: autobuses (urbanos, particulares y 
suburbanos), trolebuses, tranvías, el metro, taxis, 
motocicletas y autos particulares. El total de unidades 
del transporte masivo representaba solamente el 
3.51%, generando el 61.90% de los viajes. En cambio, 
los automóviles particulares que representaban el 
96.49% de las unidades, sólo hacían el 38.10% de los 
viajes.  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Por esta desproporción se originaron los problemas de 
tránsito y transporte, los cuales seguirán creciendo por 
el incremento de los vehículos año por año . 
 
El sistema de transporte de autobuses seguía siendo  
el soporte básico de transporte , puesto que atendían la 
mitad del total de viajes que se generaban, aun así, el 
servicio era insuficiente debido a la aglomeración de 
usuarios a todas horas. Además era insuficiente por la 
irregularidad de los intervalos de paso entre un autobús 
y otro; por la lentitud de sus recorridos y porque de los  
800 autobuses concesionados, solamente 600 se 
encontraban en operación, el resto no funcionaba por 
fallas mecánicas y obsoletas. 
 
El metro ya constituía la columna vertebral del 
transporte que tanta falta hacia a la ciudad, debido a su 
rapidez, regularidad, capacidad de servicio y por lo 
accesible de su tarifa, traslada un promedio de 4.4 
millones de pasajeros en día laborable, los trolebuses y 
tranvías junto con los taxis complementaban el 
transporte colectivo, pero la insuficiencia de este 
sistema de transporte origino las rutas de “peseros”, 
estos aparecían en donde no había ningún servicio de 
autobús, en donde existiendo el transporte masivo, era 
insuficiente para atender la demanda de pasaje. 
 
Un fenómeno presente en nuestra metrópoli es que los 
asentamientos poblacionales de su alrededor han 
provocado cambios en los patrones de viaje: en 1983, 
por ejemplo, los viajes con origen y destino en el 
territorio del Distrito Federal equivalían al 62%, pero en 

Vista del Circuito Interior. 
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1994 se redujeron a menos del 57%. Mientras, los 
viajes metropolitanos los que cruzan el límite del DF y 
el del estado de México pasaron de 17% a casi 22%. 
 
En el DF se mueven diariamente millones de 
vehículos, al sumar transporte de carga, de pasajeros 
y de otros servicios, hay que agregar los vehículos 
particulares, cuyo crecimiento acelerado del 11% 
anual, es decir, mas del triple de la tasa anual del 
crecimiento demográfico, agudizaba las situaciones de 
congestionamiento, ocupando el 70% de vialidad para 
estacionarse, transportando solamente 1.8 personas 
por viaje, con el agravante de ser los principales 
causantes de contaminación. 
 
Transporte Concesionado 
El servicio de transporte concesionado es el que 
ofrecen particulares y empresas, como taxis y 
autobuses, y a pesar de que las condiciones de 
calidad y seguridad no son las adecuadas para el 
usuario, indudablemente atiende a más de la mitad de 
los viajes que se realizan en la capital de la República. 
 
El registro en esta materia indica que operan 
regularmente nueve empresas concesionarias de 
autobuses en 97 rutas, en más de tres mil kilómetros. 
De acuerdo con estudios técnicos previos al 
otorgamiento de concesiones, estas rutas pueden 
transportar aproximadamente 6 millones de pasajeros 
por día, con un promedio de 900 pasajeros por unidad. 
 
 
 
 Modos de transporte  en la Ciudad de México. 
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La quema de combustible como la gasolina, genera 
mayor proporción de la emisión de los Gases de Efecto 
Invernadero (GEI) en la ZMVM, el total de vehículos 
motorizados en  circulación en la ciudad, emiten 50% 
de las casi 43.5 millones de toneladas de GEI que se 
producen anualmente en la metrópoli, los cuales 
provienen principalmente de la quema de gasolina, en 
el caso del transporte, el 99% de estas emisiones 
corresponden al bióxido de Carbono  (CO2).  
 
Los medios de transporte, equipamientos e  
infraestructuras para la movilidad, deben contribuir a 
mantener e incrementar las condiciones  de 
competitividad de la ciudad, ero al mismo tiempo, 
deben posibilitar centralmente la accesibilidad y 
movilidad de sus habitantes, pues un mejor transporte 
impulsa positivamente la equidad social. Para 
garantizar la accesibilidad en la ciudad y el derecho a 
la movilidad de las personas es inaplazable, la 
ampliación, fortalecimiento y promoción del transporte 
de calidad y del no motorizado 
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Delimitaciones del área de estudio 

Centro de 
Coyoacán. 

C.U. 
Patrimonio. 

Santo 
Domingo. 

CETRAM 
Universidad. 

Mapa Catastral de la Delegación Coyoacán. 

Superficie:  54.4 km² 
 

Población 
• Densidad:      11 404.70 hab/km² 
• Población:     620 416 hab. 
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El actual centro histórico de la delegación Coyoacán, 
fue elegida antiguamente como capital de la Nueva 
España, desde el siglo XVI y debe sus inicios al 
conquistador Hernán Cortes, sus calles corresponden a 
los trazos de la época, notoriamente es sus reducidas 
banquetas y calles, aun empedradas. Coyoacán ha ido 
creciendo y adaptándose a la ciudad moderna. Las 
vialidades que a enmarcan hacen que tenga fácil 
acceso por los distintos puntos de la ciudad. 
 
Posee una identidad urbana que lo distingue como un 
lugar con historia, por su arquitectura colonial y su 
oferta de cultura y de esparcimiento. Son tres los 
edificios que definen su arraigo colonial, el mercado, la 
iglesia y el ayuntamiento, los cuales regían la 
economía, la política y la religión, estos eran 
característicos del equipamiento urbano del siglo XVI, 
junto con la vivienda hacían que Coyoacán fuera 
creciendo demográficamente  y territorialmente. Todos 
estos elementos junto a los  acontecimientos convierten 
a Coyoacán en un lugar muy especial para la creación 
de símbolos urbanos. 
 
La movilización de las personas es mediante el  auto, 
principalmente los residentes, el transporte con mayor 
uso es el concesionado desafortunadamente se 
encuentra en mal estado y son operadas por personas 
que no cuentan  con la capacitación adecuada para 
atender a los usuarios y operar  las unidades 
vehiculares de forma adecuada. Afortunadamente es 
una de las pocas delegaciones que han comenzado a 
implementar las ciclo vías, una red que se distribuye 

por los cuatro puntos cardinales a este sitio. 
 
Es un sitio que por ser un espacio de cultura y 
educación atrae a visitantes locales, nacionales y 
extranjeros, siendo los principales usuarios que 
impulsan su economía. 
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Coyoacán 

Calle del centro histórico de Coyoacán. 

Acondicionamiento vial para  cualquier tipo de movilidad. 
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Plano Histórico 
 
        
           Coyoacán 
 

Mapa de los alrededores de la Ciudad de México. 1886. 
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Desarrollado urbanísticamente bajo el concepto de la 
súper manzana, en el que las vialidades vehiculares 
delimitan una gran zona verde central a la que tenían 
acceso todos los edificios que quedaran dentro de esta 
delimitación, además de tener pasos peatonales a 
desnivel, que cruzan las calles sin tener interferencia 
entre vehículos y peatones. 
 
Sus grandes murales, la organización espacial 
inspirada en la arquitectura prehispánica, y edificios 
que marcan un cambio en la arquitectura mexicana da 
como resultado el merito de  Patrimonio de la 
Humanidad. 
 
Para poder satisfacer con las necesidades que 
demandan los usuarios en transporte, y debido a las 
varias hectáreas  que abarca Ciudad Universitaria,  
dispone de una red de autobuses que conectan 
distintos puntos dentro de C.U., facilitando la movilidad. 

En la ultima década se implementó una ruta de ciclo vía 
dando otra opción de movilidad para los usuarios, pero 
además ayudando al medio ambiente con este sistema 
de transporte, la bicicleta.  
 
Sus usuarios son principalmente estudiantes, 
profesores y trabajadores debido a que es un sitio 
destinado a la educación, todos los usuarios se 
trasladan mediante la red de transporte interna llamada 
Pumabús, estas personas llegan a C.U. por medio de 
varios modos de transporte, uno es mediante auto 
particular , algún transporte concesionado, metrobús, 
metro y una minoría llega caminando  o en bicicleta. 
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Ciudad Universitaria 

Ciclo vías dentro de C.U. 

Espacios dentro de Ciudad Universitaria. 

Mapa del Ciudad Universitaria, Patrimonio de la Humanidad. 
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Para hablar de la zona pedreguense, hay que saber 
como se formo este suelo, y fue en el año 76 D.C. 
cuando hizo erupción el volcán Xitle, ubicado en la 
cordillera del Ajusco, 
 
Posteriormente y varios siglos después y en la época 
contemporánea la colonia surgió a raíz de la invasión a 
terrenos comunales, terrenos que se asientan sobre 
una capa de piedra  volcánica, por lo que conlleva a 
tener una topografía accidentada, dificultando la 
instalación de los servicios como agua, drenaje y luz, 
pero también  las provocando vialidades poco 
accesibles y  caos vial en los puntos con mayor 
afluencia.  
 
Autoconstrucción es el adjetivo con el que se puede 
caracterizar esta colonia, convirtiéndose en una 
mancha gris en el paisaje urbano y contrastando a un 
par de kilómetros con Ciudad Universitaria y no tan 

lejos con el Centro de Coyoacán. Careció de 
planeación urbana desde sus inicios  y es difícil corregir 
algunos problemas arquitectónicos y urbanos. 
 
El uso de transporte concesionado  dentro de ésta 
colonia sobre poblada  facilita la movilidad en algunas 
zonas, pero debido a sus calles angostas, provocan el 
conflicto vial en algunos puntos, afectando la fluidez 
vehicular, principalmente en el nodo que colinda con el 
Centro de Transferencia, ha provocado una 
problemática para los usuarios, en la que deben de ser 
cuidadosos en los cruses peatonales y vehiculares. Los 
usuarios son principalmente colonos que han habitado 
desde sus inicios la invasión a los terrenos, gente que 
en su mayoría eran de provincia, pero actualmente, se 
ha poblado por estudiantes de la Universidad, lo que 
podría repercutir en  un cambio dentro de la sociedad 
misma. 

Santo Domingo 

Actualidad del Pedregal de Santo Domingo. 
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Plano Histórico 
 
          Coyoacán 
          Rancho de Copilco 
          San Ángel 

El plano describe el recorrido del ferrocarril. Al llegar a 
San Ángel la línea del ferrocarril rodea el Pedregal, 
pasando por Coyoacán. 

Plano General del ferrocarril de la Ciudad de México  a la municipalidad de Tlalpan, 1866. 
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La Reserva Ecológica del Pedregal de San Ángel, 
enclavada en el Campus Universitario de la UNAM, es 
uno de los últimos refugios que alberga a la 
biodiversidad silvestre la cual coexiste con uno de los 
sistemas urbanos más complejos y contaminados del 
mundo. El derrame volcánico original del Pedregal de 
San Ángel cubría una superficie de cerca de 80 Km. 
cuadrados, desde las faldas del Ajusco hasta lo que 
hoy es la Avenida Miguel Ángel de Quevedo.  
 
La Cantera Oriente, localizada a un costado de la 
estación del Metro Universidad, forma parte de la 
Reserva Ecológica El Pedregal de San Ángel. Es un 
socavón de 16 hectáreas que se produjo  por la 
extracción de piedra por la planta de asfalto durante 25 
años, durante los cuales se extrajo más de 5 millones 
de m3 de piedra, hasta llegar a  los mantos freáticos, 
esta piedra se convirtió en asfalto para la Ciudad de 
México y Ciudad Universitaria.  
 
Fue hasta 1994 cuando se dejó de extraer piedra 
porque comenzaba a ser más costoso extraer el agua 
de los manantiales que comenzaban a brotar y asi es 
que  empiezan a surgir los cuerpos de agua. Con el 
tiempo el gran boquete queda en el abandono. Para el 
año de 1997 se realiza un trabajo de recuperación 
ecológica ya que la Cantera Oriente iba a ser invadida 
por Santo Domingo,  con gran crecimiento demográfico 
y en el que no existe ninguna área verde, por lo que se 
decidió rescatar para la Universidad. 
 
Debido a que es una reserva ecológica, únicamente 

algunos estudiantes pueden acceder, y en otra zona 
mas al sur es destinado al club de futbol de la 
Universidad, desafortunadamente este sitio ecológico 
queda lejos del uso publico. 
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Cantera Oriente 
 

Vista aérea de localización de la cantera Oriente. 
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A pesar de la arquitectura en Coyoacán que caracteriza 
a la historia de la ciudad, existen zonas en las que la 
autoconstrucción sigue latente en esta delegación, 
provocando hacinamiento y una vez mas una mancha 
urbana reflejada en la arquitectura de Santo Domingo. 
 
Distintos elementos y formas han ido definiendo una 

época en la historia de la arquitectura mexicana y en 
este análisis podemos definir algunos de ellos. La 
ubicación y el contexto histórico o urbano arquitectónico 
inmediato, ha marcado un lenguaje del cual se ha 
caracterizado cada uno de ellos. Y Santo Domingo ha 
quedado aislado de un orden arquitectónico. 

Análisis Tipológico 

NO HAY UN ORDEN ESPACIAL, 
HACINAMIENTO, NO  EXITE 
PROPORCION NI ESCALA 

CENTRO DE TRANSFERENCIA MULTIMODAL 
METRO UNIVERSIDAD 

COYOACÁN 

REMETIMIENTO Y PROPORCIÓN EN 
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Coyoacán 

El uso de suelo en C.U. es de 
Equipamiento,  esto le permite 
libertad en alturas y número de 
niveles, logrando jerarquizar sus 
edificios simbólicos como rectoría 
o la biblioteca central. 

En Santo Domingo se pueden 
construir un máximo de tres 
niveles pero existe un desorden 
en la planificación y construcción,  
provocando hacinamiento. 

El uso de suelo de esta zona es 
reglamentado por un programa 
parcial en el que se hayan 
restricciones que rige el INAH e 
INBA, siempre se deberá de 
respetar una altura máxima de 9 
metros para todos sus 
paramentos. 
 
 

Perfil urbano y uso de suelo 

   Ciudad Universitaria 
 

Santo Domingo 
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CIUDAD UNIVERSITARIA 

SANTO DOMINGO 

SITIO 3 

Vialidades Vehiculares 
Son tres las principales vialidades que circundan al 
CETRAM Universidad; al norte se encuentra el Eje 
10, al sur y oriente la Av. del Imán la cual da 
continuación a Av. Aztecas, y al poniente se 
encuentra la Av. Insurgentes, estas tres  avenidas no 
presentan trafico conflictivo, al menos no en un radio 
de pocos kilómetros. La única avenida que colinda 
directamente con el predio es Av. Delfín Madrigal 
conectándose al sur y norte respectivamente. 
 
Todas estas vialidades corren en ambos sentidos, y 
distribuyen hacia toda la ciudad desde el sur de la 
Ciudad de México, lo que nos puede servir para 
implementar un sistema de transporte confinado. 

Mapa de vialidades principales circundantes  
al CETRAM Universidad. 

Análisis Urbano 
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Circulaciones Peatonales 
Cuando las circulaciones peatonales son directas de 
un punto a otro, es rápido el traslado, pero cuando 
algunos aspectos se interponen en ellas, como el 
comercio o los vehículos, dan como resultado la 
obstaculización a los transeúntes. Estos problemas 
provocados por el mal funcionamiento actual del sitio 
debe de desempeñar  la mayor agilización de masas 
de personas constantemente, estas circulaciones, para 
que siempre fluyan y no tengan conflicto alguno. 
 
En este Centro los usuarios se desplazan a distintos 
puntos,  ya sea el caso de C.U., Sto. Domingo, u 
alguna colonia aledaña para buscar cualquier modo de 
transporte para así abordar y hacer cualquier viaje 
corto o largo. 
 
 
 
 
 
 
 
 
Accesos 
No existe algún acceso formal para el Centro de 
Transferencia Modal  y se puede acceder por cualquier 
punto a este sitio, los accesos han sido establecidos 
por los usuarios, provocando cruces entre vehículos y 
personas. En el nodo llamado “El Paso”, existe caos 
vial provocado por los peatones y vehículos que dan 
acceso al Centro, siendo este el punto con mayor 
conflicto vial. 
 
 
 

<
<
<
<
<
< 

Viene de 
Santo 

Domingo 
Viene 

de C.U. 

Viene 
de C.U. 

Viene de 
Parque 

Recreativo 

Viene de 
Eje 10 

Viene de Av. 
del Imán 

Viene de 
Santo 

Domingo 

Flujos Peatonales 

Accesos 

Nodo “El Paso” 

Ciudad 
Universitaria Santo 

Domingo 

Reserva 
Ecologica 

SITIO 3 

Esquema de movilización peatonal para el Centro de Transferencia.  
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De acuerdo a los horarios de los usuarios depende el 
número de unidades de transporte estacionadas sin dar 
servicio, el comercio informal tiene una imagen urbana 
de puras lonas y tubos, no existe algún módulo que 
oriente y de información sobre las distintas rutas que 
operan, no hay ningún orden y tampoco espacios 
destinados para la correcta función de cada actividad a 
ejercer. 

SITIO 3 
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Santo Domingo 
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Una colonia de alto nivel de marginación, una parte 
provocada por el diseño urbano y arquitectónico, 
hacinamiento en la construcción, vialidades sin banquetas y 
mal planificadas, y accesos que restringen la accesibilidad a 
discapacitados han hecho que Santo Domingo  quede aislada 
de los servicios e infraestructura. No hay parques y queda 
toda como una enorme mancha gris en la ciudad y no tiene 
congruencia con la Reserva Ecológica con la que colinda   

H I 

C D 

G 
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Ciudad Universitaria 
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Lo contrario a Santo Domingo, en C.U. abunda la 
vegetación, todos los edificios están rodeados de áreas 
verdes, y hay total acceso a todas las instalaciones, 
cuenta con ciclo vías, transporte ordenado, moderno y 
limpio, toda esta diferencia la hacen los usuarios, 
estudiantes. Lo mismo debe de suceder en el CETRAM 
y en un futuro algunas características implementarlas a 
las colonias vecinas. 

SITIO 3 
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      Familias, Vecinos                           Trabajadores                           Discapacitados              Ciclistas             Estudiantes        
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Los Usuarios mas concurrentes son los estudiantes 
que llegan a la Universidad. Ciudad Universitaria 
cuenta con una población de 123,371, la mayor parte 
de ella llega por la estación del Metro Universidad, 
localizada en el CETRAM del mismo nombre. Una 
menor cantidad de estudiantes, provenientes de Santo 
Domingo o alguna colonia aledaña, cruzan caminado el 
Centro de Transferencia y otra mínima cantidad llegan 
por otro modo de transporte, para que posteriormente 
puedan transferirse al transporte interno de CU, el 
Pumabús. 
 
A pesar de la cercanía de Santo Domingo, sus 100 mil 
habitantes, hacen uso del CETRAM únicamente para  
abordar algún transporte que pueda trasladarlos a sus 
destinos, éste Centro no ofrece nada de servicios para 
los colonos. Únicamente comercio informal y alimentos 
insalubres. 
 

Los habitantes de Santo domingo que son trabajadores 
y que deben trasladarse, encuentran el medio de 
transporte en este Centro, pero debido a las 
características  sociales de la colonia, son pocos los 
trabajadores que su destino sea fuera de la colonia,. 
Pero CU tiene mayor captación de trabajadores y 
profesores, aunque no se compara con la cantidad de 
estudiantes, es una suma importante que usa el Centro 
de Transferencia Modal, ya sea por metro u otro modo 
de transporte. 
 
¿Qué pasa con las personas con discapacidad y los 
ciclistas?. Las personas que cuentan con alguna 
discapacidad, (vecino, estudiante, trabajador, etc.) 
puede realizar las mismas actividades que otra 
persona, sin embargo, la accesibilidad a este y 
cualquier otro sitio, denigra y discrimina a la gente con 
estas características, es por ello que debe de tener la 

Usuarios 

Tipología de usuarios dentro del Centro de Transferencia Modal Universidad. 

SITIO 
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87,123 Usuarios, 
promedio en dia 
laborables entre 

Julio y Septiembre  
del año 2013 

SITIO 3 

misma facilidad para movilizarse de un punto a otro. 
 
Los habitantes de las colonias aledañas llegan 
caminando o en bicicleta, esto puede no presentar 
ningún problema, pero algunas de ellas obstaculizan la 
circulación vehicular, lo que hace un problema principal 
es que no existe la infraestructura necesaria para los 
ciclistas y una ciclo vía no solo sirve para llegar a este 
punto, sino que puede tomar mayor importancia si se 
entrelazara a otra red de ciclo vías que pueda 
distribuirse principalmente hacia cualquier punto 
cardinal. 
 
La estadística mas cercana  para determinar la 
cantidad  de usuarios que usan diariamente el Centro 
de Transferencia Modal Universidad, es la que realiza 
el Sistema de Transporte Colectivo para la estación del 
metro Universidad. 
 
Tenemos un promedio aproximado de 4840 usuarios 
cada hora en la estación del Metro Universidad, 
diariamente entre lunes a viernes, la cual la hace una 
de las estaciones con mayor afluencia entre las 195 
estaciones existentes dentro de la Red del Metro en la 
ciudad de México, posiblemente porque sea la única 
estación situada asta el sur de la ciudad. 
 
Por ultimo todas estas personas que usan el metro 
llegan mediante algún otro modo de transporte del cual 
hace base dentro del Centro de Transferencia, el cual 
se encuentra actualmente con las características ya 
mencionadas. 

Cuadro que indica total de usuarios.  
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En un mapa realizado por el gobierno del DF en el año 
de 2003, se muestra clasificadamente el grado de 
marginación dentro de la colonia de Santo Domingo, 
marginada desde su de origen y que ha crecido   
exenta 
 

de servicios. Mencionado anteriormente y 
referenciando al plano señalado, se clasifica como una 
colonia peligrosa debido a los asaltos, provocado por 
sus habitantes refugiados en el  alcoholismo y las 
drogas. 

Plano con índices marginales dentro de Santo Domingo 
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Permite el establecimiento de 
cualquier tipo de instalaciones 
publicas o privadas con el propósito 
principal de dar atención a la 
población mediante los servicios de 
salud, educación, cultura, recreación, 
deportes, seguridad e infraestructura. 
Se propone en usos ya establecidos 
o terrenos baldíos en donde ya esta 
comprometido el establecimiento de 
determinado servicio publico. 
 
 
 
Se aplica en los parques, jardines, 
plazas y áreas ajardinadas de 
vialidades, no se permite ningún tipo 
de construcción, salvo aquellas 
instalaciones necesarias para su 
recuperación y conservación. 
 
 
 
Se aplica en áreas que combinan la 
vivienda con comercio en planta baja 
y servicios. Así mismo corresponde a 
las características socioeconómicos 
de la población, reflejada a su vez en 
la tipología de la vivienda y en la 
estructura de barrios y colonias 

SITIO 3 

Plano de desarrollo urbano de Coyoacán. 

Estado Actual CETRAM 
Universidad. 

Usos de Suelo. 

Uso de Suelo y Normatividad. 
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Para los fines del uso eficiente del suelo, mejor 
aprovechamiento del potencial constructivo permitido e 
inserción adecuada del proyecto o proyectos a las 
características particulares de cada área sujeta a 
Proyectos Urbanos Estratégicos, a solicitud de 
promoverte o de alguna dependencia de gobierno se 
permitirá aplicar los instrumentos para el desarrollo 
urbano establecidos en la Ley de Desarrollo Urbano del 
Distrito Federal y su Reglamento.  
 
Normas en Áreas de Actuación 
No aplican en la delegación Coyoacán, citado en el 
Programa de Desarrollo Urbano de la Delegación 
Coyoacán. 
 
Normas de Ordenación Generales. 
No aplican para el predio porque se indica la altura 
máxima y el porcentaje de área libre en el Programa 
Delegacional. 
 
Normas de Ordenación Particulares. 
Norma de Ordenación Particular para Proyectos 
Estratégicos, en sus 4 categorías: 
•Proyectos Ordenadores 
•Corredores Urbanos Estratégicos. 
•Zonas de Regeneración Urbana. 
•Zonas de Equipamiento Social y centros de Barrio. 
 

Zonas de Regeneración Urbana: son Polígonos 
urbanos cuyo objetivo es lograr el máximo 
aprovechamiento del potencial de desarrollo de su 
infraestructura, bienes y servicios en ellos contenidos, 
para ordenar su desarrollo a través de la regeneración, 

densificación y reciclamiento de áreas y elementos 
urbanos y arquitectónicos para su relación con el 
conjunto de la Ciudad o tenga impacto en dos o mas 
delegaciones. 
 
Mejoramiento del CETRAM Universidad. Este Proyecto 
Estratégico promoverá la plena integración de los 
sistemas de transporte coincidentes, así como del                      
CETRAM con su contexto urbano, particularmente en 
su vínculo con la Colonia Pedregal de Santo Domingo. 
 
La Secretaria de Desarrollo Urbano y Vivienda, a través 
de la Dirección General de Desarrollo Urbano, tiene la 
atribución de definir los nuevos lineamientos y las 
áreas determinadas como Proyectos Urbanos 
Estratégicos. Para términos del uso del suelo, se usa el 
coeficiente de ocupación del suelo (COS) y el 
coeficiente de utilización del suelo (CUS), altura o 
alturas máximas permitidas, área libre de construcción 
mínima y restricciones a la construcción, con base en 
los lineamientos que se determinen para tal efecto; de 
la aplicación de otras normas de ordenación 
particulares y lineamientos que los proyectos deberán 
respetar para la consecución de los objetivos del 
desarrollo urbano ordenado.  
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Colonia santo Domingo (HC y CB) 
 
Ciudad Universitaria  (E y EA) 
 
Reserva Ecológica del Pedregal (EA) 
 
Parque Recreativo  (EA) 
 
Vías del Metro (E) 
 
Comercio Informal (E) 
 
Andenes de CETRAM (E) 
 
Deposito de autos (E) 
 
Estacionamiento Metrobus (E) 
 
Estación de metro Universidad (E) 
 
Pumabus (E) 
 
Bicipuma (E) 

Dividido por la Av. Delfín Madrigal que corre 
de norte a sur y viceversa, de lado oriente se 
encuentra la zona habitacional y comercio 
local y del lado poniente la Universidad con 
extensas áreas verdes, Junto a esto se 
derivan del uso de Suelo de Equipamiento y 
Espacios Abiertos las siguiente zonas que 
rodean e influyen a los usuarios del Centro 
de Transferencia. 

SITIO 3 

Usos derivados. 

Esquema de usos derivados influyentes en CETRAM Universidad. 
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La Zona Metropolitana del Valle de México esta 
conformada por 16 delegaciones del Distrito Federal, 
58 municipios del Estado de México y uno del estado 
de Hidalgo, abarca el 0.1% de la superficie del país. La 
ZMVM ha superado los 24 millones de habitantes, de 
los cuales el 44% habitan en el DF. Los procesos socio 
demográficos y territoriales metropolitanos afectan la 
infraestructura, el equipamiento y los servicios para la 
movilidad del transporte del DF 
 
Localización 
El Distrito Federal se localiza a 2,240 metros sobre el 
nivel del mar. La delegación Coyoacán se localiza en 
las coordenadas 19º 22’ al norte, al sur 19º 18’ de 
latitud norte; al este 99º 06’ y al oeste 99º 12’ de 

longitud oeste.  
 
Superficie 
La superficie de la delegación es de 54.4 km², la 
totalidad del territorio corresponde al suelo urbano y 
representa el 7.1% de la zona urbana de la entidad, 
con respecto al Distrito Federal representa el 3.60% del 
área total. 
 
Hidrología  
Los ríos que cruzan la demarcación: el río Magdalena 
penetra en la Delegación por el sureste, cerca de los 
Viveros de Coyoacán se le une el río Mixcoac , para 
juntos formar el río Churubusco. 

Ubicación del CETRAM Universidad. Vista Satelital de la Zona Metropolitana del Valle de México. 

Clima y Diseño Bioclimático. 
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Clima 
Templado sub húmedo con temperaturas mínimas de 
8°C y temperaturas máximas medias entre 16°C y 
24°C. En cuanto a su régimen pluviométrico el 
promedio anual oscila alrededor de los 6 milímetros, 
acumulando 804 milímetros en promedio al año, siendo 
de junio a septiembre los meses con mayor volumen de 
precipitación pluvial. 
 
Flora 
El paisaje de Coyoacán, han sido sustituidos 
gradualmente por el avance de la mancha urbana, 
llevando a la deforestación y al agotamiento del suelo. 
Como medida de protección ambiental, se han 
cultivado bosques artificiales de eucaliptos, pirules, 
casuarinas, etc. 
 
Coyoacán cuenta con espacios verdes que tienen un 
papel vital en la recarga de mantos acuíferos y de 
oxigeno. Pero a pesar de ser de las delegaciones con 
mas espacios verdes, existe una mancha gris de gran 
demarcación que no cuenta con estos equipamientos. 
 
Geomorfología 
Las rocas volcánicas que se localizan al suroeste de 
Coyoacán provienen de la erupción del volcán Xitle. 
Esta roca, clasificada como basalto, se extiende hasta 
las actuales colonias de Santo Domingo, Ajusco y el 
Pueblo de Santa Úrsula. 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Dos tipos de suelo componen la mayor parte de esta 
demarcación: el de origen volcánico y el de zonas 
lacustres, que provienen de los lagos que se 
encontraban ubicados en esta zona. Sin embargo, las 
cualidades de estos suelos han sido transformadas 
significativamente por el hombre. 

Cuadro de tipos de suelo en Coyoacán. 

Mapa donde indica las zonas verdes en Coyoacán. 
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Cw Templado sub  húmedo con lluvias en verano 
Latitud 19° 2´ Norte 
Longitud 99° 14´Oeste 
Altitud 2309 m.s.n.m. 

Rosa de los Vientos 
Los vientos dominantes 
provienen del Norte y los 
que llegan con mayor 
fuerza llegan del lado  
Noroeste de la Ciudad. 

Normales Climatológicas 
En esta información 
otorgada por el Servicio 
Meteorológico Nacional, 
se puede determinar  
cuales son los meses 
mas calurosos y fríos, 
cuáles son los que tienen  
temperaturas extremas, 
posteriormente hacer un 
análisis y poder lograr 
una temperatura confort 
con técnicas de diseño 
bioclimático, para el clima 
en particular. 
 
Gráfica Solar 
En la grafica podemos 
apreciar que en verano a 
las 12:00 pm el sol cae a 
plomo y que en el 
solsticio de invierno tiene 
mayor inclinación por lo 
que hay que proteger la 
fachada sur de los rayos 
solares matinales. 

Aprovechar los recursos naturales es solo un protocolo que se ha 
convertido para lograr arquitectura sustentable, y por ello la 
importancia de saber como afectan estos en la arquitectura y 
obtener microclimas confortables para los usuarios. 

SITIO 3 

Normales climatológicas para  clima templado sub húmedo con lluvias en verano 

Rosa de los Vientos.. Grafica Solar. 
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Sistemas pasivos 
La arquitectura solar pasiva implica técnicas y procesos 
de adecuación ambiental. Los sistemas pasivos se 
caracterizan por formar parte de la estructura misma del 
edificio, aunque acoplados de tal manera, que pueden, 
captar, bloquear, transferir, almacenar o descargar 
energía de forma natural. 

 
Esta localidad presenta clima templado y frio, tiene 
cinco meses de lluvias, tienen vientos del norte, por lo 
que se recomienda el uso de estos sistemas pasivos 
para el diseño bioclimático. 

Protección de espacios abiertos con topografía y 
vegetación caducifolia 

Techos inclinados para aumentar la captación solar y la 
pluvial  

Uso de material denso 
con color oscuro, tabicón 
o ladrillo 

Norte 

Sur 

Norte Sur 
Sistema pasivo de calefacción 

Apertura de techos y muros 

SITIO 3 
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Vegetación. 
La vegetación mejora la calidad de aire, agua y suelo 
constituye parte fundamental en cualquier ecosistema 
urbano, purifica el aire y almacena parte de los 
contaminantes y emite oxigeno a la atmosfera. 
significativamente por el hombre. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Los árboles mejoran el clima urbano y arquitectónico,  
manteniendo los  niveles adecuados de humedad tanto 
en el suelo como en el aire, pues absorben y 
obstaculizan el acceso de la radiación solar ,desvían y 
limpian los vientos. 
 
 
 
 
 

 
Aprovechando la vegetación para controlar el acceso 
del viento y la radiación solar, para cualquier proyecto 
situado en la Ciudad de México, es recomendable 
emplazar arboles al norte para proteger de los vientos 
dominantes y al sur para proteger de la radiación y 
ofrecer sombreado pero con follaje caducifolio para 
permitir asoleamiento en el invierno. 
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Esquema de protección para los vientos dominantes. 

Esquema de purificación del aire mediante  vegetación. 

Esquema de protección para los vientos dominantes. 
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El Centro de Transferencia Modal Universidad tiene sus 
inicios cuando se hace una ampliación a la línea 3 del 
metro, en el año de 1983. Esta ampliación se debió al 
crecimiento poblacional de la Universidad, y 
principalmente al crecimiento poblacional que tenía la 
Ciudad de México hacia el sur. 
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CETRAM Universidad,  Vista del Antiguo Paradero de Ciudad Universitaria. 
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Estado Actual 
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El Centro de Transferencia es también 
un punto de transición entre Santo 
Domingo y Ciudad Universitaria, 
actualmente es un simple obstáculo 
para cruzar y llegar de un punto a otro, 
esto se debe a que no ofrece nada, 
sólo transferir de transporte, comercio 
informal, y alimentos, este ultimo 
provocando enfermedades debido a la 
higiene y limpieza del lugar. Y un gran 
espacio destinado a un deposito 
vehicular y estacionamiento para el 
Metrobús. 

CETRAM 
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Planta del  Estado Actual del CETRAM Universidad. 

Corte Transversal del  Estado Actual del CETRAM Universidad. 
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Plano de Conjunto del Estado Actual, otorgado por las oficinas de SETRAVI 
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Plano de Conjunto del Estado Actual, otorgado por las oficinas de SETRAVI 
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60

76

CORREDOR

B

76

60

29

45

1

1

1

40

40

1

CORREDOR CAMIÓN

XOTEPINGO, CLINICA 46, 
CLINICA32, RELOJ

MERCADO DE BOLA

FOVISSSTE

VILLACOAPA

CAMIÓN

CAMIÓN

MICROBÚS

COL.HIDALGO-
CARRETERA

TEPEXIMILPA

MICROBÚS

MICROBÚS

MICROBÚS

CARRASCO MICROBÚS

CAMION

COMBI

COMBI

8

A

TORRES DE PADIERNA

MILPAS

BOSQUES

LOPEZ PORTILLO, TORRES 
DE PADIERNA, CUCHILLA, 
2 DE OCTUBRE, CASINO

C

VILLAPANAMERICANA

SAN PEDRO, MORA, 
FOVISSSTE

D

9

10

11

12

13

14CASETA SUR

3

8

6

7

2

CAMIÓN

CAMIÓN

CAMIÓN

DESTINO
NO. DE 

UNIDADES
TIPO DE VEHICULO

2

2

Notas: 
 

•El anden B se encuentra desocupado, y 
solo se  usa para el descenso de rutas 
RTP. 
 
•Hay una zona para estacionamiento y es 
se encuentran 10 combis, es un área 
aproximada de 150m2. 
 
•La calle Delfín Madrigal es usada como 
estacionamiento, por camiones y 
microbuses de la ruta 60, siendo un total 
de 15 unidades estacionadas. 
 
•En la calle Anacahuita hacen base para 
asenso y descenso las rutas 95,59 y 31, 
entre camiones, microbuses y combis son 
alrededor de 8 unidades aproximadamente 
que cruzan este nodo conflictivo , con la 
calle llamada “el  Paso”, junto con un sitio 
de taxis y “el Paso como cruce peatonal y 
conexión entre Santo Domingo y CETRAM 
Universidad, convierten a este punto en un 
nodo conflictivo vial. 

CETRAM 
UNIVERSIDAD 

Rutas 

Cuadro de rutas y parque vehicular. 
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CANTIDAD/m2 TOTAL

18/12 m2 216m2

85m2

70m2

15/1.2m2 18.5m2

SISTEMA

Pasajeros l legan al 
paradero y descienden del 

transporte publico para 
dirigirse a sus destinos

Bahía de descenso Estar separada del las 
bahías de ascenso

Placas que indiquen 
direccion y destinos

Operación

Estacionamiento de espera

Servicios

Sanitarios

Estacionarse el trasporte en 
espera de pasar al andén 200m2

Lavar los operadores su 
unidad 

mangueras y tomas 
siamesasArea de lavado Sistema de hidronéumatico 

Gatos hidraulicos, 
herramienta  y espacios 

para maniobrar

CCTV

P
A
R
A
D
E
R
O

Ubicarse en un punto donde 
convergen los flujos 

peatonales, con acabados o 
i luminacion, distinta al 

conjunto

INSTALACION ESPECIAL
REQUERIMIENTOS  

PARTICULARES

SUPERFICIE
MOBILIARIO  Y                   
EQUIPO TIPO

ACTIVDADCOMPONENTE

Excusados, mingitorios y 
lavabos Extractor de aire

SUBSISTEMA

CCTV

CCTV

CCTV

Escritorio, si l la,modulo de 
registro de horas, pluma 

decontrol
Caseta de control Controla accesos y salidas 

del tranporte 

formar fi las para el 
ascenso del tranporte 

público
Placas que indiquen rutas 

85m2

Bahía de ascenso
Suficiente espacio para 

formar a la gente que 
espere abordar su trasporte

El transporte se afi la para 
su turno de salidaAndenes Placas que indiquen 

simbologia de andén 
4/ 2500 m2

Area de esparcimiento
Terner acceso directo a las 

salidas del paradero y 
vestibular  la salida

10000m2

Debera tener proteccion 
ante los usuarios y tener la 

suficiente ventilaci´ón 
natural para evitar aire 

acondicionado

Esparcir la gente que arriva 
a la CETRAM mientras se 

dirige a su destino  

1/ 6m2 6m2

10758.5m2

no debe de ser visible hacia 
los usuarios

Caseta de información
Informar a los usuarios  las 

distintas rutas y sus 
destinos

Barra de recepción 
escritorio, si l la y repisas

2/ 4m2 8m2

Planta de energía, sistema 
contra incendio

TOTAL

Reparacion de unidades 
que estan en fallaTaller mecánico 70m2

CETRAM 
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Programa Arquitectónico 
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CANTIDAD/m2 TOTAL

100/4m2 400m2

150/1m2 150m2

2/ 30m2 60m2

2/50m2 100m2

73/1.2m2 87.6m2

5m2

15m2

200m2

2/5m2 10m2

20m2

5m2

1487.6 m2

Sanitarios
Excusados, mingitorios y 

lavabos Extractor de aire 

Locales para comercio 
formal

Microindustrias que    
venden  sus productos

SISTEMA SUBSISTEMA COMPONENTE ACTIVDAD
MOBILIARIO  Y                   
EQUIPO TIPO

SUPERFICIE

Darle gran importancia a su 
ubicación

El corredor debe de tener la 
mayor ventilacion e 

i luminacion natural posible 
y que el espacio se 

comfortable

Usuarios permanecen 
viendo los productos

Se preparan y se venden 
alimentosLocales de comida rapida

 Modulo de ventas
Locales para comercio 

existente

Independientes al comercio 
formal y deberan estar 

orgaizados por modulos

Mostradores, barra de 
cobranza y repisas 20/20m2 400m2

REQUERIMIENTOS  
PARTICULARES

M
E
T
R
O
 
P
L
A
Z
A

Distribuir a los usuarios a 
sus destinos  Vestíbulo 80m2

Proporcionar vistas 
agradables y 

comfortabil idad

Area de descanso Descansar, disfrutar del 
sito bancas, jardineras

Area de comensales Los usuarios se sientan a 
consumir sus alimentos 1 mesa con 4 si l las Aire acondicionado, CCTV

Aire acondicionado, CCTV

Barra preparacion, barra de 
despacho, anaqueles y 

fregadero

Tratar de tener ventilacion 
natural y diseño que 

atraiaga sensorialmente.
10/15m2 150m2

Extractor de Aire, Sistema 
contra incendios

INSTALACION ESPECIAL

TOTAL

Concesiones 
Comerciales

los usuarios buscan y 
consultan los l ibrosArea de consulta anaqueles,mesas, si l lones y 

si l las

cafetería venta y consumo de 
alimentos empaquetados

mostrador de alimentos, 
cafetera, fregadero, mesas y 

bancos

Plaza de acceso Dar acceso a la CETRAM

2/40m2

Sistema contra incendio

un sitio semi privado donde 
se pueda leer

Almacén

Guardarropa

Librería

perchero, recibidor y 
repisas

Montacargas

El lugar debe de ser 
si lencioso y comodo 

ademas de tener 
orientacion hacia el norte

Aire acondicionado, 
sistema contra incendio

se cobran las compras de la 
l ibreríacaja barra, un banco y un 

archivero
CCTV

Servicios

CETRAM 
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CANTIDAD/m2 TOTAL

20m2

3/9m2 27m2

4/4m2 16m2

6m2

6m2

16m2

20m2

30m2

4m2

6m2

6m2

Anaqueles y archiveros 10m2

30m2

20m2

15m2

20m2

SISTEMA SUBSISTEMA COMPONENTE ACTIVDAD
MOBILIARIO  Y                   
EQUIPO TIPO

SUPERFICIE
REQUERIMIENTOS  

PARTICULARES
INSTALACION ESPECIAL

Dirección general Toma de desiciones de alta 
importancia para la CETRAM

escritorio y silla ejecutiva, 
librero, repisas y asientos para 

visitas 

Tener acceso privado y 
baño completo con 

vestidor

dotar de agua caliente, 
(caldera)

Cada Zona es cordinada 
independentemente

escritorio y silla ejecutiva, 
librero, repisas y asientos para 

visitas 

Relacion espacial entre 
toda la zona directiva

Contabilidad Controlar presupuestos

Direccion de área

Papeleria Fotocopiar y archivar 
documentos

Escritorio y silla

Escritorio, silla, librero

Sala de espera

Sala de juntas Debates sobre  la Cetram y sus 
servicios

mesa y silla para 10 
personas y equipo de 

proyeccion

Asistencia para los directivos Escritorio y silla, archiveroZona secretarial

Vestibulo

Anaqueles, archiveros y 
equipo de copiadoA

D
M
I
N
I
S
T
R
A
T
I
V
O

Orentacion norte y ventilacion 
natural

Aire acondicionado

Recepcion Recibir y proporcionar 
informacion

Sillones para 8 personas
CCTV

Administración y 
contaduria

Asesorar y orientar 
juridicamenteDepartamento jurídico

Control de empleados Registrar los empleados 

Direccion

Terner vista geeral de la 
Cetram

Aire Acondicionado

CCTV

lockers y bancas

Cuarto de servicio
Servicios

Controlar y vigilar la CETRAMCuarto de vigilancia CCTV

Guardar eqipo de limpieza

CCTV, Sistema contra 
incendio

pantallas y equipo general 
para su uso

Guardar y archivar CCTVArchivo

Cafeteria
Vender alimentos 

empaquetados 
mostrador  y cafetera

Baños Aseo personal
Regaderas, mingitorios y 

retretes
Caldera

4m2

TOTAL 256m2

Vestidores

CETRAM 
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CANTIDAD/m2 TOTAL

30m2

12m2

SISTEMA SUBSISTEMA COMPONENTE ACTIVDAD
MOBILIARIO  Y                   
EQUIPO TIPO

SUPERFICIE
REQUERIMIENTOS  

PARTICULARES
INSTALACION ESPECIAL

Caldera

Cuarto de maquinas

Patio de maniobra 

Montacargas

50m2

Hidronéumatico

Subestación electrica

15m2

Sistema contra incendios

20m2

TOTAL 9127m2

Contenedor de 
basura

Estacionmiento

S
E
R
V
I
C
I
O
S
 

C
O
M
P
L
E
M
E
N
T
A
R
I
O
S

Cisterna

Cajones 750/12m2 9000m2

Orgánica 

Inorgánica

SERVICIOS 
COMPLEMENT.

127 m2

ADMINISTRATIVO 256 m2

TOTAL 21973.1m2

MAS CIRCULACIONES  15%

SUBTOTAL 25270 m2

RESUMEN DE AREAS
SISTEMA

PARADERO

SUPERFICIE

10758.5 m2

PLAZA COMERCIAL 1487.6 m2

CENTRO CULTURAL 344.6 m2

SUPERFICIE DEL PREDIO

SUPERFICIE TOTAL DE 
CONSTRUCCION

25270 m2

12000 m2

SUPERFICIE DE AREA LIBRE 8400 m2

CETRAM 
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Union Station (Estacion Union), Denver, Colorado, 
Estados Unidos. 
SOM, Skidmore, Owings y Merrill, 2012-2016 
 
 
El centro de transbordo tiene como programa principal 
servir al tren de la estación antigua. Además se 
construyó un centro para atender al tren ligero, una 
terminal de autobuses, ciclo pistas y vías peatonales. 
En este centro intermodal, un vestíbulo subterráneo 
conecta a todos los programas de transportes del 
lugar,  
 

 
 
 
Como parte de la primera etapa, se inauguró en 2012 
únicamente la estación de tren, posteriormente se han 
ido incorporando las demás rutas. En otras etapas del 
proyecto, se incluye la renovación del edificio histórico, 
la construcción de un hotel, tiendas comerciales y 
restaurantes. Todo esto con espacios públicos y 
peatonales dentro y alrededor del lugar, la Estación 
Unión de Denver trasladara cerca de 10,000 personas 
diariamente en días laborales. 
 

Plan maestro de la Estación Unión, Denver, Colorado. 

Casos de estudio 
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La Estación Unión, presenta una arquitectura sobria 
donde domina el aspecto estructural y el color blanco, la 
principal estructura donde se encuentra los andenes del 
tren, es de forma arqueada, así logra librar claros de 
mas de cincuenta metros y recubierta únicamente con 
carpas o telas, un vacio en el centro y su tono 
monocromático, permite completa iluminación natural y 
vistas al edificio antiguo. Lo mismo se puede observar 
para los andenes del tren ligero y de autobús. 

Andenes del tren 

Vista exterior digital Andenes del tren ligero y del autobús 

Vestíbulo subterráneo. 
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Miami Central Station,  (Estación Central de Miami), 
Florida, Estados Unidos. 
2012-2014 
 
 
La Estación Central de Miami forma parte de un 
proyecto con gran complejidad, realizado por varias 
dependencias gubernamentales y de transporte en 
Miami, llamado el Centro Intermodal de Miami, el cual 
consta de quitar del Aeropuerto y situar en un sólo 
edificio todas las agencias de renta de automóviles, la 
construcción de grandes distribuidores vehiculares para 
conectar al aeropuerto y  
 

 
 
 
 
bajar el nivel de congestionamiento vehicular, y junto a 
todo este gran plan se construye una nueva Estación 
Central. Las conexiones a los distintos modos de 
transporte son: tren nacional, tren regional,  metro, 
metrobus, autobuses regionales, taxis, taxis acuáticos 
(transporte por vías navegables), bicicletas y vehículos 
particulares , son el total de 9 modos de trasporta que 
tiene conexión en la Estación Central de  Miami. 

Vista Aérea de la Estación Intermodal de Miami. 
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Columnas  de concreto y tridilosas son los 
principales sistemas constructivos utilizados 
en las mayorías de los andenes. 
 
Se calculan 9,000 usuarios diarios, entre 
residentes y turistas. 

Vista aérea digital de la Estación Central de Miami. 

Vista de una estación elevada del metro. 

Vista aérea digital de la Estación Central de Miami. Estructuras de tridilosas para los andenes. 
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CETRAM  Ciudad Azteca, Ciudad de México. 
CC Arquitectos, 2010. 
 
 
Siendo la primera CETRAM en la zona metropolitana 
de la Ciudad de México, este centro ha comenzado a 
cambiar por completo la morfología de  lo que eran 
anteriormente los paraderos, y revolucionado su 
integridad arquitectónica, con un programa basto de 
servicios para los usuarios y los habitantes de la zona, 
eliminando el comercio informal se haya un hospital, 
tiendas comerciales anclas y espacios para locatarios,  
 

 
 
 
 
áreas verdes, se logra satisfacer y cumplir las 
necesidades  además de cambiar la imagen urbana. 
 
Los tipos de transporte con los que tiene transbordo es 
el metro, transporte concesionado, autobuses foráneos, 
mexibus y taxis. Las conexiones a ellos es por medio 
de puentes para el metro y un túnel para abordar al 
transporte concesionado,  

Vista Aérea de la CETRAM Ciudad Azteca. 
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Vista exterior de la CETRAM 
Se ha construido con columnas de concreto, vigas de acero 
y entrepisos de losacero, para que sea una estructura 
flexible y así absorber la fuerza sísmica, la fachada se 
compone de muros de concreto aparente, cristal y laminas 
perforadas Y como lo comenta el arquitecto diseñador, 
Manuel Cervantes Céspedes, la volumetría se basa 
mediante la sustracción y adición de volúmenes. 
 
Para entrar a la CETRAM desde la calle se encuentran dos 
plazas de acceso que sirven también como áreas de 
dispersión, para llegar de este punto a cualquier transporte 
se debe de cruzar por pasajes peatonales en donde el 
comercio se vuelve el entorno inmediato y así los usuarios 
encuentran productos para satisfacer sus necesidades. 

Andenes de autobuses en nivel de calle.  

Plaza de acceso 

Vista exterior de la CETRAM 
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CETRAM  Chapultepec, Ciudad de México. 
Javier Sánchez Arquitectos. 2014. 
 
 
Chapultepec es una zona  que ofrece distintos 
servicios, tales como, trabajo, recreación, 
entretenimiento, entre otros. Este es el motivo que sea 
transitado por una  gran diversidad de gente, visitantes 
o residentes.  La mayoría de esta gente llega a este 
sitio por cualquier transporte que arribe al CETRAM 
Chapultepec. Y es en este sitio que presenta grandes 
problemas de transito, inseguridad  y  contaminación.  
 
 

 
 
 
 
Se ha planificado un proyecto que contempla atender 
los problemas actuales, todo en un complejo de usos 
mixtos. Los cuales  estarán divididos en 3 secciones o 
edificios . La primera sección A será un edificio de 26 
pisos que albergara oficinas y comercio, la sección B 
habrá  un paseo peatonal y un hotel, y por ultimo la 
sección C será el Centro de transferencia, los modos 
de transporte que atenderá este centro será el metro, 
transporte concesionado de D.F. y del  Estado de 
México, bicicletas y estacionamiento. 

Vista Aérea de la CETRAM Ciudad Azteca. 
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Corte en perspectiva del hotel y estacionamiento. Vista del parque lineal peatonal hacia av. Reforma. 

Isométrico del proyecto CETRAM Chapultepec. 

El proyecto aun no está construido, por lo que se 
desconoce los materiales de acabados en 
interiores y exteriores, pero en la imagen del corte 
podemos observar el sistema estructural utilizado 
para el edificio del hotel, en la zona existe un suelo 
inestable por lo que se realizan excavaciones de 
mas de 70 mts. de profundidad para pilotear y  
posteriormente hacer cajones de cimentación que 
serán utilizados de estacionamiento. 
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STADSBALKON (Ciudad Balcón), Groningen, Holanda 
KCAP Architects & Planners, 2009. 

La estación de tren de la ciudad de Groningen, 
Holanda, data del siglo XIX, y con la modernización de 
la estación y la transformación de contexto urbano, se 
proyecta junto a ella una plaza que funciona como 
vestíbulo  y conexión a la estación. Esta explanada  
forma parte de un equipamiento  que sirve para la 
recreación,  el esparcimiento y un foro cultural. 
También esta estación cuenta con un pequeño 
estacionamiento para autos, una estación de autobús y 
de taxis 
 
Pero su principal función es el transbordo entre los 
distintos tipos de transporte que convergen en la 

estación,  su mayor captación de usuarios  provienen 
de la estación de tren. La ciudad de Groningen es una 
ciudad acostumbrada a movilizarse mediante el uso de 
bicicletas, siendo esta como principal premisa para 
atribuirle mayor área al aparcamiento de bicicletas. La 
plaza pública es libre de volúmenes arquitectónico y de 
obstáculos visuales, logrando una sobriedad en este 
sitio, se atribuye mayor jerarquía al edificio antiguo de 
la Estación de Groningen y se obtiene mayor vista 
hacia la ciudad, solamente unas perforaciones en la 
plataforma hace una vinculación entre  lo exterior y el 
interior. 

Vista aérea  de la Ciudad Balcón. 
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• 6200m2 Plaza  
• Estacionamiento para mas  4,000 bicicletas 
• Estación de Autobús 
• Estacionamiento para autos. 
• Estación de Taxis 
 
 

Este sitio tiene la imagen de un simple 
estacionamiento para bicicletas, pero logra ser un 
sitio de transferencia, aunque en menor escala, 
facilita el fácil transbordo, dando como prioridad a la 
bicicleta y al tren como modos de transporte, 
posteriormente a transportes secundarios. Además 
de equipar a la zona de plazas publicas para la 
recreación y dispersión de los usuarios. 

Ciclo vías de acceso y salida.  

Estacionamiento para bicicletas. 

Vinculación entre interior  y exterior. 

Estacionamiento para bicicletas 

Explanada. 
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Un Centro de Transferencia es un genero de edificio 
destinado al transbordo entre distintos modos de 
transporte, pero también se ha convertido en un 
edificio de usos mixtos, esto se debe a la generosidad 
que tiene al poder variar su  programa arquitectónico. 
De acuerdo a su ubicación y usuarios, es cuando el 
arquitecto ha dotado estos edificios de cualquier tipo 
de servicios, ya sea culturales, entretenimiento, 
recreación o de salud, entre muchos otros, pero 
siempre dándole principal solución al transbordo, esto 
lograra  ser un centro que atenderá las necesidades 
de los usuarios, habitantes aledaños y visitantes. 
 
En los distintos casos anteriores vemos que el 
principal transporte receptor de usuarios es el metro o 
el tren, y a ellos se le ha agregado subsistemas de 
transporte como los autobuses, la bicicleta y cualquier 
otro modo de movilidad 
 
Al tratar con distintos modos de transporte, actuales y 
tal vez asta futuros, para su realización es conveniente 
que participen varias instituciones o dependencias 
gubernamentales, tal es el ejemplo del Centro 
Intermodal de Miami, donde lograron captar nueve 
modos de transporte y uno mas planificado a futuro, 
como los taxis acuáticos. Para el caso de la CETRAM 
Universal necesitamos participar conjuntamente  con 
SETRAVI , la UNAM, SEDUVI, Secretaria de Medio 
Ambiente, el Gobierno de la Ciudad de México, y 
cualquier otro que pueda aportar,  para así lograr un 
Centro Multimodal completo en sus necesidades y 
servicios donde el edificio se modernizara y estará 
preparado para  recibir los cambios del futuro. 
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Para abarcar la totalidad de hectáreas con las que cuenta 
el predio y poder satisfacer las necesidades que demanda 
el sitio y los usuarios, se desarrollara un plan maestro, en 
el que se organizara y distribuirá de forma racional los 
espacios requeridos para el CETRAM, apoyándonos en el 
Programa Arquitectónico, se obtendrán los alcances 
necesarios para desarrollar un proyecto urbano 
arquitectónico que satisfaga los objetivos mencionados en 
capítulos anteriores. 
 
Posteriormente se desarrollará como proyecto 
arquitectónico y ejecutivo la Metroplaza, este será el 
problema arquitectónico a resolver particularmente. Al 
iniciar el desarrollo del proyecto, durante la zonificación se 
encontraron distintas propuestas hasta llegar a un partido 
arquitectónico, el cual tiende a emplazar los espacios de 
acuerdo a los accesos y principalmente a las circulaciones 
peatonales y vehiculares. 

Áreas Verdes 
 
Circulaciones Peatonales 
 
Estacionamiento de Bicicletas 
 
Circulaciones Vehiculares 
 
Centro Comercial 

Primera prueba de zonificación, con todos los sectores, propuestos para la  Metroplaza 

Partido Arquitectónico con el que se comienza a desarrollar el 
proyecto. 

Flujos Peatonales 

CETRAM 
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Zonificación 
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Se tiene como premisa la conexión a dos volúmenes 
horizontales, ambos volúmenes se localizan sobre la vialidad 
principal de Delfín Madrigal, son puentes y su función son la de 
entrar y salir del metro Universidad y viceversa para el Centro 
de Transferencia. 
 
Teniendo esto existente, se busca un juego de volúmenes que 
se unan y conjuguen con otros cuerpos horizontales de mayor 
o menor escala pero buscando mantener una proporción que 
logren armonizarse en fachada y volumetría, sirviendo para 
contener las visuales hacia la colonia colindante e integrarse a 
la arquitectura inmediata, tanto de Santo Domingo como de 
Ciudad Universitaria. 
 
La arquitectura es parte del paisaje urbano y mediante esta 
conceptualización tendrá como objetivo principal mejorar , el 
paisaje urbano de la zona, agregando vegetación y color, 
siendo el color, parte de los elementos principales de la 
arquitectura mexicana.  

Puente-
Conexión 

Croquis de conceptualización Búsqueda de  escala y proporción  
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Fachada Principal, volúmenes con colores predominantes de la zona  

Perspectiva de Fachada Principal 
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En el capítulo anterior se comento sobre los sistemas pasivos los cuales 
ayudan a tener temperaturas confortables de acuerdo a la época del 
año,  dentro de los edificios, aprovechando los recursos naturales como 
el asoleamiento, los vientos, la vegetación, topografía, etc.  
 

Corte esquemático bioclimático. 
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Corte esquemático bioclimático para la fachada principal. 
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                  Metroplaza 
 
 Ciclo vía 
 
 Andenes 
 
 Estacionamiento 
 
 Centro Acuático 
 
 Oficinas SETRAVI 
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Cajones 

Servicios 

Circulación Cajones 

Planta Baja, estacionamiento de Metrobus. 

Se contempla albergar en un solo edificio el , 
estacionamiento para el sistema de transporte 
Metrobús y estacionamiento publico. 
 
Actualmente esta existe una pequeña área 
para estacionamiento del Sistema  de 
Transporte Metrobús, se planea conservar el 
área destinada para este uso y proporcionar 
mas cajones de estacionamiento, con el 
propósito de crecer las líneas de este sistema 
de transporte en un futuro.  
 
El estacionamiento esta ubicado en planta 
baja con un  área total de 5,670 m2, donde se 
ubican 54 cajones para autobuses articulados 
y espacios para sus servicios administrativos y 
también para taller y mantenimiento. 

Sección transversal, estacionamiento Metrobus en Planta Baja. 

Autobús Articulado. 

Radio de Giro de 
autobus articulado. 
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Planta Alta, estacionamiento Publico 

Estacionamiento Público 

El estacionamiento público consta de dos 
niveles mas la azotea y  se ubica a partir de la 
planta alta, con conexión a la Metroplaza, cada 
nivel, tiene un área total  5,670 m2 mas las 
rampas ubicadas en el perímetro oriente del 
edificio. 
 
De acuerdo al Reglamento de Construcción del 
Distrito Federal, para el numero total de cajones 
se divide en un 70% autos chicos y un 30% 
autos grandes y partiendo del esquema de 
funcionamiento de cajones a 45°, se concreta el 
orden total del estacionamiento publico, 
obteniendo un total de 507 cajones, divididos en 
221 para autos grandes, 280 autos chicos y 21 
cajones para personas con discapacidad. 
 
El volumen se emplaza en el perímetro oriente 
del predio y ayuda a bloquear las visuales hacia 
la Colonia Santo Domingo, proponiendo en 
fachada muros verdes, y mezcla de texturas. 

Esquema de cajones a 45° para autos chicos y grandes 
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La ubicación de los andenes para el transporte público queda contenido entre el 
edificio de estacionamiento y una barrera de vegetación, este emplazamiento le 
permite un aislamiento acústico y visual, dejando toda la actividad de 
transferencia en el centro del predio, este nuevo ordenamiento urbano ayuda a 
todas las rutas de transporte tener total acceso y salida al CETRAM 
Universidad, sin provocar caos vial en las inmediaciones, no cuenta con 
estacionamiento pero existe el espacio necesario para la estación momentánea 
de vehículos. 
 
Dentro de cada anden será el ascenso y descenso de los usuarios, y se plantea 
reubicar el comercio informal existente , con nuevos locales para el comercio 
local los cuales ayudarán a mejorar la imagen actual junto con islas de 
vegetación sobre los mismos andenes,. 

Planta Baja, Andenes.  

Propuesta de locales comerciales 

Sección transversal de andenes para el transporte dentro del CETRAM UNIVERSIDAD 
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La ciclo vía de aproximadamente 680m. de 
longitud, da acceso al  CETRAM Universidad por 
tres puntos distintos, de los cuales se pretenden 
conectar a una red de ciclo vías en un futuro, al 
norte se conectaría con el eje 10, y al sur hay una 
bifurcación, en el que uno llega al parque 
recreativo “El Copete” donde se conectaría con la 
ciclo vía existente. 

Del otro lado junto con el plan maestro se pretende  
prolongar la ciclo vía  por la  zona lateral de la 
Reserva Ecológica del Pedregal de San Ángel,  y 
llegar hasta la Av. del Imán. 
 
Para todas estas bicicletas que estén en 
movimiento podrán estacionarse para transferir a 
otro modo de transporte , ubicado en planta baja de 
la Metroplaza  
 
Con esta infraestructura y junto al auge que esta 
tomando el uso de la bicicleta en la ciudad, y se 
pretende desincentivar el uso del automóvil 
particular para las colonias aledañas al Centro de 
Transferencia Modal Universidad. 

Planta Baja ,CETRAM UNIVERSIDAD 

Secciones y planta para carriles de ciclo vía. 
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Aprovechando el impulso que se le ha dado al 
deporte en algunas delegaciones, tal es el 
ejemplo de la delegación Tlalpan, se 
construyeron  Centros Acuáticos, para la 
natación y otras actividades recreativas, y así 
involucrar a la convivencia familiar y combatir la  
problemática en la alimentación en los 
mexicanos, un problema que nos lleva a los 
primeros lugares de obesidad. 
 
En capítulos anteriores se ha mencionado de la 
importancia que juegan los valores sociales, y 
para una colonia marginada, con familias 
disfuncionales, en esta colonia popular, carente 
de tantos servicios he infraestructura. Con este 
plan maestro, en el que se propone un Centro 
Acuático, en el que las familias vecinas podrán 
convivir  y principalmente, recuperar los valores 
para las generaciones futuras, para así lograr un 
cambio en la sociedad, se pretende mejorar 
todos esos aspectos para así crecer y cambiar 
como sociedad mexicana. 
 
El proyecto pretende no sólo captar gente de la 
colonia Santo domingo, también de colonia 
aledañas, y mediante un programa 
arquitectónico completo, hacer un proyecto 
diverso en actividades deportivas y recreativas 
para todas las familias. 
 

Centro Acuático CEFORMA, Tlalpan 

Centro Acuático VIVANCO, Tlalpan 

Planta Baja, área para Centro Acuático Santo Domingo 
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La ubicación de oficinas dentro del CETRAM es 
para la administración y organización de ella 
misma, serán oficinas administrativas de  
SETRAVI, y quedan alado de la Metroplaza. 
 
El proyecto de oficinas consta de 4 niveles y es 
parte fundamental para la estructura física del 
conjunto  que conforma con la Metroplaza. 
 
En el aspecto de la sustentabilidad busca ser un 
edifico que aproveche los recursos naturales de 
acuerdo a su orientación y con una fachada con 
parteluces, tendrá una iluminación cálida para su 
función de trabajo. Tiene cajones de 
estacionamiento sólo para los directores y 
ejecutivos, los  demás cajones quedan dentro del 
edificio del estacionamiento público, cuenta con 
rampas, elevadores y escaleras , además de 
sanitarios, para los requerimientos espaciales 
restantes quedan a disposición de SETRAVI y 
como proyecto externo a la Metroplaza. 
 
El  acceso principal es por  la plaza de acceso  de 
la Metroplaza y se  ubica a un costado de Santo 
Domingo, todo esto ayudará a que exista una 
convergencia social, pensando en la integración 
de identidades sociales. Estudiantes, 
Trabajadores, Turistas, Vecinos, todos podrán 
hacer uso de las instalaciones del CETRAM 
Universidad. 
 
 
 
 
 

Fachada principal  

Sección transversal 

Planta Baja, Oficinas 
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Conclusiones. 

Para  entender el crecimiento poblacional y urbano de 
un sitio en especifico no solo es necesario saber el 
origen de este lugar, se tiene que conocer cuales son 
las zonas que rodean y delimitan la zona de estudio 
principal, como es el caso para el Centro de 
Transferencia Modal, para que  así podamos saber 
como fue teniendo su crecimiento de urbanización. 
 
Coyoacán tiene una diversidad en clases sociales, 
habitantes, arquitectura, etc. estas ayudan como objeto 
de análisis, tres zonas en especifico, los cuales 
contrastan entre cada uno. La Ciudad Universitaria, un 
lugar para la educación y poblado por estudiantes, el 
centro de Coyoacán, rico en historia, con una 
arquitectura que se lee por si misma, se habla de una 
época colonial. en la que la Ciudad de México 
comenzaba a urbanizarse. Y por ultimo la colonia de 
Santo Domingo, conocida por los ciudadanos y los 
políticos como una colonia problemática y marginada, 
en la que tan solo a un par de kilómetros entre los sitios 
anteriormente mencionados, tiene un cambio radical en 
sus aspectos sociales, culturales, arquitectónica y 
urbaní, entre mucho otros. 
 
La manera en la que intervienen a nuestra zona de 
estudio, CETRAM Universidad es la cercanía que tiene 
con cada parte mencionada anteriormente, y esto 
influye con los usuarios principalmente, encontramos 
que el centro de Coyoacán comienzan a implementar 
las ciclo vías, esta red de vialidades permiten la 
movilidad  mediante bicicletas, y hace que la gente deje 
de usar diariamente el transporte particular, entonces 

¿por que no pensar en una red de ciclo vías que tenga 
un punto de transbordo, en un CETRAM que conecte a 
todos los otros medios de transporte?. 
 
Ciudad Universitaria tiene las características urbanas 
necesarias para que pueda absorber los cambios que 
se puedan presentar en el futuro 
 
Por último Santo Domingo presenta  un problema 
urbano complicado en la que implementar una red de 
ciclo vías  es difícil, pero en un futuro con buena 
educación vial se logrará transitar en bicicleta con 
seguridad y sin ningún problema.  
 
Todas estas soluciones para la movilidad, mediante un 
transporte ecológico logrará que todos los usuarios 
puedan usar otro modo de movilización amigable con el 
medio ambiente, y no sólo ayuda al ambiente sino 
también a las personas, con uno de los principales 
problema de  salud que tiene México, la obesidad. Y en 
un objeto arquitectónico se puede lograr mejorar el 
paisaje urbano y resolver el principal problema de 
movilidad . 
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