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NTRODUCCION

En la vida hay dos modos de ver las cosas, o vemos el vaso medio lleno o
lo vemos medio vacio. Siempre me ha gustado aplicar esta doble capacidad
de ver las cosas ala ciudad y pensar que todo aquelo que hoy son grandes
problemas urbanos son oportunidades para solucionar otros.

La evolucion historica de la ciudad vy las intervenciones urbanas poco afor-
tunadas, han generado trozos de ciudad "problema”; areas obsoletas, sitios
erizos, Infragstructuras de transporte en uso 0 desuso, entre 0tros, que
rompen el tgjido urbano v deterioran las areas circundantes, en medio de
la ciudad.

Hace ya varios aros, Ignasi Sola-Morales dio el concepto de “terrain vague”
refiéndose precisamente a este tipo de territorios, entiendo “terrain como
una porcion de lierra en estado potencialmente explotable” por su posicion
en la ciudad, y “vagues como vacios, desocupados pero al mismo tiempo
libres, disponibles, sin compromiso alguno y sobretodo indeterminados, im-
precisos, incierfos”. Estas éreas, que por diversas razones han quedado
inhabitadas dentro del territorio de la ciudad, generan importantes proble-
mas urbanos y sociales pues son en palabras de Sola-Morales, “inseguras,
improductivas, ajenas al sistema urbano, son mentalmente exteriores a la
cludad” pero nos advierte, “al mismo tiempo son parte de su fisico, su
imagen negativa constituye una crftica y una posibilidad” . Es decir, al igual
que vemos el vaso a medio llenar, pueden verse como un problema o una
oportunidad.

La ciudad de México, como toda gran ciudad, acumula un sinnimero de
estos “terrains vagues” o "bajo puenies” que generan en donde estan ubi-
cados importantes problemas gue deben ser solucionados, 1o interesante es
ver en ellos, tal como 1o propone Sola-Morales, no son solo la oportunidad
de un sitio vacio sino también el valor de su estado de ruina e improductivi-
dady por ende el valor de su historia. Esto es especiamente importante cu-
ando vemos que 1os principales problemas sociales que estas areas generan
en la ciudad, son precisamente de indefinicion v de desarraigo.

1 IM':t';Ju;tf;:';r‘



"De Sola-Morales, Ignasi
"Territorios”. - Barcelona, 2003
0.123

Un barrio y su gente necesitan sentirse comunidad para cuidarse y
salir adelante y para ello necesitan, entre ofras cosas, tener un pasado en
comun, una historia que contar.

Estos bgjo puentes’ que son producto de infraestructuras de transporte en
USO 0 desuso tales como pasos sobre nivel, viaductos de carreteras |, trenes
0 metro y nodos viales que dividen el tegjido urbano, lugares inseguros bajo
ellos y en sus alrededores y espacios muertos en plena ciudad. Me parecen
por su escala, la diferencia de 1os grandes pafios industriales obsoletos, mas
facil de abordar localmente y por ende mas factibles economica y social-
mente. Es decir una oportunidad mas cercana.

Es un hecho que gran parte de estas infragstructuras se encuentran en
vias principlaes . Son areas vaclas de uso y contenido donde reina la in-
seguridad pero también la falta de caracter e identidad. Es precisamente
en este punto donde esta la doble oportunidad urbano-social [Son es-
pacios publicos abandonados, que albergan a personas en
la misma situacion de abandono social]: darle utlidad v sentido
a estos espacios para la misma sociedad. Para esto habra que hacer un
conteo de las necesidades de la poblacion, que seguramente son muchas,
y ver cuales de ellas pueden aprovechar este sitio ‘gratis” techado bajo las
Infraestructuras o aquellos espacios residuales a sus costados. El valor de
uso podré ser espacios deportivos, comercio permanente o temporal como
ferias, equipamiento vecinal, espectaculos culturales v todo 1o que la infinita
necesidad e imaginacion de los habitantes pueda concretar, v el valor de
contenido, el mas importante para asegurar el uso v cuidado de los espa-
cios, la capacidad de lograr la apropiacion de estas areas por parte de la
comunidad.

Sola-Morales’ nos presenta los "terrains vagues” como espacios libres, es
decir espacios que nos permiten imaginar mas alla de los convencionales
diserios urbanos tradicionales para el espacio publico. Son por ende, Iu-
gares propicios para acoger la innovacion popular, para implantar aquello
que no esta ni es como en todas partes. En este sentido, los disenadores
deberan ser muy cuidadosos al recoger las ideas de los habitantes y méas
que elaborar un proyecto terminado en una oficing, tendran la dificil tarea de
plasmar en arquitectura, las buenas ideas de ofros. Si queremos, mantener
el valor de la condicion de libertad con la cual los habitantes ven los “ter-
rains vagues', el resultado del proceso de participacion ciudadana debera
Ser innovar mas que nunca y apuntar a incorporar el imaginario de todos
los grupos de la poblacion en un espacio de encuentro ahora Seguro pero
para todos.
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Sin i més lejos, varias de las iniciativas exitosas de ocupacion de estos
terrenos han sido espontaneas. Nuestra mision como arquitectos sera en-
tonces, buscar mantener la espontaneidad ciudadana cuando abordemos
la intervencion de estos espacios. Creo solo asl lograremos cargar nuestros
"bajo puentes’ no sdlo de uso sino también de identidad y caracter, Unicos
valores capaces de cambiar reamente el futuro de una comunidad vy su
barrio.

Dado éste panorama el objetivo de este rabajo es proponer una solucion a
la problematica urbana en tomno a las areas que se encuentran justo debajo
de la infraestructura del sistema de transporte colectivo metro “linea 12”,
que trajo consigo un bajo puente de 12km de longitud, identificando ©
puntos como espacios muertos, que son consecuencia de la construccion
de dicha linea, Lo cual lo convierte a este lugar propicio para acoger la in-
novacion popular , proponiendo diversos espacios como oportunidades de
uso y contenido social por medio de un modulo flexible de contenedores
mariimos para implementar aquello que no esta, ni es como en todas
partes. .. manteniendo el valor de condicion de libertad y participacion ciu-
dadana. En este trabajo de tesis solo se desarrollara el proyecto del punto 4
ubicado en av. Tlahuac v Periférico Oriente.
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ANTECENDENTES

En los ulimos anos, el Distrito Federal junto con su Zona Metropolitana,
han sufrido fransformaciones de manera significativa, no solo en el ambito
urbano-arquitectonico, sino en toda su vida social y cultural,

Estos cambios han motivado al Gobierno del Distrito Federal (GDF) junto
con dependencias de los diferentes municipios de la zona conurbada de la
Ciudad de México, a establecer politicas estratégicas para llevar un desar-
rollo racional e integral de la ciudad al igual que poder mantenerse al ritmo
de los cambios tan acelerados que se presentan en la misma.

Estas politicas se conforman en 4 acciones principalmente:
1. Gobierno y Seguridad Publica

2. Progreso y Justicia

3. Administracion y Finanzas

4. Desarrollo Sustentable

Para poder llevar a cabo estas acciones, diversos organos del gobierno
estaran a cargo de diferentes responsabilidades. En lo que respecta a am-
bito urbano-arquitectonico, la Secretarfa de Desarrollo Urbano v Vivienda
(SEDUVI) sera la responsable de realizar las debidas acciones y enfocarse
al Desarrollo Sustentable.

La SEDUVI ha establecido diversas medidas que permitiran crear condi-
ciones de bienestar y lograran dar una vida digna a los habitantes de la
ciudad, asi como proporcionarles un ambiente sano a la sociedad que en
ella habita.

De entre las acciones que existen como antecedente, se encuentra el Bando
Informativo No. 2 en el cual, en resumen, se mencionan acciones legislati-
vas para restringir el crecimiento de Unidades Habitacionales y Desarrollos
Comerciales en las Delegaciones Alvaro Obregén, Coyoacan, Iztapalapa,
entre otras.




Las acciones que lleva a cabo la SEDUVI, tienen como objetivo el tener
un crecimiento mas ordenado e integral dentro de la ciudad y asf lograr un
equilibrio social que permita una mayor calidad de vida a los habitantes de
la Ciudad de Mexico.

Mientras en otras metropolis del mundo se observan innovaciones en di-
VErsos campos, como el fratamiento de residuos solidos (San José Costa
Rica), el transporte (Bogota, Hong Kong, Stuttgart), estrategias econdmicas
(Saigon), proyectos de desarrollo urbano (Bilbao, Kobe, Berlin), recuper-
acion v re funcionalizacion de centros historicos (Génova, La Habana) entre
otros, la ZMVM no se ha modernizado.

La metropoli no ha desarrollado soluciones técnicas innovadoras; las obras
pUblicas de los dlitimos diez arios se limitaron a repetir y acentuar las ten-
dencias existentes. Gracias a estudios realizados por el GDF, tales como las
Encuestas OrigenvDestino, Conteos Poblacional del Instituto Nacional de
Estadistica, Geografia e Informética (NEGI), etc. , fue posible redlizar proyec-
ciones a futuro de las tendencias existentes dentro de la ciudad, para poder
tener una nocion mas clara y precisa del objetivo a consegurr,

Estas proyecciones a futuro contemplan escenarios posibles a futuro tales
oMo SON:

a. Poblacion; Las expectativas de la dinamica poblacional del Distrito Federal
pueden situarse entre dos posibilidades: una que supone la continuacion de
las tendencias de despoblamiento y ofra que prevé la disminucion de su
intensidad. En ambos casos, las propuestas debieran buscar incidir en las
tendencias, para reorientar la direccion e intensidad de 1os flujos migratorios
que se dan al interior.

b. Suelo y Vivienda: Las necesidades de vivienda se vinculan con la de-
manda de suelo urbano y urbanizable. Se estima que en el periodo 2006-
2012 se requeriran urbanizar 15,276 hectéreas en la Zona Metropolitana
del Valle de México. Situacion que generara grandes problemas debido
que no hay reserva territorial suficiente y dos terceras partes de la tierra que
circunda las ciudades es de propiedad social.

El Gobierno del Distrito Federal junto con las respectivas administraciones de
los diferentes municipios conurbados de la Zona Metropolitana de la Ciudad
de México (/MCM), al tener una vision mas amplia de los problemas que
a esta ciudad aguejan, tienen planteado llevar a cabo diversas soluciones a
traves de siete ejes estratégicos. De estos, el séptimo es el que se refiere al
Nuevo Orden Urbano (NOU).
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Este Nuevo Orden Urbano tiene como objetivo general transformar a la ciu-
dad en un verdadero espacio de integracion social, Para poder lograr este
objetivo tiene planteado tres puntos clave de intervencion:

a. Ciudad Sustentable: sc entiende como el espacio donde la pla-
neacion se realiza de manera estratégica incluyendo todos los elementos
del desarrollo sin comprometer los recursos de las generaciones futuras
pero vinculando directamente el aprovechamiento optimo de 1os recursos
naturales v de los servicios ambientales.

b. Ciudad con Equidad: consisic en poner la poliica de desarrollo al
senvicio de todos los habitantes. Una ciudad con equidad consiste en gar-
antizar la igualdad de género, fortalecer el desarrollo integral de la sociedad
y facilitar el acceso a la vivienda y al equipamiento socidl. Bl espacio pablico
sera el elemento articulador que haga de esta entidad una ciudad equitativa.

¢. Ciudad Competitiva: sc refiere a implementar estrategias v acciones
que respondan a los problemas que enfrenta nuestra ciudad, para favorecer
su desempeno y generar empleos.

Se han planteado diversos objetivos, unos a corto y ofros a mediano plazo,
sin profundizar en todos debido a que la mayoria de estos objetivos estan
ligados al ambito legislativo y poltico, podemos destacar algunos que tienen
una referencia inmediata con este trabajo los cuales son:

OBJETIVOS A CORTO Y MEDIANO PLAZO

a. Rescatar el Espacio Publico como principal articulador de integracion
social.

b. Resolver los problemas de las zonas de mayor marginacion y pobreza
dando atencion prioritaria a los grupos mas vulnerables.

¢. Frenar el crecimiento de la mancha urbana, garantizar la proteccion de
Sus aereas ambientales y aprovechar los recursos naturales.

d. Fortalecer los Corredores de Integracion y Desarrollo, vinculando proyec-
tos ordenadores.




ESTRATEGIAS

a. Generar proyectos ordenadores en espacios publicos con equipamiento
social, en grandes areas dentro del tejido urbano, localizando areas que
estan subutilizadas v que tienen alto potencial para convertirse en detona-
dores de inversion y desarrollo, que incrementen la oferta de equipamiento
regional y local.

b. Impulsar Corredores de Integracion y Desarrollo en vidlidades impor-
tantes, donde se pueda aprovechar su infragstructura, su vocacion natural y
su potencial de desarrollo. Corredores Ambientales y Recreativos, que con
acciones importantes de reforestacion y mantenimiento, mejoramiento de
Imagen urbana y seguridad, seran convertidos en parques lineales con ac-
tividades artisticas, culturales y deportivas que reconciliaran a los ciudadanos
con el espacio publico.

¢. Detectar zonas o poligonos de la ciudad donde exista alto grado de de-
terioro o subutiizacion de su infraestructura, para un mejoramiento integral
v adecuado.

d. Crear proyectos de eguipamiento socidl, localizados en puntos estrategi-
C0s de la ciudad, que ayuden a equilibrar las desigualdades existentes entre
la zona poniente de la ciudad y el norte-sur y oriente de la misma.

El Gobierno del Distrito Federal, a traves d e la Autoridad del Espacio Publico
ha estudiado esta parte de la ciudad profundamente con el objetivo de es-
fablecer una estrategia de planeacion urbana teniendo como resultados de
este andlisis, una serie de recomendaciones que se basan, esencialmente,
en Fortalezas, Oportunidades, Debilidades v Amenazas que se identificaron
alo largo del estudio.

Estas recomendaciones tienen como objetivo primero, materializarse a
traves de acciones y proyectos estrategicos que han identificado diversos
puntos del oriente y poniente de la ciudad con potencial de intervencion y
que tratan de incorporase a los objetivos y estrategias del NOU
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Estas acciones y proyectos estratégicos se organizan de la siguiente forma:

ACCIONES Y PROYECTOS ESTRATEGICOS
.0 Estructura Urbana
...0e Vidlidad'y Transporte Publico
...de Sistemas de Espacios Publicos
..de Conservacion y Aprovechamiento de las Zonas de Recarga a los mantos
Acuiferos
...de Uso Racional del Agua
...0e Programa de Reforestacion
...0e Cultura Urbana
..de Desarrollo de Telecomunicaciones

En esta logica en el GDF se ha puesto en marcha la recuperacion del espa-
Cio publico como eje articulador de todas las actividades de integracion del
tejido social, donde la cultura y el arte son bienes publicos, cuyos beneficios
se difunden para toda la sociedad. Esta recuperacion conllevara a un es-
cenario donde los ciudadanos hacen suya la ciudad cuando disfrutan sus
espacios publicos.

La apropiacion colectiva de los espacios publicos es una tarea que tiene
como prerrogativa ciudadana un movimiento social urbano reivindicatorio del
espacio y un derecho de la cludad para la ciudadania. Esta postura, implica
contemplar al espacio publico de una manera diferente, de tal manera que
se logre redimensionar el espacio de la gente, jerarquizarlo (por encima del
vehiculo), hacerlo equitativo, incluyente, seguro y dotarlo del equipamiento e
Infragstructura necesarios.

Uno de los objetivos es proponer una serie de lineamientos que Sirvan
como criterio de intervencion en la infraestructura vial y de transporte publico
presente v futura en la Cludad de México y Area Metropolitana , asf como
plantear una posible solucion a la problematica presente en uno de 1os
elementos de infraestructura vial'y de transporte publico de esta ciudad, que
pueda funcionar de ejemplo de los criterios aqui planteados, esperando su
posible replica en casos similares en otros sitios de la ZMVM y nuestro pais.
Los bajo puentes deberan buscar tener criterios de accesibiidad universal
al peaton poniendo al vehiculo en segundo termino e integrarse de forma
sustentable a la ciudad dado que son elementos importantes en la imagen
y estructura de la misma, incorporando los planteamientos que, el Gobierno
del Distrito Federal, recomienda y que el Nuevo Orden Urbano tienen para
la ciudad.
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Puente:

Resiaual:
Residuo:

Espacio:

Reciclaje:

Ciudad:

Recreacion:

SUMARO DiE CONCEPTOS

Un puente es una construccion, por 1o general artificial, que permite salvar
un accidente geografico o cualquier ofro obstaculo fisico como un rio, un
canon, un vale, un camino, una via férrea, un cuerpo de agua, o cualquier
obstruccion. Construccion solida que permite salvar un obstaculo pasando
sobre €él.

Sobrante. Lo que queda como residuo
Todo aguello que tiramos a la basura y a 1o que no damos ninguna utilidad.,

Un campo que se comporta como un solido sin coordenadas que se en-
tiende como un valor y con efectividad slo por la experiencia que de €l se
fenga (las dimensiones o coordenadas no se ven, se saben). EI contenido
de un volumen, el conjunto de puntos, areas ocupadas por un objeto.

Conversion de materiales 0 sustancias residuales de manera que se pu-
edan volver a utilizar. Adecuacion o transformacion que garantice reiniciar
un nuevo ciclo de vida al edificio, existiendo una relacion directa entre el
edificio del presente v del pasado, sin desvirtuar los valores patrimoniales
del edificio,

Mas que un conjunto de elementos externos y una constelacion de institu-
ciones y de instrumentos administrativos, es un estado de animo, un cuerpo
de costumbres v de tradiciones, de actitudes v de sentimientos. La ciudad
no es simplemente un mecanismo fisico v una construccion artificial, sino
que consta de los procesos vitales de la gente que la compone y es un pro-
ducto de naturaleza humana. Poblacion caracterizada por una alta densidad
de poblacion, construcciones muy proximas y “altas” y una gran actividad
economica en sus calles, sobre todo del sector servicios.

Cualquier actividad que de placer y descanso a la persona. Recreacion es
continuo procesos de aprendizaje, en cual participamos todos en mayor o
menor grado.




Espacio publico:

Diversidn:

El escenario de la interaccion social cotidiana, que cumple funciones mate-
riales y tangibles: es el soporte fisico de las actividades cuyo fin es satisfacer
las necesidades urbanas colectivas que trascienden 1os limites de los inter-
eses individuales.

Se llama espacio publico al lugar donde cualquier persona tiene el derecho
de circular, en oposicion a os espacios privados.

Ambito dedicado a las actividades que una persona desarrolla en relacion
con el trabajo y la participacion social, politica y cultural.

La diversion es €l uso del tiempo de una manera planeada para el refresco
terapéutico del propio cuerpo 0 mente. Mientras que el ocio es mas bien
una forma de entretenimiento 0 descanso, la diversion implica participacion
activa pero de una manera refrescante y divertida.
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OVLIDAD URBANA
OF LA CIUDAD DE
VEXICO
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'GARZA Gustavo

Megalopols de la Clucad de
Mexico en el ocaso ael siglo XX.
La Foblacion de Mexico,
lendencias y perspectivas Sock-
odemograficas hacia el siglo XX,
CONAPO y Fondo de Cultura
Economica.

Mexico. 2001,

HACIENDO UN POCO DE HISTOHA

El frazo de vialidades impulso la urbanizacion v el crecimiento de la ciudad
de México hasta convertiria en una megalopolis’, con 23 millones de per-
sonas adentro. La asignacion de una franja de terreno para la circulacion de
personas, el transito de carretas v posteriormente de automotores, reveld el
dinamismo de la gran urbe.

Al'hacer un poco de historia, encontramos que el crecimiento mas notable
que tuvo esta ciudad en su trazo urbano se registro en los siglos XVII, XV
y la segunda mitad del XIX. Incluso hasta en los aros de la Independencia
aumentaron sus vialidades y cada calle, callejon, plaza, plazuela, acequia,
canal, meson, corral, barrio 0 prado recibieron nombres vinculados a su
origen.

Pero desde la época de la Colonia ya tenia visos de gran ciudad, con calza-
das que, sin embargo con su denominacion daban fe de su ascendencia
indigena como Apahuaxcan, Coconepa, Colgacatongo, Chiconautla, Gui-
guitongo, Xolalpan, Machincuepa, Mixcalco, Necaltitian, Nahuatlato, Coa-
jomulco, Cuautlan, Tepotzan, Tetzontlale, Tenexpa, Tecolote, Tlaxcaltonco,
Tlaxcoaco, Tlaxpana y Zocoacalco.

Hoy se nos hacen familiares calzadas principales que conservaron sus nom-
bres como Tacuba, Tepeyac e I7tapalapa. Los nombres de sus pueblos
aledanos tienen sus nombres antiguos: Tacubaya, Azcapotzalco, Tlalpan,
Xochimilco y Coyoacan, entre otros.

Movilidad urbana I 14



g

I . . .
Evolucion historica Calz. Mexico- lacuba y Marina Nacional
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CALLES DE AGUA

El enorme asentamiento que hoy es el ndcleo de la ciudad de México tuvo
en su origen el agua. La historia sefiala que México-Tenochtitlan se fundo el
13 de Julio de 1325 en el centro de un lago, al que unieron con a tierra
firme mediante la construccion de cuatro enormes avenidas: Calzada Tla-
copan o Tacuba, Calzada de Tepeyacac, Calzada de Ixtapalapan y Calzada
de Tenayocan,

También con la colonizacion, las primeras vialidades que se conocieron
fueron las "calles de agua” 0 acequias que incluso llevaron al cronista Fran-
cisco Cervantes comparar México con Venecia. Por giemplo de Palacio, de
la Colorada, de Cantaritos, de Granaditas, etcétera. Esos puentes fueron los
precursores de las obras post revolucionarias que impulsaron los distintos
gobiernos, como el Viaducto y algunas secciones del Circuito Interior,

Una referencia a las "calles de agua” se registrd mas recientemente, en la
década de 1970, cuando se popularizd la cancion "Mi Ciudad" del can-
fautor Guadalupe Trigo, que aunque es un homenaje a la gran urbe, en
una parte alude a los origenes lacustres de la antigua Tenochtitian. Adn
se preservan los canales de Xochimilco v Tlahuac, los que junto con otros
como La Viga, se utlizaron desde los aztecas como vias fluviales para el
transporte de mercancias y de personas (mi ciudad es chinampa en un lago
escondido... recita la letra de Trigo).

En la época de la Conquista se hicieron comunes los nombres de las calles
a partir de ciertos personajes. Por giemplo Puente de Alvarado recuerda el
salto que salvo la vida al conquistador de ese nombre. La calle Ballesteros,
en memoria de los soldados que usaban ballestas. O la de Bergantines,
despues Guatemala, en alusion a la via lacustre que comunicaba a San
Lazaro. En La Ciudad de los Palacios, su autor Guillermo Tovar v de Teresa
sefiala que muchas calles tomaron el nombre de los conventos que se
ubicaban en ellas, como San Francisco, San Diego, San Agustin, Santo
Domingo.

Mowilidad urbana I 16
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NOMBRES, HOMBRES

Tambien algunos personajes de la ciudad dieron su nombre a ciertas calles,
de la misma manera, los nombres de algunas calles se vincularon a leyen-
das como Don Juan Manuel, del Indio Triste o del Puente del Cuervo.

De igual forma, la nomenclatura de entonces homenaied a los jovenes:
la calle Donceles -y Doncellas- tiene ese origen. Los creadores de los
nombres de las calles hicieron gala de la extravagancia, 1o sugestivo, lo
humoristico v lo divertido para bautizarlas.

La Colonia heredo a la Independencia v etapas posteriores la nomenclatura
de multiples calles. Las vialidades hechas entre los afos de 18571 y 1871
fue a costa de tirar conventos v edificios valiosos. Por ejemplo en 1856 se
abrid la calle Independencia a cambio del convento de San Francisco. La
calle de Ocampo se abrio en 1867 en lugar del convento de San Bemardo.
En el mismo ano se hizo la calle Lerdo en detrimento del convento de Capu-
chinas, mientras que la de Gante se hizo donde estuvo la capilla Servitas, y
asi muchas otras calles tienen origen similar,

En 1867 inicid la construccion de plazas y vialidades como la de Juan Jose
Baz cuyas calles contiguas eran el Callejon de la Danza, de Jurado, Blanquil-
lo, Manito, Puente de Curtidores y Murioz, o la calle de La Providencia con
las contiguas de Alconedo, y la primera y segunda de Revilagigedo, o la de
Lopez, cuyas contiguas eran Puente de San Francisco, Alameda, Mirador
de la Alameda y Rebeldes, pero en 1857 se amplio mas de seis metros.

Mowilidad urbana I 18
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Y ol ADELITA S FUERA CON OTRO.,

Para los aros de la Revolucion las calles de la ciudad de México se transfor-
maron. Tovary de Teresa afirma que muchas de ellas se disfrazaron con ed-
ificios afrancesados pero conservando sus nombres “a pesar del ingeniero
Roberto Gayol, quien en 1887 intentd establecer lanomenclatura numérica”,

En esa época se termind de trazar 5 de Mayo en lo que fue el Teatro
Principal. Iguaimente se derribaron algunos portales para ampliar 16
de Septiembre. Asl, la mayor ciudad mexicana llegd a ano de 1910
‘con traza y nomenclatura conservadas en un elevado porcentaje. San
Juan de Letran se trazo en parte de lo que fue Santa Brigida y el Hos-
pital Real de Indios. 20 de Noviembre afecto varios edificios como San
Bemardo o la Casa del conde de la Cortina, segin Tovar v de Teresa.

Mowilidad urbana I 20
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2000

UNNUEVO ROGTHO

La década de los anos 70 del pasado siglo fue prolifica en loas a las calles
de la ciudad. De entonces se recuerda también ofra cancion que registra
uno de los nombres que ha tenido lo que hoy es el Eje Central Lazaro
Cardenas. El cantautor Sergio Esquivel decla San Juan de Letran de siem-
pre/ de todos los dias/ de toda la gente/..., como un tributo a esa avenida
que también se denomind Nino Perdido.

Hoy la ciudad de México, al ser una de las mas grandes del mundo, tiene las
vidlidades mas interesantes para propios vy extranos. Por eiemplo, la avenida
Insurgentes es la mas larga, y Paseo de la Reforma la mas ancha. También
hay callejones, rinconadas y cerradas de las mas cortas que se puedan
encontrar en una urbe,

Pero a ese rostro de la ciudad, que se volvio clasico, se agregarian en los
anos 2003-2006 otras obras viales de gran magnitud que indudablemente
habrian de modificar la concepcion e imagen que por decenios tvo la
capital del pals.

Sin duda todas estas vidlidades son insuficientes cada dia para la coexisten-
cia de los mas de 8 millones de habitantes del Distrito Federal y los casi 20
millones de la zona conurbada, sobre todo si Se piensa en que cada hogar
de la megalopolis tiene al menos un automovil, ya sea para servicio privado
de transporte 0 como fuente propia de ingresos.

Es asl que el trafico vehicular es uno de los problemas mas severos que
afrontan los capitalinos y sus visitantes, pues se estima que diariamente
circulan aproximadamente tres millones y medio de automotores gue trans-
portan a unos 19 millones de personas y que adicionalmente requieren
espacio para estacionarse.

Mowilidad urbana I 27



IT:'EI:"'M I:Ill.
MIGLUEL HIDRLGI¥

DELECACION

ALVARD

2000

ODEREGOMN

DELEGAaCIIN
Cuf I’.IJH TEMOT

.
/

DELEGACHIMN
COYDACAN

[

Tomas J. Hii ng@f O 2005, Allas y visias e la Cuenca, Vale Cludad y Centro e México a ravés de [0s Siglos

DELEGACION

DELEGACTON =
VENUSTIAND CAREN.LA

ESTADO DE
MEXICO

DELEG

ITJ-L-"LE‘EI .._I

DELEGACION
IETARALAPA




Espinosa,  enrique."Cludad  de
Mexico  Compendio  Crono-
logico de su desarrolio Urbano
1521-200". Mexico, Insiituto
Folitecnico Nacional, 2003, op.
133-156,

Ademas, el crecimiento vehicular anual, complica la disponibilidad de espa-
cios en el territorio de un Distrito Federal que contaba -a mediados del ario
2003- con una red vial de 10 mil kilbmetros de longitud.

Sin embargo, aproximadamente 10 por ciento, unos mil kilbmetros, cor-
responde a las llamadas vias primarias. Esto es, 1os ejes viales, el Circuito
Interior, el Viaducto y el Periférico.

Unos 9 mil kilometros, €l 90 por ciento de la infragstructura vial de la capital,
corresponden a la red secundaria, que se integra por vias colectoras que
enlazan con las vialidades primarias.

Para ofrecer referentes respecto al binomio transporte/vialidad, se debe pre-
cisar que las citadas Insurgentes y Reforma son vialidades primarias pero
que no son ejes viales ni de acceso controlado. En las horas de trafico ve-
hicular intenso, son de las que registran las mas intensas cargas vehiculares.

Moviidad urbana I 24
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VIALDADES DE TODOGS

Sien pocas palabras se quiere definir cada categoria de vialidad, se puede
serfialar que las de acoeso controlado son vialidades que satisfacen la de-
manda de moviidad continua de vehiculos en grandes cantidades. En su
enlace con vidlidades importantes, 1as vias de acceso controlado cuentan
con auxiiares que van desde pasos a desnivel hasta distribuidores viales. Se
les considera las vertebradoras de la red vial.

Cuando se habla de un tréansito urbano de largo recorrido que otorga amplia
conectividad a la ciudad, se esté considerando a vidlidades que tienen una
funcion principal en la distribucion de dicho transito, como el Anillo Periférico
y el Circuito Interior, también definidas como vias anulares.

En estas vialidades, la velocidad promedio en condiciones normales es de
hasta 19 kilometros por hora, pero 1os congestionamientos a determinadas
horas del dia -de las 6:30 a las 9:00- pueden hacer que €l rodamiento
legue a los 8 kilometros por hora.

Los viaductos Miguel Aleman, Tlalpan y Rio Becerra son, a su vez, las vias
de acceso controlado y tedricamente de flujo continuo que mayormente
prefieren 10s usuarios.

Su funcion tambien es comunicar altas demandas de viajes a puntos espe-
cificos de la ciudad. Por ejemplo si los vehiculos proceden de Puebla, de
Cuernavaca o de Toluca, las vias citadas son las adecuadas para llegar al
poniente, al centro v al poniente, respectivamente.

Mowilidad urbana I 20
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Otras vias principales complementan la estructura de la red vial primaria y
son las que, por sus caracteristicas geometricas y su capacidad para mover
mucho transito, enlazan y articulan gran cantidad de ejes viales. Se caracteri-
zan por su continuidad y seccion transversal constante, varian en su trazo y
condiciones de operacion de acuerdo a lazona geografica en que se ubiquen.

Del total de 30 vias principales, en el oriente de la ciudad se tiene una
amplia red a diferencia de las zonas sur-poniente y nor-poniente donde la
cifra es reducida debido a las dificultades que impone 1o accidentado de
su topografia. En el sentido norte-sur tambien hay carencia de estas vias
que faciliten la distribucion de los flujos vehiculares; las existentes tienen
una traza en sentido poniente-oriente -por giemplo Santa Lucia, Cente-
nario, Las Aguilas y Desierto de los Leones- que operan deficientemente,

La red vial secundaria, de mas de 9 mil kiometros de longitud, se in-
tegra por vias colectoras que enlazan a los diferentes centros urbanos
con la red vial primaria. En diversas zonas registra situaciones de con-
ficto por falta de continuidad, seccion transversal insuficiente, reduccion
de la capacidad por el estacionamiento indiscriminado, intersecciones
conflictivas 0 sin semaforos, topes excesivos, mal disefiados, mal es-
fado del pavimento, maniobras de carga y descarga sin horario estab-
lecido, cierre de calles con rejas o plumas e insuficiencia de senalacion.

También existe unared vial terciaria o local, integrada por vias no continuas que

facilitan la movilidad dentro de las zonas habitacionales o predios particulares,
pero que su diseno no fue concebido para recibir ransito intenso v pesado.
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DEL PUENTE COLONAL
A LOS "SEGUNDOS PROS

Cabe reconocer que en general los accesos carreteros de la ciu-
dad -principamente cinco:  Cuernavaca, Puebla, Pachuca, Queré-
taro y Toluca- se convierten en zonas de trafico conflictuado, pues
por ellos circulan automotores de carga en forma importante que to-
dos los dias se mezclan con los vehiculos de pasajeros y particula-
res. La infraestructura vial de la capital permite que diariamente se mo-
viicen millones de personas, toneladas de bienes v de insumos multiples

Pero el paso del tiempo y la expansion urbana también han com-
plicado la capacidad de vialidades para el binomio hombre/au-
tomovil. Una coexistencia cada vez mas complicada que ha |-
evado a los distintos gobiernos, sobre todo desde 199/, imaginar
nuevos esguemas de relacion y de respeto a llamado espacio vitdl.

Por ello fueron disefiadas nuevas vias de acero y concreto, incluso por en-
cima de algunas ya existentes, como una necesidad cuya satisfaccion es in-
eludible para cualquier gobierno: los distribuidores viales, 1os complejos pu-
entisticos y 10s segundos pisos de algunos tramos del Viaducto y Periférico.

La ciudad también cuenta con vias confinadas de crucial importancia
para la urbe y su area metropolitana, el Metro suma mas de 200 kilo-
metros de estas vias que paulatinamente se han convertido no solo en
las mas seguras y confiables de la urbe, sino tambien las que permiten
velocidades sostenidas que permiten arribar con mayor rapidez al destino.
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LAINFRARS THUG TURA VIAL EN LA
CIUDAD DE MEXCO

EI Gobierno del Distrito Federal, a través de la Direccion General de Obras
Publicas de la Secretarfa de Obras y Servicios, establece sus programas
anuales; de construccion de la red vial primaria, como también solucion a
puntos conflictivos de la misma.

El objetivo principal de cada programa; es incrementar y otorgar alternativas
a los usuarios de la red vial primaria, con obras que coadyuven o permitan
otras opciones de vidlidad, como también dar.

Sistema Vial Urbano

En la actividad funcional de una ciudad, se identifica un universo de elemen-
fos dentro de los cuales destacan las vialidades, mismas que sustentan €l
desarrollo de la actividad diaria de sus habitantes, al facilitar a articulacion,
fraslado de bienes v senvicios e interaccion de su pablacion en forma cotid-
lana. En el caso de la Ciudad de Mexico, esta funcion adquiere especial
relevancia, debidos principalmente a la densidad de la poblacion dentro de
la mancha urbana de la zona Metropolitana.

La Estructura Vial

Es el conjunto de vias terrestres que constituyen una estructura celular, que
aloja en su interior y conecta entre si al conjunto de nucleos que forman
la propia ciudad, permitiendo el desplazamiento y comunicacion con 10s
diferentes polos de desarrollo, (produccion, vivienda, educacion, recreacion,
senvicios etc.). Esta compuesta por diferentes tipos de arterias, que de ac-
uerdo a sus caracteristicas constructivas y de funcionamiento, forman esta
estructura.

El Plan Rector de Vialidad

Es un programa que busca desarrollar la construccion de la red vial primaria
con poliicas y estrategias para dar solucion al fransporte de la ciudad, con
el fin de lograr la adecuada estructura vial, se requiere contar con la red vial
Jerarquizada de la siguiente manera:

Vialidades, las Venas
de la Ciudad



VIALIDAD PRIMARIA

a) VIAS DE ACCESO CONTROLADO ANULARES: ' <o vialdades
que satisfacen la demanda de moviidad continua de grandes volimenes de
transito vehicular, cuentan con accesos v salidas a los carrlles centrales en
lugares precisos y son consideradas como la columna vertebral de la red
vial,

b) VIADUCTOS: <on vias de acceso controlado, cuya iuncion es comuni-
car demandas de viaje muy altas a puntos especificos de la ciudad.

¢) VIAS RADIALES: <011 vialidaces de cireulacion confinua que satsfa-
cen la demanda de viajes que tienen como origen o destino el centro de
la cludad.

d) EJES VIALES: son vididades semaforizadas que forman una reticula
a todo 1o largo v ancho de la ciudad, con circulacion preferencial con el
fin de disminuir el tiempo de recorrido a los usuarios. Cuentan con carriles
exclusivos para el transporte publico de pasajeros en el sentido preferencial
y en contra flujo.

e) VIAS PRINCIPALES: 501 vias que por sus caracteristioas geométricas
y SU capacidad para mover grandes volimenes de transito, enlazan y artic-
ulan gran cantidad de vigjes persona dia. Con uso de suelo a lo largo de
estas vias generalmente comercial.

VIALIDAD SECUNDARIA son vias colectoras, que enlazan a los difer-
entes centros urbanos con la red vial primaria, se estima en 12,500 km. de
longitud. Esta red estd a cargo de las delegaciones politicas.

ViA TERCIARIA 0 LOCAL son vias no confinuas, que facilian la movil-
dad dentro las zonas habitacionales o predios particulares y su estructura no
esta diseriada para recioir ransito intenso v pesado.
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VIAS QUE CONFORMAN LA VIALIDAD PRIMARIA EN EL DISTRITO FED-
ERAL.

PUERTAS DE ACCESO: Ilamados también accesos carreteros, condu-
cen grandes volimenes vehiculares, principalmente-de las zonas conurba-
das hacia el distrito federal; México - Toluca, Méxiear Cuernavaca, México
- Puebla, México - Pachuca y México - Querétaro.

ViAS ANULARES: Anilo Periférica v Cireuito Interior
VIADUCTOS: Miguel Aleman, Rio Becerra y Tlalpan.

RADIALES: Calzada Ignacio Zaragoza, Aquiles Sergédn, Rio san Joaquin,
Gran Canal y Calzada de Tlalpan.

EJES VIALES: 31 Fjes Vides ( 6 al norte, 10 al sur, 7 a oriente, J7 a
poniente y gje central)

VIALIDAD PRINCIPAL: 60 viaidades con longitud de 205 km.



ANILLO PERIFERICO :

LONGITUD 92.70 KM.
CONSTRUIDO ACCESO CONTROLADO 42.70 KM,
CONSTRUIDO EN PRIMERA ETAPA 50.00 KM,
POR CONSTRUIR CARRILES CENTRALES 50.00 KM.

CIRCUITO INTERIOR :

LONGITUD 43.00 KM.
CONSTRUIDO ACCESO CONTROLADO 23.20 KM,
POR CONSTRUIR ACCESO CONTROLADO 19.80 KM

VIDUCTO MIGUEL ALEMAN Y RIO BECERRA :

LONGITUD 15.35 KM,
CONSTRUIDO ACCESO CONTROLADO 11.95 KM.
CONSTRUIDO EN PRIMERA ETAPA 3.40 KM.

POR CONSTRUIR ACCESO CONTROLADO 3.40 KM,
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RADIAL CALZADA DE TLALPAN :

LONGITUD 18.75 KM,
CONSTRUIDO ACCESO CONTROLADO 18.75 KM,

RADIAL CALZADA IGNACIO ZARAGOZA :

LONGITUD 14.70 KM,
CONSTRUIDO ACCESO CONTROLADO 10.50 KM,
POR CONSTRUIR ACCESO CONTROLADO 4,20 KM,
RADIAL AQUILES SERDAN :

LONGITUD 9.45 KM.
CONSTRUIDO ACCESO CONTROLADO 3.90 KM,

POR CONSTRUIR ACCESO CONTROLADO 0.55 KM,

RADIAL RIO SAN JOAQUIN :

LONGITUD 5.40 KM.
CONSTRUIDO ACCESO CONTROLADO 5.40 KM,

RADIAL GRAN CANAL :

LONGITUD 10.50 KM.
CONSTRUIDO ACCESO CONTROLADO 0.00 KM,

CONSTRUIDO PRIMERA ETAPA 6.50 KM.
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31 EJES VIALES :

LONGITUD 514.20 KM.
CONSTRUIDOS 328.60 KM.
CONSTRUIDOS PRIMERA ETAPA 35.60 KM.

Vialidades, las Venas 4
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VIALIDAD PRINCIPAL :

60 VIALIDADES PRINCIPALES
LONGITUD 206.00 KM.
CONSTRUDOS 206.00 KM.
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-Comision  metropolitana  de
asentamientos - humanos. - Pro-
grama de ordenacion de la
Zona melropolitana del valle de
Meéxico.  Comision — metropol-
lana de asentamientos huma-
nos (COMETAR).marzo, 1998
POMVM. pdg. 16,

- Analsis - del - funcionamiento
0k la region megalopolitana el
Centro-Fals. Informe final. Uni-
versidad  Autonoma  Metropol-
lana. Programa Universitario de
estudios Metropolitanos. Mimeo.
Meéxico. Mayojunio de 2006
op. /0.

-INEGH 2070

La "Gran México” es una de las tres urbes méas pobladas del mundo,
despues de Tokio y Sedll.

Densidad poblacional- 5877 personas por km2

Resto del pals - 52,7 habitantes por km2

Hace tan solo tres decadas cobijaba a unas nueve millones de personas.
Desde entonces y hasta hoy, esa cifra aumentd un 280 por ciento. En la
actualidad, la Zona Metropolitana del Valle de México incluido el DF, es una
megalopolis con 23 millones de personas adentro. Una urbe gigantesca
donde cada vez escasea méas el agua y donde el rafico puede atrapar a sus
seis milones de automovilistas por mas de tres horas, poniéndolos al borde
del desquicio (fanto que €l Instituto Nacional de Psiquiatria estima que en
Mexico una de cada cuatro personas sufre de alguna enfermedad mental).

; POR QUE? Notable aumento en las tasas de crecimiento
. poblacional
Elevada tasa de movilidad rural hacia la gran
urbe ----DEBIDO A LA

DF Cancentracion de inversion industria

nfraestructura y equipamiento

ZONAS \sentamientos Irregulares en las zonas perifericas
CONURBADAS
65%

Desarticulacion funcional de los centros urbanos
Insuficiencia de equipamiento

| area 1ota uido de las
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- QUEES UNPUENTE

Es una construccion, por o general artificial, que permite salvar un- accidente
geografico o cualquier otro abstaculo fisico como un rio, un carion, un valle, un
camino, una via férrea, un cuerpo de agua, o cuaauier obstruccion. Construccion
stlida que permite salvar un obstaculo pasando sobre €l.

Un puente, no solo es una estructura de ingenieria para conectar dos extremos,
éste es mucho mas que eso. Un puente es cultura, educacion, salud, comuni-
cacion, frabajo, conectividad, desarrollo, sociabilidad e historia . Posiblemente el
primer puente de la historia fue un &bol que uso un hombre prehistorico para
conectar las dos orilas de un rfo...

Fl diserio de cada puente varfa dependiendo de su funcion v la naturaleza del ter-
reno sobre el que el puente es construido. Su proyecto y su calculo pertenecen ala
ingenierta estructural, siendo numerosos 1os tipos de diserios que se han aplicado
alo largo de la historia, influidos por los materiales disponibles, las téonicas desar-
rolladas y las consideraciones economicas, entre otros factores.

Un puente por su uso es diseriado para trafico automovilistico o peatonal, tuberias
(e gas 0 agua para su transporte o trafico marftimo. En algunos casos puede haber
restricciones en su uso. Por ejemplo, puede ser un puente en una autopista y estar
prohibido para peatones y bicicletas, 0 un puente peatonal, posiblemente tambien
para bicicletas.

Un acueducto es un puente que transporta agua, asemejando a un viaducto, que
€S un puente que conecta puntos de altura semejante.

Cludad de México
Megapolis



Existen cinco tipos principales de puentes: puentes viga, en ménsula, en
arco, colgantes, atirantados. £l resto son derivados de estos.

PUENTE VIGA Segundo piso del periferico norte PUENTE COLGANTE Golden Gate, Bahia de San
Edo. de Meéxico Francisco, Estados Unidos.

PUENTE EN ARCO El puente de Alcantara sobre PUENTE ATIRANTADO , Viaducto Atiran-
el Rio Tejo. Alcantara Espana tado Guadalajara , Mexico.

PUENTE EN MENSULA Puente Rosario-
Victoria EI Rosario Argentina.




PASO A DESNIVEL

Es el proceso de la adaptacion de un cruce de dos o mas ejes de transporte
a diferentes alturas (pendientes) para no interrumpir el flujo de trafico entre
otras rutas de transito cuando se cruzan entre si. La composicion de esos
gjes de transporte no tienen que ser uniforme, sino que puede consistir
en una mezcla de caminos, senderos, vias ferreas, canales, o pistas de
aeropuertos. Puentes, tuneles, 0 una combinacion de ambos puede ser
construido en un cruce para lograr el necesario grado de separacion.

PUENTES PEATONALES

Un puente peatonal es una obra que permite la separacion permanente del
flujo vehicular con el peatonal, es decir, que estos flujos pueden cruzarse
sin que se presente ninguna interferencia entre ellos, 1o que disminuye el
riesgo de accidentes entre vehiculos y peatones.

La determinacion de la necesidad de un puente peatonal usualmente no
depende del disefador, sino que muchas veces se establece de acuerdo
con las condiciones del flujo vehicular que va a cruzar, y en la mayoria de
las ocasiones los puentes peatonales son construidos por peticion de 1os
futuros usuarios, inversiones que en algunos casos e vuelven innecesarias
ya que no se les da el uso adecuado a tales estructuras.

SC-PUENTES

Las (ciclo vias) son parte de la infragstructura vial que permite el cruce
sequro de los ciclistas a través de vias donde la velocidad vehicular no
permiten un cruce Seguro a nivel,

Un problema recurrente de 1os puentes para bicicletas, en todo el mundo,
es que las pendientes son inadecuadas: impiden subir con comodidad y —
peor todavia— hacen de los descensos aventuras arriesgadas. Para iniciar
el descenso, debes tener bien controlada la bicicleta v en buen estado 10s
frenos. Siempre baja a velocidad controlada para no arriesgarte a perder el
control de la bicicleta.

Cludad de México
Megapolis
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DSTHBUDORES VIALES:
LA SOLUCION AL ATORON

Hoy en dfa el perder media o una hora dentro de un auto o transporte, ha pasado
a formar parte de la vida diaria de los habitantes de las zonas urbanas de nuestro
pais, El caso extremo se presenta en la Ciudad de Meéxico, va que para el Censo
de 2000, esta ciudad va contaba con una flota vehicular registrada de 3,511,377
unidades; y se estimaba que esta cifra alcanzaria los 4,300,000 para 20061,
Siesto llegara a ser clerto, Unicamente |a ciudad de Guadalajara tendria un mayor
numero de personas que los automévies que pudiera haber en el valle de México.

Esto no solamente tiene repercusiones de  tipo ambientd como  pueden
ser contaminacion del aire o ruido; sino también un alto costo en eficiencia al

momento de tratar de desplazarse a través del trdfico, ya que se gastara
mas gasolina, tiempo v recursos que podrian estar siendo utlizados en ofra actividad.
Es importante considerar el hecho que no solo la Cludad de México es victima de este
problema, hoy en dia ciudades como Guadalajara y Monterrey tambien presentan altos
niveles de trafico vehicular,

A pesar de que ciudades como Monterrey 0 Guadalajara no presentan un dato tan
dramatico como el observado para la Ciudad de México, estas no quedan exentas
de este problema, ya que en Monterrey el desplazarse al rabajo y regresar de él
toma en promedio 7/ minutos y en Guadalajara /7.

MLl que en prormedio laeda uni personi en e
frafico @n ir y regresar ded trabag

Mexico
S—
pp—
D 40 a0 120
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promedio que tarda una persona
que tiene coche en Ir y regresar
a su lrabajo es de 120 minutos.
SI realizamos una simple mul-
lplicacion este tiempo al mes,
el dalo nos revela que en esta
ciudad al mes se pierden 2
dias en el trafico nada mas
para movilizase al trabajo.

For o tanito el tiempo real que
los habitantes de la ciudad pu-
ede incrementarse al contabilizar
el resto de las actividades en las
que es necesario el moviizarse
en aulo.



—oQUEMA DE FUNCIONAMENTO

Cabe mencionar que recientes estudios plantean que €l incre-
mento en las vias de transporte no siempre resultan ser la me-
jor solucion @ problema de los congestionamientos en las ciudades.

Esto puede ser explicado de mejor forma basandonos en la para-
doja de Braess?, la cual afirma que a momento de incrementar la ca-
pacidad existente de vias de transporte 10s usuarios de las mismas pu-
eden contribuir a un aumento en el tiempo de vige de un lugar a otro.

Una forma de ver esta teorfa parte del hecho de la generacion de los
llamados cuellos de botella para ingresar a las nuevas vias o a mo-
mento de salir de ellas. Regularmente en la mayoria de las ciudades
existen puntos de concentracion de las diversas actividades economi-
cas, por 1o que la gente que trabaja en ellas se desplaza a una deter-
minada hora v sale de ellas regularmente a una hora similar. Es en estos
momentos del dia cuando las vias de acceso y sdida se congestionan.

Este fendmeno se ha wuelto frecuente por 1o menos en la Ciudad de
Mexico, ante la creacion de los nuevos distribuidores viales; gque aunque
ya se encuentran al 100%, no solucionaron el problema del 1ra-
fico como se esperaba; ya que en los puntos de acceso y sdlida
de los mismos se forman estos cuellos de botella por la gente que
crculaba regularmente por estas zonas, y por aquella gente que
foma estas dlfernativas en lugar de las que utilizaba regularmente.

Cludad de México
Megapolis



Congestionamiento vial, a causa del
allo numero de aulos y semaloros en
cada crucero. Promedio 2hvs para ir
a lrabajar .

Distribuidor vial, la solocion &l con-
gestionamiento  vial - incrementanco
las vias de transporte v eliminando
fos emaforos , por lo cual no exsisten
cruces pealonales. Promedio 30 min
para ir a trabajar,

Froducto real . cuellos de botella en
el momento de salir del distibuidor,
Promedio para ir a rabgjar 2:30 trs.

’ 55 Ciudad de Mexico
Megapolis



Dme a que velocidad  te
mueves y te dire quien eres? Si
no puedes contar mas que con
s propios pies para desplaz-
arte, eres un marginado, porque
desde anos atras, €l vehiculo se
ha convertido en signo de selec-
cion social y en condlicion para 1a
participacion en la vida nacional.
Dondeguiera que la industria del
lransorte ha hecho franquear s
SUS pasajeros una barrera crilica
de velocidad,  inevitablemente
establece  nuevos  provilegios
para la minoria y agobia a la
mayora ...

VAN ILLICH

—olA PABADOJA NOS REMITE A LA
PREGUNTA

¢ s en realidad la expansion de las vias de transporte la solucion a los prob-
lemas de tréfico de las principales ciudades de nuestro pais?

¢NO podria pensarse en una redistribucion o nueva planeacion de rutas
para el transporte publico”

O mejor adn, un plan integral que involucre una reorganizacion del frans-
porte puolico, incentivos a que viaje mas de una persona por
auto junto con la expansion de las vias de comunicacion de la ciudad.




AFEGTACIONES DE LAS
AUTOPISTAS ELEVADAS A LA
SOCEDAD Y AL COMERCIO.

Resumidamente, los argumentos a favor de la construccion de la obra se
fundamentaron en una diversidad de efectos positivos tales como (1) Una
disminucion de la saturacion vehicular en la zona poniente de la Ciudad de
Meéxico, (2) el aumento de la velocidad de traslado, y en consecuencia (3)
una disminucion de las emisiones contaminantes, (4) mejoras en la calidad
del aire y la salud, v (5) ademas generarian empleos.

Los argumentos en contra esencial y principalmente (1) de financiamiento y
() de justicia social. Ambos son bien sintetizados por Gabriel Quadri, direc-
tor del Centro de Estudios del Sector Privado para el Desarrollo Sustentable
(CESPEDES) quien ", .. considerd injusto financiar con recursos publicos
una obra que beneficiara principalmente a los duerios de vehiculos particu-
lares, que realizan sdlo 17.6 por ciento de los 36 milones de viajes-perso-
na diarios, y fomentara el crecimiento del parque vehicular”.

Ofros argumentos v si no los mas importantes son los de la JUSTICIA SO-
CIAL , que en ellos se encuentran (1) La fragmentacion de Barrios, Colonias

y Delegaciones al (2) Eliminar el cruce de peatones , esto genera un (3)
abandono del espacio publico e inseguridad bajo la infraestructura vial

(Bajo Puentes) . 12 cual ocasona o (1) Clerre de comercios o falta
de transito peatonal,







SAJO PUNTES
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1 Av. Insurgentes nte. Y ¢lz icoman

2 Av. Insurgentes nte. Y eje central lazaro cardenas

3 (calz. Nonoalco) av. Ricardo flores magon v av. Insurgentes norte
4 Av. Aquiles cerdan y calzada mexico-tacuba

5 Av. Marina nacional y calzada mexico-tacuba

6 Av. Marina nacional v calzada legaria

7 Calzada legaria y rio san joaquin

8 Av. Juan escutia y av. Chapultepec

9 Av san antonio y av. Central

10 Ejeb sur av. San antonio y augusto rodin

17 Bivd. Adolfo lopez mateos y av de las flores y

12 Anillo periferico y av. San jeronimo

13 Anillo periferico y av. Luis cabrera

14 Cto interio av rio churubusco v av. Universidad

15 Cto interior av. Rio churubusco y av. Coyoacan

16 Cto interor av. Rio churubusco y centenario

17 Cto interior av rio churubusco y av. Division del norte

18 Rio churubusco y av. Canal de miramontes

19 Av. Rio churubusco y calzada de la viga

20 Rio churubusco y gje 6 sur

21 Rio churubusco y av. Apatlaco

22 Cto. Interior av. Rio churubusco y viaducto rio de la piedad

23 Eje 2 ofe.avh. congreso de la union y viaducto rio de la pledad
24 Fray servando teresa de mier y fernando iglasias calderon

25 Fray servando teresa de mier y genaro garcia

26 Fray servando teresa de mier y gje 3 ote. Francisco del paso y roncoso
27 Fray servando teresa de mier y lic. Lazaro pavia

28 Fray servando teresa de mier y gje 2 ote. Congreso de la union
29 Eje3 ofe. Francisco del paso y froncoso y av. Emiliano ccarranza
30 Av. Emlliano carranza v calzada ignacio zaragoza

31 Av. Emiliano carranza vy calzada liga de carreteras

32 Av. Emliano carranza v calzada ignacio zaragoza

33 Iztaccihuatl y gle 1 norte norrte 17

34 QOceania y emiiano zapata

35 Oceania y calzada liga de carrreteras

36 Oceania y via tapo

37 Calzada ignacio zaragoza y av. Rio churubusco

38 Calzada ignacio zaragoza y eje 5 oriente central

39 Calzada ignacio zaragoza y canal de san joaquin

40 Calzada ignacio zaragoza y calzada ermita iztapalapa

41 Prolongacion anillo periferico v eje 6 sur mendez

42 Prolongacion anillo periferico y calzada ermita iztapalapa

43 Anillo periferico canal de garay y av. Tlahuac

44 Anillo periferico v av. Muyuguarda

45 Anillo periferico v prolongacion division del norte

46 Anillo periferico v av. De las flores

47 Calzada de flalpan y calzada acoxpa

48 Calzada de tlalpan y calzada del huezo

49 Calzada de tlalpan y caliz

50 Eje 3 av. Carlota armero y calzada de la virgen

Bajo
Puentes
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57 e 3 ofe y av. Santana

52 Hie 3 ofe. Y carlota armero

53 Be 3 ofe. Y calzada taxquefia

54 Eje 3 ofe y calzada ermita iztapalapa

55 Calzada txquena y calzada de tlalpan

56 Cv. Miguel angel de quevedo y av. Txquena

57 Cto interior y eje 3 ofr geografos

58 Eje 3 ofe. Geografos y eje 6 sur trabajadores sociales

59 Eje 3 ofe. Geografos y av. Apatlaco

60 Eje 3 ote. Geografos y av. Tezontle

67 Eje 3 ofe. Azucar y e 4 sur av. Plutarco elias calles

62 Eje 3 ofe.francisco del paso y troncoso y viaducto rio de la piedad
63 Eje 3 ofe.francisco del paso y troncoso y e 3 sur av. Morelos
64 Eje 3 ofe.francisco del paso y troncoso y ele 2 sur av. Del taller
65 Eje 2 ofe. Av h. Congreso de la union y heroes de nacozari
66 Eje 2 ote. Av h. Congreso de la union y av. Rio consulado

67 Eje 2 ofe. Av h. Congreso de la union y vicente vilada

68 Ee 5 nte. Calz. San juan de aragon v f.c. hidalgo

69 Cto. Interior Melchor Ocampo Chapulptepec.

70 Cto Interior melchor Ocampo y Av. Juvenntud Heroica

77 Cto Interior Melchor Ocampo y Rio Nazas

72 Cto Interior melchor Ocampo y Ejercito Naclonal mexicano

73 Hercito Nacional Mexicano y Gutemberg

74 Hercito Nacinal Mexicano

75 Hercito Nacinal Mexicano

76 Hercito Nacinal Mexicano

77 Hercito Nacinal Mexicano

78 Ejercito Nacinal Mexicano vy Petrarca.

79 Ejercito Nacinal Mexicano y Lamrtine,

80 Cto . Interior Melchor Ocampo y Marina Nacional.

87 Cto. Interfor Instituto Tecnico Industrial y Ribera de San cosme.
82 Cto. Interior Instituto Tecnico Industrial y Ricardo flores Magén.
83 Cto. Bicentenario Paseo de las Jacarandas y Ee 2 Nte. Eulalia Guzman.
84 Cto. Interior Rio Churubusco y F:C: central Tlatilco.

85 Cto. Interfor Paseo de las Jacarandas y Cipres

86 Cto. Interior Paseo de las Jacarandas y oyamel

87 Cto. Interior rio Consulado y Vallgjo

88 Cto. Interior Bicentenario y Eje central

89 Rio San Joaquin e Ingenieros Militares

90 Aguies Serdan y 5 de Mayo

97 Aguies Serdan y Eje 3 nte. Miguel Acuna

92 Insurgentes Norte y Av. Acueducto de Guadalupe

93 Villa de Aragon

94 Anillo periferico y Canal de Chalco

95 Cto Interior Rio Churubusco y Calzada de Tlalpan

96 Cto Interior Rio Churubusco y Calzada de Tlalpan

97 Calzada de Tlalpan y Eje 3 Sur Chabacano

98 Corredor Bajo Puente 2° piso del Periférico.

99 Corredor Bajo puente Linea 12 del Metro

100 Corredor Bajo Puente Linea B del Metro Oceania
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Megalopolis de la Cludad de
Meéxico en el ocaso del siglo XX.
La Poblacidn de Mexico,
lendencias y perspectivas Sock-
odemograficas hacia el siglo XXI,
CONAPO v Fondo de Cultura
Economica.
Mexico. 2001,

BOGOTA UN PARADIGMA
PARA EL CONTINENTE

El concepto de Transmilenio no es nada revolucionario. Ya tiene anos fun- '
cionando en la ciudad brasilena de Curitiba, aunque en Bogota ha llegado
a perfeccionarse. Se trata de un metro arriba de la superficie, que utiliza
carriles especiales para autobuses de gran volumen, 160 pasajeros por
unidad. El pasajero paga su boleto (900 pesos locales, 1o cual equivale a
cuatro pesos mexicanos) y sube la plataforma a través de "miqum cuan- |
do llega el transporte, \ab puertas se abren dan tiempo en una cola para
comprar pasaje.

"la diferencia de Curitiba es que tenemos una central de control, que fun-
ciona con localizacion por satélite (GPS), y que los buses estén equipados

con radio”, cuenta Catalina Navarro, vocera de la empresa. "Asi podemos
regular la velocidad entre buses”.

Aumque la verdad maxima de Transmilenio es de 60 km por hora, muchas
eces 10s camiones van mas rapido, aprovechando el paso libre en el carril
casi liore de semaforos.

El contraste con €l transporte publico tradicional de Bogota no pudo ser mas ,
grande: en la capital colombiana circulan diariamente unas 21 000 busetas ‘
0 microbuses, las cuales antes de la llegada del Transmilenio movian 72%

de los hgb\ tantes, con una velocidad promedio de 10km por hora. Las |
busetas, en manos privadas son una causa importante de la congestion vial
por la llamada “guerra del centavo”, en la cual los choferes, “patanes” le:
llaman, se cortan el camino unos a otros por ganar Un pasaje.

Las busetas, con un edad promedio de 14 afos, tienen una pésima rep-
utacion en seguridad, puem d\aHH causan accidentes mortales y son alta-
mente conta mmames‘ las busetas funcionan con una especie de dba\ bara-
to llamado ACPM, el cual hace mala combustion en el altiplano bogotano
(2 600 metros de \a\ tud) y cada vez que arrancan mandan un penacho de
humo negro hacia el cielo.

o






“El fin del Transmilenio es reemple
hmm 0S 65 Sim p emente incorporar las em prc-mwm\/w ransporte pu-
blic onio, dandoles la oportunidad de invertir, com pmr l0s buses
“mm nar ¢ Hmm Con una condicion: que por cada adauisicion de una
unodad de Transmilenio, se debia chatarrizar a tres busetas”. Tardo un ano
Dara Convencer ¢ Mrm peroa ahora son socios Yy aparentemente e
negocio es rentable. Las 35 empresas privadas exsistentes han comprado
as bases de licitaciones para las proximas lineas de Transmilenio que estan
por inagurarse.

S busetas’, i“, avarro. ‘Lo que

El Transmilenio ha reducido drasticamente el tiempo de viaje para los usu-
aros, quienes antes perdian un pmm \fii() de dos horas y veinte minutos e

1ses.Ahora parece que e N0 se ha vuelto indispensak mrd
muchos profesionistas, quienes a tod' hora llegan los buses, apretados,
pero impecabes vestidos.

Jel Transmilenio, que atrae a curiosos de todo el continente, esta
cambwamio el pamd\gn a del metro como tran omrto idoneo. Enrique Pe-
flalosa, el alcalde que diserio el sistema, lo J\ur 0 por primera Vez en un
articulo en El Espectador en 1985: "H problema [del Transporte] no se
resuelve con el mitico metro, que esta por fu era df las posibilidades finan-
cieras del pais”, escribio. Segun Perialosa, quien dejo la a\m i\a en el 2002
en manos del carismatico ANTANAS MOCKUS, el Transr Cuesta cinco
por ciento de 1o que hubiera invertido en H\u struccion '1@ una metre
fahoy e milenio, con 600 unidades y sesenta LSMHOTM ha costado
153 millones de ddlares. Se calcula que pam el aric 90% Tramsmmnio
contara con seis mil unidades de 22 lineas, trans porham cine
personas diariamente y habra costado do mil millones de do\amQ
‘Un sistema armba es mucho mas agradable, ya que la gente pueda ver |
su cludad”. Es claro para el artifice de la nueva capital colombiana gue €l
urbanismo va mas alla del ordenamiento del caos vial v pretende revertr '
paradigmas que han sido aplicados sin mayor debate d mr Tte arios. "hemos

hecho ciudades para los carros, no para la felicidad de los nifos”, es uno

mas favoritos, “Hemos estado copiando tontamente modelos que

no estan funcionando en oftras partes".
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En concreto, Pefialosa se refiere a las cludades norteamericanas, telarafias
de carreteras y suburbio donde la gente vive atascada en sus carros o

enclaustrada en sus casas. A nosotros los latinos n omsg usta vivir encerra-
le. Tenemos unas posibilidades

dos en suburbios donde nadie se ve enla ca
economicas distintas, espacio publico de na(ufm a a utomovil particular,
un objeto de lujo que nada mas esta a alcance de ©
pobla

c

7 por ciento de la
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Pefialosa devolvio en el espacio publico a la gente. Saco los coches de
as m WUU metiendo bolardos y postes de cemento, cred mas de mi
parques o estacionamientos v 1 W a miles de vendedores ambulantes
(ue obstaculizaban o\ paso de los peatones. “somos an w a\% que caminan,
NEecesitamos caminar, No para Sobrevivir sir \omm se felices” dice Pefia
Creo unos 240 km de ciclo rutas, o ca lUSivos p ara oiclistas, q
estan ubicados entre la banqueta y un tran amrh, muy eficiente para distan-
f‘iéaQ COrtas pero ajenas a la idiosincrasia I Ur americana.

\unque h\m mucho para que Bogota tenga la misma cantidad de cic
tas que las ciudades nor-europeas, mrdues 0 hirm% el nimero de usu-
aros aurmmm aulatinamente: “Hemos ido de 0.3% a 4% de u;uar"‘
bicicleta en tres anos”, dice Andrés Trujilo, encargado de la malla
nstituto de Desarrollo Urbano.

Trujilo admite que también al mmt@ el nimero de accidentes, ya que mu-
chas veces los peatones invaden €l ci ;\»tf@ no estan conectada

0 debidamente sefalizadas. “Es u\g@ 0 d\ m nuevo para la gente. Hemos

mmm e t momt(, en infraestructura. Pero hace mm educacion vial. Era
ol dilema de 13 0 el huevo, pc mu\, para alegrar a la gente d utilizar la
b\(;\c efa, m,\\mmm S primero tener una infragstructura segur
En los proximos anos el instituto d Dosarm o Ubanova a r‘oroaw ciclo
rutas existentes, a invertir Mur’u’ acion y a crear trece estacionamientos
estrategicos para bicicleta, cerca del Transmilenio y con senvicio de caf-
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eterfas, barios, lokers, internet y cajeros automaticos,
"PARA DAR A LA BICICLETA SU LUGAR PRIVILEGIADO", dice Trujilo




LA CICLOVIA DOMINGUERA

ES ya una fradicion que lleva veinte anos cuando los domingos cierran las
vias principales al tréfico automotriz y abren paso a un millon de ciclistas, pa-
tinetos y corredores. "por la solidaridad v el sentido de comunidad que eso
genera, la ciclo via se vuelve el lugar mas seguro en toda la ciudad”, afirma
Penalosa. Lo que Perialosa no dice es que esta ciclo via esta custodiada por
cinco mil policias y voluntarios con trajes anaranjados, jovenes cumpliendo
0N SuU Servicio civil,




A BX ALCALDE DE BOGOTA Y
| 0S SEGUNDOS PSOS

El ex alcalde de Bogota, actuamente catedratico de
vino a México el 2
conferencias en e
ansformacion ¢
@ouwdad
Pefialosa también presentd un programa del World Resources Institue y el
Banco Mundial, mismo que se destind a mejorar el fransporte de la Ciudad
de México. Perialosa tuvo una cita con el entonces jefe de gobierno, An-
drés Manuel Lopez Obrador, donde intercambiaron opiniones sobre como
resolver el trafico deferio.

a New York University,
29 de mayo, invitado por empresarios colombianos. Dio
Hotel Nikko y en el Tecnoldgico de Monterrey sobre
Je una metropolis y la construccion de una ciudad con

En varias ocasiones Perialosa ha ventilado en publico su desacuerdo con le
con %U' Jccion de segundos rJi%‘:\s sobre un gje vial. Durante una conferencia
en Singapur, Perialosa dijo que un segundo p\w "es después de la bomba
atomica, la manera mas eficien t@ para destruir una ciudad”.

En octubre del 2002, después de una conferencia n San Luis Misuri, dijo
4\ e \ e ha demostrado hasta la sociedad, que tratar de arreglar un prob-
a de transporte haciendo mas vias, es como tratar de apagar un fuego
con gasolina. La Unica solucion seria, para tener una ciudad méas eficiente y
humana, es restringir severamente el uso del automovil”,

"

Una semana despues, en Caracas, ‘e
q\ e "con el perdon y con todo e
evada, 10 que produce un todo e

araon’ fue mas tajante, aseverado
respeto les digo que una autopista el-
mundo s un wrmd 310 que desvaloriza

\u& sectores aledafios pues se vuelven inseguros y no producen absoluta-
ente nada en términos urbanos”.




Enrique Peialosa sugiere para el DF hacer banquetas am-
plias, practicas y bien iluminadas, con el cableado subter-
raneo para transformar y mejorar la imagen de la Ciudad de
México.

“Creo que si el Jefe de Gobierno Marcelo Ebrard Casaubon,
hiciera eso, yo le garantizo que seria una revolucion, un
éxito impresionante para la Ciudad, la sociedad, el medio-
ambiente, el turismo, la economia” “En todas las grandes
ciudades como Zurich, Nueva York, Londres 6 Paris, hace
muchos afos que decidieron que aunque hubiera mas em-
botellamientos, no iban a construir mas vialidades, porque
simplem ente no iban a destruir la ciudad para acomodar
mas automoviles” puntualiza.

La clave esta en recuperar espacios publicos, en modernizar
y eficientar el transporte y privilegiar al peaton, al ciclista.
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Imagenes de los distintos usos
ael espacio de bajo puentes en
HongKong .CNN Travel 2010

|05 BAJO PUENTES D
HONG KONG

En Hong Kong, las carreteras suelen surcar los cielos en forma de pasos
elevados y puentes. El espacio que queda libre debajo de estos puentes se
foma en advatange de mas de un sentido.

Desde Tsuen Wan a Tsim Sha Tsui, Wanchai de Sham Shui Po, se encuen-
fran personas que pasaron sus dias en sus negocios, observar a la gente
e incluso conjurar los malos espiritus debajo de los puentes en Hong Kong.
La proxima vez que se encuentra debajo de un puente, ¢4por que no parar'y
pasear” Es sorprendente lo que puedes hallar en el.... Las intervenciones
hechas en la mayoria de estos bajo puentes es comercial, existen mercados
de abasto, de joyera efc... Hasta cadenas de restaurantes de prestigio.
Las demas intervenciones van desde el arreglo de pavimentos y jardineras
simplemente, hasta espacios culturales.

El puente peatonal en O'Brien Road v Hennessey es el escenario para 10s
apostadores de carreras de futbol v el caballo a consultar entre sf acerca de
las dltimas posibilidades.  En las noches de los miércoles y domingos por
la tarde, la zona esta repleta de los apostadores que buscan un resultado
rapido.
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Imagenes de los distintos usos
ael espacio de bajo puentes en
HongKong .CNIN Travel 2070

SAJO PUENTE DiE AUHORA

¢Sablas que Seattle tiene su propio duende que vive debajo de un puente?
A los dieciocho metros de altura, el Troll de Fremont se levanta desde €l
suelo por debajo del extremo norte del puente de Aurora en N, 36th Street.
El Troll pesa dos foneladas y ha entretenido a turistas y locales desde su
construccion en 1990,

¢ 0omo surgi6 la idea de trolls que viven debajo de puentes? Los trolls se
origind en la mitologia nérdica. Las criaturas se dice que viven bajo tierra
en las colinas, cuevas, 0 monticulos. Los trolls tienen cuatro dedos en cada
mano y cuatro dedos en cada pie. Los trolls son solo para ser visto por la
noche, 0 al atardecer, v las leyendas declard que si los trolls no entro en las
montarias antes de la salida del sol, que agrietado o convertido en piedra.

Entonces, ¢,como un troll termino bajo el puente de Aurora? En 1989, el
Consegjo de las Artes de Fremont decidid que querfa algo debajo del puente
de Fremont, ademas de colchones, latas de cerveza, y los roedores. Se
solicito y obtuvo una beca del Departamento de Seattle de Barrios Fondo
de Equiparacion. El objetivo de la Fremont Arts Council era “crear un mayor
sentido de lugar en el barrio a fravés del arte, y con ella una comunidad mas
fuerte.” Con el fin de encontrar artistas que se podria construir algo bajo €l
puente, el Consejo de las Artes organizo un concurso para artistas locales
para proponer ideas.
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Lisa Twelty rompi6 esta fotografia ludica del Fremont Troll, creado por los artistas Steve Badanes, Wil
Martin, Walter Donna, y Whitehea
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Imagenes ael funcionamiento
ae lla autopista antes de ser
demolida

REGENERACION URBANA /
DEMOUENDO AUTOPISTAS Y
CONSTRUYENDO PARQUES

Se podria imaginar que antes de esta imagen de borde rio y paseos peato-
nales, existia una de las autopista urbanas mas transitadas de Seul? El ¢ /abO
de la recuperacion del canal Cheonggyecheon (CHEON — gay -cheon)
Corea del Sur, um plifica como una gran ciudad puede modificar sus p(r
frones de crecimiento, recuperando un antiguo e importante canal urba-
No que se habia fransformado en ¢ ﬂousm devolviendole su rol natural y
generando uno de los espacios publicos mas interesantes de la septima
aglomeracion urbana mas grande del mundo.

Hace 50 arios en la ciudad de Sel existia el canal de Cheoggyecheon, un
cauce de aguas de caracter méas bien rural que dividia la ciudad en sentido
wtou sur y donde la gente acostumbraba lavar sus ropas. Junto con e
crecimiento economico de Corea del Sur, la ciudad comenzo a expandirse
y con esto, desarrolld nuevas infraestructuras y autopistas para suplir la
demanda de la creciente tasa de motorizacion asiatica.

De esta forma, el antiguo canal se transformd practicamente en una ¢
abierta, que luego dio p(m a una cor ; ransformacion que term
edificando el cauce en su totalidad. Se con %T ruyo asl una importante drm fa
urbana, que luego rmm una segunda via de alta velocidad elevada de
seis pistas.

Od(/d
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Por aqui transitaban mas de
160,000 autos diariamente.
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Plan  maestro  presentado  en
2002 por €l diseador urbano
Kee Yeon Hwang.

Proyecto de Regeneracion

Esto ahora es parte del pasado. En el ario 1999 la Alcaldia de Seul comenzo
a gestionar una importante y polémica iniciativa para eliminar la Autopista,
simbolo del progreso v el desarrollo de la capital, pero en franco deterioro
y obsolescencia fisica. La autopista habia generado un importante deterioro
en la calidad de vida de los ciudadanos, la cual se habia visto empeorada
por los crecientes indices de polucion, escasa ventilacion y contaminacion
ambiental.

En un radical y revolucionario acto de regeneracion sustentable (que es
ejemplo en todo el mundo), el Alcalde Lee Myung Bak liderd el proyecto
para recuperar €l rio, demoler la autopista y crear un pargque de borde de
400 hectareas, en 8 km de largo y 80 metros de ancho, dando paso
nuevamente al cauce natural del rio con sus aguas debidamente tratadas y
purificadas.

El proyecto implicaba una transformacion cultural importante en Corea. Prim-
er0, por la cantidad de autos que conducia diariamente, (més de 160.000).
Segundo, porque la autopista tenia un valor significativo en el imaginario
colectivo. Representaba el paso de una nacion rural a una economia in-
dustrializada como lo es hoy. Botar la autopista era un acto por sobre todo
simbolico.

La idea de reemplazar la autopista surgio en 1999, cuando la Alcaldia de
Seul tuvo que cerrar uno de 1os tres tuneles de vialidad urbana de la ciudad.
Paraddjicamente, al cerrar este tunel se encontraron con que los volumenes
de trayectos en automovil cayeron de manera importante. Descubrieron que
esto era un caso de la Paradoja de Braess (Braess Paradox), la cual plant-
ea que eliminando espacio en un area urbana y construyendo capacidad
extra dentro de un sistema de red de vial, se pueden reducir el total de los
trayectos en automovil,
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El proyecto de recuperacin presentado en 2002 por €l diseador urbano Kee Yeon Hwang,
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Canal Cheonggyecheon / Cortes

Con un costo de $380 MM de USD y mas de 620.000 toneladas de
concreto removido v reciclado, las obras comenzaron en Julio de 2003, En
Noviembre de 2006 se inauguraron buena parte de las obras v se findlizo
el proyecto en octubre de este ano.

Parte de los resultados son veintidds nuevos puentes, aguas limpias y purifi-
cadas, nuevas areas verdes y un espacio publico importante para la ciudad.
De igual modo surgieron opositores, 10s cuales plantearon que de esta
manera los autos ya no podrian acceder a esta zona de la ciudad como 1o
haclan antes y miles de comerciantes informales que se ubicaban en 10s
bordes de la autopista deberian dejar el barrio.

Pese a esto, los resultados una vez implementado €l proyecto demostraron
que los automovilistas desaparecieron considerablemente, optando por nue-
VoS sisternas de transportes y cambiando sus habitos de vigje. Las autori-
dades complementaron este proyecto con un mejorado sistema de buses,
dandole la opcion a la gente para optar entre fransporte publico v privado.
Los efectos ambientales en la ciudad fueron notables.

Descubrieron que las temperaturas de 1os suelos y superficies cercanos al
nuevo canal tenian un promedio de 3.6°C menos que en zonas a 400
metros de distancia del proyecto. Los rios son climatizadores naturales del
ambiente, enfriando la capital durante los veranos mas calurosos. El prome-
dio la velocidad de vientos en Junio del ------ fue un 50% mayor que €l
mismo periodo en 2005.
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La demolicin de la autopista
comenz en Julio de 2003.

- Resultado Actual /

Junto con mejorar la calidad medioambiental de la ciudad, hubo un con-
siderable impacto en la regeneracion urbana del barrio que bordea el canal
Cheonggyecheon. Pese a lo anterior, hay posturas v é%()(ﬁ(ﬂ% que apuntan
a qua se ha producido una dura gentr ﬂ@dﬂ()y 1 6N ¢ splazando a
na gran masa de poblacion de sus lugares de omg\, ‘ Lo uoﬂo es que
e pmv(mt( vino a dotar de infraestructura, servicios y paseos peatonales,
a una zona que estaba en franco deterioro, gcnom Ina nueva cara para
un rio, ahora remozado vy que sin duda debe ser un valor de todos los
ciudadanos.
Un proyecto i@ Ni escala y magnitud debe lidiar con procesos dmu
posturas encontradas, y complgjidades Vx, licas significativas. Debe s
erado por ac t@m Importantes y contar con un amplio apoyo de la \uda%
m p'ara poder asi compensar y poner en \, t anza \c\ beneficios que
un cambio de este tipo ... que bien podria ser replicado en ofras
cmdados: del mundo.
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El nuevo CANAL-PARQUE urbano es usado por ms de 30.000 personas cada fin de semana.
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Antes sitio subutiizado, con basura, 0scuro y riesgoso, ahora luego de la
intervencion del Gobierno de la Ciudad, el Bajo Puente de Juan Escutia
y Circuito Bicentenario significa 5 mil 527 metros cuadrados de espacio
pUblico seguro, recuperado con areas verdes, juegos infanties, zonas para
gjercicio, mesas de descanso, andadores y luminarias.

Alolargo de los afos, bajo puentes como el mencionado se convirtieron en
espacios mal empleados, desde bodegas y deposito de materiales, hasta
Invasiones de comercio informal 0 basureros que disminuyeron las condi-
ciones de seguridad en zonas aledanas.

Por 30, el Programa de Recuperacion de Bajo Puentes del Gobierno del
Distrito Federal surgio de la necesidad que se planted la administracion
encabezada por el Jefe de Gobierno, Marcelo Ebrard Casaubon, en tormo
a recuperar 1os espacios publicos de la ciudad para el disfrute de sus ha-
bitantes.

Ante este escenario, el gobiemno capitalino desarrolla el proyecto de Recu-
peracion de Bajo Puentes de la Ciudad de México, a través de la Autoridad
del Espacio Publico (AEP), adscrita a la Secretaria de Desarrollo Urbano y
Vivienda (Seduvi), a partir de un esquema de inversion privada.

Con criterios de diseno e intervencion de esta instancia se pretende recu-
perar 71 delos 74 bajo puentes que actualmente existen en la Ciudad de
México, organizados por rutas. Nueve se tienen establecidas: Circuito Bi-
centenario, Periférico Suroriente, Rio San Joaguin, Avenida Aquiles Serdan,
Oceania, Insurgentes Norte, Calzada de Tlalpan, Eje 3 Oriente y Viaducto
Miguel Aleman. Cada empresa cuenta con una ruta completa y debe recu-
perarlos todos.

Treintay seis estan firmados al 21 de julio de 2011 con la Direccion Gen-
eral de Patrimonio Inmobiliario (D.G.P1.), dependiente de la Oficialia Mayor,
Entre ellos estan los bajo puentes de Juan Escutia y Circuito Bicentenario,
Marina Nacional, Calzada México Tacuba, Ricardo Flores Magon y Eulalia
Guzman, Eje Central Lazaro Cardenas, asi como Calzada La Viga y Calzada
Ermita Iztapalapa.
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Otros son Division del Norte; Avenida Centenario; Coyoacan y Avenida
Universidad; Tlahuac; Calzada Legaria; lgnacio Zaragoza; Distribuidor Vil
Muyuguarda; Canal de Miramontes: Miguel Angel de Quevedo y Calzada
del Hueso, entre ofros.

Veintiln contratos mas estan en proceso juridico administrativo y 14 en
elaboracion de anteproyectos para ingresar las solicitudes.

De los firmados, €l primero en culminar la obra fue el de Juan Escutia y
Circuito Bicentenario, que esta programando para inaugurarse la primera
quincena de agosto. Es el proyecto piloto v dara las bases para poder rep-
licar la recuperacion en los deméas bajo puentes.

Ya entraron en obra 1os bajo puentes de Universidad y Eje Central, ambos en
su cruce con Circuito Bicentenario. Ademas se tiene programado el inicio de
obra del bajo puente que forman los cruces de Calzada de Tlalpan con Av.
Tasqueria y Miguel Angel de Quevedo,

La ruta de intervencion pretende tener, a partir de estas obras, cinco bajo
puentes constantemente en obra. La inversion estimada promedio por bajo
puente es de 12 millones de pesos, voliéndose este proyecto en una
inversion conjunta de mas de 700 milones de pesos.

Lo anterior se llevara a cabo mediante un esquema de intervencion de Per-
miso Administrativo Temporal Revocable (PA.TR.) que posibilita desarrollar
locales comerciales hasta en un 30 por ciento, 20 por ciento se destina
a Crear espacios de estacionamiento controlado para 1os usuarios y el 50
por ciento debe ser espacio pablico con actividades recreativas y culturales
gratuitas para la poblacion.

Se pretende dotar a estos espacios publicos ademas de areas verdes y
Juegos infanties, con camaras de seguridad, luminacion y viglancia. Otra de
las acciones importantes entomno a los bajo puentes son la intervencion en
los cruceros con balizamiento para el cruce seguro de los peatones, al igual
que las banquetas de acceso.

Tolal de bajo puenles en el DF T4 disbribuidos en nueve viglidades primarnas
Induidos en Recuperdacian de Bdjo Puenles T1s5e conlempla sean somelidos a obra
Firmados dentro del programa 36 en esquemaPATR.

En proceso juridico administrativo 21 en fase final

En elaporacidn de ameproyecto 14 para ingresar soliciud

Imversion estimada promedio por baio puente 12 millones de pesos

Inversian tofal dal Programa Mas de 700 millones de pesos
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Fotos del Bajo puente Juan
Escutia / fhana Aguiar 2012

ler BAJO PUENTE RECUPERADO
JUAN ESCUTIA

El bajo puente ubicado en Juan Escutia y Circuito Bicentenario se rescato
para convertirlo en un lugar con areas verdes, juegos infanties, zonas para
gjercicio, mesas de descanso, andadores v luminarias.

La accion se rediza como parte del Programa de Recuperacion de Bajo
Puente del Gobierno del Distrito Federal, a través del cual se invertira en
promedio 12 millones de pesos, por cada uno, es decir una inversion total
de méas de 700 millones de pesos.

Con el programa se pretende recuperar 71 de los 74 bajo puentes que
actualmente se ubican en el capital, entre ellos os ubicados en Circuito Bi-
centenario, Periférico Suroriente, Rio San Joaquin, Aquiles Serdan, Oceania,
Insurgentes Norte y Tlalpan.

Ademas los de Eje 3 Oriente, Viaducto Miguel Aleman, Marina Nacional,
Mexico Tacuba, Eje Central Lazaro Cardenas, La Viga, Ermita Iztapalapa,
Division del Norte, Coyoacan, Universidad, Ignacia Zaragoza, Miguel Angel
de Quevedo y Calzada del Hueso, entre otros.

De acuerdo con un comunicado, el bajo puente de Juan Escutia y Circuito
Bicentenario sera inaugurado la primera quincena de agosto y dard las bas-
es para aplicar la recuperacion en los deméas bajo puentes.
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Folos del Bajo puente Juan Escutia / liana Aguilar 2012
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- PUENTE ATRANTADO,
NUEVO) REFEHENTE
DEL PARAJE URBANO

Los arquitectos Miguel Echaurt y Alvaro Morales Hernandez, enfrentaron el
reto de forjar una obra vial que solucionara un problema en Lazaro Carde-
nas y tuviera la capacidad de convertirse en un hito de Guadalajara, asf que
concibieron al puente con una logica v una estetica urbana.

Echaur y Morales visualizaron una obra equilibrada, que aungue planteada
para automovilistas, los vecinos, turistas y demas ciudadanos ganaran un
parque lineal y mas areas verdes. .. para distintos usos. Cabe mencionar que
el parque, inaugurado ayer, es diferente al presentado por los arquitectos
"Se acudio a otro proyecto, mejor 0 peor no importa”, dicen.

Con las modernas estructuras se evitan 10s espacios de inseguridad y suc-
ledad, mejorando la imagen urbana y recuperando espacios de convivencia.

Se decidio que el puente fuera atirantado con base en estudios; se debia
cubrir un claro largo, la estructura debia ser esbelta por el desarrollo de la
velocidad, el costo y la imagen de ciudad. Los claros largos, son la distancia
transversal a los ejes de carga entre dos puntos de apoyo.

\/i

Ademas, plantearon el poder "atravesar la ciudad sin tocar la ciudad”,
que en los estudios de aforo en la zona del puente apuntaron que 57 % d@
los automovilistas era de paso v el resto realiza movimientos direccionales,
ast que pensaron Lazaro Cardenas desde el Distrito Federal hasta Puerto
Vallarta,

El acierto del nuevo puente es obvio ya que se convirtio en un referente ur-
bano, nNo solo por su Imponente estructura, sino por el proyecto de espacio
pUblico de baja de este, con una tematica definida como PARQUE LINEAI
verde ...
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.. Caos vid en el puente atirantaco

La generacion del congestionamiento vial en el puente Atirantado “Jorge
Matute Remus”, es un claro ejemplo de que las autopistas urbanas, no son
una solucion para la movilidad vehicular que se vive en las ciudades, ya
que Si se construyen mas carriles para los automoviles, en poco tiempo se
volveran a llenar y perpetuara el problema del congestionamiento vehicular.

Dar mas espacio al automovil aumenta en un principio la velocidad, lo que
por razones de demanda provoca que la avenida se congestione. Por ejem-
plo, en una nueva vidlidad con la cual se pretende ahorrar el 10% en €l
tiempo de vigje, provoca el incremento en el volumen del trafico en 3.8
%, es decir, se aumenta el numero de vehiculos. Lo que provocara méas
congestionamiento vehicular.

El ex secretario de Transporte de Massachussets, Federick Salvucc, co-
mento “no se puede ampliar una autopista o suficiente como para terminar
con la congestion”,

Las autopistas urbanas traen mas congestionamiento vehicular, 10 que se
fraduce, en impactos importantes al medio ambiente. Por gemplo, éstas
generan mayor cantidad de emisiones de carbono que apoya a Calenta-
miento Global,

En este sentido, los investigadores William y Derry, en un estudio realizado,
encontraron que en un periodo de 50 arios, una autopista urbana con
una extension de 1.5 km genera 3,500 toneladas de CO2 debido a su
construccion y mantenimiento. Ademas, 10s automéviles que usan esta via
generan 90,000 toneladas de CO2 v se estima que los viajes generados
arededor de esta via generan entre 10,000 y 30,000 toneladas de CO2
adicionales.

Con una inversion de 500 millones de pesos v un ano cuatro meses de
frabajo, fue inaugurado el puente atirantado, que a tres horas de su inau-
guracion, vivio su primer congestionamiento vehicular en tres carriles del
sentido oriente-poniente.

Este puente, construido para agilizar la circulacion en €l cruce de Lazaro
Cardenas y Lopez Mateos y poder disminuir el tiempo de recorrido de 10s
automovilistas, tuvo tréansito lento, los automovilistas avanzaba unos metros
para luego parar y esperar a que la circulacion se reanudara. El avance era
sumamente pausado, 1o que provochd desesperacion en los conductores. El
tiempo aproximado para salir del puente fue de 12 minutos, cuando en la
planeacion se estimaba que iba a realizarse en tan solo cuatro.
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orporan a la avenida, 1o que



La Secretaria de Vidlidad y Transportes del estado de Jalisco (SVyT), buscan
la manera de solucionar este problema eliminando las vueltas a la izquierda
para quienes circulan por ambas avenidas, de esta forma, los semaforos
daran preferencia v agiidad a quienes bajan del puente atirantado. Este
problema quedara resuelto despues de que quede concluido el tinel ve-
hicular compuesto de Lazaro Cardenas a la altura de San Ignacio y Nifo
Obrero.
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Mas sobre el puente atirantado

... Tiene una extension de 930 metros y un peso de 50 toneladas.
... Cuenta con tres carriles por sentido y es sostenido por 96 tendones de
40 metros cada uno.
.. Permitira la circulacion de 120 mil autos en ambos sentidos diariamente
y se complementara con los nodos viales de las avenidas Nifo Obrero y San
lgnacio, los cuales quedaran listos en los primeros meses del 2012,
... En'los laterales de la obra vial se colocaron 800 arbustos.
... 30 jovenes trabajaron en la socidizacion de esta obra vial.
... o6 redizaron mas de 80 mil visitas a domiciio para hablarles sobre 1a
nueva obra vial.

WOWIfq:
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PANFGACION
URBANO/ARQUITECTONICA
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AREA FISICA

Area Fisica se refiere a las condiciones fisicas de habitar que retne el espa-
Cio a ser ocupado por las personas

La sociedad lo oculta

Descripcion:

Solucion espontanea, ndmada, usurpador de espacios publicos, en desuso
0 con bajo nivel de actividades por situaciones particulares, orientado a im-
pulsar la renovacion de espacios estratégicos y aptos para albergar nuevas
actividades urbanas, con el objetivo de promover la vivienda y actividades
asociadas. Los nodos Bajo Puente nacen cuando la infraestructura existente
no es suficiente debido a la torpeza de la movilidad en la ciudad y estos
actUan cual anticuerpos, dependera del tiempo que resulte en estabilizar 1a
situacion v del compromiso y participacion ciudadana. Su desaparicion sera
inmediata, sin dejar rastro.

FSTRATEGIA

Evidenciar la realidad del espacio publico en situacion de abandono, en sitios
estratégicos del centro urbano Tlahuac. Ambato articulator por excelencia.

ACTIVIDAD COMPLEMENTARIA

Las Huertas Urbanas nacen como proveedor de trabajo vy alimento,
aprovechando situaciones urbanas tanto especulativas como delictivas o
desconocidas de grandes claros urbanos, promoviendo renovacion y activ-
idades agro-Urbanas.
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| ECTURA DEL TERRITORIO A TRAVES DEL
ESPACIO INTERSTICIAL

"El espacio intersticial, definido como el producto de modos de territori-
alizacion(*) determinados a partir del cambio 0 superposicion de apropia-
clones, (programadas o imprevistas) que ocurren en una misma localizacion
espacial.

ASOCIACION DE CONCEPTOS

Terrain vague - De Sola Morales; 1996.
Areas de impunidad - Abalos y Herreros; 1997
No lugar - Auge; 1997,

RECOLECCION DE MUESTRAS

Los sitios a intervenir, surgen del andlisis del corredor Iztapalapa- Tlahuac, en
relacion a las actividades propuestas, teniendo en cuenta el equipamiento
existente para la consolidacion de una red de servicios primarios para cubrir
el déficit de vivienda, espacio cultural y deportivo que presenta la zona,
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(") Territorializacion: el diagrama
como tecnica  aparece  como
instrumento que permite lerrito-
fializar, evitando la utilizacion de
modelos  convencionales,  per-
mite explorar pairones proyec-
luales ~ alternativos a la con-
struccion  topologica,  omitiendo

referencias historicas directas’, ..

Arg. Fernando Sebastian farina
- Predios Urbanos intersticiales -



MAPEQ ESPACIOS CON POTENCIAL
A INTERVENIR

Bajo Puente Pueblo Culhuacan, es €l
tramo donde la linea 12 hace el cambio
de elevado a subterraneo lo cual gen-
era un ancho camellon con potencial de
uso,

Area en Av. Tlahuac y Puente del Taro,
esta area en desuso se formd con los
terrenos que el Gobierno del Distrito
Federal expropid para la construccion
de la linea y actuamente se encuentra
en abandono tofal.

3 Area en Av. Tiahuac y Pasea de Siclia,
esta area igualmente se formo, con 10s
terrenos que el Gobierno del Distrito
Federal expropid para la construccion
de la linea y actualmente se encuentra
en abandono total.
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Bajo Puente en cruce de Av. Tlahuac vy
Periferico Oriente, esta area esta confor-
mada por el cruce de dos infragstructuras
la primera es el puente vial (periférico) v
la segunda la linea 12 metro que pasa
por arriba de la primera. Lo cual hace que
este espacio tenga doble potencial al con-
tar con un gran espacio debajo del puente

vehicular que actuaimente es utlizado #

como estacionamiento v una cancha de

futbol en abandono, y por ofra parte con

una gran infraestructura a una altura de
21m sobre el nivel de calle.

5 Area que se encuentra en Av. Tlahuac a
la altura de Tlaltenco la infraestructura del
SCM toma un atajo y no continua sobre la
av. para lo cual se expropio un area de ---
M2 que actuaimente esta en abandono.

6 Area que ese encuentra en la parte final de |

la linea 12 se encuentra en Canal Acalote,
esta se encuentra entre la Delegacion
Tlahuac y el perimetro de la terminal de

la linea 12 en la estacion Tlahuac la cual |

forma una gran barrera/corredor que no
€S Un bajo puente, pero Si es una gran
area en complsto abandono a raiz de la
construccion de la linea, que cuenta con
un gran potencial.
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FJES RECTORES DEL
PLAN MAESTRO

-Movilidad

-Integracion Urbano/Ecologica

-Sustentabilidad

-Cultura
-Recicl

aje Urbano

X[‘l +2.3.-4 +5+6]Y:

/6C10s Amaogosl 108

\
J

Proy



ldea Rectora del
Planteamiento Urbano

Integracion Urbano-Ecoldgica
Movilidad

Sustentabilidad

Cultura

Reciclaje Urbano

_ Renovar el dialogo con los elementos
( Estructuras Urbanas) y medio Ambiente.
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/TAPALARA DR

La Delegacion Iztapalapa, esta ubicada al oriente del Distrito Federal, pre-
senta una posicion geografica importante, ya que es el punto de entrada y
salida hacia el oriente y sureste del pais, ademas de ser limitrofe con el Es-
fado de México, lo que genera una interrelacion de servicios, equipamiento,
transporte y actividad econdmica cotidiana con los municipios de Nezahual-
coyotl, Los Reyes-La Paz v Chalco Solidaridad, 1os que representan una
poblacion cercana a los tres millones de habitantes.

Con respecto al Distrito Federal la colindancia al poniente con delegaciones
netamente urbanas como son Iztacalco, Benito Judrez y Coyoacan, permit-
en una continuidad de senvicios, equipamiento v una red vial fluida, no asi
con las delegaciones de Tlahuac y Xochimilco en la que si bien los
senvicios estan interrelacionados, la estructura vial es escasa y deficiente.

Los servicios de caracter regional que aloja la delegacion, como 1o son: la
central de abastos, dos universidades y un Colegio de Ciencias y Humani-
dades (CCH), dos hospitales regionales y dos reclusorios, generan un gran
nimero de vigies diarios a la misma y un importante flujo de poblacion
flofante, que se apoya en cuanto a vidlidad en importantes avenidas que la
comunican, estas son: Anillo Periférico arco oriente, Circuito Interior, Calzada
Ermita Iztapalapa v Calzada Ignacio Zaragoza, ademas de contar con 11
gjes viales v 2 lineas del metro.
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SIMBOLOGIA

Limite Norte

Limite Sur

Conexion Nor-Estey:StrF Esie
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La Av. Tlahtac es una de las vias urbanas mas importantes del sureste
del Distrito Federal (México). Inicia en la colonia Minerva de la delegacion
Iztapalapa v concluye en el centro historico de San Pedro

Antiguamente se llamaba calzada México- Tulyehualco Tlahuac

Inauguracion Siglo XV

Longitud 18 km

Orientacion Noroeste a Sureste

e Noroeste Calzada Ermita-Iztapalapa

e Sureste Calzada Tlahuac-Tulyehualco y car retera

Tlahuac-Chalco

Principales vecindarios

Minerva, Pueblo Culhuacan, San Andrés Tomatlan, Santa Maria Tomatlan,
San Lorenzo Tezonco, Santiago Zapotitian, San Francisco Tlaltenco, San
Pedro Tlahuac.

Intersecciones

Calz. Ermita-Iztapalapa, Calz. Taxquena, Av. Santa Ana, calle Once, Calz.
San Lorenzo, Anillo Periferico, carretera Tlahuac-Chalco.
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. VISION DE [ZTAPALAPA
FACAERL 2050

El Gobierno Popular basa su actuacion en la perspectiva de una Iztapalapa
integrada al desarrollo de la ciudad v la metropoli; con pleno respeto a

los derechos humanos, inclusion social, equidad v con una cultura de

la participacion ciudadana. En esta perspectiva, frabajaremos para que
[tapalapa sea:

¢ Una demarcacion con agua limpia y suficiente para todos.

e Un espacio donde la poblacion disfrute v pueda ejercer a plenitud sus
derechos humanos, sociales, politicos, econdmicos y ambientales.

e Una delegacion cuya poblacion cuente con alta escolaridad, que viva
plenamente una identidad cultural, donde existan parques recreativos
suficientes que refuercen el sentido de pertenencia a sus comunidades.

e Un lugar donde se desarrollen politicas adecuadas para los diversos
grupos sociales (adultos mayores, jovenes, mujeres, etc.) y haya disminui-
do la desigualdad entre hombres y mujeres.

e Una demarcacion con un alto grado de participacion ciudadana, con
habitantes politizados y participativos que conocen y avalan a sus
Gobernantes.

* Una delegacion con gobiermos que tengan como sello la ética, la
eficiencia, la honestidad v la inclusion social.

Andlisis Urbano I 1260



. TAPALARPA PARTICIPA'Y DECIDE

La Delegacion Iztapalapa, en concordancia con La Ley de Participacion
Cludadana del Distrito Federal y la Ley de Planeacion del Desarrollo del
Distrito Federal, organizd una amplia consulta ciudadana que tuwo como
objetivo enriquecer la elaboracion del Programa Delegacional de Desarrollo,
asi como garantizar la participacion ciudadana en las etapas de instrument-
acion, control y evaluacion de dicho instrumento programatico.

Por ello, del 2 al 25 de febrero de 2010, se hizo participe a la ciudadania,
mediante la Consulta Ciudadana "lztapalapa Opina y Decide” que se desar-
rollo mediante tres instrumentos:

1. Programa de 15 Foros Tematicos, con la participacion de 2,184
pPersonas, asi como reconocidos especialistas y consultores en
diversas disciplinas.

2. Consulta directa a la poblacion a través de un cuestionario de
Cinco paginas, con preguntas de opeion multiple. En total, fueron
encuestadas 30,707 personas, cuyas respuestas se
sistematizaron e incorporaron al Programa.

3. Consulta a través del portal electronico de la delegacion, en el
que se recibieron 494 visitas, de las cuales 168 ciudadanos
respondieron el cuestionario v dejaron sus comentarios.

127 W Andlisis Urbano



En la consulta participaron habitantes de las 230 colonias de [ztapalapa,
lo cual indica que se garantizo la representacion de todas las colonias de
la demarcacion en el presente documento. Por 1o tanto, la consulta es
incluyente y recoge las preocupaciones diversas que existen al interior de
[ztapalapa.

Asimismo, la consulta por colonia permitio tener un instrumento que se
aproxima a la escala micro del barrio, 1o cual produjo diagndsticos barriales
y comunales. Este es un gran avance cualitativo y cuantitativo que identifica
las problematicas estructurales y su percepcion a nivel barrial. Ademas, es
la primera ocasion que en el Distrito Federal se tendran georreferenciadas
por colonia las problematicas v alternativas que los habitantes establecen
como prioridad

Personas que participaron en la cosulta
pUblica, segun gener

/ 0
GEnero /s
Femenino o4
Masculino 36

Personas que participaron en la consulta publica, segun rango de edad

Rango de edaad %
18219 11
20a35 37
36 a 50 28
57 a60 13
Mas de 60 11

100
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Principales probleméticas y preocupaciones de la poblacion de Iztapalapa

Agua-
Seguridad Publica

Empleo - 8.33%
Salud 7.10%
Alumbrado 0.95%

Educacion -
Asentamientos inegulares
Falta de espacios recreativos
Contaminacion Ambiental
Pavimentacion

Cultura -

Transporte Urbano
Proteccion Ciil

Senvicio de limpa -
Ambulantaje

Participacion ciudadana .

Es interesante hacer notar que las tres principales problematicas que perc-
iben los habitantes de Iztapalapa son: el agua, la seguridad publica y el
empleo, todas ellas son cuestiones estructurales que rebasan el ambito
de accion del gobierno delegacional. Sin embargo, no por ello rehuimos
a nuestra responsabilidad y, por primera ocasion, la administracion delega-
cional tomara acciones para incidir en estos tres ambitos (ver capitulos re-
spectivos de

cada tema). lgualmente, coadyuvaremos con las instancias correspondien-
tes para mejorar las condiciones en 1o relativo al agua, seguridad publica v
empleo. En tanto, las problematicas menos representativas para 10s habi-
fantes de Iztapalapa fueron el servicio de limpia, el comercio ambulante v
la participacion ciudadana. En relacion a las anteriores problematicas, estas
si corresponden a las competencias de la delegacion y ello indica que la
administracion ha sido eficiente en el cumplimiento de estas labores.
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. MPACTO

CUAL SERA EL IMPACTO DE LA INTERVENCION URBANA EN EL
CORREDOR "BAJO PUENTE" LINEA 12777, los limites que se plantean
para trabajar se establecen claramente en relacion al sistema de trans-
porte colectivo metro linea 12 que genera este corredor conformado de
manera horizontal evitando conexiones transversales claras v funcionales.
La demanda estimada es superior a los 367,000 pasajeros diarios en
dia laborable, con lo cual la Linea 12 pasara a ocupar el cuarto lugar de
la Red de Metro, misma que podra alcanzar los 450,000 con el orde-
namiento del transporte colectivo v 1a redistribucion de viajes locales v
regionales.

En este sentido, los movimientos de usuarios gue se redlizan diariamente
no se confinan unicamente dentro de los limites del sitio de trabajo, sino
que existen flujos conectores de usuarios del interior al exterior v de exteri-
or hacia el interior del bajo puente.

Los usuarios de la zona poniente, y en especifico 1os de la zona de estu-
dio, se veran beneficiados con la linea 12 ya que se disminuira el tiempo
excesivo de transportes por falta de infraestructura y congestion vial al
sur-oriente de la ciudad

se busca no limitar sus actividades de los usuarios al lugar sino que sus
actividades inmediatas se vinculan con colonias crcundantes en las que

a su vez dirigen sus actividades hacia el sitio creando asi una serie de
conexiones inter coloniales que le dan al lugar un intercambio de usuarios
constante.

El corredor cuenta con ocho conexiones; estas conexiones urbanas tienen
como objetivo absorber actividades que integren a los usuarios de la zona
considerando también las actividades en las zonas circundantes debido

a que presentan deficiencias similares en cuanto a servicios vy actividades
ofertadas a la gente.
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AINORTE del lugar se limitd a considerar a las colonias: Santa Isabel Indus-
trial, Los Cipreses y Minerva.

AI'NOR-OESTE las colonias consideradas son: Pueblo San Andres Tomat-
lan, Estrela Culhuacan, Barrio Tula, Barrio San Antonio Culhuacan,Pueblo
Los reyes Culhuacan.

Al NOR-ESTE se considerd: Granjas Estrella, Campestre Estrella, Pueblo
Santa Maria Tomatlan, 12 de Diciembre, Pueblo San Andres Tomatlan, Es-
trella Culhuacan y Fuego Nuevo.

Al SUR-ESTE estan: Aio de Juarez, La Esperanza, Barrio Guadalupe,

NORTE
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AREAS VERDES

La imagen urbana de la Delegacion Iztapalapa se distingue por la falta de
forestacion, de elementos distintivos, iconos de referencia de lugares rel-
evantes que sirvan de identidad a la poblacion y presencia de contaminacion
ambiental y visual.

Las areas verdes urbanas, al igual que las concentradas en el suelo de
conservacion, son claves para el balance ambiental del Valle de México.
Ademas, estas desempenian un importante papel en laimagen urbana, mis-
ma que Impacta en aspectos de convivencia y equilibrios sociales dentro de
los barrios y colonias que componen a Iztapalapa, la cual presenta un déficit
de éstas. La Secretaria del Medio Ambiente del Distrito Federal senala que el
total de las areas verdes de Iztapalapa (incluyendo el suelo de conservacion)
es de 113.37 Km. cuadrados, lo que corresponde a 1 metro cuadrado por
habitante. En los Ultimos treinta anos Iztapalapa ha perdido mas del 90% de
sus areas de reservas territoriales, ecoldgicas y zonas agricolas.

La urbanizacion acelerada, la instalacion de industrias a 1o largo del siglo XX,
el masivo fransito de vehiculos contaminates y una escasa cultura ambiental
son factores que afectan al medio ambiente de Iztapalapa, que presenta un
déficit de areas verdes para sus habitantes.

Asimismo, Iztapalapa ocupa el primer lugar en industrias manufactureras
en el Distrito Federdl, las cuales emiten contaminantes a la atmosfera y
a las redes de drenaje. En 1999 Iztapalapa tenia la peor calidad del aire,
con los mayores niveles de emisiones de mondxido de carbono, oxidos de
nirégeno, Oxidos de azufre, particulas y compuestos organicos voldtiles. En
fanto, para 20012, segun el Programa de Desarrollo Urbano de Iztapalapa,
los contaminantes predominantes son el monoxido de carbono, hidrocar-
buros, Oxidos de nitrogeno, Oxido de azufre y las particulas suspendidas.
El volumen anual de emisiones a la atmosfera es de 162,090 toneladas,
que la ubico en el mencionado afio entre el primero y quinto lugar a nivel
Distrito Federal.

A esta problematica se suma la produccion de grandes emanaciones de

contaminantes, debido al gran ndmero de vehiculos que circula por la del-
egacion, tanto locales como los provenientes de la zona conurbada.
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PESDUOS SOLDOS

¢ ES realmente un problema serio el manejo de 1os residuos solidos?, uno de
los problemas de mayor importancia para las grandes ciudades del mundo,
una de ellas la Ciudad de México, es el manejo de los residuos solidos que
dia con dia los habitantes producen y que sin un manejo claro y congruente,
todos estos desechos se convienen en personajes comunes para las calles
de una ciudad.

El problema que representan los residuos solidos para México adquiere
magnitudes adn mayores al observar el caso de la Ciudad de México. Al
analizar cifras referentes a la produccion de basura en la Republica Mexi-
cana encontramos datos acerca de que cada mexicano produce en pro-
medio 750gr de basura por dia, pero en el caso de la Ciudad de México,
los nimeros se elevan a 1.40kg de basura por dia en promedio por cada
habitante,

En Iztapalapa, durante el afo 20710, se generaron 657,858 toneladas de
residuos solidos, cifra que significa el 14% del total de residuos sdlidos
recogidos en el Distrito Federal. La generacion de desechos solidos per
capita es de 0.9 kg por dia, el promedio del Distrito Federal es de 1.4 kg.

Con este dato es posible contemplar la cantidad de residuos solidos (basura)
que aproximadamente se producen en la zona de estudio. Segun datos del
INEGI la poblacion que habita en la zona es de aproximadamente 143364
habitantes, si multiplicamos por 1.40kg de basura, tenemos 2007709.6kg
diarios de basura producidos por os habitantes.

Es importante contemplar estos datos como el reflejo de uno de los prob-
lernas mas importantes que aquejan al lugar v a muchos de sus habitantes
ya que gran cantidad de esa basura es arrojada a los espacios des-Uutilizados
Yy que aunado a la falta de un planteamiento claro del manejo de los residuos
solidos representan la opcion mas viable para deshacerse de los desechos
que producen diariamente.
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La demarcacion cuenta con 282 camiones recolectores, 12.5% del total
de la urbe.

En Iztapalapa se hallan aproximadamente 185 tiraderos clandestinos, de-
bido a la falta de cultura de los servicios urbanos por parte de los habi-
fantes. No se cuenta con el parque vehicular adecuado para separar 10S
residuos. Tampoco existe un area exclusiva para la recepcion de residuos
organicos en sitios de disposicion de transferencia. La aplicacion de la Ley
de Residuos Solidos es letra muerta, a pesar de que entre los habitantes
existe una conciencia ambiental de separacion de 1os residuos solidos, 10s
recolectores la mezclan.
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¢Cudl es el uso de suelo actual?, uno de los ambltes.desimportancia §
andlisis, es el referente al uso de suelo del lugar. -

Este plan el uso de suelo es el uso Habitacional con Comercio en planta
baja predominante y de 0 nos da una clara imagen de como esta planteado
el desarrollo de la zona actuamente v a futuro. Una de las caracteristicas
que presenta alturas relativamente bajas, sin superar los 4 niveles,

sin embargo el uso Habitacional de menor proporcion en el mapa condensa
conjuntos habitacionadles de altura en 4 niveles con una estructura mas
cerradapermitiendo.

Ofra caracteristica importante en el lugar es el que no cuenta con Areas
Verdes, aunque de manera muy desarticulada, constituyen elementos de
poco valor ambiental que deben de ser rescatados y conservados como tal
las pequenas areas que se encuentran el Canal de Garay, encontramos tam-
bien que no hay Espacios Abiertos que en este caso no exsisten parques o
deportivos en os que se redlizan actividades de esparcimiento y recreacion,
es importante mencionar también que, al igual que las areas verdes de
valor ambiental, éstas tambien estan desvinculadas y que son espacios muy
escasos para lo que los habitantes de la zona realmente requieren.

La clara falta de Centro de Barrio también constituye uno de los problemas
de la zona de trabajo ya que son insuficientes y no cuentan con la superficie
necesaria ni la distribucion optima para incorporar mercados, escuelas y
centros de salud necesarios.

Es importante tener en cuenta que es posible reconocer dentro de todo €l
lugar una grana gran subutiizacion de usos por la industria y el comercio

formal & informal.
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El espacio publico, cludad y
cludadania

Autores; Joradi Boa — Zaida
Muxi Barcelona, 2000.

Y ELESPACIO PUBLICO 7

Los espacios publicos son espacio de construccion de ciudadania por
excelencia v, por ende, del arraigo identitario, pero muchos espacios
pUblicos estan deteriorados, abandonados y subocupados, ademéas de
servir como refugio para conductas antisociales que rompen los lazos
comunitarios.

El espacio publico es la ciudad

La historia de la ciudad es la de su espacio publico. Las relaciones
entre los habitantes y entre el poder v la ciudadania se materializan, se
expresan en la conformacion de las calles, las plazas, 1os parques, los
lugares de encuentro ciudadano, en los monumentos. La ciudad enten-
dida como sistema, de redes o de conjunto de elementos — tanto si son
calles y plazas como si son infragstructuras de comunicacion (estaciones
de metro y autobuses), areas comerciales, equipamientos culturales es
decir espacios de uso colectivos debido a la apropiacion progresiva de la
gente — que permiten el paseo v el encuentro, que ordenan cada zona
de la ciudad y le dan sentido, que son el dmbito fisico de la expresion col-
ectiva y de la diversidad social y cultural, ES decir que el espacio pablico
€S a un tiempo el espacio principal del urbanismo, de la cultura urbana y
de la ciudadania. Es un espacio fisico, simbolico v politico.

Ademas, hay una gran cantidad de espacios piblicos invadidos por par-
ficulares, como asentamientos iregulares, 0 bien, particulares que se
han apropiado las &reas verdes para extender su vivienda y para usos
comerciales. Este es el caso de las areas verdes privatizadas en el Eje 6
Sur en la Unidad Habitacional Vicente Guerrero v en la Avenida Samuel
Gompers, en la Unidad Habitacional Santa Cruz Meyehualco.

Por otro lado, el espacio publico de Iztapalapa ocupa 12% del suelo
urbano delegacional, que se traduce en 4.5m?2 por habitante. Contamos
con 113 parques de juegos infantiles, que representa 26% a nivel del
Distrito Federal; asimismo, tenemos 58 jardines vecinales, 10s cuales sig-
nifican apenas 5% de 10s que existen en la ciudad.

Andlisis Urbano I 138



60%

AREA ESPACIO PRIVADO
437,10 Ha

100%

AREA TOTA|

/44 55 Ha

40%

AREA ESPACIO PUBLICO
307.45 Ha

139 Andlisis Urbar :\



.. MOVILIDAD

¢ Como se desplazan los usuarios?, el movimiento de los usuarios que lle-
gan al lugar tiene fundamentalmente tres formas de abastecerse, mediante
automovil publico y/o privado, bicicleta y peatonalmente. Estas fres mane-
ras de desplazamiento permiten a los usuarios trasladarse basicamente de
interior al exterior (INT-EXT) y viceversa (EXT-INT) conectandolos con 1os
Senvicios y puntos de interés existentes.

La movilidad del exterior al interior (EXT-INT) conecta a los usuarios con la
cludad para poder llevar sus actividades diarias como puede ser frabajo,
diversion, estudio etc. a los diferentes destinos en la ciudad, en este ¢aso el
lugar esta conectado a la ciudad mediante vialidades principales de mayores
dimensiones y que absorben mayormente los movimientos vehiculares; An-
llo Periférico, conecta los usuarios llevandolos a toda la ciudad 'y a su vez
hacia las afueras de la ciudad.

El desplazamiento vehicular se da mediante fransporte plblico y en menor
cantidad en automovil particular, En el corredor Tahuac-Iztapalapa,

se tienen actualmente del orden de 17 rutas de transporte publico colectivo,
que opera con mas de 700 vehiculos de combustion interna, en su mayoria
microbuses.

La movilidad peatonal interior de logra a través de las mismas circulaciones
vehiculares aungue presenta desorden en los traslados ya que no existen
circulaciones peatonales exclusivas al igual la moviidad en bicicleta se da a
fravés de las circulaciones vehiculares, lo cual genera un alto riesgo para 10s
ciclistas, al no tener un carril de ciclo via.

Existen una [4] v una [5] forma mas de fraslado en la zona, en menor
porcentaje, pero permanente y constante entre los habitantes de la zona ya
que les facilita sus traslados locales, el méas significativo son los Bick-Taxis o
Moto-Taxis estos cobran una tarifa por cuadra que va desde las $8 hasta
los $35, la circulacion de estos se da de igual manera a traves de las
circulaciones vehiculares. [5] Por Ulimo el transporte que se da en la zona
es el caballo, ya que agunos de los habitantes del sitio cuentan con estos
animales para su uso personal, sorprendentemente 10s trayectos que estos
hacen, son en las vialidades vehiculares.
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SISTEMA DE TRANSPORTE
COLECTIVO METRO LINEA 12

Cual es el Propdsito? Avanzar en la superacion de la inequidad vy los dese-
quilibrios sociales de la Ciudad, dotando de servicio de transporte masivo
a zonas con poblacion predominantemente de bajos ingresos, con escasa
infragstructura vial y de transporte, realizando inversion pablica para el de-
sarrollo urbano, incluyendo politicas especificas de proteccion ambiental y
medidas que atraigan inversion privada, mejorando asf la calidad de vida en
el area de influencia y en la entidad.

Objetivos

...Mejorar el desemperio general de la red del metro

...Resolver la falta de conectividad oriente —poniente en el sur de la ciudad
al permitir el intercambio con las lineas 8, 2, 3'y 7 en el sur de la ciudad.
...Mejorar la infraestructura de transporte:

-Iztapalapa: la mas poblada

-Tlahuac: con el mayor indice demografico
-Coyoacan y Benito Juarez: con importantes
-Indices de saturacion vial

-Xochimilco: comunicacion

-Centro por Tulyehualco.

-Milpa alta: comunicacion directa al cetram
-Tlahuac por Tecomit

-Posibilitar un enlace metropolitano desde Chalco




demanda de la linea 12

La demanda estimada es superior a los 367,000 pasajeros diarios en dia
laborable, con lo cual la Linea 12 pasara a ocupar el cuarto lugar de la Red
de Metro, misma que podra alcanzar los 450,000 con el ordenamiento del
transporte colectivo v la redistribucion de vigies locales y regionales.

Los estudios y andlisis base del proposito son:

Estudio de pre factibiidad de Linea 12 (2000-2002)

Estudio para proyecto de Metrobds en los corredores: Tlahuac-Taxquena y
Santa Martha-Mixcoac (Eje 8 Sur) 2002-2004.

Andlisis de sensibilidad de la demanda con el EMME/2 (2007)

Encuesta de origen y destino 1994,

Encuesta de moviidad a 475,000 usuarios en la Red (2007)

Encuesta de aceptacion organizadas en el presente ano, por los jefes del
egacionales.

Consulta Verde, con una participacion mayor a las 1,033,000 personas.
Actualizacion del Estudio de Demanda para la Linea 12 Tlahuac — Mixcoac.

Resultados obtenidos mediante el Modelo de Simulacion del Transporte
Emme/?

HORIZONTE 2012
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CARACTERISTICAS FISICAS Y OPERATIVAS

.. 24.5 Kilometros de Linea,
... 20 Estaciones.

.. 30 Trenes.

.. Reordenamiento del transporte en el corredor y puntos de transferencia.

. Infragstructura planeada considerando necesidades de operacion y man-
temm\emto de la Linea.

.. Programa de desvios de transito por la construccion de obras.

Areas de estacionamiento para bicicletas en terminal Tiahuac y estacio-

Nes.

= Tinel profunde == (ajtn subterrdneo
Cuando el Se tava a baja

suelo es mixto profundidad

& inestable se para colecar

CONSILYE LR la via del Metra

winel reforzado cuando la

agm@n 30 m estabilidad

profundidad del suelo

para evitar gue BS MAYOr Tm
colapse. |
Longitud Longitud

= Tramo superficial | [sesTramo elevado

5i el suelo y el trazu de la
ciudad lo parmiten, &l Matro
<o desplaza a la misma aliura
de la calle

51 las construttiones
y vialidades no
permilen que sea

al ras y na se puede
hacer subtenaneo

Longitud A nived por el tipo de suelo, |y
2.5 km e elova lavia auna
E altura variahle de 10 m
Longitud
12 km
—
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Censo de Foblacion y Vivienda
2010, INEGI

NUMERALIA
o/ P

DE LA POBLACION SON
COMERCIANTES

08'%
0
DE LA POBLACION NO ES

DERECHOABIENTE A SERV
CI0S DE SALUD

06%

DE JOVENES ENTRE 15'Y

29 ANOS NO ASISTEN A LA

ESCUELA

20%

LOS CENTROS EDUCA-

m DEL D.F ESTAN EN
ZTAPALAPA
49% PREESCOLAR
35% PRIVARIA
12% SECUNDARIA
0.96% PROFESION
2.8% BACHILLERATO
0.23% UNIVERSIDADES

Andlisis Urban ;I 146

NAL O TECNICO

21.33%

DE LA POBLACION TRA
BAJA EN LA INDUSTRIA
MANOFAGTURERA

31.41%

DE LA POBLACION TRABA-
\J A 7N b[R »"\/“\)‘\)

495%

DE LA POBLACION ES
FCONOMICAMENTEACTIVA

SOLO 5 DE CADA 10

HABITANTES GENERAN
INGRESOS

20%

DE ANALFABETAS DEL D.F
VIVEN EN [ZTAPALAPA



30%

DE LA POBLACION VIVE EN
EDIFICIOS DE DEPARTAMEN-
TOS EN RENTA

495%

DE LA POBLACION RESIDE

EN POBREZA DE PATRIMO-

NIO
%

3.0%

DE LA POBLACION VIVE EN
POBREZA ALIMENTARIA

33%

DE LAS PERSONAS CON
DISCAPACIDAD EN H
D.F SE CONCENTRAN EN

|/ TAPALAPA

10%

D[L POBLACION VIVE EN
CUARTOS DE VECIDAD

00/

DE LOS HABITANTES PERCI-
DEN 2 SALARIOS MINIMOS

18%

DE LAS BANDAS DELIC
[VAS DEL D.F ESTAN EN

IZTAPALAPA

SOLO ENUN 4%

ESTA CUBIERTA LA INFRAE-
STRUCTURA CULTURAL.

ler

LUGAR EN POBLACION
JUVENIL DEL D.F
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1 INTEGRACION DE MODULO DE VIVIENDA POR MEDIO DE
CONTENEDORES MARITIMOS

- DEPTO No. 1 30m2 para 1-2 personas

- DEPTO No. 2 60m?2 para 2-4 personas

- CEPTO No. 3 75m?2 para 3-6 personas

Alternando con secciones de huertos urbanos.

2 CENTRO DE FORMACION, CONSUMO Y PRODUCCION CULTURAL
Se busca tener espacios que desarrollen actividades tendientes a la social-
lzacion e integracion de los usuarios como:

- Hidroponia Basica

- Reciclaje, Compostas v lombricompostas

- Agricultura Urbana basica

- Huertos Urbanos

- Teatro urbano

- Haciendo stickers

- Alegries y cartoneria

- Sexualidad

- Trenzas v rastas

- Escultura

- Cine Club

3 CORREDOR POLI DEPORTVO Y CULTURAL POR MEDIO DE
CONTENEDORES MARITIMOS,

Se busca integrar actividades fisicas y culturales de observacion y exhibicion
al aire libre tales como:

- Taller de lectura

- Taller de ajedrez

- Taller de fiteres

- Mini futbol rapido

- Patineria fement “chica rider”

- Yoga
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CONTENEDOR MARITIMO CON MARCO DE ACERO,

LATERALES, FONDO DE ACERO CORRUGADO,

TECHO CORRUGADO. 20" X 8° X 8.6'(pies)

MAYA ELECTROSOLDADA DE ACERO PISO LAMINADO TEKNO STEP

CALIBRE 10-10 60-60 COUNTRY LIMITED 7mm

BAJO ALFOMBRA DE POLIESTIRENO CONCRETO PULIDO ACABADO NATURAL
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CON SOLDADURA A COLUMNA
CONSTRUIDO DE AISI 3161

CAPA DE CONCRETO ARMADO
100m - 7om fo = 250kglom2

CONTENEDOR MARITIMO CON MARCO DE ACERO,
LATERALES, FONDO DE ACERO CORRUGADO,
‘TECHO CORRUGADO. 20" X 8 X 8.6"(pies)

MAYA ELECTROSOLDADA DE ACERO PISO LAMINADO TEKNO STEP
CALIBRE 10-10 60-60 COUNTRY LIMITED 7mm

BAJO ALFOMBRA DE POLIESTIRENO CONCRETO PULIDO ACABADO NATURAL
PANTERA ROSA ESPESOR 1om fc = 250kglem2

PERNOS ROSCADOS DE ACERO TIPO ANCLAJE CAPA DE CONCRETO ARMADO
CON TUERCA Y CONTRATUERCA DE 1 1/4" : '3 e T

i 10cm - 7em fe = 250kglom2
CONTENEDOR MARITIMO CON MARCO DE ACERO,

LATERALES, FONDO DE ACERO CORRUGADO, ———————
TECHO CORRUGADO. 20° X 8' X 8 6'(pies)

PLACA DE ACERO DE 4 AGUJEROS
CON SOLDADURA A COLUMNA
CONSTRUIDO DE AISI 3161

PASTO AGROJARDIN
TIPO RYEGRASS PERENNE
ESPESOR 5em

(COLUMNA REDONDA DE ACERO ESTRUCTURAL—————————————————==
d=20cm .

PLACA DE ACERO DE 4 AGUJEROS TIERRANEGRA

CON SOLDADURA A COLUMNA ESPESOR 10cm
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10.0 CONCLUSION

En una ciudad compleja como la nuestra, ningdn intento por si solo puede
constituir una solucion adecuada, casi siempre tendra que formar parte
de una serie de medidas complementarias y de una politica que se inserte
en una vision mas amplia. Como dice ftalo Calvino, la ciudad conserva las
huellas del pasado, por lo que las soluciones tendran que considerar ese
inasible v escurridizo aspecto denominado “Cultura Urbana”. Para complicar
aln mas las cosas, la ciudad es un crisol de grupos sociales, en donde los
proyectos urbanos se sitian en un precario equilibrio de fuerzas y proyectos
de ciudad e incluso de pais.

La ciudad de México representa una gran oportunidad para desarrollar
provectos integrales que permitan la relacion de diferentes disciplinas en
busca de soluciones para los problemas vy retos que se presentan con
mayor frecuencia en nuestra sociedad.

Conectar, sustentar y densificar son tres acciones generales que al
considerarlas como un sistema integral y desarrollandolas desde el marco
global de ciudad hasta la intervencion local, generan una solucion bien fun-
damentada a los retos que la ciudad nos presenta a todos los habitantes.

La ciudad nos ofrece una infinidad de puntos de intervencion, ya que su
evolucion ha dejado numerosos vacios urbanos que presentan un gran po-
tencial de reciclaje urbano, gracias a la infragstructura con la que cuenta.

El proceso desarrollado en esta tesis, representa solo una opcion para llegar
a una propuesta de recuperacion de espacios publicos abandonados, sin
embargo, existen diversas maneras de resolver el reto. La importancia de
esta tesis, radica en la intencion de marcar un precedente para futuros
estudios y propuestas en bajo puentes.
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Serfa deseable, como primer modelo, una ciudad que apueste por ser mas
compacta y vertical, El re-ciclae y la re-densificacion de la huella urbana, en
zonas donde la capacidad del suelo lo permita, es una estrategia que per-
mitirfa concentrar mayor cantidad de usos (vivienda, equipamiento, comercio
elc.) en suelo urbano subutiizado, satisfaciendo la demandas que existen en
estos espacios, sin sequir generando mas heridas en la ciudad.

Deben modificarse las politicas de vivienda (siendo la vivienda el compo-
nente urbano mas importante de la ciudad) para proponerse modelos que
fortalezcan la equidad social: viviendas dignas, mas cercanas a os centros
laborales y de senvicios, articuladas en la ciudad mediante un sistema de
movllidad eficiente, para transformarse en futuros polos de desarrollo y
cohesion social.
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