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I.1.- MARCO SOCIAL 

Juan Díaz Covarrubias es una comunidad, perteneciente al municipio de Hueyapan de Ocampo, Ver. Es una de las más privilegiadas zonas 

debido a su ubicación en el estado y es de mucha importancia, ya que a través de esta población pasa la carretera costera del golfo que une 

la zona norte con la zona sur del estado de Veracruz, el cual es punto estratégico de las vías carreteras del país. La población demanda una 

central de autobuses que compensen la necesidad que tienen sus moradores y que sea la solución a los problemas viales existentes en Juan 

Díaz Covarrubias, con espacios de mayor confort y más adecuado para las actividades que se realicen en él. 

Referente a esta situación se requiere de una “Central de Autobuses”, con espacios e instalaciones que satisfagan las necesidades de las 

personas que se trasladan y/o hacen una escala en su viaje o visiten este lugar. 

 

 

I.2.- CARACTERISTICAS DEL TEMA 

La “Central de Autobuses” que se propone contara con espacios adecuados y amplios, como : sala de espera, andenes, habitaciones para 

los choferes, taquillas de venta de boletos; satisfaciendo las necesidades de las personas y de los autobuses de transporte, integrándola al 

entorno y contribuyendo al desarrollo de la comunidad. 
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II.- LEYES Y 

NORMATIVIDAD 
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II.- LEYES Y NORMATIVIDAD 

 

� REGLAMENTO DE LA LEY DE DESARROLLO URBANO, REGIONAL Y VIVIENDA 

� ACCESIBILIDAD DE PERSONAS CON CAPACIDADES DIFERENTES A INMUEBLES 

� NORMAS DE ACCESIBILIDAD URBANO PARA PERSONAS CON CAPACIDADES DIFERENTES 

� CARTA DE SINTESIS DEL MUNICIPIO DE HUEYAPAN DE OCAMPO 

� PROGRAMA DE ORDENAMIENTO URBANO DE JUAN DIAZ COVARRUBIAS 

� NORMAS DE EQUILIBRIO URBANO DE SEDESOL 

� LEY GENERAL DE EQUILIBRIO ECOLOGICO Y LA PROTECCION AL MEDIO AMBIENTE 

� LEY DE PROTECCION AMBIENTAL PARA EL ESTADO DE VERACRUZ 

� LEY GENERAL DE ASENTAMIENTOS HUMANOS 

� N.O.M. SEÑALES Y AVISOS PROTECCION CIVIL 

� LEY DE PLANEACION DEL ESTADO DE VERACRUZ I. DE LA LLAVE 

� LEY Nº 26 DE DESARROLLO REGIONAL Y URBANO DEL ESTADO DE VERACRUZ I. DE LA LLAVE 

� REGLAMENTO DE CONSTRUCCIONES  

� NORMAS TECNICAS COMPLEMENTARIAS 

 

Conclusión: Las leyes y reglamentos son de mucha utilidad ya que aplicándolas correctamente en el proyecto a desarrollar, en este caso una 
“Central de Autobuses” resulta más favorable y cumple con los requerimientos adecuados satisfactoriamente. 
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III.- ANTECEDENTES 

 

GENERALES DE JUAN DIAZ 

 

COVARRUBIAS, VER. 
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III.1.- ANTECEDENTES HISTORICOS DE JUAN DIAZ COVARRUBIAS, VER. 

 

Se presume que los habitantes más antiguos fueron los olmecas, que se establecieron allí durante el periodo preclásico medio. 

Dominado por los mexicas desde el reinado de Moctezuma I, el norte de Los Tuxtlas formaba parte de la provincia de Tochtepec y tributaba 

cacao, hule, plumas exóticas, plata, oro, jade y turquesa. 

Los conquistadores españoles se sintieron atraídos por su riqueza y la controlaron durante los años 1520. Hernán Cortés se reservó su 

riqueza para sí mismo y lo integró a su marquesado, trajo esclavos africanos para trabajar en el ingenio de Santiago Tuxtla. 

La ecología y economía de Los Tuxtlas se alteró con la introducción de nuevos elementos. La caña de azúcar y la ganadería desplazaron a la 

siembra de algodón, maíz y hule. La siembra de tabaco también es importante, se cultivaba desde tiempos prehispánicos y cobró auge 

durante el porfiriato, en manos de hacendados españoles y alemanes. 
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III.2.- MEDIO FISICO GEOGRAFICO 

 

Flora 

La comarca posee vegetación exuberante y ha sido objeto de una intensa explotación agrícola desde la época prehispánica. Los productos 

agrícolas más importantes son el maíz, frijol, caña de azúcar y tabaco. También hay ganadería y pesca. 

Aspectos Bióticos de la Región  

La vegetación original en la Estación y la región, en general, es conocida técnicamente como selva alta perennifolia y sus derivadas. La selva 

de la Estación y sus alrededores es una comunidad rica en especies vegetales; se pueden encontrar 943 especies, 545 géneros 

representando 137 familias (Ibarra y Sinaca, 1997). En áreas aledañas a la Estación se encuentran comunidades secundarias de diferente 

edad sucesional, derivadas de la tala de la selva original. 

Dosel inferior de la Selva l Palma Chamaedorea oblongata - Arecaceae 

Plantas herbáceas 

Los elementos arbóreos dominantes alcanzan alturas de 30 a 40 metros, la mayoría de los cuales exhiben contrafuertes amplios. Las familias 

Asteraceae, Leguminosae, Moraceae, Rubiaceae y Mimosaceae están ampliamente representadas. En el sotobosque de la selva es notable 

la abundancia de palmas, son notables también las plantas trepadoras y epifitas. De las 13 especies de palmas (Arecaceae) en los terrenos 

de la Estación, la palma espinosa, Astrocaryum mexicanum (“Chocho”) está representada en mayor proporción. Otras palmas comunes son 

las del género Chamaedorea y Bactris. 
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Borde de la selva  

Las trepadoras están ampliamente representadas por especies de las familias Araceae, Bignoniaceae, Asteraceae y Asclepiadaceae. Las 

epífitas más comunes están representadas por especies de las familias Araceae, Bromeliaceae y Orchidaceae y las más raras pertenecen a 

la familia Cactaceae. Plantas de los géneros Ficus (“Amates”) se presentan frecuentemente como árboles estranguladores. 

En el piso de la selva se encuentra vegetación herbácea y plántulas de los elementos arbóreos del dosel. Las herbáceas más comunes en 

este nicho pertenecen a las familias Acanthaceae, Araceae y Zingiberaceae. 

Myrmecophila tibicinis- Orchidaceae l Dieffenbacchia seguine -Araceae 

En la riqueza vegetal y en particular en los bosques tropicales, el paisaje es impensable sin las Pteridofitas y plantas afines (helechos y 

musgos), así en la región de Los Tuxtlas estamos hablando de alrededor de 80 especies en 18 familias , representando poco más del 8 % de 

la vegetación (Riba, R. y B. Pérez-García, 1997). 

 

Micología 

Macromicetos del interior de la selva l Dictyosphora indusiata- Phallaceae 

Los hongos, una parte importante de la biodiversidad y sobre todo en la ecología del ecosistema tropical, representan un “mundo” aparte, pero 

su importancia radica en su acción biodegradante de toda materia orgánica, lo que implica reciclaje y fertilidad del suelo, entre otros aspectos. 

En la actualidad para macromicetos contamos con 208 especies para la Estación (Frutis M. y L.M. Pinzon-Picaseño, 1997). 
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Fauna 

El conocimiento de la fauna de la selva representada en el terreno de la Estación y en los relictos alrededor de la misma y en la región de Los 

Tuxtlas es una tarea que ha ocupado a un gran número de investigadores desde su fundación. Para los vertebrados contamos con inventarios 

casi completos. Sin embargo, a pesar de que conocemos la identidad taxonómica de los organismos identificados, el número de especies 

para las cuales contamos con información básica acerca de su biología y ecología es particularmente escaso. Los invertebrados en selvas 

tropicales representan quizá el grupo más rico en especies, pero en la actualidad se carece de un inventario detallado para la Estación. Los 

inventarios para la mayoría de los grupos están aún en desarrollo. 
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III.2.1.- UBICACIÓN GEOGRAFICA, LÍMITES CON OTROS MUNICIPIOS, LOCALIZACION, REGIONAL Y MUNICIPAL 

 

Asentado en la ladera noroeste de Los Mangos, que es una porción de la Sierra de Soteapan colindante con Los Tuxtlas y de frente a la 

extensa sabana sotaventina está Juan Díaz Covarrubias, cuya población, ancestralmente, cada temporada de lluvias se apresta a vigilar el 

comportamiento del pequeño arroyo que como arteria venosa lo atraviesa y le da vida. En la margen de este vaso de agua, tributario del Río 

San Juan, en la llanura se han asentado casi todos los poblados que componen la muy dispersa población del municipio de Hueyapan de 

Ocampo, creado por decreto de 8 de julio de 1923. 
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III.2.2.- CLIMA 

El clima varía de tropical a subtropical húmedo, debido a las diferentes altitudes de la comarca. 

El promedio de la temperatura máxima es 27.3 °C y el promedio de la temperatura mínima es 21.5°C 

 

III.2.3.-PRECIPITACION PLUVIAL 

Con una precipitación anual de más de 2500 mm. Aun cuando llueve todo el año, hay una época de "lluvias" de junio a febrero, y una época 

de "secas" de marzo a mayo. El mes más seco generalmente es mayo, y los meses más lluviosos por lo común son agosto, septiembre, 

octubre y noviembre. Existen variaciones anuales en la precipitación total anual. 

 

 

III.2.4.-DIRECCION DE LOS VIENTOS DOMINANTES 

De septiembre a febrero, el área se ve afectada por el desplazamiento de masas de aire frío y húmedo provenientes del norte. Los vientos 

húmedos resultantes de este fenómeno son conocidos localmente como nortes. Estos vientos aportan cerca del 15 por ciento de la 

precipitación promedio anual y se desplazan a velocidades hasta 100 kilómetros por hora, produciendo descensos graduales en la 

temperatura ambiental llegando hasta los 10° C en algunos días de invierno. 

. 
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III.2.5.-HIDROGRAFIA 

La parte central posee una cuenca de inclinación oeste, y alberga al lago de Catemaco. Otros lagos menores son La Encantada, Chalchoapan 

y la laguna del Majahual. 

Los lugares más prominentes del litoral son: Punta Puntilla, Montepío, Roca Partida y la Barra de Sontecomapan. 

El macizo volcánico de Los Tuxtlas se localiza entre las grandes zonas aluviales formadas por las cuencas de los ríos Papaloapan y 

Coatzacoalcos. Dado su peculiar orografía, los aportes fluviales dispuestos radialmente en la región fueron constituyendo una gran llanura con 

abundantes pantanos, sobre todo hacia la vertiente sur, donde se localiza la laguna Ostión (Coll de Hurtado, 1970). 

Los desagües hacia el Golfo de México se llevan a cabo precisamente a través de la mencionada laguna y por la barra de la Laguna de 

Sontecomapán, localizada en la vertiente norte del volcán de Santa Marta. En esa vertiente, los principales ríos y arroyos son los ríos 

Máquina, Col, río de Cañas y arroyo de Lisa y en la vertiente sureste el río Grande de San Andrés, originado en el lago de Catemaco (Lot-

Helgueras, 1976). 
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III.2.6.-OROGRAFIA Y TOPOGRAFIA 

Los Tuxtlas poseen una extensión de casi 2500 km², rodeadas por la llanura de Sotavento. La Sierra de los Tuxtlas es de origen volcánico y, 

por su ubicación cerca de las costas, genera grandes precipitaciones, lo que la convierte en una de las regiones mexicanas más lluviosas en 

el país. Los conos volcánicos dan origen a un relieve escarpado con alturas que van desde los 200 hasta poco más de 1700 msnm. 

Topográficamente, la región es notablemente accidentada. Las elevaciones más originadas de las emisiones volcánicas son el Volcán de San 

Martín, con una altura de 1700 m; la Sierra de Santa Marta, con 1650 m; el Volcán de San Martín Pajapan, con 1145 m; el Campanario, con 

1180 m; el Vigía de Santiago Tuxtla, con 800 m; el cerro de Cintepec, con 670 m (Sousa, 1968), y el Cerro del Vigía, dentro de los terrenos de 

la Estación de Biología Tropical, con una altura de 530 m. 
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III.2.7.-HUMEDAD RELATIVA 

 

La humedad relativa media anual oscila entre el 79 % 

 

LUGAR ENERO FEBRERO MARZO ABRIL MAYO JUNIO JULIO AGOSTO SEPTIEMBRE OCTUBRE NOVIEMBRE DICIEMBRE AÑO 

J.DIAZ 
COVARRUBIAS 

             

80 % 81 % 81 % 81 % 79 % 80 % 79 % 78 % 79 % 75 % 77 % 79 % 79 % 
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III.3.-ANALISIS Y CONCLUSIONES 

 

La región donde se sitúa la localidad de Juan Díaz Covarrubias tiene mucha importancia histórica, lo cual es de gran valor saber su pasado y 

la evolución que ha traído a lo largo del tiempo, conocer a detalle cada aspecto de este lugar trae beneficio y mediante el estudio y el análisis 

de su entorno natural ayudara y facilitara el desarrollo de la “Central de Autobuses” 
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IV.- INFRAESTRUCTURA 
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IV.1.- CARRETERAS 

Respecto a las comunicaciones en la región, la Dirección General de Ordenamiento Urbano y Regional de la Secretaría de Desarrollo 

Regional, ha identificado ejes carreteros que sirven de enlace intrarregional e interregional, y que a continuación se enlistan: 

 

•Carretera Federal No. 180 de Oeste a Este proveniente de Veracruz, Ángel R. Cabada, Santiago tuxtlas, San Andres, Catemaco hasta 

Hueyapan de Ocampo, Acayucan, Minatitlan y Coatzacoalcos. 

 

 

 

 

 

 

IV.2.- VIALIDAD 

En la actualidad existen infraestructura que permite que la población de Juan Díaz Covarrubias comunicarse con las ciudades más cercanas 

de la región norte y sur del Estado de Veracruz.  

Es importante mencionar que esta población no cuenta con otro tipo de infraestructura como ferroviaria y aérea por la baja demanda y la poca 

necesidad de estos servicios. 
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Drenaje 

cuenta con servicio de drenaje no cuenta con servicio

 

IV.3.- DRENAJE 

En cuanto al servicio del drenaje la comunidad cuenta con una red de alcantarillado que atraviesa el centro de la misma, y que es utilizado por 

la población. 

El porcentaje total  que cuanta con este servicio es el 52.44 % 

 

 

 

 

 

 

 

IV.4.- AGUA POTABLE 

En lo referente al suministro de agua, Juan Díaz Covarrubias cuanta con una red de líneas d conducción de agua en toda la zona, esta agua 

solo es utilizado para el uso doméstico. 

El agua potable para el consumo personal se adquiere de empresas particulares. 

En general 74.64 % de la población cuanta con este servicio. 
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IV.5.- ALUMBRADO PÚBLICO 

Este servicio público es existente en las vías públicas, parques públicos, y demás espacios de libre circulación tienen el objetivo de 

proporcionar la visibilidad adecuada para el normal desarrollo de las actividades. 

La población cuenta con un 92.25 % de alumbrado público lo cual si satisface las necesidades que se tienen. 

 

 

IV.6.- ANALISIS Y CONCLUSIONES 

El estudio realizado tiene como finalidad conocer a fondo los problemas y las ventajas que tiene actualmente la localidad de acuerdo a su 

infraestructura, para que el proyecto de la “Central de Autobuses” se realice considerando las necesidades que requiere la población. 
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V.- EQUIPAMIENTO 
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V.1.- EDUCACION 

 

Para el año 2010, en la región se tenía que la población de 15 años y más en condiciones de analfabetismo era de 25.19%, del cual el 

65.36% son mujeres y el 34.64% son hombres. La tasa de analfabetismo para la población masculina fue de 18.44% en cambio, la población 

femenina obtuvo el 31.24%, lo cual coloca a las mujeres con el mayor índice de analfabetismo en la región. 

 

 

V.2.- CULTURA 

 

El municipio de Hueyapan de Ocampo tiene sus celebraciones en marzo, el día 19 donde se celebra a San José, patrono del lugar, en los meses de abril 

se celebra el carnaval y también tienen lugar en ese municipio las fiestas a la virgen de Guadalupe en el mes de diciembre. 

 

 

V.3.- SALUD 

 

Según datos del Anuario Estadístico del Estado de Veracruz edición 2004, la región cuenta con 263,662 usuarios de instituciones públicas de 

salud, para los cuales existen 62 unidades médica para su atención; además es importante señalar que cuentan con un médico por cada 

1,250 habitantes. 
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V.4.- ASISTENCIA PÚBLICA 

En la siguiente tabla se muestra los servicios con los que cuenta Juan Díaz Covarrubias: 

 

Instituto Mexicano del Seguro Social 1 

Centro de Salud 2 

DIF 1 

 

 

 

 

V.5.- COMERCIO Y ABASTO 

   

El mayor comercio que existe en este lugar es la producción y la venta de la azúcar, de igual manera el maíz, frijol, arroz y trigo. 

La comunidad de Juan Díaz Covarrubias también se distingue por ser una zona ganadera y pesquera. 

  

 

 

 

 

 



 

 23 

 

 

 

 

V.6.- COMUNICACIONES Y TRANSPORTES 

Bicicleta 

Se vio en la necesidad de transportarse el hombre individualmente para mayor  rapidez de llegada a su destino. Vehículo de dos ruedas, 

colocadas una delante de otra, con un asiento, manillar para conducir y pedales para propulsarlo. Además encontramos el monociclo y la 

motocicleta. 

Automóvil 

El hombre busco la manera de inventar un aparato que lo transportase rápida y cómodamente sin la necesidad de utilizar animales. En 1882, 

con el descubrimiento del petróleo, Gottlielo Damler descubrió que utilizando petróleo, podía impulsar un pistón más rápido, poco a poco 

fueron surgiendo más inventos con la aplicación del petróleo y buen acerobarato que fue el que utilizó en su producción Henry Ford, con lo 

que se creó el automóvil. Las guerras desarrollaron nuevas clases de automóviles, tales como los tanques y autobuses. Después surgieron 

variedades de autos y hoy en día la industria automotriz es una de las grandes e importantes del mundo, se consideraban como un lujo y 

ahora se puede considerar que hoy en día el tener un auto no es un lujo, sino que es una necesidad. 

Transportes urbanos 

Ya a que en la actualidad hay demasiada población, las autoridades se vieron en la necesidad de crear el transporte urbano para el alto 

número de habitantes y también por la necesidad en que se ven obligados a recorrer distancias largas. Ya sea un autobús o un microbús. 
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V.7.- DEPORTES 

Este lugar se ha distinguido por mucho tiempo por ser uno de los mejores en el deporte. 

La población cuanta con: 

 

Campo de futbol…………10 

Campos de beisbol……..3 

Gimnasio…………………4 

Cancha de voleibol……..20 

Cancha de basquetbol…10 

 

 

V.8.- SERVICIOS URBANOS 

La comunidad cuenta con los siguientes servicios: 

� 2 - Cementerios  
 

� 1 - Bomberos 
 

� 1 - Tiradero de basura  
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V.9.- ADMINISTRACION PÚBLICA 

� Palacio municipal 

� Agencia municipal 

� Tesorería 

� Delegación de transito 

� Comisión Federal de Electricidad (CFE) 
 
 

V.10.- RECREACION 

El descanso, la recreación y el goce del tiempo libre, constituyen un complemento a los niveles mínimos del bienestar, la población desarrolla 

actividades deportivas en forma organizada y obtiene conocimientos culturales a través de la difusión de organismos y asociaciones locales, 

así como del exterior y de diferentes medios de comunicación.  

 

V.11.- ANALISIS Y CONCLUSIONES 

Es importante conocer el desarrollo de la comunidad de Juan Díaz Covarrubias, para que se tomen en cuenta sus características propias, y 

que permita realizar el proyecto adecuadamente para mejorar el impulso del bienestar social, la reactivación económica y otras más, que 

admitan elevar los niveles de competitividad, así mismo satisfaciendo las necesidades que se tienen.  
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 VI.-MARCO SOCIAL
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VI.1.- POBLACION 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

VI.1.1.- TOTAL POR SEXO 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

 28 

VI.1.2.- ECONOMICAMENTE ACTIVA 

 

 

Población Económicamente Activa (2010) 

Municipio PEA Ocupada PEA Desocupada Población 
económicamente 

activa 

Tasa de participación 
económica 

Tasa de ocupación 

Hueyapan de 
Ocampo, Ver. 

10,515 88 17,109 38.08 99.17 

 

 

VI.1.3.- DENSIDAD DE POBLACION 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Superficie total           824 km2     

Población total           41 649 hab. 

Densidad                   50.54 hab / km 2 

 

ESTADISTICAS 

Concepto                                                               Indicador 

Nacimientos                                                             1,213 

Defunciones generales   212 

Defunciones de menores 5 

Matrimonios 231 

Divorcios 11 
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VI.1.4.- MIGRACION 

En el año 2010, es importante señalar que Juan Díaz Covarrubias no se consideró como una región expulsora de población hacia Estados 

Unidos, ya que su grado de migración fue muy bajo de igual manera para los cuatro municipios que la conforman la región de los Tuxtlas. 

 

VI.2.- VIVIENDA 

Una de las principales debilidades que enfrenta la región es el grado de hacinamiento en las viviendas (55.48%). La falta de drenaje y de agua 

son necesidades que requieren brindarles atención, el porcentaje de viviendas que carecen de agua es de 25.36%, mientras que aquellas que 

tienen deficiencia de drenaje son de 47.56%. Por otro lado el porcentaje de viviendas sin disponibilidad de sanitario es del 21.82%. 

 

VI.3.- CRECIMIENTO URBANO 

 

  

 

 

 

 

 

 

 

Poblaciòn Urbana y rural (2010) 
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VI.4.-ANALISIS Y CONCLUSIONES 

 

La información recaudada nos da una percepción del estado actual que se encuentra la localidad de Juan Díaz Covarrubias, el saber el total 

de población existente, el crecimiento que se tiene y en la fase que se halla  ayudara a plantear con exactitud una estrategia de desarrollo 

para la “Central de Autobuses” con la necesidad de crear y fortalecer un sistema planeación del desarrollo, para contribuir de manera 

activa. 

Las necesidades urbanas como arquitectónicas son latentes en cada una de las actividades que se realizan día a día, principalmente la de 

tipo vial, que son las que presentan más problemas, con el proyecto a desarrollar se establecerán sistemas adecuados de transporte que 

satisfagan las necesidades públicas y las necesidades de la población. 
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VII.- USO DEL SUELO 
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VII.1 USO DE SUELO MUNICIPAL  

            HUEYAPAN DE OCAMPO 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

  

 

 

 

 

De acuerdo a las investigaciones e información recaudada en el municipio de Hueyapan de Ocampo, con las autoridades correspondientes se 
declaró que el sitio elegido si es factible para realizar el proyecto elegido, ya que es de uso mixto, ya que el espacio se ocupará para uso de 
servicios. 

El predio es factible para el uso Mixto. “Central de Autobuses” 
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Factibilidad: se refiere a la disponibilidad de los recursos necesarios para llevar a cabo los objetivos o metas señaladas. 

VII.2 ELECCCION DEL TERRENO  

VENTAJAS DE LOS TERRENOS PROPUESTOS: 

 

 

 

 

 

 

 

 

                     

 

 

 

 

 

 

 

 

 

1.- Cuenta con servicios de alumbrado público, 
agua potable, drenaje. 

2.- Se localiza cerca de la zona de comercio ya 
que está situado en el centro de la localidad. 

3.- Buena orientación por el asoleamiento y los 
vientos dominantes. 

1.- El acceso es directo y rápido ya que el terreno 
está situado sobre la carretera principal. 

2.- Cuenta con servicios de alumbrado público, 
agua potable, drenaje. 

3.- No causa congestionamiento vial por tener 
doble acceso el primero por la calle principal y por 
una calle secundaria. 

4.- Las dimensiones del predio son adecuadas 
para el proyecto de acuerdo a las normas y 
reglamentos. 

5.- Se encuentra ubicado en la periferia de la 
localidad. 

6.- Tiene excelentes vistas de paisaje. 

TERRENO 1 TERRENO 2 



 

 34 

 

                      DESVENTAJAS DE LOS TERRENOS PROPUESTOS: 

 

 

  

 

 

 

 

 

  

  

 

 

 

 

 

 

1.- Causaría congestionamiento vial 
por estar en el centro de la localidad.  

2.- Daño auditivo para la población 
por el tránsito de los vehículos.  

3.- Dificultad para el acceso de los 
autobuses ya que la calle es 
secundaria y su anchura es mínima.  

1.- Se encuentra un poco retirado  de  las 
zonas habitacionales. 

TERRENO 1  TERRENO 2  
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VII.3 LOCALIZACION REGIONAL Y LOCAL DEL TERRENO  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Estados Unidos Mexicanos se encuentra localizado en el                               En la imagen  se ubica el estado de Veracruz de color naranja. 

                          Continente Americano 
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En el sureste del  estado de Veracruz se localiza el municipio de Hueyapan de Ocampo, ver. Donde se sitúa la localidad de Juan Díaz 
Covarrubias;  en dicho lugar es la zona donde se realizara la propuesta de la “Central de Autobuses”. 

El terreno se ubica al Norte con la carretera costera dl golfo, al Sur con terreno privado, al Oriente con terreno privado y al Poniente con una 
calle secundaria que lleva al centro de la localidad. 
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 Se encuentra ubicado en la colonia Centro de  

                     Juan Díaz Covarrubias, entre las calles: 

                                   Emiliano Zapata y Progreso 

 

 

 

 

 

 

 

 

  

                                                                                                                           Se encuentra ubicado en la colonia Chapala de  

                                                                                                                                                     Juan Díaz Covarrubias, entre las calles: 

                                                                                                                                                                 Progreso y Costera del  Golfo, 

          

  

 

� UBICACIÓN DE LOS TERRENOS PROPUESTOS 
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VII.4 TOPOGRAFIA DEL TERRENO 

 

TERRENO 2: 

 

 

   

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

El terreno se encuentra localizado al sureste 

de la localidad con una altura media de sobre 

el nivel del mar de 20 metros. La topografía 

es 

llana con pendientes muy ligeras de un 10%, 

con un suelo firme y libre de vegetación solo 

unos arboles sobre la carretera principal que 

se ubica en la zona norte del terreno. 

En la orientación poniente con respecto al 

terreno se encuentra una calle secundaria.  
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VISTAS DEL TERRENO 

 

  

 

 

 

 

 

 

 

 

Vista de oriente a poniente vista de poniente a oriente 

 

 

 

 

 

 

 

 

                                                       Vista lateral de norte a sur 
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VII.5 INFRAESTRUCTURA Y EQUIPAMIENTO DEL TERRENO 

 

Cuenta con su calle principal pavimentada en buen estado, y con los servicios que cuenta son: 

� Alumbrado publico 
� Transporte publico 
� Agua potable 
� Drenaje  
� Teléfono 

 

 

 

VII.6 ENTORNO Y PAISAJE URBANO 

 

En sus alrededores los terrenos son ricos en especies de flora y fauna; poseen vegetación cuantiosa que ha sido objeto de una intensa 

explotación agrícola entre los más importantes son el maíz, frijol, caña de azúcar y tabaco. 

Respecto a las comunicaciones, la Dirección General de Ordenamiento Urbano y Regional de la Secretaría de Desarrollo Regional, ha 

identificado ejes carreteros que sirven de enlace intrarregional e interregional. 

•Carretera Federal No. 180 de Oeste a Este proveniente de los Tuxtlas ----- Ángel R. Cabada hasta Hueyapan de Ocampo ----- Acayucan.   
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VII.7 ANÀLISIS Y CONCLUSIONES  

 
Actualmente, los sistemas urbanos del mundo basan su competitividad en la ocupación extensiva del suelo. Pero este proceso de dispersión 

distancia a las personas y separa las funciones (ejes vertebradores de una ciudad), a la vez que representa la pérdida de un recurso 

fundamental para el mantenimiento de los ecosistemas que garantizan el funcionamiento de los ciclos naturales. 

 

Las ciudades necesitan fortalecer su dimensión de espacio público, donde se producen los contactos entre las personas que viven o trabajan 

en ella, sin afectar el espacio libre. Es muy importante saber apreciar los elementos del paisaje en nuestros barrios, pueblos y  ciudades 

porque esto nos da las referencia de cómo es.  

 

El paisaje nos ayuda a comprender las relaciones existentes entre el medio físico y el medio humano, esto nos beneficiará para  ir a una 

solución correcta en el plan de la “Central de Autobuses” en Juan Díaz Covarrubias, Ver. 
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VIII.- ELABORACION  

 

DEL PROYECTO 
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VIII.1.- DETECCION DEL PROBLEMA 

 

 

La población de Juan Díaz Covarrubias demanda una “Central de Autobuses” ya que un elevado número de personas utilizan este medio 

para transportarse, ya que no cuenta con una central en la cual se alojen todas las líneas de transporte, además el paradero que existe está 

ubicado en el centro de la ciudad creando problemas viales y deterioro de las calles transitadas, es por eso que es una necesidad crear una 

central de autobuses que además de tener una buena ubicación cuente con todos los servicios que los usuarios requieran. 

 Esto producirá a su vez un beneficio a las poblaciones de las comunidades circunvecinas y de la región.  
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VIII.2.- MODELOS ANALOGOS 

Terminal de Autobuses de Pasajeros de Oriente 

 

 

 
 

  

 

 

 

 

 

 

 

 

                             La cúpula Interior de la Terminal 

  

La Terminal de Autobuses de Pasajeros de Oriente (TAPO), es una de las principales terminales de autobuses de la Ciudad de México, 
con llegadas y salidas a la región sureste del país y del Golfo de México. 
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VIII.2.1.- ESTUDIO DE SUPERFICIES 

Especificaciones de la terminal 

� Número de andenes: 71 para salidas y 102 para llegadas 

� Superficie total de la terminal: 70,000 metros cuadrados 

� Servicio de Estacionamiento: 150 vehículos 

� Número de taquillas: Aprox. 56 

� Número de locales comerciales: 29 

� Salas de espera: 9 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

 46 

Terminal Central de Autobuses del Norte 

 

 
 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

La Terminal se ubica en eje central Lázaro Cárdenas, número 4907 Colonia Magdalena de las Salinas, Delegación Gustavo A. Madero, 
México Distrito Federal. 
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VIII.2.1.- ESTUDIO DE SUPERFICIES 

Especificaciones de la Terminal  

� Número de andenes: 110 

� Espacio construido:69,108 m2  

� Superficie total de la terminal:100,508 m2 

� Número de taquillas: 54 

� Número de locales comerciales: 24 

� Salas de espera: 8 
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VIII.2.2.- OBSERVACIONES GENERALES 

Estas son unas obras de la arquitectura y urbanismo bien estudiadas. La creación de estas terminales en zonas adecuadas y planificadas da 

una buena calidad de servicios y cumplen los objetivos establecidos. 

 

 

 

VIII.2.3.- ANÁLISIS Y CONCLUSIONES 

Los proyectos anteriores sirvan para tener un conocimiento más amplio y para poder resolver la problemática del tema tomando en cuenta 

puntos claves de ayuda para el desarrollo de la “Central de Autobuses” en Juan Díaz Covarrubias. 
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VIII.3.- PLANTEAMIENTO DEL PROBLEMA 

 

Debido que la población no cuenta con las instalaciones necesarias y resultan insuficientes para atender el elevado número de personas 

que utilizan este medio de transporte, se plantea el proyecto de una “Central de Autobuses” centralizando todas las líneas camioneras 

para lograr organizar adecuadamente los equipamientos de la comunidad. 

 

 

VIII.4.- JUSTIFICACIÓN DEL PROYECTO 

 

El proyecto consiste en organizar de una manera armoniosa las diferentes líneas de autobuses que proporcionan al servicio público de 

transportes foráneos que es muy importante para la comunidad de Juan Díaz Covarrubias y para la región., proporcionándoles el 

equipamiento y la infraestructura necesaria para tener un buen funcionamiento. 

Uno de los principales aspectos es ayudar a mejorar la vialidad en la carretera Costera del Golfo y la carretera Fco. I. Madero para evitar los 

conflictos viales. 

El estilo de las nuevas instalaciones será modernista, lo cual tendrá como fin de prestar un excelente servicio, contara con: sala de espera, 

de llegada de pasajeros, andenes, isla de servicios para los autobuses, restaurante, entre otras cosas. 
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VIII.5.- PLANTEAMIENTO DE HIPOTESIS 

 

Hipótesis 1.- Con el proyecto de la Central de Autobuses ubicada en un solo núcleo se lograra un ordenamiento de la actividad. (Fluidez 

vehicular).  

 

Hipótesis 2.- Se reducirá considerablemente el riesgo de accidentes.  

 

Hipótesis 3.- Que los autobuses circulen diariamente en avenidas diseñadas para el tránsito pesado disminuyendo el daño a los pavimentos 

y promoviendo que el funcionamiento sea más ordenado. 

 

Hipótesis 4.- La propuesta Arquitectónica tendrá un carácter funcional y de confort para el usuario. 
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VIII.6.- PROGRAMA ARQUITECTONICO 

 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ACCESO  

� PLAZA AL FRENTE     280 M2 
� ESTACIONAMIENTO PÚBLICO (60 cajones) 750 M2 
� PARADERO DE TRANSPORTE URBANO  (libre) 
� PARADERO DE TAXIS     (libre) 

 

 

ZONA PÚBLICA  

� PORTICOS DE ENTRADA Y SALIDA   290 M2 
� VESTIBULOS DE ENTRADA Y SALIDA  125 M2 
� SALA DE ESPERA       747 M2 
� ANDADORES      270 M2 
� JARDINES       450 M2 
�  CONCESIONES (3)       24 M2 
� ENFERMERIA        12 M2 

 
 
 
 
SERVICIOS DE APOYO AL OPERADOR  
 

� VESTIBULOS     50 M2 
� DORMITORIOS     72 M2 
� SALA DE ESPERA Y LECTURA   36 M2 
� SERVICIOS SANITARIOS    14 M2 
� AREA DE JUEGO    104 M2 
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SERVICIOS AL USUARIO  
� VESTIBULO GENERAL    280 M2 

� MODULO DE INFORMACION       3 M2 

� TAQUILLAS  (6)     20 M2 

� ENTREGA Y RECIBO DE EQUIPAJE     8 M2 

� SALA DE ESPERA :        

PRIMERA CLASE          375 M2 

SEGUNDA CLASE           375 M2 

� LOCALES COMERCIALES (4)    64 M2 

� SERVICIOS SANITARIOS     32 M2 

� TELEFONOS PUBLICOS       10 M2   

� CAJERO AUTOMATICO      20 M2 

� CUARTO DE ASEO       16 M2 

� RESTAURANTE :        227 M2 

 

AREA DE COMENSALES     173 M2 

SANITARIOS        32 M2 

COCINA             45 M2 

RECEPCION DE PROVEEDORES         50 M2 

CUARTO DE BASURA          36 M2 

ANDEN DE CARGA Y DESCARGA         42 M2 

VESTIDORES       25 M2 

� ASCENSO Y DESCENSO DE PASAJEROS  100 M2 
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ADMINISTRACION DE LA TERMINAL  
 

� CONTROL DE PERSONAL     16 M2 

� RECEPCION, ATENCION AL PUBLICO    20 M2 

� SALA DE ESPERA       36 M2 

� AREA SECRETARIAL       30 M2 

� OFICINAS  

1.-GERENTE      25 M2 

2.-SUBGERENTE      20 M2 

3.-JEFE DE SERVICIOS Y PERSONAL  20 M2 

4.-CONTRALORIA Y PAGOS    20 M2 

5.-SUBJEFE DE TRANSITO    20 M2 

6.-CONTADOR     20 M2 

7.-ADMINISTRADOR     20 M2 

8.-JEFE DE TAQUILLAS     20 M2 

9.-JEFE DE ENVIOS Y EQUIPAJE   20 M2 

� ARCHIVO Y PAPELERIA     15 M2 

� SALA DE JUNTAS      18 M2 

� SERVICIOS SANITARIOS    32 M2 

CONTROL DE AUTOBUSES  

� ACCESO Y SALIDA     350 M2  

� CASETA DE CONTROL    6 M2 

� PATIO DE MANIOBRAS    800 M2 

� SERVICIOS AL AUTOBUS    50 M2 

� DEPOSITO DE DESECHOS    50 M2 

� SANITARIOS, BAÑOS Y   32 M2 

VESTIDORES  

SERVICIOS GENERALES  

� CUARTO DE MANTENIMIENTO   50 M2 

� CUARTO DE MAQUINAS   60 M2 

� SUBESTACION ELECTRICA   25 M2 

� CISTERNA       

TOTAL:  6,912 M2 
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VIII.7.- DIAGRAMAS DE FUNCIONAMIENTO 

 

DIAGRAMA GENERAL 
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DIAGRAMA ZONA INTIMA 
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DIAGRAMA ZONA SOCIAL 
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DIAGRAMA ZONA DE SERVICIOS 
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VIII.8.- IDEA CONCEPTUAL 

 

La “caña de azúcar”  es una gramínea tropical, un pasto gigante emparentado con el sorgo y el maíz en cuyo tallo se forma y acumula un 

jugo rico en sacarosa, compuesto que al ser extraído y cristalizado en el ingenio forma el azúcar. La sacarosa es sintetizada por la caña 

gracias a la energía tomada del sol durante la fotosíntesis. 

 

El azúcar es uno de los productos básicos de consumo, su producción se realiza en los ingenios a partir de los jugos de caña de azúcar y de 

remolacha, dando origen a una agroindustria que genera gran cantidad de empleos, participando directamente en la economía nacional. 

 

La caña de azúcar suministra el 70 por ciento de la demanda internacional de azúcar, y el resto se obtiene de la remolacha. El azúcar se 

obtiene del jugo fresco y dulce de la caña, sus hojas y tallos se utilizan como forraje para el ganado. 

 

Hay diferentes tipos de azúcar, desde el piloncillo o panela hasta el azúcar refinada, los cuales se usan como alimento básico del hombre o 

como materia prima para la industria. Ésta lo transforma en alcohol etílico, ácido láctico, dextrosa y glicerina. 

 

Otros productos como la melaza se emplean para la fabricación de bebidas alcohólicas como el ron. Las fibras de bagazo que resultan de la 

molienda se utilizan para la fabricación de papel y madera prensada. 
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VIII.9.- PLANO TOPOGRAFICO DEL TERRENO 
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VIII.10.- ZONIFICACION 
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VIII.11- PLANTAS 

ARQUITECTONICAS 
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XIII.-CONCLUSIONES  

 
 

La realización de este trabajo, se lleva a cabo en la Ciudad de Juan Díaz Covarrubias, Veracruz, ya que es el lugar donde yo crecí y a la cual 
conozco, además de conocer sus necesidades que realmente requiere la comunidad, así como sus problemas en cuanto a construcción se 
refiere, en este caso el aspecto de transporte, que abarca principalmente  a la “Central de Autobuses”.  

 

 

Para mi resulto muy satisfactorio la culminación de esta tesis, ya que analice a fondo la problemática de la “Central de Autobuses” y su área 
de influencia , además de tratar de darle la mejor solución posible a así poder ayudar un poco a la ciudad que se encuentra en pleno 
desarrollo. 

 

 

Además que esto significa la culminación de un ciclo más en mi vida profesional, lo cual me deja aún más satisfecho, ya que en este 
documento veo reflejado todo un periodo de trabajo y esfuerzo. 
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