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Introduccion

El ferrocarril surgié a partir de la necesidad
de

comunicacion territorial de las ciudades que

una expansion comercial y la
estaban aisladas en muchas partes del
pais. La llegada del ferrocarril fue un acierto
para el comercio interregional, siendo éste
el instrumento indispensable a un mercado
de capitales en expansion; ademas de ser
el medio fundamental para la comunicacion
entre las poblaciones.

Con el ferrocarril se promovieron regiones y
actividades productivas, consolidando
mercados de un avance cada vez mas
vasto. Se produjeron distintos factores que
beneficiaron la expansion productiva, por
una parte los hacendados incrementaron su
produccion y su comercio, ya que sSus
productos podian ser vendidos con mayor
frecuencia a escala

mayor y mas

rapidamente sin  que hubiera pérdidas
graves ocasionadas por la descomposicion
de sus productos.

Por otro lado se lograron comunicar zonas
antes aisladas y se produjo un importante
proceso de fundacion en los pueblos, asi
mismo facilitd el acceso de productos

diversos y servicios, comunicando las

zonas donde antes no se tenia acceso.

[10]

El pais tenia proyectos muy ambiciosos
para el desarrollo de la via ferroviaria como
la union del Golfo con el Pacifico y conectar
el puerto de Acapulco; este fue un punto
estratégico desde la colonia, por el transito

de mercancias e ideas que conectaban al

pais con Asia, Norteamérica vy
Centroamérica. De esta forma se
impulsaria la economia del pais, sin

embargo no se llegaron a concretar todos
los proyectos. Estos ideales dejaron como
resultado la transformacion en la
ordenacion del territorio y la planeacion,
de

arquitectonicos que cubrieron las nuevas

con la aparicion programas
necesidades.

A pesar de que la agroindustria en los
estados era importante, ésta no tenia el
impulso necesario dentro de las regiones
para activar su economia; el ferrocarril
gener6 las condiciones necesarias para
proporcionar una expansion de la actividad
productiva como lo fue en el estado de
Guerrero.

A la llegada del ferrocarril surgen nuevas
tecnologias que impulsaron el desarrollo
del pais ademas de un cambio en su
arquitectura, que con el uso de nuevos
materiales y procedimientos constructivos

se modificaron los antiguos sistemas. Las
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estaciones ferroviarias fueron un elemento
importante ya que en ellas se dieron las
actividades de servicio y de trafico, que
fueron un factor inminente de cambio en las
zonas donde se asentaron. Estas
adoptaron una gran importancia dentro de
las regiones, debido a la comunicaciéon que
se cre6 con las diferentes poblaciones
periféricas del centro de las ciudades como
Cuernavaca, e lguala; asi mismo fueron el
espacio de entrada y salida de mercancias
activandose de esta manera la produccion.
Se

ferrocarril

presentaron necesidades que el

logr6  cubrir 'y  genero

transformaciones con un proceso de
modificacién y desarrollo en las ciudades,
ya que hubo una serie de alteraciones en
los espacios que reformaron la
conformacién inicial de los espacios, esto
provoco que cambiaran los usos existentes
y se comenzaron a construir nuevas vias
de comunicacién que fueron requeridos por
el aumento de poblacion. Es decir, si ya
existia un asentamiento previo, la mancha
urbana se comenzd a expandir tomando
como punto de referencia las propias
estaciones, mientras que en otros casos
fueron el origen de nuevas asentamientos;
de este modo,

provocaron importantes

modificaciones en el trazo, volviéndose en

[11]

ocasiones el centro de poblacion y
representando los puntos de enlace.

Por todo lo anterior, en la presente
investigacion se estudia la repercusion que
genero el sistema ferroviario en la region
norte del estado de Guerrero, siendo la
unica parte del estado donde se desarrolld
el sistema ferroviario; y la influencia que
tuvo este sistema en el crecimiento de la
ciudad de las

Iguala y de regiones

circundantes logrando cubrir las

necesidades en la produccion mineral,
Asi

determina el impacto que genero¢ el sistema

agricola y ganadera. mismo se

ferroviario como influencia urbana 'y

agroindustrial.
Esta tesis propone la restauracion,
rehabilitacion y adecuacion del troncal, asi
como la revitalizacion de la antigua via y

sus asentamientos en la region de
Guerrero a través de usos compatibles que
satisfagan en parte la demanda cultural que
solicitan actualmente las localidades.

Este sistema se estudia como un elemento
integral, se puntualiza en el troncal México-
Olea. La estacion de Iguala es el caso de
estudio, que pertenecié a la antigua linea
México-Cuernavaca-Pacifico. A su vez

tomé como referencias las estaciones del
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Naranjo y Apipilulco por la importancia que

tuvieron en las diferentes zonas de

producciones donde se ubicaron e
influenciaron el desarrollo de haciendas.

El desarrollo de esta investigacion aborda
los antecedentes histéricos enfocados a la
importancia que tuvo el ferrocarril en el
estado de Guerrero, y las estrategias que
tuvo la insercion de las rutas comerciales
asi como las aportaciones que se
generaron con la llegada de este sistema
de transporte en la nueva estructura
urbana.

Por otro lado se abordoé la ruta comercial en
la regién norte de dicho estado, esto con el
objetivo de comprender cémo contribuyo
para su crecimiento en la ciudad de Iguala,
asi como la influencia que tuvo el sistema
ferroviario en el crecimiento de la ciudad y
en las regiones circundantes.

A partir de este analisis se determin6 las

transformaciones urbanas asi como las
consecuencias que se generaron a las

nuevas trazas.

[12]

El estudio también abarca las estaciones
de ferrocarrii como nuevo componente de
la ciudad y por ende las mas importantes
del troncal México-Olea, las cuales fueron
Iguala, el Naranjo y Apipilulco, donde se
de

constructivos y sus caracteristicas en los

hizo un analisis sus sistemas
partidos arquitectonicos. Por otro lado se
estudié en particular la estacion de Iguala y
el papel que jugd en el desarrollo de la
ciudad de Iguala.

Finalmente fue necesario realizar el
diagnéstico del estado actual del inmueble
con el registro del levantamiento, asi mismo
de

restauracion y de nuevo uso para el

también realiz6 la  propuesta
monumento. Donde se abordd la propuesta
de

ferroviarias vy la

restauracion para las estaciones
infraestructura con el
objetivo de reactivarla, siendo esta la parte
culminante de la investigacion con el fin de
que se integre a la sociedad y se logre

conservar.
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LALL EGADA DEL
FERROCARRILAMEXICO

1.1 Antiguo eje comercial México Acapulco

1.2 La insercion de las rutas al territorio en el siglo XIX
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1.1 Antiguo eje comercial México

Acapulco

Los espanoles establecieron la ruta del
intercambio comercial para vincular la
Nueva Espana con el Oriente, después de
La

agricultura se convirti6 en una actividad

haber terminado Ila conquista,

muy importante, cultivaban grandes

extensiones de tierra para vender sus

productos en otros lugares. Jaime

Castrejon, menciona lo siguiente respecto a

la ruta comercial de México-Acapulco:

En el caso de Guerrero, Taxco y en Acapulco, el
comercio de los productos era necesario para la
subsistencia, por lo que se habian convertido en
importantes mercados, no solo por las mercancias
que venian de Oriente o el producto de las minas,
sino también por la necesidades de consumo diario
de esos lugares. Las caravanas, fanfo de los
mineros como las de los mercados de Acapulco,
tenian un largo recorrido que hacia un mayor
comercio, tanfo en el caso de los mineros, la plata,
como el caso del comercio con Oriente, las especias
y las sedas, las caravanas servian tambien de
Los

vehiculo para otro tipo de comercio.

comerciantes que llevaban las caravanas
compraban productos en el camino, y los vendian
en oftras partes donde no se producian, asi se iba
haciendo un comercio interno que le daba salida a

Jlos productos agricolas locales.

[15]

CAPITULO I. La llegada del ferrocarril a México

El tipo de desarrollo social, y politico que se habia
eslablecido, se baso en ciudades que requeria
abundancia de viveres a precios bajos para que
pudieran sostener estas alfas concentraciones
urbanas, como propiedad de la comunidad, para
estimular la produccion que pudiera sostener la vida
en los desarrollos urbanos que se fueron
generando. Es asi como en esta primera parte de la
estructuracion de la colonia se establecio una forma
de vida y condiciond el uso de tierra y el desarrollo
agricola industrial a sus necesidades. En la misma
forma los grandes comercios y centros mineros,
que también se convirtieron en focos de atraccion.
Una vez estructurada la forma de vida la sociedad

colonial empezo a evolucionar.”

El comercio era una actividad de gran

importancia, por otro lado la Vvida
econdmica de Nueva Espana estaba
vinculada con la conexion del océano y se
cred una relacion entre la Nao de China
que unia el Pacifico en una ruta que iba de
Filipinas a Acapulco para traer productos
del lejano Oriente, y optaron por recorrer
los caminos para llevar sus mercancias a
los lugares mas apartados de Nueva

Espana.

1 CASTREJON, Jaime. Diez. “E/ Sur de la época colonial,
Jornadas Alarconianas’.
México, 1989. Pag. 66,67

Gobierno del Estado de Guerrero,




v

[1] Recorrido del Puerto de Acapulco que
hacia la nao de China en el siglo XVI, donde
transportaban mercancias del lejano oriente.

Fuente digital, sin autor.

Esta ruta fue sin lugar a duda el eje
econdmico de la colonia y el comercio se
acrecento logrando tener una variedad de
exportacion e importacion de productos de
muchas partes del pais e incluso de otros
continentes. Fue asi como se establecio la
relacion maritima entre América y Asia con
la cual se abria una intensa brecha
comercial por medio del galeron de las
Filipinas, llamado también nao China.
Veracruz daba entrada y salida hacia los
paises europeos y Acapulco hacia los

paises asiaticos, a Filipinas, China y Japén.

[16]

CAPITULO I. La llegada del ferrocarril a México

Los comerciantes de China y Japon llegaban a un
puerto llamado Parian, cercano a Manila, de donde
/a nao de China transportaba la mercancia al puerto
de Acapulco y a otros puertos de América del Sur;
una parte de esta se vendia en la Nueva Esparia y
el resto se enviaba a la peninsula Ibérica por el

puerto de Veracruz 2

En cuanto al comercio interno, sus
posibilidades fueron escasas por la falta de
las vias de comunicacion o por el mal
estado de estas; a lo anterior se sumaba la
inseguridad de los caminos, llenos de
bandoleros. La ruta de comunicaciéon para
el comercio interno fue llamada camino real

de Acapulco a México [Ver imagen 1].

Se dice que el propio Hernan Cortés lo mando abrir
en su primer tramo en 1532, con el fin de transportar
lo necesario para construir las embarcaciones que
zarpaban de Acapulco. Otro lugar de fransifo era
Taxco, por donde pasaban las remesas de plata que
posteriormente se enviarian a Filipinas en /la
mencionada nao. Ademds de eslta rufa existian
brechas o caminos de herradura, llamados asi
porque por ¢€llos transitaban mulas, burros y

caballos.3

2ibid., p. 102, 103

3 {dem




Se puede decir que la insercion de la
insercion de la ruta del ferrocarril que iba
desde México pasaba por Cuernavaca vy
tenia como parada final Acapulco fue
planeada debido a la importancia que tuvo
este eje comercial desde la época de la
nueva Espafa, ya que fue un factor
esencial para el crecimiento econdmico de
México, y con el ferrocarrii se intentd
reactivar este eje que consideraban iba a
provocar un impulso econdmico sin
embargo se concretd por diversos factores,
como el socioecondmico, la revolucion
mexicana, y la accidentada topografia de

Guerrero.

1.2 La insercién de las rutas al territorio

en el siglo XIX

En el siglo XIX, se dio un estancamiento
tecnolégico en las vias de comunicacion
debido a la mala la red de caminos ya que
no habia mucha inversion y las existentes
eran obsoletas a las necesidades que se
requerian para la transportacion, esto
aumentaba la dificultaba en ciertas zonas
para el transito comercial y el transporte de
pasajeros ademas de experimentar un

considerable deterioro.

[17]

CAPITULO I. La llegada del ferrocarril a México

Por otro lado en el pais no habia la

tecnologia requerida para darse una
adecuada red de transporte aunado a las
malas condiciones de vias de
comunicacion.

Los caminos existentes estaban en mal
estado y por ello el intercambio comercial
era cada vez mas dificil poderse desarrollar
y algunos otros que permanecian
transitables, comenzaban a deteriorarse y
dificultaban el transito comercial. Sandra

Kuntz dice al respecto lo siguiente:

La republica mexicana nacio con dos rasgos. el
infeliz estado de los caminos, y el dominio de la
arrieria de mulas en las formas de fraccion, pero
que tuvo un significativo empeoramiento en /as
primeras décadas republicanas. Ninguna alteracion
sustancial se djo de hecho por gran parte del S. XIX
y hasta la introduccion del ferrocarril éstos fueron
los rasgos primarios del sistema de comunicaciones.
La evolucion hacia formas mas perfeccionadas y
eficientes se interrumpio para dejar paso al uso de

medios no innovativos. 4

Para esta época, los ferrocarriles fueron la
principal innovacién tecnolégica introducida
en el mundo para el transporte durante el
siglo XIX y su influencia se extendié hasta

la primera mitad del siglo XX.

4 KUNTZ Ficker, Sandra y Saolo RIGUZZI. “Ferrocarriles y vida
econdmica en México (1850-1950), Del surgimiento tardio al
decaimiento precoz”. UAM Xochimilco. México 1era edicién

1996.




Estas nuevas tecnologias, introducidas por
la industrializaciéon, ayudaron al proceso
econdmico del pais. El ferrocarril actud
como detonador del crecimiento
econdmico, tecnolégico y urbano, logré la
reduccion en los costos de transporte, ya
que antes de su llegada, el pais
dependiera casi exclusivamente del
transporte terrestre que era muy pobre y
quedaba muy corto para las necesidades
que requeria el pais [Ver imagen 2].

Partiendo de la premisa anterior, se
promovieron regiones y  actividades
productivas, consolidando mercados de un
avance cada vez mas vasto. Se produjeron
distintos factores que beneficiaron la
expansion productiva del pais, por una
parte los hacendados incrementaron su
produccion y su comercio ya que sus
productos podian ser vendidos con mayor
frecuencia,

a mayor escala y mas

rapidamente sin que hubieran pérdidas
graves ocasionadas por la descomposicion
de sus mercancias, por otro lado, se
lograron comunicar zonas antes aisladas y
en otros casos, se produjo un importante
proceso de fundacion en los pueblos, y
facilito el acceso de comunicacion que

antes no se tenia.s

S [dem

[18]

CAPITULO I. La llegada del ferrocarril a México

NAUGURATION
AT GUERNAVACA DEC. 1) & 13, 1897, 5

[2] Inauguracion del ferrocarrii México-
Cuernavaca-Pacifico, 1897. Se empiezan a
realizar las obras para la construccion de la
ruta hasta Cuernavaca para la inauguracion.
Galeria de  fotografias de Ferrocarriles
Nacionales de México. Fuente: Fototeca del

CEDIF
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EL SISTEMA FERROVIARIO
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Estado de Guerrero antes del

Estrategia comercial en el

ferrocarril

Ya desde el virreinato con los caminos reales, la
fundacion de las rutas comerciales fue la forma en
que se infegro una idea de fterritorio nacional que
se concreta en el siglo XIX, no sin sobresalfos, con
la independencia de México. A lo largo de ellos no
solo se Impulsaba el intercambio mercantil,
tambieén se estimulaba el poblamienfo y el

mestizaje cultural entre las regiones.’

Antes de que el sistema ferroviario fuera
introducido en el estado de Guerrero,-cabe
mencionar que este fue erigido en estado
libre y soberano en 1849, se formo6 de una
parte de lo que era el estado de México y
una fraccion de los estados de Puebla y
Michoacan2- Es importante comprender
los aspectos por los cuales se planted
establecer la linea, asi como la influencia
que tuvo en la region norte del estado
para impulsar el desarrollo interregional.

El comercio en el Estado de Guerrero

durante el siglo XIX al igual que la

produccion, estaban mas desarrollados de

lo que se pensaba, es decir que tuvo una

1 Campos Castelld, Alfonso de Maria Estaciones Ferroviarias de
Meéxico Patrimonio Historico, Cultural y Artistico. Consejo

Nacional para la Cultura y las Artes. México, 2010.

2 | épez Portillo José , Estado de Guerrero, p.p. 18

[21]

gran repercusion en diversas regiones de
la entidad. En cuanto a la geografia del
Estado, que es en general montanosa y
con cafhadas profundas, propicié que fuera
dificil

regiones,

lograr un intercambio entre sus

asi mismo las dinamicas

productivas y la vinculacion con los
mercados se observaron en tres grandes
Hablando de

generales que formaron el comercio, la

regiones. los aspectos
agricultura se convirti6 en una actividad
muy socorrida en la cual se cultivaban
grandes extensiones de tierra para vender
sus productos en otros lugares.

Esta produccién se practicaba a un nivel
local e interregional con otras entidades
del pais y a nivel de exportacion, con lo
que la actividad comercial en el territorio
estuvo enlazada a una gran red que se
extendia de la ciudad de México hacia el
interior del pais, regida en un eje comercial
que transportaba los diversos productos

agricolas, ganaderos y mineros. Esta
operé en la comercializacion de varios
productos surianos. Las actividades
productivas que se desarrollaron fueron
basicamente la produccion de cana de
azucar, con la obtencién de alcohol; la

cosecha de maiz y cria de ganado.
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[3] Imagen de la ex-hacienda de
Atlixtac,

produccion de azucar, se puede ver

la cual se dedicaba a la

la nueva maquinaria que se usaba
para el proceso de obtencién de este
producto. Estado de Guerrero. 1926.
Fuente: SINAFO, Fototeca INAH

Dichas unidades productivas eran

autosustentables para los mercados
regionales. Esto se logr6 gracias a las
haciendas, que en su mayoria fueron
medianas y pequenas, en las cuales se
contaba con espacios limitados pero con

cualidades productivas.

Por otro lado, el aislamiento y Ila
marginacion de mercados de gran
importancia en la region, condujo a

producir unicamente para los mercados
locales y regionales. En la segunda mitad
del siglo XIX, tuvo lugar el desarrollo de un
nuevo tipo de haciendas en las areas
agricolas mas productivas de Guerrero, en
donde el cultivo mas generalizado fue el
algodon; con este producto se echaron a
andar industrias textiles y de aceite [Ver
Sobre esto, el investigador

imagen 3].

Jaime Salazar dice lo siguiente:

[22]

Este nuevo tipo de hacendados
agroindustriales se apoderaron de grandes
extensiones de tierra de mejor calidad
agricola, aprovechando las politicas
agrarias porfiristas de privatizacién.

Ahi impulsaron la produccién de algodon,
maiz y ganado mayor (vacuno y equipo);
se comenzaron también a desarrollar las
plantaciones de cocotero, platano y otras
frutas.

Las caracteristicas de este nuevo tipo de
haciendas latifundistas fue su mayor
dinamismo en los mercados de materias
primas y productos de origen
agropecuario, asi como de granos basicos;
se trataba mas bien de un nuevo tipo de

empresarios agricolas.3

3 SALAZAR, Jaime Adame. ‘Historia General de Guerrero’,
Instituto Nacional de Antropologia e Historia, México 1998. p.
242, 243
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El objeto fundamental de este tipo de
haciendas, era la extraccion y el
aprovechamiento  de los  recursos
minerales, forestales y agropecuarios de
toda esa regién que comprendia los valles
de tierra caliente, la parte boscosa de la
sierra y los valles de la costa grande.

Al mismo tiempo se pretendia abrir una
ruta mas corta de comunicacion y
transporte entre el pacifico y el centro.

Un claro ejemplo del auge de este tipo de
haciendas, se dio en la parte norte del
Estado, donde la ex hacienda de Atlixtac
fue el complejo agroindustrial que destaco

por su produccion.

Esta hacienda estaba ubicada en el municipio de
Cocula, destacaba por su produccion de azucar y
alcohol, poseia una propiedad de mds de nueve mil
hecladreas de buena calidad. Emigdio Pastrana era
otro de los grandes terratenienfes que poseia mas
de 14 mil hectareas de tierras de buena calidad
agricola en los valles de lguala y Cocula, era de los
grandes rentistas y medieros de la region, donde
los campesinos arrendatarios producian maiz,

ajonjolf y algodon. 4

4 \bid., p. 245, 24

[23]

La producciéon fue variada y gracias al
ferrocarril la ex Hacienda de Atlixtac se
convirtid en la mas importante productora
de azucar logrando su auge en la época

porfirista [Ver imagen 4].

[4] Imagen de la ex-Hacienda de Atlixtac,

que se encontraba en el poblado de
Cocula, se muestra la molienda del
azucar; en la imagen superior se observa
las celebraciones que se festejaban en
aquella época. Estado de Guerrero. 1926.
Fuente: SINAFO, Fototeca INAH.
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2.2 El ferrocarril en Guerrero a finales del
S. XIX

Desde 1837

posibilidad de unir Veracruz con Acapulco

se habia considerado Ia

a través de una linea ferroviaria, después
el eje rotaria en direccion a la ciudad de
México. Se realizaron dos intentos para
lograr concretar dicha utopia: el primero
fue la construccion del ferrocarril de via
estrecha que comunicé las ciudades de
México y Cuautla el 18 de junio de 1881, el
segundo de via ancha, fue construido
entre 1896 y 1899 y tuvo un recorrido de
292 kildbmetros construidos ascendiendo a

los 3050 metros sobre el nivel del mar.s

Por otro lado, el ferrocarril Interoceanico
realiz6 estudios de las rutas, hacia el
puerto de Acapulco a la ciudad de México,
a partir de la estacion de Puente de Ixtla
en el estado de Morelos, que era el unico
construido hasta entonces. Hubo varios
intentos fallidos, desde 1877 para la

construccién de esta linea.

5 LOPEZ, Valentin Gonzalez," £/ Ferrocarril de Cuernavaca
1987-1997°, P4q. 28-32

[24]

Pasaron por distintas concesiones las
cuales ayudaron a la construccion de la
linea, que a pesar de todos estos intentos
no lograron concretarse la linea. Una de
las concesiones que mas influyé a los
trabajos de construccion fue el decreto que
publicé Porfirio Diaz el 18 de diciembre
donde se reconocia la autorizacion para la
concesion de la construccion de la linea de
ferrocarrii desde la ciudad de Meéxico
pasando por Cuernavaca hacia un punto
sobre el rio Amacuzac. El decreto, fue
dado el 12 de diciembre de 1879, el cual
autorizaba a invertir por parte del gobierno
para construir la linea de México a
Acapulco, utilizando vias ya construidas.
Otro mandato del presidente Diaz, en julio
de 1880, donde el gobierno federal firmo el
contrato con representantes del gobierno
del estado de Guerrero para construir una
linea directa de Meéxico a Acapulco
pasando por Iguala [Ver plano 1]. El
habla

sobre la insercion de la ruta y describe lo

investigador Francisco Franco

siguiente.
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1894

Limite de la Div.
Olivar K- 21.9 # México K-C 17.0
Contreras K- 28.3 8

Eslava K-30.7

A Acambaro \
Ajusco K-45.2 8

C  §Pamres k-57.2
Toro K-67 gui® Cima K-61.4
Tezoyo K-73.2 ¢ 0(‘9
Tres Cumbres K-74.1% ! "6{.

~ El Parque K-91.7

Alarcon K-107.0 _ =)
. -
Ramon K-110.8 ¢ Tanque K-C-94-K-93.8
..' Cuernavaca K-119.6
Mango K-132.1 @

A Cuautia
Puente de Ixtla K-180.4
Cacahuamilpa K-183.2 ¢ £

T Vidal K-171.6
.Hermm K-167

Casahuatian K-194.3. '.Cej s K-180.5

£santa Fé K-200.7
@ Samano K-204.2

¥ Vista K-212.2
¢° Pimentel K-219.1
" Los Amates K-223.9

c ® Naranjo K-230.6
. # \guala K-237.1 [1] Plano de la Division Querétaro. En este dibujo se

§° Metiapa K-246.9
f Xonacatia K-253.4

. L . , .
4" Cocutla K-255.7 distintas estaciones por las que hacia el recorrido
# Apipiluico K-261.3

;.Tlunlpallan K-264.2
# Olea K-274.1 Es importante resaltar que esta ruta fue planeada para

muestra el itinerario que recorria el ferrocarril y las

pasando por los estados de México, Morelos y Guerrero.

C.
llegar hasta el puerto de Acapulco, sin embargo esta
construccion nunca se concluyd, llegando hasta la

estacion del Balsas. Reconstruccion hipotética del autor.

[25]



CAPITULO II. El Sistema Ferroviario en la transformacion urbana de la zona norte de Guerrero

Aun sin iniciar los trabajos de supervision

el gobierno del estado de Guerrero trasfirid

la concesion en febrero de 1881 a los —

representantes del Ferrocarril de Morelos

siendo aprobada ésta por el gobierno.

Otros decretos, en abril y octubre de 1882
ampliaron los plazos de construccion y
estipulaciéon que la linea comenzaron en
Yautepec, Morelos causando una gran
inconformidad entre la gente de
Cuernavaca, porque no se consideraba
una linea directa entre la ciudad de México
y la de Cuernavaca. Finalmente el 30 de
mayo de 1890, se establecié que la linea
atravesaria desde la ciudad de México a
Cuernavaca y después por los estados de

Guerrero, Puebla y Oaxaca.

Las modificaciones posteriores cambiaron
la ruta de Cuernavaca para dirigirse al rio
Balsas, y el proyecto entonces era
prolongarse por la ribera del rio hasta
Zihuatanejo, dejando la posibilidad de
ampliarlo hasta Acapulco, sin embargo

nunca llegd a concretarse. 6

6 GAMA, Francisco Franco. “Railroads in México. An ilustrated

history. Volumen Il part two”. 1988. p. 315 a 319
[26]

La linea Fue construida por J. H. Hampfton,
presidente y administrador de la compania inglesa
Cuernavaca & Pacific Railway Co. EI ferrocarril
Meéxico Cuernavaca & Pacifico inaugurado el 11
de diciembre de 1897 en Cuernavaca por Porfirio

Diaz7

La construccion continud y el 16 de junio
de 1898, la linea fue puesta en servicio
hasta el pueblo de lIguala, y hasta el
Balsas, sobre la orilla del rio en junio del

siguiente ano.

La linea estuvo en uso casi un siglo, pero
finalmente dej6é de circular el 16 de junio
de 1997. Hizo un recorrido de 292
kilbmetros ascendentes hasta los 3050

metros sobre el nivel del mar [Ver plano 2].

7 LOPEZ, Valentin Gonzalez, Pag. 28-32
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[2] Plano de Ferrocarril perteneciente a la linea México-Cuernavaca y Pacifico donde se
muestra la ruta inconclusa proyectada con la intencién de conectar el golfo con el pacifico pero
las condiciones geograficas no permitieron que este proyecto se pudiera concluir, por lo que la

ruta solo llego hasta el margen del rio Balsas. Afo, 1897. Fuente: Mapoteca Orozco y Berra.
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2.3 La influencia del ferrocarril en la zona

norte del Estado

La construccion de la ruta del ferrocarril

que iba desde Meéxico, pasaba por

Cuernavaca y tenia como parada final

Acapulco; se planeé debido a la
importancia que tuvo este eje comercial
desde la época de la Colonia, ya que fue
un factor esencial para el crecimiento
econdmico de México, y con el ferrocarril
se intentd reactivar este eje que
consideraban iba a provocar un impulso
econdmico, sin embargo no se pudo
concretar por diversos factores, como el
socioeconémico aunado a la accidentada
topografia de Guerrero. Sin embargo a
pesar de ser considerado un intento fallido
dentro de los proyectos de ferrocarriles,
fue sin duda un factor importante en el
del

interregional; ya que antes de la insercion

desarrollo territorio  a nivel
de la ruta de transporte, las zonas se
encontraban en total aislamiento a pesar
de tener una diversidad de productos, en
las regiones del estado no habia un
mercado interno, con lo que el ferrocarril
logré generar este intercambio entre las
zonas Tierra Valles

norte, caliente,

[28]

centrales, la montana, costa grande vy
costa chica; logré comunicar caminos

antes inexplorables y consolidd la
economia en la region norte convirtiéndola
en la centralizadora de los recursos del
estado. Para el siglo XIX, antes de la

insercion del sistema ferroviario, dentro del

territorio guerrerense se creia que
prevalecia un sistema agricola de
autoconsumo, una mineria poco

floreciente y una industria sin crecimiento.
Sin embargo la vida economica del
territorio estaba mas desarrollada de lo
que ya se ha asentado, la produccién no
solo rebasaba los ambitos de subsistencia
sino que habia areas especializadas para
la comercializacién, tenian wuna gran
diversidad de produccion en las distintas
zonas y una rica variedad que solo se
conseguian en

esas regiones. Se

practicaba en todo el territorio dos

actividades principales que fueron la
ganaderia y la agricultura. Por otro lado,
las inmensas riquezas naturales que
encerraba Guerrero, comenzaron a cobrar
fuerza al comprobarse lo poco que se
habia hecho por hacerlo producir para
sacarlo del abandono y pobreza en que

estaba sumergido.
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[5] Imagen del camino real de México- Acapulco, el cual seguian los pobladores para transportar sus
mercancias hasta Iguala, 1926. Fuente: SINAFO, Fototeca INAH.

Antes de la llegada del ferrocarril, el
Estado se encontraba en una situacion de
atraso tecnolégico y lo que ahi se
producia satisfacia las necesidades de
subsistencia para cada poblado, con lo
que el ferrocarril permiti6 un desarrollo
interno y a nivel interregional, ayudando a
la importacion de sus productos a otros
estados y dio una diversidad de mercados,
con esto, los mercados que mas se vieron
beneficiados fueron el mineral, el agricola
y el ganadero. [Ver imagen 5].

La investigadora Maria Teresa Pavia ha
realizado un arduo estudio sobre la
economia en el estado de Guerrero y ella

cita lo siguiente:

[29]

Esta actividad, ademas de proveer de
alimentos y productos para comerciar,
proporcionaba el medio de trasporte y
carga mas utilizado en ese tiempo

Por otro lado el cultivo y comercio de
algodon constituyo un elemento
econdmico que fue significativo, asi como
la siembra de maiz, el cultivo de hortalizas,
legumbres, tabaco y cafia de azucar que
se practico en el territorio.

Estos productos fueron para el comercio
local y a nivel interregional y en menor
medida para el comercio nacional e

internacional.
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Esto debido a la situacion de los caminos
de tierra; ya que no era muy favorable
antes de la aparicion del ferrocarril, como
E/ Aviador
(Acapulco 25 noviembre 19817) [Ver imagen
6].

La modernizacién porfiriana toco lugares

lo expres6 la editorial de

de Guerrero antes inexplorados, quedando
principalmente dos centros econémicos y
espacios geograficos que fueron los mas
beneficiados por su articulacion en la
economia: el centro minero de Taxco y el
puerto mercantil de Acapulco. Lugares
como Iguala se fortalecerian en el
Porfiriato debido a su dinamica economia
doméstica. A la vez, regiones como la
Montana y amplias porciones de las
costas, donde se formaron las haciendas,
quedaron rezagadas.8

Como se ha mencionado anteriormente, la
produccion agricola de las haciendas

surianas estaba destinada casi

exclusivamente al autoconsumo o al
abastecimiento de mercados regionales,

mientras que en la mineria la produccién

8 PAVIA, Maria Teresa, Miller, Op. Cit., p. 385-387.

[30]

en Taxco casi se detuvo, cosa que para la
época de la colonia era un productor
sumamente importante.

La region norte del estado de Guerrero
fue la que se vio mas beneficiada a finales
del siglo XIX con el ferrocarril, el cual llego
hasta orillas del rio Balsas. Antes de ser
introducido el nuevo sistema de transporte,
Iguala no tenia gran desarrollo dentro del
estado, permanecia estancada siendo una
poblacién pequefia, su crecimiento se dio
a raiz de las modificaciones que se
suscitaron con las nuevas construcciones
ferroviarias, se convirtidé en el sitio mas
importante del estado, volviéndose la
centralizadora de los recursos, asi como la
acumuladora de mercancias y

posteriormente propici6 el desarrollo

industrial de la zona, siendo una pieza

clave para el desarrollo wurbano vy

arquitectonico dentro de la ciudad.

14
L

[6] Imagen La ciudad de Taxco, Gro. 1900.
Fuente: SINAFO, Fototeca INAH.
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El ferrocarril comunico la parte norte de Guerrero
con el estado de Morelos y la ciudad de México.
Esta integracion pronfo convirtio a Iguala en el
principal centro comercial y /la ciudad mas
importante del estado donde acudia la poblacion
de tierra caliente y de la sierra con sus productos y

para abastecerse del consumo basico®

Iguala tuvo entonces una expansion
comercial apreciable y se convirtio en el
centro de intercambio regional del Estado.
los

Después de la revolucion,

reacomodamientos economicos que
tuvieron lugar, hicieron de Iguala asiento
preferencial de comerciantes y

acaparadores ex terratenientes, que
movieron sus capitales a los servicios
urbanos cuando ya no tuvieron el negocio

de la renta de la tierra.

9 SALAZAR, Jaime Adame. Op. Cit.,p. 225,226

[31]

[7] Imagen de la plaza de la ciudad

de Iguala, con amplias calles
empedradas y arboladas las cuales
fueron disefiadas asi para el paso de
rebafios y de carretas. Asi mismo se
construyeron las banquetas y la
nueva
del trazo del siglo XIX y XX. Gro.
1926. Fuente: SINAFO,

INAH.

infraestructura que era parte

Fototeca

Iguala se convirtié en el centro econémico
y administrativo de Guerrero, como
comercializador de diferentes productos
agricolas: maiz, frijol, cacahuate y ajonjoli
que producian tanto en los valles de
Hiitzuco, Iguala y Cocula, como en los de
tierra caliente. Una parte de esta
produccion la consumia la industria local y
el resto se transportaba hacia la ciudad de
México [Ver imagen 7].

Las industrias comenzaron a crecer,
principalmente las aceiteras y jaboneras
también crecieron alli. ElI dinamismo
econdomico que inyecto el ferrocarril a esta
region pronto hizo de Iguala, y otras
ciudades como Taxco, Teloloapan vy
Arcelia las principales concentraciones

poblacionales. Ademas de ser una

importante region agricola, también lo era
su  producciéon fue

ganadera, que

estimulada con la apertura del ferrocarril.
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La region norte era también la de mayor
desarrollo industrial, con una de las mas
significativas agroindustrias establecidas,
la cual fue el ingenio azucarero y de
alcohol, que empezé a funcionar en 1928
en la hacienda de Atlixtlac en el municipio

de Cocula. 10

Atlixtac fue una de Ilas haciendas

azucareras mas importantes de la region y
la cual cobroé el mayor impulso en la época

porfirista gracias al transporte ferroviario.

[8] Imagen de los elementos
arquitectonicos presentes en la
ciudad de lIguala, los edificios
tenian sendos portales y se
comenzd a construir una nueva

arquitectura caracteristica del

periodo porfirista  Gro. 1926.
Fuente: SINAFO, Fototeca
INAH.
10 |dem

[32]

Este ingenio, con tecnologia moderna
producian la mayor parte de azucar en los
valles de Iguala y Cocula, el resto se
procesaba en un gran numero de trapiches
que habia por todo el estado. El comercio
se fue acrecentando, y para el primer
tercio del siglo XX habia en Iguala;
fabricas de aceite vegetal, jabon y de hielo
[Ver imagen 8]. En Taxco trabajaban minas
de zinc, oro y plata, fabricas de agua
gaseosa, hielo, hilados y tejidos. En las
ciudades de Teloloapan, Arcelia,
Altamirano habia fabricas de aceite y
jabon. Habia también un numero grande
no cuantificado de curtidurias vy

huaracherias que trabajaban

temporalmente.
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Después de la revolucion ya mas asentado
el pais, hay un incremento de la economia
del estado de Guerrero que durante las
décadas tendria un

siguientes  tres

crecimiento continuo.

SUPERFICIE 25,8407«

N ,ta]i;'{-u. a._,...’.%' :

que pusieron en crisis el modelo

sustentado en tal

econdmico regional

produccion [Ver plano 3].

LQuTaary

) e

S0 SN
v, g

Es Ila época en que
diversas  regiones  del
estado se integraron a
procesos econdmicos
nacionales e
internacionales. En este
proceso econdmico,
Guerrero se caracterizd
como productor de

materias primas de origen
agricola. La nueva funcién
que comenz6 a tener la
economia estatal, y
especificamente materias
primas de origen agricola

para el capital industrial.

Esta funcibn econdmica

fue la caracteristica basica
del

predomindé hasta el segundo tercio del

modelo econdmico regional que
siglo; posteriormente, aparecen nuevas y

revolucionadas  agro-tecnologias  que
sustituirian a las oleaginosas como la

materia prima basica de las industrias y

[33]

[3] Plano del municipio y caminos de Iguala donde se

muestra la relacion de Iguala con los distintos

poblados de la regién, se alcanza a distinguir la
mancha urbana de iguala que es considerablemente
mas grande que los demas poblados, esto ya con el
como sistema de Fuente:

ferrocarril transporte.

Mapoteca Orozco v Berra.
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2.4 Las transformaciones urbanas de la

ciudad de Iguala

A mediados del siglo XVI se fundo el
primer asentamiento colonial que existid
en la ciudad de Iguala, el cual se ubicé a la
falda del Cerro Grande de dicho poblado,
en el lugar conocido hoy con el nombre de
Pueblo Viejo que esta a 160m de la actual
ciudad de Iguala. Por los vestigios que
quedan del pueblo mencionado, se cree
que las casas estaban hechas con estacas
de madera clavada en el suelo, en las que
se hacia un tejido de varas con lodo, lo
que se conoce como bajareque, esto lo
cubrian con una techumbre de palma o
zacate. Tomando en consideracion el
reducido espacio que ocupd el referido
pueblo, sus habitantes no rebasaban mas
de 20 familias que se dedicaban al cultivo
del maiz.

Sin embargo esta primera fundacion fue
destruida por una tormenta, por lo que el
nuevo asentamiento se dispuso en otro
lugar por temor a que volviera a repetirse
la inundacién. En esa época ya existia el

camino que conduce de México a

[34]

Acapulco, y se eligié ese lugar para la
edificacion de la nueva ciudad. 11

El Gobierno Virreinal mandé a un
agrimensor para ejecutar el trazo después
de haber obtenido por real cedula del rey
de Espafia e Indias la concesion para la
ereccion de esta ciudad; la fundacion de
Iguala fue proyectada por Juan de Meza
originario de Sevilla, donde dispuso su
orientacion, el paralelismo de sus calles y
el trazo de sus dimensiones, asigno la
zona sureste a los indigenas, mientras que

la zona central a los espafnoles [Ver plano 4].

En cuanto a la distribucion urbana, la
ciudad fue pensada con una plaza central,
conectada por calles amplias que
facilitaran lo servicios y en la cual los
edificios principales quedaron distribuidos
alrededor de la misma, quedando ubicada
la arquitectura religiosa al oriente, las
constricciones civiles como le palacio
municipal al poniente. Cabe mencionar
que el pantedon y el acueducto quedaron

establecidos a las afueras de la localidad.

! Referencias tomadas del plano que elaboré el Ing. Lorenzo R.
Ochoa, “Plano de Ila Ciudad de iguala de la Independencia,

1924”. Fuente: Planoteca Orozco y Berra.
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Ciudad de Iguala
1894

A

Barrio de
San Juan

[ Barrio de San
Pedro

[ Barrio de
Santiago

B Barrio de San
Miguel

[4] EI plano superior muestra la division los distintos barrios en los que se
conformé la ciudad. El plano inferior se representa la hipotesis de la fundacién de la
ciudad, donde la parte ashurada de color verde es el cuadrante central que fue

asignada a los espafoles y la parte inferior es el asentamiento que era para los

indigenas. Ciudad de lguala
1924

Asentamiento de - e — y | 5‘:\\\\\\\\\\\1\\\\\\\\\\;\ \\\ —(
espanoles = L[ \\\\\\S\\\\i\f\\\\\*\“\‘\‘\‘\\\%\\\\\s§
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Asentamiento A
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Crecimiento ‘ ‘

Nota: Reconstruccion hipotetica
del plano del Ing. Lorenzo R. Ochoa
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[9] Imagen del centro de
Iguala, 1926. Para esta época
ya estaba asentado el
ferrocarril. Donde se comienza
a consolidar el centro histoérico
de la ciudad y empieza su
Fuente:

SINAFO, Fototeca INAH

crecimiento urbano.

Durante los siglos XVII y XVIII, la ciudad
no presentd6 mayores cambios en su
desarrollo urbano. Todavia para el primer
siglo  XIX,

relevancia en la region, el poblado de

tercio del Iguala no tenia
Tepecoacuilco con una distancia de 12km
de esta, tenia mas importancia para esa
época debido a su gran produccion
ganadera, en cambio Iguala era uno de
tantos poblados en la region que tenia un
mediano desarrollo agricola.

ciudad se

En estos momentos la

encontraba en un estado de
estancamiento, sumergida en un retraso
tecnolégico, con una poblacién poco

floreciente, ademas de un escaso

desarrollo [Vver plano 5. El asentamiento
estaba solo dividido en parcelas y las
construcciones que se tenian eran en su

mayoria viviendas vernaculas, sin

[36]

foco de

comenzé a tener un
debido a

politicos que se gestaron ahi, fue asi que

embargo
atencion, los acontecimientos
se volvio en uno de los centro de reunion

para el movimiento revolucionario,
promulgandose el plan de Iguala. Ya a
finales del siglo XIX, con la llegada del
ferrocarrii  en el ano 1897, Iguala se
convirtio en el lugar de enlace de la region,
articulando toda la zona de tierra caliente,
que va desde Iguala hacia el Estado de
Michoacan. También el centro del estado
se vio favorecido con este servicio, con lo
cual se inici6 un polo de crecimiento
La ciudad de

Iguala fue tomando auge en la regién, con

demografico en el lugar.

el transporte de mercancias de diferentes
y variados usos, asi como el considerable

volumen que se podia transportar [ver

imagen9].



CAPITULO Il. El Sistema Ferroviario en la transformacion urbana de la zona norte de Guerrero

Ciudad de Iguala

Reconstruccion hipétetica

[ capilla [ Mercado B rlaza I Hospital
[ Molinos [ Escuela [ vivienda I comercio

I Jaboneria [l Palacio municipal [ | Fabrica de hielo

[5] Imagen del centro de Iguala, 1890. En el plano se muestra la poblacion de
Iguala antes que el ferrocarril se asentara en dicha regién, con lo cual se
puede ver que la ciudad estaba poco desarrollada, predominaba la vivienda
vernacula. Habia una carencia de servicios y su arquitectura era muy pobre.
La mayoria de los predios eran parcelas de cultivo y pequefias casas. Aun
que ya habia la intencion de ser una ciudad comercial, esta apenas
suministraba las necesidades internas, se tenia que trasladar a otros

poblados cercanos para abastecerse. Reconstruccion hipotética por autor.

[37]
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La estacion del ferrocarril se construy6 en
el ultimo tercio del siglo XIX, poco tiempo
después de haberse edificado, la ciudad
comenz6 a tener un crecimiento notable
propiciadas por las nuevas actividades que
trajo consigo el ferrocarril, las primeras
transformaciones que se dieron fueron en
torno a la estacion. Dentro del conjunto
ferroviario se construyeron edificios de
servicios secundarios, tal es el caso de la
bodega que servia como granero, asi
mismo aumentaron los espacios
dedicados al albergue de animales como
corrales y se acondicionaron vagones del
ferrocarril como pequenos restaurantes.

del

construyeron elementos que antes no se

En las afueras conjunto  se
habian podido consolidar, de tal forma se
construyeron puentes para librar el paso
del rio lguala, que estaba paralelo a la
estacion. Sus alrededores se saturaron de
comercios de distintos productos, por otro
lado se generaron nuevos usos por la

necesidad de hospedajes para los
comerciantes de las regiones mas lejanas,
estos lugares de hospedaje fueron cada
vez mas concurridos por el aumento de
usuarios que llegaban a la estaciéon. Esto

provocd que la calle que conectaba la

[38]

estacion con el centro de la ciudad se
llenara de diversos comercios, hoteles,
mesones y de servicios de salud como
hospitales [Ver imagen 10]. La traza de la
ciudad se dividié en barrios, que iban en
sentido oriente a poniente, los nombres de
estos barrios fueron asignados por las
capillas que en estos Ilugares se
encontraban. En el barrio de San Juan se
construyeron en su mayoria, edificios de
uso habitacional, uso comercial como
jabonerias, mesones, molinos y algunos
otros  servicios

como escuelas vy

hospitales.

[10]

del S.XX en la ciudad, que todavia tenia las

Imagen del comercio que habia a principios

caracteristicas tipolégicas de la arquitectura

predominante del siglo anterior.
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[12] Imagen del emplazamiento
de la estacion. Reconstruccion

hipotética del emplazamiento.

Calle que conecta al centro Comercio [39]
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El barrio de San Pedro, fue el centro
principal de la ciudad y donde comenzo el
primer asentamiento que fue ocupado por
los espanioles, también surgieron nuevas
construcciones alrededor de la plaza
principal que se ubico al costado poniente
del templo de San Francisco de Asis,
donde se desarrollaban las actividades

ciudadanas y fue terminado en 1856 [Ver

imagen 13].

En la fachada oriente al templo se ubico el
telégrafo y el mercado, el cual tenia una
parte al aire libre; por otro lado al poniente
se encontraban el palacio municipal y se
construyeron el parque central, el teatro y
algunas escuelas; también comenzaron a
abundar comercios de distinta indole, tal
es el caso de los locales dedicados a la
plateria, los artesanos elaboraban Ila
joyeria con plata proveniente de Taxco, la
mas importante de

zona minera

Guerrero.12

12 gILVA, Jaime Gonzales. ‘Restauracion de la estacion del
Ferrocarril en la ciudad de Ilguala’ Cuernavaca, Morelos,
UAEM. 2007.

[40]

De igual forma se incrementaron otros
comercios como las boticas, sastrerias,
cantinas, asi como molinos de aceite y de
granos, jabonerias debido a que las
mayores producciones que llegaban eran

del tipo ganadero y agricola.

[13] Imagen de la iglesia de San Francisco de

Asis, Iguala, Gro. 1926. Fue un elemento

importante para el siglo XIX ya que se construyo
en base al crecimiento urbano atendiendo a las
Fuente: SINAFO,

necesidades sociales.

Fototeca INAH.
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Debido a la produccion ganadera, las
jabonerias -que utilizaban el sebo de vaca
como materia prima- fueron de las
industrias mas beneficiadas.

En el caso de los barrios de Santiago y
San Miguel, abundd la construccion de
comercios, aunque fue en menor cantidad
que en San Pedro. En la zona principal de
dichos barrios, se edificaron algunas
fabricas de hielo, fabricas de gaseosas,
molinos, mesones y jabonerias; este tipo
de negocios fueron los que mas se
propagaron de tal forma que Iguala se
convirti6 en el centro mercantii mas
importante de Guerrero. También hubo
otros servicios como rastros, pequenas
plazas, el edificio de correos, escuelas,

funerarias, hoteles y templos. [Ver imagenes
14,15y 16.

Su conformacion se dio linealmente de
oriente a poniente, fue en esa época el
centro donde todos acudian con fines de
proveerse de mercancias y alimentos, sus
calles eran empedradas y peatonales,
pasando rebanos y carretas, debido a que
la actividad principal de la region fue la
agricultura y la ganaderia, asi como el

COMErcio [Ver lamina 01].

[14] Imagen de hotel ubicado en el centro de Iguala, que fue un
punto importante de reunion y de distribucion. Gro. Afio, 1950,

Fuente: México en fotos.

[15] Imagen de hotel los Portales, ubicado en ave. Francisco

I. Madero. Centro de Iguala, Gro. Afio, 1950, Fuente: México

en fotos.

EALLE, BERUD SuAReLTTENRLASLRT h e - g
[16] Imagen de los Portales, ubicados en ave. Francisco I.
Madero. Centro de Iguala, Gro. Aio, 1950, Fuente: México en
fotos.

[41]
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El crecimiento economico de Iguala
durante el siglo XX ha sido el determinante
fundamental de la transformaciéon de la
esta ciudad, que fue esencialmente rural
durante el siglo XIX y se convirtié6 en una

ciudad urbana en el siguiente siglo. La

relacion entre el desarrollo econémico y la

urbanizacion tuvieron distintos factores, [17] Imagen de edificio de industria esta actualmente en desuso
pues aunque la transformacién econémica que edificio de fabrica de hielo, que se encuentra a las afueras
de la ciudad.

[Ver imagen 17] constituye el inicio del
progreso es en las ciudades donde se

acumula el capital y se concentra la mayor Plaza Templo San

Francisco de Asis

parte de comercios, constituyendo una

fuerza  productiva en si  mismas

indispensable para el crecimiento

- m
econdmico. 13 [Ver plano 6] Ij

Teatro  '».,,
L

Palacio municipal

13 GARZA, Gustavo. “Evolucion de las ciudades mexicanas en
el siglo XIX’, Notas, revista de informacién y analisis no. 19
INEGI, 2002

-
-
-
-
-
-
-
-
-

[42] Hospital Mercado al aire libre
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1920
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[6] Plano de la ciudad de Iguala, Gro. 1924. En el cual la ciudad ya esta
consolidada con nuevas construcciones como la lIglesia, el mercado,
panteones; esto fue después de la llegada del ferrocarril ya que la estaciéon
funcionaba como centro de acopio. Fuente: Ingeniero R. Ochoa, biblioteca

Orozco y Berra.

[43]
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A mediados del siglo XX, la ciudad seguia
con el auge comercial, donde convivian
diversas actividades en pleno centro. Ya
para esta época el mercado municipal
estaba ubicado donde actualmente se
ubica el edificio del ayuntamiento en la
explanada municipal, habia una linea de
autobuses foraneos que se situaba a tres
calles del mercado municipal, con sus
instalaciones que constaba de dos predios
de pequenas dimensiones. Este sistema
funcionaba en conjunto con las actividades
comerciales de los negocios asentados en

este primer cuadrante.

El viejo palacio municipal se encontraba
al lado poniente del parque. Las calles
funcionaban con Vvialidades primarias,

secundarias y locales, eran en ese
entonces de la capacidad adecuada para
transitar.

que los vehiculos pudieran

Trascurridos los afos la explosion
demografica obligo a la reubicacion de las
estaciones de los autobuses, quedando
asentados en la periferia de la ciudad. El
mercado municipal se construyd y se
reubicd al sur junto con la estacién de
autobuses, la gasolinera del centro
desparecio, se hizo la construccién de un

nuevo edificio para el palacio municipal y

[44]

una plaza civica quedando en la fachada
principal. También se construy6 al lado del
templo un parque y una plaza con un
monumento celebrando la consumacion de

la independencia.

Para estos afos, el servicio de tren
seqguia surtiendo variadas mercancias a la
ciudad,

desde productos del campo,

articulos de manufactura industrializada
fabricadas en el norte del pais, cemento,
hasta el

productos embotellados

abastecimiento de gasolina.14

Se traz6 en forma regular la avenida
Francisco y Madero, que liga la estacion
con el centro, teniendo como punto de
articulacion el primer cementerio, de forma
paralela se desarrollé y regularizé la calle
Ignacio Zaragoza que corre de oriente a
poniente del centro hacia la estacion de
tren, a lo largo de estas franjas se saturd
de construcciones habitacionales y se
cerré la red urbana de este lado de la

ciudad.

14 SILVA, Jaime Gonzales. ‘Restauracion de la estacion del
Ferrocarril en la ciudad de Ilguala” Cuernavaca, Morelos,

UAEM. 2007.
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[18] Imagen de la Iglesia de San Francisco de [21] Exterior de los portales, museo

Asis, Gro, 2012. Tomada por autor. de la Bandera, Gro, 2012. Tomada

por autor.

[19] Interior de la Iglesia de San Francisco de

Asis, Gro, 2012. Tomada por autor.

",.w

[22] Cubierta de los portales, museo
de la Bandera, Gro, 2012. Tomada

por autor.

e
A~

[20] Museo de la Bandera, ubicado en los

portales. Gro, 2012. Tomada por autor. [45]
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Este proceso de crecimiento urbano,
desembocd en la expansién desde el
centro de la ciudad, hacia otros puntos de
la ciudad que posteriormente se hicieron
polos de concentracion humana, como el
nuevo mercado municipal, creado en los
anos setentas del siglo XX, también por la
desconcentraciéon de autobuses foraneos
construidos en estos mismos anos.

A pesar de que en las primeras décadas
del siglo XX se construy6é la carretera
nacional México-Acapulco, la importancia
del

mediados de siglo se inauguroé la autopista

transporte ferroviario no cesé. A

a lguala, evitando el sinuoso camino de
Taxco, sin embargo Iguala continué siendo
el nodo de confluencia de los habitantes

de Teloloapan, Arcelia, Ciudad Altamirano

y otros poblados menores. [Ver imagen 18]

[23] Vista panoramica de Iguala donde se puede
ver el asentamiento ya conformado con la nueva
estructura urbana. 1956. Fuente: Coleccion Digital
de Fundacion ICA.

[46]

La ruta hacia las ciudades de Cuernavaca
y México, hacia el lado norte y sur de
Guerrero y en direccion de Acapulco
acrecentaron la eficiencia del ferrocarril,
sobre toda para transportar cargas de
volumen y peso mayores, provenientes del
norte del pais [Ver lamina 02].

La descripcidn presentada a lo largo del
capitulo, expone la evolucién urbana que
sufrio la ciudad de Iguala desde su
fundacién colonial, hasta la primera mitad
del siglo XX. En este sentido, se cree
necesario recalcar el papel que jugo el
ferrocarril en dicho proceso, ya que fue el
elemento que dinamizé y articuld el
comercio en la regién, ya que hasta la
llegada de dicho transporte, la produccion
se encontraba aislada, caracterizada por

un intercambio meramente local.

‘" De esta manera el ferrocarril no solo

\j impuso el comercio, sino que

permiti6 que diversas industrias
florecieran a par, generando de igual
forma una explosion demografica
que cambio la estructura urbana de

la ciudad.
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LAESTACION DEL FERROCARRIL Y SUINFLUENCIA
ENEL DESARROLLO DE IGUALA DURANTE EL PORFIRISMO

03

LAESTACION DEL
FERROCARRIL DE IGUALA

3.1 La Estacién de ferrocarril Iguala a finales del S. XIX
3.2 Arquitectura ferroviaria
3.3 El concepto de estacién dentro de la ciudad
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3.1
finales del S. XIX

La Estacion de ferrocarrii Iguala a

Las estaciones comunicaron sitios antes

aislados, estos conjuntos ferroviarios

modificaron caracteristicas en muchas
regiones del pais, como lo podemos ver en

el conjunto ferroviario de lguala. [Ver imagen
24]

La estacion fue edificada sobre la linea del
ferrocarril México Cuernavaca y el Pacifico,
cuyos trabajos de construccion estuvieron a
cargo del Ingeniero J. H. Hampson los
cuales se iniciaron a partir de la ciudad de
1893. La
locomotora llegé a Cuernavaca el 1ro de
diciembre de 1897.

Meéxico durante primera

La construccion continud y el 16 de junio de
1898 se puso en servicio el tramo de la

estacion Vista en el poblado de Iguala.

CAPITULO Ill. La Estacién de Ferrocarril de Iguala

En 1899 esta linea con 192.266 kildmetros
llegé al margen del rio Balsas sin que
nunca pudiera darse continuidad al
proyecto de llegar a la costa del Pacifico

por la via. [Ver plano 7.

La estacion de Iguala reflejé las nuevas
posibilidades de ingenieria y arquitectura;
estuvo condicionada por las caracteristicas
politicas y economicas del sitio. Por sus
dimensiones, la estacion requirié edificios
secundarios, sin embargo el espacio de
caracter

este inmueble mantuvo su

funcional con algunas variantes que

dependieron de las necesidades de la
relacion a

region en la amplitud vy

distribucion de dichos espacios. [Ver plano 8]

[24] Estacion Iguala, parte posterior y lado

norte. Fuente: del Centro de Documentacién
Ferroviaria CEDIF, Museo de los Ferrocarriles
de Puebla, 1926.

[49]



[og]

[7] Plano de patio de la Estacion de Iguala, el

conjunto ferroviario contaba con varios
elementos que lo conformaban; tal es el caso
de la bodega, taller de maquinas, casas
seccién, areneros y tanque elevado.
Ferrocarriles Nacionales de México.

Fuente: Planoteca Centro de Documentacion
Ferroviaria CEDIF, Museo de |los

Ferrocarriles de Puebla. 1905.
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Hipodtesis de Conjunto Ferroviario Iguala L%
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[8] Hipotesis del conjunto, que a partir del sistema ferroviario se dinamizo la estructura comercial del
pueblo, lo que provocd un acelerado crecimiento en la traza de la ciudad y provoco la creacion de
nuevas construcciones. El conjunto tenia un programa arquitecténico que contenia la estacion del
ferrocarril, el taller de maquinas, area para el albergue de los trabajadores y tanque de agua. Este
programa posteriormente fue modificado por la necesidad de nuevas areas, tal es el caso de la bodega
que servia para la recoleccién de granos, se crearon corrales y restaurantes. Reconstruccion hipotética
por autor. Tomado del plano de patio de la Estacion de Iguala., 1905. Fuente: Planoteca Centro de

Documentacion Ferroviaria CEDIF, Museo de los Ferrocarriles de Puebla.

[51]
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[25] Tinaco para agua y caseta para bomba en Iguala,

que servia para suministrar de este liquido al tren.
1926. Galeria de

Nacionales de México. Fuente: Fototeca del Centro de

fotografias de Ferrocarriles

Documentacion Ferroviaria CEDIF, Museo de los

Ferrocarriles de Puebla.
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[26] Bodega para carga en lIguala, lado norte. La

bodega fue wuna parte importante para el
funcionamiento del conjunto, ya que en esta se
guardaban los granos que se transportaban de otras
regiones del estado, 1926. Galeria de fotografias de
Ferrocarriles Nacionales de México. Fuente: Fototeca
del Centro de Documentacion Ferroviaria CEDIF,

Museo de los Ferrocarriles de Puebla.

CAPITULO Ill. La Estacién de Ferrocarril de Iguala

El partido arquitecténico de la estacidon

comparte una similitud con algunas
estaciones que se encontraban dentro de la
antigua linea, sin embargo, esta estacion
tiene la peculiaridad de ser una de las mas
grandes junto con la antigua estacion de
Cuernavaca, funcionaba como cabecera
municipal y era la centralizadora de los

recursos en esos momentos.

El edificio que albergaba la estacién, tenia
diferentes  espacios, este conjunto de
espacios funcionaba como un sistema
integral, pues en su entorno existian
edificios anexos que apoyaban a la
operacion del tren. Tal es el caso del taller
de maquinas para reparacion de los trenes,
el conjunto de casas seccion, furgones que
servian como restaurantes, depdsito de
agua para las maquinas, [Ver imagen 25]
arenero, pozo de agua, torre de telégrafos,
corrales para los animales, asi como una
bodega para el almacenamiento de los

productos [Ver imagen 26]

[52]



La estacion tenia  espacios  muy
especificos, como son: sala de espera,
bodega, area de telégrafos, mirador, venta
de boletos y andenes de ascenso y
descenso de pasajeros y mercancias.

El inmueble estaba compuesto por tres
cuerpos: uno central de mayor altura y dos
laterales, todos con techumbres de dos
aguas cubiertas con lamina acanalada [Ver
imagen 27]. Los dos cuerpos laterales se
unian al cuerpo principal por un voladizo
perimetral.

Desde el exterior del inmueble era visible la
estructura de madera que soportaba la

techumbre. La ornamentacion de los

hastiales del cuerpo principal estaba hecho

e——

= J
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a base de curvas y rectas terminadas en un
pretil; al centro de cada hastial se
apreciaba un o6culo.

El cuerpo lateral derecho era un cobertizo
que servia como sala de espera, y estaba
soportado por un robusto arco.

En la fachada principal sobresalia el
volumen del mirador, cuya techumbre era
parte del voladizo perimetral. Un arco
adintelado remataba los vanos.

Las jambas y los dinteles estaban
ornamentados con sillares en forma
dentada, al igual que el arco que soportaba
el cobertizo. El rodapié estaba delimitado a
la altura de la peana de las ventanas, por

una hilada de sillares. 1

[27] Estacidon lguala, fachada posterior y lado

norte, 1926. Fuente: Fototeca del Centro de 1 De las estaciones. México, Secretaria de Comunicaciones y

Documentacion Ferroviaria CEDIF, Museo de los Transportes, Ferrocarriles Nacionales de México, Museo

Nacional de los Ferrocarriles Mexicanos, 1995, pp.53-110

[53]

Ferrocarriles de Puebla.



La estacion  estaba  compuesta
basicamente con de muros de cantera rosa;
en el exterior hay un enmarcado de los
vanos y puertas con sillares de cantera en
forma de almohadillado. En el interior tenia
acabado de mortero cal-arena, también
tenia un plafon de madera, con un
machihembrado especial que actualmente
no existe. En el alero se podian observar
faldones de duela de madera de color rojo.
La cubierta estaba sobre una estructura de
madera tipo King? a dos aguas cubierta con
lamina de zinc. [Ver imagen 28]

En el programa de necesidades de la
estacion, uno de los espacios era la sala de
espera que era el area de atencion del
pasajero; por lo que se requeria disponer
de un espacio comodo para la recepcién de
los viajeros lo que fue un criterio incluido en
el proyecto arquitectonico de la estacion.

La sala ocupaba el lado derecho del cuerpo
longitudinal de la estacion. Ademas estaba
lado del

funcién

estratégicamente ubicada al

mirador, la cual tiene una

especifica: evitar que el jefe de estacién se

separe de su puesto al expedir los boletos.

2 Eugene Frank Kidder. Manual del Arquitecto y del constructor.

Harry Parker, director de Ed. México, 1859-1905. Pag. 1286.
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La estacion consideré la recepcion de
pasajeros al aire libre por el factor climatico,
esta condicion se dio en las localidades
donde las altas temperaturas lo ameritaban.
En el caso del mirador, este integré un
cuerpo rectangular saliente, que ocupd un
lugar estratégico en la distribucion espacial
del edificio. Albergaba el telégrafo, que era
un elemento
del

ventanas verticales de gran tamano al

imprescindible para la

operacion ferrocarril. Tenia dos
frente de las vias, en el costado derecho
tenia una puerta para el personal. La
techumbre del mirador correspondia a una
prolongacion de la cubierta principal del
inmueble.3 Dentro del conjunto ferroviario,
otro elemento importante era la bodega ya
que en ella se recolectaban los granos que

llegaban de distintas regiones del estado.

I Bodega

- -

Oficina de
telégrafos
y mirador

Oficinay

Bodega venta de boletos

[28] Planta de estacion de lIguala.

Reconstruccion hipotética por autor.

3 Lucina Rangel Vargas, Juana Maria Rangel Vargas. Estaciones
Ferroviarias de México Patrimonio Histdrico, Cultural y Artistico.

Consejo Nacional para la Cultura y las Artes. México, 2010.

Sala de espera



La bodega estaba construida con muros de
cantera rosa, en el interior tenia aplanados
con mortero cal-arena, la cubierta era a dos
aguas y con una armadura de madera tipo
de

acanalada, esta cubierta fue usada en la

King cubierta con lamina zinc

época porfirista para los edificios
industriales ya que permitian librar grandes
claros.

Este espacio obedecio a la vocacion de las
regiones, es por eso que se incluyd un
muelle de carga y descarga a lo largo de la
bodega, incorporando incluso plataformas
de madera y embarcaderos para ganado.
El

arquitectonico y es un elemento distintivo

muelle formaba parte del partido
que comprende una plataforma rectangular
hecha de mamposteria con piso de piedra.

Estaba ubicado en uno de los extremos de

piedra del cuerpo longitudinal de la bodega
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y sobre este basamento, cuyo nivel esta
por encima de la base del edificio y por
ende muy arriba del nivel del riel.

El muelle rodeaba una seccion del edificio
y abarcaba parte de la fachada a la via y
una lateral. La funcionalidad que cumplia

es notable: al estar por encima del

desplante del edificio del permite librar la
altura y el espacio que hay entre los carros
del ferrocarril y la bodega, lo cual facilita la
carga y descarga de los productos y el libre

transito de las personas. [Ver imagen 29]

[29] Bodega para carga en Iguala y embarcadero para
ganado con rampa, como se puede ver la bodega tenia un
area anexa para el ganado, ya que se tenia una
considerable produccion 'y los corrales se hicieron
necesarios dentro de los espacios requeridos.1926. Galeria
de fotografias de Ferrocarriles Nacionales de México.
Fuente: Fototeca del Centro de Documentacion Ferroviaria

CEDIF, Museo de los Ferrocarriles de Puebla.
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El taller de maquinas sirvi6 como area de
reparacion de locomotoras y vagones.
Construida con columnas de doble riel de
acero y tirantes del mismo material, sobre
estos se encontraban montadas armaduras
de madera de doble altura, con una

cubierta de lamina de zinc a dos aguas [Ver
imagen 30].

La base del depdsito de agua @ fue
construida de piedra, colocando sobre ella
el depdsito de acero, al cual se accedia a
través de escaleras marinas también de
acero.

Por todo lo anterior, la estacion de
ferrocarril fue una fuerte influencia en la
arquitectura de la ciudad, se adquirieron
las tendencias constructivas y la ciudad
comenzo a desarrollarse a partir de esta se

detond el desarrollo de Iguala.

[30] Imagen que muestra el taller de maquinas del
conjunto ferroviario, el cual servia para la reparacion de
los trenes, en primer plano se puede ver el secador
para arena, arenero y cinco cuerpos de carro para
mecanicos, Iguala. 1926. Fuente: Fototeca del Centro

de Documentacién Ferroviaria CEDIF, Museo de los

Ferrocarriles de Puebla.
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3.2 Arquitectura ferroviaria en Guerrero

Con la llegada del ferrocarril, la ciudad de
Iguala tuvo cambios y transformaciones
importantes, que se dieron a nivel urbano y
arquitectonico, la arquitectura ferroviaria
influyd en gran medida a las nuevas
construcciones que surgieron pasado el
siglo XIX.

Como ya hemos dicho, el ferrocarril fue un
elemento fundamental para el desarrollo de
Iguala, este jugd un papel importante

siendo un factor que condiciond su

morfologia y expansion.
Alrededor de

grandes areas de dispersion, como lugares

la estacibn se crearon

de reunion y de gran importancia dentro de
esta region; ademas de crearse |la

comunicacién con las diferentes
poblaciones periféricas y en el centro del
estado. También se cred infraestructura y
con esto la construccion del tendido de
ramales y caminos.

Los complejos ferroviarios fueron el reflejo
de una época, ya que en ellas se plasma el
progreso del pais, en el cual hay un

cambio, ideoldgico y constructivo.
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La estacion del ferrocarril de Iguala tuvo
influencia en el desarrollo arquitectonico de
dicha ciudad. Las edificaciones que se
siglo  XIX,

comenzaron a adquirir materiales, estilos

construyeron a finales del

arquitectonicos y sistemas constructivos
que eran caracteristicos de esta nueva

vertiente.

El sistema de cubierta utilizado en esta
ciudad, era el de bdveda porfiriana, cuyo
proceso de construccion es de rieles de

acero, donde las bodvedas estaban
asentadas sobre muros de mamposteria;
cabe mencionar que fue uno de los mas
usados como cubierta para los edificios de

las estaciones ferroviarias.

En muchos de los edificios importantes en
la ciudad se empezod a utilizar este tipo de
inmuebles

sistema constructivo. Dichos

fueron el palacio municipal, el teatro,
hoteles, fabricas y viviendas, estos fueron
algunos de los inmuebles que adoptaron la
influencia ferroviaria, sin embargo también
tendencias

se adquirieron las nuevas

porfiristas de la época.



La ciudad de Iguala tuvo un crecimiento
industrial con la acelerada construccion de
fabricas y comercios; por lo que estas
fueron las primeras construcciones que
emplearon y adaptaron materiales que
antes no se usaban, tal es el caso del

acero, la lamina de zinc y la cantera rosa.
[Ver imagen 31]

También se us6 la ornamentacion que era
caracteristica de las fachadas de edificios
ferroviarios como las vanos adintelados, los
rodapiés, el estilo de arcos los cuales
fueron usados en edificios para hoteles,
teatros y en algunas viviendas. Este
traslado de arquitectura fue copiando el
estilo de las ventanas, puertas y sus
enmarcamientos a base de mamposteria.
Del

elementos como la utilizacién de cornisas

mismo modo, se toman otros

que no era tan habituales.

Los hoteles y mesones que se
construyeron en Iguala, tuvieron una gran
demanda; fueron otros de los edificios que
se vieron influenciados en la arquitectura
ferroviaria y que se convirtieron en
construcciones importantes de la ciudad.
Finalmente, se modificaron los espacios
publicos, se cred6 la plaza civica y la

infraestructura que urbanizaria la ciudad;

CAPITULO Ill. La Estacién de Ferrocarril de Iguala

[58]

como banquetas, faroles, los pisos fueron

cambiados y se implemento el

equipamiento urbano que antes era

inexistente.

[31] Materiales y sistemas constructivos como la

boveda porfiriana- utilizando perfiles de acero con
un aparejo de ladrillo tradicional, donde las
bovedas estaban asentadas sobre muros de
las

mamposteria- que eran utilizados para

edificaciones del ferrocarril, las cuales fueron
adaptados a las construcciones que se hicieron

posteriormente en Iguala.



Algo relevante dentro de este desarrollo
urbano y que formé parte integral del
sistema ferroviario fueron los puentes y
tuneles. Construidos a lo largo de la linea
de los ferrocarriles completan junto con las
estaciones el gran complejo ferroviario. La
tecnologia usada en la construccion de
estos puentes fue de gran importancia
para Guerrero, ya que logré resolver
problemas de conexidén con las distintas
regiones del estado. ElI material de
construccion empleado era acero, madera y
piedra. [Ver imagen 32, 33 y 34]

Con los que se lograron resolver muchos
problemas geograficos para la conexion de
caminos. Asi como la integracion al
contexto natural, ya que el estado de
Guerrero tenia una geografia con caminos
sinuosos, por lo que antes del ferrocarril,
estas regiones permanecieron aisladas y
estancadas, a pesar de que hubo varios
intentos de construccion de puentes para el
paso de sus rios y cafadas, sin embargo
fue hasta la llegada del ferrocarril que se
logré librar gracias a las tecnologias

utilizadas.

[34] Puente de madera, Iguala
Guerrero, 1926 Fuente: Planoteca
del Centro de Documentacion
Ferroviaria CEDIF, Museo de los

Ferrocarriles de Puebla.
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[32] Puente metalico, en el pueblo del Naranjo.

Fuente: Fototeca del Centro de Documentacion

Ferroviaria CEDIF, Museo de los Ferrocarriles de
Puebla.

[33] Puente del cafidén de la Mano, 1926. Fuente:
Fototeca del Centro de Documentacion Ferroviaria

CEDIF, Museo de los Ferrocarriles de Puebla.




La influencia de la arquitectura ferroviaria
se dio entre las diversas regiones que
habia en el estado de Guerrero. Las
estaciones que formaban parte del troncal
fueron elementos importantes que
reflejaron una nueva arquitectura para los
En

cuanto al disefo arquitecténico de las

poblados donde estaban ubicadas.

estaciones que formaban parte del troncal,
comparten similitudes con algunas otras
que se encontraban dentro de la antigua
linea México-Cuernavaca-Pacifico, como la
utilizaciéon de los mismos materiales y los
sistemas constructivos; sin embargo tienen
caracteristicas diferentes, dependiendo de
las necesidades de cada region y de la
diversidad productiva que se desarrollaba.
Esto provocd diferencias en sus esquemas
arquitectonicos que respondian al medio y
a las necesidades productivas, haciendo
peculiares a cada uno de los conjuntos
ferroviarios que se encontraban dentro del
desarrollo de la linea. En Guerrero, este
desarrollo se dio en diversas escalas y los
lugares que mas influencia tuvieron, fueron
la ciudad de /guala con un mayor desarrollo
en el crecimiento urbano, y donde se ubico
el conjunto ferroviario mas importante del

estado, asi mismo se vieron favorecidos
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otros sitios como lo son poblados mas
pequefios como el Naranjo y Cocula, que
provocd la adopcion de esta nueva
arquitectura en sus construcciones.

del

Naranjo, ubicado cerca al candn de la

En el caso del pequeno poblado

mano, y cuya zona fue de produccion
minera, que a pesar de ser un sitio aislado
tenia cierta importancia durante la época
porfirista, debido a que ahi se encontraba la
estacion mas préxima a la zona de Taxco,
donde abundaban las haciendas mineras,
que fueron de vital importancia en la época
de la colonia. En la estacién llegaba parte
del

transportarlo a Iguala y en menor cantidad

producto de estas haciendas para

a la estacion de Buenavista. En cuanto a la
extraccion de la mineria que se producia en
el Naranjo, esta se enviaba a los mismos

puntos de enlace. [Ver imagen 35]

Las minas de Taxco se han senalado como las primeras
explotadas en la Nueva Espana, objeto de prospeccion
por parte de los esparioles ya en 1524, aunque, segun se
dijo a principios de 1521, el envio de los agentes que hizo
Hernan Cortés se dio en torno a 1530, pues se sabe que
el impulso inicial se debioc a los empefios del
conquistador, pero fue realmente el notable auge
argentifero generado en el distrito lo que favorecio su

vertiginoso ascenso.®

4 Bargall6 Modesto. La Mineria y la Metalurgia en la
América espafnola durante la época colonial. México. FCE.
1995, p. 56
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Ferrocarril a Taxco (en proyecto)
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[35] Estado actual

Los muros son de

ferrocarril el Naranjo.

mamposteria, los vanos y puertas estan

enmarcados por sillares de la misma piedra

y

sistema constructivo de bdveda

el

porfiriana conformado por vigas de tipo .

Dibujé Arg. Rebeca Olivares.
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La estacidon del Naranjo tiene un programa
muy similar al de Iguala, sin embargo
contaba con menos espacios porque fue un
punto de carga, las areas incluian las
viviendas para los trabajadores, deposito
de agua para las maquinas, muelle de
carga aislado, torre de telégrafo ademas
de bodega para guardar el metal que salia
de las minas cercanas y el edificio de la
estacion. El partido arquitectonico de la
estacion constaba al igual que las otras
estaciones de la ruta, de un cuerpo que
sobresalia como mirador y funcionaba
como taquilla, asi como un vestibulo que
cumplia la funcibn de sala de espera,
oficina del telegrafista, y bodegas. El
sistema constructivo de la estacion era de
boveda porfiriana con rieles de ferrocarril
con seccion de 0.095x0.18x1/4” de acero y

con aparejo de ladrillo tradicional.

Dormitorio del
jefe de estacién

Oficina de
telégrafos

Taquilla Sala de espera
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Las bovedas estaban asentadas sobre
muros de mamposteria de piedra de la
region. En el exterior encontramos dinteles
de de

almohadillado. [Ver imagen 36]

con sillares cantera tipo
Otra estacion relevante fue la de Apipilulco,
ubicada en el poblado de Cocula, se basé
principalmente en los productos agricolas y
ganaderos gracias a la produccién cercana
de la Hacienda de Atlixtac la cual producia
azucar en grandes cantidades. El origen de
la cafna de azucar en esta region se
remonta a las mas lejanas del periodo
colonial. Desde aquellos tiempos la region
se dedicaba a este cultivo a lo largo de la
ruta del Galedbn de Manila. La hacienda
Atlixtac era propicia para el desarrollo de la
cana, que gozaba de aguas abundantes

para sus regadios.

En 1830 las fincas que eran todas ganaderas, cuyos
ejemplares bovinos, asi como su azucar, algodon y arnil
llegaron a ser exportados hasta el lejano Japon. Ahi se

encontraban trapiches, no sdlo movidos por los espeques

de fuerza animal, sino también por ruedas hidraulicas. ®

[36] Galeria de

Ferrocarriles Nacionales de México. Fuente: Fototeca del

Estacion Naranjo. fotografias de

Centro de Documentacion Ferroviaria CEDIF, Museo de los

Ferrocarriles de Puebla, 1926.

5 f{dem
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[9] Plano de patio de la Estaciéon del Naranjo, que estaba
ubicada en el mismo poblado y que formd parte del
antiguo troncal México-Olea. Fuente: Planoteca Centro de
Documentacion  Ferroviaria CEDIF, Museo de los

Ferrocarriles de Puebla. 1905.

[10] Plano de patio de la Estacion Apipilulco, que

estaba ubicada en el poblado de Cocula y que

1 PUENTE

DE LA "S”

formé parte del antiguo troncal México-Olea.
Fuente: Planoteca Centro de Documentacion
Ferroviaria CEDIF, Museo de los Ferrocarriles de

Puebla. 1905. ESTACION

EL NARANJO
STACION
puenTe IGUALA
.4METALICO

5ESTACIC)N APIPILULCO

[63]
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Los espacios arquitectdénicos del conjunto
ferroviario de Apipilulco, también eran
semejantes a los de la estacion de Iguala,
sin embargo tenian variantes por que se
Esta

parada contaba con torre de telégrafo,

desarrollaba diferente actividades.

rampa para el traslado de ganado, la

estacion 'y corrales [Ver imagen 37].
Funcionalmente la estacion estaba
formada por diferentes espacios

caracteristicos de este tipo de edificios,
como el mirador que contaba con la
taquilla, asi como un vestibulo que cumplia
la funcion de sala de espera, la oficina del
telegrafista, area de venta de boletos y
bodegas. El sistema constructivo es de
roembling, construida sobre rieles de vigas
de tipo I, los muros estan hechos con de
piedra de cantera con un aplanado de
mortero cal-arena; en el exterior hay un
enmarcado de los vanos y puertas [Ver plano
11].

[37] Estacion del ferrocarril Apipilulco, fue un
elemento muy importante para el desarrollo de la
hacienda de Atlixtac, contribuyendo al desarrollo
del poblado y convirti6 a esta hacienda cafera en
la mas importante en Guerrero durante la época

porfirista. Galeria de fotografias de Ferrocarriles

Nacionales de Meéxico. Fuente: Fototeca del
Centro de Documentacion Ferroviaria CEDIF,

Museo de los Ferrocarriles de Puebla, 1926.

CAPITULO Ill. La Estacién de Ferrocarril de Iguala

En cuanto a las estaciones de la ruta, se

puede decir que a pesar de ser tipologicas,

tenian diferencias en su

arquitectonico, ya que

condicionaron con respecto a

necesidades, que fueron cambiando con
respecto a la demanda de espacios que
requeria el poblado o ciudad, esto se daba
en funcién a las actividades productivas

que influenciaran en la estacion y en la

importancia de dichos

ferroviarios.

i Oficina de Dormitorio del
Bodega telégrafo jefe de estacion

Sala de espera

Taquilla

programa

las areas se

conjuntos

[64]
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[11] Hipotesis del emplazamiento de la estacion del
ferrocarril Apipilulco. Esta se encuentra en la comunidad
de Cocula, la estacion fue un punto importante para el
desarrollo de la antigua ex - hacienda de Atlixtac, la cual
se dedicaba a la produccion de la cafia de azucar y que
tuvo su mayor importancia durante la época porfiriana.
Reconstrucciéon hipotética por autor. Fuente: Planoteca
Centro de Documentacion Ferroviaria CEDIF, Museo de

los Ferrocarriles de Puebla. 1905.
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3.3 El concepto de la estaciéon dentro de la

ciudad

CAPITULO Ill. La Estacién de Ferrocarril de Iguala

Como centros de articulacion en los pueblos y ciudades,
fodas las estaciones del ferrocarril presentan  doble
fachada: una al tren y ofra a la vida social urbana. En
contraste con el cardcter funcional y sencillo de las
estaciones tjpo, las ubicaciones en ciudades, ya fueran
terminales o de ftransifo, respondieron a la mision de
albergar pasajeros, mercancias y material rodante; para
ellos se disenaron inmuebles de gran jerarquia y con
elementos ornameniales que confribuyeron en gran

medida a la arquitectura ferroviaria emblematica.6

Cada estacion de un itinerario fue el
edificio representativo de las importantes
ciudades, no soélo porque eran piezas clave
de los caminos, sino por la importancia que
adquirieron como centros de encuentro.”
En sus espacios interiores estos inmuebles
mantuvieron su caracter funcional con
algunas variantes que dependian de las
necesidades de cada region en relaciéon a
la amplitud su distribucion de dichos
espacios como salas de espera, andenes y
también

otros servicios, respondian a

distintas variaciones que tenian que ver

6 Julian Sobrino Simal. “La arquitectura ferroviaria en Andalucia,
Patrimonio ferroviario y lineas de investigacion”, en 150 afos del
ferrocarril en Andalucia un balance, 2 vol. Sevilla, Espana,
Direccién General de Planificacién-Consejeria de Obras Publicas

y Transportes, 2008

7 idem

[66]

con el clima, y a la cantidad de carga y

pasajeros.

de los

ferrocarriles habla al respecto lo siguiente:

Lucina Rangel investigadora

La estacion figurd las nuevas tecnologias

con la posibilidad de otro tipo de
arquitectura, su disefio se condicion6 por
las caracteristicas del sitio, en razén de la
importancia de la ruta.

Por sus dimensiones, las estaciones que
funcionaron como terminales, requirieron
edificios secundarios como bodegas,
talleres de reparacion, casas redondas,
vias auxiliares, tinacos, pozos para agua o
combustible, entre otros. 8

Los caminos dieron origen a edificaciones
propias, necesarias y especializadas del
actividad

sistema ferroviario y la

industrial. Las estaciones fueron un
nuevo tipo de construccion requerido por
los planes de trabajo de las compaiiias

constructoras del ferrocarril en México®

8 Luz Carregha Lamadrid, Begofia Garay Lépez, op. Cit., p.p. 89-
90.
9 Reglamento para la construccién, conservacion y servicios de

los ferrocarriles. México, Imprenta de la secretaria de Fomento,
1883, pp. 24-28



Las estaciones tuvieron variantes, como en
el caso de las estaciones de pasajeros con
secciones para viajeros y mercancias, que
distribuidas

arquitectonica de forma rectangular de uno

estaban por una planta
o dos niveles segun su importancia, esta
contaba con una fachada paralela a las
vias, sus espacios generalmente contenian,
sala de espera, bodegas de carga express,
servicios de correo, muelle o andén de
carga, mirador, oficina del jefe de estacion
y venta de boletos.

Esta conjuncidén de espacios a su vez eje
de un complejo ferroviario, pues en su
entorno existen edificios anexos que
apoyan a la operacion y al servicio del tren.
Asi, de proporciones mucho mas modestas
que el resto de la infraestructura, se erigen
bases de piedra para el tanque de agua,
casa del jefe de estacion, casa habitacion
para los trabajadores, depodsitos, casa de
maquinas y sanitarios, entre otras
instalaciones. 10

La distribucion espacial de estas estaciones
tipo, que se destacan por su constante
rutas del

presencia en las diferentes

10 Lucina Rangel Vargas, Juana Maria Rangel Vargas.
Estaciones Ferroviarias de México Patrimonio Histdrico, Cultural
y Artistico. Consejo Nacional para la Cultura y las Artes. México,
2010.
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trazado ferroviario, las podemos encontrar
en contexto tanto urbanos como rurales con
algunos cambios en su entorno que
obedecen a factores politicos y econdémicos
de la regidbn donde se ubican. Las
estaciones tipo se caracterizan por la
simplicidad de sus formas y la casi nula
ornamentacion, pero son notables los
cambios de color, las vigas de madera, los
vanos enmarcados y los bordes de los
muros con decoracion de piedra labrada.
Las puertas y ventanas presentan remates
con arcos dintelados ya sea de ladrillo o de
piedra de cantera.!! Estos edificios son de
un nivel con techo de dos aguas, que
puede ser de lamina, concreto o teja de
barro. En sus fachadas principales se
aprecia un cuerpo saliente que corresponde
al mirador, el cual ostenta techumbre de
dos aguas y las imprescindibles ventanas.
En casos menos comunes este mirador
puede presentar una o dos puertas. Desde
el exterior del inmueble es visible la
estructura de madera que soporta la

techumbre.

11 De las estaciones. México, Secretaria de Comunicaciones y

Transportes, Ferrocarriles Nacionales de México, Museo

Nacional de los Ferrocarriles Mexicanos, 1995, pp.53-110



Entre otros elementos, las estaciones tipo
cuenta con claraboya (6culos laterales) y
cobertizo lateral utilizado como sala de
espera. Es frecuente encontrar edificios
con esta misma distribuciéon espacial pero
en los que el cuerpo central o mirador
abarca un segundo nivel, que corresponde
al hogar del jefe de estacion.

Hablando de la funcionalidad, se buscaba
Estos conjuntos sencillo muchas veces se
crearon desde la apertura de la ruta
ferroviaria y se mantuvieron porque se
ubicaban en lugres llanos o por la poca
movilidad de pasajeros y mercancias.
También fue una constante la
disponibilidad de las empresas ferroviarias
para sustituir los edificios provisionales por
estructuras de mamposteria con todos los
servicios requeridos, sobre todo para el
caso de las estaciones que reunian
grandes cantidades de productos agricolas
a pesar de estar en zonas aisladas. Sin
embargo, la demanda de los lugarefios'2
obtenia respuesta siempre que la empresa
la consideraban una solucidn mercantil
costeable que las estaciones fueran el
lugar donde el tren podia detenerse y el

cual contara con la infraestructura base del

12 |bidem, p. 93.
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servicio ferroviario y con una entidad
arquitectonica sencilla. Se establecieron
estos edificios en puntos intermedios de su
ruta de transito. No obstante, se apoyaron
también en otra modalidad conocida como
estacion de bandera. 13

Otro tipo de creacion de edificio publico
para el servicio del tren fueron Ilas
estaciones provisionales de madera
construidas como su calificativo lo indica,
[Ver imagen 38] cOmo espacios temporales de
los que en la actualidad quedan casi nulos
vestigios. Estos sitios fueron en su mayoria
parecidos a una sencilla casa rural e
incluso se utilizaban furgones de madera
como casa-estacion. Su infraestructura era
minima, pero estaban dotados de las

caracteristicas propias de una estacion.
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[38] Imagen de la estacion de tres Marias.

Fuente: Fototeca del CEDIF, Museo de los

Ferrocarriles de Puebla, 1926.

13 Reglamento para la construccién, conservacion., Op. Cit.,p.24
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Obras complejas, originales y unicas
personalizaron los principales centros
urbanos de nuestro pais y asociaron sus
componentes arquitectdénicos tanto con
deseos y caprichos, como con elegancia y
suntuosidad. México adquirid un caracter
propio de estacidén con elementos hibridos,
lo que en algunos casos se tradujo en un

diseno ecléctico extravagante e ingenioso.

[39] Fotografia de una de las estaciones que pertenecio a la ruta

Asi hay algunas estaciones que presentan
México-Cuernavaca y donde se puede ver el mirador con un

un interesante Juego de volumenes y volumen que sobresale. 1905. Ferrocarriles Nacionales de

terraza, las que afnaden miradores con México. Fototeca del CEDIF

salientes poligonales o las que agregan a .
Pollg g greg Las estaciones urbanas destacaron por un

sus fachadas vistosos ornamentos en e
mobiliario adecuado a la demanda del

piedra cantera. [Ver imagen 39] Dentro del . . .
servicio, para ello optimizaron la funcion de

programa arquitecténico de los conjuntos . : .
los asientos mediante un numero de

ferroviario, existen ciertas necesidades que . . .
bancas colectivas situadas en amplias

se hicieron indispensables para el
salas de espera o adyacentes a los

funcionamiento de las estaciones, ya que .
andenes. El uso de faroles y lamparas

eran espacios que siempre estaban . S,
predominé como parte de la iluminacion

incluidos dentro del inmueble, y a pesar de interior  de  estos  inmuebles.  Estas

que las estaciones tenian variantes por los . -
estaciones contaron con disefos

diferentes requerimientos de cada zona, . .,
caracteristicos de la construccién

estos espacios eran parte primordial para . o .
ferroviaria en México y estan enmarcadas

su correcto funcionamiento.
con numerosos elementos ornamentales

Citando a las investigadoras Lucina y i
que las vuelven unicas. 14

Juana Rangel sobre los espacios

ferroviarios:

14 Lucina Rangel Vargas, Juana Maria Rangel Vargas. Op.
Cit.,p.58-59
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[12] Plano de la Estacion Balsas, la cual form6 parte del
antiguo troncal México-Olea. Esta tiene una gran similitud
con la estacion de Iguala. Fuente: Planoteca Centro de
Documentacion  Ferroviaria CEDIF, Museo de los

Ferrocarriles de Puebla. 1905.

[13] Plano de patio de la Estacion Balsas. Fuente:

Planoteca Centro de Documentacion Ferroviaria CEDIF,

Museo de los Ferrocarriles de Puebla. 1905.

[70]



Uno de los elementos de las estaciones era
el mirador, donde la fachada daba a la via,
este integré un cuerpo rectangular saliente,
que ocupO un lugar estratégico en la
distribucion espacial del edificio. Albergaba
dos elementos imprescindibles para la
operacion del ferrocarril; el telégrafo y la

palanca cuyo mecanismo hacia funcionar la

bandera de sefales. Estos atributos
hicieron del mirador requisitos en la
estacion, este elemento se puede ver

presente en la estacion de Iguala.
En las estaciones tipo, como se puede ver
de ejemplo claro en la distribucion de la
estacion de Iguala, habia una o dos
ventanas verticales de gran tamano al
frente de las vias y otras mas en cada lado.
En de

laterales habia una puerta para el personal

ocasiones ademas ventanas
autorizado. Si la estacidon era de una sola
del

correspondia a una prolongacién de la

planta, la techumbre mirador

cubierta principal del inmueble, aunque
esta saliente también se presentara con
techumbre de dos aguas, con lo que forma
un techo encontrado.

En las estaciones urbanas el mirador no
s6lo era funcional sino decorativo y le

otorgaba un toque artistico a la fachada.

CAPITULO Ill. La Estacién de Ferrocarril de Iguala

[71]

Salientes poligonales de estilo inglés,
ventanas rematadas con arco de medio
punto, prolongacion a la techumbre pero
con uno o dos balcones, con desvan.

Otro

conjuntos ferroviarios es el muelle. En

elemento caracteristico en los
México una gran cantidad de estaciones
fueron construidas para dar servicio mixto:
de pasajeros y carga. En estos edificios el
del

arquitectonico y es un elemento distintivo

muelle forma parte partido
que comprende una plataforma rectangular
hecha de mamposteria con piso de piedra.
Por lo general se ubica en uno de los
extremos de piedra del cuerpo longitudinal
de la estacion y sobre este basamento,
cuyo nivel esta por encima de la base del
edificio y por ende muy arriba del nivel del
riel, descansa la bodega o estacion de
carga. El tamano del muelle depende de la
importancia de la estacién. Si el edificio
cuenta con doble via, el muelle rodea una
seccion del edificio y abarca parte de la
fachada a la via y una lateral.

En las estaciones con via sencilla el muelle
solo corre a lo largo de la bodega. La
funcionalidad es notable: al estar por

encima del desplante del edificio del

permite librar la altura y el espacio que hay



entre los carros del ferrocarril y la bodega
de la estacion, lo cual facilita la carga y
descarga de los productos y el libre transito
de las personas, como es el caso de la
bodega de granos del conjunto ferroviario
de Iguala. EI muelle cuenta con rampas y
escalinatas de acceso desde el andén de

pasajeros o desde los espacios externos.
[Ver imagen 40]

La presencia de las estaciones mixtas es
notable porque el servicio se proyectd con
edificios mas grandes, donde, obedeciendo
a la vocacion de las regiones, se incluyé un
muelle de carga y descarga a lo largo de la
bodega y en las laterales de la estacion,
incorporando incluso en algunos sitios
plataformas de madera y embarcaderos

para ganado.

[40] Fotografia de una de

las estaciones que
pertenecié a la ruta México-Cuernavaca y donde se
puede ver el muelle de madera para transportar las
mercancias, 1905.
México. Fototeca del CEDIF.

Ferrocarriles Nacionales de
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Los edificios presentan en sus fachadas a
via, un andén techado cuya decoracion es
un faldén dentado de madera o lamina con
esbeltas columnas del mismo material o de
riel.

En ocasiones la ornamentacidon de la
columna de complementa con festones.
La importancia del andén como espacio
ornamental de la fachada a via se refleja
en la incorporaciéon de la marquesina para
cobijo de los pasajeros y mercancias, pero
también en la funcion del pértico que
recibe a los viajeros a su llegada, estas
caracteristicas se muestran en la estacion
de Iguala.

Aunque en algunas estaciones es sencillo
el cobertizo con vigas de madera a la vista.
Las fachadas de una estacion-la que mira
el pasajero desde el tren y la que
observaban los ciudadanos- expresan un
toque artistico de importancia politica y
social. Durante el Porfiriato, ingenieros y
de

colaboraron en el diseno de los edificios

arquitectos reconocido  prestigio
del tren, y el quehacer constructivo de
ambos definié el valor emblematico de las

estaciones.
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4.1 Importancia del rescate de la Estacion

de ferrocarril

En el caso de la presente investigacion, se

considera lo referente al patrimonio
ferroviario, especificamente las estaciones
de ferrocarril y su infraestructura asi como
los edificios que conformaban estos
conjuntos. A las distintas definiciones que
se conocen de patrimonio cultural surge
una categoria que es la del patrimonio

industrial, que dice lo siguiente:

Se compone de los restos de la cultura industrial que

poseen un valor histdrico, tecnoldgico, social,
arquitectonico o cientifico. Estos resfos consisten en
edificios y maquinarias, talleres, molinos y fabricas, minas
y sitios para procesar y refinar, almacenes y depdsitos,
lugares donde se genera, se transmite y se usa la
energia, medios de ftransporte, puentes y toda su
Infraestructura, asi como los sitios donde se desarrollan
las actividades sociales relacionadas con la industria, la
vivienda, el culto religioso o la educacion. La arquifectura
industrial es la construida empleando una tecnologia con
estructuras y materiales erigida en un periodo historico
determinado, ubicado a fines del siglo XIX y principios del
XX. A ella corresponden diversos ftipos de edificios (no
siempre vinculados a la actividad productiva) como.
estaciones de ferrocarriles y de tranvias, mercados,
astilleros, pabellones, edificios para oficinas, tiendas
de

gobierno, (a veces lambien fabricas y haciendas),

departamentales, almacenes, teatros, palacios

etcétera.’

[75]
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Podemos decir que el patrimonio industrial
se conforma por una variedad de inmuebles
o edificios asi como una infraestructura que
los articula, donde estos distintos sitios
actividades  sociales

desarrollan las

relacionadas con la industria y la vivienda.

Como sucede en todo México, a pesar de que un modelo
de estacion, tanque de agua o conjunto ferroviario se
puede repetir por varias ocasiones a lo largo de una
misma linea, cada efemplo es unico en su genero, porque
su significado es diferente para la comunidad donde se
localiza y porque su contexto y su historia nunca son
fguales. 2

Sin embargo, la identificacion simbdlica que tengamos con
el patrimonio no garantiza su conservacion. La relacion de
la significacion con la conservacion de los inmuebles es
producfo de la solucion simulignea a una gama de
problemas sociales,

econdomicos, técnicos, politicos,

simbdlicos, historicos, efcétera.?

1 Teran Bonilla, José Antonio, Consideraciones respecto a la
reutilizacion de la arquitectura industrial, En: Memoria. Segundo
encuentro nacional para la conservacion de patrimonio industrial.
El patrimonio industrial mexicano frente al nuevo milenio y la

experiencia latinoamericana. México, 2002, p. 58

2 Castillo de Curry, Maria Eugenia, Adecuacién del marco legal
para la proteccion del patrimonio ferroviario en México: Las
estaciones como zonas de conservacion., En: Memoria. Segundo

encuentro nacional para la conservacion de patrimonio

3 Paz Arellano, Pedro, El otro significado de un monumento

histérico, Coleccion  Divulgacién, Instituto  Nacional de

Antropologia e Historia, México, 1999, p. 22




La arquitectura en el siglo XX, empez6 a
tener mas riesgo de perderse, debido a que
muchos de estos edificios entraron a una
fase de deterioro porque su funcion original
para la cual fueron creados fue superada
paulatinamente por las nuevas demandas
sociales o por haber cumplido su las
necesidades requeridas.
Por consiguiente, el nuevo uso que le
demos a los edificios historicos les hace
adquirir nuevos significados simbdlicos
para la sociedad, esto hace permisible la
apropiacion de estos inmuebles y crea una
identificacion con el monumento, de esta
forma toman wuna consideracion como
elementos de nuestra identidad. Asi mismo
es sumamente importante reintegrarlos al
encuentran
de

estaciones y vias del ferrocarril, ya que

contexto en el que se

sumergidos, como el caso las
estuvieron dentro de un ambiente natural
que de igual forma debemos conservar.

Debido al emplazamiento del patrimonio
ferroviario es fundamentalmente el contexto
natural en el que se insertaron y esto se
debera considerar para la conservacion de
su valor, ya que es un factor que
determinaron inicialmente su localizacion y

construccion.

[76]

CAPITULO IV. Propuesta de intervencién

Por su belleza y cardcter, la proteccion de paisajes y
lugares es necesaria para la vida del hombre, para el que
son un poderoso regenerador fisico, moral y espiritual y
contribuyen a la vida artistica y cultural de los pueblos
como lo muestran muchos efemplos universalmente
conocidos. 4 Sin embargo, la constante alteracion del
medio ambiente, ha provocado una caducidad funcional y

material de estos objetos que se requieren proteger. °

4.1.1 Criterios de restauracion

de

monumentos es fundamental para lograr la

Actualmente la conservacion

salvaguarda del legado histérico y la
preservacion de las ciudades, se debe
comprender que la conservacién es una
serie de actividades y acciones que se
cabo sobre los

pueden llevar a

monumentos para preservar sus
caracteristicas fisicas y espaciales. Asi, la
de

para poder

restauracion, es una las partes

importantes conservar al
inmueble, considerando que restaurar es
devolver algo a su estado original o

auténtico.

4 Recomendacion relativa a la proteccién de la belleza y del
caracter de los lugares y paisajes, Conferencia General de la
Organizaciéon de las Naciones Unidas para la Educacion, la

Ciencia y la Cultura, Paris, 12 de diciembre de 1962.

5 Gonzalez Moreno-Navarro, op. cit., p.15
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En este sentido, el concepto de conservacion va mds alla
de su estado fisico: implica una intervencion cientifica
sobre el mismo y su entorno, con el fin de garantizar su
Integridad o su perduracion con el tiempo. La restauracion
puede ser tanto fisica como funcional, al recuperar un uso
especifico o una funcion concreta que se habia perdido.
Esta nos permite completar, esta nos permite transportar

la verdad perdida o nunca poseida.6

Siendo una operacion que debe tener un
caracter excepcional, teniendo como fin el
de conservar y revelar los valores estéticos

e histéricos de un monumento y se

fundamenta en el respeto a los
monumentos antiguos y las partes
auténticas.

La sociedad reclama el respeto integral de todas las fases
de la vida de los edificios histdricos, respetando no
solamente la identidad de la forma, y las proporciones,

sino también su autenticidad material.?

Se debe tener en cuenta que en el
cumplimiento de una funcién social, al
mismo tiempo que se conserve el valor
simbdlico y significativo de la arquitectura
del pasado, en el contexto en el que se
encuentra en la actualidad, esto se puede

lograr considerando que:

6 Viollet Le duc, Restauration, VII volumen del Dictionnaire
raisonné de |"architecture francaise: du Xl au XVI

7 Mufoz Vihas, Salvador, Teoria contemporanea de Ila
restauracion, Coleccidon patrimonio cultural, Editorial Sintesis,

Espanfa, 2003. p. 18

[77]

Las sociedades tienen ademds, necesidades de cardcter
cultural, ideologico o psicologico que pueden ser
satisfechas preservando o difundiendo el patrimonio
cultural. ¢ Un edificio antiguo tiene simultaneamente
diferentes significados, el inmueble serd una u ofra cosa
dependiendo de la circunstancia y contexto social donde
este significado se produce.? La vivencia de este
significado va a estar determinada por el papel de cada
edlficio, es decir, la relacion significativa de la gente hacia
un edificio depende solamente o prioritariamente de la
funcion que el edificio tiene en la organizacion social y de
su papel simbdlico en asumir la representatividad de

esta funcion. 19

Es darle funcién

socialmente util al patrimonio, ademas de la

importante una
restauracion como tal, ya que dependiendo
de la nueva funciébn que se le dara al
patrimonio, éste podra contribuir a la
conservacion fisica del inmueble y de esta
forma se puede lograr la preservacion
simbdlica del mismo. Haciendo consciente
a la sociedad del valor de su patrimonio y
de los beneficios, asi como, la implicacion
para saberlos explotar adecuadamente,
esto nos podra asegurar su conservacion y
los

el cuidado de la sociedad para

monumentos.

8 Viollet Le duc, Restauration, VIl volumen del Dictionnaire
raisonné de |"architecture francaise: du XI au XVI

9 Chico Ponce de Leén, op. cit., p. 37

10 Paz Arellano, Pedro, El otro significado de un monumento
Coleccion Instituto  Nacional de

historico, Divulgacion,

Antropologia e Historia, México, 1999, p. 20




Por esto, el patrimonio cultural debe jugar un papel
definido en la productividad econdmica de una
comunidad, generando recursos (o beneficios) que
permitan el desarrollo y de la calidad de vida de los
cludadanos, ofreciendo fuentes de empleo y
proveyendo al mismo tiempo lo necesario para el
mantenimiento y acrecentamiento de esos recursos

patrimoniales de caracter cultural.’’
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De acuerdo a lo anterior, el patrimonio culfural
constituye uno de los elementos fundamentales en
/a identidad de los pueblos, ya que ademds de las
necesidades economicas, funcionales y
ambientales, la sociedad fiene necesidades de
cardcter cultural, ideoldgico o psicologico que
pueden ser satisfechas preservando o difundiendo

el patrimonio cultural,’?

Provocando la re-apropiacion del
patrimonio y realizando acciones que
propicien su conservacion, estas
contribuiran a mejorar la calidad de vida de
las comunidades en las cuales se
encuentran insertados asi como crear un

sentido de identidad local.

Mediante esto, la sociedad se identifica por su
cultura. De esta forma se manifiesta que, el
patrimonio cultural tiene una fuerte liga con la
identidad de una comunidad humana: una rica
memoria, es un bien cuando se confrontan el futuro

y la realidad de la vida social. 12

11 Chico Ponce de Ledn, op. cit., p. 36.

12 || patrimonio culturale ha un forte legame con il concetto
d’identita di una comunita umana: una ricca memoria € un bene
quando si affrontano il futuro e la realta della vita sociale. Luxen
Jean Louis, Dal monumento al patrimonio: quale il significato? En:
Il restauro fra identita e autenticita, Atti della tavola rotonda ‘I
principi fondativi del restauro architettonico”, Venezia, 31
gennaio-1 febbraio 1999, Marsilio Editori, Venezia, 2000, p. 32

13 Chico Ponce de Ledn, op. cit., p. 37.

Finalmente, es necesario asignarle un valor
que le otorgue una actividad en la
productividad econdmica que a su vez le
permita generar recursos que activen el
desarrollo y el mejoramiento de la calidad

de vida de los ciudadanos.

4.2 Estado actual de la estacion

Ya se abordé la historia y las tendencias
arquitectonicas de la arquitectura
ferroviaria, en este apartado se presenta el
estado actual del edificio, a partir del cual
se efectta un diagnéstico de las
condiciones en las que se encuentra y
consecuentemente se presenta la

propuesta de intervencion a realizar.




La estacidn se construyé en un terreno
amplio, donde se hizo el tendido de las
vias, que se dotaron de con talleres de
reparacion, vivienda de trabajadores, un
deposito de agua para las maquinas,
corrales y una torre de telégrafos, asi como

una bodega para granos y el edificio que

CAPITULO IV. Propuesta de intervencién

La estacion del ferrocarril se encuentra en
un proceso de deterioro por el uso que se
hizo durante el transcurso del tiempo,
aunado al tiempo que se refiere a su
abandono [Ver imagen 41]. Los deterioros
mas sobresalientes de la estacion de Iguala

son los siguientes:

albergaria la estacidon. El conjunto

ferroviario de Iguala se encuentra
actualmente en un estado de abandono, la

linea quedo en desuso y las construcciones "

nl.!
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que servian a este transporte quedaron de o

0

igual modo en el abandono. En el caso del o«

Vias del Ferrocarril

Terraplen

conjunto todas las partes estan en un

estado deplorable con excepcién de la

estacibn ya que se han hecho varios

intentos por rescatarla a partir de limpieza y g
adaptandola a un nuevo uso para la == ]
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[41] Estado actual de la estacion del ferrocarril Iguala. Las
imagenes superiores muestran las fachadas laterales del

inmueble, la imagen inferior muestra la planta actual del

edificio.
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CAPITULO IV. Propuesta de intervencién

[42] Corte por fachada donde se muestra el

sistema constructivo utilizado en la estacion de ) ) o ]
El sistema constructivo de la estacion esta

ferrocarril.
conformado por una serie de armaduras de
LAMINA DE ZINC ACANALADA DE 2.44X1.83M
17 veanaunaoacemaoerane sxoew. IMAAEra tipo King. Las conexiones son a
): L VIGA SECUNDARIAS DE MADERA DE 6.0X7.0CM

oreenrormacecusa  traves de pernos; que han sido reforzadas

EMPAQUE METALICO DE 0.10X1.5X1.07

canaonoeLammaDezsaoon PO Otros sistemas de madera, tales como

POLIN DE MADERA DE 8.0X6.0CM

i OUELADEMADERADESOXZSCM  cOrfeas, bastones, largueros y tirantes,

T ACABADQ EN COLOR ROJO
VIGA DE MADERA DE 25X6CM

todos estos trabajan para lograr un

LAJA DE CANTERA

8

equilibrio de fuerzas. La estructura presenta

solerape oo movconnosancss — UNicamente el  deterioro del paso del

MURO DE CANTERA

tiempo, pero su calidad estructural es

rusrTameTALCA  uena [Ver imagen 42].

msopeloseacerimcs L@ @rmadura de la misma estructura

PISO DE CONCRETO CON ACABADO PULIDO

presenta algunos desprendimientos y

RELLENO DE MATERIAL INERTE Y /O
DESPERDICIO PARA TERRAPLENO . . .
; nroressoecventacon — deterioros en lambrines del exterior [Ver

DE MAMPOSTERIA DE PIEDRA

= _:-‘,-._.; e TERRENO NATURAL |magen 43]

. LbéséLAN'TE';é MURO A BASE DE MAMPOSTERIA La cubierta de Ia eStaCi(')n, manifiesta

MAMPOSTERIA UNIDA CON MORTERO CAL-ARENA

desprendimientos del faldon de madera,

TERRENO REFORZADO CON MAMPOSTERIA
Y CASCAJO APISONADO

provocado por la humedad. EI canaldn
perimetral que conduce las aguas pluviales

presenta también desprendimientos, por su

tamafno y peso, provocando, a su vez

BASTON DE MADERA

BASTON DE MADERA

desprendimientos de la lamina de zinc. El

plafbn de madera fue retirado, por que

presentaba danos ocasionados por el paso

del tiempo vy la falta de mantenimiento [Ver

LARQUERO DE
MADERA

LARQUERO DE imagen 44].

CANALETA METALICA | J

[43] Detalles de la cubierta tipo King construida

con madera, donde se muestran de forma general (80]

los materiales utilizados para su construccion



Lamina 03
Estado actual del conjunto ferroviario de Iguala .

En ol conjunto Fermoviarie a# hizo &l tendido de |as vias y s& dotaron
con taller de médquinas para neparacitn de los frenes, un conjunto de
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Estacion

Del ferrocaril

Planta de la calle del ferrocarril

J

i

el

inlalnlulninl

Pémco

Patio

Portico

o

Fachada Norte de estacion

[44] Estado actual la Estacion. Fachadas principales.

[81]



En el caso de los muros, podemos decir
que el inmueble de la estacion no presenta
deterioros estructurales, sin embargo los
muros de carga perimetrales tienen en
exteriores algunas exfoliaciones,
humedades y disgregaciones en su parte
superior, ademas de graffiti y patinas en los
rodapiés.

En el caso de la canceleria de madera, ha
sido sustituida alguna por canceleria de
En

puertas, por lo que los vanos quedan

acero. interiores, se han perdido
descubiertos, y las pocas que sobreviven
se encuentran muy deterioradas.

de

inmediatos que se propone realizar en

Los procesos intervencidon  mas

cuanto al edificio de la estacion es la
liberacién de la cubierta con los desaglies
correspondientes para proteger a los
elementos de piedra y de madera, asi como
los elementos estructurales de madera de
soporte de cubierta que estan danados. Por
lo que concierne a la accion de intervencidn
de la cubierta, se procedera a la liberacion
de elementos de madera que forman parte
del faldon de la cubierta asi como de la
canaleta de seccién “u” y la lamina de zinc
que encuentra mal estado.

se en

Posteriormente se sustituiran y reintegraran

[82]
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la cubierta de lamina acanalada de modo

cuatrapeado y clavado en los largueros

para tal efecto utilizando elementos
originales recuperados y nuevos.
Paralelamente seran intervenidos los

elementos estructurales de madera, y los
soportes de las cubiertas.
En

deterioros,

lo que respecta a la piedra con

causados por humedades,
plagas, erosion eolica, pluvial y producidos
por el hombre, se hara la limpieza,
liberacion, reintegrando las piezas faltantes,
por ultimo seran intervenidos los pisos vy
acabados y se atacaran en el orden
consecutivo programado con las técnicas
de restauracion.

Posteriormente se procedera a liberar la

canceleria existente de madera sin
recuperacion y sin dafar elementos
aledanos para después realizar la

reintegracion de la canceleria y el plafén
segun el disefio original.

El edificio que funcion6 como bodega
general del conjunto ferroviario, el cual fue
utilizado en las ultimas décadas del siglo
XX para almacenar fertilizantes y que ahora
se encuentra en un estado de abandono.
Donde los deterioros mas sobresalientes de

la bodega son los siguientes:



Los muros de la bodega, tienen graves

deterioros estructurales, presentan

disgregacion, asi como asentamientos
diferenciales cuyos resultados provocaron
grietas.

En el exterior presenta exfoliacion por la
erosion que ha provocado la exposicion por
agentes biologicos, ademas de graffiti y
patinas en todas las fachadas exteriores.
Por otra parte, también hay humedades en
exteriores e interiores, asi como maleza

abundante en el perimetro del inmueble [Ver
imagen 45].

Los acabados en muros interiores
presentan disgregaciones, habiendo sido
alterados con pintura vinilica blanca y

presentan varias capas de la misma.

Las acciones generales de intervencion en
el caso de los muros de cantera deberan de
someterse a una limpieza general, esta
limpieza se realizara utilizando agua vy
detergente neutro (canasol).
Posteriormente se debera proceder a un
sondeo de aplanados en todos los muros
del interior del inmueble, con objeto de

localizar los aplanados en mal estado y

CAPITULO IV. Propuesta de intervencién

Las acciones de consolidacibn que se
realizaran en los muros, sera el proceso de
inyeccion de grietas, el re-mamposteo y
rejunteo de los muros dictaminados vy
de

aplanados en el area interior del edificio,

finalmente la  reintegracion los
por ultimo se hara la aplicacion de pintura
a la cal igualando el color encontrado en las

calas [Ver imagen 46].

11111
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dictaminar los que seran liberados e

integrados, asi como los aplanados que se [45] Estado actual la Bodega. La imagen superior

encuentran en buenas condiciones. muestra la fachada oeste y la inferior la fachada este.

[83]
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[46] Estado actual la Bodega. [84]



LAMINA DE ZINC ACANALADA DE 2.44X1.83M

CORTE POR FACHADA DE BODEGA

EMPAQUE METALICO
VIGAS SECUNDARIAS DE MADERA DE 15X10CM

TOPE DE MADERA

PARA SOPORTAR LAMINA

VIGA INCLINADA DE MADERA DE 25X25CM

LAJA DE CANTERA

EMPAQUE METALICO DE 0.10X1.5X1.07

APLANADO CON MORTERO CEMENTO ARENA
ACABADO EN PINTURA BLANCA

MURO DE PIEDRA

PISO DE CONCRETO CON ACABADO PULIDO

RELLENO DE MATERIAL INERTE Y /O
DESPERDICIO PARA TERRAPLEN

BASAMENTO

S HIPOTESIS DE CIMENTACION
DE MAMPOSTERIA DE PIEDRA

S S

TERRENO NATURAL

S

[47] Corte por fachada donde se muestra el

sistema constructivo de la bodega

Por otro lado, la estructura de la bodega es
del mismo sistema que la estacion, pero en
la parte superior se compone de lucernario
ademas de tener mayores proporciones en
altura debido al uso del inmueble [Ver imagen
47].

Los deteriores que principales son el
colapsé de la armadura por la putrefaccion
y polilla en los elementos de soportes de la
cubierta. También presenta
desprendimientos de partes de la cubierta

por humedades y plagas, ademas de haber

VIAS DE FERROCARRIL
1

[85]
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faltantes de piezas de lamina por la accion
del viento y el débil anclaje a los elementos
de madera. Las acciones generales de
intervencidn para la cubierta, es en primera
instancia dar tratamiento a las  vigas
originales y la restitucion de las que se
encuentran en pésimo estado, asi como la
liberacidon de la lamina acanalada de zinc y

posteriormente su reintegracion.

3.3 Rehabilitacién de la antigua via del

ferrocarril en via verde

La de

referencia a un pasillo de comunicacion

definicion vias verdes hace
desarrollado con fines recreativos y/o para
realizar desplazamientos cotidianos de tipo
obligado, también denominados utilitarios,
sobre infraestructuras no accesibles a
vehiculos motorizados. Otra caracteristica
de

aprovechamiento vy

el
de

infraestructuras de comunicacion en sitio

fundamental éstas es

rehabilitacion
propio, parcial o totalmente fuera de
servicio, y que, una vez acondicionadas, se
ponen a disposicion de los usuarios no
motorizados como peatones, ciclistas,

personas con movilidad reducida,

patinadores sobre ruedas.



Asi mismo una via verde es una via de
comunicacion autébnoma reservada a los
desplazamientos no motorizados y
desarrollada en un marco de planificacion
integrada que, gracias a la valorizacion del
medio ambiente y de la calidad de vida, asi
como al cumplimiento de condiciones
suficientes de anchura, pendiente y calidad
superficial, garantiza una utilizacién en
convivencia y seguridad a todos los
usuarios de cualquier capacidad fisica.

En este sentido, la utilizacion de los
caminos de servicio de canales y de las
vias de ferrocarril abandonadas constituye
un elemento privilegiado para el desarrollo

de vias verdes.14

Una de las caracteristicas constantes de
las vias verdes es que reutilizan en su gran
mayoria, vias férreas en desuso, caminos
de servicio de vias de agua, caminos de
peregrinacion, trashumancia, itinerarios
historicos, caminos forestales y agricolas,

caminos vecinales, diques fluviales, etc.
[Ver imagen 48].

14 Declaracién para una red verde europea, Lille, 12 septiembre
2000.
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El publico al que se dirigen principalmente
los desarrollos de vias verdes es a los
usuarios /enfos o ligeros, es decrr,
peafones, ciclistas y personas con
movilidad reducida; a las personas que
pueden utilizar estas rutas para ir a sus
puntos de trabajo, a pie o en bicicleta o
como punto de enlace para ir a alguna
parada de transporte colectivo; para
personas con niflos, personas que
necesitan transportar algun tipo de carga
ligera, personas mayores o discapacitadas,
paseantes y turistas, familias con fines
recreativos, 0 como zona para favorecer el

ejercicio fisico.

[48] Ejemplo de rehabilitacion de antiguas vias,

puente e infraestructura  del ferrocarril en

Espafia como Vias verdes.



La reutilizacion y rehabilitacion de estas

vias de comunicacion, permite a los
usuarios y las comunidades por donde se
encuentran, contar con infraestructuras de
desplazamiento, seguras, faciles,
accesibles y continuas, que unen las zonas
de

residenciales [Ver imagen 49].
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[49] Ejemplo de rehabilitacion de antiguas vias del

ferrocarril en Espafia como Vias verdes.

[87]
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Al dinamizar los barrios que atraviesan, la
creacion de vias verdes
de

trazados

puede facilitar

operaciones renovacion  urbana,

recuperando existentes que
habiendo perdido su uso de origen, se
destinan a las nuevas necesidades de la
sociedad relativas a la movilidad lenta o

ligera, no motorizada.1%

Asimismo los proyectos de vias verdes

representan  proyectos integrales de
conservacion del patrimonio ya que
consideran los valores del patrimonio

cultural, y natural para de manera conjunta

poner en valor y conservar ambos.

Los proyectos de vias verdes y el
patrimonio estan estrechamente ligados, ya
que éstas generalmente siguen
infraestructuras como caminos de servicio a
cuerpos de agua, lineas ferroviarias en
desuso o rutas culturales como las de

peregrinaje. 16

15 SOLORZANO Gil, Ménica. Tesis para obtener el grado de
Doctorado en Arquitectura: Rescate y conservacion de las
estaciones de ferrocarril en Jalisco. reutilizacion del patrimonio en

desuso. Universidad Nacional Autbnoma de México, 2009.

16 Greenways and heritage are very closely linked: greenways
often follow heritage infrastructures, such as inland waterways
and disused railway lines, or cultural routes such as pilgrimage
routes. En: Greenways for Europe, Technical guidance note 3,

Greenways and heritage, European greenways association, p. 13



El concepto de vias verdes, cubre todos los
aspectos referentes a la ecologia, la flora,
la fauna, la geologia y el paisaje.

Asi

arquitectonico, arqueologico, el patrimonio

mismo  incluye el patrimonio

industrial incluyendo aspectos
ferroviarios.!” Los proyectos de vias verdes
pueden contribuir enormemente a la
conservacion del patrimonio en todas sus
formas, mediante la preservacién de las
vias de transporte como patrimonio vivo, de
uso cotidiano, conservando las tradiciones
orales y folcléricas, generando corredores
ecologicos y redes vinculadas entre si, las
caracteristicas de los paisajes, y a hacer

accesible a todo tipo de publico estas

formas de patrimonio [Ver imagen 50].

o

17 The term “heritage” covers all aspects of: ecology flora, fauna,
built

heritage

landscape; —architecture, archaeology,

geology,

streetscapes, industrial including railway and

navigational aspects; cultural- history, folklore, customs and

traditions, place names.

[50]Rehabilitacién de estaciones ferroviarias en Espaha

[88]
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[51] Rehabilitacion de estaciones ferroviarias en Espana

Ademas se favorece el turismo activo y de
actividades al aire libre ofreciendo un punto
de encuentro entre los usuarios de las vias

verdes y los habitantes locales [Ver imagen
51].



4 .3. 1 Proyecto de restauracion

Considerando que el patrimonio ferroviario

en desuso, constituye un recurso
patrimonial muy importante en México, no
solo por el valor historico, artistico,
significativo o ambiental, sino también por
el potencial que presenta para conservarse
a través de la implementacion de nuevos
usos. Estos nuevos usos, motivan la
preservacion de la memoria historica vy
social

de

infraestructura existente que se considera

fundamentalmente el desarrollo

orientado a la reutilizacion

caduca.

El plan maestro tiene como objeto el
desarrollo de una via verde en el marco
cultural y eco turistico mediante la
habilitacion de 37.5 kilbmetros de via en
desuso, que parten de la estacion de Los
Amates rumbo al sur, pasando por la
Estacidn de Iguala y llegando a la Estacion
Apipilulco. Se revitalizara la antigua via y

sus asentamientos en la regién de
Guerrero a través de usos compatibles que
satisfagan en parte la demanda cultural que

solicitan actualmente las localidades

[89]
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Por medio de las propuestas de rescate,
conservacion y adecuacién de nuevo uso,
apoyar la oferta turistica, el desarrollo
econdmico y social de la regidn, a partir de
la propuesta de conservacion, restauracion,
reutilizacion, rehabilitaciéon y adecuacion del
troncal México-Olea, formado por un plan
maestro que propone la rehabilitaciéon de
nueve paradas estratégicas, considerando
paradas secundarias y principales, en las
estaciones: Los Amates, El Naranjo, Iguala,
Metlapa, Cocula, Apipilulco el puente de La
Manita, y puentes meldlicos. Las
estaciones principales seran aquellas que
tienen mayor importancia dentro de la ruta,
las cuales son, el MNaranjo, [lguala y
Apipilulco y en cuanto al proyecto de
adecuacion plantea la recuperacién y
adecuacion de estas tres paradas asi como
darle un nuevo uso. Las paradas
principales contaran con servicio mas
amplios, ya que estas seran un punto con
mayor actividad. Por otro lado, se
reutilizaran las estaciones pertenecientes al
ferrocarril y se enfocara el proyecto en las
tres estaciones principales de la linea. El
programa arquitectéonico de las estaciones
dependera de las actividades que mejor se

adapten a la necesidad de la region.
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PROPUESTA DE VIA VERDE TRONCAL MEXICO BALSAS

Espacio Propuesta
1.Estacion los Amates Parada secundaria
K-223.5 /0.00km Se propone un moédulo de informacion turistica,

cafeteria, taller de reparacion y renta de bicicletas

asi como servicios sanitarios.

2.Puente metalico Parada secundaria
Se propone modulo de informacion turistica,
taller de reparacion, renta de bicicletas y

servicios sanitarios.

3.Puente de la “S” Parada secundaria
k-228.12 /4.62 km Se propone un maddulo de informacion turistica,
taller de reparacion y renta de bicicletas y

servicios sanitarios.

4. Estacion el Naranjo Parada principal

k-229.5 /1.38 km Se propone para la estacién un centro de
informacion digital, venta de suvenir,
venta de productos de la region,
cafeteria, enfermeria. En el caso de las casa
de los ferrocarrileros, se propone un modulo de

informacion turistica, taller de reparacion

y renta de bicicletas, servicios sanitarios,

asi como espacios comunes.

[90]
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5.Estacion Iguala Parada principal

Km-237 /7.5 km Se propone para la estacién, una cafeteria,
mostrador y ventas de articulos de la region,
centro de documentacion y consulta/muestra de
fotografias antiguas. Para el Taller de Maquinas
se propone; taller renta y reparacion de bicicletas.

En la bodega se propone un Albergue

para ciclistas y Enfermeria.

6.Estacion Metlapa Parada secundaria
k-246.9 /8.8 km Se propone moddulo de informacion turistica,
Cafeteria, Taller de reparacion, renta de bicicletas

y servicios sanitarios.

7 .Estacién Cocula Parada secundaria
k-256/10.2 km Se propone un médulo de informacion turistica,
Cafeteria, Taller de reparacion, renta de bicicletas

y servicios sanitarios.

8. Estacion Apipilulco Parada principal

k-261/5km Se propone centro comunitario de recreacion,
venta de productos de la region,
modulo de informacion turistica,

taller de reparacion y renta de bicicletas,

9. Puente metalico Parada secundaria
1.38 km Se propone un moédulo de informacion turistica,
cafeteria, Taller de reparacion, renta de bicicletas

y servicios sanitarios.

[91]



Sin embargo el proyecto solo llegara a un
plan estratégico para la rehabilitacion de
este troncal y las paradas secundarias,
enfocandose particularmente a la estacion

del ferrocarril Iguala [Ver lamina 04].

El proyecto de restauracion se enfocara
solamente en la estacion de [/guala, que
contiene un conjunto de construcciones y
equipamiento de fines del siglo XIX, se
encuentra ubicado en el lado poniente de la
ciudad de lIguala. En la propuesta de la
Estacion Parque-Iguala, se proponen usos
y actividades en el contexto fisico, social,
cultural y econémico, que comprende todo
el conjunto ferroviario y el programa
arquitectdonico contempla distintas areas las

cuales son: Estacion-cafeteria, albergue

CAPITULO IV. Propuesta de intervencién

para ciclistas, taller de bicicletas, servicios
sanitarios, modulo de informacion, caseta
de vigilancia, area de acampar, area de
juegos, canchas de usos multiples, muestra
de vagones y estacionamiento. En el caso
de la Estacion de E/ Maranjo, contara con
distintos servicios, sala de consulta, sala
audiovisual, centro de informacion digital,
sala de ventas, area de recuerdos, venta
de productos de la region, cafeteria,
modulo de informacion turistica, taller de
reparacion, servicios complementarios vy

canchas de usos multiples. [Ver imagen 52].
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[52] Propuesta de areas de la
estacion del Naranjo. La cual forma
parte de la via verde y es uno de los

puntos del recorrido.

A México
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portancia dentro de ka ruta, las cudles son ol Naranjo, Iguala y Apipilulco y &l proyecto de ade

cuacién platea la recuperacién y adecuaciSn de estas tres paradas asl como darke un nuevo
uso. Les paradas princlpales contardn con sarviclo mas amplios, ya que estas sardn un punto
con mayor activided, por ofro lado, se reutilizarén las estaciones pertenecientes al femocarmil y
86 enfocard el proyecto en las tres estacionss principales de Ia linea. E| programa amuitectoni-
co de las estaclones dependerd de las actividades que mejor se adapten a las necesldad as de
la reglén.

PROPUESTA: VIA VERDE, s
Lﬁ ?EQC lTJJ ;E CTURA UBICACION: GUERRERO Lam|na 04
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CAPITULO IV. Propuesta de intervencién

En el caso de la Estacion de Apipilulco, [53] Propuesta de areas de la estacion
comprendera  dentro  del programa Apipilulco. La cual forma parte de la via
arquitectonico, area de exposiciones, venta verde y es uno de los puntos del recorrido.
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terraza de eventos, enfermeria y servicios -
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CAPITULO IV. Propuesta de intervencién

432 Propuesta de nuevo uso:
programa arquitecténico

El proyecto de conservacion de las
estaciones del ferrocarril [Ver imagen 54],
considerando que la infraestructura de la

misma se presenta obsoleta a los

requerimientos del sistema ferroviario
actual, implementando la opcién de la

rehabilitacion y adecuacion de nuevos usos

compatibles 'y sustentables para la

conservacion de dichos inmuebles [Ver
[54] Propuesta de intervencion del contexto e imagen o
y ) lamina 05].
urbana de la estacion del ferrocarril de Iguala.

[94]
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Paralelamente a la rehabilitacion de la
antigua via del ferrocarril, se realiza el
mejoramiento del entorno inmediato de la
estacion de Iguala, ya que se encuentra en
malas condiciones y relegado del resto de
la ciudad. Esto con el fin de generar una
propuesta integral que logré reintegrar el
monumento a su nuevo ambiente. Se
detectd la siguiente problematica alrededor

de la estacion:

- Deterioro de la imagen urbana como

grafiti, autoconstruccion, excesos en el
cableado aéreo, anuncios, y variedad de

colores en fachadas.

[55] Propuesta de intervencion del contexto e imagen

urbana de la estacion del ferrocarril de Iguala.

[95]

CAPITULO IV. Propuesta de intervencién

- Escasa presencia de mobiliario urbano (el
equipamiento urbano so6lo se compone de
macetas arboladas que obstruyen Ia
circulacién y carece de bancas, botes de
basura, pasamanos, bolardos,

aparca bicicletas, etc.)

-Falta de unidad de texturas en pavimentos
y banquetas; estas ultimas presentan un
ancho que fluctua entre 1.20 y 1.50metros,
lo cual es insuficiente para el transito
peatonal.

-Por lo que respecta a las vialidades hay
reductores  de

poco  sefalamiento,

velocidad y lugares de estacionamiento.

Ante esta problematica se plantea la

siguiente propuesta:

-Infraestructura, para evitar la
contaminacion visual por exceso de
cableado aéreo se propone la
eliminacién de postes de energia

eléctrica  y su transicion a
trayectorias por vias subterraneas.

-Mejoramiento de calles, se propone
el ensanchamiento de banquetas
sobre la calle principal del ferrocarril.
Cambio de pavimentos para la
identificacion de vias peatonales,

vehiculares y cruces. [Ver imagen 55]



-Imagen urbana, integracién al contexto de
nueva edificacion en baldios sin copiar la
inhibir la

arquitectura  patrimonial o

presencia de la arquitectura moderna.
Restauracion de fachadas de inmuebles
historicos.

Unificacion de texturas y colores en
pavimentos. Propuesta de gama de colores
en fachadas. [Ver imagen 56]

Delimitacion de areas para la expresion
urbana que se renovaran cada 3 meses por
concurso. Integracion de arbolamiento
adecuado a las caracteristicas del clima y
la imagen local.

Elementos discordantes (producto de la
de

amarillo para mimetizarlos con el entorno.

autoconstruccién) seran pintados
Unificacion de rodapié color rojo indio a una
altura de 80 cm, y de enmarcamientos de
vanos.

Propuesta de pavimentos vehiculares y
peatonales utilizando concreto estampado,
adoquin y la piedra braza.

Senalizaciéon comercial integrada
convenientemente a la edificacion ubicada
y a las caracteristicas generales de cada

localidad.

CAPITULO IV. Propuesta de intervencién

-Mobiliario, se propone la instalacién de

postes de iluminacion y de Iluminarias

empotradas tipo farol sobre los dos
andadores y en las plazas. Instalacion de
bancas, botes de basura, aparca bicicletas,
bolardos.

-Equipamiento, utilizacion de terreno que
como area
de

estacionamiento en un terreno que era

era parte de ferrocarriles,
recreativa. Incorporacion
parte de ferrocarriles para el conjunto del
Parque-Estacion. Integracion de Parque-

Estacion utilizando el conjunto ferroviario.

[Ver lamina 06].

[96]

[56] Propuesta de intervencion del contexto e imagen

urbana de la estacion del ferrocarril de Iguala.
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CAPITULO IV. Propuesta de intervencién

[57] Propuesta de nuevo uso como museo dentro de la estacion del ferrocarril de Iguala.

La estrategia en este inmueble va dirigida a
la conservacion, restauracién y adecuacion
a nuevo uso de ésta y todo el conjunto del
patio completo, incluyendo la estacion, la
bodega, el taller de maquinas y los
elementos existentes con valor patrimonial.
Con lo que el nuevo uso es adecuado a la
propuesta de via verde [Ver imagen 57].

El inmueble se integra a la propuesta de via
verde como elemento de atraccidn turistica,
que pueda servir de museo de sitio con la
historia del ferrocarril y un espacio de
descanso con servicio de venta de

productos y alimentos para los usuarios.

[97]

Espacios Sociales. Estacion — Cafeteria: La
estacion cuenta con una pequena cafeteria
en el interior y terraza en el exterior, asi
como area de museo de sitio con una
pequefia sala de exposicion y area de
venta de recuerdos con productos de la
region [Ver lamina 07].

de de

Funcionaba como area de

Servicios. Taller reparacion
bicicletas.
maquinas y se adapta como espacio para
renta de bicicletas y la reparacion de las

mismas.
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Ldmina 07

Propuesta para la estacion del ferrocarril Iguala
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CAPITULO IV. Propuesta de intervencién

[59] Estacién de ferrocarril en 1905

En estas imagenes se pueden ver

la estacion del ferrocarril, donde
se hace un comparativo histérico
de 1905, el estado actual y la

propuesta de intervencion.

[61] Intervencion de la
estacion de ferrocarril
como museo de sitio y

cafeteria.



Servicios sanitarios. Dos nucleos se
servicios sanitarios y regaderas, ubicados
Modulo de

Informacion turistica y documentacion: Con

en los espacios comunes.
espacios para la informacion relacionada
con el ferrocarril y el itinerario de la ruta.
También alberga el médulo de vigilancia y
una pequena bodega.

Espacios Privados. Bodega-Albergue [Ver
imagen 62]. Este espacio cuenta con
servicios generales para atender tanto la
demanda de los ciclistas como los de la
comunidad, los cuales seran servicios

sanitarios, cafeteria, area de juegos,

administracion, enfermeria y las

habitaciones para los huéspedes con
capacidad de 25 personas dividido en dos
areas, una para mujeres y otra para

hombres [Ver lamina 08].

CAPITULO IV. Propuesta de intervencién

Espacios comunes

Canchas de usos multiples: Esta dirigida
para los usuarios de la region, ya que
carecen de espacios recreativos. Palapa:
los

Area de estar complementaria a

Servicios comunes.

Area de juegos: Dirigida a la los nifios, esta
area tiene relaciéon con las canchas de usos
multiples, que sirven para reactivar la zona
y generar esparcimiento a la poblacion

inmediata de la region.

[62] Propuesta de la bodega como albergue
para ciclista. En la imagen se muestra la
planta baja con area de estar y en la parte
superior el

tapanco para el albergue de

ciclistas.

[100]
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CAPITULO IV. Propuesta de intervencién

A e e T o e e d S AN RS

.l} Propuesta de Adecuacion
Planta Albergue para ciclistas

[63] Propuesta de nuevo uso de la bodega como albergue para ciclistas, donde se
muestra la planta arquitectonica en dos niveles, el primero albergara los espacios

comunes y en la planta del tapanco el uso sera el area de albergue.

N oo 7

,7 Propuesta de Adecuacion
Albergue para ciclistas
Planta Tapanco

[101]

ax

ax



CAPITULO IV. Propuesta de intervencién

[64] Bodega en el siglo XIX.

Se pueden ver en estas
fotografias de la bodega, la
comparacién de la foto
histérica de 1905, el estado
actual y la propuesta de
intervencion.

La propuesta de intervencion,
en el caso de la bodega tiene

como nuevo uso albergue

x : para ciclistas.
[65] Estado actual de la bodega.

[66] Intervencidon de la
bodega. Vista exterior

de la propuesta.




LAESTACION DEL FERROCARRIL Y SUINFLUENCIA
ENEL DESARROLLO DE IGUALA DURANTE EL PORFIRISMO

CONCLUSIONES






LAESTACION DEL FERROCARRIL Y SUINFLUENCIAEN EL DESARROLLO DE IGUALA AFINALES DEL S.XIX

Conclusiones

“Durante el México decimondnico, los ferrocarriles
cumplieron una funcion de impulso econdmico, el
tren y su infraestructura se convirtieron en simbolos
de la modernidad, en promesas, a veces cumplidas
a veces simples ilusiones, de prosperidad para los
poblados que tuvieron la suerte de contar con una
estacion ferroviaria. Son estos simbolos un complejo
entramado de hisforia econdmica, significados
culturales y esperanzas de movilidad social
materializadas en arquitectura de las estaciones
ferroviarias parte del universo del patrimonio

industrial”.?

Como se ha mencionado a lo largo de esta

investigacion, iguala fue un punto
estratégico para la ruta del ferrocarril, que
trajo consigo cambios importantes los

cuales condicionaron su  desarrollo
econdmico, social, cultural lo que modifico
la morfologia de dicha ciudad.

Después de la llegada del ferrocarril y la
construccion de la estaciéon, comenz6 un
proceso de crecimiento y desarrollo de
dicho

unicamente por

lugar. Iguala estaba conformada

rancherias y escasas

construcciones vernaculas, no existia

infraestructura, la ciudad se encontraba

! Campos Castelld, Alfonso de Maria Estaciones Ferroviarias de
Meéxico Patrimonio Historico, Cultural y Artistico. Consejo

Nacional para la Cultura y las Artes. México, 2010.

[105]

estancada, la poblacion apenas sobrevivia
de la agricultura; con lo que el ferrocarril
provocd una evolucion que no se habia
logrado en los siglos anteriores, este

cambio fue desde el aspecto
socioeconomico hasta las transformaciones
urbanas arquitectonicas. Comenzo6 a darse
un crecimiento, se generaron nuevas
construcciones influenciadas con la nueva
arquitectura y pas6 a ser una ciudad que
reflejé el progreso que se estaba dando a
nivel nacional con el porfirismo [ver imagen 67].
Iguala se convirtié en la ciudad del estado
de Guerrero que tuvo el mayor cambio con
la llegada del ferrocarril, se volvio la ciudad
mas importante de todo el estado y el punto
de comercio que regia la economia de la

entidad.

[67] Acuarela de la vieja estacion de ferrocarril,

2011. Fuente: Ricardo Gomez.
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Es asi como la estacion del ferrocarril fue
un punto clave para el desarrollo comercial
de la ciudad y de todo Guerrero, que
continu6 con este crecimiento hasta la
primera mitad del siglo XX. En este sentido,
se cree necesario recalcar el papel que
jugé el ferrocarril en dicho proceso, ya que
fue el elemento que dinamizo y articul6 el
comercio en la regién, ya que hasta la
llegada de dicho transporte, la produccion
se encontraba aislada, caracterizada por un
intercambio meramente local.

De esta manera el ferrocarrii no sodlo
impuso el comercio, sino que permitié que
diversas industrias florecieran a su par,
generando de igual forma una explosion
demografica que cambio la estructura
urbana de la ciudad. Iguala paso de ser un

pequeio poblado a tener una gran
concentracion poblacional, con lo que el
paisaje arquitectonico también se modificd
radicalmente.

lo anterior, la estacién de

Por todo

ferrocarrii es valiosa ya que fue una
edificacion que a partir de su construccion
en la ciudad, se convirtié en el sitio mas
importante del estado, fue la centralizadora
de los recursos, asi como la acumuladora
de mercancias y posteriormente detoné el

desarrollo industrial de la zona, se volvio

[106]

una pieza clave para el desarrollo urbano y
arquitectonico dentro de la ciudad y tomo
una gran importancia durante la época

porfirista.

Rescate del patrimonio industrial.

La revoluciéon industrial modificd paisajes y
estilos de vida, dando como resultado una
nueva arquitectura con la utilizacion de
nuevas tecnologias, materiales, y estilos
vanguardistas. Los sitios industriales
marcaron una etapa de creacion y progreso
para todo el pais. Podemos decir, que la
del

positivamente el

valorizacion patrimonio  significa

apreciar pasado, sin

embargo, la conservacion del legado

industrial no es tan facil porque para

preservar el patrimonio se debe tener

conciencia de su valor y desear su
permanencia. Es por eso que el patrimonio
industrial es actualmente poco valorado, se
encuentra desprotegido y en peligro de

perderse. *

> SOLORZANO Gil, Ménica. Tesis para obtener el grado de
Doctorado en Arquitectura: Rescate y conservacion de las
estaciones de ferrocarril en Jalisco. reutilizacion del patrimonio en
desuso. UNAM, 2009.
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[68] Estacion de ferrocarril Apipilulco, Gro. 2012.

Foto tomada por autor.

Dicho

problema de conservacion

patrimonio ferroviario presenta el
debido a

que sufren estos

la
caducidad funcional
inmuebles y sus instalaciones. Ya que se
han superado sus ciclos de vida util para
los que fueron construidos y han dejado de
cumplir ~ con las necesidades y
requerimientos actuales. Esto es recurrente
de de

arquitectura industrial por las actividades

cuando hablamos este tipo
que se desarrollaban en estos espacios,
con lo que se hace necesario recuperar y
replantear las opciones de uso de esta
arquitectura. Para seguir siendo
compatibles con la nueva funcion social. A
lo que se deben proponer usos que nos
permitan involucrar a la sociedad y se

logren reapropiar de este patrimonio.

[107]

Debido a la cancelacion de este sistema de
transporte en el pais, una gran cantidad de
inmuebles para el uso ferroviario quedaron
en desuso, con esto, se ve reflejado la
importancia que tuvo el ferrocarril en el
crecimiento economico y social de las
regiones donde estuvieron insertados en su
momento. El patrimonio industrial puede
convertirse en el elemento que permita
nuevas posibilidades reintegracion a la
sociedad y nuevos valores a los contextos
en los que se encuentran, considerando
que en la mayoria de los casos se localizan
en zonas con atractivos paisajisticos y
culturales [ver imagen 68. En términos
generales, podemos decir que del tramo en
desuso analizado, se pudo comprobar la
de

proyecto de Via Verde, con el objetivo de

factibilidad para la incorporacion
conservar de manera integral el patrimonio
cultural, el contexto natural y a su vez el
vestigio historico del ferrocarril. Estas vias
de comunicacién se plantearon para que
funcionen como rutas de uso cotidiano
entre comunidades, como rutas para
viajeros, o simplemente como espacios
para la revaloracion y conservacion del
patrimonio cultural y natural en donde es
accesible el patrimonio ferroviario a todo

tipo de publico como lo fue alguna vez.
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En este sentido creemos que retomando
experiencias en proyectos de Vias Verdes y
el éxito en que estos se han llevado a cabo,
podemos suponer que puede ser un
vehiculo importante al momento de
promover acciones a favor de |la
conservacion del patrimonio ferroviario [ver
imagen 69].

A través de la implementacion de las
propuestas de rescate y conservacion de
las estaciones ferroviarias, podemos
propiciar la revaloracion del entorno
construido, historico y social. Asimismo la
conservacion del medio ambiente a través
de la implementaciéon de nuevos usos y

dinamicas turisticas en las regiones.

[108]

Yoaut R O

[69] Puentes metalicos y el cafion de la

mano, Gro. 2012. Foto tomada por autor.
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La ruta completada constaba de treinta y
dos estaciones numeradas en la siguiente
tabla, quedando pendiente la estrategia,
construccion y diseio del ultimo tramo

hasta Acapulco.

No se completd, por ejemplo la ventaja de
recuperacion de la industria de pesca que pudo
hacer de su nunca concluida ruta una forma de
compensacion y de economia del puerfo de
Acapulco, ademds de que haria a este punto
geogréfico tan bien conocido turisticamente un
Industrialmente  hablando. Dando

centro activo

autosuficiencia al estado de Guerrero.’

También se presenta las fichas de las
estaciones mas relevantes de la ruta, las
cuales son, las estaciones de Cuernavaca,
el Naranjo, Iguala y Apipilulco. Como ya se
ha dicho anteriormente, estas contaban con
su

algunas semejanzas en tipologia,

materiales, espacios arquitecténicos vy

elementos constructivos.

' VAZQUEZ Garcia, Gabriela. Tesis para obtener el grado de
Doctorado en Arquitectura: /dealidades inaplazables en el
desarrollo ferroviario del siglo XIX: la estacion de ferrocarril de
Cuernavaca, Universidad Nacional Auténoma de México, 2003.

Pag.30

[111]

UBICACION PARADA KILOMETRO
México. D.f.  Buenavista k-0
México. D.f.  Santa Julia k-4.6
México. D.f. Tacubaya k-12.2
México. D.f.  Mixcoac k-16.1
México. D.f.  Olivar k-21.1
México. D.f.  Contreras k-28.2
México. D.f. Eslava k-30.7
México. D.f.  Ajusco k-46.1
México. D.f. La Cima k-61.4
México. D.f.  Toro k-65.89
Morelos Tres Marias k-74.1
Morelos El Parque k-91.8
Morelos Alarcén k-107
Morelos Ramon k-110.8
Morelos Cuernavaca k-119.4
Morelos Mango k. 131.6
Morelos Treinta

Morelos Zacatepec k-161
Morelos Méndez k-167
Morelos Puente de Ixtla k-180
Morelos Santa fe k-197.9
Morelos Cajones

Guerrero Vista k-212.2
Guerrero Pimentel

Guerrero Los Amates k-223.5
Guerrero Naranjo k-229.5
Guerrero Iguala k-237
Guerrero Cocula k-256
Guerrero Apipilulco

Guerrero Olea k-274
Guerrero Balsas k-292
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Inmueble Localizacién
Planta baja | IDENTIFICACION: Estacion El Naranjo
J — = H o] Uso original: Estacion de ferrocarril
I “ o m"am'e}w\hmj - (pasajeros y de carga)
' sninsies Uso actual: Sin uso
: . ':D - . Epoca de construccién: XIX-XX

CARACTERISTICAS:

Fachada: Sillares de cantera tipo almohadillado
Muros: Piedra rosa

Ancho de los muros: 40cm

Puertas y ventanas: Madera

Elementos componentes

de la estacion:

Casas de seccion. Taller de metales.

Cubiertas: Boveda porfiriana. Con vigas de acero
con tabique y terrado
i Forma de cubiertas: Plana
Niveles: 1

Inmueble

IIIIIIIII|IIIIIIIIIIIIIII
I

=i =

Bodega

Planta baja

Oficina de felegrafos Oficina y venta
I y mirador de boletoy Sala de espera
ez

Vids dasthiiladas ul lermean

Localizacién

IDENTIFICACION: Estacion Iguala
Uso original: Estacioén de ferrocarril
(pasajeros y de carga)
Uso actual: Museo-sin uso
Epoca de construccién: | XIX-XX
CARACTERISTICAS:
Fachada: Sillares de cantera tipo almohadillado
Muros: Piedra rosa
Ancho de los muros: 40cm
Puertas y ventanas: Madera

Plafon:

Madera con duela machihembrada

Elementos
componentes de la

estacion:

Bodega, casas de seccioén. Taller de
magquinas, armoneras y tanque

elevado de agua.

Cubiertas:

Armadura de madera

Forma de cubiertas:

A dos aguas y cubierta con lamina de

zinc

Niveles:

1
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Inmueble

Cubierta detalles

L

Fachada principal.

HFF

B

|
i

Plan
ta

baja

IDENTIFICACION: Estacion Cuernavaca

Uso original: Estacion de ferrocarril
(pasajeros y de carga)

Uso actual: Sin uso

Epoca de construccion: XIX-XX

CARACTERISTICAS:

Fachada: Muros de piedra

Muros: Piedra

Ancho de los muros: 40cm

Puertas y ventanas: Madera

Elementos componentes de la

Casas de seccion, casetas

estacion: aisladas, tanque de agua,
selectivo, patio de maniobras
Cubiertas: Armadura de madera

Forma de cubiertas:

A dos aguas y cubierta con

lamina de zinc

Niveles: 2
Inmueble IDENTIFICACION: Estacion Apipilulco
Uso original: Estacion de ferrocarril
(pasajeros y de carga)
Uso actual: Sin uso
Epoca de construccion: XIX-XX
CARACTERISTICAS:
Fachada: Aplanado, blanco
Cubierta detalles Muros: Piedra
— l\l‘ Ancho de los muros: 40cm
\\- Oﬁc'na e Dormitorio del Puertas y ventanas: Madera

Bodega

telegrafos: 1 jefe de estacion  H
=
L] Saladeespera H

o
=,

Planta baja

:,_ll:l Taquilla
[ I 1

Elementos componentes de la

estacion:

Rampas para ganado

Cubiertas:

Bdveda porfiriana. Con vigas de

acero con tabique y terrado

Forma de cubiertas:

Plana

Niveles:

1

[113]
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Fuentes documentales

Carta de Ferrocarril de México, Cuernavaca
y rio Balsas (lineas nacionales de México,
varilla: CGFCV13; numero: 9772 R-CGE-

7216; autor: Secretaria de Comunicaciones

y obras publicas departamento de
cartografia y dibujo. 2000, pg.104

De Ilas Eslaciones, Secretaria de
Comunicaciones y transportes,

Ferrocarriles Nacionales de México, Museo
Nacional de los Ferrocarriles Mexicanos,
1995.

Ferrocarril de México Cuernavaca y el
Pacifico tramo del kilometfro 290 al
kilometro 300. Varilla: CGFCV03; numero:
8957-CGE7216; autor:
1897.

Félix Diaz, ano:

Ferrocarriles de México: Reseria historica,
reglamentos México. Secretaria de Obras
Publicas, CLAVE: HE2811 M47.

Manual de normas y procedimientos.

Direccion de monumentos historicos,
departamentos de proyectos y obras
I.N.A.E.H. 1985.

Memoria. Segundo encuentro nacional para
la conservacion de patrimonio industrial. El

patrimonio industrial mexicano frente al

[117]

nuevo milenio la experiencia

y

latinoamericana. México, 2002.

Museo de los ferrocarriles mexicanos.

Evaluacion arquitectonica, historica y
cultural de estaciones de ferrocarriles,
Conaculta, INAH.

de

Memorias IV encuentro de investigadores

Museo Nacional los Ferrocarriles,
del ferrocarril, México, 12 edicion.

Resena Historica y estadistica de Ilos
Ferrocarriles de Jurisdiccion Federal, desde
1 de Enero de 1895, hasta 31 de Diciembre
de 1899; México Tipografia de la direccion

general de telégrafos federales.

Resena Historica y estadistica de Ilos
Ferrocarriles de Jurisdiccion Federal, desde
1 de Enero de 1900, hasta 31 de Diciembre
de 1903; México Tipografia de la direccion

general de telégrafos federales.

Resena Historica y estadistica de Ilos
Ferrocarriles de Jurisdiccion Federal, desde
1 de Enero de 1899, hasta 31 de Diciembre
de 1902; México Tipografia de la direccion

general de telégrafos federales.

Plano perfil de la linea México Cuernavaca
al Balsas; varilla: CGFCV03; nimero: 9145-
CGE7216; autor: Ferrocarriles Nacionales

de México, ano: 1897
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Bargall6 Modesto. La Mineria y la
Metalurgia en la América espariola durante

/a época colonial. México. FCE. 1995.

BERMUDEZ, Alejandro, Joan Vianney M.
Arbeola, Adelina Giralt, /nfervencion en e/
patrimonio cultural. Creacion y gestion de
proyectos, Coleccion patrimonio cultural,
Editorial Sintesis, Espana, 2004.

CASTILLO DE CURRY, Maria Eugenia,
Adecuacion del marco legal para la
proteccion del patrimonio ferroviario en
Meéxico: Las estaciones como zonas de
En:

encuentro nacional para la conservacion de

conservacion., Memoria. Segundo

patrimonio.

CASTREJON Diez, Jaime. E/ Sur de /a
época colonial, Jornadas Alarconianas,
Gobierno del Estado de Guerrero, México,
1989.

CHANFON Olmos, Carlos, Fundamentos
tedricos de Ila restauracion, no. 10, Facultad
de Arquitectura, Universidad Nacional

Autdnoma de México, México, 1996.

CHICO Ponce de Pablo. La
responsabilidad social en la preservacion
El

Cuadernos de Arquitectura de Yucatan.

Leodn,

del patrimonio cultural, Claustro,
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E. F. Carter, Trenes, trad. Maria de Jesus

Echavarria, Barcelona, ed. Maye, pag.

FIGUEROA Doménech, La guia general
descriptiva de la republica mexicana, Tomo
segundo: Estados y Territorios Federales.

Editor: Ramoén de S. N. Araluce.

GARDUNO C, Alberto.

General de Transporte Meéxico,

Superintendente
D.F,;
Ferrocarriles Nacionales de México, Horario

numero 4, Division de Querétaro.

KUNTZ Ficker,
Ferrocarriles y vida economica en México
(1850-1950) Del surgimienfo ftardio al
decaimiento precoz. UAM Xochimilco.

Sandra, Saolo Riguzzi.

México 1era edicion 1996.

LOPEZ Portillo José , Estado de Guerrero.

LUZ Carregna, Lamadrid, Begoha Goray
Lopez, Jesus Narvaez Barrones. Camino
de hierro al puerto. Estaciones de ferrocarril
Central Mexicano en el estado de San Luis

Pofosi. México.

MOLOTLA Xolalpa, Pedro Tlatoani. Tesis
para obtener el grado de Doctorado en
Arquitectura: La arquitectura ferroviaria en

y
(1873-1937).

influencias
de

México: importadas

asimilacion estilos
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Mufoz Vinas, Salvador, Teoria
contemporanea de [la  restauracion,
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ORTIZ, Hernan Sergio. Estaciones
ferroviarias de  México,  Patrimonio
Hiistorico, Cultural y Artistico,

CONACULTA, México, 2010

PAZ Arellano, Pedro. E/ ofro significado de
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de
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Divulgacion, Instituto Nacional

Antropologia e Historia, México, 1999.
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de de
Antropologia e Historia, México 1998. p.
225,226.

Guerrero”, Instituto Nacional

Secretaria de educacién Publica. Guerrero
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SOBRINO, Julian Simal. La arquitectura

ferroviaria en Andalucia, Patrimonio
ferroviario y lineas de investigacion, en 150
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balance, 2 vol. Sevilla, Espana, Direccion
General de Planificacion-Consejeria de

Obras Publicas y Transportes, 2008.
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SOLORZANO Gil,

obtener
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Universidad Nacional Autbnoma de México,

2009.
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2. Inauguracién del ferrocarril México-

Cuernavaca-Pacifico, 1897. Galeria

de fotografias de Ferrocarriles
Nacionales de Meéxico. Fuente:
Fototeca del CEDIF

Capitulo 2.
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Madero. Centro de

1950, Fuente:

Francisco |.
Gro.

México en fotos.
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1. Crecimiento hipotético de la ciudad
de 1997. Dibujo: Rebeca

Olivares Velazquez.

Iguala,
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2. Crecimiento hipotético de la ciudad

de Iguala, 2011. Dibujé: Rebeca
Olivares Velazquez.

Capitulo 4.

3. Estado Actual del conjunto

ferroviario de Iguala. Dibujé: Rebeca
Olivares Velazquez.
de

la antigua via

4. Propuesta via  verde.
Recuperacion de
ferroviaria. Dibujé: Rebeca Olivares
Velazquez.

5. Propuesta de estacidn-parque.
Dibujo: Rebeca Olivares Velazquez.
6. Propuesta de regeneracién urbana
de la estacion de ferrocarril Iguala.
Dibujé: Rebeca Olivares Velazquez.
7. Propuesta para la estacion de
ferrocarril Iguala. Dibujo: Rebeca
Olivares Velazquez.

8. Propuesta de adecuacion de la
bodega ferroviaria. Dibujé: Rebeca

Olivares Velazquez.
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