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Introduccion

En el contexto actual de la economia global y acorde con las nuevas formas de analizar en
Geografia la realidad social en relacion con lo fisico y lo econdmico, las cuales aparecen a finales
del siglo XX, y exigen el estudio de las diferencias, por una parte, y la contextualizacion por otra, de
los espacios, desde sus caracteristicas locales hasta la generalizacion global, se enfoca esta
investigacion?, referida a dos puertos: Ensenada y Cedros, ambos pertenecientes al estado de Baja
California, México, ubicados en el Pacifico Norte, el primero continental e importante ciudad puerto,
y el segundo insular.

Cabe sefalar acerca de Cedros, puerto de igual nombre que la isla, considerado como el puerto
principal de la misma, en donde se efectlan las actividades de pesca, sin embargo, es el nombre
con el que en las estadisticas oficiales se registra a dos puertos, el otro es el de Morro Redondo, en
el cual se realizan las actividades de exportacion de sal, relevantes para su economia. Derivado de
ello a manera de recorte metodoldgico, en cuestiones numéricas, seran considerados como uno sélo
con la denominacion de Cedros, ya que las cifras oficiales conjuntan lo referente a los dos, y en la
medida que la informacién lo permita se desglosaran separados.

La regién costera de México ha cobrado gran importancia, ya que retine una mezcla de aspectos
sociales, culturales y econdmicos, que hoy en dia se ven acrecentados por los procesos de
globalizacién, en los cuales la actividad portuaria cobra gran preeminencia, de la cual se desprenden
una serie de dinamicas que modelan o transforman el area que los rodea, ya que no sélo guardan
estrecha relacion con la localidad en donde se encuentran, sino que son para el pais puntos cuya
economia es relevante y sus conexiones territoriales/regionales son multi-escalares, en funcion de
los movimientos y capacidad. Lo que hace destacar su papel en la economia del pais y también
regional y poner atencion en cémo funciona dicha actividad portuaria, las relaciones que genera y
conocer asi el alcance regional que de ello se deriva, con el objetivo de detectar su alcance regional,

derivado, precisamente, de sus actividades portuarias

' Esta investigacion forma parte del proyecto Caracter Geoestratégico de Tres Islas de México: Cedros, Carmen y
Cozumel desde la perspectiva de su Territorio, Poblacion y Economia, desarrollado por investigadores del Departamento
de Geografia Social del Instituto de Geografia de la UNAM, bajo el financiamiento del Programa de Apoyo a Proyectos
de Investigacion e Innovacion Tecnoldgica de la Direccion General de Asunto del Personal Académico de la UNAM.
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La region costera de México cuenta con extensos litorales hacia dos océanos, espacio de gran
complejidad, sin embargo en México no se tiene una “cultura del mar® y existen grandes
proporciones del territorio costero deshabitadas y poco estudiadas y mas aun el territorio insular, del
cual no se tiene un inventario veraz, no obstante su papel geoestratégico.

De lo anterior se deriva el interés de analizar como tema central, los puertos mencionados, conocer
el alcance regional de sus actividades de exportacion e importacion y realizar un comparativo de
ambos, acerca de los tipos de entrada y salida de embarcaciones, mercancias y personas, los flujos
que registran y las actividades econémicas que generan en las localidades en donde se ubican, que
constituyen factores de relevancia y que sirven para orientar el presente estudio. Los cuales
ademas, coadyuvan al desarrollo, no sélo de aquellas localidades en donde se ubican, sino también
al desarrollo regional, propiciando que la sociedad mejore su bienestar.

Cabe destacar la localizacion de los puertos de Ensenada y de Cedros en la Cuenca del Pacifico,
espacio geografico que cubre mas de la mitad del planeta y representa el concepto de un borde
terrestre litoral del océano de mayor extension y profundidad del mundo, comprende innumerables
riquezas en recursos marinos, en donde sobresalen las pesqueras, y las minerales. Asimismo, sus
vias de comunicaciones constituyen rutas vitales para la realizacion del comercio y el funcionamiento
de la economia mundial.

En la esquina noroeste de México en el Estado de Baja California, en la peninsula de igual nombre
se localiza el municipio de Ensenada, —que cabe mencionar es el mas grande en extension del pais-
al cual pertenecen los puertos objeto de estudio, Ensenada y los de la Isla de Cedros, con notables
diferencias entre ambos, el primero se sitla hacia la porcién noroeste de dicho municipio y los
segundos en la isla mencionada, situada en el océano Pacifico, la cual se encuentra a 425 Km al sur
del puerto de Ensenada. Estos puertos en diferentes escalas y conexiones territoriales se
encuentran insertos en el proceso de globalizacion, debido a las actividades econdmicas que
desarrollan.

El puerto de Ensenada ha tenido especial importancia desde la época colonial, derivada de su
ubicacion geografica; desde sus inicios ha tenido constante comunicacion con la costa pacifica de
Estados Unidos. Ensenada evoluciond a su actual categoria de puerto mixto de cabotaje y altura a
partir de la actividad turistica surgida a través de la prohibicion de licores o Ley Seca en Estados
Unidos de Norte América, hacia la década de los 20°s del siglo anterior, hasta convertirse

actualmente en una opcion competitiva para el transporte de contenedores y de carga en general,
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asi como otras actividades. En la ciudad, sus actuales areas especificas para el comercio, la pescay
el turismo son producto de su proceso historico y de la vinculacion internacional. Las relaciones
maritimas que ahora sostiene, no solo existen con Canada y Estados Unidos, sino también con la
porcion centro y sur de América, al igual con la Cuenca Asiatica del Pacifico sur.

Los puertos Cedros y Morro Redondo en la Isla de Cedros, situada frente a la Peninsula de Baja
California al Noroeste de la bahia de Guerrero Negro. Tiempo antes de la llegada de los espafioles
ya existian grupos autdctonos en la isla. Este sitio fue ocupado por piratas para atacar los navios
provenientes de Filipinas dirigidos a la Nueva Espafia, ya entonces demostraba una condicion de
valor en cuanto a su localizacién. A principios del siglo XVIIl los frailes Dominicos trasladaron a la
poblacion indigena al continente debido al dificil acceso a la isla. Después llegaron cazadores en
busca de focas y nutrias, pero fue hasta el inicio de la década de los noventas de dicho siglo, que se
fund6é una pequena villa de pescadores, en realidad no contd con instalaciones hasta 30 afios
después.

Ambos sitios durante la época colonial, pero especialmente Puerto Cedros, no tuvieron gran impacto
en cuanto a movilidad de poblacidn. Ya entrada la década de los 50, del siglo XX, es que Morro
Redondo se establece, gracias a una concesion otorgada por la Secretaria de Agricultura,
Ganaderia, Pesca, Desarrollo Rural y Alimentacion (SAGARPA) a la compafiia Exportadora de Sal.
Uno y otro a la fecha han cobrado gran relevancia, no sélo a nivel regional, sino también
internacional, por los importantes volimenes de exportacion de sal y captura de especies como el
abulon y la langosta..

La relevancia que registran los puertos de Ensenada, y los de la Isla de Cedros, especialmente el
ubicado en Punta Morro, que constituyen —el universo espacial- de este trabajo; tienen una
orientacion econdmica de caracter turistico, industrial y comercial el primero y los segundos
comercial y en reducida escala turistica. Asimismo, cabe mencionar que el -universo temporal-
esta referido a datos del 2000 a la fecha. El abordaje analitico concierne al alcance regional que
tienen sus conexiones territoriales.

A partir de esas consideraciones, se pretende conocer y promover la difusion de las caracteristicas y
probleméticas de ambos puertos y las localidades a las que pertenecen, asi como de sus actividades
economicas, derivadas de la pesca de gran importancia en esa porcion del pais, de la industria y el
comercio, asi como del turismo, actividades econdmicas que les permiten tener contacto con

diversas partes del mundo.
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Con los resultados de este trabajo se proyecta aportar significativos elementos de analisis y
explicaciones en el conocimiento de los puertos e islas y la relacion que establecen con el espacio
circundante. Al mismo tiempo, contribuir con nuevas perspectivas de analisis y para las materias de
Geografia Urbana y Econémica y en la ensefianza de la Geografia en general, al constituir este
trabajo una metodologia que pueden ser aplicada en el analisis de otras regiones del pais.

De igual modo, la investigacion coadyuvara con los elementos proporcionados a las autoridades
encargadas de la planeacion.

Para obtener lo anterior se realiza un estudio socio-geografico y socioecondmico de las localidades
en donde se encuentran ambos puertos, sus actividades portuarias, sus conexiones territoriales y

sus areas de influencia, lo que permitira delimitar su alcance regional.

Derivado de lo antes expuesto para acotar el estudio se plantea la siguiente:
Hipotesis:
Las conexiones territoriales y el alcance regional en el contexto global de los puertos de
Ensenada e Isla de Cedros, derivadas de las actividades economicas que en ellos se
registran y de los productos que exportan o importan, se relacionan con su localizacion
estratégica, y han incidido en las caracteristicas socioeconoémicas de la poblacion de las

localidades en donde se ubican.

Lo anterior se apoya en un objetivo general que se pretende alcanzar a través de los objetivos
particulares que a continuacion se detallan:
Objetivo general
Revelar el alcance regional de las importaciones y exportaciones en los puertos de Ensenada e Isla
de Cedros y la relacion del puerto con la localidad en que se ubican.
Objetivos particulares
e Reuvisar los postulados teorico, conceptual y metodoldgico que permiten el abordaje analitico
y el establecimiento de posiciones cognoscitivas.
e Conocer los rasgos geogréficos e historicos de los puertos objeto de estudio.
e Exponer las caracteristicas sociales y econémicas de la poblacion de las localidades en

donde se ubican.
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o Establecer el alcance regional de ambos puertos a través de los flujos de importaciones y
exportaciones.

La estructura capitular de la investigacion esta dividida en cuatro partes, las que se describen a
continuacion:
En el primer capitulo, se aborda el anélisis de la “Teoria de la Localizacion” uno de los sustentos del
abordaje analitico, desde los primeros autores y trabajos hasta algunos de los mas recientes,
referentes a la importancia de la ubicacion de un espacio, haciendo de este un hilo conductor que
permitira observar la evolucion de estos postulados considerados. Se considera la “Teoria de la
Interaccion Espacial” por las relaciones que genera la actividad portuaria. Asimismo, como cualquier
hecho o fenémeno social y econdémico ubicado en el espacio, tiene dimensiones, para efectos
metodolégicos se reflexiona acerca de tres de seis, y de los temas transversales que corren y
recorren las dimensiones mencionadas a través del tiempo y del espacio.
En el segundo capitulo, se presentan los rasgos geograficos y datos histdricos sobresalientes, los
cuales sientan la base para entender la conformacion de la regién en donde se localizan los puertos
analizados, se describen caracteristicas fisicas del entorno en el que se encuentra la zona de
estudio, y se mencionan los acontecimientos mas significativos en su evolucién.
El tercer capitulo hace referencia a las caracteristicas sociales y econémicas en las que se
encuentran los habitantes de las localidades en donde se localizan los puertos de estudio y su
relacion con la actividad portuaria.
En el cuarto capitulo, medular para la investigacion, se muestran los resultados obtenidos en el
trabajo de indagaciones bibliogréficas y estadisticas, apoyado en el trabajo de campo. A partir de lo
anterior, se establece el alcance regional de los puertos considerados, derivado de sus conexiones
territoriales, y se hace una comparacioén entre ambos para dar una idea clara de las situaciones que
cada uno registra. Cabe destacar en este capitulo, la importancia de la metodologia aplicada, en la
que se realizd trabajo de campo al puerto de Ensenada, con la finalidad de apreciar, diferencias en
las actividades generadas por la actividad portuaria. Asimismo, se llevaron a cabo entrevistas con
autoridades locales, miembros de la cooperativa pesquera, y/o representantes portuarios, accion que
se pudo realizar, para el caso de Cedros, debido a que la sede de las pesquerias se encuentran en

la ciudad de Ensenada.
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Capitulo I. Posiciones teéricas, conceptuales y metodolégicas

El primer apartado de este capitulo compuesto de seis apartados, comprende en el primero los
antecedentes de la “Teoria de la Localizacion”, a continuacion en el segundo se contextualizan el
estudio de puertos y de islas en las perspectivas mas recientes de la misma teoria, poniendo énfasis
en la localizacién de actividades econdmicas en un determinado espacio; en el tercero se hace
mencion de la “Teoria de la Interaccion Espacial” que permite detectar las relaciones entre
fendmenos ubicados en diversos lugares; en el cuarto se mencionan las “seis dimensiones” que se
deben tomar en cuenta para el anélisis del fendmeno social 0 econémico que se ubique en el
espacio; en el quinto se hace referencia a los conceptos basicos que se consideran para el presente
abordaje analitico; y en el sexto y ultimo apartado se explican los aspectos metodoldgicos que dieron
pauta para el desarrollo del estudio.

Se consideraron estas posiciones teoricas que con el avance y las orientaciones mas recientes,
resultan adecuadas para el abordaje analitico de los espacios objeto de estudio y los procesos que
inciden su territorio. En este contexto segun donde se encuentre cada uno, estaran mas cerca 0 mas
lejos del resto de agentes con los qué mantienen algun vinculo, con los agentes mas proximos sera
mas facil el intercambio de factores de produccién, bienes y servicios; con los mas lejanos, mas
dificil, por lo que se consideran tanto la localizacion, la distancia, como el espacio mismo, de
acuerdo con los nuevos enfoques de la Geografia, que propician conocer la interaccién espacial de

los fenémenos (Cuadro 1.1).

Cuadro 1.1 Posturas tedricas sobre la Localizacion.

~ POSICIONES
TEORICAS CONSIDERADAS

TEORIAS DE LA LOCALIZACION CLASICAS

TEORIAS DE LA
LOCALIZACION RECIENTES

TEORIA DE LA INTERACCION ESPACIAL

Fuente: elaboracién propia con base en: Duch, 2010, y Propin, 2003.
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En el mundo real, las empresas y actividades economicas se encuentran ocupando distintos lugares
del espacio, por consiguiente, estan de hecho, separadas entre si por distancias que pueden ser
mayores, menores 0 casi inexistentes. En todo caso, la distancia entre compradores y vendedores (y
viceversa) solo se puede superar por el movimiento, bien de las personas, de los bienes y servicios
que ofrecen y demandan. En estas circunstancias, el espacio implica, entre otras muchas cosas,
que tanto las personas como las mercancias han de transportarse de unos sitios a otros, que han de
tener un origen y un destino, 0 sea que exista una interaccion espacial, a través de su analisis, se

conoce el alcance regional (Sanchez y Zofio, 2009).

1.1 Teorias de la localizacion clasicas

La Teoria de la Localizacion implica en primera instancia el contexto en donde se ubica el objeto de
estudio, en este caso, los puertos de Ensenada y de la Isla de Cedros, el area donde se encuentran
es la regién costera de México que no sélo es una espacio fisico, sino que ademas es un espacio
geografico delimitado por los grupos humanos para vigilar y controlar las actividades econémicas,
sociales y politicas, donde también existe una parte legal dentro de las jurisdiccion de los limites
como la Zona Economica Exclusiva, formada por el espacio de la linea de costa y las 3,038 islas que
forman la frontera maritima de México. Ambos tienen caracteristicas “sui generis’ Ensenada
localizado en un territorio peninsular y Cedros en un territorio insular, lo que les infiere la
caracteristica de espacios Unicos, en donde la localizacion juega un papel especial.

Dentro de sus particularidades y sus marcadas diferencias, se pueden considerar que son puntos
estratégicos, en los cuales las actividades portuarias son el elemento que produce las relaciones y
vinculos con otras areas, no so6lo a escala local, si no también global. Para analizar la localizacion de
distintas actividades econdmicas, en este caso las portuarias, se consideran aproximaciones
selectivas que, mediante la eliminacién, permitieron detectar los principales factores que
caracterizan su localizacion.

Son varios los autores, han conformado la localizacién como un cuerpo teérico y, por lo tanto el
manejo que se le ha dado a la Teoria de la Localizacion. Antes de W. Christaller hubo autores que
hicieron analisis acerca de este tema en especifico. A continuacion se hace un breve recorrido en

cuanto a las diferentes posturas, tomando en cuenta los inicios del estudio de este tema hasta las
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versiones y autores contemporaneos, cuyas investigaciones han dado una nueva visidn a sus
argumentaciones. Ya que en los tiempos modernos, cuando las comunicaciones y la migracion,
entre otros factores, han propiciado que se renueven esas posturas, sus aplicaciones y enfoques. Si
bien éstas han sido ocupadas para explicar el funcionamiento en si mismo de las ciudades, para el
presente trabajo se tomaran como base para explicar el funcionamiento y extension de relaciones o
vinculos de las localidades.

Algunos autores alemanes destacan como predecesores de la Teoria de la Localizacion, a
economistas y geografos como: Heinrich von Thiinen en 1826 y, con casi un siglo de diferencia a
Alfred Weber en 1909, junto con el ya mencionado Walter Christaller en 1933.

“Yon Thunen, quien desarroll6 la primera teoria sistematica de localizacion de actividades agrarias;
tratd de explicar la distribucion a partir de indices puramente econémicos: oferta, demanda y precio.”
(Avila, 1993) cabe mencionar dos puntos importantes, uno fue que von Thiinen parti¢ de la ideas
que durante el siglo XVII habia propuesto Ricardo Cantillon, éstas se trataban de la dependencia que
guardaban ciertas regiones hacia otras, las areas rurales frente a las capitales estatales; y el otro,
que ademas, de que la propuesta de Von Thiinen se completé con su modelo concéntrico, a su vez
fue retomado por mas autores y tuvo cierta importancia para desarrollar posteriormente la Teoria
Econdmica Espacial.

Pero cabe mencionar que la Teoria de la Localizacion industrial, tuvo su fundamentos con el modelo
del minimo coste de Weber, aunque fueron semejantes ambos modelos, a diferencia de von Thiinen,
Weber propus6 que las empresas se localizarian en los lugares donde los costes de produccion y
distribucion sean disminuidos, dicho modelo esta planteado en tres etapas: a) el punto que minimiza
el coste de transporte b) lugares con costes laborales bajos y c) aglomeracion; estos elementos se
entienden de la siguiente manera: como la localizacion dptima para la obtencién de materias primas
y las unidades de produccion al minimizar los costos de transporte y asi encontrando el sitio
especifico que resulte mas barato. La figura que ayuda a comprender esta teoria es un triangulo, dos
angulos son fuentes de aprovisionamiento y angulo es un centro conocido como mercado, estos
unidos por una linea, a partir de esta se encuentra o busca el punto que minimice los costos de
acuerdo al peso de los bienes y la atraccion de la localizacion ideal (Duch, 2010).

En los afios 30°s del siglo XX, el gedgrafo aleman Walter Christaller formuld una teoria, la cual trata
de la jerarquizacion de las ciudades en funcion de la distribucion de los servicios y bienes que estas

brindan a su alrededor, ademas de sus funciones y los diferentes tamafios, ya sea de ciudades,
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villas y pueblos, "En ella se plantea que, sobre un espacio tedricamente homogéneo, las ciudades
del nivel de especializacién minimo se hallan distribuidas uniformemente y conforman el hinterland o
area de influencia (en forma de hexagono) de una ciudad mayor en tamafio y especializacion”
(Avila, 1993).

Gracias a este pensamiento se puede decir que una de las aportaciones mas valiosas de este autor,
es el concepto de jerarquia que va de acuerdo con las funciones que realiza cada region, a fin de
formar un punto de atraccion para los comerciantes o la poblacién en general. EI comercio y los
servicios dentro de una regién se conocen como funciones centrales, la importancia de estos sitios
estad marcada, precisamente, por la diferentes funciones que ofrezcan, aunque se toma en cuenta el
numero de habitantes, lo basico son las actividades que se lleven a cabo, es asi que se explica el
tamario de la ciudad, entre mayores dimensiones tenga el area esta posee més funciones y estas a
su vez son mas especificas, entre mas especializacion la jerarquia es mayor que la de los lugares
aledarios (Sanchez, 1983).

Christaller dividié su estudio en tres partes bien definidas, la primera es la base teérica y toma en
cuenta de manera importante la base matematica, aqui establece la teoria como tal, lo siguiente es
lo relacionado a la parte de enlace, referente a los métodos para comprobar la teoria en el espacio
Geografico real, la Ultima parte obedece a lo regional donde exploraba Alemania meridional
aplicando la segunda parte de su trabajo para la comprobacién de la teoria. Al tomar rasgos del
medio y de la economia de cada sitio se realiza un conjunto de razonamientos que sirven para
desarrollar mas posturas acerca de este tema en particular.

Sin embargo, fue August Ldsch quien continud con este tdpico en 1954 enuncio la: “Teoria de la
localizacion y el equilibrio territorial”. Para L6sch, la region se conforma por rasgos econdmicos y
éstas dan forma a un espacio homogéneo, sobre el cual se realizan diversas actividades
productivas, agregado a tal desarrollo de esta teoria se le adjunta como elemento muy importante de
relacion entre las diferentes areas, el transporte.

De manera que “esta plataforma tedrica marca una importante pauta en el pensamiento geografico —
economico; de hecho, sus interpretaciones pueden representar, asimismo, definiciones de Geografia
Econdmica. Sin embargo, su empleo actual se llega a cuestionar ante el embate de las posturas
ligadas con la globalizacién econdmica” (Propin, 2003).

A las posturas anteriores se les han hecho aportaciones desde diferentes visiones, por ejemplo el

modelo de von Thiinen fue utilizado por Alonso, para elaborar su teoria acerca de la renta del suelo
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urbano. Asimismo, la perspectiva de Weber con sus iniciales y clasicos elementos restrictivos como
la distancia o la obtencion de materias primas, ha sido ampliada con supuestos menos estrictos, lo
que permite obtener mas respuestas, es asi como el triangulo propuesto en la teoria inicial se
convierte en poligono. En cierto momento hubo autores como Isard, que trataron de sintetizar los
trabajos de von Thunen, Losch y Weber, al combinar los marcos tedricos de cada uno, logré mezclar
las zonas agricolas alrededor de las ciudades, areas de mercado y la localizacion de las empresas,
es asi como proponen nuevos modelos de ciudades y sitios de produccion que cambian las
jerarquias pre-establecidas. En cuanto al trabajo de Christaller, Beckman en 1966 demostr6 que las
areas circulares también poseian ciertas virtudes ante los hexagonos de la Teoria de Localizacion,
en cuanto a empresas entrantes al mercado, ademas menciona que la forma de las areas de
mercado no esta condicionada por las empresas individuales sino por las competencias entre ellas.
A lo largo del devenir de la Geografia, estas teorias han tenido variaciones y avances que se aplican
a las realidades actuales, segun Duch, (2010) las economias externas de las que se benefician una
unidad productiva se deriva de su propia localizacién y, por lo tanto, de su asociacion con un amplio
conjunto de actividades economicas, ademas existen fuerzas centripetas y centrifugas, las primeras
estan relacionadas con las ventajas naturales y las tecnologias, las segundas con los mercados y las
fuerzas ajenas a estos mismos.

En los espacios de estudio las actividades econdmicas han sido explicadas de diversas formas, por
ejemplo en funcion del transporte y la demanda, la clave de estos factores estan intimamente ligados
con el lugar donde se situa. La localizacién para las actividades agricolas es limitada por la ubicacion
de tierras fértiles, por ejemplo; en cambio, para las industrias, las maquilas o los servicios se pueden
localizar en cualquier parte, ya que las materias primas que se utilizan estan ligadas a la
disponibilidad geografica. Dicha situacion repercute en que las industrias pueden escoger donde
localizarse de acuerdo con multiples factores como: nivel y estructura local, impuestos, entre otros.
Los modelos descritos son considerados como clasicos, existen ampliaciones y criticas a ellos, las
que han sido objeto en las décadas posteriores y han marcado la evolucion de la Teoria de la

Localizacion.
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1.2 Teorias de la localizacion recientes

La diversidad de los factores que intervienen en la localizacién de una actividad econdmica ha
movido a buen numero de economistas a construir teorias y modelos, que intentan explicar la
complejidad del mundo real mediante necesarias simplificaciones del mismo. Estas teorias tienden a
ser deductivas en el método y deterministas en el procedimiento. Sus principios estan relacionados
con la Teoria Econdmica General y se apoyan en supuestos simplificadores abstraidos de
situaciones reales.

De manera, que con la Teoria de la Localizacidén se espera explicar desde la microeconomia la
configuracion agregada de los agentes en el espacio, es decir, la dispersién de las actividades o la
concentracion. En general, los diversos enfoques de la Teoria de Localizacién se estructuran a partir
de la interpretacion de las decisiones empresariales sobre el mejor lugar de localizacién de la planta
en una economia de mercado, decisiones que buscan minimizar costes de operacion,
fundamentalmente costos de transporte de materias primas y/o del producto final, para maximizar
beneficios.

Algunos especialistas en economia urbana partieron del modelo de Von Thinen para elaborar una
teoria de la renta del suelo urbano, entre los que debemos destacar a Alonso (1964). En este
modelo existe una ciudad ubicada en un espacio homogéneo y convexo y tiene un centro a partir del
cual se determinan los diferentes usos del suelo urbano de forma concéntrica. La asignacion de
suelo esta en funcién del uso, que puede ser residencial, comercial, de consumo o produccion y
depende del valor de la renta, que decae a medida que se aleja del centro.

Corrientes teoricas derivadas de los modelos clasicos promovieron la elaboracién de modelos de
equilibrio parcial y general en el espacio. Asimismo, surgieron varios intentos de conjugar los
diferentes enfoques en un modelo general de la localizacion de las actividades econdémicas en el
espacio. Greenhut, en 1952, demostré la complementariedad de las diferentes aproximaciones
tedricas y que tanto costes de transporte como nivel de demanda influyen en las decisiones de
localizacién. Muestra, también, la inadecuacion de lo que considera como casos especiales (one-
sided location theory) y esboza algunos comentarios que justifican de alguna forma la importancia de
las preferencias en las decisiones locacionales.

Isard (1956), en su intento de establecer una teoria general de la localizacién, combina los marcos

analiticos de Thinen, Losch y Weber. A partir de las zonas agricolas concéntricas alrededor de una
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ciudad combinadas con unas areas de mercado de tipo Losch, dentro de un marco analitico muy
semejante al de Weber en el que considera la localizacion de una empresa cuando se conocen las
fuentes de aprovisionamiento. Surgen nuevas ciudades y lugares de produccién que modifican la
jerarquia establecidas por el modelo de Christaller. Ademas, Isard introduce el concepto de input de
transporte y lo enmarca en la funcién de producciéon como un factor productivo adicional (Duch, op
cit.).

Las crecientes criticas hacia las visiones clasicas promovieron el desarrollo de algunas explicaciones
a la localizacién, desde la perspectiva de la Geografia Humana. Surge después el enfoque
estructuralista, que dominaria la escena de la Teoria de la Localizacidn durante los afios ochenta del
siglo pasado. Aqui se pone de manifiesto la estructura de la economia como un todo, por lo que la
cambiante organizacién espacial, responde no solo a la estructura de la sociedad, sino a las
relaciones economicas y sociales existentes en ella (Sanchez y Zofio; op cit.).

Otro enfoque considera que la localizacién de algunas actividades es el resultado de externalidades
provenientes de la localizacion conjunta, ya sea de empresas que operan en una industria comun, o
diversidad de sectores en una region en particular. De manera que si es posible observar un
abaratamiento de costes para industrias localmente concentradas, que se denomina externalidad
porque indica un tipo de beneficio global para el conjunto de agentes que acontece por su
concentracion y que no esta relacionado con la tecnologia de produccién «interna» a la empresa.
Por ser una externalidad, el beneficio se obtiene de modo involuntario por cada uno de sus
miembros, pero del que se beneficia el colectivo en su conjunto (Ibid).

Se ha dado cuenta, en suma, del gran desarrollo que ha tenido el analisis locacional en fechas
recientes, pero esto es s6lo un comienzo, porque el ambito espacial como algo interno a lo
econdmico, y viceversa, es demasiado amplio y rico como para que se haya agotado su recorrido
dentro de nuevos paradigmas. Tanto nuevas concepciones de la naturaleza de los bienes y sus
modos de producciéon, como de los sistemas de transporte y de las preferencias de los
consumidores, abrirdn nuevas perspectivas sobre las interacciones entre espacio y economia.

El nuevo enfoque del analisis locacional justifica la concentracion espacial de las actividades
economicas mediante la existencia de economias externas que reducen los costes de produccion
dentro de unos determinados limites territoriales Este proceso genera, una dinamica capaz de atraer
actividades complementarias y de generar servicios especializados, asi como de fomentar la

innovacion tecnoldgica. Este nuevo enfoque recupera la tradiciéon de Marshall sobre las economias
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externas a la empresa pero internas al territorio. Existen determinantes de la localizacion de una
actividad economica, bajo este nuevo enfoque, sobre todo dirigiéndose a los efectos que sobre la
relocalizacion de las actividades tienen los procesos de integracion econdmica o de Globalizacién.
(Ibid)

La introduccion del analisis de los efectos externos posibilita la existencia de equilibrios multiples y
pone de manifiesto la importancia de la busqueda del equilibrio 6ptimo en el analisis dinamico. En
presencia de economias externas, los rendimientos de los recursos comprometidos en cierta
actividad seran crecientes en la medida en que se utilice una cada vez mayor cantidad de dichos
recursos. En la literatura sobre rendimientos crecientes, la multiplicidad de equilibrios es parte
central del analisis. El problema radica en identificar el equilibrio 6ptimo o estable, para lo cual
existen dos enfoques alternativos. El primero, y mas tradicional, considera la importancia de la
historia en determinar las condiciones que llevan a la economia de un estado estacionario o otro.

Por otro lado, existe también, el enfoque de las expectativas, que considera que son éstas las que
finalmente determinaran el equilibrio de la economia mediante un proceso de “profecias
autoconfirmadas” (Krugman citado por Duch, 2010).

La Teoria de la Localizacion adoptd hasta hace pocos afios, y practicamente en su totalidad, un
enfoque incompleto ante el problema de explicar los patrones de localizacion y los factores que los
determinan. Una diferencia fundamental entre el nuevo enfoque de la localizacion y los modelos
clasicos, es su planteamiento positivo a partir del cual, en vez de investigar los posibles patrones
dptimos de localizacion, busca las explicaciones econdmicas, tanto tedricas como empiricas, que
explican el hecho de que las actividades econdmicas se encuentran concentradas en pocos lugares,
tipicamente en las ciudades o en localidades con determinada caracteristica. El nuevo enfoque de la
localizacién no podria entenderse completamente sin una revision de las aportaciones recientes en
el campo del crecimiento econdmico, es decir la teoria del crecimiento endégeno, ni tampoco de los
cambios ocurridos en la economia industrial que han promovido este cambio de paradigma (Duch,
op cit.).

De manera, que desde las perspectivas antes mencionadas, se puede explicar la importancia de la
localizacién de los puertos y como ésta repercute en el espacio, cémo lo transforma y cémo lo
modela a través de las actividades que en estos lugares, tan especificos, se realizan, en donde
fuerzas enddgenas también intervienen, y que son relevantes para explicar diferentes fenémenos.

También estan aquellas perspectivas relacionadas con los flujos de movimientos de personas, de
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mercancias y servicios, hasta la especializacion espacial y la localizacion. Aspectos que ademas
estan asociados con la politica de crecimiento regional y la politica comercial en el marco de la

globalizacion.

1.3 Teoria de la Interaccion Espacial.

Entre los principales argumentos de la Teoria de la Interaccion Espacial y sus notables ventajas
operativas, destaca que sirve para apoyar la planeacion de redes de ciudades.

Propin, (2003) considera que la interaccion espacial tiene tres premisas. Una, el movimiento de un
fendmeno de un lugar a otro, otra que las interacciones humanas que desde un lugar influyen en
otros distantes y una méas que es los flujos de bienes, personas e informacién. Que en esta teoria se
desarrollan tres términos: complementariedad que se relaciona con la oferta y la demanda que
ocurren entre dos lugares. La oportunidad se relaciona con la complementariedad, pues ocurre ésta
cuando se observa un producto con alta demanda en un lugar de destino (es el caso de la sal que se
exporta desde la Isla de Cedros hasta Japdn principalmente, en donde ocurre la alta demanda). Y la
transferibilidad que calcula con los efectos de tiempo y dinero.

La Teoria de la Interaccién Espacial tiene como antecedente el principio de la gravitacién comercial,
elaborado por Reilly a principios de los afios treinta del siglo XX. En su estudio pionero, el autor
partia de poner en duda que los consumidores acudieran sistematicamente a la unidad comercial
que les resultaba mas cercana (la que minimizaba sus costos de transporte), tal como se derivaba
de los razonamientos de la teoria microecondmica. Apoyandose en los argumentos de Newton sobre
la ley de la gravitacion universal (Garrocho, 2003). Las interacciones espaciales que resultan
centrales para este trabajo, ya que son las que se derivan de la movilidad de bienes, servicios y
consumidores en el territorio. Estas interrelaciones son de las mas importantes en términos de la
relacion entre el desarrollo social y la planeacion de las redes de ciudades a escala nacional y
regional y ahora hasta global.

Queda claro que aun en esta época de nuevas tecnologias de la informacion y las comunicaciones
(las llamadas tic), la variable espacial sigue siendo crucial. La utilidad de la Teoria de la Interaccion
Espacial radica en gran parte en el potencial analitico para el anélisis de las redes de ciudades. Al

no especificar la naturaleza de los factores que explican la organizacion espacial de las redes de
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ciudades (a saber: costos de transporte y atractivo de los destinos. Los modelos de interaccién

espacial simulan flujos entre origenes y destinos' (Garrocho, 2012).

1.4. Dimensiones de andlisis de la realidad.

Asimismo de acuerdo con Ramirez, (2012) cualquier hecho o fenémeno social tiene al menos seis
dimensiones, o planos, es necesario considerar los enfoques o metodologias para su investigacion,
los temas transversales que corren y recorren las dimensiones mencionadas a través del tiempo y
espacio; asi como los escenarios en los cuales pueden desenvolverse y desembocar (Figura 1.1)

Estas dimensiones son las siguientes:

Figura 1.1. Las seis dimensiones de analisis de la realidad
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3. ECONOMICO (Como distribucion) 6. TECNOLOGIA (Cémo obtencion)

Fuente: Ramirez, 2012

I. Ambiental: Se refiere a los aspectos fisicos, Dado que, la naturaleza y los ecosistemas
constituyen la base material de la existencia humana desde esta perspectiva se busca precisar el 0
los recursos naturales (suelo, agua, flora, fauna) que caracterizan un lugar. Permite obtener con su

andlisis el resultado de la interaccion entre las sociedades humanas vy la naturaleza. Las preguntas

! En este caso, los flujos que salen de la zona de origen i pueden representarse como Oi, mientras que los flujos que
llegan al destino j, como Ij. Estos términos son cominmente conocidos como origenes (Oi, en donde se origina el flujo) y
destinos (lj, a donde llega el flujo), o como productores y atractores (de flujos) respectivamente (Wilson y Bennett, 1985).
el trayecto del origen i a la unidad j no es gratuito. Implica un costo que puede medirse en unidades temporales,
economicas o fisicas, o por una combinacion de éstas y otras variables relacionadas (Garrocho, 2012).

15



Alcance Regional de los puertos de Ensenada y Cedros, Baja California Capitulo 1

que se tienen que responder son: ¢ Qué hay? ;Cuanto hay? ;Donde esta? ; Como esta? y ¢ Por qué
esta asi?

II. Social: Es el analisis de las relaciones que establecen los seres humanos en sociedad. Se
pretende precisar el o grupos sociales y de él, su volumen, estructura, roles, interacciones, normas y
valores, asi como sus objetivos e intereses. Puede incluir los antecedentes historicos de un lugar. La
organizacion es uno de los ejes clave de este enfoque. Las preguntas que guian esta dimension son:
¢, Quiénes y cuantos son? ;Cémo viven? ;Qué quieren? y ;Por qué estan asi o porque mantienen
ciertas condiciones?

[Il. Econdmica: Es el andlisis de las relaciones de produccion e intercambio de bienes y servicios, el
trabajo y el valor constituyen los ejes de andlisis. Se busca respuesta a las preguntas ¢ Qué y cuanto
producen y venden?, ; Qué, cuanto y cuesta lo que compran?, ;,Como producen y venden? y ¢ Por
qué estan asi o porque mantienen ciertas condiciones?

IV. Cultural: Es el analisis de aquellas expresiones o manifestaciones como lo son creencias,
materialidades, imaginarios, discursos y simbolismos que dan sentido y pertinencia a cada uno de
los actos individuales y en colectivo de un grupo. Aqui son consideradas a partir de la influencia que
ejerce la cercania con el vecino pais del norte, Estados Unidos. Algunos cuestionamientos son:
¢,Por qué se cree en tal cosa y no en otra?, ; Qué significado tiene?, ; Desde cuando se menciona o
se considera determinada cosa?, ;En qué sentido y en qué contexto se puede justificar tal o cual
expresion?

V. Politica: La politica es el conjunto de objetivos, decisiones y acciones tomadas de forma
estratégica por el grupo en el poder para la consecucion de objetivos y solucionar problemas que, en
un momento determinado se consideran prioritarios. Cabe destacar que aqui se consideraran
algunos aspectos relacionados con la planificacion de los puertos, como su caracter de
Administracién Portuaria Integral en el caso de Ensenada. De las preguntas que se buscan
responder, destacan: ;Cuél fue el proceso seguido para detectar los problemas y determinar las
alternativas a implementar? ;Como lograr alianzas entre actores publicos y privados para lograr
politicas de mayor impacto? ;Cual es la responsabilidad de los diferentes actores en los resultados
propuestos? ;Cuéles son los posibles, intereses, negociaciones y conflictos que se derivaran de la
implementacion de la politica propuesta? ;Cual es la politica oficial establecida al respecto? ;Cual

es el marco juridico que lo regula?
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VI. Tecnoldgica: La tecnologia es una palanca clave para el desempefio de los procesos productivos.
Es la interfaz entre la humanidad y la naturaleza. La tecnologia es una creacién humana para
obtener medios a menor costo y lograr satisfacer fines. Sin embargo, su utilizacién ha dado origen a
grandes conflictos de orden social, ético, ecolégico y en general, humanos. Las preguntas basicas
para abordar esta dimensién son: ;,Cual es el nivel tecnoldgico que se tiene? ;Qué tipo de
tecnologia se aplica? ¢ Cuales son los impactos ambientales, sociales y econémicos que produce su
aplicacién? ;Cuales fueron las ultimas innovaciones tecnoldgicas introducidas?

Las actividades de los puertos analizados registran varios de los planos considerados por Ramirez, y
la consideracion de algunos de ellos dan la pauta para el abordaje analitico de este trabajo, en este
caso se consideran las tres primeras dimensiones: ambiental, social y econdmica.

En esta forma, se concibe a las actividades portuarias y el alcance regional que logran como una
actividad de flujos en el espacio y en su conformacidn espacial local existen diversas dimensiones
que responden a situaciones que la localizacion permite entender y explicar nucleos hacia donde se
dirigen que se asocian con lugares de interés comercial o turistico y magnitudes de los flujos que
son representados por el movimiento de personas y productos y servicios. Todo ello en conjunto

incidiendo en el espacio local de los puertos y las localidades en donde se insertan.

1.5 Conceptos basicos.

En esta seccion del trabajo se proporcionan los conceptos que se considera necesarios para explicar
y examinar el alcance regional de los puertos considerados, derivados de la Teoria de la
Localizacién y de la Teoria de la Interrelacion Espacial, ademas de los conceptos relacionados con
el sitio geografico en la peninsula de Baja California, los que ayudard a comprender el
funcionamiento de los sitios estudiados. (Cuadro 1.2.)

Los puertos son los sitios que en este trabajo estan considerados como las areas de estudio, de
acuerdo con Martinez, 2005, un puerto es: “Abrigo natural o artificial y seguro en la costa donde
puedan permanecer los buques y embarcaciones, provisto de instalaciones necesarias para,
reparaciones, reabastecimiento, embarcar, y desembarcar carga y pasajeros,” una definicién mas
sencilla es la concedida por el Instituto Nacional de Estadistica y Geografia (INEGI, 2010) un puerto
maritimo es: “Es el conjunto de obras, instalaciones y servicios que proporcionan el espacio para la

estancia segura de los buques mientras se realizan las operaciones de carga, descarga y
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almacenaje de las mercancias y el transito de pasajeros.” Es necesario hacer referencia que existe
una clasificacion de los puertos (Cuadro 1.3).

Cuadro 1.2. Conceptos basicos

Conceptos
basicos

Fuente: elaboracion propia con base en: INEGI, Ferrada, Martinez, SCT.

Cuadro 1.3. Clasificacion de puertos, seguin Secretaria de Comunicaciones y Transportes
Clasificacion Subdivision
Navegacion Altura
Cabotaje
Caracter Comerciales
Industriales
Pesqueros
Turisticos
Militares
Uso Publicos
Privados
Fuente: Elaboracién propia con base en: SCT

Las clasificaciones de puertos son basicamente de acuerdo con el tipo de navegacién, ya sea por la

capacidad de calado, para recibir embarcaciones mayores 0 menores y pueden ser de altura o
cabotaje respectivamente, los que interesan para esta investigacion son los de altura, sirven a
embarcaciones, pasajeros y bienes en navegacion entre puertos y sitios internacionales e incluso

nacionales. Asi como por el caracter de la actividad que puede ser comercial, que se concentra en el

manejo de mercancias o de pasajeros de trafico maritimo, Industriales, relacionados con industrias
establecidas en la zona de puerto o terminales, Pesqueros, donde la actividad principal esta
relacionada con embarcaciones y productos derivados de la actividad pesquera. Turisticos, en los
cuales pueden llegar cruceros turisticos y existen marinas. Militares, donde se ubican bases navales,

pertenecientes a la Secretaria de Marina, y por su uso publico o privado, (SCT, sff).
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- Isla. “es una porcion de tierra firme y/o rocas rodeada de agua” (INEGI, op. cit). Para el Instituto
Nacional de Ecologia (INE, 2010) ofrece una definicion mas completa: “Extension natural de tierra
rodeada de agua, que se encuentra sobre el nivel de ésta en pleamar. Incluye pequefias porciones
de tierra rodeadas de agua de manera permanente, asi como estructuras masivas escarpadas que
se encuentran emergidas permanentemente. Dentro de este término se incluyen a los arrecifes y
cayos”, de esta misma definicion se desprende el de: insularidad, que de acuerdo a Luna, (2012) la
define como: “la especificidad ligada a la discontinuidad geografica entre tierra y mar que pudiendo
ser cuantificable -en términos de tamafios, distancias, profundidades, origenes y/o vinculos
geomorfoldgicos con los continentes aledafios- depende de sus caracteristicas sociales, asi la
insularidad es la relacién dinamica que se construye entre un espacio insular y la sociedad que alli
vive, y la cuestion del tamafio y otras referentes a su fisiografia resultan menos importantes que la
de la ocupacién humana”.

-Peninsula. Porcién considerable de territorio de un pais o continente que se extiende hacia el mar
como un brazo rodeado de agua. (INEGI, 2012).

De acuerdo al Gobierno del Estado de Baja California “La Peninsula de Baja California es un brazo
de tierra que tiene un area de 143 600 km2, sin incluir las islas que bordean los aproximadamente 3
000 Km. de costa. Estas islas agregan otros 1 500 Km2. al territorio peninsular. Se encuentra bafiada
por las aguas del Océano Pacifico (al oeste y al sur) y separada del resto del territorio mexicano en
el noreste por el Rio Colorado y después por el Golfo de California o Mar de Cortés. Es una
peninsula rugosa de 1 200 Km. de largo y entre 45 y 250 Km. de ancho. Por el lado occidental, el
terreno desciende de forma progresiva en amplias planicies costeras.”

- Ciudad. “Espacio geografico creado y transformado por el hombre, con alta concentracién de
poblacién.” (INEGI, 2011)

- Ciudad portuaria, de acuerdo con Ferrada, (2008) “es : mas que un complejo técnico puramente, es
un complejo en torno a un modo de asentarse en el territorio, es un complejo de habitabilidad y
sustentacion, que tanto desde el punto de vista cultural y técnico, comparten un borde y una orilla en
comun.” La orilla a la que se refiere es el mar o el “borde marino”, al tomar en cuenta esta definicion
se sabe que es un lugar peculiar, el solo hecho de hablar de la costa y, precisamente es alli donde
se encuentra ademéas del puerto una ciudad, la cual esta estrechamente ligada, ya sea por el

requerimiento de mano de obra, la necesidad de las rutas o vias de comunicacion, e incluso algunos
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de los servicios dispuestos, hace reflexionar en lo compleja que es esta simbiosis y las actividades,
manejos y condiciones que de estas se derivan.

-Alcance segun Propin, (2003), se refiere a la escala en la que se analizara un fenémeno, ya sea
social o fisico dentro del espacio y hasta donde llegan las implicaciones de este mismo, dicha escala
puede obedecer a lo local, micro, meso, macro-regional y/o global.

-Area de influencia: “supone que los asentamientos actlian como centros que producen y exportan
los bienes y servicios que requieren tanto la poblacion de la localidad como la de su region
circundante, y esta solo puede medirse en términos relacionados con los bienes y servicios que
ofrece” (Garrocho, 1988, citado por Miranda; 2010).

Segun la Administracién Portuaria Integral Ensenada, (API, 2010). Las zonas de influencia estan
basadas en “La estructura del hinterland que define el area de accién de un puerto, al servir este
ultimo como punto de entrada y salida de mercancias e individuos. El desarrollo comercial de los
puertos contempla estrategias para la optimizacion fisica del area geogréfica que atiende en
términos de infraestructura y equipamiento. Por otra parte, ejecuta esfuerzos de gestion en busca de
la mejora continua de los servicios y normatividad aplicable, al mismo tiempo, representa el eslabon
que armoniza y fomenta el multimodalismo de su area geogréfica, la interfase terrestre y maritima,
los elementos que coadyuvan al desarrollo del hinterland son conectividad, costos, rapidez y
eficiencia y diversidad de los modos de transporte.”

- Hinterland. “representa un factor integrador en la conformacion de una logistica multimodal de
transporte que, contemplando todos los vectores posibles (carreteros - ferroviarios -
fluvial/maritimo), permite acercar a todos y a cada unos de los operadores, en la idea de usar
nuestro Puerto como puerta mas adecuada para canalizar, desde un pais hacia el exterior su
produccion, asi como servir a la importacion en la entrada de sus insumos.” (Ente Administrador
Puerto Santa Fe, 2011).

- Umland. “se refiere al especio inmediato de relaciones fundamentales, puesto que guarda una
estrecha relacion entre la ciudad y su espacio inmediato.” (Ramos, 1998).

“El término Umland (del aleméan, que significa tierra adentro) fue utilizado por primera vez en su
sentido geografico, por André Allix en 1914 y se empled para describir las &reas adyacentes a una
ciudad; en esta época Umland e hinterland eran utilizadas indistintamente® (Sanchez, 1983). Incluso
para los programas de planeacién tales conceptos son importantes, en los cuales “es indispensable

el considerar y evaluar el area de atraccion detentada por un ndcleo urbano, ya que estos funcionan
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como los polos de crecimiento que afectan a zonas especificas. Si se sabe de la estructura espacial

de las relaciones econdmicas ejercidas y ordenadas desde la ciudad se pondran emprender mejores

acciones para contrarrestar los desequilibrios econdmicos-espaciales” (Ibid).

1.6. Lineamientos metodoldgicos

El presente estudio se basa en un enfoque multidisciplinario donde se utilizaron metodologias de

investigacion cualitativas y cuantitativas, para comprobar la hipdtesis y lograr los objetivos

propuestos, para ello se siguieron los lineamientos metodoldgicos que a continuacion se detallan en

el cuadro 1.4.

Cuadro 1.4. Lineamientos metodolégicos

RUTA METODOLOGICA.

4

J

2.5e consultd y

Etapa de Indagacion

1.Revision de investigaciones: se

valord la informacion sobre el
tema de la  presente
investigacion, para la aplicacion
de las teorias que podrian
sustentar la investigacion.
recopilé
informacion de fuentes
bibliograficas: se evalud la
literatura, referente a la
investigacion que  aportara
informacion, tanto tedrica como
conceptual sobre las Teorias la
Localizacién vy de la Interaccion
Espacial y lo referente al
Dimensiones dee Andlisis, que
se obtuvo en diversas
bibliotecas.

3. Exploracion de fuentes
historicas: se revisaron fuentes,
bibliograficas, también
hemerograficas y en red que
aportaran elementos sobre la
conformacion de los puertos, su
evolucién y transformacion a lo
largo del tiempo.

Fuente: elaboracion propia.
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Etapa de Organizacion

4. Preparaciéon del primer trabajo de campo: se
concertaron citas y visitas a lugares estratégicos
como la Administracién Portuaria Integral de
Ensenada y la Isla de Cedros y sus instalaciones.

5. Trabajo de campo: se realizaron preguntas a los
actores  relacionados directamente con las
actividades del puerto y por medio de la observacién
directa, se identifico la dinamica que influye en las
relaciones y acciones que originan la importancia de
estos sitios en particular.

6. Vaciado de informacién obtenida en campo: se
integraron y comprobaron los datos obtenidos en
campo con la indagacion de gabinete.

7. Procesamiento de informacion estadistica:
obtencion de informacion proveniente de la
Administracion Portuaria Integral, de los censos y
conteos de poblacion del Instituto Nacional de
Geografia y Estadistica (INEGI), junto con
indicadores econoémicos para la construccion de
cuadros comparativos y graficas.

8. Produccion cartografica: se elabord una carta
base, se realizd andlisis en conjunto de la
informacién obtenida en campo y revisada en
gabinete, se obtuvieron mapas sintéticos, fisicos,
sociales econdémicos y acerca de areas de
conectividad y relaciones de los puertos y la
importancia que ambos tienen para el entorno
nacional e internacional.

l

Etapa de Consolidacion

9 .Redaccion de tesis: se
expresa de modo escrito el

transcurso de la
investigacion que tendra
como resultado la

comprobacién de la hipotesis
inicial 'y se alcancen los
objetivos propuestos y de
este modo se desarrolle el
trabajo completo
conclusiones presentadas al
término de este trabajo.
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Al confrontar los resultados de los pasos de la ruta metodoldgica aplicada se obtuvo la informacién
procesada y clasificada que fue plasmada a su vez en lenguaje cartografico, conducente a identificar
el alcance regional de los puertos de Ensenada y Cedros, aleatoriamente se realizé trabajo de

campo, con todo lo cual se llevé a cabo el anélisis.
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Capitulo Il. Contexto fisico e histérico de las localidades y los puertos de

Ensenada y Cedros

En este capitulo se hace referencia a los contextos fisico e historico en el que se desarrolla el estudio, los
cuales dan pauta para detectar las relaciones con el proceso portuario, y permiten explicar la situacion
que al respecto se observa en la actualidad a escalas estatal, municipal y local. Se conforma de dos
apartados uno el del contexto fisico con seis subcapitulos, que hacen referencia a la ubicacion, la
extension y los limites en los ambitos nacional y estatal, a la geologia, el relieve, la hidrologia, el
clima y la vegetacion, haciendo énfasis en el caracter insular de Cedros y peninsular de Ensenada.
El otro apartado se refiere al contexto histdrico dividido en dos subapartados correspondientes a dos
fases, la primera referida al desarrollo separado de la Europa espafiola que incluye desde los
primeros pobladores y la segunda del desarrollo articulado a la economia-mundo europea y el
mercado mundial.

2.1 Rasgos Fisicos
2.1.1 Ubicacion, extension y limites

Los puertos considerados, Ensenada y Cedros (Cedros y Morro Redondo) se sitian en el estado de
Baja California, ubicado en la Peninsula de Baja California localizada en el noroeste de México, con
limites marcados al norte por Estados Unidos, al este por el estado de Sonora y el, Golfo de
California y al sur por el estado de Baja California Sur. De los cinco municipios con que cuenta la
entidad, Mexicali es la capital, los otros son Tijuana, Playas de Rosarito, Tecate y Ensenada; que en
conjunto registran una extension de 51 952 km?, representando mas del 74% del total estatal. En
este contexto se localiza el municipio de Ensenada, por cierto como se menciond el de mayor
extension del pais, al que pertenecen los puertos considerados, aunque, ambos se encuentran en la
costa del Océano Pacifico mexicano, cabe sefialar que su cabecera municipal la -ciudad de
Ensenada- en donde se encuentra el puerto de igual nombre, esta sdlo 130 Km al sur de la frontera
norte entre México y los Estados Unidos de Norteamérica, en el Corredor Econémico Ensenada -
Mexicali, de gran relevancia regional, nacional e internacional; no asi Isla de Cedros en donde se
localizan los puertos Cedros y Morro Redondo, la isla aunque esta a sélo a 30 Km al noreste de
Punta Eugenia, la parte mas cercana de la peninsula; sin embargo dista de la localidad de Ensenada
423 km (Mapas 2.1y 2.2).
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Mapa 2.1. Localizacion de los Puertos de Ensenada y Cedros, en los contextos nacional,
peninsular, estatal
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Fuente: Elaboracién propia con base en INEGI, 2011.

Mapa 2.2 Localizacion de los puertos de Ensenada y Cedros
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Las coordenadas extremas del municipio de Ensenada son: Al Norte: 32° 21' latitud norte, al Sur: 28°
00' latitud norte, al Oeste: 112° 47’ longitud Este y al Oeste: 116° 53’ longitud oeste. En tanto el
puerto se encuentra en la costa del Océano Pacifico, con las siguientes coordenadas: Latitud 31° 51°
Norte y Longitud 116° 38" Oeste. En tanto la Isla de Cedros, se encuentra en el Océano Pacifico,
justo en el limite entre los estados peninsulares de Baja California Sur y Baja California, responde a
las coordenadas 28° 13' 0" Norte, 115° 15' 0" Oeste.

2.1.2 Geologia de la Peninsula de Baja California

La historia geoldgica de la peninsula de Baja California, se ha interpretado de acuerdo con la Teoria
de la Tectonica de Placas, debido a la separacion de las placas de la Litosfera en un periodo de 2 a
4 millones de afios durante la eras Geoldgicas: Mioceno y Plioceno. Este desplazamiento continua
en la época actual a través de la Falla de San Andrés con orientacién noroeste — sureste al fondo del
Golfo de California, la deriva sigue ocurriendo, se calcula que de 2 a 3 cm por afio. Ademas en la
regidn ocurrieron eventos tectonicos y magmaticos que con anterioridad le dieron variacion litologica,
se hallan rocas igneas, sedimentarias y metamérficas, las cuales datan de la era Mesozoica hasta la
era Cenozoica. Por esta naturaleza en el terreno es que encuentran yacimientos mineros, que
favorecen a la industria extractiva, por ejemplo en el estado de Baja California Sur, la de minerales
no metalicos como: la sal de Guerrero Negro, entre algunos mas, es importante mencionar esta
caracteristica ya que gracias a esta hay conexién directa con la Isla de Cedros, lo que a su vez
deriva en empleos en la isla (INEGI, 2011).

“En el noroeste de México, durante el Mioceno tardio y el Plioceno temprano, el extremo suroriental
de la actual Peninsula de Baja California se empez6 a separar del resto del continente, y las aguas
del Océano Pacifico penetraron por esta abertura, conformandose el protogolfo de California. A partir
del Plioceno, el margen continental se siguié desplazando hacia el noroeste hasta separarse casi
totalmente del resto de México, y dio como resultado la actual Peninsula de Baja California y su mar
interior” el Golfo de California (Aguayo y Trapaga, 1996).

“El rompimiento y el desplazamiento de la peninsula se debieron al movimiento de la Placa de
Norteamérica hacia el occidente, que asimil6 a la Dorsal del Pacifico oriental. Una vez en el interior,
los esfuerzos distensivos formaron el Golfo de California. En el fondo centro-meridional del golfo

afloran rocas igneas de composicion de corteza oceanica tipica. Por otro lado, durante los
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desplazamientos de la Peninsula de Baja California hacia el noroeste, de la Placa de Norteamérica

hacia el occidente, de la de Cocos hacia el noreste y la del Caribe hacia el oriente...” (Ibid.).

2.1.3 Relieve

En el particular caso del Estado de Baja California “se encuentra recorrido en el sentido de su eje
mayor, por una serie de sierras que en conjunto constituyen la Cordillera Peninsular y que estan
formadas basicamente por un nucleo granitico de gran tamafio formado en el interior de la corteza
terrestre; hoy se encuentra expuesto a la superficie o recubierto por las rocas sedimentarias y
volcanicas mas recientes. A tal nucleo intrusivo se le denomina batolito, y constituye la estructura
geoldgica mas importante de la entidad y de la peninsula entera.” La formacién de estos macizos
abarcan las eras desde el Paleozoico y hasta el Cuaternario. En el estado se encuentran un gran
numero de recursos geoldgicos para su aprovechamiento como: las rocas para utilizacion en
construccion, agua subterranea y energia geotérmica. (INEG, 2011).

En cuanto a la clasificacidn de provincias fisiograficas, la Peninsula de Baja California, se encuentra
entre dos, la Provincia de la Llanura Sonorense y la Provincia Peninsula de Baja California, ésta
ultima se divide a su vez en tres discontinuidades: el Desierto de San Sebastian Vizcaino, los Llanos
de la Magdalena y region del Cabo, (mapa 2.3).

La ciudad-portuaria de Ensenada, al igual que el municipio, en su gran mayoria se encuentra
relacionada con las Sierras de Baja California Norte, que se aprecian desde la frontera con Estados
Unidos adentrandose hacia el sur en el relieve de la entidad, son conocidas como las Sierras de
Juarez y de San Pedro Martir, las cumbres mas elevadas ascienden a un maximo de 2 828 msnm en
el Picacho del Diablo o también conocido como Cerro de la Encantada, de acuerdo al Instituto
Nacional de Estadistica, Geografia e Informatica, estas cimas han sido descritas como una “mesa
corrugada” de relieve poco pronunciado, con elevaciones de 150 a 300m la cresta occidental es mas
uniforme en comparacién al lado oriental, que es mas bien dentada, hacia la sierra de San Pedro
Martir las altitudes disminuyen hasta convertirse en valles. Hacia el sur el tipo de roca que se
encuentra en esta zona son areniscas y calizas, ademas los tipos de suelos mas encontrados son:
los regosoles edtricos, fluviosoles, litosoles, yermosoles, xerosoles y vertisoles cromicos (INEGI,
2011).
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Mapa 2.3. Provincias fisiograficas y relieve, Estado de Baja California
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Fuente: elaboracién propia con base en INEGI, 2011.

La isla de Cedros, alguna vez estuvo unida a la peninsula y debido a su posicién, las caracteristicas
encontradas en la isla pertenecen a la Discontinuidad fisiografica del Desierto de San Sebastian
Vizcaino, esta area ha sido interpretada como una continuacion peninsular de la plataforma
continental, esta subprovincia se proyecta hacia el Oeste desde la cordillera bajacaliforniana
finalizando en punta Eugenia que continua hasta Isla de Cedros, el Desierto del Vizcaino
principalmente arenoso, presenta pocas colinas bajas de menos de 100 msnm. Carece de un
sistema de drenaje establecido, los arroyos que bajan del oriente se extinguen antes de formar
cualquier afluente en la sierra. “La llanura queda interrumpida en el oeste por la sierra de Vizcaino y

en el sur por la de Santa Clara. La primera, cuya extension al norte es la isla Cedros, es baja (s6lo
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en tres areas se eleva de 700 a 1 000 msnm.), escarpada y discontinua, con rocas sedimentarlas de
varios tipos y rocas metamorficas...” (INEGI, op. cit.). Lo que predomina son llanuras desérticas, los
suelos que se encuentran en la zona son: Solonchak 6rtico, yermosoles salinos, regosoles eutricos

asociados a fluviosoles y yermosoles, también litosoles.

2.1.4 Hidrologia

En cuanto a los recursos hidricos, en el estado de Baja California son pocos, los cuerpos de agua
continentales como lagos, rios, arroyos, manantiales u otros, son restringidos, aunado a que la
precipitacion es también escasa, normalmente va de 200 a 300 mm al afio. El volumen de agua
aprovechable para la entidad es de 3 250 millones de m3 anuales, distribuido en las corrientes
epicontinentales y subterraneas. La gran mayoria de estos recursos se encuentran en el Valle de
Mexicali (cerca del 88%) el resto se distribuye a lo largo de la entidad. Las regiones hidrolégicas que
comprende el estado son cinco: (Cuadro 2.1y Figura 4) Ver CONAGUA, 2008.

Cuadro 2.1. Regiones Hidroldgicas del estado de Baja California

Region Hidroldgica (clave) Nombre Municipio/Localidad
1 B.C Noroeste Ensenada
2 B.C Centro — Oeste Vizcaino
4 B.C Noreste Laguna Saluda
5 B.C Centro — Este Santa Rosalia
7 Rio Colorado Rio Colorado

Fuente: elaboracién propia con base en CONAGUA, 2008.

Las mencionadas regiones se encuentran dentro la Regidn Hidroldgica — Administrativa no. 1, a su
vez los principales rios dentro del estado son: Rio Colorado y Rio Tijuana, de acuerdo a la Comisién
Nacional del Agua, estos se encuentran dentro de los 30 primeros rios en importancia dentro del
pais, esto debido al escurrimiento natural medio superficial (millones de m3/ al afio) 1,863 mm3y 78
mm3 respectivamente, con 160 km. para el rio Colorado y 143 km. para Rio Tijuana respecto a su
longitud (CONAGUA; op, cit).
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Mapa 2.4. Recursos hidricos, Estado de Baja California
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Fuente: elaboracion propia con base en INEGI, 2011.

Capitulo 11

2.1.4.1 Hidrologia subterranea

Ademas de las corrientes que desembocan en el Océano Pacifico, y colindan con ciudades como

Tijuana y Ensenada, la red hidroldgica también estd formada por el rio Tecate, los arroyos

Guadalupe, Las Palmas, Santo Tomés, San Vicente, San Telmo, San Carlos, Santo Domingo y El

Rosario. Existen tres presas de almacenamiento: Abelardo L. Rodriguez, El Carrizo y Emilio Lopez

Zamora. El agua en esta zona es ocupada para uso doméstico y actividades agropecuarias por

ultimo industriales. Dividido en tres cuencas: Cuenca Arroyo Escopeta-Cafién de San Fernando,

Arroyo de las Animas-Arroyo Santo Domingo y Rio Tijuana-Arroyo de Maneadero. (Gobierno del

Estado, 2012).
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No existen escurrimientos superficiales netamente permanentes, esto esta estrictamente relacionado
con la recarga de los acuiferos, la red hidrografica de Baja California es reducida aunque también se
debe a las caracteristicas geologicas, la distribucién de los mantos acuiferos es mas bien
heterogéneo, localizados en un areas relativamente pequefas, con excepcion del acuifero del Valle
de Mexicali (donde se encuentra uno de los distritos de riego méas importantes del pais, aunque
presenta problemas de sobreexplotacion). Tal recurso se considera no renovable en la entidad, toda
la zona se considera de veda a la extraccion, en las cuencas con equilibrio se permiten los usos
prioritarios de agua, como abastecimiento de areas urbanas y se prohiben consumos que impliquen
grandes volumenes como la agricultura. Los usos del agua se distribuyen de la siguiente manera en
el estado de Ensenada (Cuadro 2.2).

Cuadro 2.2. Usos del agua, Ensenada, 2007

Uso Cantidad (Mill. m% afo) Porcentaje (%)
Agricola 2 564 82.6
Abastecimiento publico 266 8.6
Industria autoabastecida 80 2.6
Termoeléctrica 195 6.3
Total 3105 100

Fuente: elaboracién propia con base en CONAGUA, 2008.

2.1.5 Clima

La temperatura media anual es entre 18° y 19° C, las temperaturas mas altas son mayores a 30° C
estas se presentan en los meses de mayo a septiembre, por lo contrario la més bajas de 5° C en
enero. Las lluvias son muy escasas, 200 mm de precipitacion anual total. En la porcién noroeste del
estado se encuentran los climas templados y secos con lluvias de invierno. INEGI, 2011. Son 6 los
subtipos (Cuadro 2.3).

Cuadro 2.3. Tipos de clima en el municipio de Ensenada y superficie municipal

Clima (tipo o subtipo) Simbolo Superficie municipal (%)

Templado subhimedos con lluvias en Cs 3.57
invierno

Semifrio subhumedos con lluvias en C(BE)s 3.47
invierno

Seco templado BSk 24.69
Muy seco muy calido y calido BW(h") 6.94
Muy seco semicalido BWh 42.74
Muy seco templado BWk 18.59

Fuente: Cuaderno Estadistico Municipal, Ensenada. INEGI, 2005.
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De acuerdo con la hoja de climas del Nuevo Atlas Nacional (UNAM; 2007), los climas que se
encuentran en el estado de Baja California, de acuerdo al sistema modificado de Képpen, son: muy
calido muy arido con temperaturas mayores de 18°C con régimen de lluvias intermedio (BW(h’)h),
semicalidos muy aridos con régimen de lluvias en invierno que presenta una temperatura media
anual de entre 18° y 22°C (BWh’(h)s ) dentro de esta region climatica no solo del estado sin de la
peninsula se encuentra la isla de Cedros, con clima templado arido con temperaturas medias
anuales de 12° a 18°C y régimen de lluvias en invierno (BSks), también, dentro de esta zona se
encuentra la ciudad portuaria de Ensenada, con climas templados subhumedos con temperaturas de
12° y 18°C (Cs), con régimen de lluvias en invierno y semifrio subhimedos con temperaturas entre -
2°y5°C (Csb’). (Mapa 2.5).

2.1.6 Vegetacion

La presencia de vegetacion se encuentra estrechamente relacionada con el clima y dada la
particularidad de la region, se encuentra un tipo predominante de vegetacion este es el matorral,
aunque también se considera la vegetacion producto de la agricultura dentro de esta clasificacién.
(Cuadro 2.4).

Cuadro 2.4. Vegetacion y porcentaje municipal, Ensenada

Tipo de Porcentaje Nombre cientifico Nombre local Utilidad
|_vegetacion. | municipal (%)
Matorral 84.59 Adenostoma fasciculatum, Chamizo prieto, Forraje,
Ambrosia, Bursera hierba del burro, medicinal,
hindsiana, Fouquiera estafiate, torote artesanal.
columnaris, Agave shawii. prieto, cirio,
maguey.
Bosque 4.82 Pinnnus jeffeyi, Pinus Pino colorado, Industrial, lefia.
monophylla, Pinus contorta, pino pifionero,
Quercus, Platanus. encino, alamillo.
Agricultura 417 Triticum aestivum, Medicago Trigo, alfalfa, Comestible,
sativa, Zea mays, Ordeum maiz, cebada. forraje.
vulgare.
Otro 6.42 Abronia maritina, prosopis, Alfombrilla, Forraje, lefia,
Distchlis, Dudleya. mezquite, zacate, ornamental.
siempreviva.

Fuente: Cuaderno Estadistico Municipal, Ensenada. INEGI, 1997
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Mapa 2.5. Climas del Estado de Baja California
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Fuente: Nuevo Atlas Nacional de México, 2007.

2.2 Rasgos histéricos de Ensenada e Isla de Cedros

Estos permite observar el desarrollo evolutivo y tener elementos para poder seguir la cronologia y
localizacién de los impactos humanos de acuerdo a Meyer y Turner, (1990), ya que en la zona de
estudio se aprecian diferentes maneras de ocupacion y transformacién que la poblacion ha ejercido
sobre el espacio, en donde ademas, los puertos actian como nodos de articulacién internacional de
México.

En el contexto latinoamericano se configura un modo de pensar acerca de las interrelaciones del
hombre en su entorno ecoldgico, econdmico, social y politico como visién histérico critica, ligada a la

ecologia politica, sobre las diferentes formas en que los poderes dominantes en diferentes épocas
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concibieron y ejecutaron sus estrategias de apropiacion de la naturaleza latinoamericana, y un
balance de sus consecuencias ambientales y sociales. Esto da sentido de emancipacion a la Historia
en América Latina, de acuerdo a Castro, (1995), quien considera adecuada una periodizacion,
acorde con los cambios acontecidos en la region latinoamericana y que marcan el desarrollo de su
historia.

En el cuadro 2.5 se desglosan las fases que se han registrado en los en los puertos objeto de
estudio y las localidades en donde se ubican, para entender los procesos sociales y territoriales que

permiten observar los principales acontecimientos que inciden en las caracteristicas actuales.

Cuadro 2.5 Periodizacion de Relaciones Sociales, Econdmicas y Politicas en América Latina

Fases / subfase

Periodo
Fase 1. Desarrollo separado de Antes de 20 000 a. C / Siglo XVId. C
Europa
Subfase . Del poblamiento original al desarrollo de la agricultura (20 000
a.C./7.000-5.000 a.C.).
Subfase I Del desarrollo de la agricultura al surgimiento de estados

Tributarios de base agraria (900 a.C./siglo XVI d.C.).

Fase 2. El desarrollo articulado a la | Siglo XVI/ Siglo XX.
economia - mundo - Europa y el
mercado mundial.

Subfase IIl. El desarrollo en la periferia de la economia-mundo europea
(Siglo XV I/circa'1870).

Subfase IV. El desarrollo articulado al mercado mundial contemporaneo
(circa*1870 / 2012)

*circa: alrededor de...
Fuente: Castro, 1995.

2.2.1. Fase1. Desarrollo separado de Europa (antes de 20 000 a. C - Siglo XVI d. C)

Subfase I. Del poblamiento original al desarrollo de la agricultura (Primeros pobladores)
Los primeros pobladores en el territorio de la porcidén noroeste de la peninsula bajacaliforniana,
procedian de cazadores de Siberia que llegaron después de cruzar el estrecho de Bering y se
asentaron en América hace unos 40 000 afos. En los siglos siguientes se establecieron areas

culturas como la de San Dieguito que dieron origen a asentamientos conocidos como los Joyanos

! La palabra circa, significa alrededor. Se usa al hacer referencia a datos que son inciertos o aproximados, por lo que
utilizar circa indica que la fecha o valor es una estimacion aproximada
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que a su vez dieron paso a la cultura Kumiay y los demas grupos étnicos de la zona como los
Cucapas entre otros. Los primeros pobladores que habitaron las tierras de Ensenada y sus
alrededores fueron descendientes del tronco lingiistico de los Yumanos que se dividian en varios
grupos indigenas (Cucapas, Kiliwas, Paipais y Cochimies) las diferentes etnias establecidas en la
peninsula sobrevivieron utilizando los recursos a su alrededor y practicando la agricultura basica y la

pesca, sus principales actividades. (Padilla, 1999).

Subfase Il. Del desarrollo de la agricultura al surgimiento de estados tributarios de base
agraria (900 a.C./siglo XVI d.C.)

Mucho antes de la llegada de los Espafioles, los pueblos indigenas de México habian tenido
presencia en las variadas regiones del pais. En tiempos prehispanicos las islas del Océano Pacifico
cercanas a Baja California como: las Coronado, Todos Santos, San Martin, San Jerénimo, Cedros y
San Benito, fueron, no solo visitadas, también pobladas, por la poblaciones nativas/indigenas
locales. Estos grupos obtenian alimento de los litorales, como: abulén, peces, mamiferos marinos,
mariscos y aves, utilizaban algunas conchas para elaborar herramientas o adornos por lo que ha
sido posible encontrar algunos vestigios de “talleres” y utensilios de rocas en diferentes sitios de las
islas. “De particular interés es el hallazgo de una flecha de la cultura Clovis con mas de 11 mil afios
de antigliedad, encontrada en la Isla de Cedros, asi como una serie de entierros y pinturas rupestres
que dan cuenta de la presencia humana” (INE, 2010). Dados estos hallazgos, se supone que pudo
haber una ruta maritima, previa a la que se supone alguna vez se utilizo a través del estrecho de
Bering. Los grupos Cochimies habitantes de Isla de Cedros, empleaban embarcaciones hechas a
base de los propios disefios de los islefios, en la lengua nativa la isla se conocia como: Huamalgua,

lo que significa: La Nebulosa (/bid.).

2.2.2. Fase 2. El desarrollo articulado a la economia - mundo - Europa y el mercado mundial.

Subfase lll. El desarrollo en la periferia de la economia-mundo europea
En lo referente a Ensenada “La bahia de Ensenada fue descubierta en el siglo XVI, posteriormente,
a lo largo del periodo colonial arribaron en forma esporadica otras expediciones maritimas. Fue

hasta el siglo XVIIl cuando se explord la regién por tierra” (Pifiera, 2006).

34



Alcance Regional de los puertos de Ensenada y Cedros, Baja California Capitulo 11

Hacia 1532 que una expedicion a cargo de Diego Hurtado de Mendoza quien partio de Acapulco,
que a lo largo de su viaje descubrié algunas islas como Las Magdalenas, hoy islas Marias, siguié su
curso hacia el norte y se adentrd al Golfo de California hasta el paralelo 27 “la falta de provisiones y
el mal tiempo amenazaron la navegacion, algunos hombres se amotinaron y exigieron el regreso, a
lo que Hurtado de Mendoza tuvo que acceder, entregd a los marinos rebeldes uno de los barcos en
el que se devolvieron a las costas de Jalisco y el capitan siguié el viaje en el otro navio, pero
naufragd y perecié ahogado...” Al no tener noticias de esta expedicién se dispone una mas en 1533
después de un motin a cargo de Fortun Jiménez, llegan a la actual bahia de la Paz. Cortés realiz6
algunas exploraciones, una de las cuales posiblemente llegd hasta las costas occidentales de la
peninsula aproximadamente a los 25° de latitud (Ponce, 2004).

En 1542, Juan Rodriguez Cabrillo, a las ordenes del Virrey Don Antonio de Mendoza, conduce una
nueva expedicion, toca varios puntos sobre la peninsula, el 17 de septiembre desembarcan en la
bahia bautizada en ese momento como San Mateo, algunos dias después llega a lo que hoy se
conoce como el puerto de San Diego, tratando de encontrar el estrecho de Anian. Durante la
siguiente mitad de este siglo las expediciones y reconocimientos continuaron. En el afio 1602 el 2 de
noviembre, con motivos de seguir explorando el Pacifico Norte, el capitan Sebastian Vizcaino zarpa
de Acapulco y a su paso por el norte de la peninsula arriba cerca del paralelo 32 y asi “avistaron un
cabo de piedra negra que llamaron Todos Santos y “una gran ensenada” resguardada por dos islas,
a la que rebautizaron como bahia de la Ensenada de Todos Santos” (Pifiera, op. cit).

A inicios del siglo XVII, la colonizacion de la peninsula fue una estrategia del gobierno de la Nueva
Espafia; posteriormente “entregaron casi todo el territorio bajacaliforniano, a inversionistas
extranjeros y nacionales con la esperanza de que se poblara. Sin embargo, tales empresas se
dedicaron casi siempre a obtener los beneficios inmediatos que se pudieran, para luego abandonar
las colonias sin cumplir con los compromisos con el gobierno, lo cual vino a ser un problema cronico
que afectd el desarrollo de la poblacién nativa” (Ponce, op. cit)

Hacia el afio 1683 “Acomparfiado del padre Kino, el almirante Isidro Otondo y Antillon construye el
fuerte de San Bruno, primer presidio de estas tierras” (INEGI, 1997a).

A partir de 1697, y durante casi setenta afios, los jesuitas desarrollaron un sistema misional con un
amplio margen de autonomia respecto de la Corona. Bajo esta forma de poblamiento se sentaron las
bases para la gradual colonizacién de la peninsula” (Pifiera, op. cif). Quienes fueron expulsados y se

entregd el sistema de misiones a los Franciscanos. “la funcion evangelizadora, por designacion de
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Rey de Espafia Carlos lll en 1767 se encomendd a los Dominicos y Franciscanos; por influencia de
los primeros se dividié California, con la intencién de separar las acciones evangelizadoras de
ambas ordenes...” (INEGI, 1997). Con esta reparticidn de tierras entre estos dos grupos religiosos
se dividio, la Antigua California quedo a cargo de los dominicos y la nueva California correspondié a
los Franciscanos. “En 1776 cuando se cred la comandancia y Capitania General de las Provincias
Internas de la cual dependieron. En 1785 se dividié en 3 comandancias a las provincias internas,
hasta 1787 que se redujeron a dos, a lo cual las Californias quedaron bajo jurisdiccion de la
Comandancia General de las Provincias de Occidente; cuando quedo una, pasaron a depender del
virrey de la Nueva Espafia hasta la Independencia.” (Ibid).

“‘En 1804 el alférez José Manual Ruiz adquiere el lugar conocido como Rancho Ensenada de Todos
Santo, desde el Maneadero por el sur, hasta Arroyo del Carmen por el norte; asi se convierte en el
primer colono de Ensenada. Afios después una de las hijas de Ruiz, se casa con Francisco Xavier
Gastelum” convirtiéndose en su segundo propietario. Se empez6 a poblar la parte de la bahia de
Todos Santos que corresponde actualmente a la ciudad de Ensenada y se elabora la primera ley
politica llamada acta constitutiva donde se otorga nombre legal, y categoria politica de Territorio
Federal de las Californias (Padilla, 2009).

“Mediante el tratado de paz con los Estados Unidos de Norteamérica del 2 de febrero de 1848, se
separo6 en forma definitiva a Alta California y quedd unicamente la peninsula de Baja California como
parte del territorio de la Republica Mexicana. Por decreto del 12 de abril de 1894 se fraccion6 el
Territorio de la Baja California en dos partidos llamados de Norte y Sur (INEGI, 1997b).

Ensenada fue considerado como lugar de reposo y refugio para comerciantes, militares y viajeros
que transitaban entre las dos California, presentd desde entonces gran importancia estratégica,
sobre todo después de la guerra con Estados Unidos, aprovechando las caracteristicas del puerto y
la posibilidad de inversion en la naciente minera, ya existia de parte del gobierno mexicano una
politica para incentivar el comercio. En 1855 por decreto presidencial, se autorizd la exportacion de
minerales, situacion que legitimd el contrabando ya ejercido en la zona. En 1870 Ambrosio del
Castillo, descubre oro en el valle de San Rafael, lugar que seria conocido como Real del Castillo. La
fiebre de oro se desatd, buscadores norteamericanos cruzaron la frontera, los escasos pobladores
de Baja California migraron al naciente mineral. Debido a este auge se cambio la cabecera politica,
al Real del Castillo, donde duré 10 afios. “En 1877 en Ensenada se abre oficialmente el puerto al

comercio de viveres y enseres del interior del pais y de importaciones del oriente (API, 2010).
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Los antecedente en cuanto a la isla de Cedros, en el siglo XV iniciadas las expediciones europeas,
el gobernador de Cuba organiza la primera expedicidén espafiola cargo de Francisco Hernandez de
Cordoba quien llega después de algunos meses a la hoy conocida Peninsula de Yucatan.
Posteriormente en ofra expedicion el mismo gobernador de Cuba envia a Juan de Grijalva,
navegando por el Golfo de México y debido a errores de orientacién se descubren islas como
Cozumel, la actual Isla del Carmen entre otras. La tercera expedicion fue comandada por Hernan
Cortés, quien en este viaje ademas de descubrir y “conquistar” nuevos sitios, instaura la figura
juridica-politica de municipio, afos después de esto explora areas al norte, decide enviar a
Francisco Cortés Buenaventura (sobrino suyo y Gobernador entonces de Colima) es cuando en el
Océano Pacifico descubre varias islas. Posteriormente, otro enviado mas de Cortés, Diego Hurtado
de Mendoza y Nufio Beltran exploran las islas del Norte. Las diferentes expediciones provocan que
una misma isla sea nombrada de diferentes maneras. Es en 1536, que sin el apoyo real el Capitan
Cortés gesta la ultima de sus expediciones, llega a las aguas del Golfo de California, es en este viaje
que se adjudica el descubrimiento de islas como Tiburdn, Cedros y San Esteban, con tal hecho el
Virrey Mendoza se muestra interesado y ordena la exploracion cuidadosa de las tierras encontradas.
Durante la Epoca Colonial las excursiones en estas latitudes continuaron y marcaron las rutas de los
navegantes, por lo general de los espafioles, se dice que sirvieron como base para la apropiacion de
los territorios continentales (Cabada, 2005).

Hubo una temporada, alrededor de los afios siguientes a 1730 que la que la isla se despobld, ya que
los padres de la orden Dominica, quienes tenian a su cargo la tarea de evangelizacion en el area de
Baja California, deciden mudar a los grupos indigenas al continente para facilitar esta labor. Durante
siglo y medio la isla fue ocupada como resguardo para piratas y cazadores de mamiferos marinos.
La reinstalacion de la isla se dio a fines del siglo XIX, estableciéndose compafiias mineras. ‘La
actividad minera se desarrolld hasta la segunda década del siglo XX y, una vez concluida, los
habitantes volcaron sus expectativas hacia la que hasta hoy sigue siendo la principal actividad

economica: la pesca, principalmente de langosta roja y abulén (Garcia, 2008).

Subfase IV. El desarrollo articulado al mercado mundial contemporaneo

El 15 de mayo de 1882 ,se considera “‘como la fecha de fundaciéon, porque ese dia llego el decreto

del Presidente de la Republica, General Manuel Gonzalez, que establecia que la cabecera del
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Partido Norte de la Baja California se trasladara de Real del Castillo a la Ensenada de Todos
Santos” (Trujillo, 2004). En el mismo afio se le confiere la categoria politica de “Cabecera del Partido
Norte y del ilustre Ayuntamiento de la Frontera” ademas se realiza el plano urbano del primer cuadro
de Ensenada.

Al afo siguiente el presidente Porfirio Diaz decreta una nueva Ley de Colonizacion que permiti6 la
entrada de capitales extranjeros, esto dio paso a compafiias deslindadoras de terrenos, el aleman
Luis Huellar en asociacién con el norteamericano George H. Sisson adquirieron a través de la
compaiiia Internacional de México terrenos en Ensenada. “en 1886, se le confiere la categoria de
puerto de altura.” Las compafiias deslindadoras cambiaron de nombre y de reglamentos para
favorecerse a si mismas y no fue sino hasta 1906 que se empezaron a disolver, después en 1915
Ensenada dejaria de ser capital para cederle el merito a Mexicali (API, op. cit).

En 1919, se otorga la concesion para la construccion de un muelle por disposicion oficial. En 1930
los distritos norte y sur de la Baja California cambian a territorios, quedando constituidos el territorio
norte por tres delegaciones: Mexicali, Tijuana y Ensenada, después en 1938 se da la disposicion de
practicaje para el puerto e introducir el pais del norte por via terrestre el alcohol.

El 16 de enero de 1952, se crea el municipio de Ensenada. Para febrero de 1955, se publican las
tarifas generales de maniobras para el puerto, en 1956, se inicia la construccion del rompeolas
principal y de rellenos para ganar terrenos al mar. El 1ro de de diciembre de 1972 se concluye una
primera etapa de rellenos, los terrenos ganados al mar, se decretan bienes del dominio publico y se
incorporan al puerto. En 1974, se ratifica su habilitacion como puerto de altura. En 1975 la empresa
paraestatal Servicios Portuarios y Maritimas de Ensenada, absorbe los gremios de trabajadores
portuarios. En 1990, se comenzaron a transportar contenedores por el puerto.

En 1991, cambiaron las dimensiones de los buques portacontenedores motivo por el que dejaran de
arribar a Ensenada. En 1993, el embargo atunero impuesto por Estados Unidos, provocod una
disminucion de actividades. Sin embargo, en esos afios el arribo de cruceros inicié el desarrollo de
una importante actividad turistica en Ensenada. A partir de 1994, con la promulgacion de la Ley de
Puertos, la creacidn de la Administraciones Portuarias Integrales y la concesion integral para el uso,
aprovechamiento y explotacién de los bienes y la prestacion de los servicios portuarios del Recinto
Portuario, que otorgd la Secretaria de Caminos y Transportes, con un nuevo enfoque, el puerto de
Ensenada inicia su modernizacion, adaptandose al comercio maritimo internacional conservando su

vocacion maltiple. El 1ro de junio de 1998 se inaugura la nueva Base Naval. En 1999 se propone a
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las Secretarias de Comunicaciones y Transportes y de Medio Ambiente, Recursos Naturales y
Pesca, una nueva delimitacion para el Recinto Portuario de Ensenada (ibid).

En el afio 2010, se le otorga al puerto de Ensenada entre otros puertos federales, como: Manzanillo,
Lazaro Cardenas, Altamira y Veracruz, la marca de Calidad la cual consiste en la eficiencia y
competitividad de los servicios a usuarios y clientes, esto basado en la metodologia utilizada en
Valencia y Barcelona. En la pasada administracion se habian invertido en el desarrollo del puerto
casi 50 millones de pesos, mas de la mitad de esos recursos el 55% correspondio a recursos
publicos y el resto a recursos privados. La inversion en el periodo 1995 - 2000 permitio crear 40
terminales e instalaciones portuarias, 11 plantas industriales nuevas, ademas de 5 muelles nuevos
para cruceros. De los puertos ya mencionados, Ensenada, destacd por las garantias en los procesos
de desatraque, atraque e importacidn, en conjunto las actividades de todos los puertos, se dirigen en
tres direcciones, la calidad dirigida a los clientes junto la relacién entre empresas que demandan
niveles de calidad internacional, ademas los prestadores de servicios y la integracion del puerto, por
ende mejora el servicio de esta herramienta comercial.

En el periodo 2007 — 2012 el Programa Sectorial de Comunicaciones y Transportes manejé como
meta la implementacion de la Marca de Calidad en los puertos que manejan movimientos de
contenedores y de esta manera hacer eficientes los servicios portuarios. Cabe destacar que entre
los afios 2011 y 2012 se incremento el arribo de cruceros en 16% esto de acuerdo a la Secretaria de
Turismo y al Comité de Cruceros coordinado por Proturismo Ensenada, en contraste a los puertos
del Caribe y el Pacifico, dado la localizaciéon del municipio de Ensenada a la linea fronteriza con
Estados Unidos es por eso que lineas como: Celebrity Cruises, Solstice, ofrecen recorridos de una
duracion aproximada de 9 dias dirigidas hacia Seattle, dentro de esta ruta tocan algunos puertos
como: San Diego, Los Angeles, Santa Barbara y San Francisco en California, asi como Astoria y
Victoria (API, 2012).

En el caso de Isla de Cedros, uno de los vinculos importantes con la peninsula de Baja California es
con Guerrero Negro. Esto fue a partir del descubrimiento de depdsitos de sal fosil, en salitres
naturales formados naturalmente por la evaporacién del agua de mar que inunda los terrenos
planos, en la partes bajas de la Laguna Ojo de Liebre, por mucho tiempo se extrajo de manera
rudimentaria la sal de este sitio, se transportaba en géndolas mineras hasta un embarcadero de
madera en el extremo de la laguna, para llegar a pequefias embarcaciones. Fue en la década de los

50’s cuando las salinas de California y San Francisco dejaron de abastecer a la industria papelera,
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los empresarios norteamericanos buscaron un lugar adecuado para ubicar instalaciones productoras
de sal. Fue Daniel K. Ludwidg presidente de la empresa National Bulk Carriers, que interesado,
comenzo los tramites ante la entonces Comision de Fomento Minero del Gobierno Mexicano para la
explotacion de las salinas de Guerrero Negro.

El 7 de abril de 1954 se constituye Exportadora de Sal S.A (ESSA)., el primer embarque de sal sale
del puerto llamado Venustiano Carranza en marzo del 1957 con una cantidad de 8,708 toneladas. Al
paso del tiempo los terrenos de la salina crecieron, su produccion fue aumentando de 79, 790
toneladas a 7 millones de toneladas al afio. En 1960 inicié la participacion de ESSA en el mercado
japonés, 5 afios después se inicia todo un programa de inversion para aumentar la capacidad,
produccion y comercializacion, ademas se construyen nuevas instalaciones portuarias y una planta
lavadora en el interior de la Laguna Ojo de Liebre, en el puerto de Chaparritos, también Isla de
Cedros se vio beneficiada con este programa, en las instalaciones portuarias, infraestructura
industrial y habitacional, se habilitaron. “El 15 de noviembre de 1966 se constituy6 la Empresa
Transportadora de Sal, S.A., empresa filial de ESSA, para transportar sal por medio de barcazas y
remolcadores de Guerrero Negro, B. C. S. a Isla de Cedros B. C., en donde embarcaciones de gran
calado reciben la sal y la transportan hacia su destino final en el mercado internacional.” (Secretaria
de Economia, 2010.).

La regulacién de los cuerpos fisicos que comprenden el territorio insular empez6 a partir del afio
1917, tal ordenacion se refiere a la Constitucional dentro de los articulos 42 y 48. Anteriormente los
Unicas entidades federativas que reconocian limites marinos eran: Campeche Jalisco, Guerrero,
Oaxaca, Sonora, Sinaloa, Tabasco, Tamaulipas, Veracruz y Yucatan, los estados que componen
actualmente la peninsula de Baja California, no existian como tal, eran catalogados como territorios
federales (estas entidades dependian directamente del Gobierno Federal, por lo tanto no eran
considerados estados libres y soberanos) esta situacion anulaba la posibilidad a los territorios de
reclamar alguna isla para si. Fue entonces hasta enero 1935 gracias a reformas constitucionales que
se divide el territorio en norte y sur pero continua bajo el mandato del Gobierno Federal. Es a
principios de la década de los 50°s que el Territorio Norte, se transforma en estado de la federacién,
pero no se reconoce o reclama como parte del territorio las islas que se encuentran en las aguas del
Pacifico o del Golfo de California.

Sin embargo en 1959 se publica en el Diario Oficial del Estado la reforma del Articulo 7° de la Ley

Organica Municipal, la division del estado en cuatro municipios, de estos tres integraron islas a su
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jurisdiccion. Mexicali incluyo varias islas del Golfo de California: Isla Encantada, Isla San Luis, Isla
Angel de la Guarda, Isla Salsipuedes, entre otras. Tijuana en tanto obtiene la autoridad sobre las
Islas Coronado. Ente las islas que pasan a componer parte del estado, al Municipio de Ensenada,
fueron: San Benito, Todos Santos y de Cedros por mencionar algunas (Cabada, op. cit.).

La explotacion de ciertas especies como la sardina empez6 a inicios del afio 1916, en la bahia de
Monterrey, California, Estados Unidos, su captura se increment6 debido a la necesidad de alimentos
durables y de transporte sencillo, sobre todo para combatientes de las guerras mundiales. Hacia
1927 comenzd la pesqueria comercial de esta especie de tunidos, en México, especialmente en la
zona noroccidental de Baja California, que tenia como base de desembarco los puertos de
Ensenada e Isla de Cedros (SEMAR citado por Del Moral; 2010).

Entre 1927 y 1945, se utilizaron los mismos métodos de pesca, durante las mismas temporadas que
en el estado de California de Estados Unidos, pero el volumen promedio de captura en México
durante los primeros 11 afios se mantuvo por debajo de las mil toneladas métricas por afio, debido a
que la capacidad de industrializacién era reducida. Entre 1946 y 1952 aumentaron las capturas
hasta alcanzar la cantidad de 16 200 tm al afio, estas se trasladaban de California hacia Baja
California, este incremento se vio influenciado por el crecimiento industrial de manera acelerada en
Ensenada, esto debido a la creacion de empresas pertenecientes al general Abelardo L. Rodriguez;
Astilleros Rodriguez, S.A., y Pesquera Pacifico, S.A de C.V, una daba servicio a embarcaciones
sardineras y la segunda procesaba el tunido en sus instalaciones de enlatado y transformacion en
harina.

Desde 1953 aumentd la capacidad de procesamiento de la industria sardinera de Ensenada, esto
provocd que se buscaran nuevas areas de pesca hacia el sur del puerto, bahias Vizcaino en B.C,
pero debido a la lejania y aumento de costos del manejo de la flota se establecieron otros puertos
base y de desembarque como: Isla Margarita, entre otros sitios. Fue a partir de la década de los 60°s
que la actividad de las pesquerias tuvo un despunte, ademas de haber descubierto importantes
recursos en el Golfo de California, se extendié dicha actividad de las pesquerias hacia estados
como: Sonora y Sinaloa. Durante el siglo pasado las pesquerias del oeste de Baja California, no se
relacionaban entre si, los atunes se enlataban para consumo humano, y las sardinas de buena
calidad se congelaban y exportaban a paises de oriente como Corea del Sur, Filipinas, Japén y
Australia, en tanto las sardinas de mala calidad se vendian a procesadoras locales de harina. Toda

la sardina era procesado en Ensenada, habia dos tipos de actores: las plantas congeladoras y las
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reductoras, no existia preocupacion por el abastecimiento del insumo, debido a que existia un
equilibrio econdmico, dada la poca competencia que existia en este rubro. Sin embargo, en 1997
empresarios ensenadenses buscaron una alternativa para el atin azul, esta situacién fue resuelta
con ranchos atuneros, esto consistia en capturarlos, transportarlos a la costa y mantenerlos en
encierros, para engordarlo y obtener la talla suficiente para obtener buenos precios en el mercado
japonés de sushi y sashimi. Gracias a esta situacién nacid un tercer uso ya que surgié una relacién
entre la sardina local y el atun aleta azul ya que la primera se alimenta de la segunda (del Moral,
2010).

Ensenada se consideraba el puerto principal de pesca de atun en México, esto hasta que el
embargo atunero instaurado por Estados Unidos, la industria sufrid un decaimiento, lo cual provocé
que el mercado se enfocara a nivel nacional, se cambiaron operaciones a Sinaloa, Colima y Chipas,
las empresas de Ensenada se adaptaron paulatinamente para poder colocar sus productos en el
extranjero, tal proceso fue facilitado con la adquisicion de nueva tecnologia para la exportacion de
atun aleta azul fresco a Japon. Fue poco a poco que los ranchos surgieron en la zona. A principios
de 1997, el Rancho Marino Guadalupe, S.A de C.V empieza operaciones en Isla de Cedros, con el
primer cultivo de atin en México, esta empresa fue fundada por socios de Pesquera Nair, S.A de
C.V, después de un tiempo y debido a condiciones climatoldgicas, la empresa tuvo que cerrar
operaciones en 1999. Pero fue en 2002 que reiniciaron actividades con una concesion en bahia
Salsipuedes. El decenio de los 90°s significd una competencia fuerte con otros puntos de
industrializacion, el mercado nacional fue acaparado por Grupo Pando, localizado en Baja California
Sur y Grupo Yavaros en Sonora, tal situaciéon provoco que cerraran enlatadoras en Ensenada, la
maricultura en paises Asiaticos y Australia y la competencia entre las empresas produjo el cierre de
la Ultima planta reductora de pescado en 2006, (del Moral, op. cit.).

El pueblo de Cedros se fundo en 1922, sin ninguna planeacion y en un principio los pescadores
trabajaban para empresas de Abelardo L. Rodriguez (presidente de México en la década de 1930),
después para empresas japonesas, y mas recientemente para la cooperativa bajacaliforniana
Pescadores Nacionales de Abulon; en ese afio se fundaron la villa pesquera y la enlatadora de
Puerto Cedros, pero en pocos afios crearon una exitosa cooperativa pesquera. Con las
oportunidades que los recursos pesqueros brindaban, la poblacién se incrementd. Ademas, en la
década de 1960 se construyd el muelle para cargar sal, por lo que trabajadores de la empresa

salinera se establecieron formando el poblado ElI Morro” (Garcia, op. cit.), actualmente, la sal
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obtenida de las salinas de Guerrero Negro constituye la principal carga del puerto de la isla, que por
el volumen de sal que mueve lo ha convertido en uno de los puertos principales de México, en 2010
registré una exportacion de 13 673 798 de toneladas de sal (SCT, 2010).

Las operaciones portuarias en la Isla de Cedros dieron inicio por el interés en la presencia de sal
fésil en la Laguna Ojo de Liebre, Exportadora de Sal, actor importante en esta historia, obtiene la
concesion de la zona maritima para la operacion de instalaciones portuarias, propiedad de la nacion:
Morro Redondo, puerto localizado en la isla de Cedros, acredita a la empresa conforme a la Ley
General de Sociedades Mercantiles el 7 de abril de 1954, ante el notario publico nimero 100 en el
Distrito Federal, a partir de esta fecha y por los afios siguientes se renovarian y expedirian nuevos
permisos y concesiones ante otras instancias, por ejemplo, la concesién dada por la Secretaria de
Marina y el Ejecutivo Federal, firmada el 7 de junio de 1970 con vigencia de 21 afios, este empezo6 el
10 de febrero de 1965, este consistia en la operacion, explotacion y administracion de las obras de
atraque e instalaciones complementarias construidas en los lugares conocidos como el puerto
Chaparrito en Laguna Ojo de Liebre, B.C.S y Morro Redondo en la bahia de San Sebastian
Vizcaino, en Isla de Cedros, B.C., que se aprovechan mediante autorizacién y permisos, permisos
provisionales el 27 de abril de 1956, 10 de abril de 1962, 10 de febrero y 18 de mayo de 1965y 15
de septiembre de 1969, por parte de la Secretearia de Marina.

A través de la Secretaria de Comunicaciones y Transportes se obtiene una nueva concesion de la
Secretaria de Marina (SCT 1/86) con el objeto de usar y explotar lo siguiente: una planta general de
instalaciones de carga de barcazas, puentes de carga, muro de contencion, entre otras obras que
afectaron 1, 497 m2 de la zona maritima territorial en el Chaparrito, jurisdiccion del Puerto
Venustiano Carranza, ademas de un sistema general de instalaciones como muelles, plataformas,
cargadores de barcos, depdsitos de almacenamiento y terminales en 1, 4463 m2 mas, este permiso
expird el 28 de abril de 2006 a pesar de concluir los permisos siempre hay algun otro en proceso de
tramites o antes de acabar se busca renovar estos permisos. Como ejemplo se puede mencionar el
permiso de la Secretaria de Medio Ambiente Recursos Naturales y Pesca, con fecha de 28 de
noviembre de 1997, renovado en 2005, ante la Direccion de General de Puertos de la Secretaria de
Marina, en este ultimo hubo una inversion de mas de 36 millones de ddlares en punta Morro y en
Chaparritos mas de 69 millones de délares (2003) recursos que se ocuparon para el sistema de

carga, transportadores y sistema de cargadores de barcos. (Diario Oficial de la Federacién, 2006).
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La localidad de Cedros es la mas importante de la isla, de acuerdo a entrevistas realizadas a
pescadores en la Cooperativa de Pescadores Nacionales de Abulén, para la captura de langosta que
es abundante en los costas de la Isla de Cedros; en diversos puntos de la isla recogen las langostas
vivas y las encierran en cajones de madera flotantes amarrados unos con otros, las entregan a un
barco que las lleva al aeropuerto de donde son trasladas al puerto de Ensenada, y de ahi son

distribuidas a Asia y la costa oeste de Estados Unidos?.

? Verifican con una regla especial en forma de C que sean animales adultos; si son de menor tamafio los regresan al
agua, los que cumplen con el requisito del tamafio adecuado los arrojan en otros cajones donde verifica el peso.
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Capitulo Ill. Rasgos socioeconémicos de las localidades y los puertos de

Ensenada y Cedros

En el presente capitulo se presentan dos apartados: en el primero se aborda lo referente a los
aspectos demograficos y se divide en seis apartados relativos a la evolucién, la composicion, el
grado de urbanizacion, la migracion, la salud y, la vivienda y los servicios; en el segundo se
examinan aspectos economicos en subapartados acerca de la poblacién econémicamente activa y
los sectores predominantes.

Cabe hacer mencion de la dificultad para obtener la informacién actualizada para algunos temas de
este capitulo, ya que el formato del Gltimo Censo de Poblacién (2010) no coincide con los que le
preceden, situacion que dificulta el seguimiento y comparativos de algunos datos.

La poblacion de la peninsula de Baja California, a lo largo de su historia, se ha visto en constante
movimiento, por lo general siempre en ascenso, desde la fiebre del oro, la prohibicion de alcohol en
Estados Unidos, los planes y los acuerdos binacionales que dirigian mano de obra de origen
mexicana hacia aquel pais, el asentamiento de las plantas maquiladoras en las zonas fronterizas.
Derivado de ello, en la actualidad la migracion sigue siendo un fendémeno que le infiere un rasgo
especial a todo esta zona, aunque Ensenada no es fronteriza, se encuentra muy cerca e inmersa en
la dindmica de las ciudades conurbadas de Tijuana y San Diego, de Tecate, de Rosarito e incluso de
Mexicali.

Ensenada registra constante movimiento de personas y productos comerciales, ya que recibe una
considerable cantidad de visitantes de los cruceros que arriban, asi como de la creciente actividad
turistica y cultural relacionada con el agroturismo de los vifiedos cercanos, de la organizacion de
torneos de pesca deportiva nacionales e internacionales, para la cual se han implementado marinas
privadas para barcos de este tipo; asimismo llegan y salen mercancias para exportacion e
importacion y se han instalado numerosas maquiladoras. Todo en conjunto atrae a la poblacion a
estas fuentes de trabajo.

En contraste, en Isla de Cedros, la poblacion por lo general se ha visto marcada por el descenso,
desde que la orden de los padres Dominicos decidid redirigir a los nativos de la isla hacia la
peninsula, debido a la dificil accesibilidad que le caracteriza, el total de la poblacién ha disminuido,
esto se debe a que carece de instituciones de educacion superior 0 de especialidades médicas, y
aunque existe posibilidad de empleo en las cooperativas pesqueras, no todos se emplean en dicha
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actividad y son muy pocas las ofertas de trabajo, a lo que se le debe agregar la lejania de la isla. Si
bien la exportacién de sal en la zona portuaria de Punta Morro, proveniente de Guerrero Negro,
ocupa algun personal, son escasas las contrataciones. En Cedros se han desarrollado algunos
servicios, ahi se encuentran pescadores, organizados en una cooperativa, lo que dificulta el acceso
a ese trabajo. Por otro lado, existen instalaciones de la Secretaria de Marina en donde, se
encuentran algunos grupos de marinos, quienes se ocupan de poner sefialamientos, equipos
pertenecientes a la Direccién General de Oceanografia y Mareografia, del periédico arribo de
buques de Marina y realizan practicas que efectiian en el mar y en la localidad. Cabe mencionar
que actualmente se ha despertado un nuevo interés por viajes hacia el océano Pacifico,
especificamente por rutas turisticas, que incluyen a Isla Cedros, relacionadas con la actividad en los

torneos de pesca deportiva y buceo que se efectia en las islas cercanas.

3.1. Perfil Demografico
3.1.1. Evolucion de poblaciéon del estado de Baja California 1895 — 2010

El primer censo que se realizo y registro en México fue en el afio de 1895, para entonces, los
actuales estados peninsulares de Baja California y Baja California Sur no existian como tales,
conformaban uno de los dos Territorios que se conocian en la Republica Mexicana, fue en 1910 que
por decreto presidencial de Porfirio Diaz, el territorio de la Peninsula de Baja California se dividié en
Partido Norte y Partido Sur, fue en la primera mitad de la década de los 50°s del siglo pasado que el
primero se transforma, por disposicion oficial, en el Estado de Baja California, con tres
municipalidades, Mexicali, Tecate y Ensenada, ya que fue en el 1947 que se agrega Tecate como
delegacion del Distrito Norte, anteriormente recibia la categoria de seccién municipal, debido a estos
hechos se decidié hacer un corte de la informacién en dos etapas, una hace referencia al periodo en
que Ensenada era una parte el Territorio de Baja California, la otra es a partir de 1960, ya que en
1952 se erige como Estado, siendo hasta este censo en que se registra con esta categoria, para
este momento de la historia los municipios existentes eran: Mexicali, Ensenada, Tecate y Tijuana,
por ultimo en el afio 1995 se crea el municipio de Playas de Rosarito por decreto en la Ley Orgénica
de la Administracién Publica Municipal del Estado de Baja California(INEGI, 1997b). Para la Isla
Cedros los antecedentes poblacionales son escasos. A partir de la instauracion del muelle para la

exportacion de sal y con dos localidades permanentes, separadas por aproximadamente diez
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kilometros, ambas al sureste de la isla, la localidad de El Morro con pocas personas, basicamente
las que trabajan en la empresa exportadora de sal, ubicadas en una poblacion planeada como una
especie de unidad habitacional (Baxin, 2010); el poblado de Cedros, el asentamiento mas grande
que crecio sin planeacion alguna, y es basicamente de pescadores, algunos de los cuales tienen
antecedentes familiares en la localidad hasta de un siglo; actualmente Isla Cedros, constituye una
Delegacion, la Numero14, de las 23 del municipio de Ensenada.

En un periodo de 55 afios, (de 1895 a 1950) la poblacion de la Republica Mexicana se ve duplicada
al pasar de un poco mas de 12.5 millones a mas de 25.5 millones de habitantes, los datos referentes
al Territorio de Baja California en este mismo periodo, indican que creci6 alrededor de seis veces, la
tasa de crecimiento que obedece a este periodo, fue de 0.87%, en tanto para el Partido Norte hubo
un crecimiento constante a partir de 1921, la tasa fue de 1.40%; para los siguientes censos se
registré un decrecimiento respecto a este afio, ya que para 1930 la tasa de crecimiento fue de
1.04%, en tanto que para 1940 disminuy6 a 0.61%, después hubo un importante repunte de 1.88%
en 1950 (Cuadro 3.1).

Cuadro 3.1 Evolucion de la poblacién, Territorio de Baja California, 1895 - 1950

Aiio de Poblacion Poblacion total Poblacion Tasa de
Censo total Territorio de la | total Partido | crecimiento.
(nacional) | Baja California. Norte (%)
1895 12, 576,730 37,429 -
1900 13,607,272 47,082 -
1910 15,160,369 52,272 9,760 -
1921 14,334,780 62,831 23,537 1.40
1930 16,552,722 95,416 48,327 1.04
1940 19,653,552 130,378 78,907 0.61
1950 25,791,017 287,829 226,965 1.88

Fuente: elaboracién propia a partir de INEGI Censos 1895 -1950,.

En tanto, para la siguiente etapa de 1960 a 2010, la poblacién del pais triplicd para el censo de 2010
respecto al de 1960. La situacidn estatal no ha sido muy diferente puesto que de medio millén de
habitantes aumentd a un poco més de 3 millones para el Ultimo censo, el crecimiento ha sido
constante para este estado fronterizo, situacién que incentiva la migracién desde diferentes puntos
del pais. Escenario que se repite para el municipio y la localidad, pues el primero de registrar
alrededor de 65 mil habitantes, asciende a una cantidad un poco por debajo del medio millon y ha

mantenido un crecimiento constante con los mayores repuntes en los ultimos 20 afios; asi de 1990 a
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2000 la tasa fue de 0.31%, con aumento de mas de 80 mil personas residentes en el municipio, y de
2000 a 2010 por mas de 120 mil personas con una tasa correspondiente a 0.38% (Cuadro 3.2).

Cuadro 3.2 Evolucion de la Poblacion, Estatal, Municipal y Local, 1960 — 2010

Ao Poblacion Poblacion Poblacion | Tasa | Poblacion | Tasa | Poblacion total | Tasa
de total total B.C total c total c Isla de Cedros | C (%)
Censo (nacional) (estatal) Ensenada (%) | Ensenada | (%) (delegacional)
(municipal) ciudad
(local)
1960 34,923,129 520,165 64,934 42,561 1,409
1970 48,225,238 870,421 115,423 0.78 77,087 0.80 1,972 0.40
1980 66,846,833 1,177,886 175,425 0.52 120,487 0.55 1,696 -0.14
1990 80,840,622 1,630,516 255,776 0.46 165,223 0.36 2,696 0.59
2000 95,753,396 2,286,879 338,298 0.31 206,700 0.24 1,627 -0.40
2010 110,991,953 | 3,155,070 466,814 0.38 279,765 0.34 1,339 -0.18

Tasa C: tasa de crecimiento
Fuente: elaboracién propia a partir de INEGI, Censos 1960 — 2010.

La poblaciéon de la localidad de Ensenada, equivale al 60% de la poblacion total del municipio, es
aqui donde se concentra la mayor parte de los servicios, y asi crece la mancha urbana, la poblacion
se duplico entre los afios 60°s 'y 70°s del siglo pasado, aunque tal fenémeno no se ha repetido, si ha
mantenido una progreso poco variable, entre 1990 y 2000 el crecimiento ascendia a 0.24%, solo
superado para la siguiente década con un aumento de poco mas 70 mil habitantes y una tasa
registrada de 0.34%.

La situacion no es semejante en las cifras registradas para Isla de Cedros a partir de 1990, datos
que a simple vista marcan una decrecimiento en este periodo de 20 afios, pues la poblacion entre
un Censo y el siguiente (1990 - 2000) marca una disminucion de mil personas, por lo que la tasa se
registrd6 como negativa con -0.40%, aunque para el siguiente Censo (2010) el descenso no fue el
mismo, para una comunidad islefia esto es importante, ya que para ese afo hubo cerca de 300

personas menos, la proporcion fue de -0.18%.

3.1.2. Composicion de la poblacién por sexo y edad

En la composicion de la poblacion estatal de Baja California, en general los porcentajes relacionados
con la poblacion masculina son menores que los de la femenina. La proporcion de la presencia
femenina en este caso es menor, en los censos de 1990, 2000 y 2010, la diferencia es de un punto

porcentual y no es significativa. En cuanto a la escala municipal con respecto a la poblacion total del
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estado se aprecia una proporcion de s6lo 7.88% hombres y 7.80% mujeres, contra la de 2010 que
fue de 7.44 y 7.33%, respectivamente. En la escala local los porcentajes oscilan entre 5.0 y 5.12 %
en cuanto a la poblacion de hombres y mujeres, respectivamente, en contraste con la 2010 que
descendid fueron de 4.42% hombres y 4.51% mujeres, también con respecto a ese total de
poblacion del estado. La Isla de Cedros enfrenta una situacién similar al municipio en la misma
relacion con respecto al total de poblacion del estado, en 1990 representaba proporciones de 0.07%

en hombres y mujeres, respectivamente, |y de 0.02% también en ambos en 2010(cuadro 3.3).

Cuadro 3.3. Composicion de la Poblaciéon Municipal, Local y Delegacional, 1990 — 2010

Proporcion respecto a la poblacion total del estado
Entidad 1990 % 2000 2010 %
afio
Baja California 1,630,516 2,286,879 3,155,070
H 816,892 1,152,337 1,591,610
M 813,624 1,134,542 1,563,460
Ensenada 255,776 338,298 466,814
Municipio
H 128,357 7.88 169,278 7.40 235,130 7.44
M 127,419 7.80 169,020 7.39 231,684 7.33
Ensenada 165,223 206,700 279,765
Localidad.
H 81,491 5.00 102,138 4.47 139,411 442
M 83,732 512 104,562 4.56 140,354 4.51
Isla de Cedros 2,696 1,627 1,339
H 1,360 0.07 885 0.04 718 0.02
M 1,336 0.07 742 0.02 621 0.02

Nota: la proporcién de la localidad y el municipio se elaboraron con respecto al dato total del estado del estado
Fuente: elaboracién propia a partir de INEGI, censos 1990, 2000y 2010

Para el afio 2010, la poblacién en conjunto de la ciudad de Ensenada y la Delegacion de Cedros
representaba el 60.18%, el resto pertenecia a las otras localidades del municipio, en donde la mayor
proporcion corresponde a Ensenada con un valor de 59.9%, la cual esta catalogada como localidad
urbana (de mas de 15,000 habitantes), por el contrario las localidades en la isla son sumamente
reducidas, en conjunto su poblacién no asciende ni a los dos millares que equivalen a sdlo el 0.29%
del municipio.

Las pirdamides de edad son una herramienta que permite visualizar la poblacion total en grupos

quinquenales, ademas de estar dividida en poblacion femenina y masculina, esto ayuda a realizar
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una comparacion entre el Estado y las localidades, entre 2000 y 2010. La poblacion del afio 2000
para el estado de Baja California se aprecia que la base es mayor que los grupos subsecuentes, los
cuales disminuyen hasta el cohorte de 25 a 29 afios que aumenta y a partir de este decrecen de
nuevo, hasta 65 afios y mas; la situacion cambia de manera evidente para el afio 2010 donde los
grupos de 0 a 9 afios (la base) es menor a los grupos que le siguen, en este afio es a la inversa,
pues la disminucion se da en el grupo de 25 a 29 afios, el aumento se dio en el cohorte de 35 a 39
afios, y disminuye de nuevo hasta las barras que representan a la poblaciéon de 65 afios y mas
(Grafica 3.1).

En las piramides de poblacién correspondientes al municipio de Ensenada para el mismo periodo,
2000 a 2010, se observa un cambio significativo, en la primera la base es menor que los grupos que
le siguen pero mantiene una figura correspondiente a una piramide expansiva, para 2010 toma una
forma entre regresiva y estacionaria, en contraste al afio 2000, los grupos de 0 a 14 afos estan por
debajo de los grupos de poblacion joven y se vuelve a ver disminuido después de los 25 afios, lo que
podria explicarse con la migracion, hasta la mencionada porcion de 65 afios y méas, que también en

estas graficas son mayores a los grupos anteriores (Grafica 3.2).

Grafica 3.1 Piramides de Edad, Estado de Baja California, 2000 -2010

Baja California, 2000. Baja California, 2010.

65y mas
60-64
55-59
50-54
45-49
40-44
35-39
20-34
25-29
20-24
15-19
10-14
5.9
0- 4

65y mas
60 -64
55-59
50 -54
15-49
40 -44
35-39
30-34
25-29
20-24
15-19
10-14
5-9
0- 4

Grupos de edad.
Gupos de edad.

-6 -4 -2 0 2 4Miles 6 -5 -3 -1 1 3 Miles. 5

Fuente: elaboracion propia a partir de INEGI, Censos 2000, 2010.
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Grafica 3.2 Piramides de Edad, Municipio de Ensenada, 2000 — 2010
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Fuente: elaboracion propia a partir de INEGI, Censos 2000, 2010.

Para la elaboracion de piramides a escala local, se enfrentd el problema que para el 2010 no se

realizé el desglose correspondiente a los periodos que le anteceden, por lo que no se podia llevar a

cabo el comparativo con las escalas estatal y municipal, con el fin de observar la situacion mas

reciente se elaboraron las graficas de localidad con datos de 2000 y 2005, ultimo dato completo y

desplegado, asi se decidié presentar las piramides de este afio (2005) como parametro mas

reciente. Se aprecia que continla esta diferencia entre ambas localidades, las formas son diferentes

entre si, la base es menor para la grafica correspondiente a Ensenada, y la de Isla de Cedros es

amorfa mostrando una gran diferencia con la de la ciudad (Graficas 3.3 y 3.4).

Grafica 3.3 Piramides de Edad, Ensenada, 2000 - 2005

65y
60
55

mas
-64
-59
-54
-9
14
-39
-34
-29
-24
-19
-14
-9
-1

Miles.

Ensenada (localidad), 2000.

-6

-4 -2 0 2 4 [

Grupos de edad.

65y mas
60 -64
55-59
50-54
45-49
40 -44
35-329
30-34
25-29
20-24
15-19
10_14
5- 9
0o- 4

IMiles.

Ensenda (localidad), 2005.

-6

T

Fuente: elaboracién propia a partir de INEGI, Censo 2000.
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Grafica 3.4 Piramides de Edad, Isla de Cedros, 2000 - 2005
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Nota: incluye todas las localidades de Isla de Cedros
Fuente: elaboracién propia a partir de INEGI, Conteo de Poblacién, 2005.

Las localidades de Ensenada y de la Isla de Cedros (se presentan en conjunto todas las localidades
de la isla), en el afio 2000, presentan piramides bastante disimiles, en un inicio sélo la diferencia que
existe entre el total poblacional de una y otra marca una importante diferencia. La base es como en
las anteriores mas pequefia que los grupos subsecuentes, a partir de 5 a 9 afios las barras
descienden con poca variacion en el caso de Ensenada, en contraste Isla de Cedros, presenta un
desequilibrio, si bien los primeros grupos se mantienen con cifras semejantes para hombres y
mujeres, a partir de los 15 a 19 afios hay un presencia menor de la poblacion masculina respecto a
la femenina para ese mismo grupo, sin embargo desde los 20 a 44, afios hay mas hombres que
mujeres, los siguientes cohortes de edad se ven mas o menos nivelados, incluido el grupo de 65
afios y mas, en consecuencia la figura dista mucho de una piramide convencional (Grafica 3.4).

La densidad de la poblacion es una razén entre el total de una poblacién y el area que esta ocupa, lo
concerniente a la escala nacional obedece a una razén de 57 hab/km2 la medida estatal (Baja
California) se encuentra por debajo de la nacional, y de los cuatro primeros lugares estatales, es de
44 hab/km? dentro de los primeros 15 sitios. Al realizar esta misma operacién para el municipio e Isla
los datos corresponden a 5 hab/km? y 4 hab/km2 respectivamente, en el primero debido a la gran

extension del municipio y en el segundo a la poca poblacion existente.
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3.1.3 Grado de Urbanizacion

Hacia el afio 2010, a nivel nacional, el 78% de la poblacién vivia en localidades urbanas, en tanto el
restante 22% habitaba localidades rurales. Para el estado de Baja California existe una diferencia
aln mas marcada entre una y otra, la poblacion urbana fue de 92%, la demas es rural (8%). De
acuerdo con INEGI, para clasificar una localidad como urbana necesita tener 15 000 habs., Isla de
Cedros para el ultimo censo realizado, contaba con sélo 1 339 habs, en cambio la cabecera
municipal, la ciudad de Ensenada registrd 279 765 habs, (INEGI; 2010) El area urbana de la ciudad
de Ensenada tiene Unicamente 61.0742 km2, y concentra el 65.7% de la poblacién total del
municipio, lo que ocasiona grandes problemas urbanos, sociales y ambientales, que requieren de
mas y mejores servicios. La poblacion del municipio ha crecido basicamente hacia las areas urbanas
en localidades hacia la porcion norte del municipio, tal es el caso de las aledafias a la ciudad de
Ensenada como El Sauzal y Maneadero en los extremos de la localidad respectivamente, la primera
hacia la salida a Tijuana y la segunda hacia la salida al sur de la peninsula, en ellas se han
desarrollado los servicios y vivienda. Situacién que en el caso Isla de Cedros no se registra, ya que
solo las dos localidades que la componen son las significativas.

3.1.4. Migracion

La ciudad de Ensenada se encuentra inmersa dentro de la dinamica de movilidad que se da en el
Estado de Baja California, al ser uno de los seis estados fronterizos en la porcion norte del pais y,
aunque el municipio no es propiamente fronterizo, si esta proximo a Tijuana, que es uno de los
cruces mas importantes para el traslado tanto legal como ilegal de personas de México. El total de
los habitantes no nacidos en 2010 en el municipio es 184,922, se dirigen a este lugar por motivos
diferentes, pero comunmente la razon principal es la posibilidad de llegar a Estados Unidos de
Norteamérica a través de Tijuana, pero a veces las deportaciones o la falta de capital impiden que su
intencion culmine y muchos se quedan a radicar en la ciudad o en la region y buscan trabajo por lo
general en las maquilas y empresas instaladas; otra situacion que hace crecer este movimiento de
personas, son las redes sociales, pues quienes ya se encuentran viviendo alla reciben a sus
familiares, esto pasd en proporcion considerable, con comunidades de origen oaxaquefio, la
proximidad de otros estados es también una de las situaciones que ayuda a la movilidad de

migrantes, ejemplo de esto es la cantidad procedente de estados como Sinaloa o Baja California
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Sur, solo por mencionar algunos casos. Las diez principales entidades del pais, expulsoras de

migrantes hacia el municipio de Ensenada son las siguientes (Cuadro 3.4 y grafica 3.5)

Cuadro 3.4 Estados de Origen de Migrantes al Municipio de Ensenada, 2010

Origen Numero de
migrantes
México
Oaxaca 30,042
Sinaloa 26,325
Jalisco 16,742
Sonora 15,515
Michoacan 13,026
Distrito Federal 11,487
Guerrero 11,290
Baja California Sur 7,758
Veracruz 7,205
Guanajuato 6,032
Otros paises
Estados Unidos 8, 500

Fuente: elaboracién propia con base en
INEGI. Censo 2010

Grafica 3.5 Estados de Origen de Migrantes hacia el Municipio de Ensenada, 2010
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Fuente: elaboracion propia con base a datos de INEGI. Censo 2010,

Es importante mencionar ademas, la presencia de poblacion procedente de los Estados Unidos de
América, al comparar esta cifra con el total de las diez principales entidades de procedencia de
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migrantes del pais, se encontraria en el octavo lugar, con 8 500 personas originarias de este pais,
de otros paises existen un total de 1,388 personas, este dato llama la atencion pues los visitantes o
turistas llegan, conocen y en muchos casos deciden optar por quedarse a vivir, por las condiciones
naturales, los paisajes y las comodidades para vivir su retiro en los estados de la peninsula.

La situacion en cuanto a la migracion en isla de Cedros, aunque no existen datos oficiales, se sabe
por entrevistas locales, que hay un constante movimiento de personas, por el solo hecho de la
localizacion de las instalaciones de la Exportadora de Sal, ademas de la presencia de la base naval
perteneciente a la Secretaria de Marina, sin dejar de lado las actividades de las cooperativas
pesqueras, que se encuentran en Cedros, que tiene un constante movimiento a la peninsula para el
transporte de mercancias y obtener insumos necesarios para la poblacion. El total de la poblacion

nacida en otras entidades fue de 394 personas.

3.1.5. Vivienda y servicios

La vivienda como una de las necesidades basicas que requiere cubrir el ser humano toma muchos
significados y variantes, de acuerdo al Instituto Nacional de Ecologia, (INE) “Vivienda: Se considera
una vivienda a cualquier recinto, separado e independiente, construido o adaptado para el albergue
de personas. Las viviendas se clasifican en particulares o colectivas, teniendo en cuenta el tipo de
hogar que las ocupa...” (INE, 2013), complementando esta definicion el Programa Sectorial de
Vivienda (2001-2006) en donde se precisa que “el limite inferior al que se pueden reducir las
caracteristicas de la vivienda sin sacrificar su eficacia como satisfactor de las necesidades basicas,
no suntuarias, habitacionales de sus ocupantes. Ademas sefiala que este tipo de vivienda debera
cumplir simultaneamente con los siguientes requisitos: a) estar ocupada por una familia, b) no tener
mas de 2.5 habitantes por cuarto habitable, ¢) no estar deteriorada, d) contar con agua entubada en
el interior, ) contar con drenaje, f) contar con energia eléctrica”(SEDESOL, 2001).

La vivienda contiene una serie de caracteristicas que permiten o facilitan la vida de sus ocupantes,
tal situacion puede ser medida y comparada entre una poblacion y otra. Ensenada es considerada
netamente urbana en tanto la Isla de Cedros es rural, a pesar de su importancia para la exportacion
y la transportacion del mineral de sal hacia la cuenca del Pacifico, tal escenario se manifiesta en la
cantidad de viviendas, en el Estado de Baja California hay un total de 1,143,117 viviendas de las

cuales 870,769 (76.2%) se encontraban habitadas hacia 2010, las registradas en el municipio de
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Ensenada fueron 16,914 el 14.8% del estado, de este total enla ciudad hubo 100, 634 viviendas
que equivalen al 59.6% del municipio. En contraste de este universo, las 549 viviendas que existen

en la Isla Cedros representan sélo el 0.32% del municipio (Grafica 3.6).

Grafica 3.6. Total De Viviendas y Viviendas Habitadas, Estatal y Local, 2010
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Fuente: elaboracién propia con base en Censo 2010, | NEGI.

De acuerdo al Censo de 2010 del total de viviendas del municipio de Ensenada el 33.5%
corresponde a las viviendas que cuentan con drenaje, el 23.5% cuenta con agua entubada, el 62.5%
dispone de luz eléctrica,, el porcentaje para el servicio de lineas telefonicas e internet fue de 67% y
72.6% respectivamente, llama la atencién que la presencia del servicio de internet en la viviendas
sea el porcentaje mas alto, contexto que se repite para la ciudad y la isla.

En la ciudad de Ensenada, las viviendas que cuentan con drenaje son el 45.2%, las que tienen el
servicio de agua entubada equivalen al 33.1% y las que cuentan con luz eléctrica son el 77%, las
viviendas que cuentan con internet y lineas telefonicas corresponden al 78.4% y 77.6%,
respectivamente.

En Isla de Cedros los porcentajes se registran de la siguiente manera, en cuanto al drenaje es de
solo 37.2%, menos de la mitad en cifras absolutas (204), el porcentaje que responde a las viviendas
que cuentan con agua entubada es el menor de todos estos servicios (141) las viviendas que
cuentan con luz eléctrica son 73.6% en la ciudad, y 25.7% en la isla. Las lineas telefonicas y el
servicio de internet responde a 63.6% y 73.8%, respectivamente (Cuadro 3.5).
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Cuadro 3.5 Viviendas y Servicios, Estatal, Municipal y Local, 2010
Entidad Total de Viviendas | Viviendas | Viviendas | Viviendas | Viviendas | Viviendas
viviendas | habitadas que que que que que

Municipio disponen disponen disponen disponen disponen

de drenaje agua de luz de linea de internet
Localidad entubada eléctrica telefénica
B.C 870,769 411,979 301,817 797,017 807,329 840,665

1,143,117

Ensenada 168,914 129,657 56,814 39,827 105,551 113,352 122,801
Municipio
Ensenada 100,634 80,935 45,462 33,309 77,592 78,068 78,854
Localidad
Isla de 549 410 204 141 404 349 405
Cedros

Fuente: elaboracion propia con base en | NEGI censo 2010.

Asimismo en la grafica 3.7 se pueden apreciar las marcadas diferencias entre una localidad y otra,
en cuanto a los servicios, con menor presencia en ambas localidades se aprecian el drenaje y el

agua entubada, aunque en proporciones disimiles.

Grafica 3.7 Servicios en la vivienda, Estatal y Local, 2010
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Fuente: elaboracién propia con base en INEGI, Censo 2010.

El abastecimiento de agua, en Isla de Cedros es vital para el desarrollo de la poblacién y sumamente
escaso en la misma, de acuerdo a Baxin, (op. cit) la presencia del vital liquido en varios manantiales
permiti6 su poblamiento. De acuerdo a la Secretaria de Marina a cargo de la Direccion General

Adjunta de Oceanografia, hay algunas “facilidades” relacionadas con el abastecimiento de agua, se
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cuenta con suministros de agua dulce alimentados por ojos de agua, mismos que son provistos por
la condensacion de nubes bajas en las elevaciones de la isla, aunque es necesario mencionar que
en ocasiones no es suficiente para atender las necesidades de la poblacién, para complementar la
cantidad de agua, existe una planta desaladora de la compafiia de Exportadora de Sal. En cuanto al
suministro de energia eléctrica es proporcionado por la Exportadora de Sal y distribuida por la
Comisién Federal del area. Hay registro de algunos servicios mas como: combustible suministrado
por la cooperativa pesquera de la isla, recoleccion de basura, el municipio cuenta con un camion de
basura, y servicios de gruas ocupadas para efectuar maniobras en el muelle, estos son los aspectos

que sobresalen en el mencionado informe, (DIGAOHM, 2011).

3.1.6 Aspectos de salud

Los servicios de salud estan dentro del Sistema de Salud del pais, que constituyen la respuesta
social organizada a las condiciones de salud de la poblacion. Es Ensenada, como cabecera
municipal, la que concentra la mayor infraestructura, cuenta con 55 unidades médicas de las cuales
dos son de especialidad, debido a que la ciudad se localiza en un Estado que invierte en la salud
estatal, asi como también a la condiciéon socioecondmica de la misma. La cantidad de unidades
médicas esta en funcién del tamafio de la poblacién de las ciudades que establece la centralidad de

los asentamientos y sus funciones que marcan la oferta y demanda (Juarez, 2013) (Cuadro 3.6).

Cuadro 3.6. Unidades Médicas Escala, Estatal, Municipal y Local

Escala Numero de unidades
medicas
Estado de Baja California 226
Municipio de Ensenada 90
Ensenada 59
Isla Cedros 3

Fuente: Juarez, 2013.

Para los islefios el acceder a servicios de salud es un lujo, se requiere contar con infraestructura y
recursos, ya que a pesar de existir clinicas del Instituto Mexicano del Seguro Social (IMMS),Instituto
de Seguridad Social y Servicios para los trabajadores del Estado (ISSSTE) y Centro de Salud (SS),

ninguno de éstos cuenta con lo indispensable para atender de manera adecuada y en tiempo,
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alguna urgencia, ya sea porque carecen de instalaciones o recursos humanos, la poblacion sin
derechohabiencia acude a las instalaciones de la Secretaria de Salud (Cuadro 3.7).

Cuadro 3.7. Unidades médicas, por tipo de institucion, 2005

Localidades | Total IMSS ISSSTE | SEDENA | SEMAR | %delaS. S.S. %
S.

Ensenada 55 8 7 3 1 34.5 34 65.4

Isla Cedros 3 1 1 1

Fuente: Juarez, 2013.

De acuerdo con Juarez (2013) la demanda de atencién en salud esta determinada por la pertenencia
0 no a algun sistema de seguridad social, por ello las instituciones de seguridad social, concentran
la mayor cantidad de poblaciéon. De los tipos de servicios de salud, como consulta externa,
hospitales generales y hospitales de especializacion, la mayor parte se concentra en la consulta

externa.

3.2 Perfil Econdmico

3.2.1 Poblacion Econémicamente Activa/ Poblaciéon ocupada por sector

La poblacién econémicamente activa (PEA) se refiere a la fraccion de la poblacion que esta ocupada
en algun tipo de actividad econdmica, dichas actividades estan clasificadas en: primarias
relacionadas a la produccién agricola, la crianza de ganado vy silvicultura o sector agropecuario,
secundarias referentes a la transformacion, la industria y, terciarias consideradas dentro de este
grupo, los servicios y el comercio.

La cantidad de PEA activa del municipio y ciudad de Ensenada comparten la misma situacion,
ambos entre los periodos 1990 a 2010 ha aumentado un 10% de un 34.5% a un 44.2% del total
municipal, para la ciudad ha sido semejante de un 35.5% a 44.8% del total global. No asi en la
Delegacion de Isla Cedros, en donde la poblacion, tanto total como Econémicamente Activa ha ido
en disminucion en numeros absolutos, a pesar de esta situacion el incremento en porcentaje ha

crecido alrededor de un 8% (Cuadro 3.8).
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Cuadro 3.8. Poblacion Econdomicamente Activa, 1990 — 2010

Aiio Ensenada / % Ensenada % Isla de %
Municipio enel Ciudad enel Cedros enel
Estado Estado Estado
1990 88,320 34.52% 58,637 35.49% 891 33.05%
2000 129,583 38.30% 84,638 40.95% 540 33.19%
2010 206,680 44.26% 125,335 44.80% 556 41.51%

Fuente: Elaboracion propia con base en censos 1990 -2010. | NEGI.

En la escala municipal, en 10 afios (2000 — 2010), la PEA aumentd en cifras netas, aunque
disminuye el sector primario de 19.77% pasa a 16.08%, en cambio el sector secundario crece de
21.90% a 26.67%, por ultimo hay un decremento del 53.14% a 52.57% del total de la PEA, aun con
sus cambios, se nota que la mayor parte esta ocupada en los servicios y el comercio, en segundo
lugar la industria, la menor presencia la tienen los habitantes ocupados en las actividades
agropecuarias. En la ciudad de Ensenada en el periodo referido, se aprecia que las actividades
primarias bajaron, tanto en datos netos como en porcentaje de 5.42% a 2.64% lo que significa que
hubo un decremento del 30% en este sector, la industria aumentd de 24.54% a 30.62%, el
incremento reportado de un censo al siguiente fue de un total de 80% en este sector, en tanto los
servicios y comercio presentaron un decremento en porcentaje de 64.61% a 62.10%, sin embargo
en términos generales hubo un crecimiento de los habitantes pertenecientes a este sector de 38%.

Se ha mencionado con anterioridad la situacién de la poblacion reducida en Isla de Cedros y que ha
decrecido en términos generales, seria l6gico pensar que si la poblacion es menor en un periodo a
otro sera lo mismo para la PEA de esta misma localidad, la PEA general de la Isla fue de 862
personas que representd el 32% en el afio 1990, para el afio 2000 el total de la PEA fue de s6lo 503
personas representando el 31% de total poblacional, los dedicados al sector agropecuario
aumentaron de un 14.91% a un 22.58%, en cambio la transformacion sufrié una gran diferencia de
28.62% a 19.63% vy los dedicados al servicio pasaron de un 53.20% a 50.95%. Datos presentados
en el cuadro 3.9. En el cuadro 3.10 se presentan las cifras correspondientes a la PEA ocupada por

sector hacia el afio 2010.
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Cuadro 3.9 Poblacion Econdmicamente Activa, por sector 1990 — 2000

Mpo. de Ensenada Cd. de Ensenada Isla de Cedros
PEA por 1990 % 2000 % 1990 % 2000 | % 1990 % 2000 %
sector Edo Edo Mpo Mpo Mpo Mpo

Sector 17,471 | 6.7 20,854 6.5 3,185 2 2,244 1.1 133 5 122 75
Primario
Sector 19,346 | 7.6 34,555 10.1 | 14,388 | 8.7 25,916 12.5 255 9.5 106 6.5
Secundario
Sector 46,932 | 18.2 | 68,139 20.3 | 37,883 23 52,570 25.3 474 17.6 275 17
Terciario

Fuente: elaboracién propia con base en Censos 1990 -2000. INEGI.

Cuadro 3.10. Poblacion Econémicamente Activa Ocupada segun sector de actividad, 2010

Estado / PEA 2010 | Sector de actividad
municipio

Primario % Secundario % Terciario
% Anos 2000 | 2010 | 2000 2010 [ 2000 [ 2010
Estatal 1310850 6.4 | 544 | 36.6 31.64 51.8 | 61.68
Ensenada 197111 | 16.3 | 20.2 27 21.48 53.2 | 57.26
Fuente: INEGI. XIIl Censo de Poblacién y Vivienda 2010: Tabulados del Cuestionario
Ampliado

Las actividades econdmicas en el estado de Baja California, se dividieron hacia el afio 2009, de la
siguiente manera: actividades primarias (agricultura, ganaderia, aprovechamiento forestal, pesca y
caza) correspondid al 3.34%, las actividades referentes al segundo sector reportaron el 33.14% de la
subdivisién la industria manufacturera se lleva el mayor porcentaje con 20.67% en cuanto a las
actividades terciarias el total responde al 63.52%, de este el primero en orden, son los servicios y
comercio con 19.25%, servicios financieros e inmobiliarios con 13.87% y finalmente en tercera
posicion el transporte correos y almacenamiento. Para este mismo afio el estado obtuvo el primer
sitio en produccion de frambuesas, flores y algodén, ademas de la captura pesquera de erizos y
berrugata (INEGI, 2012).

Se estima que el puerto genera cerca de 4 mil 500 empleos directos y parte de su aportacion se ve
reflejada en obras conjuntas con los gobiernos municipales y estatales. Como parte de esta
vinculacion, la Administracién Portuaria Integral Ensenada sumando esfuerzos con la comunidad
portuaria, desarrolla eventos deportivos, culturales, ambientales y de enfoque social.

El puerto y la ciudad son uno mismo cuando se trata de relacionar las vocaciones mas importantes

de Ensenada, como lo son el turismo, la pesca, la agricultura y su industria (API, 2013).
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Cabe sefialar también, la importancia reciente de la vitivinicultura en el municipio de Ensenada, en
los alrededores de la localidad del igual nombre, que en los ultimos diez afios ha tenido un
significativo crecimiento. En el cuadro 3.11 que se presenta a continuacion se refleja la situacién

laboral en cuanto a la remuneracion por sus actividades laborales.

Cuadro 3.11. Poblacién Ocupada segun ingresos por trabajo, 2010

Estado/ Poblacion Ingresos por trabajo
Municipios ocupada Menos de Mas de 2 No
(2010) 2 salarios minimos salarios minimos especificado
2000 2010 2000 2010 2000 2010
Baja California 1,310,850 20.9 219 70.8 69.6 8.3 8.5
Ensenada 197,111 23.9 31.8 59.6 60.9 8.3 7.3

Fuente: INEGI. XIll Censo de Poblacion y Vivienda 2010: Tabulados del Cuestionario Ampliado

3.2.2 Estructura Sectorial Municipal

Por su parte de acuerdo a datos proporcionados por Garcia de Ledn (2013) quién aplicé una
metodologia’ para obtener los datos que aparecen en el Cuadro 3.12 en el municipio de Ensenada
se advierte la ambivalencia de diversificacion y equilibrio en sus diversos sectores, se detecta la
dependencia en su economia de once actividades principales, en las cuales hay de los tres sectores;
primario (agricultura y pecuarias), del secundario (fabricacion de envases, cemento, herrajes,
textiles, etcétera), comercio y de los servicios (restaurantes, hoteles y moteles). Destaca la
produccion agricola, por encima del turismo, en el cual Ensenada cuenta con una infraestructura y
vocacion que le permite encabezar a todo el estado en esta actividad. También reporta significativo
valor la pesca maritima y la acuicultura como rubros destacados de la economia local, y con amplia
capacidad para competir con otras actividades mas sofisticadas, propias de la globalizacién y que
contemplan a los demas sectores econdmicos. A esta escala no se aprecia la importancia de la

exportacion de la sal de Isla Cedros.

! La informacion del valor de produccion, aportado por el Censo Econdmicos 2009 de INEGI, combinada con las
variables para produccién agricola, ganadera, pecuaria y forestal, del Sistema de Informacion Agricola y Pecuaria de
SAGARPA, hicieron posible integrar una base de datos con los 19 sectores econdémicos de cada municipio de lo cual
resulté un concentrado con los valores de los sectores primario, secundario, comercial y de servicios.
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Cuadro 3.12 Actividades preponderantes en municipio de Ensenada, B.C. 2009

ENSENADA Produccion Participacion Participacion
Principales subramas de actividad (miles de pesos) Vs, acumulada (%)
total
(%)
Total municipal 23,856,889
Agricultura 3,757,767 15.8 15.8
Fabricacion de envases metalicos de calibre ligero. 1,182,544 5.0 20.7
Comercio al por menor en tiendas de autoservicio. 1,052,422 4.4 25.1
Fabricacién de cemento y productos a base de cemento 948,019 4.0 29.1
en plantas integradas.
Fabricacion de herrajes y cerraduras. 697,225 2.9 32.0
Confeccién de prendas de vestir de materiales textiles. 660,313 2.8 34.8
Pesca y acuicultura. 609,871 2.6 37.3
Restaurantes de autoservicio, comida para llevar y otros 585,011 25 39.8
restaurantes.
Captacion, tratamiento y suministro de agua. 507,756 2.1 41.9
Comercio al por mayor de carnes 433,284 1.8 43.7
Hoteles y moteles, excepto hoteles con casino. 393,322 1.6 454

Nota: Incluye 11 actividades en lugar de 10, con el fin de incluir el rubro de hoteleria.
Fuente: Célculos propios con datos de INEGI, SAGARPA y del Cuadro 2.

Se advierte que el municipio de Ensenada se encuentra ante los procesos de apertura nacional
aunado a su cercania con Estados Unidos de América, que son factores que inciden en su

diversidad economica.
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Capitulo IV. Alcance regional de los puertos de Ensenada y Cedros

En el presente capitulo se trata lo relativo a los vinculos y relaciones que mantienen ambos sitios de
estudio con puertos de otros paises, se compone de cuatro apartados. En el primero, se describe la
infraestructura necesaria para el funcionamiento y la realizacién de las actividades y transacciones
efectuadas en ambos puertos. En el segundo, se hace mencién de las actividades portuarias
mostradas en cifras, acerca de carga en contenedores, turismo y pesca, con estos datos se
evidencian las diferencias del funcionamiento de los dos puertos. El tercero, se refiere a la
multimodalidad esencial para el desarrollo de un puerto. Finalmente en el cuarto, se muestran las
conexiones y el alcance regional --tema central de esta investigacion-- en funcion de los cruceros y
su procedencia en el caso de Ensenada y, tanto en la isla como en la ciudad, derivado del transporte
de las diversas mercancias (agricolas, de pesca e industriales) que arriban y parten de estos
lugares, en cuyos subapartados se analizan topicos como exportacion e importacion, rutas de carga
contenerizada, rutas de carga general, entradas y salidas y rutas de cruceros, en este mismo
apartado, se considera lo concerniente a competitividad, ya que la ciudad de Ensenada queda
incluida en el indice que analiza a las 74 ciudades mas relevantes del pais en ese rubro y algunos
referentes importantes de Cedros.

Ademas se presenta, como uno de los productos de esta investigacion, la cartografia, en la que se
proporcionan de manera objetiva los flujos que siguen cada una de las rutas que transportan
personas 0 mercancias en sus diferentes variantes.

El alcance regional esta basado, de acuerdo con las teorias que sustentan el trabajo, la Teoria de la
Localizacion y la Teoria de la Interaccion Espacial, en las funciones y los servicios que producen las
ciudades, en este caso los puertos de Ensenada y Cedros y por ende las localidades en donde se
ubican, lo que deriva en relaciones con otros territorios, y que a su vez les confiere determinada
jerarquia y contar con una especializacion, todo ello dado por la dinamica peculiar de cada una de
las areas de estudio, en las cuales es vital la entrega de mercancia de acuerdo a lo que en el
lenguaje comercial maritimo se conoce como justo a tiempo, y a lo que en relacién con las
actividades portuarias se le llama multimodalidad, que ofrece facilidades que permiten obtener
mayor 0 menor conexion y jerarquia sobre otros espacios, puesto que se valen de la proximidad de
las vias de comunicacion y la misma especializacién de otros lugares, Ensenada por contar con
buenas carreteras que le conectan con la cercana ciudad de Tijuana y su zona maquiladora y de esa

manera distribuir productos que llegan al puerto o bien poder mover los productos que se elaboran
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las localidades cercanas a diferentes partes del mundo, lo que se ve favorecido por la cercania con
las garitas fronterizas, que le permite pasar a Estados Unidos por via terrestre los contenedores que
arriban al puerto; la existencia de los diferentes distritos de riego y la creciente agroindustria en el
propio municipio de Ensenada que distribuyen sus productos a Estados Unidos y otras partes del
mundo. En el caso de Isla de Cedros, situaciones como la cercania con Guerrero Negro en donde se
encuentra la salina Ojo de Liebre en la peninsula de Baja California desde donde se traslada el
mineral de sal, la posterior transportacién para llegar finalmente a su destino en Asia, principalmente
Japon.También hay que tomar en cuenta la atencion que le presta a la Isla de Cedros la Secretaria
de Marina, al considerarla punto geoestratégico para vigilar las aguas nacionales.

Los puertos de Ensenada y Cedros (ubicados en la isla), de acuerdo con Gasca (2009) se localizan
en una region que responde a ciertas funciones, como son las de articulacién interna que genera
una estructura organizada que se establece a partir de densidad de redes de articulacion y flujos de
personas, bienes e informacion, o bien, es a partir de la interaccion entre lugares, lo cual da como
resultado areas claramente identificadas de alguna actividad econdmica y conexiones territoriales de
alcance multiple.

4.1 Infraestructura de los puertos de Ensenada y Cedros

El puerto de Ensenada es un caso particular, ya que de inicio esta catalogado como puerto de altura
y de cabotaje, se encuentran bien definidas las areas para cada uso, la nautico-turistica, la de pesca,
la comercial, la naval, los astilleros y los espacios destinados para almacenaje en general y para el
granel mineral. En Isla Cedros, puerto Morro Redondo se especializa en la capacidad de almacenaje
y para recibir las barcazas provenientes de Guerrero Negro, con la sal obtenida en la peninsula de
Baja California en la Salina de la Laguna Ojo de Liebre, y partir de ahi mismo en embarcaciones de
gran calado hacia diferentes puntos, en particular al continente Asiatico, el puerto de Cedros en
cambio mas modesto al ser clasificado como de cabotaje a diferencia de los otros dos, esta
dispuesto para embarcaciones menores ocupadas para la pesca y captura de algunos mariscos y
moluscos (Imagenes 1, 2y 3).

El puerto de Ensenada es una Administracion Portuaria Integral (API), se crea en junio de 19941, la

cual busca asentar el nuevo marco de operacién de los puertos mexicanos. La API tiene como

' A partir de 1994, con la promulgacion de la Ley de Puertos de 1993, la creacion de las APIS y la concesion integral
para el uso, aprovechamiento y explotacion de los bienes y la prestacion de los servicios portuarios en el Recinto
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principal objetivo administrar, supervisar, controlar y promocionar bienes, servicios y actividades
dentro del recinto portuario. Opera con utilidades y recursos propios logrando su autosuficiencia
financiera, resultado de ingresos por concepto de cesiones, tarifas portuarias y prestacion de
servicios. Desde 1996 la totalidad de los servicios portuarios son prestados por la iniciativa privada,
cumpliendo con los propédsitos de modernidad planteados a partir de la Ley de Puertos (API, 2013).

Imagen 1. Instalaciones del Puerto de Ensenada
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Imagen 2. Puerto Morro Redondo Imagen 3. Puerto Cedros
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Portuario, que le otorgd la SCT, el 30 de junio, con un nuevo enfoque promotor, el Puerto de Ensenada inicia su
modernizacién, adaptandose a las exigencias del comercio maritimo internacional y conservando su herencia de
vocacién multiple (API, op. cit.).
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La Administracion Portuaria Integral, considera al puerto como empresa, e involucra al sector privado
en su desarrollo, como inversionista en las actividades productivas, con responsabilidad compartida
con el sector publico, como administrador de la tierra y los frentes de agua.

El puerto de Ensenada se halla proximo a Estados Unidos y cerca de centros de produccion y
consumo, de las maquiladoras, y de las cuatro ciudades mas importantes del estado y algunas del
vecino pais del norte como San Diego y Los Angeles.

Hay una interaccion que incluye los aspectos normativos y ambientales relacionados con el Puerto y
zonas vecinas destinadas a su desarrollo o actividades que pudieran ser afectadas por el Puerto, y
cuestiones urbanas, sociales, politicas y recreativas. De su entorno y relacion con el comercio se
podra estimar la derrama potencial que genera, en empleos, por ejemplo. Su conocimiento por la
autoridad municipal, le permitird decidir sobre la infraestructura adecuada; destaca la demanda de
servicios, por parte de los cesionarios, v.g., la de agua potable y alcantarillado generadas por la
evolucién de las instalaciones portuarias y por su entorno, definiran las inversiones municipales
necesarias para satisfacerlas (Acevedo, 2011).

Los espacios designados para las diferentes actividades para el afio 2011 se distribuyeron de la
manera que se muestra en el cuadro 4.1, los metros que corresponden al area comercial no difieren
mucho entre los puertos, en la zona pesquera, si se marca un gran contraste entre uno y otro, de
290 m en Cedros (Puerto Morro en la localidad de Morro Redondo) a 763 m en Ensenada, en cuanto
a la zona turistica en Ensenada se le adjudican 2,505 m para el arribo de cruceros, en tanto es
inexistente en la isla de Cedros, aunque si hay cierta presencia de esta actividad, ya que hay
viajeros que llegan a este punto buscando practicar la pesca deportiva. Otra gran diferencia es la
capacidad de almacenaje, en Isla de Cedros en Puerto Morro se registran 112,500 m? cuyo muelle
para la carga de sal fue construido en 1966, por el contrario, con solo 67,837 m2 en Ensenada. Esta
situacién se debe a la cantidad de mineral que se recibe en los desembarques salidos desde el
puerto Chaparritos en Laguna Ojo de Liebre de Guerrero Negro en el vecino estado de Baja
California Sur, de la peninsula de Baja California. La villa pesquera de Cedros funciona desde 1920,
en un principio los pescadores trabajaban para empresas de Abelardo L. Rodriguez (presidente de
México en la década de 1930) y empresas japonesas, pero en pocos afios crearon una exitosa
cooperativa pesquera. Y actualmente, la sal obtenida de las salinas de Guerrero Negro constituye la
principal carga de Puerto Morro de la isla de Cedros.
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Cuadro 4.1. Infraestructura de los puertos de Ensenada y Cedros, 2011

Localidad /aio Obras de Comercial (m) | Pesquera | Turistica(m) | Otros Areas de
proteccion (m) (m) almacenamiento (m?)
(m)
Ensenada 3,682 1,249 763 2,505 1,188 67,837
Cedros 754 1,290 290 - - 112,500

Fuente: SCT; 2011.

Con el aumento en la demanda de sal en Asia, y el comienzo de operaciones por parte de
Exportadora de Sal (ESSA) en la década de los cincuenta, se empezd por inducir un area de
concentracion para producir salmuera en condiciones controladas y se origind el proyecto para
explotar las salinas de Guerrero Negro. En 1960 se inicia la participacién de ESSA en el mercado
japonés. En 1965 se inicia el programa de inversion orientado a darle mayor flexibilidad y capacidad
a ESSA. Se construyen nuevas instalaciones portuarias y una planta lavadora de sal en la parte
interior de la Laguna Ojo de Liebre, en el Puerto Chaparrito, en la peninsula, asi como las
instalaciones portuarias e infraestructura industrial y habitacional en Isla de Cedros. Desde el 15 de
noviembre de 1966 se constituyd la Empresa Transportadora de Sal, S.A., empresa filial de ESSA,
para transportar sal por medio de barcazas y remolcadores de Guerrero Negro a Isla de Cedros, en
donde embarcaciones de gran calado reciben la sal y la transportan hacia su destino final en el
mercado internacional (SE, 2013).

Cabe mencionar que los datos proporcionados de la Isla de Cedros, a partir de aqui, pertenecen al
puerto de Punta Morro, de donde se exporta la sal, ya que son los datos registrados oficialmente por

la Secretaria de Comunicaciones y Transportes.

4.2 Actividades portuarias: carga en contenedores, turismo y pesca

4.2.1 Carga en contenedores

Ensenada, es uno de los muchos puertos en el mundo a donde llegan y de donde parten barcos
cargados con contenedores, este tipo de transporte se originé en el afio 1956, en Newark, Estados
Unidos, con dimensiones que a la fecha se siguen ocupando en cuanto a los contenedores. Aunque
en los anuarios estadisticos oficiales para datos de movimientos portuarios se manejan por separado

la exportacion e importacién, la carga manejada en contenedores se encuentra considerada dentro
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de las cifras correspondientes a los movimientos de altura (exportacion e importacion) primer topico
que se considerara para explicar el alcance regional al final del presente capitulo (de Larrucea, s/f).
Segun la Administracién Portuaria Integral (API), los buques que recibe el puerto de Ensenada estan
clasificados como de séptima generacién con una capacidad hasta 7 500 TEU'S.2. Las lineas
navieras que desembarcan en el puerto son: Hapag Lloyd, APL, CMA-CGM, China Shipping, Hanjin
Shipping, Maersk y CSAV, es importante mencionar que se efectlan transitos internacionales, se
cuenta con la autorizacién desde 2004, afio en el que fue publicada tal licitacion en el Diario Oficial
de la Federacion. Los fletes que realizan estas compafiias tienen un costo aproximado de 1 500
ddlares por contenedor, si es en seco, pero esto depende de condiciones como: la misma linea
naviera, tipo de mercancia, el binomio: origen-destino, volumenes de carga y las condiciones de
entrega (API, 2013)3. Esta actividad sélo corresponde al puerto de Ensenada, en el de Cedros no se
registra.

Los puertos localizados en la costa del Pacifico mexicano capaces de recibir barcos con el calado
necesarios para almacenar contenedores son: el Sauzal (Baja California), Guaymas (Sonora),
Mazatlén (Sinaloa), Manzanillo (Colima), Lazaro Cardenas (Michoacan), y Salina Cruz (Oaxaca). De
acuerdo con los Anuarios Estadisticos de la Secretaria de Comunicaciones y Transportes, en el
periodo 2000 — 2011, para el puerto de Ensenada, la cantidad de contenedores transportados crecié
alrededor de 5 veces, de 26,822 al inicio del periodo a 132, 256 en el afio 2011. Los porcentajes
correspondiente de los contenedores en el total del Pacifico no han sido menores al 4% y hasta un
poco mas de 7.91%, el afio con el mayor registro fue 2006, precisamente con el 7.91%. en tanto la
cantidad menor corresponde a 2004 con 4.22%. En relacion con los totales nacionales, el porcentaje
mas bajo fue en 2001 con 1.9%, el afio en que se registrd un mayor nimero fue también en 2006, a
partir de entonces y hasta el 2011 hubo una tendencia equilibrada (Cuadro 4.2), los valores

porcentuales se observan en la Grafica 4.1

> TEU por sus siglas en ingles Twenty foot Equivalent Unit corresponde a las medidas de un contenedor de 20 pies

3 A'lo largo de estos 57 afios ha habido adecuaciones de los barcos para transportar cada vez mas y méas contenedores,
en total son seis los tamafios de estas embarcaciones especializadas, los primeros de 1956-1970 con capacidad para
500 a 800 TEU’S, hasta los ultimos llamados New Panamax, con capacidad de transportar 11,000 a 14,500 TEU'S. (de
Larrucea, sff)
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Cuadro 4.2 Total de Contenedores (TEU'S) Ensenada, del Pacifico y nacional 2000 — 2011

Ao | Ensenada Pacifico % Nacional %
Representacion Representacion
Pacifico Nacional

2000 26,822 477,2,83 5.62 1,315,749 2.04
2001 26,016 505,996 5.14 1,358,662 1.91
2002 53,142 705,082 7.54 1,564,673 3.40
2003 46,332 774,687 5.98 1,685,367 2.75
2004 39,202 929,411 4.22 1,903,845 2.06
2005 75,101 1,098,638 6.84 2,133,476 3.52
2006 123,711 1,564,193 7.91 2,676,774 4.62
2007 120,324 1,830,387 6.57 3,062,442 3.93
2008 110,423 | 2,078,519 5.31 3,316,087 3.33
2009 110,952 1,855,213 5.98 2,884,487 3.85
2010 135,364 | 2,477,486 5.46 3,691,374 3.67
2011 132,256 | 2,877,967 4.60 4,223,631 3.13

Fuente: elaboracién propia con base SCT, 2000-2011.

Grafica 4.1 Representacion porcentual del total de contenedores de Ensenada con respecto al
Pacifico y nacional, 2000 - 2011
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Fuente: elaboracién propia con base SCT, 2000-2011.

4.2.2 Turismo

La actividad turistica en la versién de cruceros es una de las funciones que destacan en la ciudad
puerto de Ensenada, diferentes compafiias ofrecen sus servicios con diversas rutas y destinos. En el
litoral del Pacifico hay un total de 12 puertos, incluido Ensenada, que también reciben este tipo de
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embarcaciones y a sus pasajeros?. Ensenada cuanta con 2 posiciones de atraque, ambas en el
muelle de 163 m y otra de 185 m, ademas existen 2 marinas Baja Naval y Ensenada Cruiseport
Village. Como atractivos turisticos se ofertan: paseos en la Bahia, pesca deportiva y avistamiento de
ballenas (API, 2013). Estos movimientos a partir del afio 2000 y hasta 2011, han representado no
menos del 13% para el movimiento de pasajeros en el Pacifico y no menos del 5% en relacion al
total de los movimientos nacionales de pasajeros (Cuadro 4.3). Aunque en los afios intermedios se
mantuvieron cifras mas bien equilibradas, se observaron afos en que el porcentaje crecidé de manera
importante, el afio 2001 fue el mas alto en comparacion a los demas, 32.23% que significé para el
Pacifico y 12.66% en el total nacional, en contraste el reporte més bajo se dio en 2010 con 13.27% y
5.44% en el litoral del Pacifico y nacional respectivamente, como se puede apreciar en la grafica
4.2 (SCT, 2011) al igual que el embarque de contenedores, esta actividad solo se efectia en el

puerto de Ensenada.

Cuadro 4.3. Total de pasajeros procedentes de Cruceros, Ensenada, Pacifico y nacional

2000 - 2011
Ao | Ensenada Pacifico % Nacional %

Representacion Representacion

Pacifico Nacional

2000 | 336,593 1,304,832 25.80% 3,189,365 10.555
2001 421,909 1,309,158 32.23% 3,331,550 12.66%
2002 | 319,019 1,699,811 18.77% 4,720,106 6.76%
2003 | 442,767 1,749,629 25.31% 5,237,822 8.45%
2004 | 568,725 2,293,116 24.80% 6,262,853 9.08%
2005 592,981 2,915,876 20.34% 6,537,783 9.07%
2006 | 596,456 2,632,883 22.65% 6,198,177 9.62%
2007 | 665,480 2,939,942 22.64% 6,490,997 10.25%
2008 | 655,480 3,157,406 20.76% 6,225,884 10.53%
2009 | 484,514 2,600,890 18.63% 5,425,267 8.93%
2010 | 362,285 2,730,146 13.27% 6,658,212 5.44%
2011 389,256 1,829,684 21.27% 5,661,652 6.88%

Fuente: elaboracién propia con base en: SCT, 2000-2011.

* Cabo San Lucas, Pichilingue, Santa Rosalia en la Peninsula de Baja California, Guaymas, Topolobampo, Mazatlan,
Puerto Vallarta, Manzanillo, Zihuatanejo, Acapulco y Huatulco, son los registrados de acuerdo a la Secretaria de
Comunicaciones y Transportes, los otros puertos que tienen estas caracteristicas se encuentran en el litoral del Golfo y
el Caribe, asi estan separadas las zonas de acuerdo a esta Secretaria (SCT, 2004).
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Grafica 4.2 Representacion porcentual del total de pasajeros de cruceros de Ensenada, con
respecto al Pacifico y nacional, 2000 — 2011
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Fuente: elaboracion propia con base en: SCT, 2000-20011.

4.2.3. Pesca

Las actividades portuarias consideradas por la Secretaria de Comunicaciones y Trasportes, son las
dos referidas anteriormente, carga y turismo de cruceros, las cifras presentadas fueron obtenidas de
los anuarios estadisticos de los puertos de México, en lo referente a la pesca, los datos obtenidos
son de los Anuarios Estadisticos de la Comision Nacional de Acuacultura y Pesca (CONAPESCA).
Cabe sefialar que estas tres actividades son la columna vertebral de la actividad portuaria.

La pesca y la pesca deportiva, se sitlan, aunque a muy diferentes escalas, en ambos sitios
analizados en el Puerto de Ensenada y en la Isla de Cedros, aunque en esta Ultima recientemente
es cuando se ha fomentado.

A escala estatal la actividad pesquera es muy importante en Baja California, de acuerdo a la
Comision Nacional de Acuacultura y Pesca para el afio 2011 y, segun su valor de produccion, se
encuentra en el cuarto lugar, ademas responde al sexto sitio en valor de produccion en relacién con
el nivel nacional. Los factores que inciden en la actividad pesquera son: la poblacién de pescadores
que consta de 8,776, las embarcaciones mayores ascienden a 256; existen 20 plantas pesqueras,
las embarcaciones riberefias con un total de 1,708, por ultimo las unidades registradas de
produccion acuicola fueron 138 (CONAPESCA, 2011).
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Segun el Reporte de Produccion Pesquera y Acuicola de Baja California, en el periodo 2000 — 2012
(CONAPESCA, 2012) y aunque se tienen las cifras pertenecientes a este periodo, el afio 2012 no
se encuentra completo, ya que sélo estan registrados los meses de enero a octubre de dicho afo.
Dentro de este periodo el afio con méas produccion fue el 2000 con 148,708 tons., después los afios
2003 con 107,030 tons., el 2011 registrd 119,730 tons., los afios con el registro mas bajo fueron el
2007 con 74,963 tons. y el 2012 con 97,247 tons. (periodo: enero — octubre). La Grafica 4.3 y el
cuadro 4.4 compendian esta informacion, comprenden el lapso 2000 — 2012 y permiten ver de
manera objetiva la situacion, de como se ha comportado esta actividad y, el valor monetario que ha
tenido la produccion estatal. El afio que registré mayor ganancia fue 2003con $ 1, 898,378, 000, en

contraste al afio 2002 que fue el mas bajo, con la ganancia fue de sélo $ 663,135, 000.

Grafica 4.3 Valor monetario Baja California, 2000-2012 Cuadro 4.4 Produccion estatal
Ao Produccion
Produccion en miles de pesos en BC, 2000 - equivalente a

2012 Toneladas.
2,000,000,000 2000 148,708
1,800,000,000 2001 115,670
2002 105,393
1,600,000,000 2003 107,030
1,400,000,000 2004 101,538
2005 98,262
1,200,000,000 2006 94,601
1,000,000,000 2007 74,963
200,000,000 2008 106,110
T 2009 94,551
600,000,000 2010 106,743
2011 119,730
2012 97,247

Fuente: elaboracién propia con base en CONAPESCA, 2012b.

El estado de Baja California contribuye con el 65% de la pesca y la acuacultura del pais, su principal
socio comercial es el estado de California del vecino pais Estados Unidos de América. Hay alrededor
de 50 especies de peces y mariscos de interés comercial, también existen cuerpos de agua
propicios para la acuacultura, ademas de los escenarios necesarios para ofertar la pesca deportiva.
Dentro de las especies que se cultivan hay: abuldn, almeja, atun aleta azul, camaron, mejillon y

ostién, las de mayor valor: abuldn, almeja generosa, atun aleta azul, camardn, erizo de mar, langosta
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y pepino de mar (7 de las 10 especies de mas alto valor econdmico en el mundo) (Gobierno del
Estado, 2013).

En la Isla de Cedros desempefia funciones importantes la Cooperativa Pescadores Nacionales de
Abulon que se establecié a partir de 1936, se ha consolidado como una empresa de gran auge
gracias al volumen y variedad de sus productos, cuanta con concesiones federales exclusivas para
la captura de langosta, abuldn, caracol, pepinos de mar y la recoleccion de algas, ademas de otras
especies como: cangrejo, pulpos, tiburon, sardinas y algunos mas. Es importante mencionar que de
acuerdo a la pagina oficial de la cooperativa se manifiesta que la empresa esta estructurada de
forma horizontal y vertical pues cubre las etapas de captura, procesamiento y comercializacion. Esta
cooperativa es la encargada del aprovechamiento de los recursos pesqueros de las aguas del
océano que rodea las Islas de Cedros y la cercana de San Benito, las instalaciones donde se
procesan y conservan los productos se ubican en la misma Isla de Cedros, el producto ya terminado
y empacado se traslada al Puerto de Ensenada, es aqui donde se encuentran las oficinas de
comercializacion, la marca registrada con la que se distribuyen los productos es una mezcla entre
México y Cedros: CEDMEX, (Pescadores Nacionales de Abulén, s/f).

Conforme a los datos obtenidos de la Comisién Nacional de Acuacultura y Pesca, en la consulta
especifica por especie, se ha hecho una comparacion por peso y valor monetario entre los afios
2006 a 2012 en Ensenada y en Cedros, se hizo una suma de estos afios por especie. En la isla se
capturan alrededor de 17 especies de gran importancia en cambio en Ensenada se capturan y
cultivan alrededor de 36 especies, pero por ser mas significativas solo se tomaron las primeras 17
por importancia de valor y peso en toneladas. Esta actividad se realiza por embarcaciones que
transportan dicha mercancias al puerto de Ensenada, en este lugar se procesa y se distribuye, en
cambio en Isla Cedros, aunque mucho se procesa y convierte, algunos productos se transportan aun
vivos, esto se efectua en el puerto de Cedros uno de los dos existentes en la Isla, puesto que hay
que recordar que Morro Redondo es de uso exclusivo para el embarque de sal que se envia a
paises orientales.

Las especies capturadas que sobresalen en peso en ambos puertos Ensenada y Cedros, y ademas
coinciden, son respectivamente: el atin con los lugares segundo y decimo segundo, calamar con el
tercero y decimo primero, tiburdén con el quinto en ambos sitios, erizo con el séptimo y décimo
séptimo, caracol con el decimo primero y cuarto, pepino de mar con el décimo segundo y séptimo,

almeja con el décimo tercero y decimo sexto, jurel con el décimo cuarto y sexto, algas con el décimo
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sexto en Ensenada a diferencia del primero en Cedros y también con notable diferencia el abulén
con el décimo séptimo en Ensenada y tercero en Cedros. Las especies que no coinciden son: la
sardina con el primer lugar, macarela, anchoveta, bonito, barrilete, sargazo, ostion, langosta, cabrilla,
corvina, mantarayas, mero, lenguado y pulpo.

En el cuadro 4.5 se aprecia la produccion por peso de los afios 2006 -2012, se ha tomado como
referencia la produccién del Puerto de Ensenada y las especies que también se capturan en Cedros
estan marcados con colores iguales, en tanto las que no coinciden estan marcados en color violeta,
ademas la columna de porcentaje responde a la cifra relacionada con la produccion total de cada
puerto en el mismo periodo.

En el cuadro 4.6 se sigue el mismo principio, pero este responde al valor econdémico total de las
especies mejor pagadas, que si bien, algunas pueden coincidir en ambos cuadros, ello no
necesariamente equivale a la mayor produccidn en peso y al valor econdmico que se desprende de
estas, pues el atun fue el de mayor remuneracion en Ensenada con $1,874,056,933.1, en tanto
Cedros se encuentra en lugar decimo segundo con $339,560.0, a diferencia del primer lugar en la
isla corresponde al abulon con $200,212,838.0 que ocupa el sexto lugar que registré en Ensenada
con $92,391,875.1, de nuevo se aprecia la marcada diferencia entre la producciéon y su
remuneracion de puerto a puerto, sin embargo, se observa la competitividad de Cedros vy la
importancia de su localizacion por la pesca y, como se podra advertir mas adelante, su alcance,
precisamente, por ser estas especies apreciadas ampliamente en mercados asiaticos.

Es necesario mencionar que si se presentan de manera detallada el tipo de pez y la cantidad
capturada junto con lo cultivado y las ganancias que de esto se desprenden, es porque
independientemente de la comparacion establecida entre los puertos, esto da la pauta para remarcar
la importacion geografica de estos lugares, pues debido a condiciones fisicas es que se consiguen
precisamente esas especias, las que como en algiin momento ya fue mencionado son algunas de
las mas apreciadas y por ende las mejor pagadas, mas aun cuando se hacen recorridos muy

lejanos.
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Cuadro 4.5. Principales especies capturadas y cultivadas por peso, Ensenada y Cedros

Fuente: elaboracion propia con base en: CONAPESCA, 2011.

2006 - 2012
% Ensenada Cedros %
Tons. Especies Especies Tons.

74 365,802.40 3,819.70 | 47

9 42,972.60 1,272.30 | 15.7
6 31,117.90 | 3 Calamar 1,016.30 | 12.5
3 15,628.30 665.6 | 8.19
3 12,864.30 | 5 Tiburdn 595 7.32
2 8,310.20 215.3| 2.65
1 6,507.40 201.9| 2.48
1 3,900.80 89.8| 1.1

0 1,604.80 87.5| 1.08
0 1,471.80 61.7| 0.76
0 555.4 39.2| 0.48
0 483.6 | 12 Pepino 26| 0.32
0 438.4 [ 13 Almeja 16.4| 0.2
0 429.6 13.2] 0.16
0 382 47| 0.06
0 381.9 21| 0.02
0 304.3 1.71] 0.02

4.2 Sistema multimodal

El sistema multimodal una de las caracteristicas necesarias para el transporte y el comercio

maritimo, gracias a esta caracteristica es que se puede tratar/abordar el llamado hinterland, en

relacion a lo cual, su lugar en la Cuenca del Pacifico y su cercania a Los Angeles y Long Beach, y su

creciente comercio internacional, representan una importante derrama en su zona de influencia y

hinterland, y como este influye en los alcances de las relaciones existentes, pueden existir tratados y

acuerdos, pero si no se contara con la capacidad, las instalaciones y el personal necesario, no seria

posible efectuar estos movimientos. Es importante ademas, mencionar que estas conexiones se dan

por mas de un modo de transporte, las conexiones en tierra son necesarias y requeridas en esta

situacion, aunado a que como en el caso de Ensenada el pertenecer a una naciente red global de

transporte multimodal, este hecho esta intimamente ligado con el movimiento masivo de mercancias

en contenedores.
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Cuadro 4.6 Principales especies capturadas y cultivadas por su valor econémico, Ensenada y
Cedros 2006 — 2012

% Ensenada Cedros %

Totales $ Especies Especies Totales $
58.6 1,874,056,933.10 200,212,838.00 | 58.96
12.8 409,744,299.80 93,102,265.40 | 27.42
10.2 326,639,963.00 15,888,841.20 | 4.68

4.8 154,952,093.90 | 4 Tiburén 8,938,563.20 | 2.63
3.7 118,268,804.20 | 5 Calamar 5 Tiburén 7,499,105.00 | 2.21
29 92,391,875.10 6 Pepino 5,565,973.10 | 1.64
1.8 57,524,864.30 2,770,339.00 | 0.82
1.1 36,281,558.40 2,339,931.30 | 0.69
0.9 27,874,993.10 | 9 Almeja ‘ 836,018.40 | 0.25
0.5 16,867,070.20 806,616.90 | 0.24
0.4 14,068,279.00 513,139.50 | 0.15
0.3 11,135,060.40 339,560.00 | 0.1

0.3 9,550,255.60 313,238.30 | 0.09
0.2 7,598,354.50 158,109.70 | 0.05
0.2 7,575,757.80 125,172.00 | 0.04

0.2 6,174,460.30 | 16 Pepino 108,986.40 | 0.03
0.2 5,913,274.80 17 Almeja 93,669.80 | 0.03

Fuente: elaboracion propia con base en: CONAPESCA, 2011.

En relacién con este tema Martner (2010) maneja: los puertos hub, tal concepto desde 1990 fue
aceptado como un nuevo paradigma para la teoria de los puertos, el autor mantiene que: los puertos
hub 'y el transporte multimodal estan relacionados con la aparicion del contenedor (container) en el
transporte maritimo. Los contenedores pueden ser movidos indistintamente, gracias a sus
caracteristicas, ya sea por medio de buques, camiones, incluso ferrocarriles. Asimismo se hace una
clasificacion de los puertos respecto a la capacidad, son tres los niveles: los hubs globales, los
grandes puertos del mundo, centros logisticos de concentracion, procesamiento y distribucion de
importantes flujos de mercancia; el segundo nivel son los hubs regionales también concentran y
distribuyen flujos pero en una escala menor, sus vinculos son subcontinentales. Finalmente los
puertos alimentadores, en paises o regiones que generan una densidad baja de flujos y a diferencia
de los dos primeros son pequefias embarcaciones las que atienden en las necesidades de estos

lugares y acercan las mercancias a los otros hubs, para puedan llegar a su destino final.
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Todos estos factores forman parte de multimodalidad, que en el mundo actual es necesaria, ya que
uno de los principales modos por los que se distribuyen productos en general es el de las carreteras.
Cabe sefialar que Ensenada es un puerto que cuenta con éstas caracteristicas. El caso de Isla de
Cedros es peculiar, si bien no cuenta con conexiones terrestres, y son contadas las maritimas,
cuenta con instalaciones y medios para almacenar y distribuir el mineral de sal.

Estas caracteristicas como la distribucion de productos y mercancias, la posibilidad de conexiones
con diferentes regiones del mundo y tener las relaciones dentro de todo este sistema de puertos con
esta denominacion de multimodales, es lo que procura que un puerto sea un punto necesario para el
comercio internacional maritimo, la relacién con diferentes paises de los cinco continentes enmarca
esta situacion y le imprime al multimodismo una situacion que debe, en el caso de las areas de
estudio, ser necesaria e importante para su correcto funcionamiento.

En el cuadro 4.7 se muestra la distancia del puerto de Ensenada con ciudades mexicanas y de
Estados Unidos, lo que muestra diferentes accesos por puntos diferentes al maritimo y muestra la

posibilidad de la llegada de mercancias por estos medios.

Cuadro 4.7 Enlaces Carreteros del puerto de Ensenada

Enlace Tipo de Enlace Distancia en Pais
Kms.

Ensenada - Tijuana Autopista de cuatro carriles y carretera federal 110 México
No.1

Ensenada - Tecate Carretera Federal NO 3 de dos carriles 112 México

Ensenada -Mexicali Carreteras Federales Nums. 2y 3 257 México

Ensenada San Diego Autopista cuatro carriles y carreteras federales, 140 México- E.U.A.
No. 1 a Tijuana y 805 a San Diego

Ensenada-Los Angeles Autopista de cuatro carriles, carretera federal NO 336 México - E.U.A.
1, a Tijuana y autopista No. 5 Los Angeles
Carreteras Federales NO. 2 y 3 a Mexicali y

Ensenada Tucson autopista No.8 a Tucson 797

Ensenada - Yuma Carreteras Federales NO. 2 y 3 a Mexicali y 414 México - E.U.A.
autopista No.8 a Yuma

Ensenada — Phoenix Autopista de cuatro carriles, carretera federal NO 708 México - E.U.A.
1, a Tijuana y Autopista No. 805, 8y 10 a
Phoenix

Ensenada - Hermosillo | Autotransporte Ensenada Tecate y F. C. 1037 México
Tecate - Hermosillo

Fuente: S.C. T. Administracion Portuaria Integral de Ensenada, S: A: de C. V. (2011)
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En cuanto a Isla de Cedros, su relacion multimodal es reducida en la Unica linea aérea que contacta
con la misma, que es Aéreo Servicio Guerrero, que tiene conexiones desde La Paz, Los Cabos,

Ensenada y Mazatlan. Y los barcos de la Cooperativa de Pesca.

4.4. Alcance regional de los puertos de Ensenada y Cedros

Este apartado tiene como objetivo esencial mostrar el alcance de ambos puertos de acuerdo a las
rutas que de cada actividad se derivan, se presenta en primera instancia un primer rubro llamado
‘exportaciones e importaciones”, se presenta ademés de las cifras y comparaciones
correspondientes con el litoral del Pacifico y su representacidn en el contexto nacional, la descripcion
y listado de los productos y los paises con los que tienen conexiones ambos puertos, ya sea de

destino, ya sea de origen, cerrando con las rutas producto de estas relaciones comerciales.

4.4.1 Exportacion e importacion

Como se mencioné con anterioridad, los movimientos de altura y cabotaje son clasificaciones
referidas a navegacion y al trafico, la capacidad que tienen los puertos de atender embarcaciones,
sean nacionales o internacionales, o solo entre puertos a escala local o nacional, respectivamente.
En total México cuanta con 64 puertos de altura de los cuales 35 se localizan en el litoral Pacifico, y
tiene 108 de cabotaje, la mitad, 54, son considerados en este mismo litoral. Ensenada se encuentra
en ambas clasificaciones, en tanto en Isla Cedros, Punta Morro Redondo esta considerado de altura
debido a su actividad y la cantidad de mineral de sal que se mueve a través de él, en cambio Cedros
es sblo de cabotaje, ya que las embarcaciones son de menor tamafio y la carga es menor y
diferente.

El movimiento de altura, se entiende ademas, como la posibilidad de realizar los tramites necesarios
para la exportacion e importacion, estos procedimientos entendidos como:

Importacion: “es la operacion mediante la cual se somete a una mercancia extranjera a la regulacién
y fiscalizacion tributaria, para poderla después libremente destinar a una funcién econémica de uso,
produccion o consumo. Esta operacion puede recaer en distintos tipos de objetos transportables y se
materializa al momento de pasar la linea aduanera (territorio aduanero) e introducirlo a consumo en

el interior del pais”. Exportacion: “es el envio de mercancias nacionales o nacionalizadas para su
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uso o consumo en el exterior. Juridicamente, ello significa una venta mas alla de las fronteras
politicas de un pais. Esta operacion supone la salida de mercancias de un territorio aduanero y
produce como contrapartida una entrada de divisas” (internet, 3).

Se puede apreciar, que si bien las importaciones en Ensenada son montos altos y tienen una
representacion importante, no solo a escala estatal, en la nacional es uno de los puertos con mayor
traslado, por ejemplo en el periodo 2000 — 2011, el afio mas bajo fue el 2000 con 134,892 tons., en
cambio el mas alto fue 2010 con 1,882,799 tons, las exportaciones mantienen cierto equilibrio en
estos once afios, la cantidad se ha mantenido por arriba del millon, 2006 registré la mayor cantidad
con 1,959,409 tons. a excepcion de los afios 2010, 2001 y 2000, siendo este ultimo el menor en el
registro con 50,794 tons. A diferencia el puerto Morro Redondo, que cabe recordar, esta registrado
bajo el nombre de Cedros, conjuntamente con el que registra este nombre, aunque esto no sea
correcto, ya que el puerto de Cedros es donde se realizan actividades principalmente de pesca, no
recibe ningun tipo de mercancia bajo el rubro de importaciones, en cambio la cantidad de lo que se
exporta, que en su mayoria es mineral de sal, que sale por Punta Morro, es mayor por mucho a la
cantidad que se registra para el puerto de la peninsula, Ensenada, el afio con menor movimiento fue
2002 con 5,962,590 tons., 9 afos mas tarde se registraria la carga transportada més alta en este
periodo con 7,485,584 tons., en el Cuadro 4.8 y Gréafica 4.4 se aprecian los valores y la diferencia
entre estos movimientos, esta puede ser la unica actividad o elemento en el que supera y por mucho
el puerto de la isla al puerto peninsular.

Cuadro 4.8 Movimientos de Altura en puertos Ensenada y Cedros. (Toneladas).

Ensenada Isla de cedros
Aino | Importaciones | Exportaciones Importaciones | Exportaciones
2000 134,892 503,794 0 7,446,275
2001 118,296 784,848 0 6,927,379
2002 212,240 1,130,633 0 5,962,590
2003 164,652 1,541,153 0 6,324,488
2004 263,137 1,778,009 0 6,900,134
2005 420,474 1,843,054 0 7,320,676
2006 619,534 1,959,409 0 6,791,359
2007 584,525 1,396,947 0 6,720,901
2008 459,246 1,468,011 0 7,094,705
2009 424,202 1,015,792 0 6,340,540
2010 1,882,799 863,215 0 6,862,860
2011 580,695 1,303,814 0 7,485,584

Nota: se marcan los valores registrados, en azul los menores y en rojo los mayores
Fuente: elaboracién propia con base en: SCT; 2000 — 2011.
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Grafica 4.4 Comparacion de los movimientos de altura entre los puertos de Ensenada y
Cedros, 2000 — 2011 (toneladas)
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Fuente: elaboracién propia con base en: SCT,

Las actividades efectuadas, como el transporte de mercancia, es una manera de considerar
importaciones y exportaciones (movimientos de altura) y entradas y salidas (movimientos de
cabotaje), los cuadros que a continuacién se presentan sintetizan, no sélo los lugares de destino u
origen, sino ademas los productos.

En el Cuadro 4.9 se observa relacion con las areas circundantes en el mismo continente americano,
con paises como Estados Unidos de América por la cercania o Panama por ser la puerta a los
paises localizados en los litorales del Océano Atlantico, Colombia, Honduras o Costa Rica son
algunos otros paises que tocan las embarcaciones salidas de Ensenada con los cuales hay una
correspondencia.

La informacién presentada en los cuadros subsecuentes exhibe que productos se manejan, se
presenta la clasificacion segun la manera en que es “empacada’ la mercancia, 0 sea si es
contenerizada, general, agricola o mineral, el pais de procedencia o destino segun sea el caso y la
cantidad en toneladas, esto para el afio 2011. En lo referente a las importaciones se presentan los
primeros 15 paises de los 55 a los que se exportan mercancias, Indonesia en primer lugar con mas
de 170 mil toneladas, siendo de los productos primordiales el algodon y mercancia en general, en
esta misma lista se observan paises como: China, Japdn, Corea del sur, Estados Unidos Pakistan,

Australia, Nueva Zelanda, Espafia Colombia, Guatemala, Bélgica, Republica Dominicana, Tailandia.
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Cuadro 4.9 Productos de importacion y exportacion y sus paises de destino y origen,
Ensenada, 2011

Productos de importacion Origen Productos de exportacion Destino
Total 580, 695 tons Total 1,303, 814 tons.
GC 1.Indonesia GC 1.China
Algodén, mercancia diversa, Mercancia diversa,
OF autopartes, aparatos
Gas natural licuado electronicos, persianas y
179, 386 tons. accesorios, madera,
pescados y mariscos.
GM, mineral de hierro.
GS, chatarra.
433, 916
GC 2.China GA 2.Argelia
Mercancia diversa, algodén, Trigo
cartén y derivados, chatarra, 230, 605
mariscos y pescados,
molibdeno, aparato
electronicos, trigo, 104,852
tons.
GS 3.Japon GA 3.italia
Bobinas Trigo
GC 215, 688
Mercancia diversa, algodon,
autopartes.
50, 885
GC 4.Corea del sur GC 4.Corea del Sur

Mercancia diversa, pescado y
marisco, chatarra, carnicos.
38, 161 tons.

Aparatos electronicos,
mercancia diversa,
autopartes, pescados y
mariscos, resinas, madera
169, 806

GM 5.EUA OF 5.Chile
Coque Gas natural licuado
GS 62, 83
Yates y embarcaciones de
recreo.
GC
Mercancia diversa.
32, 897 tons.
GC 6.Pakistan GC 6.Panama
Mercancia diversa Mercancia diversa,
20, 310 tons. madera, art. de oficina,
pescado y marisco
congelados.
51, 905
GC 7.Australia GC 7.Japon
Mercancia diversa, carnicos, Autopartes, mercancia
cabocha. diversa, aparatos
17, 937 electronicos, pescados y
mariscos, art. construccion
47,520
GC 8.Nueva Zelanda GC 8.India
Mercancia diversa Chatarra
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15, 241 32,199
GC 9.Espafia GC 9.El Salvador
Carnicos, pescados y Accesorios diversos,
mariscos congelados. medicamentos, algas.
11, 688 5,484
GC 10.Colombia GM 10.EUA
Mercancia diversa, aparatos Rocas
electronicos, art, y mat. Para GS
ferreteria y construccion. Yates, embarcaciones de
10, 036 recreo.

GC

Pescado y mariscos,

algodoén.
GC 11.Guatemala GC 11.Taiwan
Mercancia diversa, aparatos Lonas, plasticos,
electronicos. autopartes.
8, 595 tons. 2,421
GC 12.Bélgica GC 12.Guatemala
Carnicos, mercancia diversa, Mercancias diversas.
pescados y mariscos. 2, 386
7,571 tons.
GC 13.Republica GC 13.Australia
Mercancia diversa, Dominicana Mercancia diversa,
5, 655 tons autopartes.

1,083
GC 14.Tailandia GS 14.Canada
Mercancia diversa, pescado y Yates y embarcaciones de
mariscos congelados. recreo.
3, 640 tons. 446
GC 15.El Salvador GC 15.Nicaragua
Algodon, cabocha. Mercancia diversa
3, 275 tons. 241
Mercancia diversa Lituania, Chile, Haiti, GS 16.Costa Rica
30, 379 Costa Rica, Malasia, Yates y embarcaciones de

Argentina, Ecuador, recreo

paises Bajos, Per(,
Bangladesh, Puerto
Rico, Honduras,
Sudafrica, Filipinas,
Uruguay, Venezuela,
Brasil, Taiwan, Nigeria,
Ucrania, India, Jamaica,
Rusia, Nicaragua, ltalia,
Grecia, Egipto, Trinidad
y Tobago, Suecia,
Singapur, Tlnez,
Noruega, Dinamarca.

GS, mercancia diversa.
209

GS = General suelta. GM = General mineral. GC = General contenerizada. GA = General agricola.
Fuente: elaboracién propia con base en: SCT, 2011.
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El Salvador como decimo quinto lugar con poco mas de 3 mil toneladas. Los restantes 40 paises,
suman la cantidad de 30, 379 toneladas, se observa la relacion mas fuerte en cuanto al nimero de
paises primero con 21 paises de América, después con los 14 paises de Europa, en tercer lugar
Asia con 13 paises, Africa con 4 y Oceania con tres paises. En esta misma lista, pero bajo el rubro
de trasbordos Manzanillo y Lazaro Cardenas reciben 31,451 tons. y 7,686 tons., respectivamente.
En la mapa 4.1 se representa tal relacion de importaciones con los 55 paises con los que se efectua
dicha actividad (visibles en el cuadro anterior), en la mapa 4.2 se marca puntualmente, los 15 paises
de mayor importancia de origen de las mercancias y la proporcion de las importaciones, lo que
indica la cantidad de toneladas que llegan al puerto de Ensenada.

En cuanto a los movimientos de exportaciones se presentan los 16 paises (mapa 4.3) registrados a
los cuales llegan productos diferentes desde productos del mar, industriales incluso agricolas, para
este afio el primar lugar lo ocupd China con mas de 400 mil toneladas, le sigue Argelia con 230 mil
tons, Italia, Corea del Sur, Chile, Panama, Japon, India, El Salvador, Estados Unidos, Taiwan,
Guatemala, Australia, Canadd, Nicaragua, Costa Rica lugar decimo sexto con poco mas de 200 tons
(SCT, 2011).

Mapa 4.1 Flujos de importacion, puerto de Ensenada
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Mapa 4.2 Principales 15 paises origen de importacion hacia el puerto de Ensenada
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En el mapa 4.3 se representan, las ubicaciones puntuales de los quince principales puertos de
destino de las mercancias de exportacion que parten del puerto de Ensenada y la proporcion de la
cantidad en toneladas.

La informacion que corresponde a Isla Cedros, cambia notablemente, ya que no existe movimiento
de altura de importacion, esta actividad se suple con los movimientos de entrada. De Guerrero
Negro arribaron para 2011, mas de 7 millones de toneladas de mineral de sal, que posteriormente se
convierten en exportacion dirigida a nueve paises en total, a diferencia de los 16 que exporta el
puerto de Ensenada (sin tomar en cuenta los 55 paises de los que se importa) la carga de sal
principalmente llega a Japdn, 4 millones de toneladas, en segundo lugar a Estados Unidos con casi
millén y medio de toneladas, le siguen Taiwan, Canada, Corea del sur, Honduras, Costa Rica,
Guatemala y en ultimo y noveno lugar El Salvador con cinco mil toneladas (Cuadro 4.10). Los
lugares con los cuales esta conectado Cedros en cuanto a movimientos de salida son: Ensenada y
bahia de Tortugas en la misma peninsula, y Lazaro Cardenas en Michoacan. Dicha informacién se
complementa con la Grafica 4.5, en la cual se aprecian las cantidades en toneladas que se dirigen a

los paises ya mencionados. Mapa 4.4.

Cuadro 4.10. Exportacion, pais de destino a parir de puerto Isla de Cedros

Productos de Destino
exportacion
Total 7, 485, 584 tons
GM 4, 375, 873 1.Japén
Sal a granel
GM 1,489, 331 2.EUA
Sal a granel
GMT770, 756 3.Taiwan
Sal a granel
GM 617, 774 4.Canada
Sal a granel
GM180, 501 5.Corea del sur
Sal a granel
GM 21, 049 6.Honduras
Sal a granel
GM 15, 500 7.Costa Rica
Sal a granel
GM 9, 800 8.Guatemala
Sal a granel
GM 5, 000 9.El Salvador
Sal a granel

GM = General mineral. Fuente: elaboracién propia con base en: SCT, 2011.

86



Alcance Regional de los puertos de Ensenada y Cedros, Baja California

Grafica 4.5. Paises de destino para la exportacion de mineral de sal
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Fuente: elaboracién propia con base en SCT, 2011.

Mapa 4.4 Paises destino movimiento de exportacion del mineral de sal, Isla de Cedros
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4.4.2 Rutas de carga contenerizada

En el puerto de Ensenada se advierte movimiento de mercancias en su version de carga

contenerizada, que si bien es parte de los movimientos de exportacion e importacién se presentan

separadas, ya que existen la rutas bien definidas dirigidas u organizadas por compafiias navieras

que principalmente se dedican a esta actividad en particular. Gracias a estas relaciones se tocan

lugares en el Sur de América, paises como Colombia o Chile, en Centroamérica paises como:

Panama, punto estratégico y necesario para el transporte maritimo, Nicaragua, Guatemala o El

Salvador, los restantes continentes: Africa, Europa y algunas ciudades de Oceania.

La carga contenerizada es trasportada en las ya mencionadas unidades TEU'S (Twenty- foot

Equivalent Unit, que significa una unidad equivalente a 20 pies) o containers, existen 6 rutas

denominadas “servicios” de carga contenerizada. Estas rutas se describen en las lineas que siguen:

¢
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Servicio Asia — Ens semanal. Cumple con dos rutas que en general arriban a los mismos
puertos o ciudades. Ruta 1. parte de: Shaigan — Chiwan — Hong Kong — Ningbo — Qingdao —
Pusan, todos puertos localizados en China, continua por el Océano Pacifico, Ensenada —
Manzanillo (México), Balboa (Panamé), Kingston — Caucedo — San Juan (Islas situadas en el
Caribe).

Ruta 2. Hong Kong — Chiwan — Kaohsiung - Ningbo — Shangai — Qingdao - Pusan —
Ensenada — Manzanillo — Balboa — Manzanillo (Panama) - Kingston — Caucedo — Puerto
Cabello — Puerto Espafia — Hong Kong. Rutas operada por: China Shipping, CSAV y CMA -
CGM.

Servicio Asia — Ensenada semanal Il. Sale de Lazaro Cardenas — Manzanillo - Ensenada
(México) — Yokohama (Japon) — Qingdao — Ningbo, finaliza la primera parte de ahi mismo
parte hacia Shanghai — Busan (Corea del Sur) — Yokohama — Ensenada — Manzanillo -
Lazaro Cardenas. Agencias que lo manejan: HAPAG LLOYD, APL LIMITED y

Feeder semanal Centroamérica. (Costa Oeste de Centro America (WCCA)). Parte de Los
Angeles los lunes, llega a Ensenada el dia martes parte el mismo dia, arriba y sale de
Lazaro Cardenas los dias sabados (México), a Puerto Quetzal (Guatemala) llega y parte en
lunes, para el martes arriba y parte de Acajutla (El Salvador) finalmente llega a puerto

Balboa (Panama) para entonces se cumplen 10 dias de transito. Operada por Maersk line.



¢
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All water east coast service (Servicio de la costa Este). Las rutas que cumple esta compafiia
se complementan la primera parte: sale de New York — Wilmington — Savannah (costa Este
de EUA) - canal de Panamé& — Ensenada — Busan (Japon) — Pyeongtaek (Corea del Sur) -
Qingdao, hasta este arribo termina la primera parte de esta ruta, continua por tierra hacia
Ningbo después a Shanghai (China) — Busan — canal de Panaméa — New York. Agencia que
opera Hanjin Shipping.

MXP — America. de Lazaro Cardenas — Manzanillo — Ensenada (México) — Yokohama
(Japdn) - Qingdao - Ningbo, continua a: Shanghai — Busan (Corea del Sur) - Yokohama -
Ensenada — Manzanillo — Lazaro Cardenas — Puerto Quetzal (Guatemala) — Callao (Peru) —
San Vicente — Valparaiso (Chile) agencia que lo dirige: Hapag Lloyd.

Servicio Oceania quincenal (Us Westcoast — Australia loop 2 / WAN) Vancouver (Canada) —
Long Beach (EUA) Ensenada (México) — Tauranga — Auckland (Nueva Zelanda) — Sidney -
Melbourne — Adelaide (Australia) de este ultimo punto regresa hacia Auckland — Papeete

(Tahiti) — Ensenada — Oakland — Seattle — Vancouver. Operado por: Hapag Lloyd.

4.4.3 Rutas de carga general

Los productos que se mueven son variados y a diferencia de mercancia transportada en

contenedores debido a los requerimientos que merecen, hay algunas en especial que se consideran

carga general, recibe otro tratamiento, ya que no necesariamente requieren embalaje o almacenaje

especial. Los productos registrados y los paises a los que llegan segun la Administracion Portuaria

Integral de Ensenada son:

!

Acero, en presentacion de vigas de acero, alambrén o tuberia. Lazaro Cardenas —
Ensenada

Trigo. Ensenada — Panama — Algeria — Marruecos — Italia, embarques en temporadas.
Ganado (servicio de Corraline). Nicaragua — Ensenada.

Transportacion de yates (Yatchpath - Dockwise) Ensenada — Panama, Fourt Lauderdale

(Florida) — Panama - Ensenada.

Es importante mencionar que las rutas de carga contenerizada y de carga general estan

consideradas dentro de los movimientos de exportaciones e importaciones y la lista de paises a los

que llega se encuentran mencionadas en el cuadro 4.9 y el mapa 4.1.
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4.4.4 Entradas y salidas

Los movimientos de cabotaje van mas bien dirigidos al transporte entre puertos y sitios cercanos de
mercancias e insumos requeridos por los sitios a los que llegan, que pueden ser desde alimentos,
combustible, carnada por citar algunos en el caso de Isla de Cedros, con eslabonamientos hacia
atras y adelante, las entradas estan estrictamente relacionadas con la exportacion, en su mayoria
son del mineral de sal y que se convierte en exportacion dirigido a los paises de Oriente como ya se
ha venido mencionando. Cabe destacar que en las cantidades de entradas entre Ensenada y
Cedros, se aprecia en mayor proporcion para el segundo, ya que se refieren principalmente a las
toneladas de sal transportadas desde Guerrero Negro, Baja California Sur; el mas alto valor se
present6 en el afio 2000 con 7,396,633 tons. y el mas bajo con 5,857,594 tons.se registro en el
2009, en tanto las salidas son mucho menores en el afio con el dato mas bajo, que fue en el 2000,
con solo 79 tons. Y el mayor en 2011 con 13,006 tons. Ensenada en entradas registrd6 como valor
mas bajo 524,963 tons, y en 2011 el mayor con 930,350 tons., para el 2000, las salidas fueron 540
tons. en 2004 y 520,374 tons en 2007. En la grafica 4.6 se aprecia que el movimiento de entradas

hacia la Isla es mucho mayor que las salidas y entradas de Ensenada (Cuadro 4.11).

Grafica 4.6 Comparacion de los movimientos de cabotaje entre puertos, 2000 - 2011
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Fuente: elaboracién propia con base en: Anuarios estadisticos. SCT, 2000- 2011.
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Cuadro 4.11 Movimientos de Cabotaje en los puertos de Ensenada y Cedros (Toneladas)

Ensenada Isla de cedros

Aio Entradas Salidas Entradas Salidas

2000 930,350 654 7,396,633 79
2001 710,257 1,687 6,573,567 93
2002 618,978 2,049 6,022,018 186
2003 725,938 1,316 6,071,528 660
2004 693,300 540 6,659,832 522
2005 696,900 2,009 7,138,632 388
2006 733,738 72,385 6,488,741 9,132
2007 800,260 520,374 5,992,475 280
2008 605,893 192,174 7,012,447 286
2009 802,997 1,190 5,857,594 281
2010 670,412 2,126 6,809,004 1,934
2011 524,963 3,645 7,117,640 13,006

Nota: se marcan los valores registrados, en azul los valores menores y en rojo los mayor
Fuente: elaboracion propia con base en: SCT; 2000-2011.

Ya se ha explicado anteriormente la diferencia entre los movimiento de altura y cabotaje de las

cuales se desprenden los movimientos de exportacion e importacion y entradas y salidas, en el

cuadro 4.12 se evidencia la cantidad en toneladas (del afio 2011) el tipo de carga, el origen o en

otro caso el destino, el area de accién mas cercana es: la zona de pesca, Punta China, Isla de

Cedros, Santa Rosalia en la misma Peninsula, la zona més alejada lo conforman Manzanillo, Colima

y Lazaro Cardenas, Michoacan para el caso de Ensenada (Mapa 4.5)

Cuadro 4.12 Principales productos de entrada y salida en el puerto de Ensenada, 2011

Varillas de acero
6,412

Origen Entradas Destino Salidas
Total 524, 963 tons. Total 3, 645 tons.
Punta China, B.C. GM Alta mar GS
Piedra caliza Alimento para attn
490, 550 3, 645
Santa Rosalia, B.C.S. GM
Yeso
26, 248
Lazaro Cardenas, Mich. GS

El mar via la pesca

GS

Pescado y mariscos

congelados
1,196

Isla de Cedros, B.C.

GS
Chatarra
420
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Manzanillo, Col. GS
Vehiculos.
137

GS = General suelta. GM = General mineral.
Fuente: elaboracién propia con base en: SCT, 2011.

Mapa 4.5 Movimientos de entradas y salidas, puerto de Ensenada.
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Fuente: elaboracién propia a partir de SCT, 2011.

Por su parte Cedros en tanto tiene relaciones con Ensenada y Guerrero Negro en cuanto a las

entradas, y salidas hacia: Lazaro Cardenas, Ensenada de nuevo y Bahia Tortugas ubicados en Baja

California Sur (mapa 4.6), llegan materiales para construccion, carnada, enseres del hogar,

combustible de varios tipos, generalmente para las embarcaciones junto con algunas otras

mercancias como almejas frescas (Cuadro 4.13).
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Cuadro 4.13 Principales productos de entrada y salida, Puertos de Isla de Cedros, 2011

Origen Entradas Destino Salidas
Total 7,117,640 tons. Total 13, 006 tons.
Guerrero Negro, B.C.S. | GM 7, 116, 724 Lazaro Cardenas, Mich. | GM 12, 009
Sal a granel Sal a granel
Ensenada, B.C. GS 916 Ensenada, B.C. GS
Mercancia diversa, carnada, Chatarra
maquinaria, cervezas, 800
bebidas, menajes de casas,
almejas frescas.
Bahia de tortugas, GS197
B.C.S. Langostas congeladas,

sargazos, pescados y mariscos,
abulén, caracol enlatado,
conchas de abulon, menajes de
casas, almejas enlatadas.

GS = General suelta. GM = General mineral. PD = Productos derivados del petréleo.

Elaboracién propia con base en: SCT; 2011.

Mapa 4.6 Movimientos de entradas y salidas puerto de Isla de Cedros
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4.4.5. Rutas de Cruceros

Una revision de las relaciones y los vinculos con otros puertos en lo relativo al movimiento de

cruceros, las rutas dadas por los destinos donde los pasajeros pueden desembarcan por unas horas,

en algun momento del traslado, y en donde Ensenada es punto de partida, de llegada, o parte de

dicho trayecto. Son seis las lineas navieras que operan en total seis rutas diferentes con conexiones

en paises localizados en el litoral Pacifico, de acuerdo a la Administracion Portuaria Integral de

Ensenada, (2013), a continuacion se detallan:

*

Las compaiiias: Princess y Celebrity Cruises, siguen la ruta (Hawaii — Ensenada): Ensenada
— Kona - Lahaina — Nawiliwili — Honolulu- Hilo (islas de Hawaii) - San Diego (EUA) -
Ensenada, 4 eventos por temporada, con capacidad para 2600 pasajeros con una
tripulacion de 1, 200 personas.

Carnival (2 rutas) 1. La ruta es: Ensenada - Isla Catalina - Los Angeles - San Diego -
Ensenada, con dos eventos por semana, capacidad para 2, 744 pasajeros, con una
tripulacién de 800.

2. La ruta que cumple es: Ensenada - Isla Catalina - Los Angeles - San Diego - Cabo San
Lucas - La Paz - Ensenada, se efectla una vez por semana, 2, 628 pasajeros, tripulacion:
920 personas.

Royal Caribbean Internacional, esta es la ruta mas corta, Ensenada, Isla Catalina, San
Diego, Los Angeles, Ensenada, se realizan 2 por semana, capacidad para 2, 052 personas,
en servicio de tripulacion 920 personas.

Holland America Line, Alaska — Ensenada, se realizan 4 por temporada, tripulacion: 1, 200
personas, 2, 600 pasajeros.

Por ultimo, la ruta de yates Dockwise — Yachtpath, toca lugares como: Vancouver en
Canada, Cabo San Lucas, La Paz, B.C.S, Ixtapa y Acapulco en el litoral del Pacifico, Golfito

en Panama y Miami y Port Everglades en Florida EUA.

Estas rutas y destinos han sido representados en los mapas 4.7 y 4.8, en donde se dividieron en

rutas con destinos internacionales y rutas con destinos regionales, que si bien en las regionales hay

puntos como San Diego o Los Angeles se localizan en un radio de accion relativamente corto en

cuanto a distancia.
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Cabe sefalar que recientemente como parte de la APl Ensenada se han desarrollado dos puertos
simultaneos alternos relacionados, estos son El Sauzal que se ha convertido en uno de los principales puertos
pesqueros del pais y Costa Azul, de manera mas reciente, es la puerta de entrada de gas natural licuado que
sirve como combustible para importantes industrias del Estado, es un conjunto de puertos regionales,
Multiprop6sito que atienden eficazmente a sus usuarios, integrados principalmente por empresas de
los sectores industriales, agropecuarios y comerciales de Baja California, Sonora y Baja California
Sur.

Mapa 4.7 Rutas de cruceros destinos internacionales
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Mapa 4.8 Rutas de cruceros destinos regionales
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Fuente: elaboracién propia a partir de SCT, 2011.

Puede sefialarse de acuerdo a datos del Programa Maestro de la APl Ensenada (2012), que no
obstante la cercania del sistema portuario con los estados de California, Arizona y Nevada de
Estados Unidos deberia favorecer el que dichos estados formaran parte de su area de influencia
directa, a la fecha no se ha logrado esto en la magnitud que se esperaba. Lo anterior responde
basicamente a dos circunstancias: la primera se refiere a la suficiente infraestructura, eficiente
operacion y la calidad de los enlaces terrestres de los tres principales puertos del Sur de California
(San Diego, Los Angeles y Long Beach) con su territorio nacional, sin embargo son insuficientes, es
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lo que le ayuda en cierta medida a Ensenada; la segunda consiste en la cada vez méas problematica
situacion del cruce fronterizo entre México y Estados Unidos, situaciéon agravada a raiz de los
eventos de septiembre de 2011.

Cabe destacar que el puerto de Ensenada facilita la importacion de componentes y productos
terminados para la industria electronica del estado, la cual es una de las mas importantes del pais.
De igual manera, facilita la exportacién de productos perecederos de la regién que dan sustento a un
significativo volumen de la actividad pesquera de su zona de influencia. Asimismo, la planta
industrial de Baja California y Sonora se abastece de materias primas, refacciones y equipos a
traves del puerto, como por ejemplo las autopartes de la planta armadora de vehiculos de Ford en
Hermosillo. Es un eslaboén relevante en la industria de la construccion, a través de la entrada de
cemento proveniente del Centro del pais y de la operacion de los insumos de la Unica planta
productora de cemento (Cemex) en el estado.

Una economia competitiva debe contribuir a la produccién de bienes o servicios que impliquen una
menor utilizacion de los recursos y un impacto menos gravoso sobre el medio ambiente; una ciudad
competitiva, , debe ser capaz de atraer y retener inversiones y talento, en el caso de Ensenada se
incluye en este concepto de acuerdo al indice de Competitividad de Ciudades Mexicanas (ICCM)
elaborado en 2011, por Cabrero, et al, (2012)5 Ensenada se encuentra en el nivel medio de
competitividad de tres niveles, en el cual tiene una competitividad considerada significativa a escala
nacional en lo referente al despliegue de una economia moderna y con mejores niveles de bienestar,
Sin embargo, dificimente son competitivas a escala planetaria.

En cuanto a Cedros la exportacién de sal en las magnitudes que se realizan hacen de este puerto un
lider mundial en este rubro, cabe mencionar, que parte de sus areas operativas incluyen como el
resto de la isla una biodiversidad relevante incluida, dentro de las zonas declaradas como Patrimonio
de la Humanidad y estan en perfecto estado de conservacion de acuerdo a la Union Internacional
para la Conservacion de la Naturaleza. Ademas la isla se encuentra en la zona pesquera mas rica
de la Republica por la gran abundancia y variedad de especies, sus dos actividades econdmicas

primordiales estan relacionadas con los dos puertos que se situan en su territorio, la exportacion de

> El indice lo constituyen cuatro componentes: econdmico, institucional, socio-demografico y urbano, a través de un analisis factorial
que permite aislar diversas dimensiones dentro de un grupo de variables relacionadas entre si, con lo que se obtuvo un promedio para
dar el mismo peso a los componentes. Del resultado se desprende que, en dicho promedio de ICCM, -con un parametro que oscila
entre un maximo de 82 puntos y un minimo de 415-; Ensenada queda en el lugar 41 con 64 puntos.
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sal y la de abulon y langosta, no obstante es una zona desconocida para el resto del pais, como lo
es gran parte del territorio insular, en gran medida se encuentra en abandono por parte del gobierno,

pese a generar altos ingresos monetarios significativos para el pais.
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Conclusiones

La actividad portuaria ha estado presente durante la mayor parte de la estancia de la humanidad en
el planeta, las antiguas civilizaciones ya comerciaban entre ellas, tan diferentes regiones, objetos,
‘productos” que en sus comunidades de origen no existian. Los puertos han jugado un papel
importante para continentes enteros con el intercambio de riquezas y recursos, fue a partir de ellos

que se dieron las migraciones que se hicieron mas frecuentes y en mayor numero.

Con las muchas adecuaciones que ha habido dentro de la actividad portuaria desde la maquina de
vapor y el uso de carbdn, hasta los enormes porta contenedores, los flujos de intercambio han sido y
seguiran siendo uno de las maneras en las que el ser humano, se comunica, mantiene parte de la

entrada de capital a las ciudades y paises que poseen costas y por ende puertos.

Una vez revisados los postulados tedricos acerca de la localizaciéon e interaccion espacial entre
diversos territorios, se observd que los puertos cuentan con caracteristicas propicias para mantener
su lugar dentro de un complejo mundo, ante las exigencias y demandas que hoy dia deben
satisfacer y mas aun siendo lugares de distribucion y conexiones, no sélo de flujos econémicos, si no

de una serie de condiciones que atraen clientes, turistas o inversionistas, entre otros.

Conocer los rasgos fisicos geograficos de las ciudades puerto, objeto de estudio, en este caso
Ensenada y Cedros, con su especificidad explicada, brinda una primera aproximacién de porqué en
un ambiente determinado son tan importantes las actividades portuarias. Ademas del analisis fisico
la revision de la historia de esta zona en particular, muestra que desde la fundacion y ocupacion de

unay otra localidad, han destacado por su localizacion en la Cuenca del Pacifico.

El binomio poblacion — actividades portuarias es de relevancia, en el caso de Ensenada y Cedros no
puede haber uno sin el otro, hay una diversificacion importante de actividades, pues no sélo es
debido a las exportaciones e importaciones que se han detectado las conexiones y el alcance

regional de ambos puertos.

En la cartografia se evidencian, de manera detallada, no sélo los flujos de intercambio sino los
intereses del exterior hacia el pais, en particular hacia esta zona fronteriza e insular, queda
demostrado con lo que se exporta y se importa, acciones que ademas han ido en aumento para

ambos sitios, que cuentan con cualidades y capacidades Unicas para dichas actividades.
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Ensenada es uno de los puertos que mas se ha desarrollado en el presente siglo, al contar con una
ubicacion estratégica en el pais y mantener relaciones con ciudades y sus puertos localizados a 120
km y hasta 14 000 km, su alcance se divide en regional y global, el primero abarca las porciones
nacionales de los estados de Sonora, Baja California Sur y de Estados Unidos el estado de
California, en la segunda basicamente se conecta con todo al mundo al tener transacciones

comerciales, con Europa, Asia, Oceania y el propio continente americano.

Cedros a pesar de sus dificiles condiciones de conectividad y reducida poblacion, registra un
movimiento portuario de consideracion, que abarca en el alcance nacional a Baja California Sur y la
misma entidad a la que pertenece, Baja California, especificamente con el puerto de Ensenada a
escala global tiene gran relacidn en Asia, principalmente por los productos pesqueros y el mineral de

sal.

El puerto de Ensenada impulsa a la industria pesquera, la cual es la principal generadora de empleo
en el municipio, a través de la infraestructura necesaria para su desarrollo. Posibilita que la industria
minera florezca en el estado, mediante la exportacion de agregados pétreos y la posibilidad de
hacerlo lo mismo con minerales metalicos, renglon con gran potencial en el futuro cercano. Por
Ensenada, se exporta el trigo producido en el valle de Mexicali, sin lo cual no podria explotarse este

cereal.

El puerto de Ensenada favorece el desarrollo de la actividad de cruceros y turistica, que es una de
las mas importantes del municipio. Esta actividad da a la ciudad una proyeccion internacional. La
operacion de la terminal de cruceros del puerto permite que la region esté posicionada en las rutas

internacionales de este tipo de turismo y entre las primeras tres del pais.

En los puertos de Isla de Cedros, a diferencia de Ensenada, la principal actividad es la exportacion
de mineral de sal, que llega a manera de entradas desde de la peninsula, conexidn necesaria para
que pueda llegar finalmente hasta, la gran mayoria a paises asiaticos, y en menor medida a paises
dentro del mismo continente Americano. Asimismo es significativa su actividad pesquera de langosta

y abulén con exportaciones en considerable escala via salidas por Ensenada.

El sistema multimodal en Ensenada se encuentra bien desarrollado especialmente en el rubro
carretero, lo que favorece las conexiones por tierra. No asi en Cedros que se ve reducido en cuanto

a conectividad multimodal.
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Por lo expuesto queda asi confirmada la hipdtesis inicial de esta investigacion la cual manifiesta que
las actividades economicas, dentro del funcionamiento global de los puertos, han incidido en la
cotidianeidad de la ciudad y la isla, por consiguiente en el funcionamiento de las actividades de la

poblacion.
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