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INTRODUCCION

En el presente documento se realiza una recopilacion del trabajo realizado en el décimo semestre en el taller Carlos Leduc
Montafo, de la Facultad de Arquitectura, donde se desarroll6 un proceso centrado en un concurso académico organizado
por Archmedium, en que se hizo la primer estacion de recarga de autos eléctricos en la ciudad de Barcelona, Espafia, la
cual, junto con un programa complementario permitiria tener un Centro Urbano de Transporte Sostenible (CUTS). Cabe
resaltar que en los resultados del concurso se obtuvo lugar entre los proyectos finalistas.

El proyecto debia ser un hito en la ciudad y en la zona historica en que se encuentra propuesto, asi como por el punto de
inflexion que supondria el hecho de ser la primer estacion de recarga del hasta ahora, transporte alterno que representan
lo autos eléctricos. De este modo, el problema implica los siguientes puntos principales:

-Emplazamiento. El proyecto debe responder a un nodo vial muy particular, ubicado justo donde una avenida diagonal
rompe la traza ortogonal de la zona del Ensanche, generando un terreno con tres esquinas diferentes, cada una
respondiendo a una situacién particular.

-Funcionalidad. La propuesta incluye un espacio para recarga de autos impulsados con energia alternativa, por lo que de
igual manera, su funcionamiento debe incluir caracteristicas sustentables que permitan reconocer el edificio como una
opcion diferente de hacer arquitectura, una mucho mas consciente del consumo energético y de su entorno.

-Expresividad. No basta con que cumpla con las caracteristicas de funcionamiento, el proyecto es la primera estacion de
recarga de autos eléctricos, y como tal debe mostrarse, haciendo evidente su calidad de alternativa real, y el dialogo que
establece con la ciudad y su actualidad.

De manera paralela se trabajé con el texto de Josep Maria Montaner Las Formas del Siglo XX, tomandolo como un
complemento en el proceso de disefio, realizando ademas de la lectura del mismo, el andlisis de cada capitulo, tomando
cada una de las formas analizadas y llevandola a una propuesta del CUTS.

La entrega del concurso se realiz6 en una sola ldmina, por lo que después se profundizé en la propuesta, desarrollando
un proceso completo hasta la conclusién de un anteproyecto arquitectonico.
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PLANTEAMIENTO



PLANTEAMIENTO DEL PROYECTO

Como sabemos, el mundo en la actualidad deberia vivir
una tendencia orientada hacia la conservacion del
mismo, es decir, el desarrollo de nuevas tecnologias, la
actualizacion de las mismas, la construccion, y la mayor
parte de las cosas que consumimos a diario intentan
ser mas amigables con el ambiente, puesto que por
afios la produccion, consumo y uso de los objetos
cotidianos conllevaba un considerable dafio al planeta.

Tomando esto en cuenta, podemos ver en la industria
automotriz la cantidad de recursos destinados a
investigacion sobre combustibles alternativos a la
gasolina. Concretamente en Europa, y sobre todo en
las ciudades principales, la cantidad de autos eléctricos
aumenta exponencialmente.

A partir de esta situaciobn es que se convoca al
concurso del Centro Urbano de Transporte Sostenible
de Barcelona, que simboliza el fin de una era, marcada
por los vehiculos impulsados por gasolina y el petroleo
como materia prima. Se plantea la inminente llegada a
las ciudades de las nuevas estaciones de repostaje
eléctrico, y se invita a pensar en la implicacién que
tendrdn las mismas en el momento de hacer
arquitectura y sobre todo ciudad.
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PLANTEAMIENTO DEL PROYECTO

De manera general se establecen las actividades principales que se van a desarrollar en el edificio, y se asignan los
espacios necesarios para llevarlas a cabo, quedando establecidos de la siguiente manera:

-Concesionario de vehiculos eléctricos 2200 m2
- Estacién de repostaje de autos eléctricos 1100 m2
- Bar/Cafeteria ligado a la estacion de repostaje 500 m2
- Oficinas y centro de investigacion de energias y transporte alternativos 7000 m2
Total 10800 m2

Estacion de repostaje de autos eléctricos con captacion de energia McGill University Life Sciences Complex, centro de investigacion
solar en Montreal Canada
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DESCRIPCION CONTEXTO

L'Eixample

El proyecto estda emplazado en la zona conocida como “El Ensanche”, distrito

histérico de la ciudad de Barcelona, el mas poblado de Catalufia y de toda Espafa, y {:3
el cual alberga las vias y plazas méas reconocidas de la ciudad, como el Paseo de

Gracia, la Rambla de Cataluiia, la Plaza de Cataluiia, la Avenida Diagonal, la Calle de

Aragon, la Gran Via de les Corts Catalanes, el Paseo de Sant Joan, la Plaza de la

Sagrada Familiay la Plaza Gaudi.

Otros de los sitios frecuentemente visitados por turistas y residentes son la Basilica
de la Sagrada Familia, la Casa Mila, la Casa Batll6, el Teatro Nacional de
Catalufia, L'Auditori, la Plaza de toros Monumental, la Casa de les Punxes, asi como

NUMerosos cines, teatros, restaurantes, hoteles y otros lugares de ocio. L _
El distrito de L'Eixample en

Barcelona

Casa Mila, "La Pedrera", en el Paseo de Gracia Basilica de la Sagrada Familia
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DESCRIPCION CONTEXTO

Plan Cerda

Dado el emplazamiento en esta zona histérica, se hizo énfasis en
coémo el proyecto podia reinterpretar y dialogar con el Plan Cerda
(en el cual se basa el disefio de la traza urbana), debido a que se
conmemoraron 150 afios del mismo. La relevancia de dicho plan
radica en que fue disefiado para la expansion de la ciudad ante la
explosion demografica de la misma posterior a la revolucion
industrial. El Plan Cerda, fue creado con la idea de aumentar la
calidad de vida de los habitantes de la ciudad, y para lograr ese
objetivo se propusieron los siguientes puntos principales:

-La creacibn de una ciudad jardin, lo cual permitiria el

. L Disposicion original de las manzanas en el Plan
esparcimiento de la gente tanto fisico como mental.

Cerda, la intencion de la Ciudad jardin.

- Edificios bajos donde las alturas no superaran la dimensién de
las anchas calles, permitiendo el correcto asoleamiento vy
ventilacion de las construcciones.

- Una reticula regular, donde las calles fueran de similares
dimensiones, apelando al espiritu de igualdad, puesto que no hay
calles principales y el valor de las viviendas tiende a ser similar.
Asi mismo, la regularidad de las calles permite que el transito
peatonal o vehicular se haga mas fécil.

- La peculiaridad de las esquinas ochavadas de las manzanas se
justifica para mejorar la visibilidad al momento de transitar las
calles, ademas de darle jerarquia a las esquinas sirviendo como

los puntos principales para comercios. Esquema que ejemplifica la relacion de las alturas de
los edificios y el ancho de las calles, permitiendo el
paso de luz natural.
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DESCRIPCION CONTEXTO

Las antiguas construcciones no superan los 7

niveles, con un uso habitacional y de oficinas \

Usos mixtos, comercio y
servicios en planta baja

o N / -
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Se incentiva el uso de transporte no Amplias banquetas usadas para terrazas de
contaminante con carriles para bicicletas cafeterias, vegetaciobn y estacionamiento de
motocicletas y bicicletas
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DESCRIPCION CONTEXTO

Densa vegetacon en banquetas y
: zonas verdes dispersas en la ciudadi

Zonas verdes (parques, jardines,etc.)
localizadas a poca distancia entre si,
haciendo los recorridos méas amables

o B ¢ con el peaton
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DESCRIPCION CONTEXTO

Ubicacion

El proyecto se ubica en un punto caracteristico de la zona,
puesto que la via principal, Av. Sarria, atraviesa la reticula de
manera diagonal, dejando un terreno de forma triangular de
unos 3300 m2, ubicado entre la mecionada Sarria, y las calles
Comte D’Urgell y Londres.

Actualmente en el terreno existen 2 construcciones. En la
esquina de Sarria y Urgell se ubica una gasolinera, mientras
gue en el resto del terreno, se encuentra una concesionaria de
Mercedes Benz. Debido al uso actual es que se eligio la
ubicacion, pues brinda la oportunidad de simbolizar el fin de
una era (los vehiculos de gasolina y el petréleo, recurso no
renovable, como materia prima) y el inicio de una sociedad
preocupada por la conservacion de su entorno.

Usos actuales del
terreno: Gasolinera 'y
Concesionaria de
Mercedes Benz
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ANALISIS



SITIO

- ESQUINA. La ubicacién privilegiada del terreno hace que la esquina de Sarria, y Comte D’Urgell se convierta en un
icono de la zona

- CIRCULACIONES. La mayor circulacion vehicular es por la calle principal Sarria, mientras que la secundaria Londres
tiene la menor afluencia.

- AREAS VERDES. La cercania entre las areas verdes de la zona sugieren la continuacion de un eje vegetal que
revitalice y fortalezca el concepto de “edificio sustentable”

- NORMATIVIDAD. El actual Plan de Desarrollo Urbano, dice que para el terreno se respetan los usos actuales y solo
puede ser cambiado por area libre

12 CENTRO URBANO DE TRANSPORTE SOSTENIBLE DE BARCELONA



SITIO

30 m Altura Maxima en la zona = PB + 8 Niveles

Fachada Sur
Incidencia directa
del sol

6N 7N

PB - Comercio PB - Comercio

| | l 15.00 l
25.00 30.00
AV. SARRIA COMTE D’URGELL

- ILUMINACION Y VENTILACION. Las anchas calles y las alturas no superiores a los 30m permiten la iluminacion y
ventilacion natural.

- BARRERAS VEGETALES. La presencia de altos arboles, ademas de continuar con el area verde, blogueara la
excesiva entrada de rayos solares.

- POTENCIAL. El analisis del programa indica la necesidad de construccion de unos 10600 m2. El area construible es
de 3300 m2, por lo que el proyecto deberia ser resuelto en no mas de 4 o 5 niveles.
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NECESIDADES

ESTACION DE RECARGA

Una de las necesidades basicas del proyecto, un espacio que supla la actual gasolinera, para abastecer de energia a los
autos eléctricos que asi lo requieran, aproximadamente 1100m2. Se plantean inicialmente dos tipos de abastecimiento:

-Recarga de baterias : Ubicados de
manera similar a un estacionamiento, cada
cajon conteniendo su propia base de
recarga.

Se consideran paradas de unos 10 a 30
minutos para hacer una recarga rapida.

Se deben incluir locales para el
almacenamiento de equipos eléctricos y
baterias.

Considerando un  area h=45m

promedio de 25 m2 por
estacion de recarga
(incluyendo circulacion), se
obtiene un aproximado de 30
estaciones

33m x 24m =792 m?2
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NECESIDADES

ESTACION DE RECARGA

-Cambio de bateria: Sistema usado para
recargar completamente la bateria sin tener
gue esperar tiempos prolongados de carga
(unas 7 horas para 100%).

El auto es elevado, se extrae la bateria
usada y se repone por una totalmente
cargada.

Se requieren espacios de almacenaje de
baterias retiradas, para recarga y cuartos de
control .

Los 300 m2 aproximados

son suficientes para 2 h=45m
estaciones de cambio de

bateria, incluyendo areas de

guardado.

_ _ _ 12m x 24m = 288 m2
Esquema de predimensionamiento de area de

cambio de bateria.
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NECESIDADES

CONCESIONARIA AUTOS ELECTRICOS Y COMERCIO

Se promueva el uso y venta de autos eléctricos por medio de una concesionaria, como simbolismo de la agencia actual.
Se descarta tener en esta concesionaria cualquier tipo de servicio, considerandola mas bien para exposicion y venta de
los autos; asi mismo se contempla tener también locales de venta de motocicletas y bicicletas, refacciones y accesorios
de las mismas. Se calculan aproximadamente 2200 m2.

F
-Area de exposicion de autos. Para exhibicién de \
entre 12 a 15 autos. '

Hay que tomar en cuenta que en este espacio se
incluyen pequefias areas de venta o informacion.

Son importantes los espacios a doble altura, asi
como la mejor iluminacion posible (fachadas de
cristal para luz natural).

Imagen analoga de espacio de exhibicion de autos

Separacion entre autos para Espacio a doble altura y fachada

exhibicién transparente 33m x 24m =792 m2
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NECESIDADES

CONCESIONARIA AUTOS ELECTRICOS Y COMERCIO

-Oficinas concesionaria autos. Para
un total de 10 trabajadores. Aqui se
incluye un area de gerencia,
contaduria, ventas, sala de juntas y
areas de recepcion.

Oficinas en primer nivel

Escalera como elemento central

Esquema de funcionamiento de espacios publicos y privados en
concesionaria

0
1

3m

12m x 24m = 288 m2

Imagen analoga de oficinas en
concesionaria
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NECESIDADES

CONCESIONARIA AUTOS ELECTRICOS Y COMERCIO

Mostradores y areas de cobro lluminacion directa

-Concesionaria de motocicletas y accesorios.
Se asigna un area aproximada de 400 m2, lo cual
incluye exhibicion, areas de informacion y ventas,
gerencia, bodegas y salas de juntas y recepcion.

Alturas similares en areas de
exhibicién y venta

Esquema de espacios basicos de tienda de
motocicletas / bicicletas

16m X 24m = 384 m2

Imagen anéaloga de concesionaria de motocicletas
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NECESIDADES

CONCESIONARIA AUTOS ELECTRICOS Y COMERCIO

-Venta de bicicletas vy

accesorios. De igual
manera se asignan 400 m2
aproximadamente, para

exhibicion, area de venta y
bodegas.

16m x 24m =384 m2

-Comercios varios. Se
asignan los 400 m2
restantes a la venta de
accesorios de ciclismo,
ropa deportiva y similares,
promoviendo el deporte
ademas de el uso de
energias alternas.

16m X 24m = 384 m2

Imagen analoga de tienda de refacciones de bicicletas
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NECESIDADES

BAR / CAFETERIA

Se solicita una cafeteria bar, con el Unico requisito de que esté ligada con el area de repostaje, esto por los tiempos de
espera en la carga de los autos eléctricos. Se toman en cuenta aproximadamente 500 m2.

e —————————— - B

o be ‘ | r \
~ | n
A | ,\ Diferentes ambientes

para actividades

, diversas
p ==t ] 3 Rlg Bhig L

L AA F“\ " S WA T e S AN ——

Terraza Salas, zonas Zonas de alimentos Barra, area de bar

informales de café

-Area  de comensales. Se le asignara
aproximadamente el 60% del &rea total (300 m2). Se
tendran &reas de comedor, salas de café, mesas de
trabajo y terrazas. Se considera un servicio
aproximado para 300 comensales (Im2
aproximadamente por comensal).

h=45m

12m X 24m =288 m2
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NECESIDADES

BAR / CAFETERIA

Se solicita una cafeteria bar, con el Unico requisito de que esté ligada con el area de repostaje, esto por los tiempos de
espera en la carga de los autos eléctricos. Se toman en cuenta aproximadamente 500 m2.

-Cocina y servicios. El restante 40% (200 m2), para
cocina y otros servicios, como espacios de guardado, patios
de servicio, bafios para comensales y empleados.

h=45m

Esquema de funcionamiento basico de un bar / 8m x 24m =192 m2

cafeteria
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NECESIDADES

CENTRO DE INVESTIGACION

Se deben destinar aproximadamente 7000 m2 a oficinas e investigacion y se decidié hacer la siguiente disposicion.

-Oficinas de investigacion.
Orientado a la investigacion de
energias alternas, aplicacion en
vehiculos, transporte publico
desarrollo urbano y promocion. Se
destina un 70%, puesto que ademas
de las oficinas, se incluyen servicios
adicionales, como laboratorios,
salones de conferencias y
bibliotecas de acceso publico, dado
el caracter didactico que se le quiere
imprimir al edificio. Estos 4900 m2
estarian a disposicion de
aproximadamente 100
investigadores.

-Oficinas en renta. El restante
30%, aproximadamente 2100 m2,
serd destinado para oficinas en
renta.

h=3m
3 m x 3 niveles = 9m altura

68m X 24m = 1632 m2
1632 m2 x 3 niveles = 4896 m2

h=3m
3 m x 3 niveles = 9m altura

30m x 24m =720 m2
1632 m2 x 3 niveles = 2160 m2
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NECESIDADES

OFICINAS — e
Actualmente la gente distribuye su tiempo en D D D DD D D

espacios de oficina de la siguiente manera:

32% del tiempo en sus estaciones de trabajo
68% lejos de sus escritorios, compartiendo,
colaborando y aprendiendo

Sabiendo ese dato, podemos ver las diferencias

entre la planta tradicional con pequefias oficinas a

los lados y grandes zonas de escritorios al centro, —

un espacio distribuido en funcién de una forma — —
cada vez mas caduca de trabajo, y por otro lado,
la planta actual, que nos muestra una distribucion
mucho mas acorde con las formas de trabajo de la
actualidad, y mucho mas relacionada con el
programa de investigacion.

Ejemplo de distribucion en espacio tradicional

e o Y

En esta existen aun algunas oficinas privadas
asi como las zonas de escritorios, pero en mucho
menor cantidad, en cambio, se encuentran zonas
abiertas, salas tipo lounge, salas de juntas y
espacios de trabajo alternativo que fomentan el
trabajo en equipo

[ e iR R AL RAE Bl
| =======

Ejemplo de distribucion en espacio nuevo
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NECESIDADES

OFICINAS l
Partiendo de este concepto, se puede pensar en 4 puntos E
basicos para lograr un espacio agradable de trabajo, que se i

adapte al mismo tiempo a los nuevos tipos de oficina y
satisfaga las necesidades del investigador:

-Estaciones de trabajo abiertas

- Areas de trabajo con luz

-Areas que propicien el trabajo colaborativo
- Espacios alternativos de trabajo (salas, espacios abiertos, Espacios alternativos de trabajo

etc.)

Estaciones abiertas y areas de trabajo con luz Areas de colaboracion
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NECESIDADES

RESUMEN NECESIDADES

El siguiente cuadro muestra los metros cuadrados aproximados que se solicitan para cubrir cada necesidad, asi como el
total del proyecto:

Zona de recarga de baterias 792 m2
ESTACION DE RECARGA
Zona de cambio de baterias 288 m2
Area de exposicion de autos 792 m2
Oficinas concesionaria de autos 288 m2
CONCESIONARIA DE AUTOS
ELECTRICOS Y COMERCIO Concesionaria de motocicletas y accesorios 384 m2
Venta de bicicletas y accesorios 384 m2
Comercios varios 384 m2
Area de comensales 288 m2
BAR / CAFETERIA
Cocinay servicios 192 m2
Oficinas de investigacién 4 896 m2
CENTRO DE INVESTIGACION
Oficinas en renta 2160 m2
10848 m2
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VOLUMEN Relevancia de la esquina. Como nodo

vehicular, remate visual y uso (recarga)
Fachada afectada por rayos

solares todo el dia. Empleo
de diferente técnicas para

evitarlo (remetimientos,
louvers, doble fachada, Fachada con luz
vegetacion) indirecta todo el dia.

Ideal para los usos de
investigacion, lectura y
estudio

PB — Comercio / Servicios Publicos

Fachada afectada por rayos solares
todo el dia. Empleo de diferente
técnicas para evitarlo (remetimientos,
louvers, doble fachada, vegetacion)

Mayor circulacion vehicular.
Principal zona comercial
(concesionaria)

PB — Comercio / Servicios Publicos
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PLANTEAMIENTO
CONCEPTUAL



CONCEPTO DE FORMA

Para poder desarrollar una primera imagen conceptual del proyecto, es importante comprender y explorar el concepto
de forma de Josep Maria Montaner en el texto Las formas del s. XX 'a partir del cual se hace una comparacion y
busqueda de la forma adecuada para el desarrollo del CUTS.

Forma — Estructura esencial e interna, es decir, se puede entender la forma como sustancia, componente necesario,
como el proposito y el elemento activo de la existencia del objeto.

APARIENCIA i FORMA = ESENCIA

GENERO === CONTENIDO
DEFINIDA POR REFLEJADAEN
Reflexiones filosoficas Materialidad
Marco cultural y social Relevancia de lo funcional y lo social
Lugar Relacion con el entorno
Tecnologias y materiales Los conceptos que comunica

Mas adelante se describen Las formas del collage y el caos y Las formas de la luz y la desmaterializacion incluidos en
el texto de Montaner, mostrando los ejercicios realizados y se analizan los puntos por los que se escoge la segunda.

1. Josep Maria Montaner, Las formas del siglo XX. Editorial Gustavo Gili, Barcelona, 2002
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CONCEPTO DE FORMA

FORMA - Sintesis de la realidad, condicionantes y filosofia percibida por el autor y reflejada en su obra, entendido esto,
para el proyecto del CUTS se pueden observar diversos elementos que afectaran la forma del mismo, tales como:

nER =" o Wy "W X2 97
MARCO CULTURAL / HISTORICO / ENTORNO
Inmerso dentro del barrio histérico del Ensanche en su
150 aniversario, pero también en una ciudad en busca
de modernizacién con espectaculares edificios.
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MATERIALIDAD/ RELEVANCIA FUNCIONAL TECNOLOGIAS / CONCEPTUALIZACION
Los tres wusos principales (recarga de autos, La implementacion de tecnologias de ahorro de
oficinas/investigacion y cafeteria/bar), mas la implicaciones recursos, resaltando el intento de Barcelona por
de uso y materialidad de las mismas convertirse en modelo de ciudad sostenible en el

continente europeo
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FORMAS COLLAGE Y DEL CAQOS (DISPERSIONES)

Mecanismos creativos que aceptan la fragmentacion, el collage o el montaje cinematogréafico, acercandose a formas
dinamicas, dispersas, existentes en un tiempo hecho de superposiciones y dirigido a un consumidor de impresiones y

espectaculo

*Elementos aislados conformando un conjunto

*Secuencias de espacio/montaje

*Desorden de fragmentos

-Fundicién horizontalidad — verticalidad e =

*Destruccion de reglas clasicas

*Formas inestables y dinamicas E——— = S e P

Mc Cormick Tribute Center, Rem Koolhaas

Vitra Fire Station, Zaha Hadid Staatsgalerie, James Stirling Parc de la Villette, Bernard Tschumi
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FORMAS COLLAGE Y DEL CAQOS (DISPERSIONES)

Secuencias de espacio/montaje

'Fundicic’m horizontalidad—=Vverticalidad

¢ Por qué si? ¢,Por qué no?
-Formas notorias, adecuadas para un icono, rompimiento -Relacion directa con la zona historica del Ensanche
entre lo tradicional y lo nuevo -Renuncia a establecer respuesta alguna a su entorno

-Acorde con la tendencia actual de la arquitectura en Barcelona

Destruccion de reglas clasicas
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FORMAS DE LA LUZ Y LA DESMATERIALIZACION (ENERGIAS)

El siglo XX fue el siglo de la energia, la expansion de la energia eléctrica en las primeras décadas, signific6 un cambio
total en la forma de concebir la arquitectura, las ciudades, e incluso la vida misma. A finales del siglo, la energia se
reinterpreta, tanto desde el punto de vista de la actividad humana, hasta cuestiones de energia en flujo constante como
elemento fundamental del universo.

*BlUsqueda de transparencia, luminosidad e inmaterialidad
*Uso del vidrio para exaltacion de la luz

*Desmaterializacion de los elementos, ya sea con reflejos

o elementos ligeros

La luz y desmaterializacién reflejada en la superficie, en la piel
del contenedor

*Transparencia hecha de luces y sombras, usando elementos
filtrantes, translucidos, reflejantes o con proyecciones
*Percepcion de iluminacion natural en el espacio puro

Mediateca de Sendai, Toyo Ito

Nelson-Atkins Museum of Art, Steven Holl Fondation Cartier pour I'Art Contemporain, Jean Nouvel
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FORMAS DE LA LUZ Y LA DESMATERIALIZACION (ENERGIAS)

¢Por qué si?
-Transparencia, se busca mostrar el edificio conteniendo un jardin o un jardin emergiendo del edificio,
exponiendo de manera literal el caracter de sostenibilidad del proyecto, significando un icono para la ciudad

-Uso de cristales, logrando la mayor entrada de luz natural
-Luz, sombras, y una piel que sugiere transparencias hacen que el edificio esté en constante transformacion

-Capacidad de adaptabilidad en el entorno

continuidad de PB
comercial
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PROYECTO CONCEPTUAL

Adaptacion al sitio

Como se menciond anteriormente, la adaptacion en el Ensanche se mostrd6 como un punto clave, tanto por el significado
gue tendria el proyecto, como por la historia del sitio. El proyecto se inserta en el sitio tomando en cuenta los siguientes
puntos generales:

restitucion de las
esquinas, dando
nuavamente orden a la
manera del plan cerda

respuesta a los espacios verdes
existentes, tanto enimagen, espacio
publico y beneficio ambiental,
llevando la naturaleza al propio

s \

respeto de alturas existentes

continuidad de la franja
urbana, alineando el

reinterpretacion del patio
central confemplado en el plan

edificlo a los limites del solar cerda
y respetando el nivel de
planta baja

CENTRO URBANO DE TRANSPORTE SOSTENIBLE DE BARCELONA



PROYECTO CONCEPTUAL

Formas de laluz y la desmaterializacion

Se utiliz6 una piel de cristal, logrando
transparencias y reflejos a primera vista.

Los louvers que cubren todo el edificio aportan
diferentes efectos, puesto que dependiendo de
gue tanto se abran o cierren, hacen que el
interior sea mas o menos claro.

La existencia de vegetacion tanto en terrazas
como al interior refuerzan esta idea de imagen
difusa, ya sea ocultando lo que hay detrds o
sugiriendo algo al interior.

La fragmentacion del edificio en dos partes
sugieren lo existente al otro lado del mismo,
reforzando el concepto de desmaterializaciéon

Esquina Av. Sarriay C. de Urgell

Alzado Av. Sarria
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PROYECTO CONCEPTUAL

Edificio Jardin. Término establecido a partir del
desarrollo de los siguientes conceptos:

[CONO. El edificio pretende ser un icono, la
punta de lanza de Barcelona como una ciudad
preocupada por su medio ambiente. Es decir, no
basta con hacer un edificio sustentable, también
debe mostrarlo a primera vista.

ESPACIO PUBLICO. El plan de desarrollo
urbano de la ciudad plantea la necesidad de
mas areas verdes en la zona, es decir, si se
planea construir algo en el terreno tiene que ser
un espacio publico. El edificio plantea cubrir esa
necesidad incluida dentro del programa del
mismo.

CONTROL CLIMATICO. La vegetacion en las
terrazas y en el patio central ejerce la funcion de
control climatico. Filtrando el aire y bloqueando
el paso de rayos solares.

Esquina Av. Sarria y Londres

Corte perspectivado del proyecto
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PROYECTO CONCEPTUAL

Fachada Cambiante

Otro de los aspectos a tomar en cuenta en el proyecto es la serie de louvers o parasoles a lo largo de toda la fachada.
Esto, primordialmente esta4 pensado para regular la entrada de rayos solares, puesto que el edificio al ser de cristal
pretende utilizar la mayor cantidad de luz solar posible, es necesario a ciertas horas del dia ajustar la entrada directa del
sol para disminuir la temperatura.

De igual manera, las diferentes aperturas de los louvers hacen una fachada dinamica , es decir, dependiendo de la
hora, la época del afio, la cantidad de usuarios entre algunas otras cosas, hacen que el edificio se esté transformando
continuamente, jugando nuevamente con transparencias y lo que se percibe en ellas.

Sistema de parasoles ajustables en fachada

Interior de oficina tipo con diferentes ajustes de louvers
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PROYECTO CONCEPTUAL

Desarrollo sotenible

Como ultimo punto principal del proyecto esta el empleo
de diferentes técnicas que muestran la sostenibilidad
del edificio, como son las siguientes:

-lluminacion y ventilacion natural

- Recoleccion y almacenamiento de aguas pluviales
- Captacion de energia solar

- Refrigeracioén pasiva

parasoles ajustables que permiten
entrada de luz, bloqueo de rayos solares y

ventilacion natural N
\\\
> 3

terrazas jardinadas para T
control climatico, bloqueo de "
rayos solares y filtracion de aire EN

d

los parasoles proveen de
upo fachada dlﬂO{T’ICO al N terraz
ajustarse, permitiendo ™ X *
diferentes niveles de A
transparencia

ARSRARRA!
t

CENTRO URBANO DE TRANSPORTE SOSTENIBLE DE BARCELONA

pérdida de limites refrigeracion pasiva,
definidos, llevando la incluyendo
vida exterior al interior vegetacion en el
del edificio espacio central

=

[

automavil - persona - naturaleza
conviviendo todos los elementos en el mismo
espacio, promoviendo el balance y armonia
entre ellos

solares para de agua de lluvia para su
captacién de energia \ \\ \, @provechamiento en servicios
auxiliar en la estacion \\ \ \ sanitarios

de repostaje \\\

utilizacion de paneles <f"b recoleccién y almacenamiento

ARARRRAR}

ventilacién cruzada,
entrada de aire frio por
ventanas bajas y salida
de aire caliente por
arriba
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REDEFINICION DEL EDIFICIO

A

NS

Vista desde Av. Sarria
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REDEFINICION DEL EDIFICIO

Arboles de columnas en la Concesionaria de autos

Estructura

Se propuso una serie de conjuntos de columnas que dan
la idea de tener grandes soportes al centro de los
espacios, es decir, como si unos tubos transparentes
atravesaran el volumen.

Cada conjunto de columnas son ligadas por aros
estructurales, del cual surgen vigas de manera radial.

Croquis de estructura
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REDEFINICION DEL EDIFICIO

Zaguan. Dada la horizontalidad de la vivienda en la
zona del ensanche, se comenzaron a generar espacios
de acceso a cubierto en la zona central de los blogues
habitacionales a manera de vestibulos y espacios de
distribucion, elemento retomado en el proyecto.

Zaguan y patio de La Pedrera, Antoni Gaudi (imagenes tomada de
http://www.flickr.com/photos/javier1949/)

Cubierta central. Se coloca una celosia formada con
las vigas que sostienen la cubierta de cristal,
provocando juegos de luces y sombras, filtrando la
incidencia directa del sol y sirviendo para recolectar
agua pluvial para su posterior uso.

Zaguan de acceso
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REDEFINICION DEL EDIFICIO

/
e
Estacion de repostaje y cambio de . .. . . .
pila P ey Bar / Cafeteria Servicios / Circulaciones verticales
Concesionaria de autos eléctricos Patio central / Jardin de acceso
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PROYECTO ARQUITECTONICO

Estructura

En esta etapa, el proyecto sufre un importante cambio a nivel estructural, dado entre otras cosas por lo siguiente:

La estructura de cada volumen no guarda un orden especifico respecto al otro

Ambos volumenes trabajan de manera
aislada, haciéndoles perder resistencia

Conflictos de distribuciéon de espacio con los grupos de columnas en una forma triangular, sobre todo en las
puntas. Se observa como la estructura define los espacios y hace que las actividades desarrolladas al
interior se sometan a estos elementos centrales.
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PROYECTO ARQUITECTONICO

Estructura

La nueva propuesta de estructura, de columnas redondas, soluciona varios de los problemas que planteaba la anterior,
como se puede ver aqui.

4

== Alineacion de columnas en ambos volimenes
== Espacios libres al centro, facilidad de circulacién

Puentes estructurales que ligan ambos volimenes, ayudando a
rigidizarlos para trabajar como un solo elemento
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PROYECTO ARQUITECTONICO

Estructura

——> Alineacion de columnas en ambos volimenes
——> Espacios libres al centro, facilidad de circulacién

Puentes estructurales que ligan ambos volimenes, ayudando a rigidizarlos
para trabajar como un solo elemento

Detalle de unién de columnas redondas y vigas “I”
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PROYECTO ARQUITECTONICO

Cimentacioén

Dadas las condiciones del terreno y la cantidad de niveles del edificio, se propone una cimentacion de zapatas aisladas
de concreto, que de igual manera permiten la facil organizacion de la nueva estructura.

—
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PROYECTO ARQUITECTONICO

Azotea verde

La azotea del edificio es aprovechada para tener un espacio de esparcimiento, ademas de ayudar a regular la
temperatura del edificio con vegetacion, y se colocan celdas solares para la captacién de energia.

Roof garden y paneles solares

CENTRO URBANO DE TRANSPORTE SOSTENIBLE DE BARCELONA



PROYECTO ARQUITECTONICO

Plantas arquitectonicas. Cubierta
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PROYECTO ARQUITECTONICO

Cubierta patio A \ “;:\\ ' “‘13 ¢ A ~II"‘

S e Mf'llw
. . , ) VAN

La idea planteada anteriormente del zaguan, '\‘:Q_\':e" ‘ ",/
evoluciond en la celosia que parte desde el segundo | x \\".! ‘»

nivel, recubriendo el nucleo de circulaciones vertical, y
prolongandose hasta cubrir los patios que se forman
entre los dos volumenes principales.

Esta celosia se forma con unos marcos elaborados
con perfiles “c” adosados a las losas, en los cuales se
entretejen unos tubulares de 12 cm de diametro.

Esta celosia permite de mejor manera el paso de la
luz mientras se resguarda de la lluvia. Respecto a esto
altimo, también es posible recaudar aguas pluviales
para su posterior reutilizacion.

Espacio central y celosia
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PROYECTO ARQUITECTONICO

. 'q-.f._ll.":' '_.'- Bk

Concesionaria de autos eléctricos
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PROYECTO ARQUITECTONICO

Plantas arquitectonicas. Planta baja: Estacidén de recarga, concesionaria, bar/cafeteria - 3310 m2

-4

> Acceso a cafeteria/bar

Acceso peatonal al edificio =

Acceso a la estacion de recarga

Acceso a la
zona de cambio

. de pila

~
‘:l Concesionaria de autos eléctricas Cafeteria/Bar . Areas verdes
D Estacion de recarga y cambio de D Bafios
pila de autos eléctricos 126 m2
1276 m2

Acceso a concesionaria
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PROYECTO ARQUITECTONICO

Plantas arquitectonicas. Primer nivel: Concesionaria de autos, motocicletas, bicicletas, comercio y zonas de

talleres y actividades didacticas - 2150 m2
4

W

Concesionaria de autos eléctricas ; =
D Locales comerciales ~:;

D 200 m2 340 m2
o2 PRIMER NIVEL Concesionaria de motocicletas =
A | | Bafios  76.80 m2
365 m2 ,
Venta de bicicletas y accesorios (] Areas verdes / terrazas
274 m2 530 m2
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PROYECTO ARQUITECTONICO

Plantas arquitecténicas. Segundo nivel: Oficinas CUTS - 2201 m2

4

*
,‘ 77:. : fos- % ] .: 8 7
. Al f il e ¥l e o

Recepcion Administracién y difusion o
244 m2 [ ] 2902 m2 =5

SEGUNDO NIVEL Investigacion desarrollo Investigacion transporte

- e ] urbano 506 m2 [l sostenible 436 m2 ;
C i 8 Areas verdes / terrazas

Investigacion de energias D Bafios 93 m2
alternas 365 m2 76.80 m2
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PROYECTO ARQUITECTONICO

Plantas arquitectonicas. Tercer nivel: Laboratorios, aulas y bibliotecas - 2352 m2

4

. 7
..,‘/

s
(] Biblioteca g Areas de trabajo alternas _ . )
1027 m2 _ 70 m2 et
oq TERCER NIVEL D Laboratorios y aulas D Recepcion
559 m2 . L 100 m2 Areas verdes / terrazas
|:| Direccién y administracion Bafios 189 m2
de laboratorios 76.80 m2
34 m2
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PROYECTO ARQUITECTONICO

Plantas arquitectonicas. Cuarto nivel: Oficinas en renta - 2345 m2

-4

'OQ

D Estaciones de trabajo
1011 m2

D Oficinas privadas D

s /SART0 NIV 471 m2
D Zonas alternativas de

trabajo

330 m2

Recepmon
94 m2

Cocineta/comedor empleados

59 m2
Bafios
76.80 m2

Areas verdes / terrazas

-
-
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PROYECTO ARQUITECTONICO

Plantas arquitecténicas. Roof garden e instalaciones especiales - 2372 m2

"!ﬁ!

D Areas verdes / terrazas
[ Bancas / Areas de estar
06 e i [:] Cuartos de maquinas
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PROYECTO ARQUITECTONICO

Secciones

CORTE 1-1°
12 ST, Hubid
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PROYECTO ARQUITECTONICO

Secciones

—
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PROYECTO ARQUITECTONICO

Secciones

[T

CORTE 3-3

14“‘.1“
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PROYECTO ARQUITECTONICO

Secciones
A B c D = = G H | J K
5 y——C —

R

CORTE 4-4
15 e voee
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PROYECTO ARQUITECTONICO

Ambiente

Como se menciond anteriormente, ademas de la fachada de vidrio, hay una serie de parasoles externos que al ser
operados, regulan la cantidad de luz, asi como los rayos de sol que inciden en el interior y la temperatura. En la
siguiente animacion, se hace evidente esta situacion, mostrando como los diferentes niveles de apertura afectan
directamente la iluminacion interior.
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PROYECTO ARQUITECTONICO

Alzados

FACHADA S5UR
09 e v
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PROYECTO ARQUITECTONICO

Alzados

[
]
[ ]

FACHADA ESTE
10 e i
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PROYECTO ARQUITECTONICO

Alzados
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PROYECTO ARQUITECTONICO

Alzados
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PROYECTO ARQUITECTONICO

Planta. Bafios Planta baja
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PROYECTO ARQUITECTONICO

Secciones. Bafos Planta baja
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PROYECTO ARQUITECTONICO

Escalera principal y nlcleo de elevadores
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PROYECTO ARQUITECTONICO

Planta Escalera Principal
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PROYECTO ARQUITECTONICO

Seccién Escalera Principal

PASAAMON ML T ALICO MEOONDOD
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PROYECTO ARQUITECTONICO

Planta Escalera Concesionaria
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PROYECTO ARQUITECTONICO

Instalaciones. Aguas grises y tratadas

De los aspectos que se tomaron en cuenta para hacer de el edificio un proyecto sustentable, es el aprovechamiento y
reutilizacion de agua. En este caso, se utilizan las aguas grises (desechadas de lavabos, tarjas, coladeras), las cuales
pasan por un proceso de tratamiento y vuelven a utilizarse en WC. De esta manera, se reduce el uso de agua potable en

bafios, dandole un uso doble al agua recibida.

Salida de aguas grises para tratamiento

e Aguas grises
=AY ’ (lavabos, tarjas)
¥ 4 POR LECHOD .
J BAY DE LOSA -
Ao INFERIOR BCAL 50

0

)

/  scar2w
B.CAT.13'0

HOH K K

Tanque de agua
tratada

Cisterna de agua tratada

Uso de aguas tratadas en WC

Planta de tratamiento

—0

Bomba

Esquema de tratamiento

ko o

Distribucién
awc

jo fo

de aguas grises

CENTRO URBANO DE TRANSPORTE SOSTENIBLE DE BARCELONA



PROYECTO ARQUITECTONICO

Instalaciones. Aguas grises y tratadas
Detalle del proceso de filtrado y reutilizacion de aguas grises.

1.-Unidad de filtrado.

2.-Camara previa (limpieza inicial) y camara principal de reciclaje para la segunda fase de la limpieza.

3.-Mecanismo de absorcion de sedimentos para la eliminacion a través del alcantarillado de residuos organicos.
4.-Suministro continuo de agua potable.

5.-Lampara ultravioleta para la eliminacion de gérmenes. El agua queda libre de olores para conservacion a largo plazo.
6.-Camara para el almacenaje de agua clara producida y su posterior utilizacion.

7.-Bomba de presion para el suministro de agua claray la funcion automatica de lavado a contracorriente del filtro.
8.-Control de manejo.
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PROYECTO ARQUITECTONICO

Instalaciones. Aguas grises y tratadas en Planta Tipo
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PROYECTO ARQUITECTONICO

Instalaciones. Aguas grises y tratadas en Planta Baja
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PROYECTO ARQUITECTONICO

Instalaciones. Aguas pluviales

El agua de lluvia es recibida, almacenada, se envia a un proceso de tratamiento y se inyecta directamente al sistema de
agua potable para su distribucién en bafios y cocinas.

A luvial Tanque de agua
Q Sus v tratada

Distribucién
a lavabos y
cocinas

— Cisterna agua Cisterna agua
pluvial potable

Nivel maximo __I l

Tinacos con capa - Bomba
filtrante celmimime - Cuarto de maquinas

HHH KW

Para poder recuperar y aprovechar el agua de lluvia, el tratamiento necesario es la separacion de los sélidos que pueden
ser arrastrados desde la superficie captadora, estos sélidos son normalmente restos de hojas o basura, que mediante una
separacion fisica o filtracion, evitamos que lleguen al depdsito de acumulacion.
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PROYECTO ARQUITECTONICO

Instalaciones. Aguas pluviales en Planta de azotea
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PROYECTO ARQUITECTONICO

Instalaciones. Aguas pluviales en Planta Baja
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PROYECTO ARQUITECTONICO

Instalaciones. Agua Potable

La instalacion de agua potable en el edificio, al contrario de las anteriores, no tiene ningun proceso especial, se desarrolla
de la manera comudn, a excepcion de que el agua pluvial es recogida e incorporada a la cisterna de agua potable,
utilizando en épocas de lluvia, mayormente esta fuente.

\ 1/
TUBERIA POR
"WABAXO DE
. LDSA SUPERIOR
250
o‘ L -—-—-—.u--—:
130
¢ BCAF.510
130 p [ Tl —
Hr
130 LI & \
120
oT " s u———-c?:?—-” T 0L S Asatasits o A5 o fessben
Detalle de instalacién de agua potable en bafio Detalle de abastecimiento de agua en lavabos
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Instalaciones. Agua potable en Planta baja
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PROYECTO ARQUITECTONICO

Instalaciones. Agua potable en Planta tipo
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PROYECTO ARQUITECTONICO

Instalaciones. Aguas Negras

A diferencia de las aguas grises, el agua desechada en los WC es sacada del edificio, el hecho de requerir mucho mas

magquinaria y un proceso mas largo de purificacion influye para no ser reutilizada.
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Detalle de instalaciéon de aguas negras en bafio
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Instalaciones. Aguas negras en Planta baja
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PROYECTO ARQUITECTONICO

Instalaciones. Calefaccion y refrigeraciéon por suelo radiante

Otro mas de los puntos que se tomaron en cuenta para disminuir el consumo energético, fue plantear un sistema de
calefaccion alterno, un gran ahorro en el consumo total de energia del edificio, si tomamos en cuenta que en paises
donde los inviernos crudos obligan a tener este tipo de sistemas, el mayor gasto de energia se orienta a mantenerlos.

Lo que se propone es un sistema
de calefaccion por  suelo e i : _ :
radiante, el cual consiste en . '

hacer circular agua caliente a
través del piso, mediante el
empleo de un circuito de
conductos plasticos colocados
sobre unas placas de aislamiento
térmico, ayudando a aumentar la
temperatura.

Si a esto le sumamos el hecho
de que el agua se calienta
mayormente con energia solar
con el empleo de paneles, el
consumo de energia disminuye
drasticamente

Suelo radiante
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PROYECTO ARQUITECTONICO

Instalaciones. Calefaccidn y refrigeracion por suelo radiante

Una de las ventajas que plantea el uso del suelo radiante, es la posibilidad de usarlo para disminuir la temperatura en
épocas de primavera o verano. De manera sencilla solo se evita el calentar el agua antes de distribuirla a los diferentes
niveles, de esta manera, el flujo de agua fria (o a una temperatura menor a la ambiente), ayuda a disminuir la temperatura

de los espacios interiores.

Péneles solares

.—> Depésito acumulador Depésito acumulador
con aislante térmico

con aislante térmico

Y

Suelo radiante
> 5 Suelo radiante

Cisterna agua

potable e , Cisterna agua s
D - potable g
— | < _
Bomba D N
——— Bomba
Esquema de funcionamiento del sistema de calefaccién Esquema de funcionamiento del sistema de refrigeracion
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Instalaciones. Calefaccion y refrigeracion por suelo radiante en Planta de azotea
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Instalaciones. Calefaccion y refrigeracion por suelo radiante en Planta tipo
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PROYECTO ARQUITECTONICO

Instalaciones. lluminacion, recoleccion y aprovechamiento de energia solar

La existencia de paneles en cubierta permite recolectar energia solar, para su posterior almacenamiento y
aprovechamiento, tanto en la estacion de recarga, como en los diferentes sistemas de tratamiento de agua y

calefaccion y refrigeracion.

Paneles solares

Controlador

Bateria

Bomba Bomba
Estacion de recarga

Esquema de recoleccion de energia solar
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PROYECTO ARQUITECTONICO

Instalaciones. lluminacion, recoleccion y aprovechamiento de energia solar
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Interior de oficinas. La apertura de louvers, colores claros en acabados y mobiliario y la iluminacién directa en las zonas de trabajo con luminarias
ahorradoras son algunos de los aspectos para lograr un correcto ambiente de trabajo.
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Instalaciones. lluminacion, recoleccion y aprovechamiento de energia solar
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Instalaciones. lluminacion, recoleccion y aprovechamiento de energia solar
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CONCLUSIONES

CONCLUSIONES GENERALES

-La sustentabilidad deberia no solo aplicarse a actividades cotidianas sino también a la construccion, es por ello que la
proyeccion de un edificio con caracteristicas sustentables deja de ser un proceso novedoso para convertirse en un
requerimiento de cualquier arquitecto, pues de sus acciones dependeran en parte los futuros recursos ambientales.

-El disefio sustentable esta relacionado con el ahorro energético y el manejo correcto de los desechos, por medio de
procesos de almacenaje, recaudo, filtrado y reuso; ante esto se debe aprovechar la oportunidad de contar con mejores
tecnologias que contribuyen a la realizacion de proyectos y edificios mucho mas sanos con el entorno.

-El proyectar sustentablemente es crear espacios saludables, edificios viables econémicamente, respetuosos con el lugar
en que sera implantado y sensible con las necesidades tanto sociales, culturales y ambientales del lugar.

CONCLUSIONES PUNTUALES

El proyecto permitié aplicar conceptos aprendidos tanto de los semestres estudiados como aquellos investigados en
busqueda del desarrollo de un disefio sustentable, teniendo en cuenta:
-Realizar una implantacion considerando factores como el agua, el sol, condiciones ambientales, el paisaje urbano, lo
social y lo cultural, haciendo que el proyecto dialogara con su entorno fisico, asi como con la historia del contexto y con
el momento que vive actualmente la ciudad de Barcelona.
-Disefiar un edificio con usos mixtos, que permite concentrar diversas actividades y atrae diferentes tipos de usuarios.
-Usar tecnologias novedosas como la calefaccion y refrigeracion por suelo radiante o la reutilizacion de agua para
eficientar los procesos dentro del edificio.
-Usar conceptos como la refrigeracion pasiva y los jardines internos para asegurar ambientes saludables y temperaturas
agradables para los usuarios.
-Proyectar instalaciones facilmente registrables, para optimizar las labores de mantenimiento y reparacion

Es asi como se consiguio fusionar dichos factores para la realizacion de un edificio confortable, durable y que cumple no
solo con sus funciones definidas, sino que se muestra como la punta de lanza de una ciudad que comienza a
preocuparse por el consumo energético, en una Barcelona del s. XXI donde la nueva arquitectura se hace presente
dialogando con la historia que ha guardado con el paso del tiempo.
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