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1. JUSTIFICACION DEL TEMA DE TESIS

1.1 DESCRIPCION DE LA PROBLEMATICA
1.1.1 Identificacion de la problematica (arquitectdnica y/o urbana).

El Centro Histérico de la Ciudad de México presenta problemas serios de trafico vehicular, debido a que varias de las avenidas
mas importantes de la ciudad convergen en él. Aunado a esto, un flujo importante de personas, tanto locales como turistas,
hacen del centro un lugar frecuentemente visitado dada la gran cantidad de actividad comercial y cultural; el nimero de
peatones ha superado en algunos lugares la capacidad de las banquetas y muchos caminan sobre el arrollo vehicular, incluso
mientras los automaviles circulan. ElI Gobierno del D.F. ha implementado un plan rudimentario para peatonalizar la calle de
Madero', que junto con Gante, Motolinia y la Condesa conforman los Gnicos andadores peatonales en el primer cuadro; sin
embargo los 4 presentan deficiencias importantes en mobiliario urbano, ademas de conflictos en los cruces vehiculares, o en el
ultimo caso, constantes bloqueos cerca de la Camara de Senadores.

Con la introduccién del proyecto de tranvia, se presenta una oportunidad para introducir un sistema de transporte masivo y de
superficie que permita cerrar definitivamente la zona al transito vehicular y ofrecer transportes amigables al medio ambiente,
gue induzcan ademas a la creacion de corredores de transporte y comerciales, mejorar las condiciones de ruido vy
contaminacion en la zona, y aumentar la habitabilidad en las viviendas. Se necesitaran el disefio de las estaciones,
adaptandose a los requerimientos presentados en la licitacion. Las propuestas de movilidad en bicicleta del Distrito Federal ya
contemplan al Centro Historico como uno de sus principales focos de difusion, aunque no existen vias exclusivas para ello, por
lo que deberan ser disefiadas e integradas al mobiliario urbano.

Ademas, el reciente boom de visitantes creado intencionalmente al cerrar la calle de Madero al trafico, en conjunto de las
instalaciones semipermanentes en el Zocalo genera la demanda de nuevas zonas comerciales, demostrado con la reciente
creacion y eventual éxito de “Plaza Madero”, la rehabilitacion del Pasaje Iturbide y el exitoso corredor comercial en Gante. Un
nuevo centro comercial puede servir como punto de partida a visitantes y ademas como elemento generador de la
peatonalizacién, conectando todos los medios de transporte nuevos con uno de los puntos de llegada de visitantes mas
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importantes de la zona ademas de proveer de estacionamiento y acceso a una de las vias mas grandes de la ciudad. El edificio
ideal, el Rule, ubicado en Lazaro Cardenas 6, esta en ruinas, pues solo se conserva la fachada y un muro interior. Su
rehabilitacion generaria empleos permanentes, mejoraria la imagen urbana, serviria como punto de referencia del area y
ademas funcionaria como nodo de transporte, conectando tranvia, ciclovia, automovil, trolebus y metro, recuperando el valor del
predio en esta esquina emblematica de la ciudad.

1.1.2 Identificacion del grupo o usuario demandante.

El Gobierno del Distrito Federal a través del Fideicomiso del Centro Historico constantemente busca maneras de mejorar la
habitabilidad de la zona." Dentro de sus operaciones incluye la mejora a edificios considerados dentro del Patrimonio Histérico,
uno de ellos siendo el elegido para la rehabilitacion.

Los beneficios de este proyecto se enfocan a los visitantes y habitantes del Centro Historico, asi como a comerciantes de la
zona. El incentivo al aumento de trafico peatonal generard un mayor flujo de personas, que a su vez dejara una derrama
econOmica importante. Esto en conjunto con las constantes mejoras que el gobierno intenta con la creacion de plazas
comerciales en la zona dan la pauta para generar una mas que sin embargo funcione de manera diferente a las anteriores,
conectando varios medios de transporte a través de una zona comun con comercio.

Por otra parte, Setravi solicitdo el recorrido del tranvia por algunas calles del Centro mediante una licitacion, donde estan
contempladas las estaciones.” Existe también el proyecto de préstamo de bicicletas que servirdA como una alternativa de
transporte por parte del GDF a través del programa ECOBICI; esta necesitara de corredores establecidos para evitar accidentes
tanto a transelntes como a ciclistas, asi como de estaciones de préstamo de las mismas.

La busqueda constante de nuevos espacios comerciales en la ciudad se ha visto reflejada en la apertura de varios centros
comerciales recientemente, como Reforma 222, la anteriormente mencionada Plaza Madero o el Pasaje Iturbide. El edificio
elegido, al estar ubicado en el centro histérico y estar catalogado como monumento histérico es susceptible a recibir fondos de
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la Fundacion del Centro Historico, ademas del Fideicomiso del Centro Histérico, siempre y cuando se haga una recuperacion de
los espacios historicamente valiosos.

En conjunto con este fideicomiso, la gran cantidad de comerciantes potencialmente interesados en obtener un espacio
comercial de alto poder adquisitivo se ha disparado a raiz de la rehabilitacion de calles aledafias como Independencia, Juéarez,
Madero, la recuperaciéon de Eje Central con la creacion del “Corredor Verde” y la remocion de ambulantes, ademas de la gran
cantidad de visitantes hace de la creacion de un nuevo centro comercial un proyecto generador de interés, convenientemente
ubicado y generador de actividades en la zona.
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1.2- UBICACION FiSICA DE LA DEMANDA.

: e [
Ubicacion: Centro Histérico de la Ciudad de México, Del.
Cuauhtémoc
La zona de trabajo limita al norte con la calle de Donceles, al oeste gt

con el Eje Central, al sur con Mesones y al este con la Plaza de la
Constitucion / Pino Suarez.

Esta delimitacion la marcé el Gobierno del Distrito Federal de
manera indirecta al concentrar en ese perimetro la mayoria de los
trabajos de rehabilitacion. Asi mismo, ahi se realizan la mayor parte
de las actividades culturales y turisticas, ademas de albergar gran
parte de la actividad comercial.

' Ciudad g
5 de México &

Topacio

1.2.1 Condiciones fisico naturales.
. Hidrografia"

A partir de la construccion de las grandes obras que tenian como propdosito la desecacion de los lagos, la cuenca de México
guedo integrada artificialmente por medio tanto del Gran Canal del Desagie como por el rio Cuautitlan, a la cuenca del rio
Moctezuma, que forma parte de la region hidroldgica del rio Panuco. La explotacion de los recursos hidricos con propdsitos de
consumo humano e industrial provocaron la desapariciéon de los manantiales de las zonas aledafias. Durante el siglo XIX,
desaparecieron los manantiales de Chapultepec. En el siglo XX, muchos de los manantiales de Xochimilco y Atlapulco fueron
canalizados para abastecer de agua al centro de la ciudad hasta su agotamiento. Desde de la década de 1980, los canales de
Xochimilco, Tldhuac y Mixquic son alimentados con aguas tratadas de la planta del cerro de la Estrella.
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El agua de los rios que aun bajan al Distrito Federal es conducida al lago de Texcoco o al Gran Canal del Desague para ser
drenada hacia el Golfo de México, a través del sistema Tula-Moctezuma-Panuco. Los Unicos cursos de agua que sobreviven
en la entidad federativa nacen en la sierra de las Cruces o en el Ajusco, y son de poco caudal. Muchos de ellos corren entre
barrancas que han sido ocupadas por asentamientos humanos, lo que pone en peligro tanto a los habitantes como a los
ecosistemas asociados al rio.

El terreno de la Delegacion Cuauhtémoc se delimita por dos rios entubados: El Rio de la Piedad y el Rio Consulado, hoy en
dia parte del circuito interior. En la zona de estudio no hay elementos hidrolégicos importantes, sin embargo existe un manto
freatico poco profundo, ademas de estar en una zona propensa a las inundaciones (como la de 1629 y 1952, que dafaron
varios edificios del lugar).

. Temperaturay precipitacion pluvial ¥

La zona urbana presenta un clima templado lluvioso, con temperaturas que pueden ser superiores a 28°C en algunos dias del
final de la primavera y temperaturas que pueden bajar a 0 °C 0 menos en enero. La temporada hiumeda en el Distrito Federal
abarca de mayo a noviembre, si bien la pluviosidad es mayor entre los meses de junio y agosto; la temperatura media en el
Centro de la Ciudad es de 16.6°C. La ultima nevada sobre la ciudad de México ocurrié el 12 de enero de 1967. El patron de las
lluvias tiene un promedio de 669.2 mm anuales, donde el afio mas lluvioso presentado tuvo 1029.6 mm y el menos lluvioso
339.4 mm.

« Vegetacion

La vegetacion en el Centro Histdrico es escasa, pues la zona esté totalmente urbanizada y las pocas areas libres que quedan
fueron totalmente pavimentadas. Las jardineras a lo largo de algunas de las aceras son el Unico espacio verde restante,
formadas principalmente por boj o arrayanes, ademas de liquiddmbares y fresnos. El Z6calo, que tenia un érea jardinada al
estilo de las plazas principales mexicanas, fue desertificada para crear un gran espacio de reunion publica.
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Sin embargo, muy cerca de nuestro perimetro se encuentra la Alameda Central, uno de los pulmones de la ciudad. En esta,
ademas de los arboles antes mencionados, se encuentran Truenos, Ahuehuetes, Olmos Plateados y Jacarandas.

e Relieve"

La delegacion Cuauhtémoc es plana en su mayor parte, con una ligera pendiente y una altitud promedio de 2,230 msnm,
misma que va aumentando hacia el sur y oeste, alcanzando sus cuspides (en la zona del lago) en los cerros de Chapultepec
(2280 msnm), de la Estrella (2450 msnm) y del Chiquihuite (2730 msnm); en el centro historico estas condiciones son casi
imperceptibles; sin embargo problemas de hundimientos diferenciales en varios de los edificios son el mayor problema
topogréfico y en su mayor parte, notables en las fachadas de algunos elementos.

SegUn datos de la undécima conferencia Nabor Carrillo en 1992"", estos hundimientos no son constantes y varian a lo largo de
los afios; por esto han sido clasificados por etapas. La primera de estas, llamada “Inicial” (1900-1940) presentaba
hundimientos de 3 cm por afio en la zona de Catedral, mientras que en Alameda tenia 5 cm. Hacia 1950, en la etapa
“Aceleracidon” los hundimientos crecieron hasta 13 cm/afio en Catedral y 15 cm/afio en Alameda, variando de nuevo en los 60’s
hasta alcanzar 26 cm/afio y 8 cm/afo respectivamente. La siguiente etapa, llamada “Frenado” vio disminuidos los
hundimientos hasta 5 cm/afio en ambas zonas a principios de los afios setenta; mientras que hacia los noventa, en la etapa
“Reactivacion” aumentaron hasta 7 cm/afio en el este del centro historico, y 7.5 cm/afio al oeste.
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1.2.2 Condiciones fisico artificiales

e Equipamiento urbano

Histéricamente el centro historico ha sido la sede del gobierno de la ciudad y el pais, por lo que tiene una gran concentracion
de edificios de equipamiento urbano. Segun el Programa Parcial de Desarrollo del Centro Historico, existen 45 de estos en
nuestro perimetro, concentrandose principalmente alrededor de la Plaza de la Constituciéon y del Palacio de Mineria.

GOBIERNO SALUD RECREACION IGLESIAS
Ex Palacio del Ayuntamiento Hospllt\la;jaer(;]sjus de Instituto Cultural México Israel Ex Templo de San Agustin

Edificios del GDF

Club de Banqueros

Consejo de la Cronica de la
Cd. de México

Banco de México
Palacio de Correos

Archivo Historico de D.F.
Nacional Monte de Piedad

Real Hospital del Divino
Salvador

Biblioteca Lerdo de Tejada
Casino Espaiiol
Museo y Centro Cultural el Borcegui

Palacio de lturbide

Museo del Ejercito y Fuerza Aérea
Mexicanos

Museo Interactivo de Economia
Museo Nacional de Arte
Biblioteca del Congreso de la Union
Teatro de la Ciudad
Museo del Estanquillo
Centro Cultural Espafia
Museo de la Caricatura
Biblioteca de la Suprema Corte

Templo de San Bernardo

Templo del Colegio de Sta. Ma. Caridad
Templo de San Francisco y Capilla de

Balvanera
Templo de la Profesa

Templo de la Concepcién de Jesus
Nazareno

Catedral y Sagrario Metropolitano
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Vialidad y transporte

La estructura vial principal la constituye el Eje Central en el extremo oeste y las avenidas Pino Suérez y 20 de Noviembre hacia
el este; las tres corren en un sentido Norte-Sur. Estas vialidades introducen y desalojan la mayor cantidad de vehiculos en la
zona.

Las vialidades secundarias son 5 de Mayo, Tacuba, 16 de septiembre, Donceles, Mesones, Guatemala, Venustiano Carranza,
Meave, Republica de Uruguay y Republica del Salvador. Transversalmente también se encuentran Bolivar, Isabel la Catdlica,
Palma, 5 de Febrero y Republica de Brasil. Sumados a éstos, hay calles peatonales que son Gante, Motolinia, el Callejon de la
Condesa y Madero.

El transporte publico tiene una extension total de la zona. No existen autobuses publicos a excepcién de la linea de trolebuses
en Eje Central, sin embargo, esta la cobertura privada a cargo de Microbuses. También hay un sistema extenso de bicitaxis
como un programa de movilidad del GDF; estos tienen acceso a todas las calles. Se suman también 4 estaciones del Sistema
de Transporte Colectivo Metro, en las lineas 1, 2 y 8, ademas del Tranvia motorizado con parada en el Palacio de Bellas Artes
y el Turibus.
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e Infraestructura

Agua Potable V"

El agua potable que se consume en la delegacion se obtiene principalmente de los sistemas Cutzamala y Norte que proveen
de un caudal de 9.606 metros cubicos por segundo y 2.101 metros cubicos por segundo respectivamente; ademas 4 de los
502 pozos de extraccion de agua se encuentran en la delegacion.

La red primaria se compone de 69.995 kildbmetros de tuberia de red existente con un didmetro mayor a los 41 centimetros,
teniendo la funcién de captar el agua que le suministran los sistemas de abastecimiento.

La red secundaria la integran tuberias con diametros menores a los 41 centimetros y tiene una longitud de 703.787 km, que
capta el agua de la red primaria y alimenta las tomas domiciliarias; se tienen registradas 56301 tomas y 81567 medidores.
Drenaje’™

La Delegacién Cuauhtémoc tiene un nivel de cobertura en infraestructura de drenaje del 100 por ciento, dividida en la Red
Primaria de Drenaje, con 145.35 km de tuberia y Red Secundaria de Drenaje con 605.419 km.

El conjunto de tuberias se enlaza al Interceptor Central, que a su vez desemboca en el Emisor Central que vierte sus aguas
fuera de la ciudad en la cuenca del rio Tula.

14
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Electricidad y alumbrado publico*

Con respecto a energia eléctrica toda la zona estd conectada al servicio; este es totalmente subterraneo, aunque los
transformadores siguen estando en postes. Existen dos ramales de suministro eléctrico a la zona, el primero de 230 kv y el
siguiente de 85 kv.

Recientemente se han estado presentando problemas de sobrecalentamiento del sistema eléctrico, por lo que ha habido
explosiones e incendios menores aunque no se ha dejado de suministrar electricidad por periodos largos.
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1.3 FACTORES QUE CONDICIONAN EL OBJETO DE ESTUDIO Y/ O ARQUITECTONICO

1.3.1 Factores socioeconémicos™

‘ DF D. Cuauhtémoc
Producto mter,no brut_o per capita 17.696.14 20,018.06
anual en dolares ajustados
TOTAL HOMBRES MUJERES
Poblacion econémicamente activa 4,198,273 2,413,766 1,784,507
Ocupada 3,929,885 2,264,157 1,665,728
Desocupada 268,388 149,609 118,779
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Trabajadores subordinados

TOTAL HOMBRES MUJERES
y remunerados
Asalariados 2,696,895 1,470,073 1,226,822
Con percepciones no salariales 181,457 140,275 41,182
Empleadores 179,163 143,729 35,434
Trabajadores por cuenta propia 764,927 483,788 281,139
Trabajadores no remunerados 107,443 26,292 81,151
Actividades por Sector TOTAL HOMBRES MUJERES
Primario 25,540 19,376 6,164
o Agricultura, ganaderia, 25 540 19,376 6,164
silvicultura, caza y pesca
Secundario 780,137 583,976 196,161
Industrlg extractiva 33.562 28.010 5552
y de la electricidad
Industria manufacturera 525,115 352,441 172,674
Construccién 221,460 203,525 17,935
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Terciario 3,109,554 1,649,936 1,459,618
Comercio 827,004 444,699 382,305
Restaurantes y servicios 267,541 117,329 150,212
de alojamiento
Transportes, COTnL!nICElCIOneS, 300,000 247’319 52,681
correo Yy almacenamiento
___Servicios profesionales, 494,027 289,085 204,942
financieros y corporativos
Servicios sociales 432,147 156,255 275,892
Servicios diversos 476,886 223,541 253,345
(Gobierno y organismos 311,949 171,708 140,241
internacionales
No especificado 14,654 10,869 3,785

Normatividad

La Delegacion cuenta con su propio Programa Delegacional de Desarrollo Urbano, aunque se debe respetar el Programa
Parcial del Centro Historico, que tiene totalmente enmarcada nuestra zona de estudio. Adicionalmente, existen las Reglas De
Operacion Del Fideicomiso Centro Historico De La Ciudad De México, y al ser considerado Patrimonio de la Humanidad
UNESCO, debe garantizar el cubrir los puntos establecidos para la preservacion en la “Convencion Sobre La Proteccién Del
Patrimonio Mundial, Cultural Y Natural”

18



Suéstegui Quintero Oswaldo
REVITALIZACION DEL CENTRO HISTORICO A PARTIR DEL USO DE TRANSPORTE ALTERNATIVO Y RECUPERACION DEL EDIFICIO “RULE"

PROGRAMA
ARQUITECTONICO

88688082828
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2.-PROGRAMA ARQUITECTONICO.

2.1. DETERMINACION DE LA DEMANDA

Se necesitara de la rehabilitacion del edificio, respetando dos muros protegidos por el INBA, uno de ellos es la fachada del
predio. Ademas, el proyecto debe presentarse con un disefio moderno y que incluya amenidades presentes en edificios del
mismo tipo.

Respecto al tranvia y peatonalizacion, por su naturaleza, se presenta como un problema urbano; de acuerdo a la propuesta, se
encuentran 4 diferentes tipos de vialidades que deberan ser disefiadas, cada una con distintos elementos arquitecténicos,
tamanos y propdsitos, y el prototipo de estacion de tranvia para el centro histérico.

CENTRO COMERCIAL

Locales comerciales

Zona comercial 5 X
Accesos y circulaciones

Sanitarios

Cuarto de Maquinas

Zona de Servicios generales : -
Cuartos de intendencia

Estacionamiento

Oficina del Director

Zona de Administracion Oficina del contador

Sala de espera

Cuarto de vigilancia

Sanitarios de personal

Zona de Control y Vigilancia —
Cuarto de detencion

Lockers para personal
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Peatonalizacion

Zonas de descanso

Cruces con vias vehiculares

Entrega y Recepcién de bicicletas

Vias Peatonales Estaciones de renta Almacenaje
Mostrador
Zonas de descanso
Cruces con vias vehiculares
Zonas de descanso
Cruces con vias vehiculares
Vestibulo
Vias Peatonales con Tranvia Taquillas
Estaciones de Tranvia Torniquetes
Andén
Vias
Cruces con zonas Peatonales
Vestibulo
Vias Vehiculares con Tranvia : . Taquﬂlas
Estaciones de Tranvia Torniquetes
Andén
Vias
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USUARIO ACTIVIDADES LOCAL QUE SATISFACE ACTIVIDADES DEL
USUARIO
Entrada Accesos peatonales / Estacionamiento
Comprador Comprar Locales comerciales
P Necesidades fisiol6gicas Sanitarios
Salida Accesos peatonales / Estacionamiento
Entrada Accesos peatonales / Estacionamiento
Comercio Locales comerciales
Vendedor - ——— —
Necesidades Fisiologicas Sanitarios
Salida Accesos peatonales / Estacionamiento
Entrada Accesos peatonales / Estacionamiento
. Actividades administrativas Oficina del director
Director - —— — -
Necesidades Fisiologicas Sanitario privado
Salida Accesos peatonales / Estacionamiento
Entrada Accesos peatonales / Estacionamiento
Contador Actividades administrativas Oficina del contador
Salida Accesos peatonales / Estacionamiento
Entrada Accesos peatonales / Estacionamiento
. Actividades administrativas Sala de espera
Secretaria - —— —
Necesidades Fisiologicas Sanitario de personal
Salida Accesos peatonales / Estacionamiento
Entrada Accesos peatonales / Estacionamiento
. Cambiarse a uniforme Lockers para personal
Intendencia —— . .
Limpieza Cuartos de intendencia
Salida Accesos peatonales / Estacionamiento
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Entrada Accesos peatonales / Estacionamiento
Mantenimiento Mantenimiento de maquinas Cuarto de maquinas

Salida Accesos peatonales / Estacionamiento

Entrada Accesos peatonales / Estacionamiento

Cambiarse a uniforme

Lockers para personal

Rondas de inspeccion

Circulaciones y accesos

Vigilante Detencion de delincuentes Cuarto de detencioén
Vigilancia por CCTV Cuarto de vigilancia
Salida Accesos peatonales / Estacionamiento
USUARIO ACTIVIDADES LOCAL QUE SATISFACE ACTIVIDADES DEL
USUARIO
Rentar bicicletas Estaciones de renta
Ciclista Dejar b|C|cIe.ta§ fuera de Estacionamientos de bicicletas
establecimientos
Trasladarse Ciclovias
. Trasladarse Vias peatonales
Peatdn

Descansar

Zonas de descanso

Usuario de Tranvia

Comprar boleto Taquilla
Ingreso al anden Torniguetes
Abordar trenes Andenes

Vigilantes en Estacion de
Tranvia

Vigilar el comportamiento en la
estacion

Torniguetes
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2.3.- DEFINICION DE LOS REQUERIMIENTOS ESPACIALES

COMPONENTE SUBCOMPONENTE UTILIZACION MOBILIARIO AREA
Lugar de compra-venta 1800 m2
Locales Comerciales (40) _ _ _ Bancas, botes de basura,
Circulaciones Caminar y descansar macetas, elevadores, 800 m2
escaleras
TOTAL 2600 m2
Zona de Servicios Generales
COMPONENTE SUBCOMPONENTE UTILIZACION MOBILIARIO AREA
Sanitarios para mujeres Necesidades fisiolégicas WC, mingitorios, lavabos 30 m2
Sanitarios Sanitarios para hombres Necesidades fisioldgicas WC, mingitorios, lavabos 30 m2
Teléfonos publicos Area de espera y contacto Barra 5m2
Aire acondicionado Generar aire frio Manejadora de aire 20 m2
Cuarto de Maquinas
Generador de emergencia Generar electricidad 10 m2
Cuartos de In_tendenma (1 Guardado d_e equipo de Anaqueles 3m2
por nivel) limpieza
Cajones (50) Estacionar autos Plumas de acceso, botes 1875 m2
. . de basura
Estacionamiento Maguinas de pado
Modulo de pago Pagar uso q de pag 10 m2
automatico
TOTAL 1983 m2
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Zona de Administracion

COMPONENTE SUBCOMPONENTE UTILIZACION MOBILIARIO AREA
Administracion Escritorio, archiveros 30 m2
Oficina del director — - — :
Sanitario Necesidades fisiolégicas WC, lavabo 8 m2
Oficina del Contador Administracion Escritorio, archiveros 30 m2
Mostrador de secretaria Canalizar clientes Escritorio, archiveros 15 m2
Sala de Espera Sala Esperar citas Sillones 25 m2
Sanitario Necesidades fisioldgicas WC, lavabo 8 m2
TOTAL 116 m2
Zona de Control y Vigilancia
COMPONENTE SUBCOMPONENTE UTILIZACION MOBILIARIO AREA
Cuarto de vigilancia Vigilar Silla, CCTV 10 m2
o Sanitarios para mujeres Necesidades fisiolégicas WC, lavabos 25 m2
Sanitarios de personal — - — : ———

Sanitarios para hombres Necesidades fisiolégicas WC, mingitorios, lavabos 25 m2
_ Celda Manter:jer se%arado al Silla 10 m2

Cuarto de detencion etenido
Tramites y archivo Escritorio, archivero 15 m2
Lockers para personal G“ard?“ pertenenuas y Lockers 30 m2

cambiarse al uniforme

TOTAL 115 m2
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COMPONENTE SUBCOMPONENTE UTILIZACION MOBILIARIO AREA
Vestibulo Dirigir usuarios a taquilla o Mapa de sitio y ruta 10 m2
salida
Taquillas Expender boletaje Maquinas expendedoras 2m2
Estacion de Tranvia (7) Torniquetes Control de acceso a anden Torniquetes 4 m2
Andén Espera de tranvia Bancas 120 m2
TOTAL 136 m2
Estacpnes de Renta de Entrega y _Recepmon de Dejar bicicletas Stands para bicicletas 20 m2
Bicicletas (11) bicicletas
TOTAL 20 m2
Bancas Sentarse Bancas 6 m2
Zonas de Descanso i ;
Estacpqamlento de Dejar bicicletas Rack para bicicletas 3m2
Bicicletas
TOTAL 9m2
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2.4. DETERMINACION DEL TERRENO

2.4.1 Centro Comercial

El edificio esta ubicado en la direccion:
Eje Central Lazaro Cardenas No. 6, Centro Historico

La forma es de un poligono de 4 lados y angulos irregulares, donde cada uno de
sus lados tiene longitudes diferentes. Tiene 1587.6351 m2 de extension y 5
niveles; cuenta con dos fachadas, una principal con 32.59 m de largo sobre Eje
Central y una secundaria con 15.26 m hacia el atrio del Templo de San Francisco.
Ambos funcionan como accesos al predio, aunque el segundo esta actualmente
tapiado y cuenta con restricciones en horario. El edificio, en ruinas, est4 ocupado
por vagabundos y un puesto informal de venta de dulces. La fachada sobre Eje
Central esta catalogada como valiosa por el INBA, por lo que no debera
modificarse. Paralela a esta fachada, a unos 20 metros al centro del predio existe
otro muro antiguo que también tendra que mantenerse intacto.

El predio fue considerado hace un par de afios para rehabilitacion con un proyecto
de Casa de la Cultura de Colombia™", respetando también los muros valiosos antes
mencionados. Sin embargo el proyecto fue cancelado a mediados del 2009.

Rty
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2.4.2 Tranvia
Dentro de la delimitacién de la zona de trabajo, el proyecto de tranvia tiene 7 estaciones (3 en la parte norte, 4 al sur)™ que no
estan establecidas mas que por nombres. Esto nos da libertad de elegir el emplazamiento de la estacién siempre y cuando

respetemos la ruta pre-establecida y la idea general de su localizacion.

Como datos preliminares tenemos que la capacidad del tren sera de 240 personas aprox. (70 sentados, 170 de ple) v OE|

prototipo presentado en el Zbécalo es un Bombardier Flexity 2, aunque
tambien podria utilizarse el Alstom Citadis, Siemens Combino, Siemens

Avanto, Ansaldo Sirio 6 TMK 2200. El tipo de tren, en cualquiera de las =
compafiias mencionadas, mide entre 35 y 40 m de largo.” 2 J"!_]'-
g _®
Las estaciones planteadas*" son: SdeMayo 5 =
g o 0
Zona Norte (sentido oriente - poniente) |
1. Republica de Chile (Tacuba esq. Isabel la Catélica) i £ Plaza de La 4
2. Allende (Tacuba esq. Allende) an-Juan? 2 g ONSAITLICI N
3. Correos (Plaza Manuel Tolsé) de Letra N > ?
. . : = =
Zona Sur (sentido poniente — oriente) M= =
4. Lazaro Cardenas (Eje Central esq. 16 de Sept.) aallh =
5. Isabel la Catélica (16 de Sept. esq. Isabel la Catélica) Meave i
6. Zocalo (Plaza de la Constitucién y 5 de Febrero ) i Vizcainas T 7' 0
7. Mesones (Pino Suarez esg. Mesones) Rt G~ o 5
L, '\‘-_::!:';g-_“ .‘17 TE'_
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Zona Norte

1. Republica de Chile (Tacuba esq. Isabel la Catdlica)

L
~
T
Ly
[5)
<
O
:
a
p)
a

\
TACUBA Z{s‘\\\\\\\‘\

2. Allende (Tacuba esq. Allende)

UUNCEL Esﬁ

—
TACUBA
/j /

o

L

LI/\/]A
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3. Correos (Plaza Manuel Tolsa)

Zona Sur

4. Lazaro Cardenas (Eje Central esg. 16 de Sept.)

30



Suéstegui Quintero Oswaldo
REVITALIZACION DEL CENTRO HISTORICO A PARTIR DEL USO DE TRANSPORTE ALTERNATIVO Y RECUPERACION DEL EDIFICIO “RULE"

5. Isabel la Catdlica (16 de Sept. esq. Isabel la Catdlica)
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7. Mesones (Pino Suarez esq. Mesones)

/

2 ng NOVIEMBRE

-
-
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2.4.3 Ciclovias y Estaciones de renta

Los espacios destinados para los estaciones de renta deberan estar en puntos cercanos a las estaciones de tranvia y metro,
puntos de acceso peatonal importantes al centro y adicionalmente en nodos entre Ciclovias. Las estaciones, se propone que
sean parte del programa Ecobici del GDF, por lo que seguiran sus lineamientos, incluyendo la renta gratuita por medio de una
tarjeta inteligente, eliminando la necesidad de operadores y locales®"; sus necesidades espaciales son minimas, pues
requieren de un espacio poco ancho, pero muy largo, que la disposicion de las calles provee de manera natural.

Las Ciclovias unirdn todas las estaciones y generaran una
red de transporte dentro de la zona, conectando lugares
turisticos importantes, ademéas de corredores comerciales
tradicionales, en conjunto al tranvia.

Las Ciclovias son las siguientes:

a) Filomeno Mata

b) 5 de Mayo

c) Isabel la Catodlica

d) Palma

e) Plaza de la Constitucion
f) Venustiano Carranza

g) Republica del Salvador
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Dentro de estas, las estaciones de renta estaran en:

N

o 0hs®w

™~

8.

9.

Palma Norte esq. Tacuba (Conexién con estacién de tranvia
Republica de Chile)

Plaza Manuel Tolsa (Conexion con estacion de tranvia
Correos)

Eje Central esg. 5 de Mayo

5 de mayo esq. Isabel la Catdlica

Costado Oeste de la Catedral Metropolitana

Venustiano Carranza esg. Gante (Conexién con estacion de
tranvia Lazaro Cardenas)

Venustiano Carranza esq. Isabel la Catdlica (Conexiéon con
estacion de tranvia Isabel la Catdlica)

Plaza de la Constitucion esq. 5 de Febrero (Conexion con
estacion de tranvia Z6calo y metro Zdcalo)

Rep. Del Salvador esg. Eje Central (Conexion con el Corredor
Cero Emisiones y metro San Juan de Letran)

10.Rep. Del Salvador esg. Isabel la Catdlica
11.Rep. Del Salvador esqg. 20 de Noviembre (Conexién con

estacion de tranvia Mesones)

L .
E::‘h = | - i ”_I
] =
®) Allende B
: = o)
*LUha
5 W
b O2 (=~ fj- '—:1
5
L
x| y de |
‘P ':1 '--I“.J' Il
l6 = 7 B
;-'.E . 8 )
o N
o x
~entog 0]
10 ]
K 11
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2.4.4 Disposicion de las vialidades

En conjunto con las antes mencionadas Ciclovias y calles donde pasara el tranvia, las calles de la zona de trabajo seran
totalmente peatonales, exceptuando Eje Central, Bolivar/Allende, Plaza de la Constitucién, 20 de Noviembre, Pino Suérez y las
intermedias entre estas ultimas dos. Estas calles permaneceran vehiculares por la importancia que el gobierno indirectamente
les otorg0; todas ellas sirven como desahogo vehicular y cerrarlas por completo afectaria una zona mucho mas amplia,
incluyendo las zonas residenciales del primer cuadro; ademas, por motivos de seguridad, se seguira ofreciendo acceso

vehicular a los principales edificios de gobierno, ademas de la catedral.

De la misma manera, las calles de Gante y Motolinia
seguirdn sin cambios sustanciales, pues los objetivos
deseados fueron logrados en ellas desde hace bastante

tiempo.

l":..
*PUblica ge ¢, S

ica de

=

. Vias Vehiculares

. Vias Vehiculares ¢/Tranvia
Vias Peatonales

.Vl'as Peatonales c/Tranvia

Vias Peatonales con Ciclovia
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2.5.- REGLAMENTACION Y ASPECTOS NORMATIVOS

Convencion sobre la proteccién del patrimonio mundial, cultural y natural™"

e Articulo 4
Cada uno de los Estados Partes en la presente Convencidén reconoce que la obligacion de identificar, proteger, conservar,
rehabilitar y transmitir a las generaciones futuras el patrimonio cultural y natural situado en su territorio, le incumbe
primordialmente. Procurara actuar con ese objeto por su propio esfuerzo y hasta el maximo de los recursos de que disponga, y
llegado el caso, mediante la asistencia y la cooperacion internacionales de que se pueda beneficiar, sobre todo en los
aspectos financiero, artistico, cientifico y técnico.

e Articulo 5
Con objeto de garantizar una proteccién y una conservacion eficaces y revalorizar lo mas activamente posible el patrimonio
cultural y natural situado en su territorio y en las condiciones adecuadas a cada pais, cada uno de los Estados Partes en la
presente Convencion procurara dentro de lo posible:

a) adoptar una politica general encaminada a atribuir al patrimonio cultural y natural una funcion en la vida
colectiva y a integrar la proteccion de ese patrimonio en los programas de planificacion general;

d) adoptar las medidas juridicas, cientificas, técnicas, administrativas y financieras adecuadas, para identificar,
proteger, conservar, revalorizar y rehabilitar ese patrimonio.
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Reglas De Operacién Del Fideicomiso Centro Histérico De La Ciudad De México*
e 53. ObraPublica

Entre las principales atribuciones del Fideicomiso se encuentra la de elaborar y ejecutar proyectos de obra publica tendientes a
la restauracion, conservacion y mejoramiento de los inmuebles comprendidos en el Centro Histérico, publicos o de
particulares, mediante recursos propios o de terceros, asi como la elaboracion y ejecucion de proyectos encaminados a dotar
y/o mejorar la infraestructura de servicios publicos de la zona.

o 5.3.1 Para el debido cumplimiento de lo anterior, el Fideicomiso creard un Comité de Obras Publicas, cuya
integracion, facultades, obligaciones y funcionamiento, estaran sujetos a las disposiciones legales aplicables en
la materia.

o 5.3.2 El Fideicomiso sera responsable de dar cumplimiento estricto a lo dispuesto en la Ley de Obras Publicas
del Distrito Federal y su Reglamento, asi como en las demas ordenamientos y leyes aplicables, durante los
procesos de planeacién, programacion, presupuestacion, elaboracion de proyectos ejecutivos, licitacion,
asignacion, contratacion, ejecucion, supervision y recepcion de la obra publica que lleve a cabo, asi como de los
servicios relacionados con la misma.

o 5.3.3 En la definicién de los proyectos de obra publica a ejecutar, el Fideicomiso dara prioridad a aquéllos cuyos
resultados beneficien directamente al Centro Histérico y a su comunidad, sin detrimento de que, en una segunda
instancia, puedan beneficiar también al resto de la Ciudad y/o a particulares. En ningun caso, sin embargo, se
dara preferencia a proyectos que beneficien a pequefios nucleos de poblacién por encima del interés comun.

o 5.3.4 Los proyectos de obra publica y servicios relacionados con la misma deberan estar contemplados en los
programas operativos anuales del Fideicomiso y, previo a la ejecucion de cada uno de ellos, deberan contar con
la autorizacion especifica del Comité de Obra Publica y del Organo de Gobierno.

o 5.3.5 Para los procesos de licitacién y contratacién de los proyectos ejecutivos, el Fideicomiso deberéa prever lo
conducente a efecto de que dichos proyectos sean elaborados de acuerdo a las normas y especificaciones
técnicas, legales y de calidad emitidas por las autoridades competentes, sobre todo en el caso de inmuebles que
por sus caracteristicas historicas y/o artisticas, requieran de tratamientos especializados.

o 5.3.6 Asimismo, el Fideicomiso sera responsable de promover y/o gestionar, ante las autoridades
correspondientes, las licencias y permisos necesarios para la ejecucion de las obras, procurando obtener todas
las facilidades y estimulos a que haya lugar, asi como convenir con las autoridades competentes para que, una
vez concluidas las obras, se hagan cargo del mantenimiento y conservacion de las mismas.

o 5.3.7 Seraresponsabilidad del Fideicomiso prever la contratacion de aquellos
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servicios que, asociados a la obra publica, garanticen una correcta ejecucion y terminacion de los trabajos, asi

como que la obra cumpla con los fines previstos, en la inteligencia de que todos aquellos servicios que no estén
estrechamente vinculados a una obra especifica no podran cubrirse con el presupuesto asignado a la misma.

Adquisiciones, Prestacion de Servicios y Arrendamientos

5.4.1 Los procesos de planeacion, programacion, presupuestacion, licitacion y/o asignacion, contratacion y
entrega-recepcion de las adquisiciones, prestacion de servicios y arrendamientos que lleve a cabo el Fideicomiso
con cargo a su patrimonio, estaran regulados por lo dispuesto en la Ley de Adquisiciones del Distrito Federal y su
Reglamento, asi como en las disposiciones y lineamientos emitidos por la Administracion Publica del Distrito
Federal en materia de austeridad, ahorro y disciplina presupuestal y demas normatividad que le sea aplicable.
5.4.2 Para el debido ejercicio de las acciones y proyectos comprendidos en este rubro, el Fideicomiso creara un
Comité de Adquisiciones, cuya integracion, facultades, obligaciones y funcionamiento estaran sujetos a la
normatividad aplicable.

5.4.3 Los programas y proyectos referentes a adquisiciones, prestacion de servicios y arrendamientos estaran
sujetos a la aprobacion del Comité de Adquisiciones y del Comité Técnico, y deberan estaran contenidos en los
programas anuales del Fideicomiso, especificAndose los montos a ejercer y el origen de los mismos, asi como
los objetivos y metas a obtener y demas especificaciones que sean necesarias de acuerdo a la norma.

5.4.4 Los proyectos relativos a la adquisicion de equipos que sean necesarios para la operacion del Fideicomiso,
deberan considerar una adecuada capacitacion del personal responsable de su uso, asi como servicios de
mantenimiento y reparacion de los propios equipos.

5.4.5 Los proyectos relativos a la contratacion de servicios profesionales de consultoria, asesoria, estudios y
proyectos y otros conceptos analogos no relacionados con la obra publica, ademas de estar justificados en las
estrategias globales del Fideicomiso, deberan considerar, aun en ejercicios posteriores al de su realizacion, la
ejecucion de todas aquellas etapas y acciones que garanticen el cumplimiento de los objetivos previstos.

5.4.6 Ademas de su guarda y custodia, el Fideicomiso sera responsable de establecer y mantener actualizado
un inventario de los bienes muebles que integran su patrimonio, asi como de los estudios, proyectos,
investigaciones y auditorias que se realicen directamente o a través de terceros.
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Reglamento de Construcciones del Distrito Federal

e Articulo 6.- Via publica es todo espacio de uso comun que por disposicion del Departamento, se encuentre destinado al
libre transito, de conformidad con las leyes y reglamentos de la materia, asi como todo inmueble que de hecho se utilice
para ese fin. Es caracteristica propia de la via publica el servir para la aereacion, iluminacion y asoleamiento de los
edificios que la limiten, para dar acceso a los predios colindantes, o para alojar cualquier instalacion de una obra publica
o de un servicio publico.

Este espacio esta limitado por el plano virtual vertical sobre la traza del alineamiento oficial o el lindero de dicha via
publica.

Todo inmueble consignado como via publica en algun plano o registro oficial existente en cualquiera de las unidades
administrativas del Departamento, en el Archivo General de la Nacion, o en otro archivo, museo, biblioteca o
dependencia oficial, se presumira salvo prueba en contrario, que es via publica y pertenece al propio Departamento.
Esta disposicion sera aplicable a todos los demas bienes de uso comun o destinados a un servicio publico a que se
refiere la Ley Organica.

e Articulo 7.- Los inmuebles que en el plano oficial de un fraccionamiento aprobado por el Departamento aparezcan
destinados a vias publicas, al uso comdn o a algun servicio publico se consideraran, por ese solo hecho, como bienes
del dominio publico del propio Departamento, para cuyo efecto, la unidad administrativa correspondiente, remitir4 copias
del plano aprobado al Registro del Programa, al Registro Publico de la Propiedad y a la Tesoreria del Departamento del
Distrito Federal para que hagan los registros y las cancelaciones respectivas.

e Articulo 8.- Las vias publicas y los deméas bienes de uso comun o destinados a un servicio publico, son bienes de
dominio publico del Departamento, regidos por las disposiciones contenidas en la Ley y en la Ley Organica.

e Articulo 10.- Las dependencias y entidades publicas, asi como las personas privadas cuyas actividades de planeacion,
disefio, construccion, operacion y mantenimiento de estructuras tengan algin efecto en la via publica, deberan
presentar al Departamento al inicio de cada ejercicio anual sus programas de obras para su aprobacion.

e Articulo 11.- Se requiere de autorizacion del Departamento para:
o |. Realizar obras, modificaciones o reparaciones en la via publica;
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o Il. Ocupar la via publica con instalaciones de servicio publico, comercios semifijos, construcciones provisionales,
0 mobiliario urbano;
o |ll. Romper el pavimento o hacer cortes en las banquetas y guarniciones de la via publica para la ejecucion de
obras publicas o privadas, y
o V. Construir instalaciones subterraneas o aéreas en la via publica.

El Departamento, en correspondencia con los Programas de Desarrollo Urbano y Sectoriales de Vialidad, podra otorgar
autorizacion para las obras anteriores, sefialando en cada caso las condiciones bajo las cuales se conceda, los medios
de proteccion que deberan tomarse, las acciones de restitucion y mejoramiento de las areas verdes y zonas arboladas
afectadas, y los horarios en que deban efectuarse. Los solicitantes estaran obligados a efectuar las reparaciones
correspondientes para restaurar o mejorar el estado original de la via publica, o a pagar su importe cuando el
Departamento las realice.

Articulo 17.- El Departamento establecera las restricciones para la ejecucion de rampas en guarniciones y banquetas
para la entrada de vehiculos, asi como las caracteristicas, normas y tipos para las rampas de servicio a personas
impedidas y ordenara el uso de rampas moviles cuando corresponda.

Articulo 28.- En los monumentos o en las zonas de monumentos a que se refiere la Ley Federal de Monumentos y
Zonas Argueoldgicos, Artisticos e Histéricos, o en aquellas que hayan sido determinadas como de preservacion del
patrimonio cultural por el Programa, de acuerdo con el catalogo debidamente publicado por el DDF y sus Normas
Técnicas Complementarias para la Rehabilitacion del Patrimonio Histérico, no podran ejecutarse nuevas
construcciones, obras o instalaciones de cualquier naturaleza sin recabar previa a la autorizacion del Departamento, la
del Instituto Nacional de Antropologia e Historia o del Instituto Nacional de Bellas Artes y Literatura, en los casos de su
competencia.
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3. COMPOSICION ARQUITECTONICA

3.1 Definicién del partido general y la hip6tesis formal adoptada

Debido a que es importante rescatar y respetar la fachada, parte de la forma del objeto arquitectdnico estara limitado por la
misma. Alturas entre pisos, puertas y ventanas deberan estar alineadas con las ya existentes y los espacios nuevos deberan
integrarse. Las mismas restricciones deben respetarse al tratar con el muro colonial al centro.

Se pretende ademas integrar de manera directa el pequefio atrio de la iglesia de San Francisco con el centro comercial,
generando un corredor de facil transito, similar a algunos otros en el Centro, como el Pasaje América o el Pasaje Guatemala.
Habr& una comunicacién visual directa entre comercios, conectados por medio de corredores con vista a un gran espacio de
doble o triple altura y cubierto con materiales traslicidos. Ademas, la parte superior del edificio se utilizara como terraza al aire
libre, prestdndose para realizar eventos alternativos como proyecciones de cine, galeria o simplemente como lugar de
esparcimiento. Formas y materiales deberdn ser modernos, aunque retomando ciertos elementos arquitectonicos de la
fachada existente, el muro interno antiguo o de tipologias coloniales de la zona.

Formalmente el aspecto de las calles no cambiara, exceptuando la nivelacion del arroyo vehicular y la creacién de rampas en
los lugares pertinentes. La textura y color de los pavimentos cambiara dependiendo del uso que les sea destinado, sea
peatonal, para bicicletas o tranvia. Asi mismo, las intersecciones con las vias vehiculares se haran notar de manera especifica.

Las ciclovias y vias de tranvia tendran una separacién de las vias peatonales por medio de cambio de materiales o
delimitaciones vegetales. El entramado de calles permitird la movilidad de los peatones sin la necesidad de recurrir al auto; la
ubicacion de las estaciones de Ecobici sera cercana a las estaciones de tranvia y paradas de autobus.

Las estaciones de tranvia seran sencillas en formas, de facil acceso y facilimente identificables. Se presentardn como una
extension de la via peatonal sobre una plataforma baja, y no como un elemento externo y exclusivo. Sobre esta, estelas
informativas de la ruta, que seran parte de la estructura de la misma. Segun la licitacién, los materiales deben de ser de facil
mantenimiento, contemporaneos, de colores neutros y formas y disefios simples. Los pavimentos deberan ser antiderrapantes,
permeables, de uso intenso y preferentemente en colores oscuros, evitando emplear adoquines o piezas desprendibles.
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Las estaciones de renta de Ecobici seran parte del mobiliario urbano, totalmente automatizadas, con pantallas informativas y
siempre adyacentes a la ciclovia. Estas seran similares al modelo ya empleado por el sistema en otras partes de la ciudad; por
su configuracién, se estableceran en el sentido de circulacion de la calle, evitando obstruir cruces, accesos a edificios o la ruta
del tranvia.

Parte importante del proyecto es la sefalizacion y equipamiento adecuados para personas con diferentes discapacidades por
lo que es necesario proveer de rampas adecuadas y materiales contrastantes en cada tipo de via; ademas, proveer el
mobiliario urbano adecuado para cada uno de los usos, tratando de conservar lo mas posible el estado actual de las calles y
evitando a toda costa el modificar edificios.
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Espacios

Plaza Madero

Pasaje Guatemala

Pasaje Iturbide

Zona Comercial

Locales comerciales

12 locales, areas

204 locales en 6

29 locales, 50 m2 por

variables niveles, 25 m2 por local local
< . 6 locales, 3 . )
Area de comida No tiene No tiene
restaurantes

Circulaciones

Perimetrales al atrio de
acceso, incorporadas a

Lineales, 1.5 m de

Lineales, 6 metros de

! ancho ancho
areas comunes
Terraza para eventos 2 terrazas para comida No tiene No tiene
Sanitarios 2 generales, 2 en 1 por nivel No tiene
restaurantes
Zona de Servicios Cuarto de Maguinas - No tiene No tiene
Generales Cuartos de intendencia | Adyacente a sanitarios Adyacené(re] %gscaleras Uno, bajo una escalera
Estacionamiento No tiene No tiene No tiene
.. . En nucleo de oficinas, . . En oficina externa al
Oficina del Director . . En piso superior .
niveles superiores conjunto
Zona de administraciéon | Oficina del contador En _nucleo de oflcmas, No tiene En oflcma_ externa al
niveles superiores conjunto
En ndcleo de oficinas, . : En oficina externa al
Sala de espera . : En piso superior )
niveles superiores conjunto
Cuarto de vigilancia No hay info No hay info No hay info
Zona de Control y Sanitarios de personal No hay info No tiene No tiene
Vigilancia Cuarto de detencion No hay info No hay info No tiene
Lockers para personal No hay info No tiene No tiene
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Ciclovias

Ciclovia, Florencia — Conecta el Padiglione Spadolini, el Arco di Trionfo, Piazalle Donatello, Piazza Beccaria y eI Arch|V|o di
Stato con el rio Arno a lo largo de una serie de avenidas de 6 carriles en el centro de Florencia.
Se encuentra confinada en la banqueta sur, donde se dividieron 3 carriles: dos para bicicletas y
uno peatonal, mientras que la banqueta norte permanecio intacta. A lo largo de los 3 kildmetros
de camino intersecta con varias calles locales y a la vez delimita el centro histérico de la ciudad.
Se distingue por los sefialamientos y el pavimento pintado de rojo.

La via es delimitada por una pequefia guarnicion en ambos lados, aunque ocasionalmente es
reemplazada por muros vegetales o simplemente una linea en el asfalto. Aunque su
implementacion redujo mas de un 50% el ancho de la banqueta, es de uso exclusivamente para
bicicletas.
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Stanley Park Seawall, Vancouver — El seawall se refiere a los 22km (13,7
millas) de camino para caminar, patinar o andar en bicicleta que delimitan
la costa de Vancouver del Centro de Convenciones en Coal Harbour,
alrededor de Stanley Park y False Creek, Granville Island y concluye en la
playa de Kitsilano. Es el centro recreativo mas popular de Vancouver,
inusual por su forma linear.

El seawall se divide en dos secciones, una para los caminantes (del lado
mas cercano al agua) y otra para los ciclistas y los patinadores en linea
(trayectoria del interior). Las sefiales indican el uso y advierten de &reas
congestionadas: Las bicicletas se deben caminar en tres areas en el
parque debido a la congestion.

El viaje es bidireccional excepto en el parque de Stanley, donde el ciclismo
y el patinaje es unidireccional entre la calle de Georgia y el kilbmetro 8.
Las bicicletas y los patinadores deben viajar en una direccion a la
izquierda del camino solamente.

Analizando su uso, podemos encontrar puntos importantes a considerar:

e En tramos compartidos los ciclistas deben ceder el paso a
peatones.

e La distincién entre via peatonal y ciclovia puede ser un desnivel
pequefio, una franja vegetal, pintura o simplemente una linea y un
logotipo.

e La ciclovia une puntos turisticos importantes y se integra a las
plazas de acceso en algunos edificios.

46



Suéstegui Quintero Oswaldo
REVITALIZACION DEL CENTRO HISTORICO A PARTIR DEL USO DE TRANSPORTE ALTERNATIVO Y RECUPERACION DEL EDIFICIO “RULE"

47



Suéstegui Quintero Oswaldo
REVITALIZACION DEL CENTRO HISTORICO A PARTIR DEL USO DE TRANSPORTE ALTERNATIVO Y RECUPERACION DEL EDIFICIO “RULE"

Calles peatonales

Granville Mall, Halifax — Granville Mall es un area en el centro de Halifax,
Nueva Escocia. Era antes parte de la calle de Granville, hasta que
desarrollos proximos, tales como el intercambio de Cogswell, y Scotia
Square, rindié esta seccion inatil al trafico y fue convertido en una via
peatonal. Los edificios de la calle contienen una variedad grande de pubs
y de almacenes, y también parte de la Universidad de Nueva Escocia del
Arte y del Disefio.

Formalmente, la calle se divide en 3 franjas, dos peatonales y una gran
area verde que funciona como punto de atraccion e islas de descanso. El
ambiente de la calle cambia mucho a lo largo del dia, pues al estar en un
area principalmente de oficinas pierde afluencia, conforme los horarios de
oficina y estudiantes terminan.
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Stephen Avenue, Calgary — Stephen Avenue es un gran centro
comercial peatonal al aire libre que se encuentra en el distrito de negocios
del centro de Calgary, Alberta. Esté limitado por la calle 1ra y 4ta y se
extiende a lo largo de la Avenida 8. Las calles que delimitan el centro
comercial estan abiertas a transito vehicular solamente de 6:00 p.m. a
6:00 a.m. y en horas habiles sirve como via peatonal. Transversalmente,
la calle se divide en 3 partes: dos aceras y una via para vehiculos, que se
encuentra a desnivel; sin embargo, las guarniciones en las banquetas se
encuentran de manera tal que se percibe como una sola via peatonal
mientras que su uso vehicular es totalmente secundario. La calle tiene
bancas de madera sobre la orilla de las banquetas para invitar a la gente
a caminar y disfrutar de la via en una forma mas casual y tranquila. La
calle es conocida por sus restaurantes, cafés y bares; también provee una
mezcla ecléctica de boutiques y tiendas, es hogar de uno de los centros de
convenciones y exhibiciones mas grandes de Calgary e incorpora varios
edificios histéricos en su recorrido.

La calle tiene como elemento de atraccién principal las enormes
estructuras blancas de acero llamadas "los Arboles" disefiadas
primordialmente para reducir las fuertes rafagas de viento que se
formaban entre los edificios. Los Arboles tienen un sistema de iluminacion
decorativa multicolor que se enciende en las noches al igual que un
sistema musical que es tocado esporadicamente durante el dia. Las
estructuras se consideran uno de los monumentos mas modernos e
iconicos de la ciudad. La calle contiene una alta concentracion de edificios
historicos registrados en la ciudad y la calle misma fue declarada
patrimonio de la nacién en 1992.
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3'Y St. Promenade, Santa Monica — La 3rd Street ha sido un centro del
negocio en Santa Monica desde el inicio de la ciudad en los a fines del
1800. Las raices de la "promenade" datan de los afios 60 cuando la Santa
Monica Mall fue desarrollada y una "promenade” de compras al aire libre
similar a la actual. El &rea se gentrifico a finales de los 80 y principio de los
90 para convertirse en lo que es hoy. Ocupa 3 cuadras que son
intersectadas por vias vehiculares; la antiguas banquetas estan delineadas
por hileras de palmas, ademas de tener mesas con exhibidores de
mercancia de los comercios, mesas para café, letreros y bancas para
descansar. La calle es de atractivo principalmente turistico, y en ella se
encuentran cines, cafés, esculturas, artistas callejeros, bares y tiendas de
marcas reconocidas de moda y electronicos.

Gracias al clima de la region, las actividades al aire libre son comunes y la
Promenade se percibe siempre activa, con muchas de las personas
simplemente caminando o viendo a los aparadores; usando la calle como
si fuera el pasillo principal de un centro comercial.
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Estaciones de tranvia

Olympic Line Vancouver — De enero a marzo de 2010, un servicio de
demostracion libre llamado la "Olympic Line" (en honor a los Juegos
Olimpicos de invierno de 2010) fue creada en la ciudad de Vancouver,
utilizando dos tranvias de Bombardier Flexity Outlook prestados por la
ciudad de Bruselas.

La linea seguia la ruta de un antiguo tranvia en desuso, y solamente
contaba con dos estaciones terminales. El servicio era gratuito, y las
estaciones no tenian restricciones de acceso de ningun tipo. Estas se
generaban como extensiones de plazas publicas y se presentaban semi-
cubiertas y con elementos arquitecténicos de la zona, como el uso
generosod e madera y cristal, con estructuras visibles de acero.
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El Tranvia del Este, Puerto Madero, Argentina - Es una linea tranviaria
moderna ubicada en el barrio de Puerto Madero de la ciudad de Buenos Aires.
Fue inaugurado oficialmente el sdbado 14 de julio de 2007, siendo librado al
servicio publico el 25 de julio siguiente. Circula en forma paralela a la Avenida
Alicia Moreau de Justo, entre las avenidas Independencia y Cérdoba, sobre una
via montada paralelamente a la via de carga que ocupa esa franja. Planes para
su extension incluyen las terminales ferroviarias de Retiro, Constitucion y
Buenos Aires. El sistema opera con dos coches articulados Alstom modelo
Citadis 302, cedidos en comodato por la intendencia de Mulhouse, en el este de
Francia. Bautizados por la Secretaria de Transporte como Celeris, cada coche
cuenta con 5 modulos que se articulan en 4 fuelles, con 48 asientos fijos, mas
otros 16 plegables cada uno y tiene una capacidad total de 300 personas. El
valor del boleto es de $1, (alrededor de 0.26 USD).

Las estaciones son muy sencillas, y consisten en una plataforma de alrededor
de 6 metros de ancho con vias en ambos lados, cubierta a lo largo por una
estructura metalica y de acrilico, donde se incorporan estelas informativas. En
sus extremos estan las maquinas expendedoras de boletos, sin encontrarse
torniquetes u otros medios de control.
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Berlin — El disefio se basa sobre modelos anteriores de ADtranz Incentro y
como ellos, el Flexity Berlin se construye de modulos. El transportista
publico de Berlin Verkehrsbetriebe berlinés (BVG) pidié cuatro prototipos
para probar. Las variantes son longitudes de 30 metros o de 40 metros en
disefio de dos extremos, 0 asimétrico. Las aplicaciones de versiones mas
cortas tienen cinco modulos y las versiones mas largas se construyen con
siete modulos. El arreglo de la cabina y de las puertas puede ser
bidireccional (dos cabinas) o unidireccional (una sola cabina) dependiendo
de la ruta prevista.

El aspecto de los tranvias fue disefiado especialmente para el uso en
Berlin, mientras que las estaciones siguen un patron presente en los
tranvias alemanes: plataformas incorporadas a las banquetas o camellones
con pendientes ligeras y cubiertas parcialmente por cabinas de estructura
metalica y recubrimiento acrilico. Las maquinas expendedoras de boletos
se encuentran adyacentes a estas cabinas.
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3.3 Fundamentacién de los esquemas de ubicacion y funcionamiento, del partido y de la hipotesis formal propuesta

Al tener dos fachadas, se tendran dos puntos de acceso conectados por el corredor principal en la planta baja del edificio. Este
corredor servira como conexion entre los distintos comercios, y serd continuado formalmente en los niveles superiores. La
comunicacién entre los distintos niveles sera por medio de escaleras y elevadores, separando los puntos de acceso al
estacionamiento de los puntos de desplazamiento dentro de la plaza. Las areas de sanitarios servirdn de manera
complementaria a las zonas comerciales. El area administrativa estara sera de acceso restringido, fisica y visualmente.

El estacionamiento funcionara en un sétano, y junto con una entrada peatonal, servirAn como accesos a la plaza. Las entradas
peatonales ademas serviran como distribuidores hacia la pequefia plaza posterior desde el gran punto de acceso en el Eje
Central, evitando asi la aglomeracion habitual de personas en la esquina de Lazaro Cardenas y Madero.

A nivel urbano, la premisa basica es permitir que el transporte publico elimine la necesidad de los automoviles en las calles ya
congestionadas del centro y genere a la vez varios miles de metros cuadrados de espacio publico. La conversion del primer
cuadro se dividié en calles que acomoden 4 tipos de transporte: Tranvia, Ciclovia, Automoévil y Peatones. Las vias vehiculares
se seleccionaron por la importancia actual de las mismas: 20 de Noviembre y Pino Suarez, Brasil y Bolivar sirven como
desahogo de rutas de microbuses, y la relocalizacion de las mismas impediria el aprovechamiento de este medio de transporte
publico. También se tomaron en cuenta las rutas propuestas por el GDF para el tranvia en las calles de Tacuba y 16 de
Septiembre. Estas calles tienen una ruta Este-Oeste, y ambas son rutas comerciales importantes; debido a sus dimensiones
seria dificil permitir el acceso vehicular a estas mientras el tranvia se encuentra en circulacion, ademas las ciclovias
presentarian un problema similar, por lo que la ruta del tranvia compartira la via solo con los peatones.

Las ciclovias generaran una trama que conectara puntos importantes de transporte y nodos en las calles usando el sistema de
renta ECOBICI. La idea principal es que los usuarios puedan utilizar este sistema como complemento a la red de transporte
publico de la Ciudad de México. El criterio usado en la distribucion de ciclovias fue el tratar de moderar los recorridos
peatonales en el Centro, creando estaciones cercanas a todos los puntos del area de trabajo. Las calles totalmente peatonales
permitirdn la actividad comercial y cultural al exterior sin interferir con el paso de personas; ademas se tratara de emular el
resultado de andadores anteriores como en Gante o Motolinia, o la recién remodelada Regina. Resultados similares al
esperado ocurrieron en el recién peatonalizado Times Square, donde se noté que aun cuando las calles carezcan de mobiliario
y su conversion sea burda y repentina, comienza a haber una apropiacion del espacio publico por los habitantes.

La peatonalizacién, en conjunto con la implementacion de sistemas de transporte alternativos en la zona generara una mejora
en los desplazamientos internos en el area, ademas de tener un impacto positivo en la imagen urbana.
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4.-ANTEPROYECTO ARQUITECTONICO.

4.1. CENTRO COMERCIAL

TERRENO
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El centro comercial desarroll6 en 6 niveles, tres de los cuales son exclusivos de locales, ademas de un nivel subterraneo de
estacionamiento y una azotea con oficinas y una terraza. Los dos muros antiguos fueron tratados de manera diferente aunque
respetados y aprovechados. El primero de ellos, que se ubica en la fachada principal del edificio no podia ser utilizado méas
gue de manera visual. Ningun elemento estructural de este fue ocupado, por lo que queda francamente separado del edificio y
se generd una segunda fachada en cristal y una malla de acero GKD Mediamesh, que de manera interna delimita las
actividades del centro comercial, funciona como parasol, provee iluminacién y separa el elemento antiguo y el nuevo de
cualquier eventualidad estructural o de disefio. De las 7 puertas que conserva la fachada, 4 seran convertidas en ventanales,
dos seran para el acceso y salida del estacionamiento y una, al centro y con mayor jerarquia, servira como acceso al centro
comercial.

El nivel subterraneo, referido como Estacionamiento, es conectado a la Planta Baja, o PB, por medio de un ascensor hidraulico
para automoviles y una escalerilla para el mantenimiento. El publico en general no tendrd acceso al nivel bajo ninguna
circunstancia.

Estacionamiento

1. Elevador Hidraulico para Autos

2. Guias neumaticas para plataforma

3. Cajones (en 3 niveles)

4. Foso para elevador hidraulico de carga
5. Muro Protegido por el INBA

6. Soporte para columna de escalera
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AUTOMATIZACION DEL ESTACIONAMIENTO

A cargo de la compafiia Automotion Parking Systems, el sistema de estacionamiento sera completamente automatizado. Este
sistema permite un aprovechamiento mucho mayor de los espacios disponibles, disminuye alturas en cajones y brinda mayor
seguridad a los usuarios. Estos dejaran su automavil sobre el elevador y saldran del cuarto caminando. Junto a la salida habra
una maquina que registrara que el automovil este bien aparcado entre las guias laser y posteriormente le dara al usuario un
boleto Unico, que servira como Unica manera de identificar su auto a la maquina. El sistema tendra un solo elevador que dara
servicio a los 72 automoviles permisibles. El tiempo de entrega/recepcion sera de un minuto por automdvil.

LW 5,6 (6,0)

670"(643.5" with a rotating unit on the SRU)

67" up to 4 levels 23.57
83" 5to 8 levels B
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Los 3 niveles comerciales (PB, 1P y 2P) tienen un total de 37 locales que delimitan por 3 de sus lados a un gran patio a triple
altura y de formas ortogonales, rematado por un tragaluz. El cuarto lado lo forma el antiguo muro rescatado, siendo integrado
de manera visual y fisica y donde se aprovecharan parte de sus formas en las del patio. Del otro lado de este muro estaran las
escaleras eléctricas y un area de transicion entre niveles y locales. Parte del muro podra ser utilizado como circulacion,
tomando las precauciones necesarias al delimitar este mismo y evitar deterioro.

Las dos rutas de acceso, por Eje Central o Madero, convergeran al centro del patio, unificando ambas partes del edificio y
generando la mayor parte de la actividad en torno a este. Corredores de 3 metros de ancho, delimitados con arcadas
coloniales delimitan el patio y crean una circulacion natural en torno a este, mientras que los locales estan ubicados en los
limites del edificio.

Las escaleras, que funcionaran como ruta de evacuacién, se encuentran en la esquina noreste del edificio a lo largo de los 6
niveles construidos. Junto con el elevador, en un lugar jerarquico en el patio, y las escaleras eléctricas proveeran de
comunicaciéon entre los 3 niveles. Los sanitarios se encuentran solamente en los niveles 2 y 3, evitando de cierta forma que
sean utilizados como de paso y obligando a quienes vayan a usarlos a recorrer parte del centro comercial.

Tabla de Contenido:

PB — Planta Baja 1P — Primer Piso 2P — Segundo Piso

1. Elevador Hidraulico para Autos 1. Sanitarios 1. Sanitarios

2. Muro Protegido por el INBA 2. Muro Protegido por el INBA 2. Locales Comerciales

3. Fuente 3. Locales Comerciales 3. Islas comerciales

4. Locales Comerciales 4. Islas comerciales 4. Elevador Principal

5. Cuarto de mantenimiento 5. Cuarto de mantenimiento 5. Cuarto de mantenimiento

6. Elevador Principal 6. Elevador Hidraulico de Carga 6. Elevador Hidraulico de Carga
7. Elevador Hidraulico de Carga 7. Elevador Principal 7. Area de descanso

8. Escaleras 8. Escaleras 8. Escaleras

9. Sala de espera para estacionamiento 9. Fuente 9. Fuente

10. Area de descanso
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En el nivel superior se encuentran el area administrativa del centro comercial, la cubierta del patio y una terraza al aire libre.
Esta ultima esta pensada como un area de esparcimiento para las personas que decidan visitar el centro, y su Unico punto de
ingreso es el elevador. Debido a su disefio y area puede también utilizarse como galeria de arte semipermanente, similar al
uso que se le da al atrio de la Iglesia de San Francisco, espacio contiguo al predio. También esta pensada como un piso
permeable que recolecte agua de lluvia y la canalice a las cisternas del edificio. La vegetacion sera baja y de poco
mantenimiento, formada basicamente por arbustos pequefios y palos de bambu secos, que serviran como una especie de
limitante tanto visual como fisica que divida areas de la terraza. Una de estas areas divididas serd un pequefio jardin,
continuacion de la terraza que sirva como vista a las oficinas del contador y director del centro comercial. Otra area dividida
servira como ventilacion de la enfriadora de aire al extremo norte de la terraza. Las circulaciones en la misma siguen la forma
ortogonal del terreno que sin embargo es contrastada con la disposicion curva de diferentes secciones verdes.

El area de oficinas rodea la parte norte y este del patio. Se ingresa por medio de las escaleras que rematan con el modulo de
la secretaria y las oficinas del contador y director. Las areas de control de seguridad y de personal son comunicadas por un
pasillo que también funciona como una ruta de evacuacion para los visitantes de la terraza, aunque solo sera usada en
situaciones de emergencia.

Oficinas Terraza

1. Sala de Espera 1. Elevador / Acceso

2. Oficina del contador 2. Grava

3. Oficina del Director 3. Vegetacién Baja sobre Grava
4. Cuarto de Vigilancia 4. Deck de Madera

5. Zona de detencién 5. Ventilacién para maquinas

6. Sanitarios para personal 6. Cortinilla de bambu

7. Lockers 7. Salida de Emergencia

8. Cuarto de maquinas para AC

9. Escaleras

10. Cubierta de Cristal
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4.2. PEATONALIZACION

Con el programa presentado en el capitulo anterior, se dividid la red de calles en el centro histérico en 3 tipos de vias:
Peatonales, Ciclovia y Tranvia. Cada una de las 3 presenta problemas diferentes a solucionar, aunque se pretende tener
homogeneidad en toda la zona respetando reglas basicas. Una de ellas es mantener el mobiliario urbano existente; otra es
nivelar el ahora arrollo vehicular al nivel de la banqueta para facilitar el acceso a discapacitados. En los cruces con vias
vehiculares se creara una rampa del ancho del arrollo vehicular, con impedimentos fisicos para el acceso de vehiculos a cada
metro y medio. Esta rampa tendra una inclinacion de 10°, facilitando su uso a ancianos y personas en silla de ruedas. El nuevo
pavimento debera ser adoquin, con una pendiente de 2.5% hacia las coladeras.

/

Edificios

existentes

Arrollo
Vehicular

Via Vehicular

9 - “ “ 1,7 1,11 0,39
~ . A 4 ’ 7 7 o8 LT =
Edificios Banqueta Via Peatonal Banqueta  Edificios g ’ g
N N . N ’l ’l ’l ,l
existentes existente existente existentes
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e
Edificios Banqueta Via Peatonal Banqueta Edificios

existentes existente existente existentes

73



Suéstegui Quintero Oswaldo

REVITALIZACION DEL CENTRO HISTORICO A PARTIR DEL USO DE TRANSPORTE ALTERNATIVO Y RECUPERACION DEL EDIFICIO “RULE”

Las calles que recorra el tranvia también deberan ser niveladas y
adoquinadas. Dado que la estacion de tranvia sera insertada en estas calles,
se debera establecer el limite de las mismas.

Las estaciones se estableceran con su limite exterior a 50 cm a partir del
limite actual de la banqueta sobre una plataforma de concreto de 10 cm de
alto. En los extremos de esta plataforma habra tres torniquetes, dos de salida
y uno de entrada priorizando estos Ultimos en caso de tener que salir de
emergencia. Ademas habra una rampa de acceso para discapacitados. En
cada una de las dos entradas, habra un par de maquinas expendedoras de
boletos, que junto con un par de bancas compondran el parco mobiliario en la
estacion.

La estructura de la misma sera a base de columnas y vigas de acero, con
acabados en piedra, similar a los primeros edificios coloniales que reciclaban
piedras de templos indigenas.

A 55 cm de distancia del limite de la plataforma seran colocados los rieles
para el tranvia, desplazados a partir de franjas de concreto hidraulico,
disefiadas para soportar la carga. La zona de seguridad del recorrido del
tranvia sera marcada por material de distinto color y textura para asi prevenir
invasiones por parte de peatones.
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Estacion de Tranvia

y 42.33
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En las calles con ciclovia, los acabados seran similares a las peatonales, sin
embargo una franja de asfalto pintado de rojo y limitada por un par de franjas de
seguridad de concreto texturizado de 65 cm de ancho. Una de ellas debera estar
el el extremo de la banqueta existente. La ciclovia serd de dos metros de ancho
dividida en dos secciones por una franja de pintura.

A lo largo de la via habrd bancas para descanso, mobiliario para encadenar
bicicletas y estaciones de renta de las mismas, con el sistema Ecobici.

Via Vehicular

Ciclovia

Z il a4
N - 2o VAV
Edificio Banqueta
existente existente \ /
Franjas de
Seguridad
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5. ESTRUCTURA

PISO OFICINAS 342.7 kg/m2
Losacero 325 kg/m2
Bajoalfombra ECOsurfaces ECOsilence 7.2 kg/m2
Alfombra Lees MONROE HARBOR 3 kg/m2
Plafon Ceilingsplus Barz Linear Wood 7.5 kg/m2

PISO AREA COMERCIAL 386.3 kg/m2
Losacero 325 kg/m2
Loseta Marmol 53.8 kg/m2
Plafon Ceilingsplus Barz Linear Wood 7.5 kg/m2

PISO BANOS 538.8 kg/m2
Losacero 325 kg/m2
Relleno Tezontle 155 kg/m2
Impermeabilizante 5 kg/m2
Loseta Marmol 53.8 kg/m2

DECK DE MADERA

337.94 kg/m2

Entablado Madera de pino 15.2 kg/m2

Guias De cemento, 18 * 10 cm, 2 por 79.2 kg/m2
metro

Contenedor De Aluminio 27 kg/m2

Grava 10 cm 210 kg/m2

Geocompuesto Dren y Filtro 0.93 kg/m2
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Impermeabilizante 5 kg/m2
Geomembrana 0.61 kg/m2
AREA VERDE 413.44 kg/m2
Grava 13.33cm 280 kg/m2
Arena 3.33 53.28 kg/m2
Tierra Negra 3.33 46.62 kg/m2
Contenedor De Aluminio 27 kg/m2
Geomembrana 0.61 kg/m2
Geocompuesto Dreny Filtro 0.93 kg/m2
Impermeabilizante 5 kg/m2
ESCALERA 150 kg/m2
Escalon Azulejo / Acero 100 kg/m2
Rampa 3 Vigas de Acero 50 kg/m2
BARANDAL 38.97 kg/m2
Madera 10cm * 30 cm Cedro Rojo 24 kg/m2
Madera 10 cm *5 cm Cedro Rojo 12 kg/m2
Canal aluminio 2.97 kg/m2
MURO LUMINOSO 75.9 kg/m2
Cristal 1 Pulgada 67.6 kg/m2
Malla GKD Mediamesh 8.3 kg/m2
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MURO LOCALES 193 kg/m2
Muro de tabique 148 kg/m2
Mortero 45 kg/m2

MURO SERVICIOS 26.66 kg/m2
Muro Durock 15.14 kg/m2
Entablado Madera 7cm * 1.9 cm Cedro 6.52 kg/m2
Pintura 5 kg/m2

MURO BANO 27.44 kg/m2
Muro Durock 15.14 kg/m2
Azulejo Artistic Tile Jerusalem Gold Honed 12.3 kg/m2

FACHADA SECUNDARIA 245 kg/m2
Muro de tabigue c/mortero 193 kg/m2
Cantera Rosa y Naranja Mexicanas 52 kg7m2
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5.1. CUADRO DE CARGAS

Carga Muerta C?rga Carga Neta Factor de .
Concepto (kg/m2) Vivaxx (kg/m2) Carga(1.4)xi
(kg/m2) (kg/m2)
Oficinas 342.7 250 592.7 829.78
Area Comercial 386.3 350 736.3 1030.82
Bafios 538.8 350 888.8 1244.32
Deck 337.94 300 637.94 893.116
Area Verde 413.44 100 513.44 718.816
Escalera 150 350 500 700
Barandal 38.97 100 138.97 194.558
Muro Luminoso 75.9 - 75.9 106.26
Muro Locales 193 - 193 270.2
Muro Servicios 26.66 - 26.66 37.324
Muro Bano 27.44 - 27.44 38.416
Fachada Secundaria 245 - 245 343
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VIGAS

Marco H — 5° Nivel

Momento

S= MR = 2494500 = 1095cm® = Viga IPR -14” x 8” : 71.5 kg/m
FrFy (0.9) (2530)

Cortante

Vr= (0.9) (0.66) (2530) (0.86) (31.98)

41,331 kg > 16,320 kg

Flecha
Fe= 798 = 3.33cm
240
Fumax = 13 (10365) (798)° = 1.69cm < 3.33cm

1000 (2000000) (20187)

Marco H - 4° Nivel

Momento

S= MR = 1,916,600 = 841cm® = Viga IPR - 127 x 8” :59.6 kg/m
FsFy (0.9) (2530)

Cortante

Vr= (0.9) (0.66) (2530) (0.75) (27.68)

31,198 kg > 11,689 kg

Flecha
Fp= 798 = 3.33cm
240
Fmax = 13 (7769) (798)% = 1.98cm < 3.33cm

1000 (2000000) (12903)
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Marco H - 3° Nivel

Momento

S= MR = 3,755,300 =
FrFvy (0.9) (2530)

Cortante

Vr= (0.9) (0.66) (2530) (1.05) (42.76)

Flecha
Fp= 798 = 3.33cm
240
Fuax = 13 (15776) (798)° = 1.27cm

1000 (2000000) (40957)

Marco H — 2° Nivel

Momento

S= MR = 3,763,800 =
FrFy (0.9) (2530)

Cortante

Vr= (0.9) (0.66) (2530) (1.05) (42.76)

Flecha
Fe= 798 = 3.33cm
240
Fumax = 13 (15776) (798)% = 1.27cm

1000 (2000000) (40957)

1649 cm® = Viga IPR-18"x 7%” ;89.1 ka/m

67,473 kg > 24,173 kg

< 3.33cm

1652 cm® = Viga IPR -187"x 7% ™ :89.1 ka/m

67,473 kg > 23,999 kg

< 3.33cm
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Marco H - 1° Nivel

Momento

S= MR = 3,781,300 = 1660 cm® = Viga IPR-18"x 7% ™ :89.1 kg/m
FrFvy (0.9) (2530)

Cortante

Vr= (0.9) (0.66) (2530) (1.05) (42.76)

67,473 kg > 24,235 kg

Flecha
Fp= 798 = 3.33cm
240
Frax = 13 (15776) (798)% = 1.27cm < 3.33cm

1000 (2000000) (40957)

Marco 7 — 5° Nivel

Momento

S= MR = 1,009,700 = 443cm® = Viga IPR -10”"x 5% ™ :38.7 ka/m
FrFy (0.9) (2530)

Cortante

Vr= (0.9) (0.66) (2530) (0.66) (23.96)

23,764 kg > 5,847 kg

Flecha
Fp= 901 = 3.75cm
240
Fumax = 13 (2872) (901)3 = 2.27cm < 3.75¢cm

1000 (2000000) (5994)
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Marco 7 — 4° Nivel

Momento

S= MR = 3,585,900 = 1574 cm® = Viga IPR -187"x 7% : 82 kg/m
FrFvy (0.9) (2530)

Cortante

Vr= (0.9) (0.66) (2530) (0.99) (42.8)

63677 kg > 20,981 kg

Flecha
Fp= 944 = 3.93cm
240
Frax = 13 (8663) (944)° = 1.27cm < 3.93¢cm

1000 (2000000) (37045)

Marco 7 — 3° Nivel

Momento

S= MR = 3,245900 = 1425cm® = Viga IPR -187"x 7% ™ : 74.4 ka/m
FrFy (0.9) (2530)

Cortante

Vr= (0.9)(0.66) (2530) (0.9) (42.8) 57,888 kg > 19,064 kg

Flecha
Fe= 944 = 3.93cm
240
Fumax = 13 (8663) (944)® = 1.42cm < 3.93¢cm

1000 (2000000) (33298)
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Marco 7 — 2° Nivel

Momento

S= MR = 3,394,600 = 1490 cm® = Viga IPR -18"x 7% : 82 kg/m
FrFvy (0.9) (2530)

Cortante

Vr= (0.9) (0.66) (2530) (0.99) (42.8)

63677 kg > 19,078 kg

Flecha
FP= 944 = 3.93cm
240
Frax = 13 (8663) (944)° = 1.27cm < 3.93¢cm

1000 (2000000) (37045)

Marco 7 — 1° Nivel

Momento

S= MR = 3,343,600 = 1468 cm® = Viga IPR -18"x 7% ™ : 82 kg/m
FrFy (0.9) (2530)

Cortante

Vr= (0.9) (0.66) (2530) (0.99) (42.8) 63677 kg > 19,351 kg

Flecha
Fe= 944 = 3.93cm
240
Fumax = 13 (8663) (944)® = 1.27cm < 3.93¢cm

1000 (2000000) (37045)
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Largueros — Area Comercial

Momento

S= MR = 477,310 = 209cm® = Viga IPR-8"7x 5% :26.8 ka/m
FrFy (0.9) (2530)

Cortante

Vr= (0.9) (0.66) (2530) (0.58) (19.54) 17,031 kg > 4,300 kg

Flecha
Fp= 444 = 1.85cm
240
Fmax = (10.3) (444)* = 0.20cm < 1.85cm

384 (2000000) (2576)

Largueros — Azotea

Momento

S= MR = 318370 = 139cm® = Viga IPR - 67 x 4” :23.8 kg/m
FrFy (0.9) (2530)

Cortante

Vr= (0.9) (0.66) (2530) (0.66) (14.58)

14461 kg > 2,862 kg

Flecha
Fp= 444 = 1.85cm
240
Fmax = (12.9) (444)* = 0.48cm < 1.85cm

384 (2000000) (1336)
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COLUMNAS
M=11.843Tm
H) ) V-45728T
P=88.0342T KL = 0.65(454) = 1.48 cm
200 200
M =14.183Tm
V=60699T
P=108.4181T

Se reutilizara la pieza mas grande encontrada en el célculo de vigas:

Columna IPR- 18" x 7 %™ ;89.1 ka/m ;r=4.30 cm ; A =113.60 cm?; Sx = 1770 cm®; Sy = 218 cm®

Momento

Sx= 1418300 = 622cm® < 1770 cm®
0.9 (2530)

Sy= 1,184,300 = 520cm’® < 218cm® : Esinsuficiente, por lo que se cambiaré la columna a:
0.9 (2530)

Columna IPR- 187 x 117 : 1443 kg/m : r=6.70 cm : A = 183.90 cm? : Sy = 3081 cm® : Sy = 592 cm®

119



Suastegui Quintero Oswaldo
REVITALIZACION DEL CENTRO HISTORICO A PARTIR DEL USO DE TRANSPORTE ALTERNATIVO Y RECUPERACION DEL EDIFICIO “RULE"

Momento

Sx= 1,418,300 622 cm® < 3081 cm’®

0.9 (2530)
Sy= 11184300 = 520cm® < 592cm®
0.9 (2530)
Cortante
VRx = (0.9) (0.66) (2530) (1.36 x 42.78) = 87,435 kg > 6,069 kg
VRy = (0.9) (0.66) (2530) (2 X 2.21 x 28.3) = 187,981 kg > 4,572 kg

Carga

Pr=196.4523 T

KL = 0.65(454) = 44.04 ?L=KL1/ 2530 = 0.4986
r 6.70 T TEE(Z,OUO,OOO)

RC= _ (0.9)(2530)(183.9) = 381.910T > 196.452 T
(1 +0.4986°°- 0.15°%)"*
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SECCIONES
b
tf ]
d
AL
tw
Perfil Peso Area Peralte d Ancho b Espesor tf Alma tw
dxb Kg/m cm? mm mm mm mm
VIGAS
1° Nivel 18"x 7%” 89.1 113.6 463 192 17.7 10.5
2°Nivel 18" x 7% 89.1 113.6 463 192 17.7 10.5
3°Nivel 18"x 7%” 89.1 113.6 463 192 17.7 10.5
4°Nivel 18"x 7%” 82 104.5 460 191 16 9.9
5°Nivel 14” x 8” 715 90.78 350 204 15.1 8.6
COLUMNAS
18" x 11” 144.3 183.9 472 283 22.1 13.6
LARGUEROS
Area Comercial 87X 5%~ 26.8 33.93 207 133 8.4 5.8
Azotea 6” x 4” 23.8 30.45 159 102 10.3 6.6
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CALCULO DE PILOTES DE CIMENTACIONxxv
sic 300 kg/m? Datos
| , Columna b t | = 24kg/m®
) cm 40 | 40 |V = 1500 kg/m2
Arena suelta ht= #{REF! Cargas PD | PL f'c= 210 kg/cm2
tn 180 | 100 Fy=  4200kg/cm2
db 1.91 Yc= 1800 kg/m2
Df = 650cm
hc= 0.00 m. Y2= 2400
Sustrato Duro
1.- Célculo del peralte de la zapata:
Fy Ld= 44 cm hc =Ld + 15 hc= 59 cm
Id 2008*db*7l
/F'c Setomahc= 60 cm
Ld= 32 cm

Ld =0.004 x db x fy

La longitud del Pilote es : L=Df-(b+t)+1 L= 670 cm
Usamos Pilotes de C° A° Prefabricado cuadrados de 40 x 40 . Calculamos su capacidad de carga.
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Qu = Qf + Qp Para suelos granulares k= 1 D= 04 Tan &= 0.3249197
p=16 L= 5.6 Tan &1= 0.47697553
Qfl=kxy xtan& xpxDx(15xL-1125xD) 12165 kg Z1= 56 Z2= 6.6
Ap= 0.1 Ng= 55
Qf2=kxyc xtan &1 xp X (Z2"2-21"2)/2 5708.19 kg
FS= 3
Qp=yXxLx(Ng-1)xAp Qp= 49572 kg
Pu
= 422000 kg
Qa
Qu= 67445.19 kg Qa=Qu/F.S = 22481.7 kg
Calculamos el N° de Pilotes : Dimensiones de la Zapata
N° = Pu/ Qa N° = 18.77 Entonces N1° = 20

Az= 3.60 3.60

Verificamos el numero de Pilotes a usar :
N°=Pu/Qa =(Pu+Azx(ytx+yc+S/C))/Qa
N°= 19.84

Aumentamos (Pilote o la seccion del Pilote a 0.45x 0.45
0.45 0.45

Recalculamos la seccion :
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Qu = Qf+Qp

Para suelos granulares

Qfl=kxy xtan& xpxDx(15xL-1125x

D)

Qf2=kxvyc xtan &1 xp x(Z2"2-21"2)/2

Qp =vyXLX(Ng-1)xAp
Qu = 79580 kg

Calculamos el N° de Pilotes :

N° = Pu/ Qa
e @ e
L o
e [ e

N°= 1591

Az = 4.1

D
k= 1 = 045
L
p= 1.8 = 56
Z1
13176 kg = 56
Ap
= 01
6422 kg
F.S= 3
Qp= 59982 kg
Qa
Qa=Qu/F.S = 26527 kg

Dimensiones de la Zapata

Entonces N1° = 18

4.1

Tan &
= 0.3249197
Tan

e1=

Z2 =

0.47697553
6.6

Ng= 55

422000
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Verificamos el numero de Pilotes a usar :

N°=Pu/Qa =(Pu+Azx (ytx+yc+S/C))Qa P'u= 453346 tn
N °=17.09 Entonces Cumple

Calculamos la capacidad de carca del grupo de Pilotes :

Q=Ef Qf+ Qp

Ef= (1-tan~-1x(D/d))x((n*3-1)xm"3 + (M"3 - 1) x n*3)/ (90 x m*3 x n"3) =0.73

Qf = 352764kg entonces Qgu=0.73x Qf + Qp
Qp= 1079676kg Qgu = 1432441
Qga = Qgu/F.S. Qga= 477480 entonces : Qga > P'u Cumple
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INSTALACIONES

888880828
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6. INSTALACIONES

INSTALACION HIDRAULICA

XXVi

Requerimientos diarios

Zona Requerimientos Total (L)
Locales Comerciales (37 de 25m2 c/u) 6 1/m2 5,500
Muebles Sanitarios (30) 300 1/mueble 9,000
Oficinas (10 personas) 50 1/persona 500
Estacionamiento (72 cajones) 8 1/cajon 576
Area Verde 5 1/m? 3,500
Total 19,076

Caudal de Consumo

Qd= 19,126 *10= 2.21LPS
86.400

Potencia de la bomba hidroneumatica

HP = _2.21*21 =1.03 hp - Por requerimiento de célculo

75* 60/100

XXVii

se considerara una bomba de 1.5 HP
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Presién minima

Pmin=21+9.1+12=42.1m=62PSI

Dimensionamiento del tanque a presion

Tc = 3600 = 600s Vu=150*Qb=3315L %Vu= 90* (80-62) = 20.25
6 80

Vit = Vu = 1637L
%\V\Vu/100

Xxviii

Dimensionamiento del compresor de aire

2 t* por minuto por cada 3785 L = Compresor de 1 ft*/ minuto
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Estamonaml
G frl 1
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Primer Piso
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Oficinas
©
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Acometida

Flotador Mecanico

O

Flotante

\/Elégtrico
E E Valvulas de pie

Cisterna

Tablero Eléctrico

-r----<=

—_ - o} o ) Bombas

o
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Compresor

Tanque a Presion

|
Presostatos
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K

L Aoficinas

A zona comercial
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XXiX

Salidas de agua

© O] © ©

Sanitarios de Personal

O
10

Sanitarios Publicos Toma de Agua en Mantenimiento
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INSTALACION SANITARIA

Para el célculo de las tuberias se utilizara la valorizacién de descargas por medio de Unidades Mueble (UM):

NIVEL ELEMENTO UM CANTIDAD TOTAL @ TUBERIA (mm)
SANITARIOS Mingitorios 3 2 6 100
PUBLICOS
Inodoros 5 6 30
Lavabos 1 4 4 38
Bajada total - - 40 100
SANITARIOS DE Mingitorios 3 1 3 100
PERSONAL
Inodoros 5 3 15
Lavabos 1 2 2 38
Bajada total - - 20 100

Dado que el nivel de desfogue de aguas negras es de aproximadamente 7 m bajo el nivel de banqueta, se proyectara un carcamo de bombeo
con una retencién de agua de 20 minutos, 5.67 (I/min) (UM) de caudal maximo probable (114 I/min).

Volumen del pozo himedo =% * Qb * T =%*11.34*20=56.7 L

HP = _5.67*55 =0.69 hp - Por requerimiento de calculo™ se considerara una bomba de 1.5 HP
75* 60/100
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BAN @ 100
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INSTALACION ELECTRICA

Para el calculo de la instalacion eléctrica de locales se utilizo el Método Estandar de Calculo.™ En este dice para el calculo de potencia
eléctrica en iluminacion por local debe ser de 30 w/m?, por lo que en cada local se necesitaran 750 w para iluminacién. Este nimero,
factorizado al 125% por fines de seguridad nos da el total final de 938 W por local. Ademas, por local se contard con 15 contactos eléctricos
de operacion continua (180w * 15 * 1.25 = 3375 w) y 10 de operacion no continua (180w * 10 = 1800 w).

Se usard la siguiente distribucion de Centros de Carga:

ACOMETIDA
ESTACIONAMIENTO PLANTA BAJA PRIMER NIVEL SEGUNDO NIVEL OFICINAS Y TERRAZA
HIDRONEUMATICO ESCALERAS ELECTRICAS ESCALERAS ELECTRICAS ALUMBRADO ALUMBRADO
ELEVADOR PRINCIPAL ALUMBRADO ALUMBRADO LOCALES OFICINAS
ELEVADOR DE CARGA LOCALES LOCALES
AUTOMATIZACION
LAMPARAS
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Estacionamiento

B STW Sealatron Series

m Tablero Eléctrico
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Tablero Eléctrico
P Calculite Round Apertures 6"
[ Vetro Downlight Opal Glass Cylinder 6"

P Calculite Cylinders 7
I Lytespan Alcyon Solid-State Small Cylinder

- Architectural Decorative Vetro Wall Sconce 10"
[ Lytespan Alcyon solid-State Medium Cylinder
I Belmont!2 X4
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Primer Nivel

X
hmmmmmnnumunnnﬂ

Tablero Eléctrico
=

Calculite Round Apertures 6"
Calculite Cylinders 7"
Lytespan Alcyon Solid-State Small Cylinder

Architectural Decorative Vetro Wall Sconce 10"

[
[
=
[ Lytespan Alcyon Solid-State Medium Cylinder
[ Belmont!2 X4

[

Calculite Round Apertures 4"
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B Calculite Round Apertures 6"
Calculite Cylinders 7”
Lytespan Alcyon Solid-State Small Cylinder

Architectural Decorative Vetro Wall Sconce 10"

Architectural Decorative Vetro PM Series

Belmont12' X 4'

Calculite Round Apertures 4"

npponnld

Tablero Eléctrico
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Oficinas y Terraza

— ]
i * — uﬂ
Tt e T e e SingleUniLED-Square,frosted

[ spike lightTrojan LED

I HunzaBollard 300mm (Spike Mounted)
. P Exceline GSR GeoScapes PMA
o .
¢ | |
‘ Bl Calculite Cylinders 4
& 4
‘. ] 4'
) ’ : § Belmont12' X
* . ) : i ’ P Colculite Round Apertures 4
* e *
Tablero Eléctrico
Y X ~
o
* X ‘
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e CALIBRE (0]
SECCION TABLERO CIRCUITO ELEMENTO CANT. WATTS TOTAL DEL CABLE TUBERIA

1 Flotante Eléctrico 1 2500 2500 2-12,1-14 13mm
. L. Compresor 1 1725 1725 2-12,1-14 13mm

CC Hidroneumatico 2
Presostatos 3 12 36 2-12,1-14 13mm
3 Bombas Hidraulicas 2 1265 2530 2-12,1-14 13mm
cc E'gvadm de 1 13300 13300 2.8,1-10 13mm

ESTACIONAMIENTO o E|argad
.e\{a or 1 10350 10350 2-10,1-12 13mm
Principal
€C Automatizacion 1 14600 14600 2.8,1-10 13mm
de Estacionamiento
TA Estacionamiento 1,2,3,4,5,6,7 Belmont12'X 4' 70 81 5670 2-12,1-14 13mm
TOTAL 50711
Alcyon Solid-State Small Cylinder 18 17 306 2-12,1-14 13mm
1 Alcyon Solid-State Medium Cylinder 8 17 136 2-12,1-14 13mm
Vetro Downlight O”pal Glass Cylinder 14 32 448 212,114 13mm
lanta Baj 6
VA AENTE) (] 2,3,4 Calculite Round Apertures 6” 54 40 2160 2-12,1-14 13mm
5,6,7,8 Calculite Cylinders 7” 82 40 3280 2-12,1-14 13mm
PLANTA BAJA
9 Vetro Wall Sconce LED 10” 16 6 96 2-12,1-14 13mm
Belmont 12' X 4' 8 81 648 2-12,1-14 13mm
CC Escaleras PB Escaleras Eléctricas 2 6440 12880 2-10,1-12 13mm
CC Locales PB 1.2,3,4,5,6,7, Locales Comerciales 12 6113 73356 2-10,1-12 13mm
8,9,10,11,12 L
TOTAL 93310
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CALIBRE
SECCION TABLERO™" CIRCUITO LUMINARIA CANT. WATTS TOTAL DEL 2
CABLE TUBERIA
Calculite Round Apertures 4” 14 20 280 2-12,1-14 13mm
1 Alcyon Solid-State Small Cylinder 23 17 391 2-12,1-14 13mm
Vetro Wall Sconce LED 10” 16 6 96 2-12,1-14 13mm
TA 1er Nivel 2,3,4 Calculite Cylinders 7” 55 40 2200 2-12,1-14 13mm
5,6,7 Calculite Round Apertures 6” 57 40 2280 2-12,1-14 13mm
PRIMER NIVEL g Alcyon Solid-State Medium Cylinder 18 17 306 2-12,1-14  13mm
Belmont 12' X 4' 6 81 486 2-12,1-14 13mm
CC Escaleras PB Escaleras Eléctricas 2 6440 12880 2-10,1-12 13mm
CC Locales 1IN 233:15'&'22' Locales Comerciales 13 6113 79469 2-10,1-12 13mm
TOTAL 98388
Calculite Round Apertures 4” 14 20 280 2-12,1-14 13mm
1 Alcyon Solid-State Small Cylinder 18 17 306 2-12,1-14 13mm
Vetro Wall Sconce LED 10” 16 6 96 2-12,1-14 13mm
TA 2do Nivel 2,3,4 Calculite Round Apertures 6” 57 40 2280 2-12,1-14 13mm
SEGUNDO 5,6,7,8 Calculite Cylinders 7” 74 40 2960 2-12,1-14 13mm
NIVEL 5 Belmont 12' X 4' 6 75 450  2-12,1-14  13mm
Vetro PM Series 11 20 220 2-12,1-14 13mm
CC Locales 2N li%)"i'f"lsfi;'if' Locales Comerciales 14 6113 85582 2-10,1-12 13mm
TOTAL 92174
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SECCION TABLERO™™  CIRCUITO LUMINARIA CANT. WATTS TOTAL CALIBRE g TuBERIA
DEL CABLE
single UnILED 61 0.5 305 212,1-14  13mm
Square, frosted
Spike light
. Trojan LED 20 1 20 2-12,1-14 13mm
TA Terraza Hunza Bollard
300mm (Spike 37 20 740 2-12,1-14 13mm
TERRAZA Y Excline G5
OFICINAS 2345 o ames PMA 13 250 3250 2-12,1-14 13mm
Caleulite Round 6 20 120 2-12,1-14 13mm
6 Apertures 4
TA Oficinas Caleulite | 34 20 680 2-12,1-14  13mm
Cylinders 4
7 Belmont | 2' X 4' 12 75 900 2-12,1-14 13mm
TOTAL 5740.5
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SECCION WATTS TOTALES CALIBRE DEL CABLE @ TUBERIA

CC Elevador de Carga 13300 2-8,1-10 13mm

CC Automatizacion de

. . 14600 2-8,1-10 13mm
Estacionamiento

TA Planta Baja 7074 2-12,1-14 13mm

CC Locales PB 73356 2-3/0-1/2/0 32mm

CC Escaleras 1N 12880 2-10,1-12 13mm

TA 2do Nivel 6592 2-12,1-14 13mm

TA Terraza 4040.5 2-12,1-14 13mm

TOTAL EDIFICIO 334,887.5
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DETALLES
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. DETALLES

Losacero
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DETALLE 1 —-AZOTEA VERDE

eck de Madera
Viga de soporte para deck de madera
Sustrato vegetal de grava con arena
Filtro geotextil

ren
Geomembrana

Viga | de acero A-52
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DETALLE 2 - LOSACERO
APUNTALAMIENTO PROVISIONAL SOBRE SOPORTES
LOSACERO

11.00 ,—LOSACERO  RECORTE EN TABLON 4°X4"
AR 11,00 F”\,m./\./'\./'\./si\.
7_.
o
A Tablon de 4"X4" #
—4\;Apun talamiento provicional al de madera
95,00 centro del claro apoyado /
: sobre el patin interior de la Cunas
viga de acero o joist.
Viga
CORTE
/—CONCRETO F'e= 200KG/CM2
(MINIMO) | ——MALLA ELECTROSOLDADA
DESA L T = s L S Y /{
12 CM. 3 LSS S £ T T . v
B AT A e

LOSACERO

LOSACERO EN VOLADIZO CONCRETO L o 200 KG/CM2

c= ACERQO DE REFUERZO PARA EL
CONCRETO Fie= 200KG/CM2 i 5men TO NEGATIVO. (SE DEBERA
| // (MINIMO) / HACER EL DISENO SEGUN LA
| S ; > CONDICION DE CARGA).
R ] L Y Y

Y \—MOLDURA FRONTERA
[ LOSACERO

MOLDURA TAPA

Paralte
Tonal

VOLADO
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DETALLE 3- TABLAROCA

SELLADOR ACUSTICO

SOPORTE DE PLAFON

% / // 'y ESTRUCTURA
! '.|. / / CANAL METALICO
J

-

FALSO PLAFON DE TABLAROCA

SELLADOR BOSTICK

TAPA DE MADERA

REBORDE METALICO

CANAL METALICO

200L0

CANAL METALICO CORRIDO
ANCLADO AL PISO

SELLADOR ACUSTICO

4I_r .j

MURO DE TABLAROCA EN
SANITARIOS

LOSETA

Suéstegui Quintero Oswaldo
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DETALLE 4 —JUNTA CONSTRUCTIVA

PEGAZULEJO

TORNILLO DE 1/4"

SOLERA DE 1"

JUNTA DE MATERIAL

ANCLAS
BITUMINOSO
.51
Ik T
. : ; z 3
"oy . T - 4y 2
i AN\ ':'. ... PLACADE6"X 1/4"
5
ANGULO DE
: 13/4"x13/4"x 1/4"
ENTREPISO TAPAJUNTA CON FUELLE DE

LAMINA CAL. 14

JUNTA CONSTRUCTIVA
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DETALLE 5—MURO DE LAVABOS

PANEL "W" ESTRUCTURAL

BASTIDOR DEPINO DE T"X 1" 1/2"
MOLDURA DE ALUMINIO ANODIZADO

32998 MCA. ALCOMEX

REPELLADO DE CEMENTO-ARENA PORCION 1:6

APLANADO DE CEMENTO-ARENA 1:5

ZOCLO DE MARMOL

DESPACHADORA DE JABON LIQUIDO
MEZCLADORA

PLACA DE MARMOL

y LAVABO O v.w
BOTELLA PARA
JABON LIQUIDO MCA. HELVEX

14

PEGAMARMOL

MESETA DE CONCRETO
ARMADO

FALDON DE MARMOL

CONTRA-CESPOL

REPELLADO CEMENTO-ARENA
PROPORCION 1:6

PECAAZULE)O
AZULEJO
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ALFARDA CPS 6

2 TORNILLOS A-307
¥ 1/2"x1=1/2"

e

APS_3"x3/8"x12
PL. TAPA 30x5.2x3/8"
SOLDADA A ALFARDA

3 TORNILLOS A=307
g 1/2"x-1/2"

- ALFARDA CPS 6"
ELEVACION

ELEVACION

ALFARDA CPS 6"
APS 3"x3/8"x12

3,79

\ 3.74

g 1/2

/ Y

Z TORNILLOS A—307
l—1/2"

ALFARDA CPS 6"

/ ; TS /’;?307 DESPATINAR

IPs 10"

CORTE X — X

NARIZ DE MARMOL

ELEVACION

COLOR SEGUN MUESTRA APROVADA

CORTADA EN "IN SITU"

HUELLA DE MARMOL
SEGUN MUESTRA APROVADA

(TITTTTZ

PERALTE DE LOSETA MCA. 5TA. JULIA
SEGUN MUESTRA APROVADA

CEMENTO CREST PARA
FEGAR LOSETA

ESCALON FORJADO CON PRDASERIA
DE TEBIQUE, ASENTADO CON MORTERQ
DE CEMENTO-ARENA 1:4

‘W—U—p =

RAMPA DE ACERO

DETALLE 6 - ESCALERA

SOPORTE DE CANAL METALICO
PARA DESEMBARCO, ESTA COLGADO
DE LA ESTRUCTURA CON VARILLAS
ROSCADAS ¥ SOPORTADA
DIRECTAMENTE SOBRE EL MURO

LAS NORMAS ESPECIFICAN
QUE EL PASAMANOS SE
ALARGUE MAS ALLA DEL
FINAL DF LOS ESCALONES
¥ DE VUELTA AL MURO

CHAROLA DE ACERQ PARA
DESEMBARCO, CON RELLENG
[ CONCRETQ
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= n%_{; - 3; N Di{;i @ : > IT
> ///////4%%’// ///// s ] ol
: ! 1D ] R 0)
. : Ve =
= - ELEVACION VISTA LATERAL V-1
i ~ S A D
A

. 7777 14]  N.+259.98

=

ELEVACION VISTA LATERAL V-3
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ELEVACION

COL. CE

PROYECCION
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VISTA LATERAL V-2

DE ATIESADORES
ALFARDA CPS 6" '\

PLANTA
PL.21.5x26.4x1/2"

|

ATIESADORES PL.7.1x22.5x3/8"
E:

SOLDADA A ALFARDA SOLDADO A COL. C,
T CORTE B = A
' 4 TORNLLOS A-307 D-9
I ERERRAE 5.4 $ 215 = N.+237.82
5 P ETY S :l
APS 3"x3/8"x12 i
Ee—— E A
ADL 3"3/8"x12 @ @
2 TORNILLOS A=307 254 154
g 1/2"1-1/2" -
N 4 |©@ ®©
coL CE. ™ W 5 55 5
_'_f"'-.._ —'ﬁ*—ﬂ-.ﬁ—-ﬂ‘—
T ELEVACION
CORTE Z — Z PLACA PARA ALFARDA

e =

ALFARDA CPS 8"

N.+2.42.82

1/2"
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V-2
1
—— 25.4 ———
¥=1 PL. 20x28x1/2" ™~ —
SOLDADO A COL. C.E. ) COL. C.E. e o
—- B ol v .
20 —— 1.3 PL. 30%15.24x3/8
T SOLDADA A G.E.
# N.FIRME i
N 1 25.4 =395
2 ANCLAS V
£ Ty #5 2 TORNILLOS A—307 [/
* =—— K A #1/21-1/2" 7
f
. 40 DADO 28x20x40 | COLUMNA ’
PL. 20x28x1/2" 2 ANCLAS 4EH S 7 TOL C.E.
SOLDADO A COL. C.E. Uufs C.E. ’
11
PLANTA % 1Y / .
v
v
- o ELEVACION {4 7
ELEVACION \I v
PLACA DE BASE
- 254 e
DETALLE D-9
COL. C.E. PROYECCION DE

ESCALON PREFABRICADO
PROYECCION DE ALFARDA

DETALLE D-9

| il
e ﬁzt

i o
ANTIDERRAPANTE 3 em.
4 i 3 f#3az0 PRI
+ PL. 15x50x3/8" ]
i) SOLDADA A ALFARDA

fE 51 O 34 - —— — \h —

uin] —— 50 @ @——-— =
73 PLANTA

4V 1 @ 1214 B -
ESCALON

7:-3_ [ FIRME *V///'

2 TORNILLOS A-307
g 1/27x1-1/2"

=R

ALFARDA CPS 6"

APS 3"x3/8"x12

PL e = 3/8"

I/[ 7 S A 77T EH:EQDEN SOBRE ALFARDA, >
$ SOLERA 2"x1/4" 185 ;
—— 254 ——— R » 378" A CADA 30.5 cm,
| jo PN
ELEVACION ik .

DETALLE D-3
MONTAJE DEESCALON TIPO
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ECHO

4203 mm PARTE INFERICR: DE T

15000 mm VIAJE

=
I— NIGA DE
1 SOPORTE

W o

2130 mm ALTURA DE FUERTA

m FOS0

1524 m

w
o
E i
=
E 1 I
g 5 ¥ '
8| o 4
5|k 1 T
o =1
g 2
2|l w
E z
=
i E
2
AIH % J

1y
T
Corte A-A; 1524 mm Vista en Foso

4203 mm PARTE INFERIOR DE TECHO

DETALLE 7 —ELEVADOR DE PASAJEROS

4000 mm ALTURA LIBRE

~—" VIGADE

BRACKET
LT ] IWFERIOR

T
\_{DSOPORTE | o

BRACKET
SUPERIOR
- 5|

NIVEL SUPERIOR
|

2540 mm CENTRO DE MAQUINARIA

‘o4 .
H

0
4

L A
Corte en Cubo col

n Vista hacia Maquinaria A-A
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EENE EcoSpace

PRODUCTO: KONE ECOSPACE ELEVATOR
SEISMIC

CAPACIDAD: 2500 LBS (1134 KG)

VELOCIDAD: 0.75 WS

PUERTA: CENTER OPENING

WVIAJE: 15000 mm

UBICACION DE CONTROL: REMOTE CLOSET

ACOMETIDA ENERGETICA: 240

CALOR EXPEDIDO POR CONTROLES: 0.7 KW

CALOR EXPEDIDO POR MAGIUNA: 0.35 KW

PACK DE BATERIA PARA OPERACION DE EMERGENCIA
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675 mm 1067 mm
2032 mm
2642 mm
1295 mm
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w

R,

g

1067 mm

CABINA REMOTA

Suéstegui Quintero Oswaldo
REVITALIZACION DEL CENTRO HISTORICO A PARTIR DEL USO DE TRANSPORTE ALTERNATIVO Y RECUPERACION DEL EDIFICIO “RULE"

EENE EcoSpace

PRODUCTO: KONE ECOSPACE ELEVATOR
SEISMIC

CAPACIDAD: 2500 LBS (1134 KG)

VELOCIDAD: 0.75 WS

PUERTA: CENTER OPENING

VIAJE: 15000 mm

UBICACION DE CONTROL: REMOTE CLOSET

ACOMETIDA ENERGETICA: 240

CALOR EXPEDIDO POR CONTROLES: 0.7 KW

CALOR EXPEDIDO POR MAGUNA: 0.35 KWW

PACK DE BATERIA PARA OPERACION DE EMERGENCIA

MIN. 8-0" ALTURA

1835 mm

DRIVE

3

1403 mm

1359 mm

=3
m
m
=
THBLERD
&8
o —
l
U
=

CONTROLADOR

| XFMR

e EBD 1 \\\

ACOMET|DA
PRINCIPAL
—

Cuarto de Control Remoto
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£
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1
£ 4232 mm
S 13402 mm
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e
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[ ; QJ—
2
-~ CARA DEL SOPORTE cZ
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NIVEL INFERIOR 85
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DETALLE 8 —ESCALERA ELECTRICA

- [ENE Ecosooo-

SPECIFICATIONS
PRODUCTO:  ECO3000 - E3C1.0
SOPORTES: SEISMIC
DISPOSICION:  PARALLEL
ANCHO DE ESCALON: 800 mm
ESCALONES DE NIVELACION: 2
VELOCIDAD: 0.5 /S
ELEVACION; 5000 MM
BALAUSTRADA: GLASS

5000 mm

REACCIONES 1f (N)
R1 | 16553 Ibf (73631 N)

R2 13360 Ibf (59428 N)

WP

1394 mm

NIVEL SUPERIOR
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330 mm (¢ BARANDAL
ﬁ
PANEL INTERIOR
PANEL INTERIOR — - PANEL INTERIOR ™
132 mm . 165 mm EENE ECO3000
= 165 mm 165 mm = £
E IS = SPECIFICATIONS
© 132 mm 132mm o L < PRODUCTO:  ECO3000 - E3C1.0
o - ®  CUBIERTAS —— = SOPORTES: SEISMIC
CUBIERTA— | —CUBIERTA INT. Y EXT. & e
INTERIOR INTERIOR N | SSON S VRGO, §
— VELOCIDAD: 0.5 M/S
Z = = \ ! ELEVACION: 5000 MM
NARIZ DE [ 1 NARIZ DE ' = BALAUSTRADA: GLASS
NARIZ DE ESCA&‘)N 0
i CUBIERTA Ener
VISTA FRONTAL
(D DETALLE DE BALAUSTRADA (5 BALUSTRADE DETAIL @ INCLINE =
1064 mm
191 mm M W
—— CARA DEL SOPORTE
68 mm L
PISO TERMINA
CUBIERTA REMOVIBLE
& ANTIDESLIZANTE
4 £ .
19 mm MIN. BASE i A it 3
PLACA DE ANCLAJE, *° g SOPORTE DE %
LA ESCALERA _

83 mm

TEN (10) 13 mm-13 TORNILLOS «/ |
SUJETADORES 19 mmROSCA 4 ||

1394 mm

| 25 mm

B REFUERZO SISMICO
SOPORTE 161
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DETALLE 9—PLAFON EN AREA COMERCIAL

Betwean us, o
12 GA, CABLE COLGANTE ideas become realily.
400G

PORTANTES LINEARES
24" 0.C. (APROX]

LINEAR WOOD
T

FACTORY APPLIED

e ]
N N\

1
IDISTANCIA MAXIMA DESDE ®
FIN DE PANEL

[6]

TABLON

W /V:/W’%J AN 72707

A ——

[e]

°1°

y//,/

AT IV>” P
£

95.3mm_
B3]

i 4 T

162



Suéstegui Quintero Oswaldo

REVITALIZACION DEL CENTRO HISTORICO A PARTIR DEL USO DE TRANSPORTE ALTERNATIVO Y RECUPERACION DEL EDIFICIO “RULE”

LINEARWOOD

163




Suéstegui Quintero Oswaldo
REVITALIZACION DEL CENTRO HISTORICO A PARTIR DEL USO DE TRANSPORTE ALTERNATIVO Y RECUPERACION DEL EDIFICIO “RULE"

DETALLE 10 —FACHADA MEDIAMESH %

GKD MEDIAMESH




Superior
Barra redonda entretejida
Gancho

Intermedio
Barra redonda entretejida
Pivote

Inferior

Barra redonda entretejida
Resorte a tension
Cancamo

Soporte de resorte

Xcoy=m
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GKD MEDIAMESH
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Rest™

Banca sin Respaldo, Madera, ¢/ Divisor

80 [2032]

28 1/4 [715]——e=

s

16 [404]

\ 1 1 | I |
\~SUPERFICIE DE MADERA
r 57 3/4 [1466] >‘
M
~ = b = — I

18 1/4

[463]
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DETALLE 11 —BANCAS
landscapeformsse

19 3/4 [503]

=20 3/4 [526]—==

i & =/

|

PROTECCTIONES ANTIDERRAPANTES
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Plainwell™
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DETALLE 12 —BOTES DE BASURA
landscapeftormse

Receptéculo de Basura, Apertura Lateral, Panel Lateral de Aluminio, con Arenero, 35 Galones

@8 1/4 [@212]

44.1/2

[1128]

ARENERO DE
ALUMINIO

PLASTICO ROTOMOLDEADO

e SUJETADO POR CABLE

PLACAS DE ALUMINIO

Ll 29 1/4 [741]

LA
—— .406[10] AGUJEROS PARA TORNILLOS
ls 25 [632]
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DETALLE 13—ILUMINACION PARA EXTERIORES
Hi-Glo™ landscapeforms:

Lampara Peatonal, 12ft, Montada en Superficie, ¢/ Placa Cubierta

N —

; ; AMPARA LKD)

DETALLE A

434 AR

ESPACIO PARA
CONDUCTO DENTRO
53 DE PLACA BASE

© /@

©” "o
TH]. )

CORTE B-B

\ s

COVER PLATE

16107 {417

=

12 T
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‘ " DETALLE 14— MUEBLES SANITARIOS
ey

pEE
o

|
|

HELVEX wOD.TV-208 TRON

HELV E X MOD. TF-305 FLUXOMETRO

AUTOMATICO HE LV E X MOD. MB-1008SECADORES 169
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DETALLE 15— IMPERMEABILIZACION DE CIMENTACION

IMPERMEABILIZACION DE MURO DE SOTANO

- imprimarlasuper ficiedelacimentaciénytodo el exterior
delmuro, llegando hasta el borde de lasolera, enal menos
10cmalinteriordel edificio;

- aplicar unabandaderefuerzodePOLITABER-POL  -PY -30
queremonte,al menos15 cmenel mure, y sobreel taconde
la cimentacién;

- sobre el encuentro entre muro y solera, se aplicara otra
bandaderefuezo de POLITABER-POL -PY-30quecubra
la seccién del muro y al menos 10 cm por debajo del
encuentro;

- sobre el muro previamente imprimado, con SUPERMUL
o PRIMER-SR , se aplicaréd la membrana
impemeabilizante, que podraserabasedelaminas:

- POLITABER- VEL -30 (o superior) 6
- POLITABER-POL -PY-30 (o superior) 6
- RAPID -BRIC* HDPE

- lamembrana se prolongara solapando, en el arranque, al
menos 15 cm sobre la cimentacion y en el remate, en la
alturafrontal del muro de sétano;

- se aplicara una banda de terminacion de POLITABER-
POL-PY -30quecubralabandadelasolerayseprolongue
hastaelnivel del pavimento exterior;

- sobre la banda de terminacion, se extendera la capa de
mortero de regularizacion y se procederd a levantar el
murg;

- se aplicard un geotextil antipunzonante de proteccion
sobre toda laimpermeabilizacién aplicada sobre el muro
y la cimentacion. También se podra aplicar una capa de
ChovADRBENDEn vezdel geotextil. (Enlafigura).




IMPERMEABILIZACION DE LOSA DE
CIMENTACION

se cubrira con un hormigén de limpieza, de al menos4cm
deespesortodalalosa;

se protegera con un geotextil antipunzonante, en toda la
soleray remontando por el tereno, al menos en el espesor
delalosa;

sobre el geotextil antipunzonante, se aplicara la
membrana impemeabilizante, que podra ser a base de
laminas:

POLITABER-POL -PY-30 + POLITABER-POL  -PY-30
(Bicapa) 6

POLITABER-POL -PY-30 + POLITABER- VEL -30
(Bicapa con la POL -PY-arriba.) 6

POLITABER-POL -PY-48

(Monocapa)

lamembranase prolongaralosuficiente paracubrirel ala
delalosaysedejaraenespera;

se aplicard un geotextil antipunzonante de proteccién
sobre toda la impermeabilizacion aplicada sobre el la
cimentacion ysobre el mismo, una capa de mortero, de al
menos 2cm deespesorcomo proteccion;
seprocederdarealizarel hor migonadodelalosaymuro.
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DETALLE 16 —PAVIMENTACION EN CALLES

DESCRIPCIONDE L A CUBIERTA

7- BALDOSAS CON MOR

6.- TEFIM-120

5- LAMINA EL ASTOMERICA
POLIT ABER-POL -PY-30

4.- LAMINAEL ASTOMERICATIPO
POLIT ABER- LBM(SBS)-30-

3- SUPERMUL

2.- AISL AMIENTO/FORMACION DEPENDIENTE,

1- SOPORTE RESISTENTE.

Z15cm 210cm

DESAGUEVER TICAL

10.- BALDOSASCONMOR TERODEAGARRE.
9- TEFIM-120
8- LAMINA EL ASTOMERICA
POLIT ABER- POL-PY-30
7- LAMINAEL ASTOMERICATIPO
POLIT ABER- LBM(SBS)-30-
6.- PIEZADEREFUERZO .POLIT ABER-POL -PY-30
5.- CAZOLETA .NORMALOSIFONICA
4- PIEZADEREFUERZO .POLIT ABER-POL -PY-30
3.- SUPERMUL
2- AISL AMIENTO/FORMACIONDEPENDIENTE.
1.- SOPORTE RESISTENTE.

JUNT AESTRUCTUR AL

11.-
10.-
9-
8.-
o

6.-
5.-

4.-

Los sumideros se colocaran, comao minimo, a 1 m de rincones o

esquinas,ya0,5 mdelos paramentos.

3.-
2.-
1-

BALDOSASCONMOR TERODEAGARRE.
TEFIM-120

BANDADELAMINA  POLIT ABER-POL -PY -40
(de30cm,anchominimo.)

LAMINA EL ASTOMERICA

POLIT ABER- POL-PY-30

LAMINAEL ASTOMERICATIPO

POLIT ABER- LBM(SBS)-30-
MATERIALDERELLENO

BANDADELAMINA  POLIT ABER-POL -PY -40
(de 45cm,anchominimo.)

BANDADELAMINA  POLIT ABER-POL -PY-30
(de30cm, anchomin.)

SUPERMUL

AISL AMIENTO/FORMACION DE PENDIENTE.
SOPORTE RESISTENTE.

Lasjuntasdeberansituarseenlimatesas.
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DETALLE 17—MOBILIARIO CICLOVIAS

l Mucriseiaz

SUPER VIALETA
DE ACERO INOXIDABLE

SENALIZACION

uso

OBLIGATORIO

Disposicion

PRIORIDAD

Especificaciones Técnicas

* Fabricado en: Acero Inoxidable.
* Resistencia a impacto (ASTM D-256C IZOD) -18°-23°C: 10.68 jim.
* Medidas: Largo 10.0 cm, Ancha: 10.0 cm,

Allura: 2. 15 cm.
* Relleno: Resina epbxica con carga de arena silica
* Colores del prisma: Blanco, rojo y amarillo.
* Angulo de inclinacidn en relacidn a su base; 30°
* Superficie reflejante por cara: 2000em’
* Superficie de contacto efectiva’ 100 em*.
* Fortaleza a la compresion carga maxima: 3,500 kglem

En papel reflejante grado ingenieria,
gita intensidad o grado diamante,
adherida a la lamina por medios
mecanicos @ una temperatura entre los
5%y los 25° sin presentar burbujas de
aire, el reverso del tablero esta pintado
color gris mate.

Para poste de angulo es de %" x 3%
de diametro, con werca, roldana plana
y roidana de presion galvanizada
NOTA: Tedo el galvanizado es por
inmersion en caliente.
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DESTINOS PARA PEATONES Y CICLISTAS
INFORMATIVA

TIPO:SENAL BAJA, POSTE PROPIO

SE UTILIZA EN VIALIDADES PRIMARIAS

FUENTE: TREBUCHET MS
ALTURA 0.1
ANCHO 0,675

FUENTE: TREBUCHET MS
ALTQ: 0.045

1- SENAL SERVICIO PEATONAL O CICLISTA
FONDO BLANCO (PELICULA REFLEJANTE GRADO DIAMANTE) | -

IMPRESION EN SERIGRAFIIA
PANTONE AZUL: PMS 300-U

DIMENSIONES
; 41
; ]
ANTROPOLOGIA [
E 2.0km. Bmin 2
"% [] AUDITORIO
2.0km. Bmin
SEVILLA 3]

2 - INFORMACION DE DIRECCION DE DESTINOS

ANTROPOLOGIA [ ]

FONDO BLANCO (PELICULA REFLEJANTE GRADO DIAMANTE)
IMPRESION EN SERIGRAFIA COLOR VERDE, PANTONE: PMS 7481- C
LEYENDAS., FLECHAS Y SIMBOLOS EN BLANCO

ko (RECORTE DE PELICULA REFLEJANTE DE ALTA INTENSIDAD)
(1] AUDITORIO =
2.0k, Bmin
: 3. PLACA ADICICNAL INFORMAGION DE DIRECCION DE DESTINO
SEVILLA FONDO BLANCO (PELICULA REFLEJANTE GRADO DIAMANTE)

IMPRESION EN SERIGRAFIA COLOR NEGRO PANTONE PRO BLACK-C

LEYENDAS, FLECHAS Y SIMBOLOS EN BLANCO
(RECORTE DE PELICULA REFLEJANTE DE ALTA INTENSIDAD)

FUENTE: TREBUCHET MS, ALTO=0.1
FUENTE: TREBUCHET M8
ALTO: 0.1
ANCHO 098

VISTA POSTERIOR

T PERFIL CUADRADO DE 4"

PERFIL CUADRADO DE 4

NIVEL DE LA ACERA

CICLOVIA

PLANTA

OREJA CON PUNCION MECANICA SIN ALMA DE ACERC

CHAROLA TROQUELADA DE UN SOLO GOLPE CON OREJAS
SUJETADAS CON PUNCION MECANICA Y ALMA DE ACERG
CAL 16 GALVANIZADA

PLACA CON SENAL SERVICIO PEATONAL O CICLISTA

CINTA VHB PARA SUJETAR LA PLACA
SISTEMA DE FIJACION ANTIVANDALICO QUE CONSTA DE

TORNILLO DE CABEZA DE COCHE (CABEZA LISA) 1/4" X 2 3/4"
CON TUERCA QUE SE DEGOLLA AL APRETAR CON CIERTO TORQUE

12

min 3.0, max 4.0

VISTA FRONTAL

ANTROPOLOGIA [

Z.0km. Bmin o

| AUDITORIO

2.0km, Smin

SEVILLA

min 3.0, max 4.0

NIVEL DE LA ACERA

£
a 2
- g - 9 '!'3 -
=]
G
VISTA LATERAL
SISTEMA DE FIJACIIN ANTIVANDALICO QUE CONSTA DE :
TORNILLO DE CABEZA DE COCHE (CABEZA LISA} 1/4" X 2 34"
CON TUERGA QUE SE DEGOLLA AL APRETAR CON CIERTO TORQUE
I

PLACA CON SENAL SERVICIO PEATONALQ CICLISTA

CINTA VHE PARA SUJETAR LA PLACA

CHAROLA TROQUELADA DE UN SOLO GOLPE CON OREJAS
SUJETADAS CON PUNCION MECANICA Y ALMA DE ACERO
CAL 16 GALVANIZADA

OREJA CON PUNCION MECANICA SIN ALMA DE ACERQ

NIVEL DE LA ACERA
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1 - SENAL CONVIVENCIA MODAL

FONDO BLANCO (PELICULA REFLEJANTE GRADO DIAMANTE)

IMPRESION EN SERIGRAFIA
PANTONE AZUL: PMS 300-U

2 - ZONA ECOBICI

IMPRESION EN SERIGRAF A
PANTONE VERDE; PMS 7481-C

DIMENSIONES

R0O,04
RO,02

0,587
0,564
()
% o
=z
>

—

VISTA FRONTAL R

TUBO TIPO MOFLE DE 3"
—+—O PERFIL TUBULAR CUADRADO
DE 3"CAL. 14

2 +
)

NIVEL DE LA ACERA,

=-0,30-—

FONDO BLANCO (PELICULA REFLEJANTE GRADO DIAMANTE)

04 ==03 =

0,7

ZONA ECOBICI, CONVIVENCIA MODAL
INFORMATIVA

TIPO:SENAL ELEVADA, POSTE PROPIO

SE UTILIZA EN VIALIDADES PRIMARIAS

1- SENAL CONVIVENCIA MODAL
FONDO BLANCO (PELICULA REFLEJANTE GRADO DIAMANTE}
IMPRESION EN SERIGRAFIA

Wi/_PANTONE AZUL: PMS 200-U
o]

2 - ZONA ECOBICI

FONDO BLANCO (PELICULA REFLEJANTE GRADQ DIAMANTE)
IMPRESION EN SERIGRAFIA

PANTONE VERDE: PMS 7481-C

ZONA

Cees

DIMENSIONES
I 1.8 -
12 B —
R0,06 |
R0,03— 3 }

&

r
S

PLANTA

TORNILLO DE CABEZA DE COCHE (CABEZA LISA) 1/4" X 2 314
CON TUERCA QUE SE DEGOLLA AL APRETAR CON CIERTO TORQUE

REJA CON PUNCION MECANICA SIN ALMA DE ACERO

- INTA VHB PARA SUJETAR LA PLACA

LACA CON SIGNO "CONVIVENCIA MODAL"

CHAROLA TROQUELADA DE UN SOLO GOLPE CON OREJAS
UJETADAS CON PUNCION MECANICA Y ALMA DE ACERO
CAL 16 GALVAMNIZADA
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SISTEMA DE FIJACION ANTIVANDALICO QUE CONSTA DE
VISTA LATERAL TORNILLO DE CABEZA DE COCHE (CABEZA LISA) 114" X 2 3/4"
VER DETALLE CON TUERCA QUE SE DEGOLLA AL APRETAR CON CIERTO TORQUE ©
2 LACA DE SEFAL CONVIVENCIA MODAL 1

INTA VHB PARA SUJETAR LA PLACA

CHAROLA TROQUELADA DE UN SOLO GOLPE CON OREJAS
de SUJETADAS CON PUNCION MECANICA Y ALMA DE ACERO
o CAL. 16 GALVANIZADA,

rl

REJA CON PUNCION MECANICA SIN ALMA DE ACERC

VISTA FRONTAL

ZONA
0B Péo

|~
/S\&-_/—USM Q ESTRUCTURA TIPO BANDERA

| IWVEL DE LA ACERA

i

]

L=l
{H)

PIJAS AUTOROSCABLES 1 ) X £ DE DIAMETRO,

L
4~
5
[y
/—N\VEL DE LA ACERA
PLANTA
USM O POSTE DE BANDERA/_'!'E E
=
REJA CON PUNCION MECANICA SIN ALMA DE ACERO
DETALLE
SISTEMA DE FIJACION ANTIVANDALICO QUE CONSTA DE
TORNILLO DE CABEZA DE COCHE [CABEZA LISA) 14" X 2 3/4°
CON TUERCA QUE SE DEGOLLA AL APRETAR CON CIERTO TORQUE
4] LACA DE SERAL CONVIVENCIA MODAL

INTA WHB PARA SUJETAR LA PLACA

GALVANIZADO

MINA GALVANIZADA CALIBRE 16, GSO

VISTA LATERAL

- AMINA GALVANIZADA CALIBRE 12, GS0

PIJAS AUTOROSCABLES 1 X 3 DE DAMETRO,
GALVANIZADO

06

L~
Pt SM O ESTRUCTURA TIPO BANDERA
g

| NIVEL DE LA ACERA
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Dimensiones de pictograma para caja bici Dimensiones para marcas de carril exclusivo

Q})s T DETALLE 18— SERALIZACION CICLOVIAS

Disposicion de carril exclusivo en cruce

=
g

Simbolo de
bicicleta

M

a>j
P o a2 3
B3 —

L0 + =

~—1.20—~

\

|
ﬂ;

e

= ot =
vv
ms
— =i _  _ v?
g 3 — y
=2F ‘!f'su
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CONCLUSION

88888828
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8. CONCLUSION

El Centro Histérico de la Ciudad de México presenta oportunidades Unicas de implementacion de politicas de uso del espacio
urbano, pero pocas veces son aprovechadas debido a la falta de vision, trabas politicas y un mal manejo de recursos. Sin
embargo, poco a poco se ha ido estableciendo la pauta para que proyectos de nuevo urbanismo mejoren la calidad urbana en
el primer cuadro, empezando por el creciente interés publico en la zona hasta la constante reclamacion de espacios al
automovil.

La rehabilitacion del Edificio Rule nos presenta una oportunidad de mostrar una forma de incentivar el uso de viejos edificios
abandonados y reacondicionandolos a proyectos con demanda actual, de alto valor arquitecténico y sin perder su esencia
historica. Proyectos arquitectonicos recientes, como la nueva sede de la Secretaria de Relaciones Exteriores y Puerta
Alameda, representan los esfuerzos del Gobierno del Distrito Federal por renovar un area representativa de la ciudad y
cambiar las actividades en torno a ella, similar al objetivo en el caso del Rule.

Esta tesis busca continuar aquellos esfuerzos al rehabilitar un edificio derruido y generar un patron de imagen urbana no solo
para otros centros historicos de la ciudad, sino para areas histéricamente importantes en el pais. Aunque las aplicaciones
urbanas de la tesis ya han sido burdamente aplicadas, se busca generar una uniformidad en toda la zona, pues actualmente
los espacios aprovechados en su totalidad son muy aislados. A su vez, las politicas de transporte deben cambiar e impedir el
crecimiento desproporcionado en el flujo vehicular de la zona. Restringiendo éste, la vida en el espacio publico del centro
historico cambiara y se volvera referente a nivel nacional, mostrando las deficiencias y limitaciones del modelo actual de
transporte y sugiriendo cambios sustanciales a corto plazo y bajo costo que pueden implementarse y sostenerse.
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* Reglamento de Construcciones del D.F.

! Reglamento de Construcciones del D.F.
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otro marco. Estos son el marco transversal H y el longitudinal 7.

¥ |_os valores marcados corresponden al valor mayor en toneladas de cada nivel.

¥V Representativas de las secciones mayores obtenidas, en el entendido que éstas son adecuadas para todo el proyecto. Por cuestion de tiempo, no se calcularon todas las
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** Manual De Procedimiento Para EIl Célculo Y Seleccién De Sistema De Bombeo - Sistemas Hidroneumaticos C.A.
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™ Guia préactica para el calculo de instalaciones eléctricas - Gilberto Enriquez
XXX!!.CC = Centro de Carga ; TA = Tablero de Alumbrado
Xl CC = Centro de Carga ; TA = Tablero de Alumbrado
XXV CC = Centro de Carga ; TA = Tablero de Alumbrado
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