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 INTRODUCCIÓN 
 
A través de los tiempos la necesidad de estar comunicados de diversas maneras, se ha vuelto prioridad en el mundo entero, ha sido 
tanta la demanda que día con día, el diseño de autobuses, los caminos, estaciones de transporte mismo, ha evolucionado de manera 
constante, para poder cubrir las demandas de confort y seguridad en el traslado de un lugar a otro.  Por ende es necesario contar con 
la infraestructura que satisfaga esta necesidad. 
 

En el caso de México; debido al crecimiento constante de la población, la industria del transporte ha tenido un desarrollo importante, en 
algunos casos la infraestructura, para este servicio se ha vuelto insuficiente. 
 
En México cuenta con mayor auge la demanda del transporte terrestre en autobús, ya que es un medio económico y confortable, 
además de contar con la construcción de carreteras de manera constante, así como propuestas de crecimiento de vialidades a corto, 
mediano y largo plazo para cubrir en su total extensión terrestre a la República Mexicana. 
 
Las terminales de autobuses se instalaron en sus inicios, en lugares céntricos, llámese mercados o centros cívicos y con poco espacio, 
para las diversas actividades a desarrollar dentro de la misma, un local tenía dos o tres actividades que resolver, obteniendo como 
resultado la saturación de los mismos, problemática que se fue agudizando con el paso del tiempo debido al crecimiento poblacional y 
consigo la demanda así como conflictos viales a los alrededores de los inmuebles. 
 
Con el desarrollo paulatino de las poblaciones, los espacios destinados al transporte terrestre, quedaron enclavados en lugares con 
mayor afluencia vehicular y peatonal, estas circunstancias hicieron presentes distintos problemas de gravedad como: cruces 
conflictivos, peligrosos entre autos, autobuses y peatones, mayores nodos de obstrucción vehicular evitando así la fluidez del tráfico, 
haciendo más difíciles las entradas salidas de los autobuses, obteniendo como consecuencia; caos e impuntualidad en el servicio así 
como estrés en los usuarios.  

INTRODUCCIÓN 
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 En base a los conflictos que se generaron; el desarrollo urbano ha ido promoviendo la creación de terminales individuales que cumplan 
con las demandas de los usuarios y los prestadores del servicio mismo, haciendo que las organizaciones del transporte terrestre en 
autobús se consolidaran como: uniones, sindicatos, cooperativas, alianzas y de más. 
 

Conforme el crecimiento poblacional,  los concesionarios de líneas de autobuses y las corridas han ido aumentando, consigo la 
apertura de nuevas carreteras, queriendo comunicar a la república mexicana en la mayor extensión posible, de igual manera las 
centrales de autobuses han aumentado en cantidad a la par en áreas de funcionamiento, ya que demanda una serie de servicios con 
los que debe contar dentro de sus mismas instalaciones, por ello el desarrollo urbano e impacto vial, que ellas mismas ocasionan, es 
conveniente ubicarlas a las afueras de ciudades o municipios, según sea el caso, para evitar congestionamientos viales a causa de las 
entradas y salidas constantes de autobuses. 
 
Por lo anterior mencionado, se define, que las terminales de autobuses que se encuentran ahogadas en centros de ciudades o 
municipios o, no existen inmuebles diseñados para tal función es conveniente promover la construcción o reubicación de centrales de 
autobuses, con mayor confort, capacidad de ser sustentable a largo plazo.  
Para obtener un buen resultado en cuestión; ambiente, imagen y función se debe acompañar con un estudio urbano. 
 
 
 
 
 
 
 

INTRODUCCIÓN 
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 1.1  ANTECEDENTES 
  
A lo largo de la historia del Municipio de Jerez Zacatecas sufrió varios cambios, entre 1181 – 1530 fue saqueada por los españoles, el 
hueco histórico que existe deja entre ver  una desolación que ocurrió de tal manera que fue abandonado y poco a poco se convirtió en 
un lugar de paso y de asentamientos breves por las naciones Zacatecas y  Chichimecas las cuales se peleaban por territorio. Tales 
antecedentes nos dejan entre ver carencias en cuanto a su desarrollo como municipio, por lo que se ha generado un asentamiento a 
corto plazo, por tanto su equipamiento urbano es escaso o se encuentre ubicado en lugares conflictivos, como es el caso del panteón y 
la central de autobuses entre otros.  
 
La referencia  que se tiene de su actividad principal, es  la minera, ganadería, el turismo y festividades religiosas de importancia que 
hacen que ciertas temporadas el municipio sea muy concurrido por el turismo hasta no darse a basto. Al igual que en muchos otros 
lugares de nuestro país, en cuestiones de vialidad y transporte, cuenta con un déficit en equipamiento urbano dedicado al transporte 
terrestre como lo es el  autobús entre otros. 
 
Actualmente Jerez se ha poblado notablemente, pero no ha dejado de ser un lugar de transición en cuanto a medio de transporte, esto 
hace que sea un punto importante para el transborde de autobuses, más sin embargo no cuenta con el espacio adecuado para dicha 
actividad, la problemática del lugar se agudiza cuando la población se establece y crece; sin hacer una planeación del desarrollo 
urbano del lugar, la mancha urbana crece y absorbe los servicios existentes entonces en la periferia ahora se encuentran ahogados 
entre la población y no son inmuebles adecuados para satisfacer las necesidades demandadas por la población misma. 
 
 
 
 

1. JUSTIFICACIÓN 
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 1.1.2  PLANTEAMIENTO DEL PROYECTO 
 
UNA VISIÓN METROPOLITANA DE LA REGIÓN. El tema de la Central de Autobuses, es abordado con una visión metropolitana; ya que el 
Estado de Zacatecas, tiene un sistema regional equilibrado en cuanto a economía, en general Zacatecas destaca como Ciudad, no 
siendo así con sus municipios, que mantienen una imagen provinciana. El Municipio de Jerez cuenta con la mejor ubicación para 
desarrollar el proyecto ya que es un punto céntrico dentro del Estado lo cual facilita la intercomunicación de los demás municipios; 
también cuenta con un Plan de Desarrollo que contempla el crecimiento demográfico y por tanto económico. 
El proyecto se propone a las afueras del Municipio de Jerez ya que es el lugar más apropiado para el desarrollo de este, por las 
dimensiones, por el espacio requerido y teniendo una visión a largo plazo, contemplando el crecimiento demográfico quedara en un 
punto clave para propiciar la comunicación no solo municipal, estatal si no que también a nivel nacional ya que Zacatecas se encuentra 
cerca de la frontera con Estados Unidos, siendo éste un punto de interacción con los viajeros que quieren llegar a la frontera. 
La Central tiene como objetivo acentuar la relación interdependiente que tiene el Estado, siendo un elemento urbano con jerarquía que 
tenga la capacidad de fortalecer la comunicación por su vasta infraestructura y capacidad de servicio. 
 

 1.1.3 IDENTIFICACIÓN DEL GRUPO O USUARIO DEMANDANTE.Los demandantes son los habitantes de Jerez, las líneas 
de transporte, así como la presidencia municipal y Secretaria de Transporte Terrestre. El financiamiento del proyecto es un 
convenio entre las líneas de autobuses, empresas privadas y el gobierno estatal y municipal. Generalmente estos convenios se 
manejan 60% gobierno y 40% empresas privadas. Otro factor importante para la demanda es el impulso económico que se 
quiere generar mediante la comunicación terrestre; así como promoción del turismo en lo largo y ancho del país. 
 

1. JUSTIFICACIÓN 
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  1.2.1  UBICACIÓN GENERAL  
 

La ciudad colonial de Zacatecas se encuentra en la región centro-norte de la república mexicana, a 610 km de la Ciudad de México, 
458 km de Monterrey y 318 km de Guadalajara. Limita al norte con el Estado de  Coahuila, al noroeste con el Estado de Durango, al 
oeste con el Estado de Nayarit, al este con el Estado de  San Luis Potosí y al sur con los Estados Jalisco y Aguascalientes. La capital 
es la ciudad de Zacatecas. 
 Tiene una altitud de 2,440 msnm; su temperatura promedio anual es de 16° C. Durante el mes de agosto, generalmente se registran 
temperaturas moderadamente frías por la mañana y por la noche (entre 8° y 10° C), y un clima templado durante el día (alrededor de 
20°); en este mes comienzan a presentarse lluvias esporádicas. La ciudad conserva características provinciales, es relativamente 
pequeña pues cuenta con una población aproximada de 300 mil habitantes. El estado de Zacatecas cuenta con un aeropuerto 
internacional, situado a 15 km de la ciudad.  
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 Fig. 1.1.  Mapa de México para referenciar la ubicación de Zacatecas.  

1.2 UBICACIÓN 
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  1.2.2  UBICACIÓN PARTICULAR  
 
La cabecera municipal de Jerez - Zacatecas se encuentra a 49 kilómetros de la capital del Estado. Comunicado por la carretera Jerez - 
Malpaso- Zacatecas. Su ubicación geográfica esta a 102º 57' 38'' de longitud Este y en el paralelo a 22º 32' 56'' de latitud Norte. 

 
 

 
 
 
Jerez – Zacatecas, cuenta con una a Altitud en  el centro de la ciudad de 2,000 metros sobre el nivel del mar. 
 

1.2 UBICACIÓN 

Fig. 1.2.  Mapa de ubicación de Zacatecas y el municipio de Jerez. 
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Límites: Al norte con Fresnillo, al Noreste Calera y Morelos, al Este Zacatecas, al Suroeste Villanueva, al Noroeste con Valparaíso, al 
Suroeste Susticacán y Tepetongo. 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

ZACATECAS 

Fig. 1.3.  Límites de Jerez Zacatecas 

1.2 UBICACIÓN 
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  1.2.3  CONDICIONES FÍSICO - NATURALES  
 
Orografía: El municipio lo conforma la terminación de la Sierra Madre Occidental por su 

derivación central, que abarca los estados de 
Zacatecas, Durango, parte de Coahuila; entre la Sierra 
Madre Oriental y la Sierra Madre Occidental. Esto 
favorece a la agricultura debido a las corrientes de agua 

de ambas sierras. La Sierra Madre Occidental es la 

principal cadena montañosa que atraviesa el estado. La 
elevación más alta es la Sierra El Astillero con una 
altitud de 3.200 metros sobre el nivel del mar, seguido 
por la Sierra den 3.100 y la Sierra Fría con 3.030. El 

38,82% de la superficie estatal es matorral, el 27,38% de 
la superficie se usa para la agricultura, el 15,67% es 
pastizal, el 12,66% es bosque, el 1,94% selva y el resto 
tiene otros usos. La parte norte el estado es parte del desierto Chihuahuense, caracterizándose 
por escasa precipitación pluvial y una gran diversidad cactácea. Los nombres de sus cerros son 
Los Cardos, la Mesa del Zapato, el cerro de La Campana, La Cantera, Mesa de la Culebra, el 

Cerro del Tajo y otros que se encuentran a los dos lados de la cabecera municipal. Por su Parte 
noroeste es más abierta y descubierta. 

1.2 UBICACIÓN 

Fig. 1.4. Mapa orográfico de Zacatecas 

Fig. 1.5. Elevación de la Sierra Madre 
Occidental. 

Fig. 1.6. Elevaciones en Jerez Zacatecas. 

Fig. 1.7. Elevación más alta llamada Sierra el 
Astillero con 3.200 m/n.m. 
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Flora: Se encuentra compuesta por huizaches, magueyes, álamos, robles, pirules, fresnos, 

eucaliptos, nopales; en las sierras existen 
bosques mixtos de pinos y encinos; los 
árboles se mantienen verdes todo el año. 
También hay regiones áridas y 

semidesérticas que albergan gran cantidad 
de plantas como las cactáceas. En llanos y 
valles abundan los mezquites, gobernadoras, 
lechuguillas, guayules y pastizales. Sus 
suelos son propios para la agricultura; 

principalmente árboles frutales predominando 
el durazno, la manzana, el higo, la ciruela, el 
chabacano y  tunas de variadas especies. 

Los suelos 
son de tipo 

negro o denominado (chernozem). 
 
 
 
 
 
 

Fig. 1.8. Mapa Flora de Zacatecas. 

Fig. 1.9. Maguey representativo de Zacatecas. 

Fig. 1.10. Huizaches, órganos y nopales 
característicos de Jerez Zacatecas. 

Fig. 1.11. Bosque mixto de pinos y encinos, 
característicos de la Sierra Madre. 

1.2 UBICACIÓN 
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Fauna: 

La fauna encontrada e n zacatecas es: en las sierras; jabalíes, venados cola blanca y liebres; en llanos y valles suelen encontrarse 
coyotes, tejones, codornices y patos. Otros animales de la región son la víbora de 
cascabel, chirrioneros, alicante, rata canguro, ratón de campo, gato montés, murciélagos, 
águila, guajolote silvestre, topo, tuza, guacamaya 
enana y la guacamaya verde. Zacatecas es la 
entidad del país en la que se encuentran más 
ejemplares de águila real, el símbolo nacional 

mexicano. 
 

 

 
 
 
 
 
 
 
 

 
 

Fig. 1.12. Águila perteneciente a los chrysateos, 
característica de Zacatecas. 

Fig. 1.13. Víbora de cascabel. 

Fig. 1.14. Gato Montés, se encuentra en la Sierra. Fig. 1.15. Venado cola blanca. 

1.2 UBICACIÓN 
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Clima: En términos generales el clima en el estado de Zacatecas es seco, con 

una temperatura media anual de 16° C y una precipitación pluvial media de 510 
mm. Las variaciones extremas en la temperatura y precipitación son: 35° C 
máxima y 6° C mínima; 910 mm máxima y 324 mm mínima, se muestra en las 
tablas 1.1 y 1.2 precipitación y temperatura media mensual.  
Grupo de Climas Cálidos 
Este tipo de clima presenta una temperatura media anual mayor de 22° C; se 
encuentra asociado principalmente a comunidades vegetativas del tipo: 
pastizales y selva baja.  
Grupo de Climas Secos 
Se le denomina también seco estepario, caracterizado por que la evaporación 
excede a la precipitación; su temperatura es mayor de los 18° C, a excepción de 
los climas semi-secos templados en donde la temperatura oscila de los 12° C a 
los 18° C. Se sitúa principalmente en el centro norte y noreste de la entidad 
Tipo de Climas Semi-secos 
Con lluvias en verano y escasas a lo largo del año. Se encuentra distribuido en el 
centro, norte, noreste, sureste y una pequeña región del occidente. Debido a su 
influencia y extensión, es el más importante de todos los climas del estado. 
Presenta tres diferentes subtipos que a su vez se subdividen en ocho variantes. 
 
 
 

1.2 UBICACIÓN 

Fig. 1.16. Mapa de los diferentes climas en Zacatecas 
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Heladas y Granizadas 
De acuerdo a las zonas definidas por el clima, las heladas y granizadas se encuentran distribuidas de la siguiente forma: 
Heladas 
En los climas cálidos, en el extremo sur se presentan heladas con un rango de 0-20 días al año. La periodicidad de heladas en los 
climas semi-cálidos registra rangos de 0-40 días pero principalmente es de 20-40 días al año. Para los templados la frecuencia de las 
heladas es de 0-60 días anuales el rango que sucede más número de veces es el de 20-40 días. En lo que respecta a climas secos, 
estos presentan una frecuencia de 0 a 80 días, predominando el período de 20 a 40 días al año; en la región del centro en donde se 
localizan los climas semi-secos semi-cálidos y semi-secos templados el rango es de 0-100 días. Las heladas se presentan en los 
meses de noviembre, diciembre, enero y febrero; la máxima incidencia se registra en enero y diciembre, la primera helada se registra 
habitualmente en septiembre y la última en mayo. 
Granizadas 
El rango de frecuencia de granizadas que predomina en la entidad es de 0-2 días, el cual aproximadamente cubre un 75%, y se 
presenta principalmente en los climas secos, así como en algunas regiones de los templados y pequeñas porciones de los semi-
cálidos. 
El rango de 2-4 días al año, se presenta aproximadamente en un 20% del estado, localizándose en pequeñas zonas de los climas 
secos, templados y semi-cálidos. 
La frecuencia de 4-6 días anuales, abarca aproximadamente un 2% y se encuentra principalmente en el clima semi-cálido. El 3% 
restante del estado registra un valor inapreciable localizándose en los climas secos. 
Este fenómeno, no guarda un patrón de comportamiento bien definido nido, aunque este asociado a los períodos de precipitación. En 
general la incidencia de granizadas se registra en los meses de agosto y julio. 
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 1.2.4  CONDICIONES FÍSICO - ARTIFICIALES  
 

La Nueva central de autobuses se propone en base al Programa de Desarrollo Urbano, propuesto por el área de planeación del mismo municipio.  
El plan de desarrollo de Jerez Zacatecas, propone re-densificar el municipio, mediante distintas actividades económicas principalmente 
el turismo y equipamiento urbano, así como promover la vivienda. Entre las cosas que se proponen dentro del plan son: 

 Promover el crecimiento de la población hacia el lado Oeste del municipio (camino que conduce Zacatecas). 
 La construcción de un distribuidor vial, que circunde el municipio de tal manera que fluya el tránsito vehicular, evitando así 

congestionamientos en el centro del lugar. 
 Reubicación del equipamiento urbano y creación de los faltantes, dentro de este punto destacan: la reubicación de la central 

de autobuses y propuesta de estación de bomberos; actualmente no se cuenta con este espacio. 

                                                                    PRECIPITACIÓN PLUVIAL MEDIA MENSUAL mm 2010 
ESTADO ENERO FEBRERO MARZO ABRIL MAYO JUNIO JULIO AGOSTO SEPTIEMBRE OCTUBRE NOVIEMBRE DICIEMBRE ANUAL 

ZACATECAS 17.4 8.4 5.9 7.6 19.0 79.7 119.0 111.7 84.7 35.3 13.4 17.9 520.0 

                                                                   TEMPERATURA MEDIA MENSUAL °C 2010 

ESTADO ENERO FEBRERO MARZO ABRIL MAYO JUNIO JULIO AGOSTO SEPTIEMBRE OCTUBRE NOVIEMBRE DICIEMBRE ANUAL 

ZACATECAS 10.8 11.1 13.9 17.5 20.8 21.8 19.3 20.0 19.6 16.3 13.5 11.8 16.4 

                

Tabla. 1.1. Precipitación pluvial media mensual y anual según el Servicio Meteorológico Nacional 

Tabla. 1.2. Temperatura media mensual y anual según el Servicio Meteorológico Nacional 
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 Incrementar el paso por el municipio de Jerez ya que es un lugar estratégico dentro de Zacatecas y de conexión entre nuestro 
país y Estados Unidos. 

 
 
 

 
 
 
NOTA: El plan 
propone se lleve a 
cabo en un periodo 
de entre 5 a 10 
años, a partir del 
2009.  
 
 
 
 

  

Fig. 1.17. Plan de desarrollo urbano de Jerez Zacatecas México, propuesto por el  Gobierno Municipal. 

Fig. 1.17. Plan de de Desarrollo Urbano propuesto por el Municipio de Jerez 
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Simbología 
 
 
 
 
 
 

Fig. 1.17-1 Simbología que muestra el significado de lo que se representa en el plano fig. 1.17 
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Fig. 1.17-2 Indicación de Uso de Suelo según ubicación en plano fig.1.17. Plan de desarrollo urbano de Jerez Zacatecas México, propuesto por el  Gobierno Municipal. 
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El terreno se propone al Oeste del Municipio, sobre la carretera Jerez-Zacatecas S/N en la Colonia de la Piedra; Es una zona en vías 
de desarrollo, con población escasa,  esta decisión se toma en base a la  tendencia de crecimiento de la población, que  es hacia el 
Este y Sur del  mismo, esto con la finalidad de que no vuelva a quedar encerrada por la mancha urbana, para garantizar la capacidad 
de funcionamiento del inmueble a largo plazo. 
Jerez cuente con un buen desarrollo a nivel crecimiento poblacional, equipamiento urbano y desarrollo económico.  

Fig. 1.17-3 simbología de  equipamiento urbano existente representado en plano fig.1.17. Plan de desarrollo urbano de Jerez Zacatecas México, propuesto por el  Gobierno Municipal. 
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En la siguiente imagen se muestra la conformación de Jerez, el centro, la ubicación actual de sus servicios y el planteamiento de la 
nueva ubicación de algunos servicios, en este caso el 
tema abordado “La central de autobuses”, también se 
observa las vías de comunicación y el planteamiento 
de vías alternas que generaran una mejor opción de 
traslado entre Jerez con otros lugares, propuestas 
por el municipio. 
NOTA: Los estudios que arroje este proyecto, serán utilizados por el 

municipio, para comprobar la factibilidad del proyecto y en un futuro 
poder ejecutarlo.  
 
 
 
 
 
 
 

GENERALIDADES DE EQUIPAMIENTO  
PRESAS Y ESTANQUES: La hidrografía de este municipio se compone por afluencia del Río Jerez, con corriente de norte a sur que 
pasa por la cabecera municipal, abasteciendo la presa más importante por su volumen de captación es la denominada "Ramón López 
Velarde" o del Tesorero construida en el año de 1976, en segundo término la de El Cargadero; con una capacidad de 34,258.000 
metros cúbicos, seguidas por 158 pozos de uso agrícola, seis de uso domiciliario y usos públicos también estanques menores como lo 
son los de San Juan, El Niño Jesús, la Colonia Benito Juárez y San Nicolás. 

CENTRO 
HISTÓRIC

CENTRAL 
ACTUAL 

TERRENO 
PARA NUEVA 

DISTRIBUIDO
R VIAL 
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CAPACIDAD TOTAL Y ÚTIL DE ALMACENAMIENTO,         
TABLA 

1.3 
Y VOLUMEN ANUAL UTILIZADO POR PRESA           
2001             
(Millones de metros cúbicos)             
              
              

PRESA 
CAPACIDAD TOTAL DE   CAPACIDAD ÚTIL DE   VOLUMEN    

ALMACENAMIENTO a ALMACENAMIENTO a ANUAL UTILIZADO b 
              
              
              
TOTAL      36.450        33.790 c      5.374   
              
              
RAMÓN LÓPEZ VELARDE (BOCA DEL 
TESORERO)      27.000        26.000        3.122   
VÍCTOR ROSALES      5.000        4.550        1.793   
LAURO G. CALOCA (LOS RÍOS)      2.000        1.880        0.312   
ENCINO MOCHO      1.450        1.360        0.147   
EL CARGADERO      1.000   ND        0.000   
              
              

 
COMUNICACIONES TERRESTRES: Se comunica con Zacatecas a través de carretera asfaltada, lo mismo hacia Fresnillo por el lado 
norte. Las comunidades utilizan caminos de terracería y en su mayoría están en regulares condiciones. 
AEROPUERTO: En la cartografía del municipio se encuentra señalado un aeropuerto en el lugar de entronque con la carretera a Luis 
Moya (Santa Rita), pero este ha sido intervenido por fraccionadores quienes han invadido dicho lugar, por lo tanto: no existe en la 
actualidad. 
SECTOR SALUD: El municipio tiene servicio del Instituto Mexicano del Seguro Social, un Hospital General Regional, una Clínica de 
Especialidades localizada en el fraccionamiento R.L.V, así como un número de 90 médicos generales y especialistas. 
Existe asistencia social derivada del Centro de Salud, la población es amparada por los programas federales de vacunación que se 
llevan en las campañas en toda la nación. 
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VIVIENDA: De acuerdo a los resultados que presento el II Conteo de Población y Vivienda en el 2005, en el municipio cuentan con un 
total de 13,886 viviendas de las cuales 13,401 son particulares. El material con que fueron construidas predomina el techo con 
concreto, bóveda de ladrillo, paredes de adobe o de bloque, tabique y tabicón. 
VIVIENDAS PARTICULARES HABITADAS, VIVIENDAS PARTICULARES      TABLA 1.4 
HABITADAS CON AGUA ENTUBADA, DRENAJE Y CON ENERGÍA       
ELÉCTRICA POR PRINCIPALES LOCALIDADES           
Al 14 de febrero de 2000             
              
              

  VIVIENDAS    VIVIENDAS    VIVIENDAS  VIVIENDAS 
  PARTICULARES PARTICULARES   PARTICULARES  PARTICULARES 
LOCALIDAD HABITADAS HABITADAS CON   HABITADAS HABITADAS 
    AGUA ENTUBADA a CON DRENAJE CON ENERGÍA 
          ELÉCTRICA 
              
              
              
ESTADO      298 217 b      249 179        209 491      284 873 
              
              
MUNICIPIO      13 377        11 984        11 715      13 068 
              
              
JEREZ DE GARCÍA SALINAS      9 027        8 443        8 858      8 848 
              
ERMITA DE GUADALUPE       609         551         581       600 
              
ERMITA DE LOS CORREA       312         293         144       303 
              
HARO, LOS       240         229         224       230 
              
SANTA RITA (LUIS MOYA)       222         211         179       213 
              
CARGADERO, EL       143         130         133       138 
              
DURAZNO, EL       132         84         117       128 
              
GAVIA, LA       126         126         77       126 
              
SAN JUAN DEL CENTRO       120         92         87       115 
              
TETILLAS       104         103         44       102 
              
MORAL, EL       85         78         76       83 
              
RESTO DE LOCALIDADES      2 257        1 644        1 195      2 182 
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Servicios Cobertura 
Agua Potable 85% 
Alumbrado Público 85% 
Mantenimiento de drenaje urbano 60% 
Recolección de basura 70% 
Seguridad Pública 80% 
Pavimentación 85% 
Mercados y centrales de abasto 80% 
Rastros 95% 
 

 1.2.5  MEDIO CULTURAL  
 
Cuenta con folclor propio y original, siendo tradicional el Tamborazo principalmente, mismo que ha dado origen a las Bandas y otros 
estilos muy mexicanos, tuvo su nacimiento en la comunidad denominada "El Cargadero", como una mezcla musical de dos culturas que 
unieron sus fuerzas entre sones e instrumentos nuevos, auspiciando con ello el uso y costumbres que a la fecha se puede encontrar 
cotidianamente, así mismo sus ferias, su religiosidad y un típico estilo de provincia, propio para el esparcimiento y el turismo, la ciudad 
conserva casas de estilos clásicos españoles, de entre otros como el barroco y el gótico en sus principales monumentos. En Semana 
Santa es la fiesta más grande del lugar y en estas fechas es excesivamente concurrido. 
 
 
 
 
 
 

Tabla. 1.4. Conclusión de los servicios existente en Jerez 
Zacatecas México según informes del mismo. 
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 1.3.1  FACTORES DE DETERMINACIÓN DEL OBJETO ARQUITECTÓNICO 
 
El turismo, la economía generada por el Estado de Zacatecas, la cercanía con la Frontera de Estados Unidos; son algunos de los 
factores que propician el traslado de la población dentro del mismo Estado, así como los visitantes nacionales y extranjeros. 
Jerez es uno de los Municipios más cercanos a Zacatecas, además de ser uno de los mejores comunicados con el resto de los 
municipios, por tal se propone la central de autobuses dentro del mismo. 
 

 1.3.2  FACTORES SOCIO-POLÍTICOS 
 
Estadísticas de Población, para determinar la factibilidad del objeto arquitectónico, así como la demanda que se tiene y la que se tendrá 
a un plazo mayor a 20 años.  
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Tabla 1.5 Muestra la población que se tiene al año  2005, que es de 1367692 y una proyección al 2025  

1.3 FACTORES DE DETERMINACIÓN 
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La nueva central de autobuses tiene una proyección a diez años, pero además de eso tiene como objetivo atender a las poblaciones 
más cercanas que rodean a Jerez  que no cuentan con la infraestructura, también aumentar las corridas y ser la secuencia de la central 
de Zacatecas ya que esta es insuficiente para la población la cual se encuentra encerrada en el centro. Es factible atender a los demás 
lugares desde Jerez, gracias a su ubicación geográfica, con respecto a otros lugares. Tablas 1.5  
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Tabla 1.6 Muestra la población que se tiene al año  2000, que es de 54 757 y una proyección al 2025  
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En la imagen siguiente, se muestra la ubicación con respecto 
a los demás municipios, mencionados en las tablas con 
anterioridad. 
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ZACATECA
S Fig.1.18.  En este plano se puede observar, la ubicación de 

Jerez con respecto a los demás municipios que le rodean,  
Jerez se encuentra casi al centro de las demás poblaciones 
con anterioridad mencionadas, lo que da lugar a una mejor 
comunicación a nivel municipal y Estatal. 
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 1.3.3 FACTORES ECONÓMICOS. 
 
AGRICULTURA: La agricultura del municipio está compuesta por cultivo de riego, medio riego y temporal. Se cosecha principalmente 
maíz y fríjol de temporal, en los riegos, chilares, alfalfa, frutas y legumbres varias y hortalizas, en los últimos años se introdujo el brócoli; 
en los primeros meses del año se acostumbre sembrar cebada y trigo en pequeñas cantidades. 
 
HORTICULTURA: Esta rama agrícola en los últimos quince años ha tenido una relevante función en la producción de durazno par los 
meses de agosto y septiembre, a la vez la manzana en menor escala. 

 
GANADERÍA: Las praderas para pastizales abundan por lo que la 
ganadería es de mucha importancia, entre esta se encuentra ganado 
bovino, caballar, mular y caprina, no es muy numeroso el de 
especies menores tan sin embargo existen granjas porcinas, y de 
gallináceas principalmente. 
 
INDUSTRIA Y COMERCIO: El municipio no es una zona industrial, 
su pequeña industria está confinada a la manufactura de modestas 
muestras de carpintería, una empacadora de carnes, una 
maquiladora de ropa, pequeños talleres tanto de balconearía, 
talabartería, joyería, uno de rectificación de piezas automotrices, 
talleres de enderezado y pintura de autos, cancelaría de aluminio, de 
prótesis dental, imprentas y varias. 
 

 

Zacatecas, 
9% San Luis 

Potosi, 
17%

Oaxaca, 
13%Puebla, 

21%

Hidalgo, 
19%

México, 
21%

GANADERÍA. Según estadísticas del INEGI.  
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TURISMO. Una de las actividades económicas con gran importancia, que 
permite el desarrollo del lugar. El estado de Zacatecas posee comunidades 
coloniales con reconocimiento internacional como Zacatecas, capital del estado; 
Guadalupe, Fresnillo, Sombrerete y Jerez de García Salinas. Las localidades 
más visitadas son: Capital del estado, rica en historia y tradiciones, enclavada en 
una barranca, flanqueada por el histórico Cerro de la Bufa, el Cerro del Grillo, el 
Cerro de la Virgen y el Cerro del Padre. Se realiza cada año durante la Semana 
Santa una semana Cultural, donde todas las expresiones del arte se manifiestan 
en teatros, y escenarios naturales como plazas, plazuelas, calles y callejones, 

Esta semana cultural recibe artistas de todas partes del mundo y es considerado uno de los festivales culturales más importantes de 
América, después del festival Cervantino. En Julio se realiza el festival del folklor donde llegan grupos de danza de diferentes estados 
de la república y extranjeros los bailables son en plazuelas, plazas y las presentaciones de gala que se hacen en el Teatro Calderón. 
En septiembre se realiza la Feria comunitaria de Zacatecas durante las tres primeras semanas del mes, con eventos como corridas de 
toros, peleas de gallos, exposiciones, variedades artísticas y diversiones. 
También cada año en el mes de Octubre la ciudad de Zacatecas mantiene vigente su cita internacional con el festival de teatro de calle, 
abriendo las puertas de sus plazuelas y callejones a las compañías que han hecho del espacio abierto, el escenario de su creatividad 
artística. Todo el año Zacatecas realiza con eventos culturales diversos, y se cuenta con una gran infraestructura hotelera, siendo una 
de las mejores opciones para el turismo nacional e internacional.  
Jerez de García Salinas: poblado natal del poeta Ramón López Velarde y del político Francisco García Salinas, con edificaciones de 
cantera, entre las que destacan el Teatro Hinojosa y el Templo parroquial. También destaca la feria regional que inicia el sábado de 
gloria. 

1.3 FACTORES DE DETERMINACIÓN 
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 1.4.1 DETERMINACIÓN DEL OBJETO ARQUITECTÓNICO 
 
El objeto arquitectónico que se desarrollará en Jerez Zacatecas será una nueva central de autobuses, a la orilla de Jerez para que no 
sea absorbida por la mancha urbana, con el fin de proporcionar un espacio adecuado que cumpla con las necesidades de la población, 
que tenga un tiempo de vida mayor a veinticinco años y la inversión del proyecto tenga factibilidad. 
 

 1.4.2 GENERO DE EDIFICIO 
 

Edificio que alberga y sirve de terminal a un sistema de transporte terrestre urbano que desplaza a pasajeros dentro de una red de 
carreteras que comunican puntos o ciudades importantes. El cual se encuentra normado por la Secretaría de Comunicaciones y 
Transporte y CAPUFE. El objetivo de este edificio es proveer a las empresas de transporte, los espacios necesarios para que presten 
sus servicios a los usuarios de manera más confortable, dinámica y moderna, que incluso cuestionen o modifiquen las distribuciones 
convencionales de áreas, servicios en cuanto a dimensiones o secuencias. 
Clasificación de las terminales de autobuses: servicio central, local, de paso y servicio directo o expreso. 
Central: es el punto final o inicial en recorridos largos. En ellas se almacenan, se da mantenimiento y combustible a las unidades que 
dependan de ella. Cada línea de autobuses tiene instalaciones propias; cuenta con una plaza de acceso, paraderos del transporte 
colectivo, control de entrada salida de autobuses, salas de espera, taquillas, concesiones, sanitarios, patio de maniobras, talleres 
mecánicos, bomba para gasolina o diesel, estacionamiento para personal administrativo y para servicio público en general. 
De paso: punto en donde la unidad se detiene para recoger pasajeros, para que estos tomen un ligero descanso y se surtan de lo más 
indispensable. Su programa consta de lo siguiente: 

 Cobertizo para estacionamiento de los camiones. 
 Vestíbulo general, sala de espera, comercios, taquillas, sanitarios, restaurante anexo, andenes y patio de maniobras. 
 Administración. 

1.4 DETERMINACIÓN DEL OBJETO ARQUITECTÓNICO 
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Local: punto donde se establecen líneas que dan servicio a determinada zona, los recorridos no son largos. Consta de estacionamiento 
de autobuses, parada taquilla y sanitarios. 
Servicio directo o expreso: es aquel donde el usuario aborda el vehículo en la terminal de salida y este no hace ninguna parada hasta 
llegar a su destino. 
El objetivo de creación de edificios con zonas comerciales, materiales diversos, formas, estructura y partido arquitectónico modernos y 
distintos a los modelos base, es que sean un hito dentro del contexto urbano. 
 

 1.4.3 MODELOS ARQUITECTÓNICO EXISTENTE 
 
El objetivo arquitectónico existente se encuentra en un terreno con problemas de 
inundación, así como problemas de funcionamiento y vialidad.   
La fachada principal es de cristal, con poca altura y con una tridi-losa que cubre el 
acceso principal.  

 
 
 
 
 
 
 
 

Fig. 1.19 
En el acceso principal, se puede apreciar como el transporte 
público se mezcla con los carros particulares y no hay un paso 
designado a los peatones. 

Fig. 1.20 
En esta imagen se puede observar, que la central de 
autobuses es de infraestructura regular y su capacidad 
de funcionamiento es negativa para el Municipio. El 
funcionamiento de las vialidades no es el adecuado 
para los usuarios ya que los cruces peatonales, 
transporte público y taxis son peligrosos. 
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Fig. 1.21 
El terreno de la estación actual está 
invadido por construcciones como 
bodegas y comercio de tal manera que 
complica el acceso a ella.  

Fig. 1.22 
La estación se ha quedado enclavada 
dentro de la población; lo cual, afecta 
la fluidez de la vialidad y más aun en 
semana santa.  

Fig. 1.23 
Distribuidor vial, propuesto a futuro, el 
cual sería afectado por el tráfico 
ocasionado con la entrada y salida de 
autobuses. 

Fig. 1.24 
Construcciones que rodean la estación 
y no permiten la visibilidad de la 
misma. 
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 1.4.4 MODELOS ANÁLOGOS 
 
 
CENTRAL DE AUTOBUSES DEL SUR MÉXICO DISTRITO FEDERAL 
 
La central tiene un funcionamiento lineal,  tanto para la atención de pasajeros como el movimiento de los autobuses, no cuenta con 
estacionamiento para los mismos y por tal tiene otras cedes de encierro. Cuenta con servicio de taxis y con un paradero de transporte 
colectivo. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

INTERIOR DE LA CENTRAL  TAQUILLAS, COMERCIO Y 
ZONA ADMINISTRATIVA 

ANDENES 

PLAZA DE ACCESO 

 
PATIO DE MANIOBRAS 

 
 
 
ESTACIONAMIENTO PÚBLICO EN GENERAL 

CIRCULACIÓN VIAL DE TAXIS 

CIRCULACIÓN VIAL DE TAXIS 
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El cruce peatonal no es franco, no existen señalamientos para 
obligar a los autos a detenerse. 
Por otro lado; la circulación de los taxis se complica; la salida  
no tiene la fluidez requerida. 

La central del Sur se encuentra totalmente encerrada 
por la ciudad,  ocasionando trafico por la entrada 
salida de autobuses, está ubicada a un costado de 
una de las avenidas más importantes de la ciudad de 
México; Tlalpan. 

CENTRAL 
DEL SUR 

INSTALACIONES METRO 
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El mayor problema de la central de autobuses del 
Sur es el espacio, el tamaño y el que esta ahogada 
en la ciudad ya la mancha urbana la encerró  dando 
como resultado problemas de vialidad. 

Las fachadas son transparentes por ser 
espacios muy grandes tiende a 
obscurecerse en el interior, por tal motivo 
el cristal se ocupa en toda la fachada. 

La cubierta es volada para 
proteger de las inclemencias del 
tiempo a los usuarios al acceder al 
edificio. 

Dentro de la central se requiere un espacio 
para la documentación de equipaje, cuando 
es muy grande; el  usuario no viaja con él y 
se paga por el traslado. 

Sala de espera de primera clase, cuenta con 
distintos acabados, colores y diseño de 
cubierta. 
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                        BAÑOS 

                     OFICINAS 

 
 
                             SALA DE ESPERA 

Las oficinas y corredor de vigilancia se encuentran en la parte 
superior, para tener más control del acceso a estas 
instalaciones así como el control de lo que pasa en planta 
baja con los usuarios. 

Los sanitarios se encuentran en la parte central de la 
nave, no da hacia ninguna de las fachadas. 

Sala de espera al frente para no perder el control 
del autobús, en realidad este funcionamiento puede 
cambiar si a los pasajeros se les avisa de sus 
salidas. 

Área de comensales el cual se encuentra al 
centro de toda la nave, es un espacio con 
problemas de circulaciones, así como de 
concentración de olores, además de ser un 
espacio oscuro por lo cual se tienen que 
encender las luminarias todo el día. 
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ESTACIÓN DE AUTOBUSES DE TULA HIDALGO MÉXICO 
 
Esta estación es de poca capacidad de pasajeros, pero cuenta con gran cantidad de cajones de estacionamiento, los cuales son muy 
conflictivos para maniobra de los autobuses que quieren salir, puesto que el patio de maniobras como tal no existe, porque se utiliza 
para estacionar m{as autobuses. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Espacios conflictivos para las maniobras de los 
autobuses, en ocasiones no puede entrar un 
autobús hasta esperar que salga el otro. 

Área de estacionamiento conflictiva, ya que 
no permite el libre acceso a los autobuses 
así como el radio de giro de los mismos. 

Estructura de acero, de gran peralte 
para cubrir todo el claro del interior del 
edificio, dejando la planta libre. 
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 CENTRAL DE AUTOBUSES  TAPO DISTRITO FEDERAL, MÉXICO 
 
Esta central se encuentra enclavada en la zona poniente del Distrito Federal, tiene una forma funcional en círculo; la cual favorece al 
funcionamiento de las concesiones, a la circulación vehicular y peatonal.  
Cuenta con todos los siguientes servicios: se almacenan, se da mantenimiento, combustible a las unidades, talleres mecánicos, bomba 
para gasolina o diesel, patio de maniobras, cada línea de autobuses tiene instalaciones propias, escogen los colores con respecto a su 
imagen en el área que les corresponde; cuenta con una plaza de acceso, paraderos del transporte colectivo, sitio de taxi, control de 
entrada salida de autobuses, salas de espera, taquillas, concesiones, área de comercio, comida rápida, restaurant, sanitarios, 
estacionamiento para personal administrativo y para servicio público en general. 

 
  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 

Central de autobuses, en forma circular, 
cuenta con un edificio central, el cual 
alberga solo salidas de los autobuses, 
concesiones, servicio de taxis, etc.  

Patio de maniobras, que permite el libre 
movimiento de los autobuses, el patio es 
generoso, lo que facilita las entradas y las 
salidas de manera fluida.  Circulo exterior, en el cual se da la 

actividad de sólo llegadas de las distintas 
líneas existentes.  
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Distintas líneas de autobuses en todo el 
perímetro de la central, lo que permite 
mayor visibilidad al visitante y oportunidad 
de venta a las concesiones.    

Debido al espacio proporcionado por el 
edificio, la circulación de la gente es franca 
sin problemas de cruces o choques con el 
equipaje.   

Los materiales empleados dentro de la 
central son: mármol en el piso, por su alta 
resistencia, concreto aparente en sus 
columnas y trabes, el techo está cubierto 
con material traslucido que permite la 
entrada de luz natural.    

La central es un hito de la Ciudad de 
México; una obra arquitectónica de gran 
tamaño, tanto en diámetro como en altura. 
La estructura empleada es a base de  
vigas de concreto unidas al centro con un 
anillo compresor del mismo material.    

Área de comensales y concesiones de 
comida, se ubican en el centro, 
permitiendo factibilidad de venta. Por el 
cambio de nivel existente solo permite ver 
lo que se vende pero aísla al cliente, 
proporcionándole discreción.   
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 1.4.5 ANÁLISIS DE SITIO 
 
La cabecera municipal de Jerez se encuentra a 49 kilómetros de la capital del Estado de 

Zacatecas. Comunicado por la carretera Jerez - 
Malpaso- Zacatecas. Es una de las poblaciones del 
estado con mayor importancia económica y cultural. 
Jerez está rodeado por los montes de García, 
Susticán, Chiquigüite, la sierra de Leiva y el cerro 
de San Francisco; forman parte de la Sierra de 
Zacatecas que se extiende del Noreste al Suroeste 

donde se encuentra el Río Jerez, los cerros  más 
notables son: el de La Campana con 2,300 m de 
altura, La Cantera de 2,120 m de altura.  
Su abastecimiento de agua se da por medio de  El Río 
Jerez, comúnmente conocido como “Río Grande”, 
riega el valle donde se aprovechan sus aguas y corre 

hacia la Presa Ramón López Velarde, conocida como 
“El Tesorero”.  

El municipio siempre se ha caracterizado por la acogedora fisonomía de sus fincas, 
recientemente incluidas en el programa "Pueblos Mágicos", por parte de la Secretaría de 
Turismo, por sus tradiciones, costumbres, leyendas y arquitectura. 

Fig. 1.26 
Panorama de Jerez Zacatecas, se aprecian los 
cerros que le rodean. Fig. 1.25 

Cerro del Chiquigüite, Jerez Zacatecas 

Fig. 1.27 
Río Jerez, Zacatecas México. 

Fig. 1.28 
Presa Ramón López Velarde, o también llamada 
“El Tesoro” ubicada en la comunidad llamada 
Vetagrande Jerez Zacatecas. 
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El Santuario de Nuestra Señora de la Soledad, fue construido en 1805 y es de estilo arquitectónico neoclásico. En este recinto se 
rinde culto a la patrona de los jerezanos, ha sido reconocida por importantes militares gracias a su intercesión 
en hechos de guerra. Su interior evoca al santuario de Santiago de Compostela, porque siempre se pretendía 
recrear imágenes nostálgicas de la Madre Patria.  
 

El Teatro Hinojosa, se construyó entre 1872 y 1878 bajo el gobierno 
de don José Ma. Hinojosa. Cuando comenzó la era de la 
cinematografía, este teatro, como tantos otros, fue espacio idóneo 

para las primeras proyecciones por su capacidad y manejo de la 
iluminación. Actualmente esta construcción opera como recinto para 
todo tipo de actividades, desde culturales hasta sociales y políticas. 
 

El Panteón de Dolores exhibe una gran cantidad de muestras artísticas en sus mausoleos, forma parte de las obras arquitectónicas 
más representativas del lugar, ya que es uno de los panteones más antiguos y notables del 
estado de Zacatecas.  
 
 
 

 
 
 
 
 

 
 

Fig. 1.29 
Fachada del Santuario de 
Nuestra Señora de la 
Soledad, Jerez Zacatecas 
México. 

Fig. 1.30 
Fachada del Teatro Hinojosa, Jerez 
Zacatecas México. 

Fig. 1.31 
Imagen representativa del Panteón de 
Dolores, Jerez Zacatecas México. 
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Jerez Zacatecas cuenta con un proyecto urbano a desarrollar en un plazo mayor a diez años. En el siguiente plano se puede apreciar, 
el estado actual y lo que se planea a futuro.  

 
 

 
 

 
 

 
 

 
 

 
 

Indicador de estado actual. 

Indicador de lo que se pretende 
lograr con el plan de desarrollo 
propuesto por el Municipio. 

Límite actual de urbanización. 

Límite a futuro de urbanización 

Distribuidor vial propuesto a 
futuro. 

Nodos importantes del 
distribuidor vial, que 
comunicaran con las de 
más poblaciones de 
Zacatecas. 

CENTRO 
HISTÓRICO 

ESTACIÓN 
ACTUAL 

CENTRAL 
PROPUESTA 
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Vientos dominantes. En primavera: llegan del Sur, Sur-Este, Este, Nor-Este, de 8 km/ h, En verano: del Sur, Sureste, Este, Nor-Este 
de ocho kilómetros por hora, del Sureste de 14 km/h, En otoño: Del Sur, Sureste, Este, Nor-Este y Norte de 8 km/h, del Sur-Este de 14 
km/h En invierno: Del Sur, Sur-Este, Este, Nor-Este de 14 km/h, del Oeste de 8 km/h y del Norte de 3 km/h.  Según se muestra la 
siguiente imagen. 
 
 

 
 
 
 
 
 
  
 
 
 
 
 
 
 

 

VIENTOS EN PRIMAVERA 

VIENTOS EN VERANO 

VIENTOS EN OTOÑO 

VIENTOS EN INVIERNO 
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 1.4.6 ANÁLISIS DE TERRENO 

 
El terreno se encuentra a la orilla de la carretera que comunica a Jerez con el centro de Zacatecas, en la colonia La Piedrera, casi al 
límite del Municipio.   
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
  
 

Fig. 1.32 
Ubicación general del terreno 

1.4 DETERMINACIÓN DEL OBJETO ARQUITECTÓNICO 



NÁPOLES MORALES ROSALÍA CENTRAL DE AUTOBUSES EN JEREZ ZACATECAS                                        INVESTIGACIÓN 

 

FACULTAD DE ARQUITECTURA       JEREZ ZACATECAS 44 

 

CONFIGURACIÓN DE TERRENO 

El terreno se encuentra rodeado por caminos de terracería, ya trazados, el frente da hacia la carretera Jerez – Zacatecas, después de 
los nodos de conflicto del distribuidor vial para evitar congestionamiento.  La carretera actualmente es de dos carriles está programada 
a ampliación de cuatro. El frente del terreno tiene una restricción de no construcción por el paso de torres eléctricas y por el derecho 
vía. 
 
 
 
 

CAMINO DE TERRACERÍA 

CARRETERA JEREZ - ZACATECAS 

LÍNEA DE TORRES ELÉCTRICAS 

RESTRICCIÓN AL FRENTE 
DEL TERRENO. 
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DIMENSIONES 
La superficie total es de  77,870.18 m2, al Norte limita con la carretera Jerez Zacatecas con una dimensión de 329.10 m, al Oriente 
limita con una vía secundaria propuesta con una dimensión de 295.84 m, al Poniente limita con el camino secundario con una 
dimensión de 434.98 m. El tipo de suelo es limo – arcilloso, con una resistencia media, la cual da cierta estabilidad a la construcción 
que se desarrolle, cuenta con una pendiente del 4%, la parte más alta es hacía el Sur y la parte más baja es hacia el Norte. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

CAMINOS, ACTUALES DE TERRACERÍA, SE 
PRETENDE APROVECHARLOS Y OPTIMIZARLOS 
PARA EL FUNCIONAMIENTO ÁGIL DE PROYECTO.      

CARRETERA CON LA AMPLIACIÓN A 
CUATRO CARRILES. 

LATERAL PROPUESTA PARA EL 
FUNCIONAMIENTO CORRECTO DEL 
PROYECTO. 

PENDIENTE 
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Se cuenta con una orientación Norte – Sur, como fachada principal al Norte, laterales con orientación Este – Oeste. Los vientos 
dominantes llegan de Sur y Sur - Este. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 

PENDIENTE 

RECORRIDO DEL SOL 

VIENTOS DOMINANTES 
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ENTORNO INMEDIATO DEL TERRENO 
Como se puede observar en las fotos no hay vegetación en exceso ya que el lugar es de clima seco, lo que más se puede apreciar son 
nopales, órganos y huizaches. Al fondo del terreno por el lado sur se puede observar el cerro, que como elemento visual nos da pauta 
para el diseño. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
  
 
 
 
 

Cerro, cambio de nivel que funciona como 
límite del terreno y como elemento a 
retomar par el diseño  

Vegetación escasa 
 

Vista del terreno hacia la salida de 
Jerez en dirección a Zacatecas 
 

Caminos de terracería 
existentes 
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SERVICIOS 
El terreno se encuentra a las afueras de la zona urbana, mas sin embargo, si cuenta con el servicio del agua y la electricidad, lo que 
está planeado a futuro es el drenaje, para inicios de diseño se plantea Sistema de fosas sépticas y pozos de absorción. 
La ubicación de los servicios se muestra en el siguiente plano. 
 
 
 
 
 

 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
  

PENDIENTE 

LÍNEA DE AGUA POTABLE 

LÍNEA DE AGUA POTABLE 

LÍNEA DE DRENAJE A FUTURO 

LÍNEA DE ALIMENTACIÓN ELÉCTRICA 

EN LA ACTUALIDAD NO SE CUENTA CON 
ALUMBRADO PÚBLICO 
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En conclusión el terreno se eligió con la finalidad de  reactivar la economía  del lugar así como la re-densificación poblacional a las 
orillas de jerez y por tanto se generará un espacio para el transporte colectivo dentro del mismo terreno de la central, así como 
estacionamiento exclusivo de los autobuses y estacionamiento para público en general porque entre más crecimiento de la población 
mayor posibilidad de caos vial en esta zona. 
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 1.5.1 TECNOLOGÍAS APLICADAS AL PROYECTO 
 
Captación de agua pluvial. La captación de agua de lluvia es un medio fácil de obtener agua para consumo humano y/o uso agrícola. 
En muchos lugares del mundo con alta o media precipitación; se recurre al agua de lluvia como fuente de abastecimiento, para un 
menor impacto en el consumo de agua potable. Al efecto, el agua de lluvia es interceptada, colectada y almacenada en depósitos para 
su posterior uso.  
El filtro es el componente más importante en un sistema de captación pluvial. Dicho filtro debe de tener a capacidad de retener las 
partículas orgánicas minerales encontradas en la superficie captadora y en la lluvia. Su funcionamiento debe de ser auto-purgante para 
no requerir de mayor mantenimiento y limpieza. 
La cisterna, aunque similar a una cisterna de agua potable tiene las siguientes diferencias constructivas: 

1. Cuando no hay suficiente precipitación, debe de recibir agua de la cisterna de agua potable. 
2. Debe de tener una salida de seguridad que permita filtrar a la canalización o a una superficie libre el exceso de agua. 
3. La superficie flotante debe de estar debajo de una malla para evitar la succión de sedimentos y partículas. 

Para el sistema de bombeo se pude aplicar un sistema hidroneumático y/o un tinaco. También es posible instalar bombas mecánicas 
y/o de tracción. 
Bases del diseño; para el diseño de un sistema de captación de agua pluvial, es necesario tener en cuenta los aspectos siguientes: 

 Precipitación en la zona.  
 Tipo de material del que está o va a estar construida la superficie de captación 
 Número de personas beneficiadas y Demanda de agua. 
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 Datos complementarios para el diseño son: 
 ·Coeficiente de escorrentía 

- calamina metálica 0.9 
- tejas de arcilla 0.8 - 0.9 
- madera 0.8 - 0.9 
- paja 0.6 - 0.7 
DETERMINACIÓN DE LA DEMANDA: a partir de la dotación asumida por persona se calcula la cantidad de agua que se necesita para 
atender las necesidades de la familia o familias a ser beneficiadas en cada uno de los meses. 
 
Nu: número de usuarios que se benefician del sistema. 
Nd: número de días del mes analizado 
Dot: dotación (lt/persona día) 
Di: demanda mensual (m3) 
 
DETERMINACIÓN DEL VOLUMEN DEL TANQUE DE ABASTECIMIENTO; teniendo en cuenta los promedios mensuales de 
precipitaciones de todos los años evaluados, el material del techo y el coeficiente de escorrentía, se procede a determinar la cantidad 
de agua captada para diferentes áreas de techo y por mes. 
Ppi: precipitación promedio mensual (litros/m2) 
Ce: coeficiente de escorrentía 
Ac: área de captación (m2) 
Ai: Abastecimiento correspondiente al mes “i” (m3) 
 

       Nu x Nd x Dot 
Di =  
          1000 

       Ppi x Ce x Ac 
Ai = 
          1000 
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Datos del proyecto. La central de autobuses cuenta con una superficie techada de 11140.28 m2, que mediante canalones de 
captación se dirige el agua de lluvia a la cisterna requerida para  su almacenamiento. El proyecto está planteado para 1775 usuarios; 
según el reglamento de construcción del Distrito Federal se calcula el abastecimiento con 10 lt/ usuario/ día. 
Se propone para el proyecto captar el agua de lluvia, para su en los sanitarios, en dado caso que el agua sobre, se pretende crear una 
red de riego que permita utilizar el agua, en el caso de que haga falta la cisterna se abastecerá con agua potable. Para poder utilizar 
esta tecnología se requiere recolectar el agua de las cubiertas mediante canalones a su vez estos dirigen el agua hacia un depósito. 
DETERMINACIÓN DE LA DEMANDA:  
Datos: 
Nu =1775 usuarios 
Nd= 31 o 30, según mes 
Dot: (10 lt/ persona/ día). 
Di: demanda mensual (m3). 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

       Nu x Nd x Dot 
Di =  
          1000 

       1775 x 31 x 10 
Di =  
             1000 

550.25 m3 
Julio 

       1775 x 31 x 10 
Di =  
             1000 

550.25 m3 
Octubre 

              1775 x 30 x 10 
Di =  
                 1000 

532.5 m3 
Septbre        1775 x 31 x 10 

Di =  
             1000 

550.25 m3 
Agosto 

              1775 x 30 x 10 
Di =  
                 1000 

532.5 m3 
Noviem 

       1775 x 31 x 10 
Di =  
             1000 

550.25 m3 
Enero 

       1775 x 31 x 10 
Di =  
             1000 

550.25 m3 
              

Mayo 

              1775 x 28 x 10 
Di =  
                 1000 

497 m3 
Febrero        1775 x 31 x 10 

Di =  
             1000 

550.25 m3 
Marzo 

       1775 x 31 x 10 
Di =  
             1000 

550.25 m3 
Diciem 

              1775 x 30 x 10 
Di =  
                 1000 

532.5 m3 
Abril               1775 x 30 x 10 

Di =  
                 1000 

532.5 m3 
Junio 

1.5 RECURSOS PARA EL PROYECTO 
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DETERMINACIÓN DEL VOLUMEN DEL TANQUE DE ABASTECIMIENTO; teniendo en cuenta los promedios mensuales de 
precipitaciones de todos los años evaluados, el material del techo y el coeficiente de escorrentía, se procede a determinar la cantidad 
de agua captada para diferentes áreas de techo y por mes. 
Ppi: precipitación promedio mensual (litros/m2) 
Ce: coeficiente de escorrentía 
Ac: área de captación (m2) 
Ai: Abastecimiento correspondiente al mes “i” (m3) 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

                                                                    PRECIPITACIÓN PLUVIAL MEDIA MENSUAL mm 2010 
ESTADO ENERO FEBRERO MARZO ABRIL MAYO JUNIO JULIO AGOSTO SEPTIEMBRE OCTUBRE NOVIEMBRE DICIEMBRE ANUAL 

ZACATECAS 17.4 8.4 5.9 7.6 19.0 79.7 119.0 111.7 84.7 35.3 13.4 17.9 520.0 

       Ppi x Ce x Ac 
Ai = 
          1000 

1.5 RECURSOS PARA EL PROYECTO 

           (0.0174) x (0.9) x (11,140.28) 
Ai = 
                           1000 

         (0.0084) x (0.9) x (11,140.28) 
Ai = 
                           1000 

            (0.0059) x (0.9) x (11,140.28) 
Ai = 
                             1000 

          (0.0076) x (0.9) x (11,140.28) 
Ai = 
                            1000 

= 0.174 m3 

          (0.0847) x (0.9) x (11,140.28) 
Ai = 
                            1000 

          (0.0797) x (0.9) x (11,140.28) 
Ai = 
                            1000 

          (0.1117) x (0.9) x (11,140.28) 
Ai = 
                            1000 

          (0.119) x (0.9) x (11,140.28) 
Ai = 
                            1000 

 = 0.084 m3 

          (0.0134) x (0.9) x (11,140.28) 
Ai = 
                            1000 

= 0.799 m3 

          (0.019) x (0.9) x (11,140.28) 
Ai = 
                            1000 

          (0.0353) x (0.9) x (11,140.28) 
Ai = 
                            1000 

          (0.0179) x (0.9) x (11,140.28) 
Ai = 
                            1000 

 = 0.059 m3 

 = 0.076 m3 

 = 0.190 m3 

= 1193.1 m3 

= 1119.9 m3 

= 0.849 m3 

= 0.353 m3 

= 0.134 m3 

= 0.179 m3 
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Del cuadro se puede observar que la 
oferta de agua que brinda el techo de 
11,140.28 m2 a lo largo del año es de 
2315.897 m3. Considerando una reserva 
de 1 m3 de agua, se tiene que la dotación 
diaria para cada uno de los usuarios de la 
central es: 

 
 

A partir de la dotación diaria establecida en 3.57 litros / usuario – día, permite determinar la demanda, así como la oferta de agua de 
lluvia, se determina que el volumen del tanque de almacenamiento debe ser de 1212.5 m3. 
 
 
 
 
 
 
 
 

MES Precipitación 
(mm) 

ABASTECIMIENTO (M3) DEMANDA (M3) Diferencia 
(m3) Parcial  Acumulado Parcial Acumulado 

Julio 119.0 1193.1 1193.1 550.25 550.25 642.85 
Agosto 111.7 1119.9 2313 550.25 1100.5 1212.5 

Septiembre 84.7 0.849 2313.849 532.50 1633 680.849 
Octubre 35.3 0.353 2314.202 550.25 2183.25 130.952 

Noviembre 13.4 0.134 2314.336 532.50 2715.75 - 401.414 
Diciembre 17.9 0.179 2314.515 550.25 3266 - 951.485 

Enero 17.4 0.174 2314.689 550.25 3816.25 - 1501.561 
Febrero 8.4 0.084 2314.773 497.00 4313.25 - 1998.477 
Marzo 5.9 0.059 2314.832 550.25 4863.5 - 2548.668 
Abril 7.6 0.076 2314.908 532.50 5396 - 3081.092 
Mayo 19.0 0.190 2315.098 550.25 5946.25 - 3631.152 
Junio 79.7 0.799 2315.897 532.50 6478.75 - 4162.853 

       (2315.897 m3) – (1.0 m3) x (1000lt/m3) 
         
                365 días x 1775 usuarios 

= 3.57 lt / hab - día 

1.5 RECURSOS PARA EL PROYECTO 
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Fosas Sépticas. Son tanques subterráneos o 
herméticos de fermentación; es un tratamiento primario 
de las aguas negras; en ellas se realiza la separación y 
transformación físico-química de la materia sólida 
contenida en esas aguas. Se construyen en lugares 
carentes de alcantarillado, de su diseño adecuado 
depende su desempeño, requiere mantenimiento cada 5 
años.  La fosa cuenta con:   
Tanque séptico. Quedan las aguas en reposo; en él se lleva a cabo, la sedimentación y fermentación de natas, mediante bacterias 

anaeróbicas, que como su 
nombre lo indica no 
necesitan oxigeno para vivir 
solo toman la materia que les 
rodea, después de un tiempo 
el volumen de los sedimento 
disminuyen y  su carácter 
altamente ofensivo tiende a 
desaparecer, a este ciclo se 
le da el nombre de “Proceso Séptico”. 
Una vez destruidas las bacterias patógenas contenidas en el excremento, éste se convierte en gases 
y aguas, al ponerse en contacto con el aire, rápidamente se oxidan y se transforman en inofensivas. 

Fig. 1.33 
Modelo de Fosa Séptica vista en planta, hecha in situ. 

Fig. 1.34 
Modelo de Fosa Séptica vista en corte con campo de oxidación. 

Fig. 1.35 
Vista en corte de Pozo de  absorción, que 
se utiliza en lugar del campo de 
oxidación. 
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Campo de Oxidación. Este campo se forma con una serie de drenes que se colocan en el subsuelo de terrenos porosos procurando 
distribuir uniformemente el efluente para que se realice su oxidación al hacer contacto con el aire contenido en los huecos del terreno. 
El campo de oxidación en ocasiones se sustituye por un Pozo de Absorción, este es recubierto en sus paredes interiores con piedra 

redonda o de río y en el fondo debe tener 
grava, cascajo o cualquier otro material inerte 
para facilitar la penetración del efluente. 
 
 
 
 
 

 
 

 
Datos del proyecto. La central de autobuses dará servicio a 1775 usuarios por día, los cuales 
para efecto de cálculo de fosa se dividirán en cuatro, ya que se pretende dividir el proyecto en dos partes para el diseño de 
instalaciones. Entonces tenemos que: 
 

 
 
 

No. 
personas 

S’ (x 0.10) Cámara A Cámara B Pozo d h.m. S.m2 V.m3 

a b c d 

443.75 44.37= 45 9 5 4.5 5 1.20 1.67 67.5 112.725 

Fig. 1.36 
Tabla auxiliar para el diseño de fosas 
sépticas. 

1775 / 4 =443.75 

En resumen tendremos cuatro fosas, con 
capacidad de 112.725 V.m3 
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Tratamiento de aguas grises. Todas aquellas que son usadas para nuestra higiene corporal o de nuestra casa y sus utensilios. 
Básicamente son aguas con jabón, algunos residuos grasos de la cocina y detergentes biodegradables. Es importante señalar que las 
aguas grises pueden transformarse en aguas negras si son retenidas sin oxigenar en un tiempo corto.  
Equipo para el proyecto. Las equipos GRISOL son estaciones de tratamiento y reutilización de aguas grises procedentes de duchas, 
bañeras y lavamanos; estas aguas, una vez tratadas, tienen como finalidad su reutilización para cisternas de inodoros y riego de zonas 
de ocio. Este sistema de reutilización de aguas grises está pensado para uso doméstico y para grandes colectividades teniendo una 
aplicación sencilla en edificios de nueva construcción y en reformas integrales. 
Componentes del equipo: 

1.- Depósitos externos de acumulación de aguas grises y aguas 
tratadas; según las necesidades correspondientes al proyecto. 

2.- Kit de tratamiento compuesto por: 

- Bomba de impulsión 1,2 CV 0,9 kw caudal 4,8 m3/h a 36 m.c.a. 
(10 pisos altura) 
- Conexión de agua directa de red a cisternas 
- Cuadro de control con señal luminosa para cambio de lámpara 
ultravioleta. 
- Lámpara rayos ultravioleta de capacidad de tratamiento de 6 m3/h. 
- Filtro de anillas de paso 120µ auto-limpieza. Capacidad de tratamiento hasta 20 m3/h. 
- Bomba de filtrado monofásica 0,75 CV 0,55 kw caudal 16 m3/h a 2,2 m.c.a. 
3.- Materiales en opción: kit colorante para las aguas de cisterna WC. 

Fig. 1.37 
Vista de equipo marca GRISOL propuesto para la reutilización de las 
aguas grises en el proyecto. 
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Separadores de grasas alto rendimiento: Equipo fabricado con doble mampara interna para 
tranquilizar las aguas y favorecer una decantación óptima para los sólidos y las grasas. El 
separador tiene como misión la separación de los restos de grasas animales, vegetales, 
detergentes. Los equipos separadores de grasas están construidos según la norma DIN 4040 y 
la norma europea UNE-EN 1852-2, y tienen un rendimiento de reducción de gasas de hasta 90%. 

El sistema DSMAFER-750 A es un todo en uno, 
este equipo cuenta con un tanque de almacenamiento independiente tipo cisterna 
color blanco de 750 litros, esta puede ir bajo tierra o a nivel. Tiene una potente 
bomba presurizada de 1.5 HP y un tanque de almacenamiento de aire llamado 
pulmón de 300 Litros, 1 bomba centrifuga de 1 HP misma que es utilizada para 
bombear el agua que viene al mismo nivel del sistema para que el agua entre con 
presión al sistema de filtrado, esta trabaja en conjunto con un tanque de 
almacenamiento temporal de 200 lt, un automatizador de 30 memorias que viene 

pre- programado de fabrica para mantener el agua gris en optimas condiciones y libre de malos olores, 2 válvulas electrónicas para 
control de desinfección y demanda de agua, 1 dosificador desinfectante de flujo constante 2 filtros con válvula manual con minerales 
patentados para retener sedimentos, malos olores y colores. Se mencionan cualquiera de estos dos métodos para el proyecto, según 
la capacidad de estos para cumplir con las necesidades de los distintos espacios existentes dentro del mismo. 

 

 

Fig. 1.38 
Vista frontal del separador de grasas, 
marca GRISOL, propuesto para el 
proyecto. 

Fig. 1.39 
Sistema DSMAFER-750, con capacidad de 750 lts, que 
limpia las aguas grises, tratando de eliminar los residuos 
oloros y coloros. 

1.5 RECURSOS PARA EL PROYECTO 



NÁPOLES MORALES ROSALÍA CENTRAL DE AUTOBUSES EN JEREZ ZACATECAS                                        INVESTIGACIÓN 

 

FACULTAD DE ARQUITECTURA       JEREZ ZACATECAS 59 

 

 1.6.1 REGLAMENTOS Y NORMAS 
 
El municipio se rige por el reglamento de construcciones de Zacatecas y el reglamento del INAH, ya que el centro es histórico, además 
cuenta con una arquitectura de estilos clásicos españoles de entre otros como el barroco y el gótico en sus principales monumentos.  
Según la SEDUE y el plan de desarrollo urbano de jerez, permite que en las afueras de jerez se pueda a proponer la central de 
autobuses ya que en esa zona no hay gran cantidad de población; es zona verde protegida, pero está permitido construir para el 
transporte. 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

REGLAMENTO DE 
CONSTRUCCIONES DEL DF 

DIMENSIONES,  
ÁREA O ÍNDICE 

LIBRES  
LADO (m) 

ALTURA 
MÍNIMA 
(m) TIPOLOGÍA 

 
CENTRAL DE AUTOBUSES 
 

20.00 m2 /andén 3.00 3.00 

REGLAMENTO DE  
CONSTRUCCIONES DEL DF 

 
DOTACIÓN MÍNIMA DE AGUA 
observaciones 

TIPOLOGÍA 10 ℓ / pasajero / por día 
TIPOLOGÍA CENTRAL DE AUTOBUSES 

ESTACIONAMIENTOS 2 ℓ / m2 / día 

Requerimientos mínimos 
 de servicios sanitarios 

Excusados lavabos regaderas 

Hasta 100 personas 
 2 2 1 

De 101 a 200 
 4 4 2 

Cada 200 adicionales o fracción 
 2 2 1 

1.6  ASPECTOS NORMATIVOS 
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REGLAMENTE DE AUTO TRANSPORTES DE PASAJEROS URBANOS PARA EL DISTRITO FEDERAL 
 
Ubicación. Las terminales se acondicionaran fuera de las vías 
públicas, en predios contiguos a ellas, con dos accesos amplios 
para los vehículos que hagan el servicio. Estos accesos estarán 
situados  en los extremos del frente del predio a la vía pública,  o en 
calles distintas, si el predio tiene dos o más frentes. Se destinará un 
acceso para la entrada y otro para la salida  de vehículos, y además 
habrá entradas independientes para los pasajeros. Se establecerán 
sólo en predios que colinden con vías que tengan de ancho mínimo 

de arroyo de 9.00 m, con banquetas de anchura mínima 1.50 m. 
Terreno. Los predios en que se establezcan las terminales de servicios urbanos estarán drenados. Se cercaran con rejas, barandales o 
alambrados que los separen de la vía pública. 
Se construirá una banqueta que será el andén general para la circulación de pasajeros, con anchura de 2.40 m, limitada por una 
guarnición cuyo borde estará 20 cm. sobre el nivel del pavimento. 
 
Señales de tránsito. En todas las terminales se instalarán señales de tránsito visibles de día y de noche que marquen las zonas de 
peligro,  y otros que indiquen en el sentido en que se debe de hacer la circulación de vehículos, tanto en las entradas como en el 
interior de la terminal.  
 
Dimensiones de los vehículos. Las dimensiones más comunes de los vehículos serán las siguientes: 
Longitud 13.20 m 
Ancho total 2.60 m 

tipo local Niveles de iluminación 
en luxes 

Comunicaciones y 
transporte 

estacionamientos 
Área de 

estacionamiento 30 

 

oficinas 250 
Salas de espera 125 

cocina 250 
vestíbulos 150 

Iluminación auxiliar 5 
Sanitarios públicos 75 

bodegas 50 

1.6  ASPECTOS NORMATIVOS 
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Dimensiones de los accesos. Las puertas de entrada y salida para vehículos que hay dentro de la terminal, tendrán de ancho 4.50 m 
cómo mínimo.  
Las entradas para pasajeros tendrán de ancho. Las entradas para pasajeros tienen de ancho mínimo 1.20 m.   
 
Patio de operación. La capacidad del patio de operación y estacionamiento de los vehículos que usen la terminal, estará en relación 
con el número de lo que simultáneamente deben de estar dentro del recinto de la misma en las horas de mayor afluencia de los 
pasajeros. Deben asignarse una superficie mínima de 55 m2 para cada vehículo. 
 
Andenes.  La subida y bajada de pasajeros, y de vehículos se harán por andenes de arribo. Se construirán  aislados del andén 
general. Colocados paralelamente entre sí, con un ancho de 1.20 m  si están al descubierto y 1.80 m si están cubiertos. 
 
 
Canales de circulación. Los canales de circulación de vehículos en las partes rectas comprendidas entre andenes, serán de tres 
metros de ancho, cómo mínimo. En las partes curvas de los canales los radios mínimos serán de 9.00 m y el ancho mínimo en esas 
partes curvas será de 5.50 m. este radio mínimo servirá para proyectar la curva de las banquetas. 
 
 
Cobertizos. Los cobertizos se deben construir sobre el andén general, estará hecho de materiales incombustibles, sostenido con 
postes verticales y con vuelo de 1.20 m hacia fuera de la línea de la guarnición, librando la altura máxima de los vehículos. 
 
Servicios generales mínimos. Las terminales tendrán en su interior un edificio construido con materiales incombustibles, destinado a: 
• Servicios sanitarios para empleados de líneas que hagan uso de la terminal. 
• Servicio sanitario para el público. 
• La oficina de despachadores, de acuerdo a las necesidades del servicio y distribución de labores de personal de líneas que entren 

a la terminal, tendrán como mínimo 4 m2. 
Las dimensiones de las construcciones estarán en relación con las máximas afluencias de vehículos. 
 

1.6  ASPECTOS NORMATIVOS 
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Servicios de carga. Los servicios de auto transportes de carga estarán obligados a estacionar sus vehículos cuando no estén 
presentando servicio. Estas tendrán espacio suficiente para hacer fácil  y seguro el movimiento de los vehículos y contarán con 
servicios sanitarios y pavimentos. 
 
Hidráulica. Las terminales contarán con dotación de agua suficiente y con depósitos necesarios para el servicio regular, así como los 
de emergencia para casos de incendio, debiendo instalarse la tubería y aparatos necesarios para combatir siniestros. 
 
REGLAMENTO DE CONSTRUCCIONES PARA EL DISTRITO FEDERAL 
 
 

 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

SUPERFICIE DEL PREDIO ÁREA LIBRE (%) 
De más de 500 a 2000 m2 22.50 

De más de 2 000 a 3 500 m2 25.00 
De más de 3 500 a 5 500 m2 27.50 

Más de 5 500 m2 30.00 

CAJONES DE ESTACIONAMIENTO No. 
terminales 1 por 50 m2 construidos 
estaciones 1 por 20 m2 construidos. 

1.6  ASPECTOS NORMATIVOS 
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Longitudes de los autobuses, así como su peso y lo ancho. 
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 1.6.2 CÁLCULO DE ÁREAS PARA UNA CENTRAL 
 
Según la Secretaria De Comunicaciones Y Transporte determina los siguientes pasos a realizar para obtener las áreas 
correspondientes al número de ocupantes de la terminal: 
 

1. Número de pasajeros por día 
Pasajeros por línea: 
 
 
 
 
 
 
 
 
          
    
2. Número de corridas por día  

 
 
 
 

3. Número de empresas que concurren a hacer su 
servicio. 
 

 
 
 
                                          
 
 
 

LÍNEAS DE 
AUTOBUSES 

PERSONAS QUE 
VIAJAN 

Jerez  - Zacatecas 335 
Jerez -  Fresnillo 240 
Ómnibus de México 300 
Estrella Blanca 900 
TOTAL 1775 

LÍNEAS DE AUTOBUSES NÚMERO DE CORRIDAS 
Jerez  - Zacatecas 29.5 
Jerez -  Fresnillo 12 
Ómnibus de México 18 
Estrella Blanca 222 
TOTAL 281.5 

LÍNEAS DE AUTOBUSES 
1              Jerez  - Zacatecas 
2              Jerez -  Fresnillo 
3             Ómnibus de México 
4             Estrella Blanca 
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Áreas que se calculan a partir de los parámetros que nos brinda la Secretaria de de Comunicaciones y Transporte. 
 Usuario  1.2 m2 con equipaje y circulación. 
 Área total previa. La relación con la que se calcula el área es por número de pasaje diario y por el número de horas que 

funciona la terminal.  
A = (1.20) (No. De pasajeros) (hrs.) 
A = (1.20) (1365) (12) = 19656 m2 

 Sala de espera.  Se obtiene:   
S = (1.20 m2) (No. De pasajeros en hrs. Pico)  
S = (1.20 m2) (60) = 72 m2 

 Taquilla. Lado 3.00 m y altura 3.00 m. el número de taquillas es recuerdo al número de empresas. 
 Guarda equipaje.   

Se maneja por medio de casilleros y es un local exclusivo para el equipaje, debe contar con casilleros para los maleteros, espacio para 
los carritos vestidor y sanitarios. Los locales dependen de las empresas. 

 Paquetería y envíos.  
 Local de 20 m2 mínimo. 

 Telégrafos.  
20 m2 como mínimo. 

 Correos 
 20 m2  como mínimo. 

 Cafetería.  
2 m2 por  comensal y se toma el 30% de personas de la sala de espera en horas pico. 
(60) (30%) = 18 personas (18 per.) (2.0 m2) = 36.0 m2 
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 Sanitarios 
 Un inodoro por cada 12 personas de la sala de espera en horas pico. 

 Unidad de medicina preventiva  
20 m2 mínimo. 

 Estacionamiento.  
Un cajón de 2.5 * 5.0 m por cada usuario en sala de espera en horas pico.   (60 cajones) 

 Andén de ascenso y descenso.  
Ancho de 3 m, con volado hacia el patio de maniobras 1/3 de la longitud del autobús, lado 2 m; área 20 m2.  

 Cajón de autobús.  
Se calcula de acuerdo al número de corridas. La dimensión es de 3.50 m de ancho por 14.00 m de largo; debe existir una separación 
de 0.90 m como mínimo entre autobús la óptima es de 1.50 m. las disposiciones recomendables son a 45 º y 60 º. 

 Uso de suelo.  
Es comercial o especial. 

 Patio de maniobras.  
La separación mínima que debe de haber del filo del andén al punto más alejado es de tres autobuses, o sea, el largo del autobús 
estacionado más el largo de dos más. 

 Promedio de movimiento por hora. 
PMH =   mov = movimientos por hora. 
                Horas de funcionamiento     
 
PMH =  31  mov. Foráneos  = 2.5 mov.  Foráneos/hora. 
                                      12 hrs. 
PMH =  237.5  mov. Foráneos  = 19.7 mov. Foráneos/hora 
                                  12 hrs. 
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 1.6.3 DETERMINACIÓN DE CAJONES POR LÍNEA SEGÚN DEMANDA DE HORAS 
 
LA TABLA No. 1 nos indica que estrella blanca necesita tres cajones de estacionamiento más uno por las salidas que tiene cada hora y dos más para ejecutivo. 

 
 
 
TABLA 1 Estrella Blanca 1era. Clase 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
TABLA 2 Ómnibus de México  1era. Clase 

             Corridas 
Horarios 

Cd. 
Juárez 

Guadalajara México Zacatecas Tlaltenango Monterrey Nvo. 
Laredo  

Chihuahua Torreón 

6:45 a.m.     ◙     
8:00 a.m.  ◙        
8:15 a.m.    ◙      
9:15 a.m.    ◙      
10:00 a.m.  ◙        
11:15 a.m. ◙       ◙ ◙ 
13:00 p.m.  ◙        
13:25 p.m.    ◙      
14:00 p.m.  ◙        
15:00 p.m.     ◙     
15:25 p.m.    ◙      
16:25 p.m.          
17:15 p.m.     ◙     
18:25 p.m.    ◙      
20:15 p.m.   ◙   ◙ ◙   
21:30 p.m.          

               
               
Corridas 
Horarios  

Zacatecas México  Cd. 
Juárez 

Torreón Guadalajara  Nvo. 
Laredo  

Monterrey Tijuana  

9:00 a.m.     ◙    
11 :00 a.m.   ◙ ◙ ◙    
14 :30 p.m.        ◙ 
17 :00 p.m.     ◙    
20 :00 p.m.      ◙ ◙ ◙ 
20 :30 p.m. ◙        
20 :45 p.m.  ◙       
21 :40 p.m.        ◙ 

TOTAL DE CAJONES PARA 
ÓMNIBUS  5 

TOTAL DE CAJONES PARA 
ESTRELLA BLANCA: 6 
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LA TABLA No. 2 indica que ómnibus, necesita tres cajones de 
estacionamiento y más dos de ejecutivo. 
 
TABLA 3. Línea  Jerez Fresnillo  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

LA TABLA No. 3, nos indica que la línea de jerez fresnillo, solo podría ocupar un cajón, pero por la posibilidad de crecimiento, aumenta 
uno y uno de primera plus. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

                        Corridas  
Horas         Fresnillo 

7:00 a.m. ◙ 
8:00 a.m. ◙ 
9:00 a.m. ◙ 
10:00 a.m. ◙ 
11:00 a.m. ◙ 
12:00 p.m. ◙ 
13:00 p.m. ◙ 
14:00 p.m. ◙ 
15:00 p.m. ◙ 
16:00 p.m. ◙ 
17:00 p.m. ◙ 
18:00 p.m. ◙ 
19:30 p.m. ◙ 

TOTAL DE CAJONES PARA JEREZ – FRESNILLO 3 

LA LÍNEA JEREZ ZACATECAS, es una línea suburbana 
que tiene salidas cada 30 minutos. Esta línea tiene como 
objetivo llegar a zacatecas, pero pasa por los diversos 
pueblos aledaños al municipio. Se propone que en un 
futuro esta línea tenga salidas cada 10 minutos, por tal 
motivo tiene derecho a dos cajones de estacionamiento 
 

CAJONES TOTALES.  = 22  

TOTAL DE CAJONES PARA  JEREZ  
ZACATECAS = 2 

FALTAN  3 DE ETN Y  3 DE OTRA 
QUE EN UN FUTURO PUEDA 
ENTRAR, YA QUE LA  CENTRAL 
ESTA DISEÑADA PARA LARGO 
PLAZO Y  SU POSIBLE 
CONSTRUCCIÓN ES  HASTA EL 
2035 
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 1.6.4 REQUERIMIENTOS ESPECIALES  
 
Servicios de conexión urbana 
 

 Vialidades externas 
 Vialidades internas 
 Plaza de acceso 
 Paradero de autobuses urbanos y taxis. 

 
Zona pública 
 

 Pórticos de entrada y salida de la estación 
 Vestíbulo de entrada y salida 
 Andadores  
 Jardines 
 Concesiones 

 
Servicios al usuario 
 

 Vestíbulo general 
 Módulo de información 
 Taquillas para boletos 
 Entrega y recibo de equipaje 
 Salas de espera 

Primera clase plus: 
                    Llegada - Salida 
      Primera  clase: 
                    Llegada - Salida 
      Clase mixta: 
                   Llegada -  Salida 
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Locales comerciales: 
 Tienda de golosinas 
 Revistas y periódicos 
 Florería 
 Curiosidades 
 Artesanías 
 Artículos eléctricos 
 Agencia de turismo 
 Banco  
 Paquetería y envíos  
 Servicios sanitarios para hombres y mujeres 
 Teléfonos 
 Correos y telégrafos 
 Cuarto de aseo 
 Cafetería con menú de comidas rápidas  
 Acceso 
 Vestíbulo 
 Caja 
 Área de comensales 
 Sanitarios 
 Cocina  
 Preparación de alimentos 
 Acabados 
 Cocción  
 Lavado de loza 
 Almacén de vajillas y blancos 
 Almacén de alimentos secos 
 Refrigeración 
 Sanitarios  
 Recepción de proveedores 
 Cuarto de basura 
 Andén de carga y descarga 
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 Vestidores 

Ascenso y descenso de pasaje 
 Puerta de control de entrada a andenes 
 Marco de seguridad 
 Andenes 

 Primera clase plus 
 Primera  clase  
 Clase mixta 
 Puesto de vigilancia 

 
Servicios de apoyo al operador 
 

 Vestíbulo  
 Dormitorios 
 Sala de espera y lectura 
 Años, sanitarios y vestidores 
 Capilla  

 
Oficina para las empresas de autobuses 
 

 Vestíbulo de distribución 
 Recepción, conmutador, control de personal y reloj chocador 
 Sala de espera  
 Área secretarial 
 Caja 
 Oficinas: 

• Gerente administrativo 
• Subgerente administrativo 
• Jefe de servicio personal 
• Subjefe de tránsito 
• contador 
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• jefe de taquillas 
• jefe de envíos y equipaje 
• archivo y papelería 
• sala de juntas 
• servicios sanitarios 

 
Dependencias oficiales 
 

 Sala de espera 
 Área secretarial 
 Consultorio de medicina preventiva del transporte 
 Oficinas de: 

• De correo y telégrafos 
• De la delegación de Auto transporte Federal 
• De la policía federal de caminos 
• Contador de la secretaría de comunicaciones y transportes 
• Sanitarios 

 
Servicios generales 
 

 Cuarto de mantenimiento 
 Cuarto de máquinas 
 Hidroneumático 
 Bombas 
 Subestación eléctrica 
 Cisterna 
 Fosa séptica 
 Depósito de basura 
 Tanque elevado 
 Planta de tratamiento de aguas. 
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 1.7.1 PROGRAMA ARQUITECTÓNICO ZONAS EXTERIORES 

ZONAS MOBILIARIO ACTIVIDADES 
ÁREA LOCAL  M2 PLANT

A BAJA 
PLANT
A ALTA 

TOTAL DE 
ZONAS M2 Cubiertas Descubiertas 

ZONAS EXTERIORES 

53,752.86 

Plaza de acceso 
Área peatonal, 

andén 
escalinatas y 

rampas 

Los usuarios, llegaran del exterior a la plaza de 
acceso, para después ubicarse en el interior del 

edificio, es un área de convivencia pública. 
420 4910 ◙  

Pasos a 
cubiertos  

Protección para el usuario en los caminos que llevan 
hacia el interior del edificio de las inclemencias del 

tiempo 
683.86  ◙  

Estacionamiento (113 y 28 cajones) Llegada del usuario en su automóvil, para 
estacionarse y esperar al viajero y administrativo  3,945 ◙  

Circulaciones  Vehiculares para poderse desplazar dentro del 
estacionamiento  4,300 ◙  

Jardines Pasto, árboles y 
plantas Espacios de esparcimiento, descanso y espera.  4,900 ◙  

Explanada y 
arriates  Área de descanso 1,660 2,781 ◙  

Terrazas  Áreas de observación y esparcimiento para los 
empleados.  50  ◙ 

Patio de 
maniobras  Movimientos de los autobuses para poder 

acomodarse  15,000 ◙  

Estacionamiento 
de autobuses de 

guardia 
 Se estacionan autobuses, de los chóferes que van a 

decantar o que hacen guardia  1,720 ◙  

Paradero de taxis 
y autobuses 

Andenes (6) y 
cajones (29) 

este espacio se utiliza de manera constante para 
ascenso y descenso de pasajeros locales  12,747 ◙  

Caseta de control 
(6) 

Silla, checador, 
mesa 

Una persona se encuentra en esta caseta, checando 
las llegadas y salidas de autobuses a la Terminal 6  ◙  

Isla de 
combustible 

Maquinas 
despachadoras de 

combustible e 
instalaciones de 

almacenamiento de 
combustible 

Los autobuses se estacionan para abastecerse de 
combustible y se retiran para subir pasaje y dirigirse 

a su destino. 
630  ◙  

Las zonas exteriores tienen como objetivo, darle una identidad al lugar y comunicar al usuario del exterior hacía el interior del edificio, así como prestarle servicios de transporte al pasajero que llega. El 
estacionamiento tiene como objetivo resguardar los autos que llegan por los viajantes, los espacios libres son para los transeúntes que necesitan estar un poco de más tiempo de lo necesario en la Terminal.  
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 1.7.2 PROGRAMA ARQUITECTÓNICO ZONAS COMUNES 

ZONAS MOBILIARIO              ACTIVIDADES ÁREA LOCAL  M2 PLANTA 
BAJA 

PLANTA 
ALTA 

TOTAL DE 
ZONAS M2 Cubiertas Descubiertas 

ZONAS COMUNES  

Vestíbulo general  Espacio de transición donde el usuario es recibido 
ya en el edificio. 1,623  

◙ 

 

11436.62 

Andenes   Espacio donde la gente aborda el autobús o se baja 
del mismo, según sea el caso. 1,281 1,280 

Módulo de 
información 

Mostrador y sillas Solo se encuentra una persona o dos dando 
información de turismo, corridas etc. 27  ◙  

Taquillas (5) 

Mesas de apoyo, 
sillas archivero, 
computadora, 
conducto para 
transportar el dinero 

Espacio para una persona que está obrando, y lleva 
el control del boletaje. 

261.78  ◙ 

 

Entrega y recibo 
de equipaje. 
Envíos. 

Mostrador, sillas, 
anaqueles, marco 
de seguridad. 

Espacio donde hay dos personas controlando lo del 
equipaje, se almacena mientras se transporta, 
además se mueven paquetes que ocupan espacios 
más amplios que el de una maleta. 

45  ◙ 
 

Control de 
equipaje 

Mostrador sillas y 
anaqueles 

Revisión del equipaje antes de que aborde el 
autobús. 348.40  ◙  

Guarda equipaje Mostrador y sillas Se guarda el equipaje por más de una hora. 40  ◙  

Control de acceso 
(5) 

Marco con 
censores, dos 
vigilantes, cámaras 
de seguridad 

Espacio, con sistemas de seguridad, personas que 
vigilan el control, además de ser los lugares por 
donde tienen que pasar todos lo que aborden un 
autobús. 

440  ◙ 
 

Control de salida 
(5) 

Marco con 
censores, dos 
vigilantes, cámaras 
de seguridad 

Espacio, con sistemas de seguridad, personas que 
vigilan el control, además de ser los lugares por 
donde tienen que pasar todos los que abandonen el 
lugar. 

45.70  ◙ 
 

Cajones de 
abordaje (16) 

autobuses El autobús se estaciona, la gente aborda y se 
acomoda el equipaje. 1,000 1,100 ◙  

Sala de espera 
primera clase 
ejecutivo con 
dulcería (3) 

Bancas, televisión, 
mesa de café. 
Mostrador de la 
dulcería y un 
refrigerador. 

El usuario se sienta en las bancas a esperar la 
salida de su autobús, la sala es confortable por ser 
clase ejecutivo. 
El usuario, puede ver la televisión leer o tomarse un 
café. 

1,280  ◙ 

 

Sala de espera 
primera clase (5) 

Bancas y televisión El usuario se sienta en las bancas a esperar la 
salida de su autobús 1550  ◙  
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Sala de llegadas 

Bancas  El usuario se sienta en las bancas a esperar la 
llegada de sus familiares. 41  ◙  

Sanitarios para 
mujeres 

Lavabos, 
excusados, espejo 
y bocinas. 

Necesidades fisiológicas y arreglo personal 
85  ◙  

Sanitarios para 
hombres 

Lavabos, 
excusados, 
mingitorios espejo y 
bocinas. 

Necesidades fisiológicas y arreglo personal 
85  ◙  

Cuarto de aseo 
Tarja, escobas, 
limpiadores, 
trapeadores 

Se guardan las cosas de limpieza. 
25  ◙  

Locales 
comerciales (16) 
de 20m2 c/u 

Traja y baño. Planta 
libre 

Se realiza la vendimia, locales de 20 m2 c/u y 
locales mayores para algo más seguro y con mayor 
factibilidad de establecimiento 

488.74  ◙ 
 

Circulación vertical 
y servicios 

Escaleras  Espacios principalmente usados por los 
administrativos 390     

ZONAS MOBILIARIO              ACTIVIDADES ÁREA LOCAL  M2 PLANTA 
BAJA 

PLANTA 
ALTA 

TOTAL DE 
ZONAS 
M2 

Cubiertas Descubiertas 

ZONA DE COMENSALES  
Andén de 
descarga  

 Descarga de mercancía 73 15 ◙  

532.20 

Alacena, 
despensa 
refrigeración (6) 

anaqueles 
refrigerador 

Solo se guardan los alimentos que se pueden 
almacenar 18  

◙  

Cocineta (6) Estufa, horno, 
mesa de 
preparación, 
anaquel 

Se cocina, preparativo de las comidas 
58.20  

◙  

Área comensales Mesa, sillas, barra 
de servicio 

Las personas, comen, platican en lo que esperan 
350  

◙  

casilleros Bancas, lavabos, 
excusados 
mingitorios 

Sólo para empleados para que puedan cambiarse 
de vestimenta. 18  

◙  
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 1.7.3 PROGRAMA ARQUITECTÓNICO ZONAS DE GOBIERNO 

ZONAS MOBILIARIO              ACTIVIDADES ÁREA LOCAL  M2 PLANTA 
BAJA 

PLANTA 
ALTA 

TOTAL DE 
ZONAS M2 Cubiertas Descubiertas 

ZONA DE GOBIERNO  
Vestíbulo   Espacio de transición entre áreas. 71.60   ◙ 

1478.8 

Recepción  conmutador , control 
de personal, reloj 
checador 

En este espacio se registran las actividades de 
los trabajadores 36.20 

  
◙ 

Circulaciones    900   ◙ 
Sala de espera Mostrador y sillas Área de espera para ser atendido. 50   ◙ 
Privado gerente Escritorio sillas Espacio de trabajo, para dirigir la central 40   ◙ 
Privado 
subgerente  

Escritorio sillas y 
sillones 

Espacio de trabajo, para ayudar al gerente a 
dirigir la central 36   ◙ 

Sala de juntas Mesa y sillas, mesa 
para café 

Área donde se reúnen los gerentes y secretarios 
para resolver problemas 20   ◙ 

Jefe de servicio y 
personal  

Escritorio, sillas, 
archivero, 
computadoras 

Es el que lleva el control de los trabajadores y 
decide a quien contratar y a quién no. 25 

  
◙ 

Oficina de 
asesores (peritos 
5) 

Escritorio, sillas, 
archivero, 
computadoras 

Están para evaluar cualquier problema físico, con 
respecto a los autobuses. 45 

  
◙ 

Oficina del 
contador, 
contraloría y 
pagos 

Escritorio, sillas, 
computadoras 

En el espacio donde se lleva la contabilidad de la 
central y pagos de los trabajadores. 10 

  
◙ 

Oficina gerente de 
tránsito 

Escritorio, sillas, 
archivero, 
computadoras 

Regula todo lo que tenga que ver con las leyes 
de vialidad y transporte. 10 

  
◙ 

Oficina de jefe de 
taquillas 

Escritorio, sillas, 
archivero, 
computadoras 

En este espacio se lleva el control de las 
taquillas. 10 

  
◙ 

Oficina jefe de 
envíos y equipaje 

Escritorio, sillas, 
archivero, 
computadoras 

Resuelve cualquier problema que suceda tonel 
equipaje. 10 

  
◙ 

Área secretarial 
(8) 

Escritorio, sillas, 
archivero, 
computadoras 

Son las encargadas de llevar la agenda su 
respectivo jefe así como el control de quien llega. 50 

  
◙ 

Archivo y 
papelería  

archivo Archivo el cual solo se consulta cuando es 
necesario 15   ◙ 
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Operaciones 
(mecánica) 

Escritorio, sillas, 
archivero, 
computadoras 

Se lleva el control mecánico de los autobuses. 
20 

 
◙  

Sanitarios para 
hombres 

Excusado, lavabo, 
mingitorio, espejo 

Necesidades fisiológicas 50   ◙ 

Sanitarios para 
mujeres 

Excusado, lavabo, 
espejo 

Necesidades fisiológicas 50   ◙ 

Cuarto de aseo Tarja, escobas, 
limpiadores, 
trapeadores 

Se guardan las cosas de limpieza. 
30 

  
◙ 

ZONAS MOBILIARIO              ACTIVIDADES ÁREA LOCAL  M2 PLANTA 
BAJA 

PLANTA 
ALTA 

TOTAL DE 
ZONAS M2 Cubiertas Descubiertas 

ADMINISTRACIÓN  
Vestíbulo  Espacio de transición 180   ◙ 

2,815.66 

Control de 
personal y acceso 

Mostrador, sillas y 
escritorio 

Se controla al personal y las personas ajenas  60.66   ◙ 

Oficinas de  
S.C y T  

Oficinas 
correspondientes  

Espacio donde se elaboran oficios y se atiende a 
los colaborados de la administración. 675   ◙ 

Administración L-1 Oficinas 
correspondientes 

Espacio que requiere la administración de línea 1 325   ◙ 

Administración L-2 Oficinas 
correspondientes 

Espacio que requiere la administración de línea 2 155   ◙ 

Administración L-3 Oficinas 
correspondientes 

Espacio que requiere la administración de línea 3 
 190   ◙ 

Administración L-4 Oficinas 
correspondientes 

Espacio que requiere la administración de línea 4 
 330   ◙ 

Administración L-5 Oficinas 
correspondientes 

Espacio que requiere la administración de línea 5 
 300   ◙ 

Administración L-6 Oficinas 
correspondientes 

Espacio que requiere la administración de línea 6 
 350   ◙ 

Administración de 
Seguridad 

Oficinas, cámara, 
tv, circuito cerrado..  

Se controla toda la vigilancia del inmueble 100   ◙ 

Zona de proyectos 
y remodelaciones 

Oficinas y control 
de mantenimiento 
general 

Se reúnen y se resuelven las posibles 
remodelaciones internas. 150 

  
◙ 

Las zonas administrativas de las distintas líneas cuentan con: un gerente general, contador, jefe de servicio, jefe de tránsito, jefe de taquilla, tráfico y estadística, líneas foráneas y urbanas, zona secretarial. 
Las diferencias de tamaños corresponden a la magnitud de servicio que prestan dentro de las instalaciones. 
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 1.7.4 PROGRAMA ARQUITECTÓNICO ZONAS DE OPERADORES 
 
 

 
 
 
 
 
 
 

ZONAS MOBILIARIO              ACTIVIDADES ÁREA LOCAL  M2 PLANTA 
BAJA 

PLANTA 
ALTA 

TOTAL DE 
ZONAS M2 Cubiertas Descubiertas 

ÁREA PARA LOS OPERADORES  
Vestíbulo  Espacio de transición 20   ◙ 

921.50 

Oficina de control. Mostrador, sillas y 
escritorio 

Espacio en el que se controla la llegada de los 
chóferes y sus salidas 28   ◙ 

Dormitorios Camas, buros y 
guarda ropa 

Espacio donde los chóferes descansan y duermen 
para poder viajar 300   ◙ 

Sala de descanso 
y lectura 

Sillones y revisteros Los chóferes se quedan a esperar el tiempo de 
salida, leyendo o relajándose. 45   ◙ 

Baños, sanitarios, 
vestidores 

Lavabos, 
excusados, 
mingitorios y 
regaderas 

Los chóferes, después de dormir se bañan y se 
arreglan para su próxima salida.  145 

  
◙ 

Capilla  Alguna imagen 
religiosa, floreros 

Espacio donde los chóferes se persignan. 
75 

  ◙ 
 

Sala de T.V. Televisión y 
asientos cómodos 

Espacio para distracción con televisión 50   ◙ 
 

Sala de juegos Mesas de juegos Lugar para esparcir la mente 150   ◙ 
 

Enfermería Camilla, escritorio y 
anaqueles 

Espacio para atender cualquier malestar de 
primeros auxilios 23.5   ◙ 

 
Comedor Mesas, sillas Espacio para sentarse a comer 55   ◙ 

 
Cocina Mesas de trabajo, 

parrillas para 
cocinar, alacena, 
refrigerador 

Se preparan los alimentos 
30 

  
◙ 
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 1.7.5 PROGRAMA ARQUITECTÓNICO ZONAS COMPLEMENTARIAS 

 
 
 
 
 
 

ZONAS MOBILIARIO              ACTIVIDADES ÁREA LOCAL  M2 PLANTA 
BAJA 

PLANTA 
ALTA 

TOTAL DE 
ZONAS M2 Cubiertas Descubiertas 

ZONA COMPLEMENTARIAS  
Cubículo de 
control 

Mostrador y sillas Restricción de acceso, así como el control de los 
trabajadores. 24.73  ◙  

3,754.73 

Vestíbulo  Espacio de transición. 19    
Reloj checador Mostrador, reloj 

checador, tarjetero. 
Control de entradas y salidas de los trabajadores.  11  ◙  

Taller( mecánica 
menor) 

Espacio para 
revisión de 
autobuses 

Se revisan los autobuses antes de sus salidas si es 
necesario, solo se hacen composturas sencillas 530 

 
◙  

Refacciones, 
herramientas, 
combustible. 

anaqueles Espacio donde se tiene las refacciones necesarias y 
básicas para los autobuses  60 

 
◙  

Lavado y 
engrasado de 
carrocería y 
vulcanizadora 

Contenedores de 
agua, mangueras 

Espacio en donde se hará el aseo de los autobuses, 
siendo estos espacios suficientes para rodear el 
autobús y efectuar un lavado adecuado sin 
incomodidades.  

1400 
 

◙  

Cambio de aceite Espacio para el 
aceite requemado, 
y para darle 
tratamiento. 

Espacio que se requiere para quitar el aceite, así 
como la planta de tratamientos de residuos de los 
aceites y de más contaminantes. 680 

 
◙  

Hojalatería y 
pintura 

Pistolas para pintar, 
herramienta 

Arreglo de rallones y golpes menores 660    

Comedor de 
empleados 

Mesas sillas y 
estufa, tarja, mesa 
de apoyo así como 
almacén  de loza, 
refrigerador. 

Los mecánicos y colaboradores de la zona de 
talleres, se reunirán en un espacio determinado 
para tomar alimentos. 140 

 

◙  

Baños,  vestidores 
y casilleros 

Lavabos, 
excusados, 
mingitorios y 
regaderas.  

Necesidades fisiológicas así como el cambio de 
ropa de trabajo por la civil. 230 

 
◙ 
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 1.7.6 PROGRAMA ARQUITECTÓNICO ZONA DE SERVICIOS GENERALES 

 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 

ZONAS MOBILIARIO              ACTIVIDADES ÁREA LOCAL  M2 PLANTA 
BAJA 

PLANTA 
ALTA 

TOTAL DE 
ZONAS M2 Cubiertas Descubiertas 

ÁREA DE SERVICIOS GENERALES  
Cuarto de 

mantenimiento herramientas Herramientas y elementos para el mantenimiento 
de la central. 20  ◙  

175 

Cuarto de 
máquinas maquinas Se alojan las máquinas de instalaciones. 50    

Hidroneumático  Es para darle presión al agua. 6  ◙  
bombas  Son para subir el agua al tanque. 5  ◙  

Subestación 
eléctrica  La subestación funciona para poder obtener la luz 

necesaria. 20  ◙  

Planta de 
emergencia  Su función  es en caso de falta de luz  25  ◙  

cisterna  Se almacena el agua potable para que se utilice de 
manera constante ante la escasez de la misma.  30  ◙  

Cuarto de basura  
Se almacena la basura en lo que pasa el servicio 
para retirarla 6 

 
◙  

Planta de 
tratamiento de 

agua 
 

Se la da un tratamiento al agua de tal manera que 
se pueda reutilizar para jardines y escusados 20 

 
◙  

Tanque elevado  
Se almacena el agua potable para el servicio de 
baños y sanitarios  3 

 
 ◙ 

Área de planta baja 
TOTALES 

11,968.82 
17, 183.98 

Área de planta alta 5215.16 

Área de exteriores 
 53,752.86 53,752.86 

Áreas 
complementarias 3,863 3,863 
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PLAZA DE ACCESO

ACCESO A AUTOBUSES 
SUBURBANOS

PARADERO DE 
SUBURBANOS

ESTACIONAMIENTO

OFICINISTAS

AREA 
ADMINISTRATIVA SANITARIOS

ACCESO DE SERVICIO

ESTACIUONAMIENTO

USUARIOS
VESTIBULO

ZONA DE LLEGADAS

ANDENES Y 
ESTACIONAMIENTO DE 

AUTOBUSES

SANITARIOS

ZONA DE SALIDAS

ANDENES  Y 
ESTACIONAMIENTO   
DE  AUTOBUSES

AREA COMERCIALSANITARIOS

PPARASDERO DE TAXIS

ACCESO A AUTOBUSES 
FORÁNEOS

ZONA DE SERVICIO 
MECANICO GRAL. 
PARA AUTOBUSES

PÓRTICO DE ACCESO

 1.8.1 DIAGRAMAS DE FUNCIONAMIENTO 
 
Los siguientes diagramas forman parte del planteamiento inicial de diseño que se logra visualizar a lo  largo de la investigación que he 
realizado. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
  
 

1.8 COMPOSICIÓN ARQUITECTÓNICA 

1. DIAGRAMA GENERAL 



NÁPOLES MORALES ROSALÍA CENTRAL DE AUTOBUSES EN JEREZ ZACATECAS                                        INVESTIGACIÓN 

 

FACULTAD DE ARQUITECTURA       JEREZ ZACATECAS 82 

 

SALADE ESPERA

INFORMES Y SAL A DE 
ESPERA

VESTÍBULO DE 
ADMINISTRACIÓN

DEPENDENCIAS 
OFICIALES

ZONA SECRETARIAL

SANITARIOS

CONTROL DE 
EMPLEADOS

VESTÍBULO 
GENERAL

PLAZA DE 
ACCESO ESTACIONAMIENTO

AUTOBUSES

FORANEOS 

ACCESO

AUTOBUSES SUBURBANOS

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
  
 
 

1.8 COMPOSICIÓN ARQUITECTÓNICA 

2. DIAGRAMA ZONA ADMINISTRATIVA 
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PATIO DE MANIOBRAS

ANDENES DE CARGA Y DECARGA

ESTACIONAMIENTO

AUTOBUSES SUBURBANOS PLAZA DE ACCESO

RECEPCION DE PAQUETERIA Y 
ENVÍOS

CLASIFICACIÓN DE EMPAQUES

ALMACEN BODEGA

VESTIBULO

TAXIS

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

1.8  COMPOSICIÓN ARQUITECTÓNICA 

3. DIAGRAMA DE ENVÍO Y PAQUETERÍA 
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 1.8.2 AUXILIARES DE TRAZO 

 
La propuesta formal del proyecto; se da en base a la composición un tanto irregular del terreno, que me permite generar ejes compositivos y a su vez centros para 
una trama de tipo circular. Los cruces importantes dieron origen a la forma del edificio principal.  
El concepto del edificio se basa en el funcionamiento cíclico de la central de autobuses; esto a su vez se relaciona con formas circulares; cabe mencionar que es 
el esquema de funcionamiento que mejor se adapta a las actividades que se desarrollan dentro y fuera del edificio mismo. 

 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 

 

1.8 COMPOSICIÓN ARQUITECTÓNICA 

EJES QUE PROPICIAN 
LOS VÉRTICES DEL 
TERRENO. 

TRAMA CIRCULAR, QUE ENTRE 
SUS CRUCES GENERAN PUNTOS 
IMPORTANTES PARA EL 
DESARROLLO DE LA FORMA DEL 
PROYECTO. 

TRAZOS GENERADORES DE 
ACCESOS Y PLAZAS. 
 

CURVAS INICIALES QUE DAN ORIGEN A 
LA FORMA DEL EDIFICIO PRINCIPAL DE 
LA CENTRAL DE AUTOBUSES 
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 1.8.3 MARCO CONCEPTUAL 

 
Tomando en cuenta que un modelo arquitectónico no está aislado; por el contrario forma parte de un contexto urbano, el proyecto se 

configura; tomando en cuenta, el marco geográfico y 
cultural en el que se está proponiendo; así como los 
aspectos “forma – función -  usuario”. Como referencia 
quiero citar al Arquitecto Renzo Piano que concibe a la 
arquitectura como “el arte de dar una respuesta a una 
necesidad” de construir “cobijas sólidas para los 
humanos”, pero también el arte de responder a los 
deseos, a los sueños y es ahí donde la arquitectura se 
convierte en arquitectura de verdad”. 
Se pretende que la Central de Autobuses de Jerez 
Zacatecas tenga un carácter jerárquico, perdurable y 
consigo una rigidez espacial. El aspecto formal del objeto 
arquitectónico parte del funcionamiento cíclico o circular, 
siendo este el que mejor se adapta a las necesidades de 
uso. Los círculos y las intersecciones entre ellos, son 
herramientas clave para el desarrollo forma-función del 
proyecto.  
 

1.8 COMPOSICIÓN ARQUITECTÓNICA 

Fig. 1.40 
Desarrollo de la primera imagen, dónde se observa que 
la forma del proyecto se basa en intersección de 
círculos, para diseño de Planta Arquitectónica. 
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En la siguiente imagen se aprecia, la 
geometría que guarda el elemento 
arquitectónico entre la planta y lo que 
llegará a ser la  generación del volumen.  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 

1.8 COMPOSICIÓN ARQUITECTÓNICA 

Desarrollo geométrico en planta 
de las caras laterales del 
volumen arquitectónico. 

Proyección vista lateral. 
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 1.8.4 PLANTEAMIENTO ARQUITECTÓNICO 
 
El funcionamiento del edificio es en constante movimiento, entradas –salidas, de personas como de transporte en general llámese 
transporte urbano, suburbano o particular; es por ello que el diseño de accesos es conveniente plantearlos de forma estratégica, para 
evitar en lo posible los cruces conflictivos tanto peatonales como vehiculares. El terreno planteado para desarrollar el proyecto se 
presta para generar circulación perimetral; así como el espacio suficiente para la propuesta de bahías vehiculares. 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 

1.8 COMPOSICIÓN ARQUITECTÓNICA 

Área de servicios al autobús 

Edificio Principal, llegadas y 
salidas de pasajeros 

Plaza de acceso 
Paradero  

Estacionamiento 
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 1.8.5 CONCEPTO ESTRUCTURAL 
 
Las estructuras tienen como misión, no solo soportar el peso propio del objeto, sino también las cargas adicionales a este proceso se le 
llama transmisión de fuerzas; por lo tanto una estructura trabaja a tres niveles consecutivos: 

1. Recepción de cargas 
2. Flujo de cargas 
3. Transmisión de cargas 

Los sistemas estructurales se clasifican en: forma activa, vector activo, sección activa, superficie activa y altura activa. Para el proyecto 
arquitectónico en mención, tome las estructuras de forma activa; que son sistemas de material flexible, como el acero que cubre 
grandes claros con mas esbeltez o el concreto. en los que la transmisión de cargas se realiza a través del diseño de una forma 
adecuada y una estabilización característica de la FORMA. Ejemplos:  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
  
 

1.8 COMPOSICIÓN ARQUITECTÓNICA 

ARCO FUNCIONAL 

CABLE SUSPENDIDO GLOBO 

Fig. 1.41 
Vista de transmisión de fuerzas de la estructura de forma 
activa 
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 1.8.3 DESARROLLO ESTRUCTURAL DE PROYECTO 
 
La geometría volumétrica del edificio se concibe a través de las intersecciones de los cilindros, en las siguientes imágenes se muestra 
el proceso geométrico estructural para el proyecto.   
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1.8 COMPOSICIÓN ARQUITECTÓNICA 

Fig. 1.42 
Corte de las intersecciones cilíndricas que darán lugar a 
los gajos que componen la cubierta. 
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1.8 COMPOSICIÓN ARQUITECTÓNICA 

Fig. 1.43 
Primera imagen lateral en volumen, de cubierta. 

Fig. 1.44 
Vista de la conformación total de cubierta. 
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Fig. 1.45 
Forma definitiva de Proyecto Estructural 

1.8 COMPOSICIÓN ARQUITECTÓNICA 
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 1.9.1 MEMORIA ESTRUCTURAL 

Para el estudio de las armaduras propuestas, de perfil parabólico, se establecerá las ecuaciones geométricas que las definen, 
considerando un origen conveniente a la altura del arranque de las mismas sobre los macizos de concreto que se hallan en los 
extremos, como se observa en el esquema adjunto. La altura original en planos de unos 25 metros a partir del punto señalado, se 
reduce a 20 metros en esta propuesta, para obtener una mejor proporción respecto a los elementos arquitectónicos que se encuentran 
bajo la cubierta de las 6 grandes armaduras que conforman el proyecto arquitectónico. 

La ecuación se establece de acuerdo a la fórmula  
Y = -(h* x^2/a^2) + h   
Siendo h la altura desde el origen y a el claro o luz a nivel de la línea que pasa por el origen. 

1.9 MEMORIAS DEL PROYECTO 
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En el esquema, y para un estudio somero de los esfuerzos en los miembros de la armadura, se indican con diagonales las barras 
intermedias, que en el diseño original son piezas en formas de X, sin embargo esto no es obstáculo para tener una idea de los 
esfuerzos y, en consecuencia, la elección de las secciones que formarán la estructura en el diseño real de la misma. 
En una primera revisión las  cuerdas superiores, (pues se trata de armaduras compuestas, formando caja, como es la tendencia actual 
para disminuir las secciones y tener mayor rigidez lateral) se proponen con secciones tubulares de un diámetro nominal de 10”, cédula 
100, con un área de 146.3 cm2 y momento de inercia de 11913 cm4, en tanto que para los montantes se propone tubo de 6” de 
diámetro, cédula 120, con un área de 69.2 cm2 y un momento de inercia de 2077 cm4. 
 
Se anexan hojas con los datos y resultados, las que contienen: 

 Número de nudos: 84  (puede variar ligeramente) 
Número de miembros: 165 (como ya se señaló, se simplifica la geometría de las mallas interiores, por razones de capacidad de los 
programas de análisis de esfuerzos, lo que no invalida los resultados, pues es en las cuerdas superior e inferior donde se desarrollan 
los mayores esfuerzos). 
Las cargas consideradas, para cada una de las dos caras que conforman cada armadura,  son de 4.44 ton por cada panel en los nudos 
interiores y de 2.22 ton en los nudos extremos. 
Los resultados se presentan gráficamente en un esquema de la armadura, el cual, para mayor claridad, se divide en dos partes, ambas 
constituyendo la mitad de la armadura. También se presentan en un listado que comprende los esfuerzos en los primeros 65 miembros 
de la cercha (armadura). 
También se hace una lista de los desplazamientos teóricos esperados, la cual comprende los nudos del 7 al 40. 
La componente vertical de las reacciones es de, aproximadamente, 93 ton. Considerando que son dos caras por cada cercha, y que se 
reúnen en los apoyos extremos hasta 4 cerchas, la descarga al terreno viene siendo de 93 x 8 = 744 ton. 

1.9 MEMORIAS DEL PROYECTO 
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Los grandes macizos de concreto, en forma de cuña, de los extremos, con un área de cerca de 200 m2, reparten su carga, además de 
su peso propio, sobre el terreno con una presión menor a diez ton/m2, la cual es resistida fácilmente por el terreno. 
La componente horizontal de la reacción, que en este caso sería, aproximadamente, de 150 ton x 8 cerchas = 1,200 toneladas, es 
tomada por el peso de los grandes macizos de concreto, las enormes fuerzas de fricción que se ejerce entre los macizos y el terreno, 
por último, por  tensores de acero que unen los bloques de cimentación.   
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CIMENTACIÓN 
Las reacciones verticales obtenidas, según Las hojas de cálculo, son del orden de 93 toneladas en los apoyos; esto corresponde a una 
cara de la cercha. Para tener el total que va al terreno, se multiplicara por 2; además en c/u de los tres grandes apoyos llegan 4 
cerchas, siendo por tanto la reacción total, de 744 ton; en este caso el peso considerable de la cimentación se considera en un 30% de 
la cifra anterior, obteniéndose en total 967 ton. 
Considerando una resistencia del terreno de 10 ton/m2 conservadoramente, se necesitaría un área de contacto de 100 m2.  La 
cimentación propuesta arroja en planta 102 m2, por lo que se considera adecuada. 
En cuanto al volumen de la cuña de concreto, se tiene 102 x 4 m en promedio, un volumen de 408 m3. Para esta cimentación se 
empleará concreto f’c = 200 kg/cm2. 
Es conveniente reforzar los macizos de concreto  con acero al 1 por 1000 en volumen, lo que se consigue colocando capas de electro 
malla 6x6-10/10 en lechos ubicados a cada 50 cm., o, mejor aún, empleando para estabilizar las grandes masas de concreto 
agregados de fibra de acero o fibra de polietileno en la proporción indicada por el fabricante, encontrándose actualmente varias marcas 
disponibles.   
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 1.9.2 MEMORIA DE INSTALACIÓN HIDRÁULICA 
 
El abastecimiento de agua potable para el inmueble, se da desde la toma que se encuentra sobre la carretera Jerez Zacatecas, de ahí 
es llevada con un tubo de 4”  hasta el medidor, del medidor se lleva un recorrido de tubería que alimentara dos cisternas ya que el 
sistema de abastecimiento potable se dividió en dos para el edificio principal, posterior a esta alimentación, se llevara a una tercera 
cisterna que abastecerá al área de servicios. Las capacidades de las cisternas serán de 61m3. El agua almacenada en las cisternas 
será trasladada a los 4 tinacos con capacidad de 2500 lts., por medio de Bombas, de ahí los recorridos se harán con tubería de ADS 
marca tubo-plus de rotoplas con un diámetro de 32”, con sus respectivas reducciones e intersecciones que requiera la instalación para 
llegar al mobiliario. Por otra parte se propone la reutilización de aguas grises, así como captación de agua pluvial, ambas se juntaran en 
una cisterna con una capacidad de 1212.5 m3, esta red dará servicio a los escusados  y mingitorios, en caso de sobre carga del agua; 
también se podrá utilizar para el sistema de riego, esta agua se llevara a los tinacos correspondientes por medio de bombas para de 
ahí generar el recorrido por tubería de 32” de diámetro con sus respectivas intersecciones y  reducciones.   
En el área de servicios generales, también se propone la recolección de aguas pluviales y grises, para reutilizarlas en el lavado de 
autobuses. 
En cuanto a instalación sanitaria se refiere, las descargas de escusados y mingitorios se llevará a una fosa séptica, de tres cámaras, 
donde se lleva a cabo el proceso anaeróbico de los desechos para quitar en lo posible la toxicidad de los residuos; de ahí, por medio de 
un pozo se mandan al subsuelo o en su defecto se puede utilizar como abono para los jardines. 
Los desagües de lavabos, tarjas y regaderas, se enviaran a un sistema  que optimiza las condiciones de las aguas grises; modelo 
DSMAFER-7 con capacidad de 750 lts de ahí a los tinacos correspondientes para su reutilización.  
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 1.9.3 MEMORIA DE INSTALACIÓN ELÉCTRICA 
 
La toma de corriente eléctrica es del transformador con capacidad de carga igual a 250 KVAS, a través de la 
acometida que suministra CFE, de ahí a la subestación eléctrica, la cual proporcionará la energía de 120/240 volts, 
para poder alimentar de manera adecuada al inmueble. 
Para garantizar el constante funcionamiento de la edificación, se propone una planta de emergencia que funciona a 
través de un interruptor de transferencia automática, para mantener en funcionamiento mínimo iluminación y 
sistemas de seguridad. 
Para un mejor rendimiento de la instalación se propone un modelo trifásico, el cual se distribuye por medio de los 
tableros de carga general ubicados en el cuarto de la subestación, después a tableros generales que se encuentran 
en closets eléctricos,  hasta llegar a tableros de distribución menores. En la misma rede se propone un modelo de 
energía regulada de respaldo que se obtendrá del sistema de energía interrumpible (UPS) trifásico, con el fin de que 
las redes de cómputo, comunicación y seguridad, funcionen de manera estable y correcta. 
La planta de emergencia de 1000 kw proporciona un 40% del total de la energía eléctrica del conjunto 
arquitectónico, la cual avala la correcta operación y protección de los equipos. 
El sistema de pararrayos se utiliza para proteger el objeto arquitectónico de descargas atmosféricas, para ello se 
propone utilizar el modelo NINBUS CPT-3, con un radio de cobertura nivel 4; que es igual a 120 m. 
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 1.10.1 FINANCIAMIENTO 
 

El proyecto arquitectónico será financiado por el gobierno federal y estatal, así como por las empresas privadas que manejan las líneas 
de autobuses. 
 
COSTO ESTIMADO POR M2 DE CONSTRUCCIÓN 
 

EDIFICACIONES M2 PRECIO UNITARIO IMPORTE 
Edificio Principal 13, 100.66 9, 821 128,661,581.86 

Servicios Generales 577.29 3,330 1922375.7 
Áreas de mantenimiento al 

autobús 2, 808.02 3,330 9350706.6 

Plazas y andadores 17, 621.73 1536 27066977.28 
Estacionamiento y vialidades 33, 718.02 3268 110190489.36 

Áreas Verdes 4, 950 680 3366000 
Patio de Maniobras 15, 000 3268 49020000 
Cuarto de máquinas 175 3268 571900 

Costo total  $330,150030.8 
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 1.11 CONCLUSIONES 
 
La investigación y el objeto arquitectónico, han sido desarrollados con la finalidad de retroalimentar los 
conocimientos, así como beneficiar al contexto urbano de Jerez Zacatecas, ya que el proyecto ha sido desarrollado 
con una “Visión Metropolitana”, dando como resultado un elemento arquitectónico que impulsa la actividad 
económica, la interrelación social y el movimiento dentro del municipio. 
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DIAM NUM a t e e 

a 5/162 5 5 ~ 15 5 40 

3/8 , 6 18 45 

1/2 8 20 5 60 

5/8 10 O 25 30 75 
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1 16 ~O 45 50 1~ P 
11/4 1 O 21 30 65 70 -
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No . DE NODOS 84 
TIPOS DE SECCIONES 
MIEMBROS 165 
ESTADOS DE CARGA 1 
COMBIN ACIONES O 

TIPOS DE SECCIONES 
MODULO E 

(T' m'l 

20,000,000 
20,000,000 

ESTADO DE CARGA 01 
TP DR Del A1 
CARGA ELEMENTO 
AA EE 44 84 
AA EE 1 43 

PARAMETROS 

A=00150000m 
A=0.0070000m 

INC PARAMETROS 
1 F=O.OOO 

42 F=O.OOO 

(,¡ 

ACERO 

E=2,ooO,OOO Kg!cm' 
E=2,ooO,OOO Kg!cm' 

A= 150cm' 
A= 70cm' 

Fy -4440 
Fy -2.220 

FUERZAS EN NODOS INTERMEDIOS 
FUERZAS EN NODOS EXTREMOS BAJADA DE CARGAS 

MULTITECHO 
Lámina superior 

Lámina inferior 

Centro de espuma rígida, espA" 

Cuerda superior e inferior de 
la armadura secundaria,3 piezas 
tubulares , diám. Ext. 15.2 cm 
28.2 x 3 pzas. 

Tirantes inclinados , 8 pzas. 
por metro lineal de cercha, por .75 m 
de longitud, por 8.6 kg/ml 

4.57 kg/m 

4.57 

4.00 " 

84.6 kg/ml 

51.6 kg/ml 

NUMERO CE MIEMBROS NUMERO CE NOOOS 

ARMADURA PRINCIPAL 

ARM-01 

DIAM 10"/254 MM 

J 
ESPESOR NOMINAL 18.2 MM 



MEMBRO 

RESULTADOS 

LONGITUD 

2.766 
3.225 
3 138 
3[)46 
3M1 
2.997 
3046 
2.915 
2.816 
2.973 
2.816 
2.912 
2.816 
2.746 
2.844 
2.746 
2717 
2.828 
2707 
2802 
2700 
2700 
2.802 
2707 
2.828 
2.717 
2.746 
2.844 
2746 
2.816 
2.912 
2.816 
2.973 
2.816 
2.915 
3C146 
2997 
3M1 
3()46 
3138 
3225 

3.087 
2.955 
2.879 
2.973 
2.879 
2.912 
2789 
2789 
2.864 
2.766 
2.729 
2.816 
2717 
2.807 
2707 
2707 
2807 

EC ce 
TENSiÓN 

'" 
COMPRESiÓN ., 

18.679 
21 001 
16.810 
49122 
52284 
57902 
71 327 
74.120 
76200 
70.600 
71 .829 
75.24 I 
75.793 
77.750 
77 .238 
77619 
82.219 
81 656 
B4 230 
86.133 
86.878 
86.878 
86.133 
84.230 
81 656 
82219 
77.619 
77238 
77.750 
75.793 
75.241 
71 829 
70.600 
76.200 
74.120 
71.327 
57.902 
52.284 
49.122 
16.810 
21 .001 , 

88250 
82.758 
87.655 
84.754 
81408 
79.057 
74.624 
75.052 
74.008 
68.604 
68.592 
65.057 
62.993 
61 965 
60.042 
60.042 
61 .965 

NODO 

NODO 

DESPLAZAMIENTO 

EC CS X (CM) 

I 14562Q4 
I 0878436 , 

0.7184455 
0.6298582 
0.5535743 
0.4739258 
0.39 I 8092 
0.3152270 
0.2337984 
0.1577191 
0.0781906 

-0.0000000 
-0.0781906 
-0 .1577191 
-0 .2337984 
-0.3152270 
-0.3918092 
-0.4739258 
-0.5535743 
-0.6298582 
-0.7184453 
-0.8041544 
-0.8824299 
-0.9578498 
-10184228 
-1.0878436 
-1 1456204 
-1 1755246 
-1.1413233 
-1.0514422 

REACCIONES 

EC CS X (CM) 

148.686 ~ 
-148.686 4--

HORIZONTALES 

y (CM) 

-3.3263613 
-3.3754150 

-3.3791588 
-33306109 
-3 3095005 
-3.2800392 
-3 2267727 
-32117268 
-3.1860971 
-3.1880301 
-3.2150430 
-3.2543560 
-32150430 
-3 1880301 
-31860971 
-3.2117268 
-3.2267727 
-3.2800392 
-3.3095005 
-3.3306109 
-3.3791588 
-34132909 
-34401361 
-34432770 
-3.3959333 
-3 3754150 
-33263613 
-3.2551467 
-3.0740380 
-2.7376901 

y (CM) 

93.240 .,. 
93.240 .,. 

VERTICALES 

MAYOR DESPLAZAMIENTO 
i%%i\O-- DE LAAAMADURAEN 

SENTIDO VERTICAl 

" , 



ARMADURA PRINCIPAL VISTA EN PLANTA 

ARM-01 

SECCIONES 

PROPUESTAS 

Diámetro Diámetro Diámetro 
Nom enclatura 

Nominal Exterior Interior 

Pul/mm mm mm 

ARM-01 10"/254 273 237 

ARM-02 6"/152 1 68 140 

ARM-01~ 

ARM-02~ 

',; 
,:¡{ 

j . 
// . 

// 
// 

ARM-01 

// "-... 

t ;:t--"- ' .. DIS SICION CE LAS / ,. '.> <) .... ~p AS DE ACERO 

[ "A '0 P UESTADEUNAGRAN /«.~) (""/ ~1t~~~'rxi~~~f JI \ V / / P A DE ACERO PARA MAYOR 
;'? .• "<G~SE RIDADYEYlTAR 

CE PLAZAMIENTOS ==74~;;;;;;;;~~~~~~;;;;~~~~ • / C PLACAS PEQUEÑAS 

cmo~/ 

(1) 
ARMADURAS 

PRINCIPALES " , 

Espesor Peso Área No. de 
Nominal Nominal Nominal Cédula 

mm Kg/m cm2 

18.2 " 4.6 146.3 lOO 

14.3 54.2 69.2 1 20 



ARM~2\ 

ARM-01~ 

ARM-02~ 

DADO--~ 

o. DETALLE DE DADO 

///"-rr- DIAM 10"/254 MM 

OSICION DE LAS 
AS DE ACERO 

UESTA DE UNA GRAN 
A DE ACERO PARA MAYOR 

URIDAD Y EVITAR 
PLAZAMIENTOS 
PLACAS PEQUEÑAS 

PLANTA 



ARM-01 

ARM-01 

DETALLE 02 

~--ARM-02 

~~~""'9~ __ DIAM 6"/152 MM -4=¡:¡¡sjJ~~~ 
PLACA DE ACERO 

L-___ PARA UNION DE ARMADURAS __ J 

DE 3/4" DE ESPESOR 

DETALLE 01 

TENSOR DE CABLE 
DE ACERO 

ARM-01 

PLACA DE ACERO 

ARM-01 

~ DIAM 1 O"/2 54=M=oM=lf¡.';;;;;"¡:~~~~';;;;;;"~**, 

CABLEDE " C '_Dn==O~~==========~====~~fF 
TENSOR 

DETALLE 03 

TENSOR DE CABLE 
DE ACERO 

TENSOR DE CABLE 
DEACERO 

DETALLES DE SUJECiÓN DE TENSORES 

" , 



PLANTA DE CIMENTACiÓN 



LOSA DE CONCRETO ARMADO 
DE 10 CMS DE ESPESOR 
F'( 150 KG/CM" 

TRABE DE CERRAMIENTO 

REPELLADO DE CEMENTO-ARENA 

.. 

DE 1 5 CMS DE ESPESOR ACABADO -,1 F==j 
PULIDO y PINTURA DE ESMAlTE 

CEMENTO BLANCO 

PEGAZILEJO 

( 

ZOCLO 

), 

~ ZAPATA O: CON~:RET: 
EC1ROSOI_DADA ARMADO DE 250 KG/CM2 

ESTR IBOS@20 CMS 

gt 
TEPETATE COMPACTAD0 

o 

T 
o 

'" o 

REPELLADO DE CEMENTO-MENA 
DE 1.5 CMS DE ESPESOR ACABADO 

PULIDO Y PINTURA DE ESMAlTE 

MURO DE TABIQUE ROJO RECOCIDO 
DE 07 X 12 X 28 CMS PEGADO CON 
MEZCLA DE CEMENTO-ARENA EN 
PROPORCIÓN 1 5 

T 
? VARILLAS 0El 1!2" 

CD 
O 

t 
ZAPATA CORRIDA PARA COCINAS 



r---"---------1 
PLANTA 

f----'.'--------1 

PLANTA 

ZAPATA 01 Z-01 

S"""""OH 
JUNT"CO HSTRlJCHJ" 

"""',0,00 OE 

''''''''LA 

ZAPATA 03 Z-03 

ALZADO 

DADO 

ALZADO 

8 VAAILLA.S etC JI.\" ---¡" TL-01 

Z-D1 

1 

p 

DETALLE 0-01 

r 'LAA08'CERO "'''lOO ..... 

ISOMETRICO 

'lACA OE""ERO OE"", • "'" ..... 
E·ro ..... 

8A~LA.S =15 rrm '"'CERO REOONOO 
LlSOASTM ,0,-36 CON ROSCA 

ARMADO DE DADO 



N EN COLUMNA METAlICA 
DE PLACAS DE DUROROCK 

26 MM DE ESPESOR CON APAR IENCI A 
CONCETO 

8 ANCLAS =25 mm. ACERO REOONDO 
LISO ASTM A-36 CON ROSCA Y 
TUERCA ESTANDAR 

r=- 065 

PLANTA 

BASTIOOR METALlCO 
DE ANGULO CE 1 1/2" 

-º=º-ª------
Detalle 3 

COLUMNA METALlCA 
HEB DE 700 X 300 MM 

BASTIOOR METAlICO 
DE AN GULO CE 1 1/2" 

DETALLE 0-02 

REVESTIMIENTO DE COLUMNA 

EJE 

T 
o 

t 
1 

ALZADO 

COLUMNA METAlI 
HEB DE 700 X 300 

BASTIDOR METALlCO 
CE ANG ULO DE 1 1/2" 



DETALLE 0-05 

TIPOS DE TRABES 

@ ® 

1. J 
TIPO DE COLUMNA 

8 
1 



PERFIL IP BS DE 
DESPATINADA 45.70 X 19.1 X .98 CMS ~~ ~ 

k ' ~T-03 
::b.§'~~ ~ PERFIL IPE 240 MM PERFIL IPE 240 MM \ 

T-03 ---------"'==~~ 
~RDONDE 
~DAllUllA 

"""""ZT-01 

DETALLE 0-05 

, , 

PREPftRACIÓN PftRII. 
RECIBIR TRABE 

PERFlllP BS DE 
45.lQX191X .'lGCM5 

L COLUMNII.HEB_700 M 

/ 

PERFIL IP SS DE 

(¡45.70 X 19.1 X .98 CMS 

PERFIL IP SS DE 

45.70X19.1x.98CMJj }-

PLACA DE 

____ ~ REFUERZO 

LOSA.CERO" IMSA." 
TIPO SECCION 4 CAL22 
o' EQUrvALENTE 

CONECTORES PERNOS DE 
19 rrrn DE DIA'.1ETRO .100 rrrn DE 

"~:4{\;"OCO"'-: 1, 
1- r--

TRAEE METALICAPERFIL IP 
457X191Xé(lM",1 

LOSA.CERO " IMSA." 

RECUEflI M ENTO MALLAELECTROSOL- CONCRETO ~,'~3~5.f~~~~ CAL n 
cceª'~A~c~eC~CL. __ ,\'~:~A"",o,.~,~e~"--_, f:= 250k cm2 

!'~'¡I 
< '~A < < . a 8 1 

' , 

DETALLE DE LOSACERO 

I ~SOLDADURA 
.~ 

DETALLE 0-04 

TIPOS DE TRABES 

® 
1 
IP ss 

457X191 X OOMM 

® 
1 

YlGII.IPE 
360MM 

@ 

1 
\.1GII.IPE 
240MM 

TIPO DE COLUMNA 

8 
1 

PIlAR HEB 700 MM 



G 

/ 

/f!< / 
/~ // 

~
~// 

'V '\ / 

. " ~// }f 

~RCAS mm""R"S 
BAJADA DE CARGAS ENTREJE TIPO 

CARGAS UNITARIAS EN ENTREPISO DEL SISTEMA LOSACERO 

Cargas muertas 

lámina losacero sec. 4 cal22 10 kg/m2 

concreto .095 x 2400 228 kg 

carg a adicional por reglamento 40 kg 

acabado fi nal 20 kg 

s ublota l 298 kglm2 

CARGAS PARA DISEÑO ESTRUCTU RAL 

w1 = 298 + 250 (CARGA MUERTA) = 548 kglm2 

548+150 (CARGA VIVA) = 698 kglm2 

CARGA PARA DISEÑO SIS MICO 

w2 =29S +1 80 = 478 kg/m2 

---+ 

\ 
CARGAS CORRESPONDIENTES 

PARA CALCULO ESTRUCTURA 

j 

MARCO DE ACERO 

DETALLE DE MARCO ESTRUCTURA INTERIOR 

ARCHICAD EDUCATIONAL VERSION 
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3.55 

VI STA EN PLA.NTA 

U L 

VI STA FRONTAL 

ESCALERA 

n 
, l' 
, 
, , , 

~
•. ·¡',\jml;Y-<~=-·· 

-
.' .,;,;,,~< li'.::z.' 

, 

VISTA LATERAL 



~ 
Detalle 6 

PLACA etC ACERO 

6 

I-t...EllA DE CONCRETO 
~ ,'. r-ct05CMS ctOE8PESOR 

" 1' 
" ' . 

CEMENTO USO 

~~=:::l~==:;::::;::7_ACAS'.OO CO~RETO MARTBJNA.DO 
ANTlDERRA.PANTE 

DETALLE 0-05 

ARMADO DE HUELLA 
ANGULO PERIMETRAL 
DE 2" X 1/8" Y UNA TEE 
DE 1 1/2" AL CENTRO 

PLANTA DE HUELLA 
ARMADO 

ANGULO DE 2" X 1/8 ---- CONCRETO 

6 

~ TEE DE 1 1/2" X1/8" 

CORTE C-01 



ESPACIO LIBRE 
DE SALA DE 
MAQUINAS 

2.20 

VIGETAPARA 
MONTACARGAS 

~-
PLANTA DE HUECO 

o 

ARCHICAD EDUCATIONAL VERSION 
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HD PROFUNDIDAD DE HUECO 

CD CABINA ~~~~""'~~~~~~~~~f= 
HW ANCHO DE HUECO 

CW CABINA 

SOBRE R CORRIDO 

TOTAL 

RECO RJDO 

PROF 
DEL 
POZO 

U DIDAD 

,c: -

-

ALTURA 2.10 

I 

~ 
~ ~~ DIMENSIONES RECOMENDADAS EN FUNCION DEL HUECO 

O.P. 800 

CD o o o o o o CW 
~ o ~ o ~ o HD1 HD2 A B C 

I ~ ;! ;! ~ ~ w 

831 947 BDESYlAD OR 260 

ALTURA 2.10 

806 922 

~ 781 897 

756 872 568 300 

731 847 

706 822 

I 
HD 

n e CABINA RECOMENDADACW= 1350, CD = 1400 mm. 

SECCiÓN DEL POZO 



- :
~::r ::-- ---

- ;---
- - ,---

- - . 

o. 

< 

.. .. 
, 

.. , 

.. .-
/ .. 

INSTALACiÓN ELECTRICA DE CONJUNTO 

.-

. -.. 

.. 

.. 
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INSTALACiÓN ELECTRICA DE CONJUNTO 2 
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INSTALACiÓN ELECTRICA PLANTA BAJA 
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INSTALACiÓN ELECTRICA PLANTA BAJA 1 
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INSTALACiÓN ELECTRICA PLANTA ALTA 
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1. INSTALACiÓN ELECTRICA PLANTA ALTA 1 
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1. INSTALACiÓN ELECTRICA PLANTA ALTA 2 
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150 15 

CTa. I.T.M. 

C-1 1 P-15 11 

C-2 
C-3 

1 P-15 22 

C4 
C-ó 
C'¡; 

C-7 
C-8 

C-9 
C-10 
C-11 
C-12 
C-13 
C-14 
C-15 
C-16 
"-1f 
C-18 

1 P-15 9 

1 P-15 9 
1 P-15 9 
1 P-15 7 
1 P-15 8 

1 P-15 
1 P-15 
1 P-15 9 
1 P-15 9 
1 P-15 9 
1 P-15 9 
1 P-15 
1 P-15 2 

1 P-15 8 
1 P-15 " 
1 P-15 6 

SUMA 79 48 

150 15 300 
CTO. I.T.M. 

C-1 1P 15 9 
C-2 1P15 9 
C.J 1P15 9 
C-4 1P-15 5 32 
C-5 1P-15 9 
C-6 1P15 38 
C-7 1P-15 9 
C-S 1P-15 9 
c.s 1P-15 9 
C-10 1P-15 16 
C-11 1P 15 3 
C-12 1P 15 
C-13 1P 15 4 
C-14 1P 15 3 
C-15 1P 15 3 
C-16 1P-15 
C-17 1P15 3 
C-18 1P 15 3 
C-19 1P 15 

C-20 1P15 4 
C-21 1P15 3 

SUMA 48 86 26 

o 
60 

3 

22 
19 

24 
17 

85 

C]JD 

180 

7 

3 
6 

7 

23 

TABLERO "1" ( PB) DE ALUMBRADO Y 
DISTRIBUCiÓN NQOD. CAT. NQOD244L12S 

42 FASES 

A B C"'""'" 
19· 1.143.00 1.143.00 
18 1.086.00 1.086.00 

. 1.350.00 
· 1.350.00 

1.350.00 1.350.00 
1.050.00 1.050.00 

1.200.00 . 1.200.00 
1.320.00· . 1.320.00 

· 1.140.00 1.140.00 
· I 1.350.00 1.350.00 
· . 1.350.00 

1.350.00 

1.440.00 

WU.UU 8UU.UU 

900.00 . 900.00 

7.296.00 7.410.00 7.443.00 22.149.00 

DESBALANCEO ENTRE FASES 1.97 

TABLERO "2B" ( PB) DE ALUMBRADO, 
CONTACTOS Y DISTRIBUCiÓN NOOD. CAT. 
NOOD324L 12S 

FASES 

A B e WATIS 
1,350.00 1,350.00 

1,350.00 1,350.00 

1,350.00 1,350.00 

1,230.00 1,230.00 
1,350.00 1,350.00 

570.00 570.00 

1,350.00 1,350.00 
1,350.00 1,35000 

1,350.00 1,350.00 

390.00 390.00 
900.00 900.00 

1,260.00 1,260.00 

1,20000 1,2UU.UU 

900.00 900.00 
1,44000 1,44000 

1,08000 1,08000 

900.00 900.00 

900.00 900.00 
1,26000 1,260.00 

1,20000 1,200.00 

900.00 900.00 

7,920.00 7,740.00 7,920.00 23,580.00 

DESBAlANCEO ENTRE FASES 2.27 
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1\ (0 
150 15 300 

;.1 lp·15 9 

·3 lp·15 9 

C~ 11P.15 9 

;·16 1 lp·15 

4 

4 

4 

1 SUMA 107 68 

180 

8 

TABLERO "3C" ( PB) DE ALUMBRADO, 
CONTACTOS Y DISTRIBUCiÓN NQOD. CAT. 
NQOD324L 12S 

FASES 

1.350 .35000 

1.39100 )00 

.35000 .350 

1.391 .350 00 

.050 J O'" 00 

1.440 .440 o 

1.2UUUU 1.20000 

1.200 1.200 UU 

.200 00 1.200 UU 

34 1' 0.290 o )500 o 10.500 o 1.200 00 

CESBAlANCEO ENTRE FASES 2.00 

NI\"ACi'TTS",,-T~--'---'--"'-"'---'------' TABLERO "4A" ( PB) DE ALUMBRADO, 
~ @ (j[]) ffi] ffi] CONTACTOS Y DISTRIBUCiÓN NQOD. CAT. 

NQOD424L 12S 

300 15 
CTO. I.T.M. 

C-1 1P-15 3 12 
C.,2 1 4 14 
C-3 1P-15 3 14 

C4 1P-15 3 14 
C-6 1P-15 14 
C-6 1P-15 3 12 
C-7 1P-15 

C-S 1P-15 
C-9 1P-15 
C-10 1P-15 
C-11 1P-15 
C-12 1P-15 
C-13 1P-15 
C-14 1P-15 
C-15 1P-15 

C-16 1P-15 
C-17 1P-15 
C-18 1P-15 
C-19 1-1 
C-20 1 

1 ·1 
1 
1 ·1 
1 

C-25 1P-15 
C-26 1P-15 
C-27 1P-15 
C-28 1-1 
C-29 1-1 

1 ·1 

SUMA 

60 

2 
1 
2 
1 
2 
1 
9 

180 100 300 

S 
S 
4 
6 
8 
8 
T 
S 
4 
8 
8 
6 
S 
S 
4 
S 

2 
2 
3 
6 

4 

1 
1 
4 

1 
1 
4 

2 
2 

2 

2 
2 
3 
3 
2 

FASES 

A B e WATTS 
1,200.00 1,200.00 
1,470.00 1,470.00 

1,230.00 1,23000 
1,170.00 1,170.00 

930.00 930.00 
1,140.00 1,140.00 

5-l0.00 s·moa 
1,080.00 1,080.00 

1,440.00 
1,440.00 

1,080.00 1,080.00 
1,440.00 1,440.00 

1,080.00 1,080.00 
1,440.00 ,44 

1,080.00 1,080.00 
1,440.00 1,440 .00 

1,440.00 1,440.00 
1,440.00 1,440.00 

1,080.00 1, 

1,080.00 

960.00 
960.00 

1,080.00 1, 
1,440.00 ,44 

1,260.00 
1,260.00 

900.00 900.00 

1,20000 
960.00 
960.00 

1,260.00 

1,20000 1, 

1,08000 

11,840.00 11,790.00 11,850.00 35,580.00 

DESBMANCEO ENTRE FASES 1.25 

= 
o 
O 

o 

0) 

D 
o 

0--0 
"O 
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lU,",INAAIA, SENCLlO PARAPl../IVo," y CA,",INOS 
~"ASE DE ,aroCElIlAS DE 2"" .... AH" 

~NUT':,':;;¿'RR'~~ ~i-~ ''';;TNT'S'''"-O PARAJAR D" ES 

AR"OTANTE CIRCULAR 'WORESENTE DE o 
.... AH" 
lU,",INARIO ELECTRÓNICO, SUSPENDIDO DE "" 
.... ATTS 

W,","'AROJ ElEC,",Ó'''Co ES"'NCAM .... AHS 

lU,"HAAIO TECHO CON REFlEJANTE DE"" 
.... AH" 
W,"NARIO SUSPENOIDO OE P"NTAlLA 
C"-'<ORO DE'OJ .... AHS 

E,",POTRAD[I,,", .... ATTS 

lU,"NAAIO ElECrnO"'CO CUADRADO uJUVERS 

lU,"NARIO SUSPENDIDO DE PAN'UI.LlA 

lU,"HAAIO ELECTR""'CO ES'[ANCA ,_ DE 150 

.... AH" 

~~~~~ ~ODT~~~~o~~Ng~~g, ~::rJtJ' D" ES A 

~"UT':,'~RR'~S s~~ i);,lJ/,::rRt Pl../IVo,S y CA,",INOS 

~~.:"AN6'~r-",~'6RR ~g:~: '.¡ciD ~A~~~ APAGADOR 

DOSAPAGADORE8 SENCiLlOS EH "NA CA.)" DE 
CONEXJON 

CON"'CTO SENClllOO EN PISO 'OO .... ATTS 

,",EDIOOR CIA. 8U,",IN","0 DE ENERGIA 
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\ D 

OTO. ,,~. 

, 
:. w·, 2 11 , , , , , , , , , , , , , , , 
0·19 W , , , 

(j]J) TABLERO "1A"( PA) DE ALUMBRADO Y 
DISTRIBUCiÓN NQOD. CAT. NQOD384L 12S 

A , o WATTS 

, 
1, 1, 
1, 1, 

DESBALA.NCEO ENTRE FASES 2.30 

em '1 em (j]J) TABLERO "2B" ( PA) DE ALUMBRADO y 
lJ.lli \Il!! lJ.lli DISTRIBUCiÓN NQOD. CAT. NQOD284L 12S 

1 

A , o WATTS 

, 
772 00 772 00 

U , 
U 
1,1~ 
, c:--

4 '.080 00 '.080 o 
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1'\ 
CTC. I.T.M. 

C-l 1P-15 

C-2 1P-15 

C-'3 1P-15 

C-4 1P-15 
C-/5 1P-15 
C~ 1P-15 
C-7 1P-15 

C-S 1P-15 
C-9 1P-15 
C-l0 1P-15 
C-11 1P-15 
C-12 1P-15 
C-13 1P-15 
C-14 1P-15 

-1 1P-15 

C-16 1P-15 
C-17 1P-15 

C-1B 1P-15 
C-19 1P-15 

C-20 1P-15 

C-21 1P-15 

C-22 1P-15 

C-23 1P-15 

C-24 1P-15 

C-2!5 1P-15 
C-26 1P-15 

C-27 1P-15 

C-28 1P-15 

C-29 1P-15 

C-'lO 1P-15 

C-'31 1P-15 
C-'32 1P-15 

C-'33 1P-15 

C-'34 1P-15 
C-'35 1P-15 

C-'3S 1P-15 

C-'37 1P-15 

C-'3S 1P-15 

C-39 1P-15 

C-40 1P-15 

C-41 1P-15 

C-42 1P-15 

C-43 1P-15 

C-44 1P-15 

42 

24 

16 

" 28 
16 
30 
18 
18 
24 
24 
4 

18 

12 

o 
60 

23 
8 

19 
18 

115 

15 

24 

20 
24 
18 
39 
11 
38 
31 
24 
24 
4 

15 

44 

= 
" 
14 

" 

21 

180 

1 
2 

180 

[]]C!ID 

300 180 

1 3 
3 3 

1 1 
2 2 
2 3 
2 1 
3 3 
2 3 
2 3 
3 3 
2 3 
2 3 
3 3 
1 1 
3 3 
2 3 
2 2 
2 2 
3 3 
2 3 
2 2 
2 2 
3 3 
2 2 
3 3 
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TABLERO "3C" (PA) DE ALUMBRADO Y 
DISTRIBUCiÓN NQOD. CAT. NQOD524L 12S 

A 

FASES , , TIS 
1,368.00 1,368.00 
1,264.00 1,264.00 

975.00 975.00 

1,452.00 1,452.00 
1,446 00 1,44600 

1,257 00 1,25700 

1,425.00 1,425.00 
1,326.00 1,326.00 

1,22100 1,22100 
1,368.00 1,368.00 

1,368.00 1,368.00 

1,368.00 1,368.00 

1,080.00 1,080.00 

1,04100 1,04100 
1,400.00 1,400.00 
1,02000 1,020 .00 

1,440.00 1,440.00 

1,02000 1,020 .00 

1,140.00 1,140.00 
1,320.00 1,320.00 

1,440.00 

1,OLD.OO 

1,020.00 

960.00 960.00 

1,440.00 1,440.00 

1,140.00 1,140.00 

1,140.00 1,140.00 

1,440.00 

1,02000 

1,02000 

1,440.00 1,440.00 

1,200.00 1,200.00 

1,440.00 1,440.00 

1,320.00 1,320.00 

960.00 960.00 

960.00 960.00 

1,440.00 1,440.00 

1,320.00 1,320.00 

1,140.00 1,140.00 

1,320.00 1,320.00 

1,140.00 

1,440.00 1,440.00 

1,140.00 1,140.00 

1,440.00 1,440.00 

1,200.00 

1,440.00 

1,440.00 1,440.00 

1,200.00 

1,440.00 

1,140.00 

18,184.00 18,896.0 18,159.0 55,239.00 

DESBALA.NCEO ENTRE FASES 3.76 

= 

8 
O 

o 
LI 
(') 
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L~INMIA, SE NCILLO P MAP LAZAS Y UoMINOS 
ABASE DE fOTOCELOAS DE 250WATTS 

L~INMIADE LED,SENOLLO PMAJMWINES 
INTERIORES DE 50WNTS 

MOOTNHE ORCULAR flUORESENTE DE 9 
WATTS 
LUMINARlO ELECTR6~co, SlJSPEN~DO DE 64 
WNTS 

LUMINMIO ELE cTRÓNICO EST ,oNC,&,55 W,lITS 

L,<MPAA,&,DE V!>POR DE SO~O 400WATTS 

LUMINMIO TEGiO CON REfLEJftNTE DE 50 
WNTS 
LUMINMIO SUSPE~IDO DE PftNT,,",-LA 
CIUNDRO DE 100WATTS 

LUMINAAIO DE LED DE ,oLT,&,POTENCIA 

EMPOTR,&D0,15WATTS 

LUMINMIO ELECTRONICO CUADR,&DO LOlJ\/ERS 
DE 42WATTS 

LUMINAAIO SUSPE~IDO DE PftNT"lL'< 
K,oN,au.,o,&, DE 150WNTS 

LUMINAAIO ELECTRONICO EST,oNCAIP55 DE 150 
W,lITS 

L~INMIADE LED, SENCILLO PAAAJAADINES,&, 
BASE DE fOTOCELOAS DE 150WArTS 

L~INMI A, SENCILLO PAAAPLAL>S YOMINOS 
INTERIORES DE :oJWNTS 

LUMINM:I,&" PAAED PERL/lDO CON !>Pi'D/lDOR 
PAAADORMITORlOS DE 40W,lITS 

DOS !>Pi'D/lDORES SENCILLOS EN UNAC...,...DE 
CONEXION 

CONTKTO PQAAII/lDO TRlfAS~O EN PISO 

CONTKTO SENCILLOO EN MURO tOOWNTS 

CONTKTO SENCILLOO EN PISO 100WNTS 

ACOMETIDA CIA. SUMlNISTR/lDORADE E'ERGIA 

MEDIDOR CI A. SUMINISTRO DE E'EROIA 

CONEXION DE PUEST,&,A TIERRA 

INTERRUPTOR 

T.a8lERO DE ~STRI!JJCION DE ,,",-UMElR,&D O y 

CONTACTGS 
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LUMINARIA PARA 
"-----AREAS JARDINADAS 

FOTOVOLTAIü\S 

-80 mm- !¡ 
l ~ 

E 
fi 

LUMINARIO ELECTRÓNICO, SUSPENDIDO 
CURVO MeA neNO LITE 
MOD, NARIO LFC -232/5 
MAT. PRIMA/ALUMINIO 
TERMINADO! PINTURA COLOR GRIS 
PANTALLN pe PERLADO 
64WATIS 
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370 mm 

L LUMINARIO ELECTRÓNICO ESTANCA 
IP65 MCA. HeNO LITE. 
MOD. OPORTO EST-228 

MAl. PRIMN POLlCARBONATO 
TERMINADO! POLlCARBONATO 

-2 .44-

LAMPARN BLANCO FRIO 4100"K 
65 WATTS. 

--8.27--

ARBOTANTE CIROJLAR FLUORESENTE 
TEeNO LITE 
MOD, TENERIFE H-11701S 
MAT. PRIMAl ALUMINIO 
TERMINADCi SATINADO 
PANTALLAI PC OPALINO 
9WATTS 
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w 

o 1 

--188mm--

LUMINARIOTECHO CON 
REFLEjANTE MCA. TECNOLITE 
MOD, ISABA PTL- 5090/6 

MAT. PRIMA! LAMINA (ALERO! 
ALUMINIO 
TERMINACO' PINTU RA COLOR 
BEIGE 
60 WATTS 

l 
e 

1 

lUMINAAIO [MPOTR..'DO, [llCTRÓN ICO 
Rm. A LUMINIO fIO.. TICN O lIn 
MOD O PE RA YD_ 1 OOM 
IN\TAlUMINIO 
T[R~NADY SATlNA= 
f\'\NTf.llNCRISTAl f'ERl ATO 
LAIli'ARAlBlANCO fRlO 41 OC!' K 
,CW 

E 
E 
o 
o 
LO 
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~85mm-

~-230mm--

I 
E 
E 
o 

I 

LUMINARIO SUSPENDI 
CILINDRO MCA. TECNOLlTE. 
MOD. MALE CTL - 3500/S 

'------ MAT. PRIMN LAMINA DE ACE 

GRAPHISOFT. 
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TERMINADO/ SATINADO ~i1~==c==:=~~;;~~~1m 
100 WATTS. 
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E 
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l 
E 

"' I 
~~~-314 mm~~~~ 

LUMINARIO SUSPENDIDO PANTALLA ACANALADA 
MCA. TECNO LITE 
MOD. LUCCA CTL-B070/S 
f\AA.T. PRIMN LAMINA DE ACERO 
TERMINADO! SATINADO 
PANTALLA! PLASTICO PS 
40W 
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l 
592 mm 

lUMINARIO [l[CT1( ÓNICO aJADRA= louvms 

MCA. n eNO LI T< 
1.100. MONTOYA l11_3142 
MAT PR IMAl lA~NA D[ AGRO 
nR~NADJ/ PINTURA COLOR BLANCO 
PA NTAllN louvm AL UMINIO 
lAMPARN BLANCO fR lO 41 00' K 
.m 
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INSTALACiÓN HIDRÁULICA PLANTA ALTA 
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TOTAL DE AREAS 
AREA DESPLANTE:131 OO.66M' 
AREA PLAZAS Y 
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