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El proyecto consiste en el andlisis de la antigua ruta del ferrocarril

México-Cuernava Balsas; el emplazamiento original de la estacion del
ferrocarril “El Parque” ubicada en el Estado de Morelos, Tepoztian, en el
poblado de San Juan Tlacotenco. Analizar los antecedentes histéricos,
su recorrido, el contexto, |la tipologia, su importancia, |la composicion
espacial; y a partir de esto generar la propuesta del recorrido de Itiner-
arios Culturales para |la ruta del FFCC, asi como la consolidacion de la
estacion “El Parque” y un proyecto que unifique los espacios como con-
Junto que nos muestre |la historia del lugar pero que a su vez refleje el
contexto actual y |le de una identidad al sitio.

Esto estara vinculado con el contexto urbano y social en base a los
modelos gue cumplan con las caracteristicas arquitecténicas del lugar,
adaptandose a las condiciones del medio ambiente.

Mencionaré muy brevemente el transporte en México antes dela
insercion del ferrocarril.

Los embarcaderos de Xochimilco llegaban hasta el centro de la
cludad de México, habia compra y venta de mercancias en las lanchas,
el comercio era en menudeo dentro de los embarcaderos; habia paseos
turisticos por el canal de la viga, navegaban trajineras y barcos de vapor
hasta Xochimilco.

La ciudad de México necesitaba vincularse a través del transporte,
en aquel entonces era por medio de diligencias, se introdujeron las vias
férreas de la ciudad de México hasta Veracruz, en 1863 se trajo todo el

material del extranjero, empezaron a traer ingleses y alemanes para la
construccion de las obras. Estas construcciones ya no tenian la escuela

de |los ordenes clasicos (jonico, doérico y corintio), eran construcciones
de estilo europeo o estadounidense de esa época.

Las haciendas estaban enfocadas a la actividad productiva, como la
agricultura, y ganaderia, con el fin de importar y exportar productos para
el desarrollo de las haciendas e industrias era necesario tener un ramal
del ferrocarril para poder distribuir y recibir los productos de diferentes
regiones y la comercializacion de estos.

Estacion del ferrocarril “ElIParque”
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Através de la investigacion del emplazamiento de la estacidn “El Parque”,
de la Ruta del FFCC México Cuernavaca Balsas, de las caracteristicas espa-
ciales y de contenido asi como la historia de la arquitectura que se desarrollé del
ferrocarril del siglo XIX en el municipio de Tepoztldn y del desarrollo férreo en
otras regiones se tratara de entender, valorizar restaurar y reutilizar, tratando de
ligar con otras estaciones de la ruta, haciendo un itinerario turistico de |las esta-

ciones férreas de Morelos.

Esta tesis aportara, elementos de gran valor para ser consgiderados como
importantes y definiré su rescate y conservacion, para que los elementos de
esta investigacién sean estudiados y difundidos; permitiré a través de una pro-
puesta de consolidacion, la integracién al nuevo contexto arquitecténico y social
de la regién. Ademas de difundir una ruta cultural que permitiréa el desarrolio del

pueblo. Y les aporte conocer a huevas generaciones sobre su historia.

Proponiendo un plan general que daré una identidad propia que se ha

ido perdiendo, pero que finalmente sigue viva en el recuerdo de la gente.

Constara de 3 puntos principales, los cuales rescatarén y rehabilitaréan
esta zona cue ha quedado en el abandono y que en algun momento fue una

parte fundamental para la historia de Cuernavaca.,

1.- Se propone el recorrido de Iltinerario cultural de la ruta México Cuer-
havaca Balsas en bicicleta, haciendo un recorriclo con las vistas y la vegetacién
de la antigua ruta, teniendo como paradas las antiguas estaciones del FFCC

asl como estaciones de apoyo para los ciclistas y la infraestructura necesaria.

2.- Las estaciones del FFCC se emplazaban en las orillas de los pueblos,
o al lado de |las haciendas para la mejor transportacién de las mercancias, por
lo que la poblacién del “Parque” que se asenté en las orillas del pueblo de San

Juan Tlacotenco.
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San Juan Tlacotenco quedd deslindado del pueblo. Hay una fuerte di-
visién dentro, en una parte los ferrocarrileros y en la otra parte el pueblo. Por lo
que se propone unir estas dos partes. Otro factor es la falta de espacios publi-
cos en el pueblo; no cuentan con una plaza, un quiosco o un lugar de reunién.
Siendo un punto importante que aumenta la desintegracion de la comunidad. Ya

que no hay ninguna articulacion que delimita un espacio de reunién como tal.

Proponiéndose un Centro comunitario de recreacién y albergue para
ciclistas. Este conjunto tendra una versatilidad, dejando los espacios més libres.
Entre semana funcionard como un centro de reunién para el pueblo, teniendo
aéreas de juegos, taller de usos multiples, espacios para comer al aire libre, es-
pacios para eventos del pueblo y una palapa con area para estar, que serviré

como area de espacio publico que se articule como plaza.

Los fines de semana servird como albergue para ciclistas y los demaés
espacios se adecuaran perfectamente a las necesidades para los ciclistas, ya
que las dreas de juegos se usarén para acampar y como estacionamiento, el
taller de usos multiples seré albergue, la palapa se usara como espacio para
comensales. De esta forma tendran ingresos que mejorara su nivel de vida; pero
sin que el turismo se apropie y seguird con sus riquezas naturales sin alterar su
medio ambiente. Teniendo como base el emplazamiento original férreo, pero

con su contexto actual.
3.-Finalmente se propone la consolidacion de |a estacidn “El Parque” ,

para la conservacién y adecuacién proponiendose un museo de sitio que sim-

bolice la memoria del ferrocarril tomando en cuenta el contexto social y cultural.
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El objetivo de la investigacion es rescatar y reconocer el patrimo-

nio paisajistico y arquitecténico de la antigua ruta del ferrocarril México
Cuernavaca Balsas y el emplazamiento de la estacion del ferrocarril del
siglo XIX en la region de Tepoztlan. Asi como rehabilitar el inmueble y
hacer una hipotesis del emplazamiento original del ferrocarril, que ser-
vird como un detonador para el sitio, que les abrira un camino histori-
co-cultura de Morelos.

Como objetivos particulares dentro de |la investigacién se pro-

pone el anélisis de |los siguientes puntos:

-Analizar los antecedentes histéricos, sociales y culturales de la
arquitectura férrea del siglo XIX.

-Analizar los modelos de zonas del ferrocarril a través del iempo
para comprender su nueva funcion.

-Analizar, y definir arquitecténicamente el edificio y los elemen-
tos con los que estaba emplazado.

-Consolidar la estacion de “El Parque” realizando su levantamien-
to actual para entender su arquitectura y asi proponer un museo de
sitio que simbolice la memoria del ferrocarrii tomando en cuenta el
contexto social y cultural.

-Analizar la ruta por la que pasaba el ferrocarril México Cuerna-
vaca Balsas para generar una propuesta de itinerario turistico.

-Apartir del analisis generado del contexto actual de San Juan
Tlacotenco, realizar una propuesta que unifique el asentamiento de la
estacioén y el pueblo.

La estacion del Ferrocarril “El Parque”, esta ubicada en San
Juan Tlacotenco, Tepoztlan; Estado de Morelos. Siendo parte de la ruta
C de |a Division Querétaro- México Cuernavaca Pacifico. La ruta abarca
desde |la estacién ciudad de México hasta la estacion Olea.

ril "EIParque”




Los espacios ferrocarrileros son conceptualizados, sitios dinami-

cos en los que se pueden leer procesos sociales que subyacen a ellos
y que los constituyen como lugares de significacién colectiva, que los
asocian a la memoria y a la identidad de una localidad, y que los convi-
erte en recursos para ser aprovechados. A partir de estas reflexiones y
de este analisis, el objetivo es el de intentar una mejor comprension de
los sitios ferrocarrileros y de las implicaciones de su rehabllitacion como
formas patrimoniales.

Considerar a los espacios, bienes y cultura ferrocarrileros como
formas de patrimonio implica gue se les asocie con nociones como la
memoria, la tradicion, la nostalgia y la identidad. El concepto de patri-
monio es en si mismo una construccion histérica en constante reformu-
lacion, que desemperia distintas funciones al interior de la articulacion

de la identidad de una sociedad.

El detericro y mal estado de |la estaciéon de ferrocarril “El Parque™
de la ruta México Cuernavaca Balsas, ubicada en San Juan Tlacotenco,
en Tepoztlan. Estado de Morelos. Me ha llevado a la inquietud de anali-
zar |la arquitectura que se desarrollaba para los Ferrocarriles del siglo
XIX, sus valores arquitecténicos, sociales y econémicos que |levaron al

desarrollo de eésta,

La investigacion consiste en definir e investigar la ruta que recor-
ria el ferrocarril para entender el emplazamiento de |la estacién, que
varia dependiendo la ruta vy poder hacer un anadlisis del desarrollo
economico que genero el ferrocarril, para impulsarlé de nuevo pero
como un itinerario turistico, que sea el que nos dé la pauta para encon-
trar un uso adecuado a |la reutilizacion de |la estacion férrea. Poder reuti-
lizar el espacio donde se desarrollé el conjunto ferrocarrilero, y darle un
caracter dentro de su contexto urbano actual tratando de conservar y
valorizando el patrimonio para que no se pierda, como ha ocurrido con

otras estaciones.
Estacion del ferrocarril “EIParque”
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En los dos primeros siglos de la conquista llevada a cabo por
Cortes, bajaban de México las mulas que expresamente se destinaban
para conducir de Veracruz o San Juan de Ulda, a los viajeros que arriba-
ban en las flotas. Las mulas eran enviadas con anticipacién, siendo los
monjes los que con mejores elementos hacian sus viajes se |ban alijando
los viajeros en pobres aldeas vy al tercero o cuarto dia llegaban a Jalapa.

Después continuaban albergandose en las ventas; se llegaba a
Segura de la Frontera, que estaba cerca de |la actual villa de Tepeaca y
fue edificada por Cortes; seguia para Tlaxcala y Puebla, en cuyas pobla-

ciones se tomaba descanso.

En 1806 a algunas poblaciones del oriente, recorridas hoy por el
Ferrocarril Mexicano habia necesidad de esperar que se presentara la
oportunidad de un asiento lo que se anunciaba por avisos de este tenor
“Se solicita un asiento en coche para Jalapa o se alquilan tres; en la
botica de la tercera calle del redox daran razon™ “Se solicita coche de re-
torno para Perote, dentro de 15 dias oclrrase a la calle de mesones
frente de meson del chino” “Se busca un coche de retorno para Puebla,
dentro de 15 dias, ocurrase al meson del chino” “Encargo un asiento de
coche para Jalapa; contéstese con el que posa en el mesén del angel,
cuarto numero 11" “De |a casa de D. Diego Cevallos, numero 1, sale un
coche para Jalapa para la semana préxima; quien quisiera uno o dos

asientos ocurra a dicha casa para hablar con el interesado.”

Por este tenor eran los demas avisos comprendiéndose por ellos
cual dificil e irregular era un viaje hacia Veracruz.

El camino seguia desde Jalapa en litera hasta el puerto y no habia
otro medio de llegar a la costa a no ser que se fuera en caballo o en

mula.

Méxl uernavaca Pacific
liv Vatazquez Rebeca
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Esto por supuesto desde que el consulado habia abierto el camino

carretero en 1796 entre Perote y Jalapa, pues antes solo llegaban
coches hasta Perote.

Cuando el viajero hacia 18 horas de Veracruz a México, esta muy
distante de saber que todavia a principios de este siglo se iba a caballo
desde aquel puerto hasta Jalapa y que desde ahi hasta México solo se

podia andar en coche, empleando en el frayecto mas de 12 dias.

Ya en 1823 se hacia el viaje hasta Veracruz en carruajes tirados
por 8 mulas, empleando 4 dias para solo recorrer 23 leguas hasta
Jalapa, esto es casi a seis leguas por dia con un clima molesto y en la
primera jornada por terrenos arenosos y sin vegetacion, siguiendo la
orilla de |la playa; en Santa Fe se detenia el viajero para tomar un refres-
co y reposaba la primera noche en un lugar llamado San Rafael , di-
virtiéndose |los viajeros durante la marcha con cazar conejos y liebres jla
noche que estaba en |la posada no podia ser mas molesta, pues ahi se
carecia completamente de toda clase de elementos formando una
galera cubierta de palma y rodeada de troncos de arbol separados para
proporcionar la ventilacion y cada quien se acostaba donde y como
podia, siendo indispensable que llevara consigo el colchén aquel que
quisiera dormir con clerta comodidad asi como era necesario conducir

los comestibles y aun el agua.

El segundo dia comenzaban los lodazales o el polvo segun la
época del ano y siempre teniendo que atravesar algunos pantanos se
atravesaba a paso de ovejas y se dormia en el Puente del Rey; al tercer
dia al Encero o Corral Falso y al cuarto entraba el viajero a Jalapa, el-
evada a cuatro mil seiscientos sesenta y cuatro pies sobre el nivel del
mar.

Tantos inconvenientes hacian mala impresion en el viajero!

Estaciéon del ferrocarril “EIParque” &
México Cuernavaca Pacifico E ﬁ
Olivares Velazquez Rebeca —
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Entre esa ciudad y puebla se hacian |la siguientes jornadas; a las

vigas o Perote, el primer dia, en el segundo se travesaban las llanuras
estériles y desprovistas de agua y de toda clase de elementos y se
dormia en Ojo de Agua, al otro dia ponian temprano las mulas el coche
y después del almuerzo en Nopalucan, llegaba el viajero a Puebla habi-
endo necesitado en varios puntos tomar escolta siendo admirable que
un solo tronco de mulas sin cambios hiciera un camino tan molesto vy

penocso como el de Veracruz a Puebla.

De esta ciudad hasta la capital se empleaban dos dias, el primero
a San Martin Texmelucan vy al dia siguiente se dormia en Ayotla , para
llegar a la capital al tercer dia.
Estos inconvenientes disminuyeron desde que en enero de 1833 estab-
lecieron la linea de diligencias hasta Jalapa, loa sefiores Escandén,
Coyne y compariia, haciendo viajes con regularidad.

Costaba el asiento $40 de México a Jalapa con muy poco equi-
paje, y se continuaba el viaje en carreta hasta Veracruz.

Se tenia poco conocimiento de las distancias y de la extension
de los caminos, de manera que cada quien seguia el que mas le
agradaba y en este sentide era tanta la ignorancia que el Ministerio de
Relaciones en la Memoria presentada a las camaras en 1826 decia en
lo relative a los caminos:

“En cuanto al camino de Veracruz se ha nombrado una comision
para que resuelva, cual es la linea mas corta de México a Veracruz y
més practicable y cuales son los puntos del valle de México enfilados en
esa linea”

“Entonces, por primera vez se presentaba al congreso un peque-
no presupuesto para la apertura y mejora de los caminos de |la Republi-
oa®

La compostura y conservacion de los caminos se hacia por con-
trataciones y algunos se hipotecaban por el gobierno pues todos tenian
asignados los pasajes que subsistieron hasta 1869.°
iy MBiles GLE Pt e TiaTme T I arque’
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En 1842 se establecieron dos presidios para atender a la re-
posicién del camino entre Veracruz y esta capital, y se siguié el mismo
sistema en otras vias, queriendo aprovechar el trabajo de los presid-

iarios cuyo sistema ningun buen resultado dio.

El camino de Perote a Veracruz estuvo en poder de los acree-
dores, a los que se concedid permiso en marzo de 1842 para que se
construyera una via férrea de Veracruz a San Juan estableciéndose para
esa y ofras obras para el mismo camino 2% de averia sobre los efectos
impeortados por aquel puerto. Entonces se formoé una Direccién General
de caminos, nadie dudaba desde esa época que la Republica Mexicana
tan susceptible de adelanto y por sus numerosos elementos y que
carece completamente de vias fluviales, necesita mucho de los ferro-
carriles que sin duda son mas ventajosos que |los canales, teniendo una
prueba innegable en el territorio de los Estados Unidos, donde no ob-
stante la multitud de rios se han extendido considerablemente las vias
ferreas, que en nuestro territorio dan mejor resultado porque no hay
hielo que las obstruya.?
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Uno de los factores fundamentales para entender la importancia

del establecimiento del ferrocarril en México es el que tiene que ver con
los caminos existentes previo el establecimiento de este nuevo medio
de transporte, asi como el estado de conservacion en el que éstos se
encontraban.

La construccion de caminos y senderos data de la época prehis-
pénica, y durante el siglo XVI, la red caminera de la Nueva Espafia, se
tendio respondiendo a los intereses de la metrépoli y sigulendo las
sendas prehispanicas.

La corona hizo un esfuerzo por construir una red bésica que co-
municara la capital del Virreinato con los principales puertos -Veracruz y
Acapulco-, y con las zonas mineras productoras de metales preciosos.
Ademas, tecnologicamente, aporto la traccion animal y la rueda, y cred
la carreta mexicana tirada por varios pares de mulas con la que -a se-
mejanza del sistema implantado en Esparia por |la Real Cabafia de Car-
reteria-, se organizaban caravanas de medio centenar de vehiculos para
abastecer a la capital y a las zonas mineras y para transportar los met-
ales preciosos a los puertcs.4

Los caminos criginalmente estaban dispuestos principalmente
partiendo de la Ciudad de México en forma radial a diferentes lugares,
tal y como las sendas prehispanicas habian marcado las rutas original-
mente.

La red basica de caminos y carreteras construida en el periodo
virreinal estaba compuesta por el eje interoceanico Veracruz-Acapulco y
por el Camino Real de Tierra Adentro que comunicaba con los centros
mineros y se prolongaba hacia el Norte hasta Querétaro, desde donde
se bifurcaban los caminos hacia Santa Fe y California por una parte, y
hasta San Luis Potosi, Laredo y Texas por otra.

Habia también otros caminos hacia Guadalajara o hacia Oaxaca

y Centroameérica, pero no eran carreteros en la totalidad de sus tramos®

Estacién del ferrocarril “ElIParque”
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El estado de conservacion de dichos caminos no era bueno, ya

que continuamente sufrian diversos deterioros y el mantenimiento de
los mismos no se realizaba con apremio, de tal forma que para el siglo
XVIIl, la situacion era peor que durante el XVI y las acémilas fueron

ganando terreno a las carretas®

Esta situacién fue provocada por diversas circunstancias, entre
ellas, las acciones de |la guerra de independencia, |a escasez de recur-
sos, las destrucciones y el desmantelamiento de la mineria, caminos y
transportes, entre otros. Debido a todo esto, en los afios setentas de
este siglo, menos de la mitad de los caminos existentes eran aptos
para el trafico rodado.

Movidos por una fe ciega en la capacidad redentora y lucrativa
de las modernas vias de comunicacion, los gobiernos de Juarez y

Lerdo se dedicaron a construirias.

Antes se habian instalado 1874 kildmetros de lineas telegréaficas.
En la década comprendida entre 1867 y 1876 se tienden mas de siete
mil kildmetros, ademas se restauran viejos caminos carreteros, se
abren otros y se vuelve costumbre el servicio de diligencias entre las
mayores ciudades de la Republica.

De 1837 a 1874, fueron concedidas 48 lineas para unir las costas
entre si y la capital de la Republica con los estados, y en menor medida

las fronteras con el centro®

Entre una de esas concesiones, en los afiocs de 1867 a 1876 se
renueva la concesién a la comparfia constructora del ferrocarril Méxi-
co-Veracruz y por fin, después de seis largos arnos, a finales de 1872 se

juntan en las Cumbres de Maltrata los rieles del primer gran ferrocarril.?
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Para |a construccion del ferrocarril, se hizo el propdsito de atraer
capitales de cualquier modo, pues no se pensaba entonces en la de-
pendencia producida por la inversion foranea. Al contrario, se consid-

eraba al caplital extranjero audaz, emprendedor y generoso?o

El ferrocarril se presenté como medio alternativo de transporte
de carga y pasajeros, lo cual, dadas las circunstancias de la red de
caminos, resultd una opcion viable y rentable.

De esta forma el ferrocarril nacié como una oportunidad nacional
de hacer eficiente el comercio interregional y el movimiento de perso-
nas, superando las crisis recurrentes del pais y en un momento en que
el sistema carretero no ofrecia ninguna certidumbre para el comercio
por las malas condiciones e inseguridad de los caminos.

Otra de las ventajas del ferrocarril fue la considerable reduccion
de tiempos y costos de transporte, por ejemplo, antes de la construc-
cién del ferrocarril las diligencias tomaban desde la Ciudad de México
dos dias a Querétaro, tres dias a Irapuato, cuatro dias a Ledn, cinco dias
a Aguascalientes, seis dias a Zacatecas, 10 dias a Chihuahua y 11 dias

11
a El Paso, en la frontera norte.

Asimismo, el ransporte de carga entre la Ciudad de México y Ve-
racruz, ocupaba a 350 carretas y 150 mulas que acarreaban, en con-
junto 25,800 toneladas de mercancias a un precio de 2 millones de

pesos de la épc:rcei.1 :

Estacién del ferrocarril “ElParque”
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Una vez en funcionamiento el ferrocarril logré reducir de forma
importante el tiempo de transporte haciendo ahora desde la Ciudad de
Meéxico 8 horas a Querétaro, 10 horas a Irapuato, 12 horas a Ledén, 17

horas a Aguascalientes, 21 horas a Zacatecas, 47 horas a Chihuahua y

59 horas a El Paso13, en el limite con los Estados Unlt::ic:‘.t:;3

De la misma forma, el total de las toneladas de carga transpor-
tadas se multiplicé por méas de 5.5 entre el inicio y el final, transportando

14
en el periodo de 1875-1877 mas de 140,000 toneladas de mercancias.

El ahorro de tiempo en el transporte y envio de carga con el
empleo del ferrocarril representd un cambio muy radical en la economia
en México, porque permitia un mayor comercio interregional por la rapi-
dez en la transportacion de los productos y personas y la comunicacion
entre otras haciendas y ciudades.

Acarredé una subita mejoria de |las posibilidades de comercial-
izacién, principalmente en la segunda mitad del Porfiriato, misma que
aprovecho sobre todo la agricultura en gran escala, ya que |la construc-
cion de lineas ferroviarias origind por primera vez en México un mercado

nacional para los productos agricolas.

Las distancias hasta los mercados se podian cubrir ahora mas

rapidamente y sin problemasﬁ

Este avance nacional, trajo el comercio y transportacion de pro-
ductos a regiones mas apartadas y facilité el acceso de productos y ser-
vicios a poblaciones y ciudades alejadas de |las haciendas o centros
productores.

Sin embargo el ferrocarril no llegé igualmente a todas las re-
giones del pais sino que se fue construyendo de manera paulatina con-

forme se iban abriendo nuevas rutas de comunicacion.
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Asi como los caminos virreinales, la disposicion de las lineas fér-

reas se orientd desde el centro del pais hacia los puertos, principal-
mente |los del Golfo, y hacia las fronteras, sobre todo las del norte. La
construccion del primer ferrocarrii en México fue muy lenta, se vio
afectada por numerosas vicisitudes y respondio al esquema de ejes de
transporte heredado de |a colonia, enlazando la cludad de México con

el puerto de Veracruz.1®

Las haciendas que se encontraban cercanas a las estaciones
ferroviarias fueron las mas favorecidas, puesto que incrementaron su
produccion y su comercio ya que sus productos podian ser vendidos
con mayor frecuencia, a mayor escala y mas rapidamente sin que hubi-
era pérdidas graves ocasionadas por la descomposicion de sus produc-
tos, el manejo en el ransporte, etc. Para los hacendados esto repre-
sentd oportunidades excepcionales para expandir el intercambio con

los mercados exteriores!”

De esta forma con la ayuda del ferrocarril, se pudieron crear por
primera vez las bases para el nacimiento de un mercado nacional de

productos agricol as!®

Mientras tanto, las haciendas que no contaban con el servicio de
ferrocarril cercano a sus tierras se vieron afectadas en su economia
fuertemente puesto que estaban en desventaja con el resto de las uni-
dades productivas.

Muchas de las haciendas que quedaron aisladas o privadas del
ferrocarril, se desintegraron paulatinamente, puesto que no podian
competir comercialmente contra aquellas que gozaban de los benefi-
cios que el tren proporcionaba. Con todo lo anterior, el ferrocarril,
ademas de simbolo de modernidad, contribuyé a elevar la calidad de
vida la habitabilidad en el territorio nacional, ya que por medio de éste,
se le daba un valor agregado y un valor social a cada entidad!®
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En el arfio de 1837 que se otorga la primera concesion para el es-

tablecimiento del ferrocarril en México, se inicia el largo proceso de con-
struccion y consolidacion de este medio de transporte. De las primeras
concesiones otorgadas se menciona la concedida este afio a Francisco
Arrillaga, para construir un ferrocarril de México a Veracruz, con un
ramal a Puebla. Posteriormente en el afio 1842 se otorga el “privilegio™
a Jose Garay para la comunicacion interoceanica por el istmo de Tehu
ar"ﬂ:ef;\ec.zcJ

De esta forma, comienza |la apertura de tramosy lineas a lo largo
y ancho del pais que conforme se iban estableciendo, funcionaron
como detonador del desarrollo politico, econémico y social. Una de
estas primeras concesiones fue otorgada al britdnico Laurie Rickards en
el tramo Veracruz-El Molino con 13 Km. que se inauguré en septiembre
de 18585.

En este periodo el material y la tecnologia provenian de Bélgica

y Gran Bretafia. Desde este momento la comparnia se orienté hacia los

Estados Unidos y comprd ahi su material .21

El proceso de construccion del ferrocarril en México ya se habia
iniciado en algunas zonas a partir de la primera mitad del siglo XIX v,
para cuando Diaz sube al poder en 1876, México contaba sdlo con 640
Km. de vias de las cuales 424 Km. pertenecian al Ferrocarril Mexicano y
otros 114 Km. utilizaban mulas como fuerza metriz en lugar de maqui-
nhas de vapor. Para los estandares mundiales e Iincluso latinoamerica-
nos, esto reflejaba un rezago severo: en Sudameérica funciohaban para
entonces mas de 6,000 kildmetros de vias férreas, y hasta las pequenas
republicas centroamericanas tenian en conjunto una dotaciéon mayor
con 1000 kildmetros en cmperacic’an.22

En el siguiente mandato presidencial en el periodo de 1880-1884
que goberné Manuel Gonzélez, la extension ferroviaria casi se duplicé.
De esta forma el auge de los ferrocarriles mexicanos empezoé precisa-
mente en 1880; cuando se otorgaron dos concesiones a grupos com-

petidores de empresarios norteamericanos.?>
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En este periodo fueron traidos a México ingenieros norteamerica-
nos para construir ferrocarriles.”

Oficialmente, el 1 de enero de 1880, entra en operacion el ferro-
carril Central que cubre el tramo de la capital de |la Republica a Ciudad
Juarez con un recorrido de 1970 Km. En este periodo el presidente
Gonzélez se la pasd en gran parte inaugurando tamos de esa linea y de
muchas otras.*®

Aprovechando el impetu que estaban causando los ferrocarriles
para entonces, en el ano de 1881, en una carta enviada desde Espana
por el general Ramoén Corona al entonces presidente de la Republica
Manuel Gonzélez se solicita por parte del primero, apoyar los intereses
de las grandes empresas de capital norteamericano que pretendian
construir algunas lineas férreas, considerandolas como una necesidad
imperiosa en nuestro pais, porque estrechando las distancias, y ponien-
do en comunicacion nuestros puertos con el interior, habremos con-
seguido que esa rigueza que ahora se vive en completa inaccion, adqui-
era una actividad indispensable por medio de las transacciones mer-
cantiles y con lo cual también conseguiremos que el trato frecuente de
los unos con los otros, estreche mas las buenas relaciones de amistad
entre |os estados, para que desaparezcan los antafio.”

Es asi que a partir de 1881, varios inversionistas estadounidens-
es obtuvieron concesiones para construir cinco sistemas ferrocarrileros
en huestro ;:ae.l's.27

La Secretaria de Fomento estudiaria el proyecto y le reitera el in-
terés de que se resuelva de manera favorable hacia el.”®

Mas adelante, en el mes de octubre, cuatro meses después de
la solicitud inicial, en otro telegrama el general Gonzéalez le informa al
senador Landazuri que |la Secretaria de fomento ha estado muy recar-
gada de negocios urgentes y que por tal motivo no ha podido ocuparse
del proyecto relativo al ferrocarril de Guadalajara a Tequila, por lo tanto
le informa que ha recomendado que tan luego como el Ministerio se
desembarace de algunos negocios pendientes aun en despacho, su

royecto seria estudiado.”
iy MANIE S s e e Piaas I TEIP srque
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Una vez més, el afo de 1884 marca el regreso de Porfirio Diaz

al poder, y con ello, comienza una nueva etapa en |la consolidacion de
los ferrocarriles en México. Sin duda, este medio de transporte fue la
realizacion méas importante del largo régimen de Porfirio Diaz. En el
breve lapso de treinta afios, contribuyeron poderosamente a la tarea de
construir la nacién e impulsar |la economia hacia el crecimiento

economico moderno en ese momento.ao

2.2.1 -El ferrocarril mexicano.

Desde 1906, hubo una iniciativa presidencial de unir a las em-
presas Ferrocarril Central y Nacional, con el motivo de obtener mayores
ingresos por la administracion de ambas empresas; fusionandolas, el
estado |las conectaria, aumentando asi el tréfico y las ganancias. El 28
de marzo de 1908, tras la aprobacion del congreso, ambas empresas
se fusionan (aunque llevaban cooperando desde hacia tiempo atras),
formando asi la compania Ferrocarriles Nacionales de México, |la cual
estaba bajo el control accionario del Estado. Después de 1911,
comienza una parélisis en la empresa, debido a factores tanto internos,
guerras civiles de |a revolucion, como externos, primera guerra mun-
dial. El factor externo fue particularmente importante porque disminuyo
el comercio con el principal cliente.

La revolucion destruyé fisicamente |las vias. Contrario a lo que se
piensa de que por ello se le olvido y dejé morir, el estado le dio gran im-
portancia y fueron destino predominante de inversién, en comparacion
con ofros sectores como la industria eléctrica, hasta poco antes de
1950.

El problema no era la falta de inversion sino la canalizacion de
ésta. La mayor parte del dinero destinado al ferrocarril se utilizaba en
la compra de nuevos carros y en el pago de deudas debido a la Impro-

ductividad de la cual era presa.?'1

Estacion del ferrocarril “EIParque” g,
México Cuernavaca Pacifico g @
Olivares Velazquez Rebeoca :

Notas:
30, Valenzuels, op, clt., p. 116
31.-Kuntz Ficker, op. cit, p. 13
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Por lo anterior, la cantidad de dinero destinada a los ferrocarriles

fue reduciendo gradualmente.

Y a pesar de que el servicio realmente mejord, surgierén otras
formas de transporte, como las carreteras, lo cual hizo que la demanda
del ferrocarril disminuyera; de hecho, hubo un par de afios donde el
apoyo a las carreteras fue mayor al que recibié el ferrocarril, y otros dos,

la electricidad recibié mayor apoyo.”’
2.2.2.-La rehabllitacion del ferrocarril

Después de la revolucidn, el kilometraje bajo la jurisdicciéon del
estado y aumenté en un 15%. Estados Unidos y Canada aumentaron su
penetracion territorial con vias dobles y triples. México implementd vias
dobles hasta 1960, cuando ya era demasiado tarde. Los revolucionarios
se dieron cuenta, y por ello, hicieron planes de construccién de vias fér-
reas, donde sdlo las rutas consideradas urgentes comprendian entre 5

y 10 mil kildmetros, de los cuales, solo se construyeron 401 kildmetros. -

El régimen carrancista pidié autorizacion al congreso para con-
struir algunas lineas como la de Veracruz a Campeche y de Sonora a
Baja California, con el proposito de estrechar las unidades del territorio
de |la patria, pero de nuevo, la iniciativa fracasd; sdlo en el estado de
Coahuila se construyeron 2 lineas secundarias. Después llegaron pro-

- . 23
puestas costosas como las de Obregon con lineas sin importancia.

Calles tuvo propuestas mas concretas, como la de unir a la cap-
ital con el ingenio azucarero (del cual era duefio, aungue eso no lo hace
inutil) y la de terminar a Guadalajara con Nogales. En resumén, la may-
oria de las propuestas de construccion de vias que sucedieron a las de-

scritas anteriormente no se concluyeron™

Sdlo los ferrocarriles del Sureste y el de Sonora y Baja California
fueron terminados entre 1948 y 1950>

ion del ferrocarril "EIParque”
ar aca Pacifico

Notas:
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 33.-Murld, José Maria, Surnario Histérico de Jalisco.




2.2.3.-La Tecnologia usada del ferrocarril

El proceso de introduccién de nuevas tecnologias fue lento, consis-
tié en adaptaciones, no tanto en innovaciones. Légicamente, el imple-
mento de nuevas tecnologias es mas facil en sectores que empiezan
desde ceros, es mas facil crear desde cero que reorganizar. El proceso
de electrificacion de las vias, por ejemplo, solo tuvo lugar en un tramo
del ferrocarril México-Veracruz hasta mediados de 1920, a pesar de los
grandes recursos hidraulicos con los que contaba la region. También en

Yucatan se observé una evolucion en el aspecto tx=.><>r1c>lc'>glco.36

Como si existiese una especie de repudio a la tecnologia, los carros
impulsados por vapor eran preferidos.

La nacionalizacion de Ferrocarriles Nacionales convirtié a la em-
presa en un archipiélago de islas independientes sin relaciones entre
ellas, lo cual derivé en dispersiéon y descoordinacion de las vias, provo-
cando mayor ineficiencia.

El problema se agravaba a medida que pasaba el iempo, por los
problemas de ineficiencia y mal manejo de las finanzas, |lo cual la hizo
mas dependiente al subsidio gubernamental, al grado, de que la em-

presa de los ferrocarriles se convirtié en una oargas-’

La nacionalizacion de Ferrocarriles Nacionales convirtié¢ a la em-
presa en un archipiélago de islas independientes sin relaciones entre
ellas, lo cual derivé en dispersion y descoordinacion de las vias, provo-
cando mayor ineficiencia3®

Estacion del ferrocarril “EIParque” @
Meéxico Cuernavaca Pacifico E @
Olivares Velazquez Rebeca "

GNED—tho% Will cit. 842
. o Villegas, op. =1

37 ~JuFrez Lucas, op. cit. g
38.-Codo Vilegas, op. dt., p. 845
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2.2.4.-El aspecto urbano e hitorico

Ya que el ferrocarril presenta una condicién de oportunidad
urbana; al asentarse en la ciudad, los beneficios no se hicieron esperar
ya que fue muy concurrido por la gente, era mas econdmico transpor-
tar mercancias y placentero viajar en él, el ferrocarril ha influido en la
morfologia de |las ciudades en donde ha tenido presencia, se hace nec-
esario el andlisis de las caracteristicas urbanas del ferrocarril asi como

el resaltar su condicion de actualidad urbana.

Consideremos las estaciones terminales, con tendencia a unir
ciudades a la red mediante ramales, la topografia de la ciudad de
Meéxico permitié que no hubiera problemas de ubicacion de las esta-
ciones y del tendido de las vias. Las caracteristicas de las estaciones
son de ser vivas, es decir, con doble acceso, de entrada y salida>®

3 Estacion del ferrocarril “EIParque”
Ey México Cuernavaca Pacifico
LS 2 Qlivares Velazguez Rebeca

Notas:
38.- Yanas Rizo, Emmia, Me matan s no trabgjo v si
trabao me matan. Historia de la comunidad tec-

nolbgica ferroviana en México, 185801580



2.2.5.-El ferrocarril y el sistema econdmico de desarrollo

La red de vias de ferrocarril en México, al unir a las poblaciones
mas importantes, constituye un aspecto notable en la infraestructura

hacional del sistema de comunicaciones y transportes.

Esto histéricamente facilito el desarrollo de nuestro pais, siendo
un claro exponente del modelo de desarrollo emanado de la revolucion
que se adopto hasta el fin de la década de los setenta, en el cual el
estado tenia un fuerte control en el desarrollo econémico, limitando la
participacién de la iniciativa privada en las areas prioritarias del pais,
dentro de las cuales se encontraba el sistema ferroviario.

A partir de 1988, inicia el proceso de transitar a un modelo
econdmico distinto, en el cual el estado va dejando de tener los con-
troles en diversas areas del desarrollo; y esta es precisamente la clave

de la realidad actual de los ferrocarriles.

El ferrocarril ha sido el sistema de transporte europeo por ex-
celencia y México de ahi lo adopto, en contraparte al automovil que es
el modelo norteamericano de transporte y que ha tenido como fin el de-

sarrollo de una enorme industria de energéﬁcoaf"o

Estacion del ferrocarril “EIParque” @
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2.3.-Definiciéon de la Ruta del ferrocarril
Meéxico Cuernavaca Pacifico.

2.3.1.-Ferrocarril de Mexico a Cuernavaca y el Pacifico.

El 30 de Mayo de 1890 se hizo la concesion de este ferrocarril lla-
mado a cruzar los Estados de Morelos y Guerrero hasta morir en Aca-
pulco, Importante puerto del Pacifico, para llevar los beneficios de la via
féerrea a Cuernavaca y Chilpancingo, dos de las pocas capitales de
Estado que aun carecian de ellos.

Las regiones que atraviesa la via en sus 159 kilémetros construi-
dos, son fertilisimas y abundan en deliciosos paisajes. Es hasta 1897
que se dispuso de una conexion entre Cuernavaca y México, que se ex-
tendia también a Puente de Ixtla y llego a Iguala vy al Balsas?'

ESTACION TRES MARIAS DEL FERAOCARRIL
MEXICO CLUERNAVACA Y PACIFICO.

Plantacién de fresas
(FERROCARRIL MEXICO CLUERANAVACA Y- PACIFICO)

@ Estacion del ferrocarril “ElIParque”
@ Q México Cuernavaca Pacifico

Notas:

41,-J, Flgueroa Doménech, “Guia General Descriptiva
dae la Replblica Mexicara", Historia Geografia v Es-
@mdstica, Tormo  Primerc: distrito Federal, 1era
edicién, p. 249




Sale el tren de la estacion Buenavista, donde estan las oficinas
de |la Empresa, y se dirige a Contreras, pasando por |los pintorescos y
floridos pueblos de Santa Julia, Tacubaya, Mixcoac y Olivar. Contreras
esta situada en el kilometro 28 de esta linea, recostada en la falda del
imponente Ajusco, volcan apagado hace mucho tiempo y que se eleva
a 1.700 metros sobre |a llanura del Valle de México, 6 sean 3.986 sobre

el mar.

Las ramificaciones de montafias que se derivan de este gigante,
en todas direcciones, ofrecen agrestes paisajes, cuyas barrancas ob-
scuras y feraz vegetacion impresionan al viajero con su ruda belleza. La
locomotora atraviesa extensos campos de lava que en siglos remotos
vomité el Ajusco, entre cuyas petrificadas masas brotan algunos arbo-
les y multitud de florecillas silvestres de multiples colores. La linea asci-
ende continuamente hasta la estacion La Cima, donde alcanza una
altura de 770 metros sobre la ciudad de México y desde cuyo punto se
divide un extenso herizonte y se, alcanza a ver la vieja emperatriz del

4
Valle con sus lagos de plata y su falda de flores.

En la estacion La Cima el terreno comienza a descender hacia
Cuernavaca, y entonces el ferrocarril se desliza rapida y suavemente
por entre bosques virgenes, donde arboles gigantescos elevan sus
copas a considerable altura y extienden sus ramas hasta la via como
para cobljar al humeante agente de la civilizacion, con su manto de ver-
dura.

Sitios histéricos que recuerdan episodios de la heroica conquista
llevada & cabo por Cortés, atraviésa la locomotora que parece saludar-
los con sus estridentes silbidos, y lugares donde la modesta cruz, cla-
vada en una roca, indica al viajero el lugar de un crimen. Aguellas som-
brias sendas que cruzan los bosques eran teatro de las fechorias del

bandido que desaparecio para siempre ante la presencia del caballo de

vapor??

Estacion del ferrocarril “EIParque” %1;, 2
México Cuernavaca Pacifico E @
Olivares Velazquez Rebeca
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Cuando arriba el tren & Tres Marias, el imponente silencio de las
selvas que acaba de atravesar, se trueca en el animado bullicio de una
estacion de movimiento como es aquélla, de gran trafico y muy concur-
rida, y después parte de nuevo siguiendo el descenso, para penetrar
muy pronto en el Valle de Cuernavaca y por ultimo en la estacion de esta
risuefia capital, cuyo clima tibio y sano la hizo favorita un tiempo del gran
Cortés, que edifico alli su palacio y pasaba en ella grandes temporadas.

El ferrocarril de Cuermavaca y Pacifico se dirige, como hemos
dicho, & Acapulco y méas alla de Cuernavaca hay construida una seccién
de 40 kildmetros que une las dos importantes poblaciones de Puente
de Ixtla a Iguala. Muy pronto este tramo quedara entroncado con la linea

general y se construiran inmediatamente los kildmetros de camino res-
tantes hasta llevar la maquina de vapor & las orillas del Pac:i'lk::o.'&"2

NOT A

g&’.-é. ﬁl-guaroaDomémm.“GL&aGemal Diescrip-
adela

Replblica Mexicana®, Historia Geografia v Estadis-
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En el ano de 1897, se inaugurd el ferrocarril México-Cuernavaca;

en los anos anteriores el viaje de |a capital de la Republica se hacia en
diligencia. El camino, al empezar a bajar de las cumbres, cruzaba
bastas planicies cublertas de espigas y pastizales. Mas adelante vislum-
braban desde Huitzilac, la cafiada de Cuernavaca y al fondo las fantasti-

cas formaciones rocosas de Tepoztlan, iluminadas por la luz de |a tarde.

El viajero tenia que sufrir las primeras dificultades de lo dificil del
recorrido con el incesante golpear de las ruedas contra el empedrado
del camino, ademas de las frecuentes volcaduras, el polvo, los derrumb-
es, el frio tajante de las cumbres y el siempre posible asalto en despo-
blado. A pesar de todo, el largo viaje de doce horas era agradable y las
molestias eran compensadas por la sugestiva belleza del paisaje, siem-
pre camblante. El camino serpenteaba montana arriba hasta llegar a la
Cima, desde cuyas alturas el viajero podia contemplar la serena trans-
parencia del Valle de México, la ciudad con sus torres junto con las clp-
ulas, el lago de Xochimilco con sus canales que brillaban como espejos
Y, a la distancia, los suaves tonos azules del horizonte,

Don Manuel Escandén Garmendia nacido en Orizaba en 1811,
compro en 1833 la linea de diligencias de México a Veracruz, a una em-
presa de norteamericanos.

En 1840, se asocia a Don Anselmo Zurutuza, ampliando la linea de dili-
gencias a Guadalajara, Monterrey, Chihuahua, San Luis Potosi y Cuerna-
vaca.

La empresa general de diligencias tenia oficinas en la calle de
Plateros, frente al Palacio de Iturbide. La diligencia partia de México a las
seis de la manana los lunes, miércoles y viernes. Para el viaje de regreso
salia de Cuernavaca los martes, jueves y sabados, a las 4 de la manana

para llegar ala ciudad de México a las tres de |la tarde?®

Estacion del ferrocarril “EIParque” w
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La diligencia salia por San Antonio Abad, pasaba por el rancho

de Ladrillera y de alli seguia a Tlalpan. Proseguia después hasta el
pueblo de Tepepan, pasaba por Topilejo y llegaba a media manana a la
venta de El Guarda, donde se cambiaba el tiro de mulas. De alli continu-
aba hasta la Cruz del Marqués pasando después al rancho de Zaca-
pechco (hoy Tres Marias) para empezar a bajar hasta el pueblo de Hu-
itzilac, donde habia postas; llegaba después a Santa Maria, el pueblo
de Tlaltenango y al llegar a Cuernavaca paraba frente al portal de dili-
genclas, que fue después el Hotel Bella Vista y en |la actualidad es el
edificio del mismo nombre. Alli se repartia el correo, frente al portal se
arremolinaba la gente alrededor de la diligencia a las cinco o seis de la
tarde, hora en que el cochero se paraba en el pescante, abria la bolsa
del correo y sacaba, una a una, cartas y paquetes gritando el hombre
de su dueno. Sobres y bultos viajaban de mana en mano hasta llegar a
su destinatario final. Afios despues la diligencia cambio su terminal lle-
gando al portal de Eguia, que desaparecié cuando se construyd en ese
lugar el Palacio de gobierno.

Los precios variaban de seis a doce pesos, segun las comodi-
dades con que el pasajero queria viajar. Los que pagaban la més barata
de las tarifas eran acomodados en el pescante, se les entregaba un rifle
o una carabina para que auxiliaran al cochero en el caso de un asalto,
lo que sucedia con frecuencia cuando la diligencia dejaba atras al
rancho de Zacapechco (Tres marias) y se internaba en los densos pin-
ares cuyos apretados ramajes no permitian el paso del sol convirtién
dose el camino en un tunel de penumbras wzardes‘.M

Estacion del ferrocarril “EIParque”
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El primer antecedente de la historia del ferrocarril a Cuernavaca,

se remota a 1861 cuando se dio una colision a don Antonio Escandoén,
para construir un camino de fierro, desde el puerto de Veracruz hasta

Acapulco o algun otro puerto del Pacifico.

El camino hasta Veracruz si se llevé a cabo, pero la ruta hacia
Acapulco no llegé a realizarse. Se cita por primera vez a Cuernavaca en
concesion federal del 14 de diciembre de 1870, que especificaba la
construccion de unalinea entre esa ciudad y Acapulco u otro situado en

el litoral del Pacifico, en los estados de Oaxaca, Guerrero o Michoacan.

La necesidad en esa época de conectar el Golfo de México con
el Pacifico hizo que se proyectara una linea férrea. No se llevo a cabo
porque se decidid como mas conveniente, la que uniria a la Ciudad de
México con el puerto de Acapulco, pasando por Cuernavaca. Para 1910
las obras del ferrocarril a Acapulco estaban muy avanzadas, las terrac-
erias habian llegado hasta el puerto, ya se habian construido los puent-
es y horadado los tuneles cuando se interrumpio el proceso con el inicio
de la revolucién.

En 1892 se dio principio a la construccion, que termino al primer
tramo a Tacubaya en 1893; de ahi avanzo a la via hasta Contreras,
después a Tres Marias, y finalmente llego a Cuernavaca en 1897, El
presidente y administrador de la comparia que construyo el ferrocarril
fue el sefior J. H. Hampson, quien ya habia construido el Nacional Mexi-
cano y el Central Mexicano, que partic de el paso Texas y llego hasta
Ciudad de México.

Previos a la construccion de lared ferroviaria, se encomendaron
a la Compania de Investigaciones Colorado-México, estudios de fact-
ibilidad, de produccion y de recursos naturales del estado, que fueron
encomendados al mayor John. L. Butman, quien entregé estos reportes
al general Herman Strum, presidente de la compariia 4%
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2.3.4.- El primer informe
Ferrocarrilero de Cuernavaca.

La Ciudad de Cuernavaca ofrece muchas ventajas naturales para
que las oficinas estén muy bien ubicadas, asi como el lugar ideal para
las de los ramales de su primera y segunda division. Esta ciudad esta
situada en |a ladera sur de la montafia, en tierras altas del valle, y tiene
suficiente agua pura de manantial que nunca deja de emanar. Por
muchas razones, ho dudo en recomendar a Cuernavaca como el punto
ideal para tal |localizacion™

De Temixco un ramal debe construirse a monte Jiutepec, pasan-
do a través de una zona azucarera muy rica hasta el monte, que se
compone de marmol blanco, barro de magnifica calidad, jaspe y piedra
caliza, también hay un marmol blanco con vetas muy hermosas, forma-
das por la accion de varias oxidaciones. Este muy bello cerro tiene tam-
bién celenita de excelente calidad. Temixco sera el punto de embarque
de los productos del cerro Jiutepec y sus alrededores, hasta que se ter

Jiine el ramal a la base del cerrc®®
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2.5.4 -Estado de Moaorelos

Solo existen dos centros mineros en el estado de Morelos. Uno
de estos esta en el Distrito de Huautla, al que se podra llegar por medio
de un ramal de via principal desde La Barca. Hasta que este se con-
struya, Barca sera el punto de embarque tanto de lo que se produce
como de lo gue se requiera en Huautla. Pero, estrictamente hablando,
el Estado de Morelos es un estado agricola. Sus bosques son también
una gran fuente de riqueza. Los arboles que pueden producir madera
son los siguientes:

Ahuacachil, ailite, balsamo, cacba, capire, cedro, castario, nogal,
cerezo, ciruelo, arbol rojo, cuajilire, cuachicharon, cuatiato, cueramo,
chinaca, ébano, roble, granadillo, guaje, guayaba, ligno, guajolote,
vistas, alore, palosangre, arbutus, mazatlacuatl, naranjo, oyamel, palo
camote,

Estaciéon del ferroca rll“ElParque
@ @ Meéxico Cuernavaca Pacific
. Olivares \elazquez Rebeca
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palomaria, palomaraca, querenque, quiebracha, sabino tapiceran,
sauce, tehuistla, temesquite, tepeguaje, tepetomat, tepescoahuitl, tet-
latia, tlalcapulin, ya paquelelite y zapote, asi como una gran variedad de
pinos y abetos, acacias, temesquites, bayas, etc.

“Los recinos y arboles productores de gomas son: amate, amesquite,
balsamo rojo, calalouxachil blanco y rojo, huisache, mesquite, nopal, y
el arbol del hule de la India.

Las plantas y arboles colorantes, los hay en abundancia en la

forma siguiente: indigo, arbol del Brasil, cascalote, palo de Campeche,
ponegranate, huisache, arroz, timbra y tzompantli.
Plantas textiles y frutas medicinales: Estas crecen en grandes canti-
dades, asi como las hierbas y todas las frutas peculiares del tropico,
entre las segundas hay una inmensa cantidad de chabacanos, duraz-
nos, peras, haranjas, limas, limones, mempbrillos, platanos y chirimoyas,
melones y sandias, pinas, chico-zapote, mangos, cocos, datiles, higos,
aceitunas, etc.

Es un hecho singular, que a pesar de la enorme cantidad de las
mejores frutas, éstas crecen para desperdiciarse pues la capital de la
republica casi no le |llegan para el mercado en ella, esto se debe a que
no hay un medio expedito y rapido de transporte. Su camino, una vez
abierto al transito, produciréa una revolucion en el negocio de la fruta e
Meéxico y recibira a cambio un muy buen ingreso de este rubro pues nin-
guna otra parte de México puede competir con ventaja con el estado

jue su linea de ferrocarril cruza®”
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Grandes cantidades de trigo, avena, arroz, cebada, frijol, lenteja

.- ::1--1_"]" icultura.

y cacahuate, asi como café, chile, miel de abeja y cera se producen. Los
habitantes del Estado de Morelos son preponderantemente agricul-
tores, |la fabricacion de azlcar y aguardiente asl como pulque del
maguey estd muy extendida. Estos productos aumentaran enorme-
mente tan pronto el ferrocarril los pueda llevar a los mercados, y a
cambio la introduccion de maquinaria de todo tipo, que definitivamente
necesitan, asi como otras mercancias seran llevadas. La produccién de
cafamo, lino, lana, grana y goma arabiga esta también muy extendida
y la vid de la mejor calidad crece con mucho éxito, el vino de la zona es

muy bueno.

De |la ciudad de México a Cuernavaca, el clima no puede ser con-
siderado mas que templado, lo constante de la temperatura. (Bl ter-
mometro muy rara vez pasa de ochenta grados f) y salubre. Cuerna-
vaca, debido a sus muchos manantiales con el agua mas pura, su gran
potencial para obtener fuerza motriz por medio del agua, su clima, su
magnifico escenario y otras ventajas. Sin duda sera la meca de viajeros
y el lugar de residencia de los potentados tan pronto como esté termi
nado su ferrocarril; la distancia desde la ciudad de México, por su via
ferroviaria, siendo menor a sesenta millas, puede recorrerse a facil-
mente dos horas.

Desde Contreras en direccion a Cuernavaca, laruta de inmediato
entra a la falda de las montafias de la Sierra Madre y pasa sobre un es-
polén de la misma por el pueblo de Ajusco, al pie de la famosa montafia
del Ajusco, un volcan extinto, esta zona montanosa por donde cruza su
ruta, es abundante en depositos minerales asi como de piedra y
bosques, en un hasta ahora estado virgen, que sélo espera transport-

aclon apropiada para que sean accesibles y sean llevados a algun lugar

sercano y seguro de comercializacion en la ciudad de México .48
Estacion del ferrocarril “EIParque”
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Desde contreras Tepepan, altitud 7,470 pies, a la cima de El
Guarda, altitud 9, 843 pies, la distancia es aproximadamente dieciocho

kilometros. La curvatura sera facil, con una pendiente méxima de dos
por ciento, compensada en las curvas, el valle va de una a tres millas de
ancho, casi todo cultivado, siendo los productos maiz y cebada. Del
guarda a Cruz del Marqués altitud 9,843 pies, distancia diez kildmetros,
curvatura media, pendiente casi a nivel, a través de un valle abierto de
dos a tres millas de ancho. De la cima de Huitzilac a Cuernavaca, altitud
5,480 ples, distancia veintiocho kildmetros, pendiente de dos por ciento,
con un corto tramo de tres por ciento, curvatura media; durante la mitad
del trayecto la linea pasa por una zona densa de bosque, y la otra mitad
por campos cultivados con maiz y cebada.

La siguiente es una lista de nombres de las haciendas del mismo
tamano, y que quedan en la zona de la linea.
Chiconcuac, San Vicente, Miacatlan, San Nicolas, San José, Acamilpa,
Atlacomulco, El Puente, Treinta, Zacatepec, San Gabriel, Actopan.
Aparte de estas hay muchas pequenas haciendas o “trapiches” y cerca
de Jojutla hay muchas granjas productoras de arroz, la maquinaria de
las antes mencionadas haciendas es movida por agua.

Este lugar esta situado en una forma tal en |la ladera sur de |la
montafia, que tiene uno de los mejores climas de cualquier lugar del
mundo. Fue el lugar de residencia de invierno del famoso cortés, asi
como también, desde aquel entonces, al no soportar las malas condi-
ciones imperantes en México en este lugar fue donde Maximiliano esta-
blecié su residencia invernal. Cuernavaca aparte de tener una de las
temperaturas méas constantes de cualquier lugar de la republica, es
también uno de los lugares con mas agua. A todas las casa particu-
lares, bafos publicos, fuentes publicas, etc., les llega el agua por grave-
dad, aqui también se encontraran todo tipo de magnificas frutas tropi-
cales, asi como frutas de la meseta. En ambos lados de |la poblacién
hay varias corrientes de agua constantes, que tiene su fuente en
manantiales mas arriba en la ladera, los cuales con facilidad pueden

utilizarse para mover cualquier mélquina.49
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Esta ciudad, la capital del Estado de Morelos, y la propuesta
como |a oficina central de la primer y la segunda divisién de su ruta, es
hoy en dia el lugar de veraneo mas popular de la republica. Fue el lugar
que habité Cortés, y Maximiliano. El valle esta a 4,000 pies (1,500 y
2,000m) sobre el nivel del mar, tiene agua en abundancia y es el distrito
productor de aziicar mas importante en México. La ciudad estéa a 4,900
ples sobre el nivel del mar, y al tener agua en abundancia toda la ciudad
es un jardin perfecto, y esta casi cubierta por grandes masas de arboles
y plantas tropicales. A la plaza del mercado recientemente se |le han
gastado 20,000 ddélares, y desde su elegante kiosco, musica tocada por
la banda militar se escucha todas las tardes y noches a cargo del gobi-
erno. Préximos a la ciudad estan los manantiales de Guadalupe, de
donde se lleva el agua que nutre a la ciudad; aqui y alla cascadas, una
de veinticinco pies de alto en |la barranca de Amanalco, otra en la de
grandes masas de é@rboles y plantas tropicales.

La innovacion de los medios técnicos de produccion desarrolld
la Industria azucarera del estado a tal punto que las perspectivas de co-
mercializacién se habia expandido al mercado internacional, fue el fer-

rocarril el medio mas rapido y eficiente para distribuir sus productos.m

rril “EIParque”
o
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Para los hacendados de Morelos, el ferrocarril era la solucion a

los problemas de traslado de sus importaciones de maquinaria, de la
distribucion del aziucar en el territorio nacional, de su posible export-
acion y también un atractivo negocio. Asi, en 1881 cuando Carlos Qua-
glia, era gobernador del estado, firmaron un contrato para la construc-
cion de un camino de fierro, el general Carlos Pacheco, como secretario
de fomento y representante del Sr. Manuel Gonzalez, presidente consti
tucional de la Republica, y el Sr. Manuel Payno, representado de la com-
pania del ferrocarril Interoceanico de la Sierra Madre y Tierra Caliente
que estaba por formarse. El sefior Payno se comprometia a construir un
camino de flerro que “partiendo de un punto conveniente entre Nauta y
Tampico en el golfo de México, pasando ya por la linea troncal, ya por
un ramal, por la capital de la republica con direccion al Pacifico, con un
ramal a Cuernavaca y que termine en un punto conveniente en el
mismo mar Pacifico, entre Chacahua y Maruata. Don Carlos Quaglia,
gobernador del estado, en su informe de 1882 dijo que era un hecho
que el ferrocarril entre México y Acapulco pasaria por Cuernavaca, por
lo que solicito a la compania de Fomento la modificacion del contrato fir-
mado el 16 de abril de 1878, en el cual se comprometia a construir el
tercer tramo de via de México a Amacuzac y decidié cambiar este
tramo por el de Cuernavaca-Toluca para no duplicar lineas.

En 1886 la secretaria de de Fomento otorgo la concesion a la
comparniia Ferrocarril Mexicano del Pacifico para construir la linea que,
partiendo de la ciudad de México, pasaria por Cuernavaca y puente de
Ixtla para llegar a un punto del Pacifico entre Acapulco y Manzanillo.
Este contrato lo firmaron el ministro de Fomento y el sefior Augusto
Verger, representante de la comparia que desgraciadamente, no pudo
realizar la obra. El 30 de mayo de 1890 se otorgo la concesién a una
empresa norteamericana que se construyo con los aportes de capital
de la companhia The Colorado México Investment. Las clausulas del con-
trato fueron modificadas en 1891 y se establecié que seria que Aca-
pulco la concesién de la via5?
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La red ferroviaria regional se desarrollé en cuatro grandes etapas,
quedando frustrado por la revolucion la construccion de un quinto seg-
mento que hubiera integrado completamente (Cuernavaca- Acapulco).

Entre 1878, 1881 y 1883 se enlazo a México con Cuautla y Yau-
tepec; de 1888 a 1890 se extendid la linea a Yautepec, Jojutla, Puente
de Ixtla y es hasta 1897 que se dispuso de una conexiéon entre Cuerna-
vaca y México, que se extendio también a Puente de Ixtia y llego a
Iguala v al Balsas. Finalmente, en 1903 quedod terminado el ramal desde
Cuautla a Atencingo, que conectaba asi al oriente del Estado de More-
los con la capital de la republica.

En 1892 se dio principio a la construccion, que termind el primer
tramo a Tacubaya en 1893; de ahi avanzo la via hasta Contreras,
después a Tres Marias y finalmente llego a Cuernavaca.®

“ElIParque”




El material rodante para la via fue comprado en los Estados
Unidos; los rieles, las planchuelas, los clavos y demaéas accesorios
fueron traidos de Inglaterra y los durmientes fueron fabricados con
madera de los arboles de los montes vecinos, que explotaba don
Ramaon Oliveros.

La cantidad de trabajadores llego a ser hasta de 3,000 hombres
cuando la construccién estuvo en su apogeo, vy |la totalidad del costo
de la via fue de 6 millones de pesos. Las estaciones de transito se es-
tablecieron en Santa Julia, Tacubaya, Mixcoac, El Olivar, Contreras,
Eslava, Ajusco, La Cima, Tres Marias, El Parque y Alarcon; los puntos
de partida y llegada fueron México Cuernavaca.

El primer tramo del ferrocarril que se puso en servicio fue el que
iba de México a Mixcoac y se inauguré el 2 de abril de 1893,
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Jesus H. Preciado, que habia vuelto a ganar las elecciones y en

1894 era gobernador del estado, puso un gran empefio en que se termi-
nara el ferrocarril. Como la empresa habia disminuido el nimero de tra-
bajadores en las obras de desmonte, terraceria, etc., podria preverse
que en adelante serian mas lentos los trabajos, por lo que la compania
solicito al gobernador le fuera otorgada una subvencién para lograr que
éstos avanzaran con mayor celeridad.

Para el 3 de marzo de 1894, el tendido de la via llegaba hasta el
kilometro 56-57, a unos diez kilbmetros de la linea divisoria entre el Dis-
trito Federal y el Estade de Morelos. La compafiia esperaba tener a fines
de abril la linea “herrada” hasta el kildmetro 52. En este punto la via cru-
zaria el camino real de México a Cuernavaca y para el mes de mayo la
mitad del camino quedaria abierto al trafico de pasajeros y fletes, para
lo cual se harian arreglos con los arrieros, los carreteros y con la em
presa de diligencias para conectar ese punto con la ciudad de Cuerna-
vaca. Asi, los pasajeros podrian hacer el viaje entre las dos ciudades en
medio dia, transportarse la carga en un dia.

El tréfico local entre México y Contreras estaba dando buen re-
sultado: boscosa cafiada de Contreras se habia convertido en una de
las zonas de campo de recreo suburbano mas popular, ya que los pase-
antes podian llegar a ella desde México por ferrocarril. Los trenes
dominicales llevaban, regularmente, tfres o cuatro vagones llenos de
gente, dos veces al dia.

William J. Pritchard, informé el © de marzo de 1894, que las ter-
racerias del ferrocarril estaban ya en el kilometro 54, frente El Guarda, y
que los rieles llegaban hasta el kildometro 35. La empresa se proponia
llegar a La cima, el punto mas alto entre México y Cuernavaca- en el
kilbmetro 61- situado entre Cruz del Marqués y Fierro del Toro a princip-
ios de julio, y frente a Huitzilac- en el kildmetro 75- a principios de
agosto.

El ferrocarril iba a ponerse en servicio al publico a medida que
fueran terminados los tramos mencionados, desde cuyo Ultimo puesto

podria hacerse el viaje a Cuernavaca, en diligencia, en hora y medi a®
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Se pensaba que en la semana del 18 al 25 de marzo, comen-

zarian a correr los trenes por la nueva via. El domingo 11 de marzo de
1894, se habia establecido un campamento en el kildmetro 61, que dis-
taba solo 6 kilometros de |os limites con el estado de Morelos, pero dos
grandes tajos con una profundidad de 17 metros, situados arriba de Tla-
Ipan, detenian la conexién de la via.

Habia dos partidas de ingenieros en campafa: una que hacia el
trazo de Huitzilac a Cuernavaca, y ofra que reconocia el terreno parare-
alizar los trazos preliminares desde Cuernavaca hasta el puerto de Aca-

pulco, en el estado de Guerrero.

Para auxiliar a la compania del ferrocarril México- Cuernavaca y
el Pacifico en la construccion de la linea, el gobierno del estado se com-
prometié a proporcionar a dicha compafia un subsidio de dos mil pesos
por cada kildmetro de via construida desde los limites del distrito federal
con el estado de Morelos hasta Cuernavaca, y de mil pesos desde esta
ciudad hasta los limites con el estado de Guerrero. El subsidio se |le en-
tregaria a la compafia a medida que la construccién avanzara por la
entidad, siempre que fuera aprobada por la Secretaria de Comunica-
ciones y Obras Publicas del Gobierno Federal, sin que se concediera
este subsidio a las dobles vias ni a los ramales dentro del estado, de |la
clase que fueran.

Para el pago de este subsidio, el gobierno del estado tuvo que
emitir bonos garantizados por los decretos del veinte, veintitrés y vein-
ticuatro de abril y del veintinueve de mayo de 1894. Se emitieron 182
bonos de mil pesos, con cuarenta cupones de treinta pesos, que pa-

garian intereses del 6% anual por espacio de veinte afios5®
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El subsidio seria pagado a la compania con bonos del estado de

mil pesos cada uno, amortizables en principio y productivos desde que
la compariia tuviera derecho a la entrega de estos, con un interés de 6%
anual pagadero por semestres, que vencerian los dias 30 de junio y 31
de diciembre de cada ano, a cuyo efecto los bonos llevarian adheridos
los cupones de los réditos correspondientes.

Esta subvencion correspondia a 54 kilometros de via construida
dentro del territorio del estado; ademas, el municipio de Cuernavaca
cedié una extension de terreno de 232,943 metros cuadrados para la
estacion del ferrocarril y el patio descarrilador, y para completar esta su-
perficie se expropiaron los predios de 14 propietarios a los que fue pre-

ciso indemnizar.

La primera entrega de los bonos se haria a la compafiia tan
pronto como esta presentara al gobernador del estado el oficio de la
Secretaria de Comunicaciones y Obras Publicas del Gobierno Federal,
con el que fue aprobada la construccién del ferrocarril hasta la altura de
Huitzilac, y por el niumero de kilémetros de via con que se unia el ferro-

carril desde |la entrada al territorio morelense hasta Cuernavaca.

Las entregas posteriores se harian por cada 10 kildmetros de via
que se construyeran en el territorio del estado, a partir de |la linea tron-
cal, y cuya aprobacion fuera acreditada de la misma manera. Si de la
medida de la primera seccion hasta Huitzilac quedara una fraccidn kilo-
meétrica, esta entraria a la cuenta de los dos kilémetros siguientes, y si
la Ultima seccion del ferrocarril hasta el punto e que la linea troncal sa-
liera del estado de Morelos fuera de menos de diez kildmetros, se en
tregarian a la compania la proporcion en bonos que correspondieran a

la extension que midiera esa seccion.™
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Los reéditos de los bancos serian pagados por la tesoreria del
estado a la presentacion y entrega de los cuponesrespectivos si al hac-
erse la entrega de los bonos estuviera corriendo un semestre de rédi-
tos, el cupdén correspondiente seria desprendido del bono antes de
hacerse |la entrega de este a la compariia; pero la tesoreria del estado
pagaria los réditos que el bono devengara desde el dia de su emision
hasta su vencimiento.

El pago o amortizacion del bono comenzaria hasta el décimo
ano posterior a la fecha de la primera entrega, amortizandose anual-
mente en los ultimos dias del mes de diciembre la décima parte de |la
totalidad de los bonos emitidos, de manera que en diez afos todos es-
tuvieran pagados.

La suerte seria la que designara, €l 1 de diciembre de cada arfo,
los numeros de los bonos que el 31 del mismo mes se amortizarian
esos numeros serian anunciados tres veces en el periddico oficial del

gobierno del estado en un periodo minimo de un mes.

Los bonos, para ser amortizados, deberian ser entregados a la
tesoreria del estado con los cupones de réditos que aun no estuvieran
vencidos.

Los terrenos y las aguas, propiedad del estado o de sus muni-
cipios, que fueran utilizados para la construcciéon de la linea troncal vy
sus ramales, para las estaciones, almacenes y otros edificios, depdsi-
tos de agua, dependencias y demas construcciones accesorias indis-
pensables para el ferrocarril, se entregarian a la compafiia sin que el

estado recibiera retribucién alguna: a®’
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La compania podia tomar de |los terrenos y rios del estado los ma-
teriales de toda especie que fueran necesarios para la construccion,
reparacion y explotacion de la linea y sus dependencias sin costo
alguno, pero si estos terrenos estuvieran fuera de la extension legal de
la via, los duefios de ellos deberian ser indemnizados, ya fueran de par-
ticulares o de los municipios, previo convenio con |los interesaclos.

Los directores, ingenieros, empleados y dependientes de las ofi-
cinas del ferrocarril y el telégrafo, asi como los trabajadores que en ellos
emplearan, estaria exentos de toda clase de servicio militar, de cargos
concejales y de contribuciones personales sobre sueldos y salarios du-

rante el tiempo que sirvieran en la obra.

El gobierno del estado gozaria en toda la linea principal y en sus
ramales de una rebaja del cuarenta por ciento en los precios que la
tarifa de la compania decidiera para el publico, y el mismo para el trans-
porte de sus fuerzas militares o de policia, de los empleados que viaja-
ran en servicio publico y de los efectos y mercancias del estado.

Las autoridades del gobierno de Morelos se comprometieron a
prestar a la comparia todo género de proteccion y auxilio en aquello

que dependiera de sus facultades, sin perjuicio de terceros y conforme

a las leyes del estado 58
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2.3.6.-Recorrido presidencial.

El 28 de mayo de 1894, el congreso del estado aprobo el con-
trato cuya autorizacion habia concedido al general Jesus H. Preciado, a
través del decreto del 20 de abril y que en representacion del estado,
habia celebrado con la comparfia del Ferrocarril de México a Cuerna-
vaca y Pacifico.

Este decreto facultaba al ejecutivo del estado para que estab-
leclera con los ayuntamientos e individuos particulares todos los conve-
nios que procedieran, conforme a la clausula octava del contrato, que
especificaba que debia otorgarse una indemnizacion por la ocupacion
de sus terrenos, aguas y montes, facultandole para que, por cuenta del
erario, pagara el valor de las propiedades que requiera la comparia del
ferrocarril y se realizara la expropiacién e indemnizacién o por otros
contratos celebrados con los interesados o conforme a la ley del 9 de
enero de 1883.

La via herrada del ferrocarril llegaba 17 de junio de 1894 hasta
el kiiometro 47; en el 45 se establecid la estacion Ajusco a la cuél llego
la linea telegrafica la noche del 21 de ese mes.

Los trabajos se ejecutaban con gran rapidez, y de continuar asi,
se esperaba que el ferrocarril estaria concluido y enteramente listo para
su explotacion el afio siguiente, 1895, en que seria abierto al publico.

Seguian trabajando frenéticamente mas de mil hombres y
aunque las lluvias habian sido fuertes, ni un solo dia se paralizo la obra,
que al confrario, avanzaba con mayor rapidez. Cuando la via herrada
llegaba ya al kilémetro 47, el telégrafo estaba operando hasta el
kilometro 50.

Se calculaba que para el 4 de julio que el tren llegaria hasta el
pueblo de El Guarda (kildmetro 58) lo que significaria que ya se habia
construido la mitad de |a linea entre México y Cuernavaca. De seguir el
trazo aprobado, la via iba a tener una extension total de 125 kilémet-
ros, Elprt:»dmadamEmte.'59
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El 14 de julio |a via férrea llegd a El Guarda, justo a la mitad del

camino a Cuernavaca. Se trabajaba a razén de un kildmetro por dia.
Se pensaba que en cuanto se llegara al kildmetro 62, se levan-
taria en ese lugar una estacién con el nombre de cerro gordo, en el cual
se instalaria un amplio comedor y habitaciones para los empleados. De
cerro gordo partiria una diligencia para Cuernavaca; |la distancia entre
ambos puntos era de 52 kilometros. Cerro gordo se hallaba a 3000 pies
(1000 metros) de altura sobre México y a 6000 (2000 metros) sobre Cu-
ernavaca.
El dia 1 de agosto de 1894, se inaugurd el ramal de Jojutla a
Puente de Ixtla, de la division de Morelos, con una distancia de 20
kildmetros entre esos dos puntos. En la division de Matamoros se
seguia la obra de construccion de Chietla hacia Acapulco. La intencion
de construir una via alterna desde Chietla a Cuautla en la divisidon de
Morelos, acortaria |la distancia de ese poblado al sur de esta Ultima
ciudad, y los pasajeros podrian llegar directamente en lugar de rodear
por Puebla. Se habia afiadido 100 nuevos furgones para carga de ma-
terial rodante y era excelente la perspectiva del trafico.
El 1 de agosto de 1894, fue puesto al servicio del publico el tramo
de la linea que tocaba a La Cima, previa inspecciéon del sefior Félix

Diaz, que fue enviado por el gobierno.

El ferrocarril de Cuernavaca adelantaba con rapidez los trabajos
de su construccion; ya se habia puesto en la explotacion hasta la cima
lo que presentaba mayores garantias para los pasajeros.

La empresa habia establecido viajes de recreo de México a la Cima los
domingos, y una multitud de paseantes y familias distinguidas iban a

solazarse con el atractivo paisaje de la zona.

En La Cima se instalo la nueva oficina telegréafica y se prolongo,
para aumentar la comunicacion, el hilo conductor que llegaba a El

Aju:saact:.60
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Se habia establecido el campamento de los trabaja-
dores en el kildmetro 68 cuando se tendid la via del kildmet-
ro 63 al 75, y el 6 de agosto el Sr. Felix Diaz, sobrino del
presidente e inspector oficial de la linea, salié a inspeccio-
nar el tramo de via revisen terminado que iba de la estacién
de Fierro del Toro a Tres Marias.

El dia 8 partié del primer tren diario de la estacién de
Buenavista a Tres Marias, con gran regocijo de los remi-
tentes de carga que evitaban asi |la dificil subida a Cuerna-
vaca.

El inspector oficial, Sr. Félix Diaz, informo el 6 de sep-
tiembre del mismo ano que continuaba el tendido de vias
de los kilometros 62 al 68 y que ya se procedia a enbalas-
trarlas. Las terracerias se terminaron hasta el kildmetro 71
y del kildmetro 72 al 75 prosiguieron los trabajos.

Después de la localizacion del terreno en donde se
iba a construir la estacidon del ferrocarril a Cuernavaca, se
hizo el plano para la edificacion, que fue aprobada por la
secretaria de comunicaciones y obras publicas.

Tuvo que ser utilizada para esa funcién una modesta
casa de adobe con techo de teja el dia en que fue inaugu-
rado el ferrocarril. La linea telegrafica se extendi® hasta en
kildbmetro 68 donde quedo instalada una oficina de conex-
ion con las otras ya establecidas, para que pudiera em-
pezar a funcionar inmediatamente.

Muy avanzados estaban los trabajos del ferrocarril,
para septiembre ya se tenia el camino herrado hasta el
kildmetro 68 y los terraplenes hasta el 70, cuando se sus-
pendieron |los trabajos por el inicio de |a estacion de lluvias®
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La Secretaria de Comunicaciones habia ya aprobado el trazo
de |a linea hasta Acapulco, distante de 175 millas (3000 kildmetros) de

Cuernavaca. Fue revisado por esta comision el trabajo de la terraceria

en la bajada a Cuernavaca que habia sido necesario suspender.

La estacion de la Cima, en el kilometro 61, estaba en el punto
mas alto del camino, a 3016 metros sobre el nivel del mar. La latitud de
la ciudad de México es de 2239m, asi que la Cima de superaba en
773m. la altura de Cuernavaca es de 1513m sobre el nivel del mar, asi
que esta 726m mas baja que la ciudad de México.

Se anuncié el 30 de marzo de 1895, que en pocos dias comen-
zarian los trabajos de construccion de un nuevo tramo que prolongaria
la linea hasta Zacapechco (Tres Marias), siete kilometros después de
Fierro de Toro.

El dia 8 de agosto de 1895, el primer tren diario partié de Bue-
navista hacia Tres Marias, con gran regocijo de los viajantes que lleva-
ban carga, puesto que una vez llegados a esta estacion, evitaban la
parte mas dificil del camino carretero que iba a Fierro del Toro hasta la
ciudad de Cuernavaca, y se les facilitaba mucho el transporte de |las
mercancias al reducir la distancia que los pasajeros tenian que recorrer

en diligencia.

En la asamblea anual de la compania del ferrocarril México Cu-
ernavaca el Sr. J.H. Hampson, fue reelecto como presidente y gerente
general, quedando como vocales los sefiores Tomas Braniff, Luis
Mendez, G. L. Hodges y W. O. Staples, el que era también vicepresi-
dente, tesorero y subsecretario, con residencia en México; el Sr. Carlos
W. Heterde Driver fue electo secretario’>

Estacion del ferrocarril “EIParque”
ﬁ E g& México Cuernavaca Pacifico

Notas:
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El Sr. Hampson, habia realizado gestiones favorables que le

aportaron el capital hecesario para seguir con la construccion de la via
y llevarla a su término felizmmente. Ademas, se organizé una compafia
constructora para continuar el ferrocarril que comunicaria a la ciudad
de México con Acapulco.

En febrero de 1896, varios peridédicos de México daban la noticia
de que habia llegado a la capital, por la linea del ferrocarril central los
ricos americanos D. E. Thompson, J. M. Reagan, L. Homan y L. U,
Wing, quienes venian al pais en busca de negocios en los cuales in-
vertir parte de sus capitales, y también se rumoré que iban a hacer una

visita a Cuernavaca.

El 8 de febrero de 1896, el senior J.H. H ampson, despachoé una
partida de trabajadores a Puente de Ixtla, punto terminal en ese enton-
ces de la seccidon Pacifico del interoceanico. Desde este punto se
proseguirian los trabajos de construccion del ferrocarril hacia Acapulco,
y de este modo se tendria la ventaja de transportar el material por la
linea de explotacion del Interoceanico. Entre tanto, se siguié la con-
struccion del tramo que iba de Tres Marias a Cuernavaca y desde ahi
se seguiria hasta el punto de reunidon con la prolongacién ya proyecta-
da, con lo que se llevaria a cabo la consolidacion de las concesiones de

Hampson y las de Don Delfin Sanchez.

En su informe del 16 de abril de 1897, el gobernador interino
Manuel Alarcon, senald que |los trabajadores de construccion de la via
ferrea de México a Cuernavaca estaban bastante adelantados en la
vertiente meridional de |la cordillera noreste. Se habia allanado el prob-
lema del lugar que ocuparia la estacion del ferrocarril en la ciudad de
Cuernavaca y el gobernador emprendio desde luego |las obras nec-
esarias para comunicar |la ciudad con la estacion. Estaban ya impresos
y listos para ser emitidos los bonos para el servicio de la subvencion,
que debia entregarse a los concesionarios del ferrocarril, conforme al
contrato del 30 de mayo de 1894%°
wESESRLam ARt ISR EIParaue & gy
anﬁg:nﬂn Lépez Gonzdlez, “El Ferrocarrl de .’
Cuernavaca, 1897-1897.", p.p. 36,37,38,39.
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En septiembre de 1897, se habia terminado hasta Cuernavaca la
obra de terraceria; se recibieron los rieles para tender el Ultimo tramo y
se esperaba con expectacion que se terminara el Ultimo tramo de la via

antes de que finalizara el afo.

Por su parte, ya para el 16 de septiembre de 1897, el gobernador
habia cumplido el compromiso con la compafia concesionaria, al en-
tregar a este los primeros bonos de la subvencién respectiva por valor
de $70,000, y hecho el pago de $1,260, que era el importe de los réditos
correspondientes hasta el 30 de junio Ultimo que debian pagar os propi-
etarios de |las haciendas azucareras, conforme al convenio que suscribi-
eron en abril de 1894.

Ya se habia cubierto las indemnizaciones estipuladas a los 14
propietarios a quienes se habian expropiado los terrenos para que se

construyera la estacion de Cuernavaca.

Antes de inaugurar el ferrocarril a Cuernavaca, don Manuel Alarcén,
habia mandado construir una carretera de terraceria para comunicar la
estacion del ferrocarril con el centro urbano y con Guaulupita; concertd
un empréstito de $60,000 para hacer mejoras a la ciudad y se hicieron
banquetas, nuevos empedrados, se abrieron varias calles, y se alin-
earon algunas casa.

Todas las obras estuvieron listas a principios de diciembre, antes
de la inauguracién, y el dia 11 de diciembre, llego a Cuernavaca el

primer fren de pasajeros en un viaje de prueba.a4

ril “"EIParque”

Notas:
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2.3.7.-La inauguracion de una linea.

En las siguientes estaciones “El Parque” y “Alarcon™ se adorn-
aron los edificios y andenes rusticamente con flores naturales, ban-
deras, gallardetes, etc., y las musicas organizadas por los vecinos salu-
daron en su tréansito al Sr. Presidente de |la republica. Entre las dos esta-
ciones citadas se corto otra vez el tren, pero el mal se remedio inmedi-
atamente, de tal suerte que no se detuvo el tren presidencial que venia
a retaguardia.

2.3.8.-El ferrocarril de Cuernavaca.

La empresa del ferrocarril de México Cuernava y el Pacifico acaba

de formar el iinerario completo por el que se deben regir sus trenes de
pasajeros entre esta capital y la del estado de Morelos.
El orden de |las estaciones es como sigue: México-Santa Julia, Tacu-
baya, Mixcoac, El Olivar, Contreras, Eslava, Ajusco, Cima, Tres Marias,
El Parque, Alarcon y Cuernavaca. La distancia entre los dos extremos de
la linea es de 119 kildmetros. Las distancias mayores entre estaciones
intermedias es de 17.7 kilometros que hay entre Tres Marias y el
Parque. Y de 15.4 kilometros de Eslava a el Ajusco. Las menores son de
2.5 kilémetros entre Contreras y Eslava y de 3.9 kildmetros de Tacubaya
1 Mixcoac.

2.3.9.-La Inauguracion del ferrocarril de Cuernavaca.

Los pases libres estan impresos en cartulina y dicen asi: “Ferro-
carril de México Cuernavaca y Pacifico.-tren inaugural a Cuernavaca
diciembre 11y 12 de 1897".

Estos boletos se distribuyeron solamente entre aquellas perso-
nas que han aceptado la invitacién y por ningun motivo seran trans-
feribles, se asegura que no pasara de 75 el niumero de invitados que
tomaran asiento en el tren inaugural.®®

Estacién del ferrocarril “EIParque” @
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La disposiciéon que guardaban los coches esta controlada por el
vicepresidente de |la compania ferrocarrilera Sr. Straples y probable-
mente quedara formada de la siguiente manera: a la cabeza del tren 2
locomotoras, adornadas con lienzos con los colores nacionales y fes-
tones de ramayje. Un carro Pullman, un carro especial del ferrocarril Cen-
tral Mexicano, otro del ferrocarril Cuernavaca y el Pacifico. Un carro
comedor, el carro privado de Mr. Hampson y a |la cola los dos carros es
tabulados del sefior presidente, con objeto de evitar cualquier confusién
se expidieron con mayor orden por uno de los latos empleados del
mismo ferrocarril que dara la colocacion a los concurrentes; en los
carros palacios presidenciales iran el sefor presidente de la republica y
los secretarios de estado que lo acompafan. En el especial de Mr.
Hampson tomaran asiento los miembros del cuerpo diplomaéatico extran-
jero, y en los que siguen con excepcion del carro comedor gue se desti
nara a sala de lunch, serén acomodados los demas invitados, en su
mayor parte banqueros, altos empleados ferrocarrileros y represen-

tantes de la prensa de esta capital.

El programa que se ha formado en Cuernavaca para recibir a los
distinguidos viajeros es sencillo y consiste en lo siguiente:
“Séabado 11.-Partiréa el tren inaugural de |a estacién de Buenavista a las
8:00am para llegar a Cuernavaca a las 12:10 del dia. En la estacién de
aquella ciudad abra un lunch ligero y se producira el brindis de inaugu-

racién 28

@ Estacio
@ g México Cue
N Qlivares Vela

Notas:
66.-Vaentin Lépez Gonzdlez, “El Ferrocarril de
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El mismo dia a la 1:00pm dara el principio el banquete que los
hacendados del estado de Morelos ofrecen, en el precioso jardin de
Borda, en el que estéa adornado convenientemente. En la noche del
mismo sabado tendra verificativo el baile que preparan el gobierno del

estado y la sociedad de Cuernavaca.

2.3.10.-La llegada del primer tren a Cuernavaca.

La concesion primitiva que otorgd el gobierno nacional para con-
struir el que ahora se llama Ferrocarril de México Cuernavaca y el Paci-
fico fue en favor de un empresario americano con fecha de 10 de mayo

de 1890 reformandose a principios de 1891.

El 30 de enero de 1893 se traspaso dicha concesion y sufrid varias
reformas en meses subsiguientes hasta que en definitiva quedo consoli-
dada el 18 de marzo de 1897, siendo Acapulco €l punto de término de
la via.

En 1892 dio principio la construccion, herrandose en el ano si-
guiente el primer framo a Tacubaya; luego se inaugurara hasta Contre-
ras, después a Tres Marias y ahora a Cuernavaca.

Las estaciones del ramos son Santa Julia, Tacubaya, Mixcoac,
El Olivar, Contreras, Eslava, Ajusco, La Cima, Tres Marias, el Parque y
Alarcén y los puntos extremos México y Cuernavaca.

La distancia entre es tos puntos es de 120 kildmetros.

El material rodante fue comprado todo en los Estado Unidos. Los
rieles, planchuelas, clavos y accesorios de material fijo, en Inglaterra; los
durmientes en el pais. El costo aproximadamente de la via México Cuer-

navaca es de seis millones de pesos®7

Estacion del ferrocarril “EIParque” @
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Ese mismo dia llego a Cuernavaca el primer tren. Hay paisajes

bellisimos a lo largo de la via, sobre todo los que se admiran en el
Ajusco, Tres Marias y Alarcon, las curvas de las vias son en general
poco pronunciadas; la mayor cerca de tres Marias tiene seis grados. De
Tres Marias para adelante, la construccion fue muy dificil por el terreno
rocalloso.

Un hecho digho de llamar la atencion, es que nada hay provision-
al en |la linea; puentes, alcantarillas, terraplenes todo es de construccion
definitiva y sdélida, no pasandose en las pendientes de un tres por ciento,

lo cual da a la marcha de los trenes garantias de seguridad y rapidez.

Hasta tres mil hombres han llegado a trabajar a la vez, cuando
la construccion ha estado en toda su actividad. Ahora terminada la linea
en Cuernavaca se siguen los trabajos entre Puente de Ixtla e Iguala y
Puente de Ixtla, simultaneamente. Hay un tramo en explotacion de este
ultimo punto a Los Amates y presentan un aspecto muy interesante y
hermoso en toda la extension de la via que se esta construyendo.

Los numerosos campamentos de ingenieros y constructores. El
trafico esta ya establecido con trenes, unos de carga y otros de pasaje-
ros, que salen diariamente de México a Cuernavaca, rigiéndose todo el
mundo movimiento por la hora de esta capital. Las estaciones estan
unidas entre si por medio de aparatos telégrafos. La velocidad de los
trenes de pasajeros es de 2 kilometros cada tres minutos y la de los de

carga 1 kilometro cada dos minutos”

@ Estacion del ferrocarril “EIParque”
@ E Meéxlco Cuernavaca Pacifico
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2.3.11.-Linea de tiempo del Ferrocarril de Cuernavaca.

1861

Se da la concesién a Antonio Escandon, para construir un ferro-
carril de Veracruz a Acapulco.

1870

14 de diciembre
En la concesion federal de 14 de diciembre de 1870 se sefald
una via entre Cuernavaca y Acapulco o cualquier otro lugar del Pacifico.

1878

16 de abril
Se firma contrato en el que se comprometia la construccion de
un ramal de via de México a Amacuzac.

1881

Se firma un contrato para la construccion de un camino de fierro
entre Carlos Quaglia, Gobernador del Estado; Carlos Pacheco, secre-
tario de Fomento; Manuel Gonzalez, Presidente de |la Republica, y el Sr.
Manuel Payno, representante de |la compariia del Ferrocarril Intero-
ceanico que partiria de Nautla y Tampico pasando por México en direc-

cion al Pacifico.
1882

Carlos Quaglia, en su informe del ano, dijo que era un hecho que
el ferrocarril entre México y Acapulco, pasaria por Cuernavaca; se modi-
fica contrato de 1878

Estacion del ferrocarril “EIParque” @
México Cuernavaca Pacifico E @
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1886

La secretaria de Fomento, otorgé concesion a la Cia. Ferrocarril
Mexicano del Pacifico, para construir una linea ferrocarrilera que partien-
do de la ciudad de México, pasaria por Cuernavaca y Puente de Ixtla,
hasta llegar a Acapulco o Manzanillo.

1890

30 de mayo
Se otorgd concesién a una empresa norteamericana que contaria
con los aportes de la compania The Colorado México Investment.

1891

Se meodifican clausulas del contrato anterior y se establecié que

Acapulco seria la conclusion de la via.
1892

Se dio principio a la construccion férrea cuya terminal seria en

Acapulco.
1892
Se dio principio a la construccion del ferrocarril.

1893

Llega a Tacubaya.
Se termind el primer tramo a Tacubaya y se puso en servicio el
2 de abril el de México Mixcoac.®

Estacion del ferrocarril “EIParque”
Q E @ México Cuernavaca Paciflco
? Olivares Velazquez Rebeca

Notas: <
70 Malentin Lépez Gonzdlez “El Ferrocarril de
Cusrnavacs, 1897-1997.", p.p.0d, 96,

52



1894

19 de abril
Se autorizé al ejecutivo del estado para que celebre con em-
presa del Ferrocarril, de México a Palizada, pasando por Cuernavaca,
un contrato de subvencion pecuniaria para la construccion de la linea,
en la parte que atraviesa Morelos y para que otorgue las concesiones
gue estime convenientes.
19 de abril
El congreso del Estado autorizé al Gral. Jesus H. Preciado, para
gue subsidiaria pecuniariamente a la compariia del ferrocarril a su paso
por el estado de Morelos.

28 de abril
El Gral. Jesus H. Preciado y Luis Méndez, como representante

del ferrocarril México-Cuernavaca y el Pacifico, firmaron nuevo conven-

Las terracerias de la via llegaban al kildmetro 56.57

3 cle m ayo

El tendido de la via llegaba al kildmetro 35

13 de mayo
Preciado y Hampson, hicieron un recorrido por la via acompana-

dos de funcionarios del estado y del ferrocarril.

20 de mayo

Primer recorrido presidencial de la linea del ferrocarril. El tren
salio de Buenavista a las 8 a.m. y a las 10 llego al kildmetro 37 termino
del viaje, donde se sirvié un espléndido almuerzo’°

Estaciéon del ferrocarril “EIParque" @
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El Congreso del Estado aprobo el contrato que habia firmado
Jesus H. Preciado, con la comparfia de México-Cuernavaca y el Paci-
fico.

El congreso aprobo el contrato de 20 de abril, celebrado entre
el Ejecutivo del Estado y el representante de la compafiia del ferrocarril.

d de Junlo

Se efectud otra excursion organizada por el Sr. Hampson, en
honor de Mr. Stanford Panny, gerente general del Nacional Mexicano; el
tren especial llevé a los invitados hasta el Km. 38 donde terminaba la
via.

11 de Junio
Se impulsé una contribucién extraordinaria para cubrir las in-

demnizaciones que el gobierno haya de dar a |os propietarios por la ex-
propiacion de bienes raices al paso del ferrocarril dentro de los limites
del estado. Se gravaron las fincas rusticas y urbanas con el 3%. Los
giros mercantiles y establecimientos industriales con el 1%. Las siem-
bras de arroz se grabaron con un centavo y por derecho de registro de
iInmuebles el 2% de las compra-ventas.
Fue reelecto como presidente de la compania ferrocarrilera el Sr. J. H.
Hampson.
17 de junio

La via terminada llegaba hasta el Km. 47. En el 45 se establecid
la estacién Ajusco.

4 de |Julic

Se calculaba que el tren llegaria al km. 58 (El Guarda) que era la

mitad de la linea entre México-Cuernavaca.’ |

Estacion del ferrocarril “EIParque”
@ @ México Cuernavaca Pacifico
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14 de julio
Llegé el tren a “El Guarda™.

1 de agosto

Fue puesto en servicio el fren hasta La Cima y la empresa esta-
blecio viajes de recreo los domingos. Se instalé una oficina de telégrafos
desde el Ajusco a La Cima.

© de agosto

Félix Diaz, sobrino del Presidente, inspector oficial de la linea, in-
specciono el tramo recién terminado de la estacién Fierro del toro a Tres
Marias.
o de agosto

Partié de Buenavista el primer tren de Buenavista a Tres Marias.

S de agoate
El presidente de la empresa Sr. J. H. Hampson, puso a disposicién
del Gral. Jesus H. Preciado, un tren especial. En el comedor del mismo

se sirvio el almuerzo y regreso el tren a las 3 de la tarde.

b de septiembre
Félix Diaz, inspector oficial vio que continuaba el tendido de via
de los km. 62 al 68; las terracerias estaban en el Km. 71 y del Km. 72

proseguian los trabajos.

3 de septiembre
Se inaugurd la linea del ferrocarril hasta Fierro del toro, donde
conectaba con la diligencia.

En su informe J., H. Preciado, dioc a conocer los avances del fer-

71
rocarril.
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25 de octubre
El Sr. Hampson, aseguro en Cuernavaca que no se interrumpirian

los trabajos del ferrocarril ya se habia aprobado el razo hasta Acapulco.

1895

30 de mayo
Se anuncié que en pocos dias comenzarian los trabajos del huevo
tramo de via de Fierro del toro a Zacapechco (Tres Marias) 7 kildmetros

después,

O de agosto

Félix Diaz, inspecciond de Fierro del Toro a Tres Marias.

de agosto
Comenzo a llegar el tren diario de Buenavista a Tres Marias, y a
transbordar ahi a la diligencia para Cuernavaca.

10 de agosto
Se conocid que el tramo hasta Zacapechco (hoy Tres Marias) se
habia terminado.
11 ce agostc
Partio de México un tren de recreo a Tres Marias donde tres se-
fioras llamadas Marias habian establecido elegante fonda.

sSeptiembre
El Gobernador Manuel Alarcon, ordend |la reparacion de la carret-
era de Cuernavaca a Tres Marias tramo que recorria la diligencia.

14 de septiembre

Tres Marias quedd comunicada por teléfono con Cuernavaca.’!

Estacid rril “EIParque”
@ @ México Cu (<]
i Olivares Velazquez Rebeca
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Se sabia que en unos dias mas los trabajos del ferrocarril termi-

narian.

1896

Febrero

Periddicos de la ciudad de México dieron la noticia de |a llegada
de capitalistas americanos, que guerian invertir y se rumoré su visita a
Cuernavaca.
Hubo asaltos y robos a los campamentos de trabajadores de la via entre
Tres Marias y Cuernavaca.

1897

16 de abril

Alarcon, en su informe dijo que los trabajos estaban muy adelan-
tados. Se habia encontrado el lugar para la estacion y se emprendieron
trabajos para construir un camino de Cuernavaca & la estacion del
future ferrocarril.

16 de agosto
Ya se habian terminado hasta Cuernavaca las terracerias, se
habian recibido los rieles y se terminaria la via que finalizara el afio.

16 de septiembre

El gobernador habia cumplido con la entrega de los primeros
bonos con valor de $70,000.00 y se habia indemnizado a los 14 propi-
etarios de los terrenos expropiados para la construccion de la estacidn

del ferrocarril en el Km. 12072

Estaciéon del ferrocarril “EIParque” @
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20 de septiembre

Autorizo la Camara de Diputados al Gobernador Manuel Alarcon,
a exentar del pago de derecho de registro los terrenos adquiridos por el
gobierno del estado para cederlos a la compania del ferrocarril de
México a Cuernavaca y el Pacifico, para establecer en las inmedia-
ciones de Cuernavaca la estacion del ferrocarril. No causaria derechos
de registro ni traslacion de dominio.

16 de agosto
Se autorizo el Ejecutivo para contratar un empréstito hasta por
$60,000 para hacer obra publica en Cuernavaca.

11 de diciembre

Llegé a Cuernavaca el primer tren inaugural con Don Porfirio Diaz,
su comitiva y los empresarios encabezados por el sefor Harry S.
Hampson, duefio del ferrocarril’>

Ién del ferroca rll "‘ElIParque”
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2 2.- Concesiones del ferrocarril de México

a Cuernavaca vy e| Pacifico

NUMERO 120
Resefia de 1895 a 1899

|\, El Decreto relativo de 81 de Diciembre de 1890 aprobé el
contrato que modifico |la concesion, quedando autorizada la Compania
para construir el Ferrocarril partiendo de esta Capital y pasando por Cu-
ernavaca y Chilpancingo y terminar en Acapulco.

\/. Como la Comparia de este Ferrocarril habia obtenido por
traspaso la concesiéon del Ferrocarril de Matamoros a Acapulco, en |la
parte no construida por la Empresa, respectiva, esta linea, entre Tlanc-
ualpican y el Puerto de Acapulco, quedo refundida en la concesion del
Ferrocarril de México a Cuernavaca Y el Pacifico, conforme al Decreto
de 31 de Diciembre de 1895.

\/|. Por Decreto de 18 de Marzo de 1897 se aprobé el contrato
por el cual se modificé la concesién, sefialando secclones de recono-
cimiento y trazo y términos para la construccion. Se estipuld lo conve-
niente sobre expropiacion de terrenos y materiales; se fijaron los térmi-
nos de pago del subsidio: se concediéo una compensacion de las obli-
gaciones impuestas a la Empresa, Consistente en el abono de treinta
pesos anuales por kildmetro en explotaron, durante quince arnos, paga
deros en derechos de importacion; y se pactaron, algunas estipula-

ciones relativas al uso de las tarifas.”2

Estaciéon del ferrocarril “EIParque” @
Méxlco Cuernavaca Pacifico g @
Olivares Velazquez Rebeca '

Notas ’
72 ~Sa<:retarTa de Comuricaciones y Transportes,
Resefia Histbrica y Estadistica de los ferrocarriles ;
dadmsdlcclén Faderal, dasda 1 de enero de 1886
hasta 31 de diciernbre de 1898", Tipografia de |a

direccién General de Telegrafos Federdes,
México, 1900, p.146
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VIII. El acuerdo de fecha, 11 de Octubre de 1901 se concedidé a
la Compafiia la prérroga que solicitd, de seis meses, en los plazos para
la construccion de la via general y ramal a Chilpancingo, cuya prérroga
se comenzaria a contar desde el dia 19 de Noviembre del mismo afo,
sin gque por esto se considerase modificada la concesion en sus demas

estipulaciones.

| . Con fecha 25 de Noviembre de 1902 se aprobé definitiva-
mente el traspaso hecho por la Compariia del Ferrocarril de México a
Cuernavaca el Pacifico en favor de |la Compania del Ferrocarril Central

Mexicano, de la concesion relativa y de las vias construidas.

|X. Con fecha 25 de Noviembre de 1902 se aprobé definitiva-
mente el traspaso hecho por la Compafnia del Ferrocarril de México a
Cuernavaca y el Pacifico en favor de |la Compafiia del Ferrocarril Central

Mexicano, de la concesion relativa y de las vias construidas.

X. Por acuerdo de 20 de Diciembre de 1902 se reformé la conc-
esion respectiva, autorizando & la Compariia, cesionaria para que, en
caso de ser conveniente, pueda modificar el trazo de la linea, con el fin
de que su punto terminal sea el Puerto de Acapulco; en caso de que la
Compariia poniente por continuar la via por el margen del Rio Balsas
para seguir por el Organal a4 Zihuatanejo, tendra derecho a percibirla
subvencion que se habia otorgado a la extinguida Comparia de Iguala,
de acuerdo con la concesion respectiva. Si no se construyere dicha
linea del Organal a Zihuatanejo, la Comparia quedara sin derecho a dis-

poner de la subvencién en cualquiera forma.”>

Estacion del ferrocarril "EIParque”
Eﬂ @ México Cuernavaca Pacifico
e Olivares Velazguez Rebeca

Notas: :
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hasta 31 de diclerrbre de 1803", Tipografia de 13 di-

reccién Genera de Telegrafos Federdes, México,

1806, p.230
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VY SU emplazamiento

Algunas estaciones ferroviarias cuentan con oficinas y bodegas
integradas en un solo edificio, otras constan ademés de casas para los

trabajadores y algunas mas complejas.

Su arguitectura en general es modesta

Vv puede ser clasificacla en tres tipos:

Sencillas: que consta de una sola construccion, las cuales
pueden mantener la misma altura y ofras que tienen un segundo nivel a
manera de atico, pero solo en el eje central del inmueble, las cuales en
la mayoria de las ocasiones son simétricas tanto de planta arquitecténi-
ca como en fachada.

Compuestas: Esdecir que ademas de la estacién, se encuen-
tra de manera indistinta otros elementos como son bodegas, tanque de
agua, casa para trabajadores y casa para la maquinaria.

Harmales: Ramas de construcciones que se encuentran en ha-

ciendas o ranchosy cumplen con su funcion.

Su tipologia es muy clara y especifica, su esquema arquitecténi-
co se caracteriza por un espacio alargade, subdividido para las difer-
entes actividades que son: oficinas, bodegas y salas de espera; esta
construccion generalmente se encuentra sobre una plataforma con
rampas, lo cual facilita el traslado del equipaje hacia los vagones.

Estacion del ferrocarril “EIParque” @
Meéxico Cuernavaca Pacifico E @
Qlivares Velazquez Rebeca
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Las construcciones ferroviarias estan rodeadas por un alero, la
cublerta es a dos y cuatro aguas, de lamina galvanizada y estructura de
madera y varian en el tipo de material de sus muros, dependiendo dela
zona geogréfica en que se ubican, pudiendo ser de madera, sillares,
pledra, o tabique, pero en lo general son de muros de piedra o sillares
de Jambas y esquineros de piedra dura con acabado en almohadillado.

Otros elementos serian: las bases de los tanques de agua, que
son los elementos cilindricos, construidos con mamposteria y de los
cuales todavia quedan algunos ejemplos; los puentes construidos con
base de estructura metalica, divididos en secciones y soportados con
base de piedra, algunas con terminaciones en almohadillado asi mismo,
los postes que sostenian algunas cubiertas y postes de energia eléctrica
son rieles de via, fechados de finales del siglo 1 e

@, Estacion del ferrocarril “EIParque”
ﬂ Q _ México Cuernavaca Pacifico

Notas: p
74,-Museo Nacional de los Ferrocarriles, “Memorias

v tro de Irvestigadores del Ferrocarril”, 1era

edl y México, 2000 p.104, "




Sabemos que el caracter de elemento modernizador del ferro-

carril lleva implicita una nocidén de progreso que gradualmente se ha ido
transformando y resignificando, por lo que a raiz del deterioro gradual
de |la actividad y la empresa ferroviarias, asi como con la introducciéon
de nuevas industrias y formas de comunicacion, el simbolismo del fer-
rocarril ha cambiado y ahora se circunscribe casi exclusivamente a la
evocacion de un hecho histérico que no existe méas como un agente
activo de modernizacion.

Las principales cargas significativas atribuidas actualmente a los
espacios ferrocarrileros y los bienes asociados a ellos, son aquellas que
cifran sus acciones y discursos en la conservacion de tipo esencialista.
Me refiero a que predomina una conceptualizacién del patrimonio ferro-
carrilero como un ambito digno de conservacion testimonial, es decir,
que sostiene |la importancia del patrimonio como una reminiscencia del
pasado a partir del cual se establecen lineas de continuidad con el pre-
sente y se otorga sentido al futuro.”®

Las primeras estaciones de ferrocarril desaparecieron y ho existe
nada que recuerde el edificio que vio el paso de las primeras locomo-
toras, sin que nadie se preocupara por preservarlas.

La importancia de las construcciones de |las estaciones del ferro-
carril se debié basicamente a la comunicacion de las diferentes pobla-
ciones periféricas con el centro de los estados y posteriormente a |la co-
municacion interestatal, ya que era importante la entrada y salida de
mercancias para desarrollar y activar la produccién de las haciendas y
ranchos productores de cana de azucar, maiz, etc., construyéndose ra-
males que facilitaban el transporte de los productos. Las estaciones fer
roviarias estaban ubicadas en la periferia de las poblaciones, siendo en
ocasiones el nucleo central para un asentamiento. Sin embargo el crec-
imiento acelerado de la poblacion ha hecho que queden inmersas
dentro de las grandes ciudades o localidades.”®

Estacion del ferrocarril “EIParque” gx;, =
México Cuernavaca Pacifico E E&
Olivares Velazquez Rebeca -

?Néc.J—Eer"lésridira A, Campos Garcla Fojas, ESTACIONES 76.-Museo Nacional de los Faerrocarriies, “Memorias
Al ofro lade de las vias: una mirada a los usos v valo- IV encuentro de Irvestigadores del Ferrocarril”, 1era
raciones del patrimonio ferrocarriiero en dos locali- & edicidn, México, 2000 p, 108,
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- ZonNa de estudio




El estudio del ambito regional en Tepoztlan, permite identificar las
caracteristicas en las que se encuentra el municipio dentro de Morelos,
definiendo los componentes necesarios para obtener la informacién
tanto econdmica, social, politica y cultural, con el fin de contextualizar el

papel que juega Tepoztian dentro de la region a la que pertenece.

Para ello es necesario analizar su contexto regional y nacional. La
republica mexicana, esta dividida en varias regiones, las cuales respon-
den a caracteristicas politicas y climaticas. Nuestro objeto de estudio se
ubica en |la region de Centro-Este, teniendo su representacion en los es-
tados de México, Distrito Federal, Hidalgo, Puebla, Tlaxcala, Morelos y
Querétaro,

Este vasto y rico territorio alberga una gran parte de poblacion na-
cional, concentrando en sus fronteras el 33.8% (32 millones), siendo
consecuencia de la congregacion de infraestructura teniendo el mayor

flujo del producto interno bruto nacional: el sector terciario.

En esta zona mencionada se ubica la mayor cantidad de servicios
para este sector, dejando a un lado las actividades del sector primario.
La presencia de nuevas zonas industriales asi como el aprovechamiento
de incentives fiscales y econémicos que se otorgan para la desconcen-
tracion de esta actividad en la ciudad de México bajo |a rentabilidad de

la agricultura, ganaderia y demas acciones econdmicas.

Ahora bien, tomando en cuenta las caracteristicas de esta zona,
encontramos a Morelos, un hermoso estado en donde la cultura, el arte
y un excelente clima se conjuntan para generar una habitabilidad del
0,2% del total de la republica mexicana y el 5.08% de la regiéon a la que
pertenece. Posee una poblacion total de 1,612,899 habitantes reparti-
dos

: Estacién del ferrocarril “EIParque”
@ E @ México Cuernavaca Pacifico
L Olivares Velazguez Rebeca
Nota: .’
Datos del Instituto de Estadistica, Geografia & Infor-
rmatica, Sisterra de Cuentas Nacionales de México, :
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en el territorio de 4,968km2, reconocido como uno de los estados mas

pequenos del territorio mexicano.

Colinda al norte con el Distrito Federal, al nhoreste y noroeste con

el Estado de México, al sur con Guerrero y al oriente con Puebla.

Zona Centro-Este.
(México, Hidalgo, Querétaro, Morelos, Tlaxcala D.F. y Puebla)

\

«;

Total nacional | 100.0% 100.0%
Noroeste 8.5% 7.6%
Norte 8.8% 7.0%
Noreste 9.7% 6.6%
Centro-Norte 3.6% 4.9%

Estacion del ferrocarril “EIParque”

México Cuernavaca Pacifico
Olivares Velazquez Rebeca
Nota:

Datos del Instituto de Estadistica, Geografia e Infor-
rratica. Sisterra de Cuentas Naclonales de México,

2000




Morelos es un estado que, por su belleza, su inigualable, placen-
tera y saludable clima y su situacion geografica con respecto a la
cludad de México, es un lugar de gran atraccion turistica. Morelos tiene
una visita anual tanto nacional como internacional. Tomando las cifras
de la Secretaria de Turismo (SECTUR), en el 2005, la captacion obteni-
da fue de 11,390,491 visitantes, de los cuales el 985 reside en México
y el 2% restante proviene del extranjero, ubicandolo en el quinto lugar a
nivel nacional.

Uno de sus atractivos principales es su capital, Cuernavaca, no ob-
stante consta de mas municipios que brindan una excelente estadia
turistica, tales como Huitzilac, Jiutepec, Emiliano Zapata, Tepoztlan, Te-
mixco y Xochitepec.

Todo lo anterior, agregando la cercania y la gran relacion economi-
ca-geografica con el Distrito Federal, se forme en ella una microrregiéon

conocida como Region Centro Poniente.

Como caracteristica principal es un gran desarrollo, integrada por
una gran poblacién flotante por la cercania a |la capital dela republica
mexicana y al correlacion con la capital del estado por ser un destino
vacacional, basando su economia en produccion de bienes, prestacion

de servicios, sobretodo turisticos y de comercio.

Es una regién moderna, aunque nho se percibe en ella una plane-
acion urbana, teniendo como consecuencias los inconvenientes en las
vias de acceso y circulacion por el flujo de grandes cantidades de visi-
tantes, especialmente de |a capital.

En este estado maravilloso de localiza el municipio de Tepoztlan,
ubicado al norte de Morelos cuyos limites son: al norte el Distrito Fed-
eral, al sur los municipios de Yautepec y Jiutepec, al este Tlalnepantla y
Tlayacapan y al ceste Cuernavaca y Huitzilac. Posee una extension ter-
ritorial de 242,646 k2 ocupando el 4.88% de la superficie total del
estado.

Estaciéon del ferrocarril “EIParque”
Eﬂ Q %1/"' Meéxico Cuernavaca Pacifico
S Qlivares Veldazquez Rebeca
Nota: _’ ’
Datos del Institute de Estadistica, Geoarafia e Infor-
matica, 8isterma de Cuentas Nacionales de México,
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Tepoztlan posee una poblacion de 36,145 habitantes que repre-
sentan al 2,11% de la poblacién de Morelos: 16,766 mujeres y 16,155
hombre, cuya ocupacion principal es realizar acciones encaminadas a
fomentar una de las actividades economicas tanto de Tepoztian como
de toda la regién: El Turismo.

Esta actividad econémica genera un 6% del total capital del estado con
una aftraccion total de 683430 visitantes al afio (datos obtenidos del
INEGI).

Oftra de las actividades econémicas que légicamente encuentran
en el estado es la construccion, el trabajo en organismos gubernamen-
tales o empresas privadas de ciudades circunvecinas. La agricultura y
ganaderia en cambio, no tiene gran peso dentro del poblado aun
cuando en la zona se cosecha maiz, jitomate, nopal, noche buena y

cempoalxochitl.

Gracias a la diversidad y rico clima dentro de Tepoztlén, se
pueden encontrar arboles frutales como: ciruelas, durazno, aguacate,
guayabo, naranjo, mamey, lima, granada, pera, hispero, café, huaje y

zapote, entre otros.

En el caso de |la ganaderia se pueden encontrar establos lech-
eros, granja porcicolas y avicolas que tienen una gran importancia

para el consumo propio de este municipio.

Por todo lo anterior, Tepoztlan, por ser portador de una riqueza
natural, posee una gran importancia para todo el estado, por generar
un alto valor turistico convirtiendo al poblado, segun datos de la
SECTUR, en el sexto lugar nacional de interés para desarrollar activi-

dades de recreacion pasiva como “pueblear™.

Estacion del ferrocarril “EIParque” @

Meéxlco Cuernavaca Pacifico g @
Olivares Velazquez Rebeca
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Ahora bien, es importante destacar que el turismo y demas ac-

tividades pueden desarrollarse gracias a la conexion que tiene el estado
con sus alrededores. El estado de Morelos cuenta con un amplia red de
carreteras: federales como estatales, cubriendo una longitud de infrae-
structura en carreteras de 2,145.49km; carreteras de cuota con
189.91km; libres con 1,470.58km y caminos rurales con 485km.
Ademas cuenta con un aeropuerto a 7 minutos de Cuernavaca y una

plataforma de aviacion general de 17,000m2.

La region esté conectada por redes carreteras de tipo secun-
darias comunicando a los diferentes poblados las cuales se unen a su
vez con la carretera primaria Pera-Tepoztlan Yautepec-Cuautia
(carretera 115D) derivada de |a carretera federal México Cuernavaca
(carretera federal 95), cuyos usos principales son: turistico, comercial,
de transporte de productos y artesanias hacia el D.F.

La red secundaria que comunican a las diferentes localidades
del municipio son las siguientes: la carretera estatal Tepoztlan-Yautepec
y las carreteras vecinales: Tepoztlan-Ixcatepec- Amatian; Santo Domin-
go Ocotitan-Amatian; Santa Catarina -San Andrés de la Cal,

También se cuenta con la carretera 138 Cuernavaca-Tepoztléan,
que es un enlace directo entre estos dos poblados, se utiliza para el tur-
ismo principalmente, aunque también para el comercio y transporte de
productos y artesanias fabricados en Tepoztléan para su venta en Cuer-

navaca.

Estacion del ferrocarril “ElIParque”
ﬁ g‘? México Cuernavaca Paclifico
g Olivares Velazquez Rebeca

Nota:
Datos del Instituto de Estadistica, Geografia e Infor- .
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El sistema de ciudades predominantes de la ciudad de México
por la gran influencia que esta a nivel nacional por ser |la capital del pais,
agregando que es la que cuenta con la concentracion mas importante

de |la poblacion.

Cuernavaca es la conexion mas importante que tiene la ciudad
de México con Morelos, ramificando los poblados que le siguen basan-
dose en su jerarquia de servicios: Cuautla entra como segundo lugar,
siguiéndola Jiutepec, Yautepec, Tepoztlan como municipios dependi-
entes administrativos de Cuernavaca; los Arcos, Cocoyoc, Oaxtepec y

Santa Catarina tienen un caracter turistico regional importante.

Estaciéon del ferrocarril “EIParque” @
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Al encontrarse Tepoztian en las cercanias de Cuernavaca, ob-
tiene beneficios que activan y mejoran el desarrollo y bienestar social,
tales como: equipamiento y servicios de tipo estatal, el aprovechamien-
to de vialidades tipo regional e interestatal que proveen del movimiento

de su economia y la ocupacion de fuentes de empleos.

Esta cercania trae consigo ciertas debilidades, las cuales gen-
eran un crecimiento urbanc acelerado adentrado en el propio crec-
imiento de |a region, observado a simple vista en el tréafico vehicular y la
infraestructura comienza a ser insuficiente por sobrepoblaciéon. Efecto
por el que, en los uUltimos cuarenta anos, Tepoztlan haya incrementado

aproxXimadamente su poblacion al 400%.

Un aspecto que detono este aumento, es la cercania que tiene
Tepoztian a las zonas de desarrollo industrial y el uso turistico con que
cuenta. Tomando en cuenta que la poblacion es distribuida en 58 locali-
cdades, de las cuales sdlo |la cabecera municipal (32991hab), Santa
Catarina (4,144hab) y la Unidad Habitacional Rinconada Acolapa (3,499)
estan consideradas como ciudades, del resto se consideran localidades

rurales ya que acaparan mas del 68% de los habitantes.

La actividad economica se ha concentrado en las dos locali-
dades mas pobladas del municipio, ramificando cada una de estas en
los tres sectores: el 55.69% de la poblacion se ocupa en el sector tercia-
rio, 26.64% en el secundario y el 17.67% en el primario. Con ello se
muestra que la economia municipal se orienta principalmente al comer-

cio y los servicios.

- Estacion del ferrocarril “EIParque”
ﬁ @ México Cuernavaca Pacifico
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No obstante, Tepoztlan tiene una actividad agropecuaria acept-
able, en virtud de |a extension territorial que se aprovecha para este fin
(el 18.67% de la superficie municipal tiene un uso de suelo agricola de
temporal y pastizales), sin embargo |la situacion de este sector no es
optima por |la falta de recursos y tecnologia de punta que permita con-
vertirla en una actividad rentable.

Es por ello que utiliza el sector terciario como sustento base la
actividad econémica terciaria. Se aprovecha de su localizacion estraté-
gica. Las ventajas que le ha dado la infraestructura vial ha generado que
se tenga un acceso directo al poblado desde |la zona metropolitana de
la cludad de México y que se genere una gran demanda de suelo
urbano para los habitantes del resto del estado como para el Distrito
Federal y el Estado de México principalmente. Tomando en cuenta que
los asentamientos se han desarrollado de manera irregular y que la in-
fraestructura sea insuficiente, aungue muchas de las nuevas viviendas
sean empleadas para “fin de semana” o como inversién inmobiliaria.

Estacion del ferrocarril “EIParque” g.?
México Cuernavaca Pacifico Q @
QOlivares Velazquez Rebeca y
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Hipotesis del emplazamiento original de la
egtacion del Ferrocarril “El Parque”®
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1.-). Figuerna Daménech, "Gula General Descriptiva de la Repabli

ca Mexicana, Histotia Geografia, Estadigtica”, tomo Primeto: Dis-
thito Federal, 1era edicidn, p.249.

2 etarfa de Comunicaci y Transportes, "Fesefia Histdri-
cay Egadigicade losfermocarnilesde Juurisdiccidn Federal desde

3.-5i de Comuni y Transportes, "Fesefia Histdrica y

ffstica de los ferocariles de Juurisdiccidn Federal desde 1 de
enern de 1900, hasta 81 de diciembre de 1906“9[;201:-9& de las direc-
p. 230,

‘cién General de Telégrafos Federales, Méxica, 1905,

4.-Secretara de Com

¥ Transportes, "FResefia Histdrica y

1 de enero de 1595, hasta 81 de diciembre de 1829", Tipalogla de
las direccidn General de Telégrafos Federales, México, 1900, p,
148,

E de lost s de Ju n Federal desde 1 de
enero de 1892, hasta 31 de diciermbre de 1902", Tipologla de las direc-
cidh General de Teléarafos Federales, Meéxico, 1902, p. 115,
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El tipo de via es ancha
de1.50m

. Mapa de Farrocarriles Nacionales de México,
Divisién Querétaro.

La estacion "El Pargue” era de paso, el transporte era de
pasajeros y oe carga.

La mercancia gue se transportaka era:

Flares (como el aloatraz)

Garacdb ( reces, vacas, ovejas, cabras, cerdos, pollos)

Mota:
Albarte Gardufie C, Suparimtandanta Ganami da Traneporta, Méxics, O.F,
Farrooarriles Masionalas da Méxics, Horaro nimare 4, Divisién quaratars.
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Tepoztlan,
San Juan Tlacotenco

1.-Datalla da Iafinea C, an &l ismpo qua atra-
vias al OF, ¥ al adndo da Moralas. Dastacsn
Ins astocicnas da Contrarms, Ajusco, Parmas,

Sale el tren de la egtacidn Bue-
naviga, donde estan las oficinas
de la Erpresa, y = dirige & Con-
treras, pasando por los pintores-
cos y floridos pushlos de Santa
Juliz, Tacubaya, Miwcoac y Clivar,
Contreras  esta situada en el
kildmetro 28 de esta lines, re-
costada enlafaldadelimponents
Ajusco, wvolcan apagado hace
rhucho tiempo y gque == sleva a
1.700 rretros sobre a2 |lanura del
Valle de México, & sean 2.986
sobre el mar

Las rarrificaciones de rnortafias
que == derivan de este gingante,
en todas direcciones, ofrecen
agrestes paisgjes, cuyas barran-
cas obscuras y feraz vegetacion
impresionan  al viajero con 28U
ruda belleza

La locomot ora atraviesa edensos
carmpos de lava gue en siglos re-
motos vomitd el Ajusco, entre
cuyas petrificadas rmasas brotan
algunos arboles y multitud de flo-
recilas sivestres de mlltiples
colores. La linea asciende con
tinuamerte hasta la egtacion.

La Cirna, donde alcanza
ura altura de 770 metros
=ocbre |la ciudad de México
y desde ocuyo puntc se
divisa un extenso horizon-
‘te y ==, alcanza 3 ver |3
vigjm ermperatriz del valle
con suslagos de plata y =u

Cimn, Tras Cumbras, El Parqua ¥

En la egtacion La Cima el ter-
reno comisnza & descender
hacia Cuemavaca, ventonces =
ferrocanil s= desliza rapida v
suavemente por entre bosgues
virgenes, donde arboles gi-
gantescos Elevan =us copas &
consicderable altura y exdisndsn
sus ramas hasta |1a via como
para cobijar al humsant e agente
cle 1a civilizacion, con su manto
de vercura

El caming, al empezar a bajar de
las cumbres, cruzaba vastas plani-
cies cubietas de espigas ¥
pastimles, y al llegar a egacion E|
Guardia, oz vigjeros bajaban a e
tirar las piernas y a tomar &l alm-
uerza, Mas adelante sislumbraban
desde Huitzilas, la cafada de Cu-
ernavaca y al fondo las fantdsticas
formaciones rocosas de Tepoztidn,
iluminadas por la luz de la tarde.

Sitios  histdricos gque recuerdan
epizodios de la heroica conquista
llevada & cabo por Cortés, atra-
wviézala locomaotora que parece
zaludarlos con sus estridentes sil-
bidos, y lugres hay donde la mod-
esta cruz, clavada en una roca,
indica al vigjero el lugar de un
crimen.  Agquellas  =ombrias
zendas que cruzan los bosgues
eran teatro de las fechorias del
bandide que desaparecidé para
siempre arte |2 presencia del ca-
ballo de wvapor

Cuando arriba el tren & Tres
Marias, el impaonente silencio de
laz =elvas que acaba de atravesar,
=e frueca en el animadao bullicio de
una estacién de mavimienta coma
ez aguélla, de gran tréfico y muy
concurrida, y después parte de
nuevo siguiendo el descenso, para
penetrar muy pronto en el Valle de
Cuernavaca y por Utirmo en la est-
acién de esta risuefa capital, cuyo
clima tibio y sanola hiza favarta un
tiempo del gran Cortés, que edificd
alli =su palacio y pazaba en ella
grandes ternporadas.

El ferrocarrl de Cuernavaca y
Facifico =e dirige, somo hemos
diche, & Acapulco y mas alla de
Cuernavaca hay construida una
seccion de 40 kildmetros que une
laz do= importantes poblaciones
de Fuente de Ixtla a lguala. Muy
promto este tramo guedard en-
troncadao con & linea general y =&
congtruirdn  inmediatamente oz
kildretros de camino restantes
hasta llevar la magquina de vapor &
la= =alobres orillaz del Pacifico.

En el afio de 1897, =e inaugurd el fer
rocarril México-Cuernavaca; en los
afios anteriores el viaje de la capital
de |a Repiblica == hacia en diligen-
cia.
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San Juan Tlacotenco
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Estacion del ferrocarril en 1900.
{Archivo del Telegrafista)
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Interior de la estacién del ferrocarril en 1985. Jefe de Estacién y Telegrafista.
TArchivo del Telegrafistz)
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San Juan Tlacotenco

Se ubica en la region norte del estado de Morelos,
accediéndose por la autopista  Cusrnavaca
-México. sus limites altitudinales van de mil 500 a
dos mil 200 msnm.

Desviandoss poco antes de “la Pera” para tomarla
via directa a Cuautla hasta llegar a la cassta de
cobro, quedandc de paso la cabscsra municipal
de Tepoztian; de donde parte la camstera que con-
duce a la localidad de San Juan Tlacotenco.

Republica Mexicana

A
/h‘h >

’ﬂ
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B coretera Primaria
T carretera secundaria
BN repoztian
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Equipamiento

B (glesia

B2 Escuela

8= Ayudantia

BN centro de Salud
SN Estacion“El Parque”
B8N pantesn

"ﬁ:"‘ Area Verde
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Capilla de San Juan Bautista

Levantamiento de planta arquitecténica

La capilla de San Juan el Bau-
tista, marca el origen temprano de
su evangelizacion; la primitiva ig-
lesia testimonia su historia que
tiene un segundo momento inter-
rumpido al construir la otra capilla
que permanecid inconclusa hasta
la década de los noventa del siglo
pasado cuando la comunidad de-

termind usarla.

Con el apoyo de SEDESOL se

construyo el techo ligero con

tablaroca para techumbres,

Olvares Velazquez Rebeca
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Hidrografia

Desde el punto de vista hidrografico, el municipio de Tepoztlan esta di-
vidido por el arroyo de Atongo, cuya trayectoria va de norte a sur y se flexiona
Unicamente para salvar los obstéaculos que presentan las montafas en el
transcurso de los Ultimos afos ne lleva agua en el periodo de sequia, pero
ocurren grandes avenidas en el periodo de lluvias.

También cuenta el municipio con algunos manantiales, que abastecen
de agua potable a Tepoztlan, San Andrés de la Cal, Santiago Tepetlapa, Am-
atlan, Santo Domingo Ocatitléan y San Juan Tlacotenco

Clima:

La zona en estudio de Tepoztlan, presenta climas semicélidos, hiime-
dos y templados, subhimedos, en las laderas de las sierras de Tepoztlan. La
época lluviosa es en el verano y a principios de otoho, las precipitaciones mas
bajas se presentan en los valles, llegan hasta los 1,000 mm. anuales y las mas
altas en las montafas sobrepasando los 1,200 mm. anuales.

El clima de San juan Tlacotenco es templado la mayor parte del afo,
pueden registrarse temperaturas promedic anuales entre 12 y 18 grados
centigados.

Ecosistema:

Montafa (2,200 a 3,200 metros sobre el nivel del mar). Predominan las
siguientes especies de coniferas. Pinus pifionero, pinus patula, pinus ayaca-
huite, pinu s moctezumal, abies religios (hoyameles), ademas se encuentran
en las partes mas bajas de la sierra densos manchones de latifolcadas
pertenecientes al género querlussp. (encinos) y el estrato herbaceo se pro-
duce a estas especies de gramineas (pastos zacatonales).

El poblado de San Juan Tlacotenco, sustenta encinares, matorral rosetéfolio,
selva baja caducifolea y agricultura de temporal.
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Fauna

En el medio de Tepozilan la fauna es muy variada, ya que de acuerdo con su clima y su
sistema montafioso abundaron (todavia existen algunos) especies de mamiferos como:
Venado cola blanca, tlacuache, puma o ledn americano. Hoy en dia existe una gran var-
iedad tanto de mamiferos, aves, insectos, asi como |la produccion.

-Fauna silvestre

Tejon, armadillo, tlacuache, zormillo, cacomixtle, ardilla, conejo, coyote.

-Aves Silvestires

Calandria, aguililla, colibri o chupa rosa, saltapared, zopilote, poxahcua, primavera y zo-
pilote.

-Ganado Vacuno

Caballo, asno - burro, mula - macho, puerco - cochino y chivo.

-Actividad Avicola

Gallo, gallina, guajolote.

-Reptiles

Coralillo, culebra de agua, lagartija lisa y salamanquesca.

-Batracios

Rana, sapo, insectos, chapulin, abeja, abeja de colmena, chicharra, gorgojo, hormiga
arriera, honmiga colorada, libélula, luciérnaga, mariposa, mosca comUin, moscon, mos-
quitos, miridpodos, cien pies, alacran, alacran gilero y arafna de pared.

Recursos Naturales:

La misma erosion del suelo ha probocado la formacion de profundas barrancas y pica-
chos aislados.

Tambien cuenta con un Sendero llamado Tlahuiltepetl, el sendero mas alto que significa
“sendero de la luz”, con una vista de 360 grados y un mirador llamado paso del aire
donde se utiliza el Parapente.

Turismo:

Se desarrolla en la actualidad un proyecto donde se contempla Ciclismo de Montafa
que consta de 12km, de los cuales 10km son por la antigua via del ferrocarril y 2km son
para una area acondicionada de descenso donde se podra disfrutar del entorno natural;
trayectoria guiada por sefialamientos, rampas un puente colgante y area para acampar.
Dentro del proyecto tambien se incluyen Senderos.

Olvares Velazquez Rebeca
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Larguillo Pueblo 2
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Larguillo Pueblo 5

Larguillo Pueblo 6
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Color

Agui  encontramos tonos grises, tieras v rojos, los tonos no contras tan, estan en
arrmoniz

Forma:

Las forrmas son muy ortogonales, v en muchos casoes indefinidas, ya gus agun no sa
han cornpletado, ssgolo podemos ver la estructura.

Tetura

En ol contado se presenta una textura rugosa en la mayoria de las fachadas, va gue
estan sin acabados; a causa de gue |3 autoconstruccién  gue pradoming en 13 regién
es inconclusa
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Colar
En estas construcciones sncontramos tonos arises, cafes blancos, rojos v azules no existe una homogensidad, no hay un etilo definida, no hay combinadén de color con respecto
4 las dermas construcciones.

Forma:
No hay un ritmo en |a forma ni en los vanos y macisos de |as contrucciones; predaminan |as lineas ortogonales, las construcciones no estan completarmente definidas,
¥ gue aun estan en construcdon, sin embarge consenan |a misma alturm v casi g mismo nimere de niveles, apesar de las gerarguias de los elementos.

Textura

En & cortedo ss presenta unatedura predominantements lisa en la mayoria de las fachadas a bass de aplanados (cermerto-arend), ¥ una textura rugosas 2 causa de |a falta de
acabados en las conthicciones de la region.
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Aplanado

Aplanado

Tabigue  apjanadc

Color.

Agui  encortrameos tonos grises, blancos, tierms naranjas, lostonos notienen armonia entre gllos, =on muy aleatons.

Ferria
Las contrucdones tienen entre uno y dos nivele, sin emibargo se conserva un ritmo en |a atura, son eementos cuadradados, lostechos se mantien horizontales, pero en slguncs casos egan a
co= agua. También hay eementos con mas gerarguias, suforma continua en anminia con respecto a las demas congdrucdones; sin embargo tiene elementos decorativos de un estilo colonial, gue
Ie dan una enmarcadon 3 13 entrads, dando una Mmayvor impotanca

Texdura:
En el contexto s presenta unatextua predominantemente lisa en la mayoria de |as fachadas a base de aplanados (camento-arend), tambien s presentan teduras rugesas a causa de lafata de
acabades en las contrucdones de la region, debido a gue la mayeria de |los inmuebles son de autoconstruccdion.
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Color

En estas construcciones  encohtramos tonos grises, rojos, blancos, no obstante aparecen algunos tonos azules ¥ rosados, estos colores son los predorminantes, no hay relacién entre el color de
una

a ofra construcdon.

Ferma
Las contrucdones mantienen una altura simili, ienen &l mismo ndmero de nivels, las lineas son muy ortogonales, los techos se mantiens horizontales; sin embargo algunas casas estan a dos

Textura:

En &l contexto s presenta una textura predominantsments rugosas 3 causa de |a falla de acabados en las contrucciones de 1a region, debido a gue |a mayeoria de los inmuskles soh de autocon-
struccion

tarmbien 'sa presentan texturas lisa en la mayoria de las fachadas a base de aplanados ([cemento-arena).
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Descripcion: Sera el concepto de tra-
bajo consistente en eliminar fauna parasita
que propicia el deterioro paulatino de la
madera, reduciendo su capacidad de tra-
bajo estructural y su apariencia.

La desinfeccién y proteccién de la
madera, son fratamientos que se dan a
ésta con el objeto de preservarla del
ataque de agentes de deterioro biologico,
que provoca unha transformacion quimica y
fisica.

Los agentes de deterioro se pueden
clasificar en:

Autotréficos: Organismos vivos capaces de
suministrar su alimento a partir de sustan-
cias simples. Pertenecen a este grupo
todas las plantas.

Heterotroficos: Organismos que requi-
eren su materia alimenticia ya elaborada
para poder subsisti. Son incapaces de
suministrarse su propio alimento a partir de
sustancias simples. Corresponden a este
grupo los animales superiores y los insec-
tos.

Saprofitos: Organismos incapaces de
prepararse sus nutrientes a partir de mate-
ria inorganica simple. Se caracterizan
porgue perviven sobre materia organica
muerta, de la que estan constituidos los
bienes culturales que nos ocupa. Corre-
spohden a este grupo los hongos inferiores
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Deterioro en
Farhsacla Trasera

Deterioro de color

Descripcion: Del griego sapros podrido y Phytén: Planta organismo veg-
etal se desarrollan sobre las sustancias podridas.

Material, Herramientas y Equipo.

Material: Formol, alcohol, pentaclorofenol, otros (aldehidos férmico, oxido de
etileno, sal de amonio cuaternario, decahidrato deldibrolactato de trietanola-
monio)

Herramienta y Equipo: Botes, brochas y aspersores

Procedimiento de Ejecucion.

Aplicacidn por medio de goteo, brocha o aspersidn de formol al 10%
eh alcohol
Aplicacidn con la misma variedad de método pero con pentaclorofencl al 5%
en alcohol

Las sustancias antes mencionadas son las mas faciles de conseguir
en México, pero también se puede emplear:
Aldehido férmico (280 grim3)
Oxido de etileno (333 grim3)
Sal de amonio cuaternaric del dibrolactato de trietanclamonio

Pruebas de tolerancias y Normas.

Se revisara que |los agentes de deterioro hayan sido totalmente elimi-
hados.
Formas de medicién y pago. Unidad: Metro cuadrado
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Cimentadion en contacto con la vegetacion

Fachada trasera expuesta al exterior

Descripcién: Corresponde a este grupo los animales superiores y los in-
sectos.

Material, Herramientas y Equipo.
Material: Insecticidas.
Herramienta y Equipo: Aspersores

Procedimiento de Ejecucidn,

Estos procedimientos tienen como finalidad la eliminacion de panales de
avispas bajo las cornisas y las molduras, asi como |la de los insectogs y ani-
males inferiores.

Se puede aplicar humo, quitar el panal y colocarlo en otro lugar
Se puede eliminar con insecticida, las proporciones son: el ingsecticida al
20% equivalente a dos cucharadas por 10 litros de agua.

Pruebas de tolerancias y Normas.

Se revisara que los agentes de deterioro hayan sido totalmente elimina-
dos.
Formas de medicion y pago. Unidad: Metro cuadrado
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Parte trasera de la Estacion

(Sin mantenimienta) ‘_-0"
-

Piso de Casa de Ferracarmileros

e
.
]
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-
e
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Descripcién: Esta accidn consiste en la extincién de plagas y la elimi-
nacidén de sus habitats.

Material, Herramientas y Equipo.
Material: Fungicidas, trampas, cal, arena, piedra, etc.

Procedimiento de Ejecucidn.

Se destruiran los lugares de habitacion de los animales. Pudiendo usarse
trampas o venenos adecuados seglin sea el caso. Evitando que el efecto de
cualquiera de estos recursos deteriore fisicamente los elementos antiguos.
Evitar que las especies eliminadas queden en lugares inaccesibles para que
posteriormente se limpie la habitacién o habitaciones de materia organica.

Otro procedimiento podria ser usando gases fungicidas en lo locales
perfectamente controlados, evitando el acceso de personas, mientras dura
su efecto.

Pruebas de tolerancias y Normas.

Habra de constatar que no queden animales vivos y que el lugar se
limpie de toda materia organica.
Formas de medicidén y pago.
Contrato a precio alzado
Olivares Velazquez Rebeca
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Fachada Exterior

Descripcion: Esta accion consiste en preparar la madera para una larga
duracién exenta de parasitos y otros dafinos.
Material, Herramientas y Equipo.
Material: Aceite de linaza, aguarras, insecticida liquido, pentaclorofencl, alco-
hol
Equipo: Botes, brochas de 15 a 20 cm, cepillos de cerdas, cepillos de raiz,
recipiente prefabricado.

Procedimiento de Ejecucion.

Se limpiaré en forma mecéanica los elementos a proteger. Se aplicaran
proporciones iguales de aceite de linaza, aguarras e ingecticida liquido. Se
utilizarén brochas de cerdasg de 15 a 20 em.; dependiendo de las caracteristi-
cas de la madera. Se dara una o dos aplicaciones, en caso de que se en-
cuentren cubiertas con pintura de cal, se limpiaran con cepillos de cerdas y
se procedera posteriormente a limpiar con cepillo de raiz.

Se usara pentacloréfenol al 10% con alechol en recipiente prefabricado.
Se limpia intensivamente el elemento de madera, hasta quedar libre de pin-
tura u otras sustancias ajenas, introduciendo toda la pieza en el recipiente. La
impregnhacion puede durar una hora o varios dias, segun el estado de la limp-
ieza.

Pruebas de tolerancias y Normas.

Se debera comprobar que han sido eliminados los agentes biclogicos de
deterioro, principalmeante en zonag de empotramiente (piernag de marcos o
cabezales de vigas)

Formas de mediciéh y pago.
Se estimara por metro cuadrado en superficies horizontales como en verti-
cales. Para elementos como vigas se estimara por metro lineal con aproxi-
macion al décimo.

Olivares Velazquez Rebeca
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Descripcion: Este trabajo consiste en re-
alizar una inspeccidn exhaustiva de las instala-
ciones eléctricag, hidradllicas y sanitarias exis-
tentes en ele edificio a fin de definir su eficacia
y apariencia en el proyecto general.

Herramientas y Equipo.

Herramientas: El necesario de acuerdo a la in-
stalacion de que se trate.

Equipo: El hecesario de acuerdo a la instalacidon
de que se trate

Procadimiento de Ejecucion.

Se procedera a realizar la inspeccion de las
instalaciones en todo &l edificio. En caso de de-
cidir el desmontaje y/o clausura, se haréa con
cuidado de no dafiar ninguna parte componen-
te del edificio como vigas, aplanados, colum-
nas, pisos, etc.

Debera dejarse los vestigios de drenajes y
bajadas que fuesen ocriginales o de la primera
etapa de construccion del inmueble; asi como
aquellos que el proyecto de restauracidn deter-
mine como importante para la historia del edifi-
cio.

Las instalaciones hidrosanitarias nuevas
iran ocultas; mientras que la instalacion eléc-
trica se realizara de acuerdo a las recomenda-
ciones del Instituto Nacional de Antropologia e
Historia.

Normas.

Cada una de las instalaciones sera someti-
da a sus respectivas pruebas, mismas gue
apareceran en &l plano correspondiente.

Formas de medicidn y pago.
Unidad: Por salida y/o mueble de acuerdo a la
instalacién de que se trate.

gas .
Climientos

. ]
Apoyo de Clmentacion

Imvterior de la estacion

Olivares Velazquez Rebeca
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Descripcion: Sera el conjunto de trabajos a realizar en el
interior y exterior del edificio, para desalojar materales de
desecho como polvo, detritos y maleza {(limpieza inicial); los ma-
teriales sobrantes de la obra como escombro (limpieza interme-
dia) y el aseo final para |la entrega de la obra.

Materiales, Herramientas y Equipo.

Materiales: La Supervision fijara en cada caso los materiales
que deberan usarse, sus nomnas de calidad, muestreo y prue-
bas.

Equipo: El proyecto fijara en cada caso particular la herramienta
¥ equipo que debera usarse para efectuar la limpieza.

Procedimiento de Ejecucion.

La Supervision de |a obra fijara en cada caso los sitios a los
que debera transportarse para su deposito, los materiales de
desecho resultanie de la limpieza.

Cuando se trate de |la remocion de escombros y materiales so-
brantes, se debera observar en términos generales lo siguiente:
Al efectuar la remocion se procurara no dafiar los elementos
constitutivos del inmueble com o pisos, muros, entrepisos, puer-
tas, ventanas, escaleras, etc.

La carga y descarga a los vehiculos empleados para su trans-
porte debera efectuarse lo mas proxXimo a su area de almace-
namiento, teniendo cuidado de que el trabajo no perjudique
areas o elementos del edificio.

Cuando se efeciie la limpieza mediante el empleo de agua,
detergentes y/o acidos, se debera observar en general:
Efectuar las pruebas necesarias previas a su aplicacion, para
asegurar que la superficie a lim piar resista satisfactoriamente la
accion quimica de tales sustancias.

Al aplicar estos productos se cuidara de no dafar las areas ad-
juntas.

Al témmino del trabajo se lavaran las superficies con agua
limpia, para remover cualquier residuo de sustancia quimica
que permanezca adherida.

Invariablemente, la limpieza se efectuaran en el orden siguiente:

En el Interior

En el Exterior

En las zonas adjuntas exteriores

De los niveles superiores hasta los inferiores iniciando por pla-
fones, luego por los muros y al ultimo los pisos

Pruebas de tolerancias y Normas,
Las que se determinen de acuerdo a la actividad

Formas de medicion y pago.
Unidad: Metro Cuadrado

Qlivares Velazquez Rebeca
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Descripcién: Es el trabajo que consiste en el retiro de pisos agregados
o deteriorados en el interior y exterior de la estacidén que se interviene

Propuesta deHerramientas y Equipo.
Marro, maceta, cincel, martillo, pala, cuchara, cuchilla, pinzas, carretilla de
llanta neumatica.

Procedimiento de Ejecucion.

Se hara demolicion de piso por medio de marro, pico y/o maceta,
cuando el proyecto determine el retiro total de los mismos, registrando los
hiveles.

Cuando se trate de liberar en el piso pequenhas areags deterioradasg, esto se
hara con maceta y cincel, teniendo cuidado de no dafar la zonha en buen
estado.

El retiro del escombro resultante de estos trabajo se ejecutara segun se
marca la especificacion respectiva .

El material retirado se estibara en la zona previamente senhalada por el resi-
dente, separando aquel que sea posible de reutilizar. El acarreo se hara
manualmente.

Pruebas de tolerancias y Narmas.

Por ningun motivo se intervendra areas de pisos gque ho estén especi-
ficados en el proyecto. El residente de |la obra tendréa cuidado para el control
de los trabajos. La forma de medicidn y pago sera por superficie, tomando
como unidad el metro cuadrado.

Olwvares Velazquez Rebeca
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un plan general que contendra 2 puntos principales, los cuales integraran un conjunto ferrocarrilerc, siendo un recusrdo simbdlico de lo que
erael ferrocaril, Esto regenerara la zona que esta en el abandono, ¥ se podraintegrar el pueblo con el emplazamiente de la estacién.

=»Cormeo primer punto se creara una ciclopista que serd 3 continuacién de 1a que va desde Buenawista hasta Parres, pasando 13 nueva ciclopista por tres:

Marias, pasando por San Juan Tlacotence v llegando por ultime 3 Cuernavaca.
Esta ciclopista contard con paradas en las antiguas estacionas del ferrocarl que se restauraran v se dara Un NUEYo LSO Come MUSeos ¥ sarvicios, adernas de

‘estaciones de apoye paralos ciclistas y 1a infrasstructura urbana necesaria
Este recorrido se hara siguiendo |2 antigua ruta del ferrocarril, rescatando sl patrimonio natural y paissjistico gue se recorria cuando pasaba el ferrocaril, v que

siguen preservandose lasvistasy lavegetacién adermas de losrecursos naturaes de 2 zona.

=P Corme segunde punte se propone A restauracion sirmbdlica de |3 Antigua estacién del ferrocarri| “El Parque®, el cudl funcionara come musee de |3 est-
Acién, con espacio para venta de articulos del ferrocarril, sala de exposicidn fotografica que mostrara el recorrido de 12 ruta México Cuernavaca v el Padifico v
de |as estaciones gue habiaen 13 ruts, s3la de herramientas mestrando los utensilios para el ferrocarr| ¥ para |as distintas actividades que realizaban, una sala
audicwisual donde se proyectaran cintasy peliculas donde sale |3 vida con el ferrocarril adermas de 13 proyeccitn de corferencias v eventos para lalocaidad, v

por ditime contara con una sa13 para exposiciones termporales donde se expondran |as producciones del pusble, [Eles corme el nopal v I3 diversidad de flores:

con las gue cuentan.
Este rmuseo sera restaurado sirrbdlicaments para el recuerdo de 1a gente, para gue ne ss pierda el patrimeonio v gue futuras generaciones puedan conocer &l
pasado de sus raices

=» Corme tercer punte se propone Un centro cormunitario de recreacion v albergue para ciclistas. Este conjunto tendra dos usos; de tal forma que sea fun-
cional para el pueblo en todala senana, siendo UN espacio versatl ¥ adaptable alas necesdades del pusblo.
Entre sermana funcicnard como centro de reunidn para el pusblo, contando con reas parajuegos, mEller de usos miltiples, espacios al d@ire libre para cormer, es-

pacios para eventos del pusblo y area para palapa con areas paraestar que servird cormoe espacio plblico, creando una articulacidn en condiciones sirrilares

ala plaza.

@@@ @@@@ @9@

Cidopista FFCC

Museo de |a estadén "El Pargue”

Centro comunitario de recreacién
y albergue para dclistas

Cancha de futbal ¥ estacionamiento
Aparcamiento de bicidetas

Palapa

Bafios ¥ regaderas

Taller de usos multiples v
dbergus para cidigas

Area de jueges v de acarmpar

Araa da comeat
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Intervencion simbdlica y adecuacion
de la estacion de ferrocarril «El Parques

A partir del analis histérico y contextual de la Antigua es-
tacion del ferrocarril “El Parque”, se propone gque la estacion
sea museo de sitio, este museo sera restaurado simbodlica-
mente para el recuerdo de |la gente, para que no se pierda el
patrimonio y que futuras generaciones puedan conocer el
pasado de sus raices. Esta adaptacion contara con los si-

guientes espacios:

-Espacio para venta de articulos del ferrocarril.

-Sala de exposicion fotografica, gue mostrara el recorrido de la
ruta México Cuernavaca y el Pacifico y de |las estaciones que
habia en la ruta.

-Sala de herramientas mostrando los utensilios para el ferrocar-

ril y para las distintas actividades que realizaban.

-Sala audiovisual, se proyectaran cintas y peliculas donde sale
la vida con el ferrocarril ademas de la proyeccion de conferen-

cias y eventos para |la localidad.

-Sala para exposiciones temporales donde se expondran las
producciones del pueblo, tales como el hopal y la diversidad de

flores con las que cuentan.

Area neta No. Usuarios | Espacio
i | 7.65
3.47
Administracion
Bodega 2.80 B Eswedn
Total 74.52m2 Servicio

Olivares Velazquez Rebeca
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Corte cle acdecuacidn del museo del FFCC

Planta de adecuac|on del museo del FFCC

Olivares Velazquez Rebeca
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Centro Comunitario de Recreacion
y Albergue para Ciclistas

A partir de las necesidades de San Juan Tlacotenco, se cred
un programa arquitectonico que satisfaciera |la falta de area recre-
ativa y de reunion para el pueblo, por lo que se propusieron las si-
guientes areas.

Se dividen en dos usos:

-Entre semana se usara como area de recreacion, él cual al-
bergara:
Cancha de futbol.

Palapa, que servira como centro de reunion para juntas del pueblo.
Taller de usos multiples, con sala multimedia y aula de conferencias.
Bafios y regaderas.

Area para juegos.
Area para comer y estar.

-Los fines de semana servira como albergue para ciclista.

La cancha de futbol tiene doble uso y funcionara como estaciona-
miento.

La Palapa tendra el uso de restaurante.

El Taller de usos multiples, tiene doble uso y los fines de semana
funcionara como albergue para ciclistas con capacidad para 6 per-
sonas.

El area de juegos se usara para acampar, con una capacidad para
40 personas.

Espacio No. Usuarios | Areaneta
Palapa 84
Area de estar 30 9587 |

Area Publica

Area Semipublica

. Area Privada

Olivares Velazquez Rebeca
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Alzado de Centro de recreacion vy

Albergue para ciclistas

Planta de Albergue para ciclistas
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Barfios Regaderas

Bodega
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Planta Banos

Alzacdo Lateral

| TLL

Alzado Frontal
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Si los espacios son producto y reflejo de las relaciones sociales, podem-
os entonces partir de que en ellos convergen las interacciones humanas, con el-
ementos materiales y diversas significaciones culturales. La estacién El Parque,
conceptualizado como parte del patrimonio de nuestro pals, es un bien publico
y que, por tanto, sus usos y beneficios son colectivos. A partir de esta perspec-
tiva cobra sentido |la gestién de este tipo de patrimonio como un testimonio de
la historia y de |la cultura ferrocarrilera que debe ser defendido y conservado. No
debemos dejar de reconocer que los sitios patrimoniales ferrocarrileros son
también lugares en los que las personas experimentan, perciben e imaginan el
espacio de manera cotidiana. Con ello vemos que el espacio adquiere usos y
significaciones especificas a larealidad local y a los sujetos que lo viven en el dia

a dia.

Asi, vemos cémo en estos espacios convergen, en constante interac-
cién, tensidn y articulacion, una légica de manejo patrimonial conservacionista,
una légica de comercializacidn turistica y una del uso que la comunidad hace de

ellos.

Sabemos que el caracter de elemento modernizador del ferrocarril lleva
implicita una nocién de progrese que gradualmente se ha ido transformando y
resignificando, por lo que a raiz del deterioro gracdual de |la actividad y la em-
presa ferroviarias, asi como con la introduccién de nuevas industrias y formas
de comunicacién, el simbolismo del ferrocarril ha cambiado y ahora se circun-
scribe casi exclusivamente a la evocacion de un hecho histérico que no existe
mas como un agente activo de modernizacion.

Las principales cargas significativas atribuidas actualmente a los espa-
clos ferrocarrileros y los bienes asociados a ellos, son aquellas que cifran sus
acciones y discursos en la conservacién de tipo esencialista. Con esto me refi-
ero a que predomina una conceptualizacién del patrimonio ferrocarrilero como
un ambito digno de conservacion testimonial, es decir, que sostiene la impor-
tancia del patrimonio como una reminiscencia del pasado a partir del cual se

establecen lineas de continuidad con el presente y se otorga sentido al futuro,

Estacién del ferrocarril “ElIParque”
ﬁ w México Cuernavaca Pacifico
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El ferrocarril fue una via de comunicacién muy importante en el aspec-
to urbano, econémico y social para Tepoztlan y en especifico para la poblacién
de San Juan Tlacotenco, ya que los pueblos vecinos tenian que llegar a la est-
acion para poder transportar sus mercancias y como medio de comunicacion,
era el centro del comercio en aquel entonces. Tenian una identidad que se

formé con el paso del tren y con las vivencias que les dej6 el paso de este.

Posteriormente se empieza la construccién de la carretera Cuernavaca
y San Juan Tlacotenco queda en un plano secundario. 20 afios después se viene
a bajo Ferrocarriles de México y sdlo queda en el recuerdo de la gente aquella
ruta llamada a cruzar los Estados de Morelos y Guerrero hasta morir en Aca-

pulco, aislandose San Juan Tlacotenco.

Devido a las condiciones de los asentamientos de las estaciones, ya que
se emplazaban a las orillas del pueblo o pegadas a las haciendas, esto cred una
divisién dentro del mismo poblado. Por lo que es necesario crear una relacion
entre el pueblo y la estacién para seguir conservando su patrimonio y tengan
una identidad histérica.

Los recorridos, las vistas y la vegetacién de la antigua ruta son bellisi-
mos, y se sigue conservando. Por lo que quiero rescatar este patrimonio intan-
gible, que sigue vivo en el paisaje, en las tradiciones; y en la memoria de la

gente.

Estaciédn del ferrocarril “EIParque” @
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ACAEADOS: Ultima operacidn destinada a perfeccionar una obra.
ADOEBE: Ladrillos de masa de barro mezclado con paja, secados al
aire, con frecuencia de un tamano mucho mayor del tamarfio normal.
ALERO: Parte del tejado que sobresale de |la pared, cuya funcion es
proteger del sol y de |a lluvia a los paramentos de los muros.
ALMOHADILLA: Resalto en la cara visible de un sillar.// Se dice las pie-
dras de cantera trabajadas que muestran |la trabazon de sus lechos y
Juntas; de aqui nace un género de obra que se |lama almohadillado.
Ciertas fachadas de tipo clasico suelen adornarse con esta clase de
obra,

ALZADO: Plano que representa la fachada de un edificio o una seccion
del mismo.

ANDADOHR: Pasillo o camino dispuesto para andar por él.

ANDEN: En las estaciones del ferrocarril, acera a |lo largo de la via.
ANTEPECHO: Muro formado por la elevacion de las paredes exteriores
de un edificio sobre |la azotea o construido sobre |a cornisa.// cuando el
antepecho tiene forma de balaustrada se llama antepecho calado;
cuando no, antepecho continuo o ciego.

AHBOL DE CANMBIOS: Barra de metal con una bandera metélica roja y
un disco transversal blanco situada verticalmente a un lado de la via,
gue transmite un movimiento a los rieles para facllitar el paso del tren
de una via a ofra.

ARCADA: Conjunto o serie de arcos que puede formar parte o no de
una estructura.

ARCO!: Curva que describe una béveda o la parte superior de un vano.//
Elemento de construccion cuye pretil es el de una curva gque sostiene
un muro por encima de un hueco. Existen diferentes tipos de arcos, vy
sus nombres describen su forma o la disposicion que ocupan. En las
estaciones los mas representativos son: adintelado, ojival, de medio
punto, rebajado, peraltado, etcétera.

ARMADURAS conjunto de vigas de madera o metalicas que forman la
estructura de un tejado.

ARQUITECTUHA: Arte de proyectar, construir y adornar los edificios
conforme a reglas determinadas.

Estacion del ferrocarril “EIParque”
ﬁ México Cuernavaca Pacifico
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AUDITOR DE THENES: Trabajador especializado en el manejo del con-
junto de boletos, recibos, pases, érdenes, etc., en sus formas reglamen-
tarias o autorizadas por la empresa, que dan derecho a viajar a sus po-
seedores; asimismo encargado de la formulacion de informes relacio-
nados con esta actividad.

BALCON: Plataforma saliente al exterior de las fachadas, protegida por
un antepecho clego, una balaustrada o una barandilla.

BAHANDAL: Liston que abraza los balaustres por arriba y por abajo.
BARHOCO: Estilo artistico que comprende todas las artes v que fue de-
sarrollado durante los siglos XVII y XVIIl en Europa y Ameérica. Este estilo
surge en ltalia como unareaccion contra el rigorismo de las normas ren-
acentistas tardias, pero recibe su hombre en Francia con el termino ba-
roque (recargado, extravagante). En arquitectura se caracteriza por el
énfasis en lo ornamental.

SAY-WINDOW: Galeria en fachada de voladizo, de planta rectangular,
poligonal o circular, cerrada por cristales, que puede abarcar uno o
varios pisos de altura.

BOBEDA: Obra de fabrica de forma arqueada, que sirve para cubrir, a
manera de techo, un espacio comprendido entre muros o varios pilares.
BOVEDILLA: Espacic abovedado entre viga y viga en el techo de una
habitacion. Puede ser plano o curvo. Este sistema constructivo fue muy
empleado por la compariia del Ferrocarril Nacional en la edificacion de
las estaciones y bdévedas de carga.

BUHARHDA ¥ EUHARDILLA: Ventana en el tejado de una casa.// Ventana
realizada en la pendiente de un tejado. La buhardilla sirve para dar luz a
los desvanes o para salir de ella a los tejados.

inclinados y, generalmente, torres romanicas de cubierta coénica o pi-
ramidal con ornamentaciones diversas: eclécticas, clasicas o basadas
en el aparejo de los materiales, segun definicion de Israel Katzman.
CADENA: Grupo de trabajadores asignados o extras, para cubrir en
orden ciclico (dentro de su categoria® las vacantes o los interinatos que
se suscitan en las terminales o subterminales.

Estacion del ferrocarril “ElIParque” @
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CAMPESTHE-HOMANTICA: Tendencia arquitecténica reflejada en resi-
dencias urbanas y rurales rodeadas de espacios descubiertos, con lo
que cada quinta o villa quedaba separada de otras. Las construcciones
edificadas de acuerdo con esta tendencia casi nunca estan encerradas
en un solo rectangulo, por lo que presentan contornos quebrados.
Muestran también techos inclinados y, generalmente, torres romanicas
de cubierta conica o piramidal con ornamentaciones diversas: eclécti-
cas, clasicas o basadas en el aparejo de los materiales, segun defin-
icion de |srael Katzman.

CAN: Blogue de piedra ladrillo o madera que sobresale de la pared y da
asiento a una viga o a otras estructuras. Suele esculpirse u ornamen-
tarse con molduras.

CAHROS DE CAHGA: Vehiculos de flete que sirven para transportar di-
versos productos, desde articulos de primera necesidad, a granel o em-
pacados, hasta productos industriales, minerales, etc. Los carros estan
disenados y clasificados segun las caracteristicas de |la carga que
transportan. Se conocen. De acuerdo con su construccion y servicios,
como carro caja, furgdén, gondola, jaula, plataforma, tanque o tolda.
CAHTELA: Moldura en forma de “S” acostada o de roleo, destinada a
ser el soporte de una cornisa o de un balcon.// Cada uno de los hierros
que sostienen los balcones volados.

CASA DE BOMEAS: En ellas se localizan las maquinas que se utilizan en
el bombeo para el almacenamiento del agua y combustible destinados
al abasto de las locomotoras de vapor.

CASA DE MAQUINAS: Depoésito de locomotoras en servicio en donde se
les brinda mantenimiento y conservacion.,

CASA DE SECCION: Casas habitacion para empleados de via que se
encuentran estratégicamente localizadas en el territorio de la seccion.
CASA HEDONDA: Lugar o construccion circular con vias en donde se
ejecutan trabajos de inspeccion, conservacion y reparaciones ligeras a
las locomotoras.

CENEFA: Dibujo de ornamentacion que se pone a lo largo de los muros,
pavimentos y techos. Suele consistir en elementos repetidos de un
mismo adorno.
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CIMENTACION: Parte de |la estructura, generalmente bajo tierra, que
sirve para sustentar el edificio y repartir sus cargas sobre el terreno.
CLASICA: Arquitectura que se atiene a las reglas y proporciones de los
ordenes griego y romano.

CLASICIEMO: Sistema artistico o literario inspirado en los estilos de |la
antigledad griega y romana.

CLAVE: Dovela central de un arco, a veces esculpida, que se coloca al
final para cerrarlo,

COBERTIZO! Tejado volado que sobresale del muro. Se suele poner
sobre |las puertas. Algunas veces se toma cobertizo por pasadizo cubi-
erto.

COLUNMNA: Soporte o sostén de forma cilindrica lo que |la diferencia del
pilar-generalmente del fuste cuadrado o poligonal-, que comprende
tres partes: la base que le sirve de pie, el fuste o elemento intermedio y
el capitel que corona el fuste./ Por orden arquitecténico se clasifican
como: dorica, jonica, corintia, compuesta o toscana.// Por su modo de
construccion son monoliticas o de tambor.

CONDENAR: Tabicar una habitacidn o Incomunicarla con las
demas.//Cerrar o tapiar, ventanas, basadros etc. En lenguaje ferrocarri-
lero, dar de baja al equipo rodante.

CONDUCTOR DE THEN: Trabajador que se encarga de la conduccion y
el gobierno y direccién de un tren, de su documentacion y del manejo
de la transportacion en su caso.

CORNISA: Adorne compuesto de molduras salederas que coroha un
edificio.//elemento saliente que sirve para coronar |la fachada o lo alto
de un muro y evitar la entrada de agua.

COHAIDA: El tramo de division o divisiones del sistema asignado al au-
ditor de trenes para el desempeno de sus labores.

CORHRIENTE DE THAFICO: Le movimiento de trenes sobre una via prin-
cipal, en una sola direccion especifica por las reglas (esta definicion es
unicamente aplicable en donde existan dos o mas vias principales).
CUBIERTA! Elemento estructural que protege horizontalmente de la in-
temperie los edificios o habitaciones. Esta constituida por el dintel y |la
armadura o arco. (Sinonimo: techumbre).
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CUERPOS: Agregados de partes que componen una fabrica hasta una
cornisa o imposta.// Cada parte horizontal en que se encuentra dividida
la fachada.// Las partes de una edificacion que sobresalen de la linea de
la fachada.

DEMOLICION: Accidn de destruir un edificio o parte de él.

DESNIVEL: Diferencia entre la altura de un punto y las de otro u otros.
DESPACHADOR DE THENES: Telegrafista con especialidad en el
manejo de trenes por medio de oérdenes de tren sistema estandar, CTN,
NX, APB, tramos electrificados, automaticos o semiautomaticos.
DESVAN: Lugar vacio entre el tejado y el Ultimo piso./ Parte de algunas
casas que se encuentra debajo del tejado.

DINTEL: Parte superior de las puertas y ventanas que descansa sobre
las jabas.// Bloque de piedra, pieza de madera o de hierro que cierra por
lo alto de un vano y forma una banda horizontal. El dintel se sostiene
sobre |las jambas o piernas. Puede ser monolitico o formado por dove-
las, en cuyo caso se llama arco adintelado.

DISTHITC: Una de las partes en que esta fraccionada una divisiéon. Se
subdivide a su vez en secciones.

DIVISION: Cada una de las partes territoriales en que se divide el
sistema.

DOVELA: Slllar o ladrillo en forma de cufa apropiado para la construc-
clén de arcos y bovedas.

ECLECTICIEMO: En arquitectura se refiere al uso de elementos de di-
versos estilos del pasade en unha misma obra. Israel Ktzman refiere que
ya que no hubo en México un retorno estilistico absolutamente fiel, toda
la arquitectura mexicana de todo el siglo XIX es ecléctica, aun la lla-
mada clasicista

EMPLAZAMIENTO: Accion y efecto de emplazar: ubicar una ciudad en
una region o un edificio en una ciudad.

ENCALAH: Tapar o cubrir algunas cosas con cal o con cierto género de
betln que lleva cal viva.

ENLUCIDO: Capa de yeso o estuco que se da a las paredes./
Revestimiento de una pared con mortero de cal, yeso u otra mezcla.
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ENTHEFPISO: Espacio entre piso y piso.// En México, se usa actualmente
para designar |la parte construida, lisa o plana y sus acabados, entre los
espacios de dos plantas sobrepuestas.

ESCALA: En un edificio, la relacion que existe entre la medida del
hombre y la de dicho edificio y sus partes.

ESCALERA: Serie de escalones para subir y bajar./ Conjunto de es-
calones o gradas que sirven para comunicar |los diferentes pisos de un
edificlo o los desniveles de terraplenes mediante un acceso permanen-
te y cémodo.

ESCAPA O VIA DE PASADA: Via auxiliar de |la principal y conectada a ella
por sus dos extremos que se utiliza para encuentros o pasada de trenes
y otros usos.

ESCANTILLON: Regla o patrén para medir y determinar las condiciones
seguras de trabajo, dependiendo del area donde se aplique.

SPADANA: Tipo especial de campanario, que consta unicamente de
un muro perforado por ventanas en los que estan alojadas las campa-
nas. Es caracteristica de los primeros templos coloniales del siglo XVl en
Meéxico. Se encuentra con frecuencia rematando el épice de |a fachada.
ESFUELA: Una via auxiliar conectada en un solo punto.

ESTACION: Es un lugar destinado en el horario con determinado
nombre, para que los trenes se detengan.

ESTACION DE BANDERA: Paradas de tren para subir y bajar pasaje que
no cuenta con jefe de estacion.

ESTILO: Rasgos caracteristicos del gusto propio de un artista, de una
epoca, de un pueblo, a la vez que los medios técnicos empleados en las
diferentes artes. Las formas estéticas encontradas por la conectividad
de una época y que sintetizan su manera de sentir, dan por resultado el
conjunto de formas y aspectos artisticos que se denominan estilo.
ESTRUCTURA: Parte sustentable de un edificio, que se compone de cu-
bierta, soportes y cimentacion.

FABRICA: en arquitectura, accién y efecto de labrar o componer. Se refi-
ere a cualquier proceso o actividad que queden comprendidos durante
la edificacion de cualquier construccion.// Forma constructiva de cual-

quier obra.
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FACHADA: Parte exterior de un edificio.// Se aplica esta palabra a toda
la ordenanza arquitecténica que da a la via publica o a exteriores, corre-
dores o jardines.

FACHADA A VIA PHINCIPAL: Para el uso del Censo General de Esta-
ciones, es aquella que se refiere a frontispicio del edificio que se en-
cuentra frente a la via; donde suele estar el mirador

FOGONEROD: Operario encargado de una caldera de grua, martinete,
pala de vapor, maquina perforadora de pozos y otros aparatos simi-
lares.

FRISO! Cenefa horizontal ornamentada con pintura o escultura y dis-
puesta sobre el paramento de un muro.

FRONTON: Remate generalmente triangular./Paramento, generalmente
triangular, inscrito entre dos tramos inclinados de cornisa o una sola
cornisa curvada y el entablamiento.

CARGOLA: Piedra ahuecada en forma de gotera, cualquiera que sea la
posicién y lugar que ocupe en las construcciones. Desaguaderos sa-
lientes de pledra, muy comunmente esculpidos con elementos figurati-
vos, que se emplearon para arrojar lejos de los muros las aguas pluvi-
ales.

GAHROTERO DE CAMING: Trabajador que forma parte de la tripulacion
de un tren; es responsable de |a revision de frenos, del rodamiento cor-
recto de |los carros del tren y de la union o separacion de éstos cuando
resulte necesario.

GEMINADA: Dicese de los huecos, arcadas o ventanas unidas dos a
dos./[En arquitectura, flecos, ventanas, arcadas o columnas dispuestos
de dos en dos.

=OTAS: Motivos de ornamentacion en forma de ronco de cono, coloca-
dos debajo del satélite de la cornisa.

COTICO: Estilo que surge en Europa a finales del siglo XVII. El principio
formal de la arquitectura goética es su sentido de elevacién y, con él, la
limpieza estructural, en la que las fuerzas y cargas se concentran en
lineas o puntos que permiten sustituir los muros sustentantes por em-
plomados, gracias al empleo de la boveda de cruceria y de los arbot-

rril “ElParque”
o




CUAHDAVIA: Trabajador encargado de la vigilancia de la via en su juris-
diccion.

HASTIAL: Triangulo superior del muro testero de un edificio, formado por
las dos vertientes del tejado.// Parte superior triangular de la fachada de
un edificio en la que descansan las dos vertientes del tejado.
HELENICO: Relativa al arte y a |la cultura griegos. En términos generales,
se refiere al apogeo artistico de esta cultura, entre 750-146 a.C., corre-
spondiente a los periodos clasicos y helenisticos.

HILADA: Serie horlzontal de ladrillos o sillares que se va colocando a
medida que se construye.

ICONOGRAFIA: Descripcidn de imagenes, retratos, cuadros, estatuas o
monumentos.//Tratado descriptivo o coleccion de imagenes o retratos.
IMPOSTA: Hilada de sillares sobre la cual se asienta un arco.// Hilada de
sillares algo voladiza y, en ocasiones, con moldura sobre la que se
apoya un arco o una boveda./Faja que corre horizontalmente en la
fachada de los edificios a |la altura de los diversos pisos.

JAMEAS: Nombre de cada una de las dos piezas verticales que sos-
tienen el dintel de las puestas o ventanas.

JEFE DE ESTACION: Méxima autoridad en la estacién quien, ademas,
representa ala empresa en las actividades a su cargo.// Telegrafista ex-
aminado para desempefar las labores propias de un jefe de estacion.
JURISDICCION: Sistema, territorio, departamento, divisidén, oficina, dis-
trito, ete., dentro del cual quedan delimitadas las funciones de los jefes
y las labores de los jefes.

LADHILLO: En México también se le conoce como tabique. Masa de ar-
cilla, en forma de paralelepipedo rectangular que, después de cocida,
sirve para construir muros.

LIMITES DE PATIO: Limite territorial sefialado por medio de las placas
alusivas, para determinar los parametros del territorio de un patio.
MACIZO: Parte de una pared entre dos vanos, Dicese de una masa o
porcion de albanileria de una obra construida sin hueco alguno que sirve
de sostén y contrafuerte.

MAINEL: Columnilla que divide un muro.
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MANMPOSTEHIA: Fabrica de piedra sin labrar o con labra grosera, apare-
jada en forma irregular.

MANSARDA: Cubierta con vertientes quebradas, de las cuales la infe-
rior es menos inclinada que la superior./ Tejado en que cada vertiente
esta formada por dos planos contiguos y tiene, consecuentemente, dos
pendientes distintas.

MAQUINA, LOCOMOTORA O AUTOVIA: Unidad motora impulsada por
cualguier forma de energia, o una combinacién de tales unidades op-
eradas desde un solo control, destinada al servicio de trenes o de movi-
mientos en patio.

MAQUINISTA DE CAMPO: Trabajador que se encarga del manejo y la
conduccion de maquinas, locomotoras o autovias, solos o con tren.
MAQUINISTA DE PATIO! Trabajador que opera la locomotora que esta
asignada al servicio de patio y que trabaja dentro de los limites del
mismo.

MARQUESINA: Cobertizo que avanza sobre una puerta, escalinata o
andeén para resguardarse de la lluvia.

MAYOHDOMO: Jefe de una seccién o cuadrilla de trabajadores.
MENSULA: Adorno de arquitectura que sobresale de un plano y sirve
para sostener otro elemento./Objeto perfilado decorado con varias
molduras que sobresalen de los planos verticales y sirve para sostener
parte del edificlo monumentos arquitecténicos.

MODULO: Unidad de convencidn que sirve para determinar las propor-
clones de las columnas o de las partes de un edificio.//Unidad de
medlida y sistema de proporciones adoptado para determinar las mag-
nitudes de los diferentes elementos arquitectonicos.

MOLDURA: Parte mas o menos saliente que sirve para adornar obras
de arquitectura./Ornamentaciones que se desarrollan longitudinal-
mente sobre un perfil que no cambia y que quedan acopladas las unas
a las otras.

MOTORISTA: Trabajador encargado del manejo y cuidado de un auto-
armon, ya sea en un distrito division o sistema.
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MUDEJAR: Arquitectura desarrollada en Espafia durante los siglos Xl a
XVI por los musulmanes convertidos (moriscos) y por los moros someti-
dos (mudéjares), de técnica marcadamente arabe.

MUELLE: Anden ferroviario.//Construccion hecha a un costado frente de
la estacién para efectuar la carga y descarga de furgones.

MURO: Tapia, pared o revestimiento.

NEOCLASICO: Corriente literaria y artistica del siglo XVIIl que pretendia
restablecer |os criterios del clasicismo grecorromano (ejemplo: estacién
de puebla).

OCULO: Abertura o lucernario circular destinado a lluminar o ventilar.
OFICIAL: Denominacion que se usa para sefialar al personal que ocupa
puestos de confianza y realiza funciones con tal caracter.

CAIVAL: Se aplica a las figuras formadas por dos arco cruzados en
angulo.// Ventana del arco ojival.

OJ0 DE BUEY: Abertura redonda u ovalada practicada en un muro,
techo o timpano.

ORNAMENTACION: En arquitectura se llama ornamento a cada uno de
los motivos que concurran a formar una decoracion; los hay pintados,
esculpidos, labrados, moldeados, torneados, etc.

PAVELLON: Edificlo por lo comun aislado pero que forma parte de otro
o esta contiguo a él.// Resalto de una fachada en medio de ella o en
angulo.

FPANOS: Lienzo de pared. Paramentos.

FARAMENTOS: Es la superficie visible exterior de |los materiales em-
pleados en la construccion.// El paramento de un muro es su superficie
exterior.// Cada una de las caras de un sillar.

PARTELUZ: Ventana partida por una columna rematada por dos arcos
gemelos.//Columna delgada que divide en dos un hueco de ventana
convirtiéndola en geminada (ejemplo: estacion de Guanajuato).

PATIO! Sistema de vias colocado dentro de los limites definidos y adec-
uados para |la formacion de trenes, almacenaje de carros u otros fines,
sobre el que se pueden efectuar movimientos no autorizados por hor-
arios u érdenes de fren, siempre y cuando se sujeten a un reglamento o
a instrucciones especiales.
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PATIO DE INSPECCION: Lugar o via donde se egjecutan trabajos de in-
speccion, conservacion y reparaciones ligeras al equipo de arrastre.
FEANA: Elemento horizontal inferior del marco de una ventana.
FERISTILLO: Lugar rodeado de columnas por la parte interior, como los
atrios.//Galeria de columnas gue rodea un edificio.

FERPECTIVA: Arte de representar los objetos segun las diferencias que
producen en ellos la posicion y la distancia.// Arte que ensefia el modo
de representar en una superficie los objetos, en forma y disposicion en
que aparecen a la vista.

FIZARHA: Roca sedimentaria de grano muy fino de color gris o azulado,
que se divide facllmente en laminas de forma regular las cuales, dis-
puestas en hiladas solapadas, se utilizan como material para
revestimiento de cubiertas./En el uso del ferrocarrilero, tablero o
pizarron en donde se anotan los nombres de los trabajadores en
cadena. (Véase cadena)

FLAFCON: Plano inferior de cualquier cuerpo voladizo./Superficie inferior
de un elemento estructural, arco, cornisa, dintel, etc.

FLANC: Dibujo que representa las diferentes partes de un edificio./Serie
a escala que son representacion de la composicién de un edificio y que
constituyen edificaciones para su construccion. Pueden ser plantas,
alzados o cortes.

PLATABANDA: Moldura plana.// Dintel de un hueco rectangular construi-
do con una pieza monolitica o con piezas de sllleria.

POHTADA: Zaguan o vestibulo de una casa./Primera pieza de la casa
por donde se entra a las demas y en el cual se encuentra la puerta prin-
cipal.

FHETIL: Murete o baranda.

FROGHAMA: Formulacion de la serie de necesidades por resolver en el
proyecto de un edificio.

FUERTA: Abertura o hueco que permite el paso de un lugar abierto o uno
cerrado o cercado.

RAMAL: Linea definida como tal, que parte de cualquier punto de la via
principal.
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HAMPA: Plano inclinado dispuesto para subir y bajar por él. /Rampa de
enlace, talud que une dos superficies de diferente nivel.
HECUBRIMIENTO: Cualquier material que cubre superficiaimente el
parametro de un muro, piso o techo, con el fin de darle mejor vista.
HEGION: Cada una de las partes en que se divide el sistema, y que a su
vez se integra por varias divisiones, con el fin de desconcentrar las fun-
clones administrativas.

HEMATE: Todo grupo de figuras, vasos, trofeos, cornisas, y otras obras
de escultura y ornamentos arquitectonicos que sirven de decoracioén a
la parte superior de una fachada o gque coronan un elemento arqui-
tectonico.

FENACENTISTA: Estilo arquitectonico basado en la asimilacion de lo
clasico que se impuso en Europa en los siglos XV y XVI.

REPARADOR DE VIA: Trabajador dedicado a la conservacion de la via.,
RODAFIE: Faja de nivel bajo, que se compone alrededor de las habita-
clones; puede ser madera, piedra o simplemente pintura, en color difer-
ente al del muro.

FOMANICA: Arquitectura derivada de la arte romano del y caracter-
izada por el arco medio punto, bévedas de cafién, columnas resaltadas
en los machones y molduras robustas que domino en Europa durante
los siglos Xl, Xl y parte del XIIl.

SECCION: Cada una de las partes en las que se divide un distrito y que
consta de determinada extensién de kildmetros.

SERVICIO DE SENALES Y ENCLAVAMIENTO: Personal que tiene a su
cargo la construccion instalacion, reparacion y conservacion de las
plantas de sefales destinas al movimiento de trenes.

SILLAH: Nombre de las piedras grandes labradas.//Cada una de las pie-
dras labradas y escuadradas que forman parte de una hoja de con-
struccion de silleria.

SILLAREJO: Sillar pequefio con labra tosca.

SILLERIA: Muro de fachada construido con piedras talladas a escuadra
o paramento de losas delgadas que se emplea para cubrir muros de la-
drillo o mamposteria.
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SISTEMA: Actual conjunto de ferrocarriles, lineas, departamentos divi-
siones y demas dependencias de la empresa, asi como las que en un
futuro controle.

SOPOHRTAL: Espacio cubierto que en algunas casas precede a la en-
trada principal. Pértico a manera de claustro que tienen algunos edifi-
clos 0 manzanas de casas en sus fachadas y delante de las puertas.
SUBTERMINAL: Casa de maguinas, patios de inspeccion, lugares
donde se ejecutan trabajos de mantenimiento a unidades de traccion y
equipo de arrastre.

TALLER: Lugar donde se ejecutan trabajos encomendados exclusiva-
mente a trabajos de la empresa., tales como conservacion, reparacion,
construccion y reconstruccion de equipo tractivo y de arrastre, equipo
eléctrico, maquinaria, mobiliario, maquinas-herramientas, estructuras
metalicas para puentes y edificios, accesorios de vias y para todos los
trabajaos inherentes al servicio que encomiende la empresa.
TECHUMERE: Parte superior que cubre un edificio o una habitacion.
TEJA: Pleza de barro cocido que se emplea para techumbres.//Pieza de
barro cocide moldeado en forma de canal para dejar escurrir el agua de
lluvia que cae sobre una cubierta.

TEJADO: Parte superior del edificio que lo resguarda del sol y la
lluvia./Cubierta de tejas, pizarra u otro material,

TELEGHAFISTA: Encargado de transmitir las ordenes del tren, debe
conocer los horarios y suplementos para cerciorarse de la llegada vy
salida de |los trenes, ademas de tener al corriente la sefial de érdenes
del tren, asi como los utiles necesarios para detener a los trenes
cuando dicha senal falle.

TEHNMA: Bafios publicos de los antiguos romanos.

TERMINAL: Lugar de arribe de unidades de traccion y equipo de arras-
tre en general en donde se ejecutan trabajos de reparacion y manten-
imiento.

TERRITORIO: El tramo de division o divisiones del sistema asignado al
inspector de auditores.

THAEBE: Viga.//Elemento estructural dispuesto horizontalmente que tra-
baja a flexion y sostiene otros elementos constructivos.
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THANSPORTACION: El conjunto de boletos recibidos, pases, ordenes,
etc., reglamentados o autorizados por la empresa que dan derecho a
viajar a sus poseedores.

THEN: Una maquina o motor o mas de una magquina o motores, acopla-
dos con o sin carro y que debe contar con lamparas indicadoras.
TUNEL: Paso subterréaneo grande, abierto artificialmente con objeto de
superar obstéculos naturales para el transito de trenes.

LUTILITARIEMO: Arquitectura que emplea estructuras metélicas con cri-
terios meramente funcionales de estandarizacion, equidistancias, sec-
clones minimas posibles y liberacion de elementos superfluos.

VANO: Hueco.//Parte del muro en el cual no hay apoyo para el techo o la
béveda como los huecos de ventanas y puertas.

VENTANA: Abertura en |la pared gue sirve para dar paso al aire y a la luz.
VESTIELULO: Atrio o portal que esté a la entrada de un edificio./Espacio
que antecede a una zona del edificio.

VIA TNDUSTHIAL: Linea férrea de propiedad particular o de ferrocarriles,
qgue conecta con cualquier punto de la via principal, de un escape de
una “Y” o de un patio y que se utiliza en cualquier forma para el servicio
de empresas particulares.

VIA PRINCIPAL O THONACAL: Una via que se extiende a través de patios
y entre estaciones, sobre |la cual se operan los trenes, por horario u
ordenes de tren, o por ambas autorizaciones.

VIGA: Elemento horizontal o poco inclinado que salva una luz y soporta
una carga que le hace trabajar por flexion.

VIGUETA: Cada una de las vigas que soporta directamente el forjado o
entarimado de un suelo.

VOLADO: Elemento que vuela o sale del macizo en las paredes o
edificios.//Sinénimo de alero.

VOLADIZO: Saledizo dicese de |la parte de un edificio que sobresale de
un muro como una pilastra, cornisa, balcon.// Resalto en |las paredes o
edificios.

ZOCTALILLO © ZOCLO: Moldura de madera o hilada de azulejos de
revestimiento, colocada horizontalmente a lo largo de una pared interior
cubriendo la junta de esta con el suelo.
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Motas generales:

1.-  Las cotas estan dadas en metos

2. Lamcoms rigenaldibuje

La cotms se verficaran enobra

4.-  Los niveles se verficaan en obra.
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Cimentacion

POLIN DE MADERA DE PINO (C-1) DE 0.08 x 0.08 x 3.0m

POLIN DE MADERA DE PINO (TP-2) DE 0.08 x 0.08 x 2.40m
VIGA DE MADERA DE PINO (TP-1) DE 0.08 x 0.20 x 5.00m

DETALLE 1

Simbologia

$ RIVEL EN FLANTA

E MIEL EN ELEVACION
W CAMBID DE MMEL EM FISO
7

NPT, HIVEL FIS0 TERMINADG
HNEL MIWEL SUPERIOR DE LOSA
N.LB.L NIVEL LECHD B4JO DE LOSA
H.TH, MIWEL DE TERRENO NATURAL
h=CM I ica ahures en centinewos
o POLIN DE MADERA,

| E— TRABE FRINCIFA 1

TRABE PRIMCIPA 2
[e— TRABE SECUNDARIA 1

D MUERTO DE CONCRETD

Notas generales:

- Las cotas estan dadas en metmos
2-  Lmcoms rigenaldibuf

3. Lescoms se verficaran enobra.
4.

- Los niveles se verificamn en abra,
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N.LE.L NIVEL LECHD 540 DE LOSA
M.TN MIVEL DE TERRENO NATURAL
h=CHM, Indica ahuras en centimeos.

Notas generales:

- Las cotas estan dadas en metmos
2-  Lmcoms rigenaldibuf

3. Lescoms se verficaran enobra.
4a.- Los niveles se verficamn en obra.
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MEL MIVEL SUPERIOR DE LOSA.
N.LE.L NIVEL LECHD B0 DE LOSA
M.TM MIVEL DE TERRENO NATURAL
h=CM, Indica ahuras en centimeos.

Motas generales:

1.- Las cotas estan dadas en metmos
2. Lamcoms rigenaldibuje

3. Lescoms se verficaman enobra.
4.- Los niveles se verficamn en oba.
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Motas generales:
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Notas generales:

- Las cotas estan dadas en metmos
2-  Lmcoms rigenaldibuf

3. Lescoms se verficaran enobra.
4.

- Los niveles se verificamn en abra,
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MIVEL EM PLANTA

MIEL EN ELEVACION

CAMBID DE MMEL EM FISO

NIVEL FISO TERMINADO

MIVEL SUPERIOR DE LOSA.

NIVEL LECHD B0 DE LOSA

MIVEL DE TERRENO NATURAL

Indica ahuras en centimeos.

Motas generales:

1.- Las cotas estan dadas en metmos
2. Lamcoms rigenaldibuje
3. Lescoms se verficaman enobra.

4.-  Los niveles se verficaan en obra.
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MEL MIVEL SUPERIOR DE LOSA.
N.LE.L NIVEL LECHD B0 DE LOSA
M.TM MIVEL DE TERRENO NATURAL

h=CM, Indica ahuras en centimeos.

Motas generales:

1.- Las cotas estan dadas en metmos
2. Lamcoms rigenaldibuje
3. Lescoms se verficaman enobra.

4.-  Los niveles se verficaan en obra.
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