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INTRODUCCION

Problemética detectada en el PLAN DE DESARROLLO DE CUAUTLA por lo que se realiza una investigacion en
el ambito regional y urbano, obteniendo un resultado diagndstico; en el cual resulta que el transporte es un
problema de gran relevancia que requiere inmediata atencion.

Verificando la necesidad de una central camionera que por su ubicacion y tipo de servicios, pueda satisfacer la
demanda de movimiento de pasajeros, previendo una futura ampliacion, con esto se logra librar a la ciudad de los
autobuses gue tiene que trasladar a todo lo largo para llegar al centro, debido a que las actuales terminales se
encuentran en ese punto, asi mismo se trata solucionar los problemas de trafico y contaminacién ambiental.

Por ello se proponen las politicas y acciones para dar una solucion de tipo proyectual congruente a las
necesidades del servicio de transporte de la ciudad de Cuautla, Morelos.

|
Silva Ortiz Sonia CENTRAL DE AUTOBUSES
Cuautla - Morelos



CENTRAL DE AUTOBUSES
CUAUTLA, MORELOS

CAPITULO I
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ANTECEDENTES

CENTRAL DE AUTOBUSES

Se ha transformado el concepto tradicional de mantenimiento y operacién en cuanto a la construccion de
terminales y centrales de autobuses.

El objetivo del disefio, es el de proveer a las empresas de transporte, los espacios necesarios para que presenten
sus servicios a los usuarios con un nivel mas moderno del que ofrecen actualmente.

La meta es llegar a modelos econdmicos, de apariencia sencilla y moderna, que incluso cuestionen o modifiquen
las distribuciones tradicionales de areas y servicios, en cuanto a dimensiones o0 secuencias espaciales.

El enfoque proyectual consiste en un corredor comercial con andenes, donde se aprovechen los flujos y estancias
del pasajero entre corredores e islas de comercios y alimentos cuya explotacién pudiera darle autosuficiencia a la
operacion de la Central de Autobuses.

En las centrales donde el vehiculo permanece mucho tiempo se proponen areas de estacionamiento lejos de la
zona de circulacion de los vehiculos. En areas donde exista una concentracién masiva de pasajeros se
recomienda establecer &reas de esparcimiento.
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CLASIFICACION DE TERMINALES

En el caso de las terminales de pasajeros se debe establecer la diferencia que existe entre los servicios que
prestan las mismas, ya que éstos determinan el programa arquitecténico. Las hay para servicio central, local, de
paso y servicio directo o expreso.

CENTRAL.- Es el punto final o inicial en recorridos largos. En ella se almacenan y se da mantenimiento y
combustibles a las unidades que dependen de ella.

Cada linea de autobuses tienen instalaciones propias; cuentan con una plaza de acceso, paraderos de transporte
colectivo, control de entrada y salida de autobuses, sala de espera, taquillas, concesiones, sanitarios, patio de
maniobras, talleres mecanicos, bombas para gasolina o diesel estacionamiento para el personal administrativo y
para servicio del publico, oficinas en las lineas, administracién de la terminal, etc.

DE PASO.- Punto en donde la unidad se detiene para recoger pasajeros, para que estos tomen un ligero
refrigerio, se desplacen a los sanitarios, ademas de cargar combustible y prevenir fallas.

LOCAL.- Punto donde se establece el servicio a determinada zona, los recorridos no son largos, consta de
estacionamiento de autobuses, para da, taquillas y sanitario.

SERVICIO DIRECTO O EXPRESO.- Es aquel donde el pasajero aborda el vehiculo en la terminal de salida o éste
no hace ninguna para da hasta llegar a su destino.

|
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ORGANIZACION Y PLANIFICACION

El crecimiento en la red de caminos en una nacion es un indicador del avance econémico; afio con afio es mayor
el nimero de pueblos y ciudades pequefias de provincia que tienen la necesidad de comunicarse con aquellas
ciudades importantes; centro de produccién, comercio, cultura y religiosa.

La aplicacion del transporte urbano terrestre consiste en la estructuracion de un sistema que comunique a los
habitantes de las diversas zonas de una ciudad entre si o con los principales lugares de un pais por medios
rapidos, eficaces, comodos y de bajo costo. Por esto, el movimiento de personas y mercancias debe planearse,
controlarse y reglamentarse al igual que la edificacion que albergara las instalaciones.

Para que se cumpla esta finalidad, al iniciar el proyecto de investigacion, se hace primero un estudio urbano
sobre el lugar con el fin de decidir una adecuada ubicacién y no crear conflictos viales futuros en la determinacion
de accesos y salidas de los autobuses.

UBICACION

Al ser localizada una central camionera, se debe partir de una ubicacion estratégica, para que no se convierta en
un estorbo.

Conviene situarlas en los limites de la ciudad de gran importancia, de preferencia en una vialidad secundaria; en
la mayoria de los casos no conviene una estacion central, sino varias en distintos puntos por clasificacioén de linea.
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FUNDAMENTACION DEL TEMA

Desde principios del siglo, la ciudad de Cuautla al ser centro de reunion de varias vias de comunicacion terrestres
y por su localizacion central dentro del Estado de Morelos, se ve favorecida por el comercio, por lo cual su
crecimiento se fincé en el intercambio de productos agropecuarios.

Esto debido a que las tierras en el Estado son de primera calidad y en regién es muy notable por ser la mayoria
de riego. En los ultimos treinta afios la poblacion rural se fue agrupando hasta formar lo que es la actual ciudad,
siendo la segunda en importancia en el estado, con una economia dedicada principalmente al sector
agropecuario.

En consecuencia de los cambios econdmicos en la actualidad y en combinacion con el aumento de poblacion da
como resultado un crecimiento considerable en las necesidades de transporte local y regional.

La investigacién del uso, la necesidad y preferencia del autobls como medio de transporte, nos plantea la
imperiosa necesidad de satisfacer todos los requerimientos en los que respecta al proyecto y modo de
construccion del objeto arquitectonico.
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Sin embargo, tenemos otra serie de factores que debemos tomar en cuenta para I=__ =
son las actividades de nuestro estudio que son muy diversificadas, las cuales realis :
comerciante, el estudiante, el ama de casa, el visitante, el hombre de negocios, etc., para los cuales se reallzara

el satisfactor arquitectonico que les brindara funcionalidad y comodidad.

La localizacion de los empleos, de la vivienda y recreacién asi como su crecimiento, determina flujos migratorios
cotidianos e incremente la necesidad de la reubicacion y reestructuraciéon del transporte urbano, suburbano y
foraneo en Cuautla, Morelos.

El analisis del medio de transporte, sus conexiones internas y externas, que son determinadas por la dinamica de
desplazamiento a las diferentes actividades del usuario, hacen que el servicio del transporte tenga un objetivo
primordial, que es la solucion de este requerimiento d la sociedad, en condiciones comodas y accesibles.

El sistema de vialidad urbana, el transporte colectivo, su 6ptima localizacion y planeacion permitiran un desarrollo
congruente con la urbanizacién actual y futura.
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CENTRAL DE AUTOBUSES
CUAUTLA, MORELOS

CAPITULO II

FUNDAMENTACION
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FUNDAMENTACION DEL TEMA

Desde principios del siglo, la ciudad de Cuautla al ser centro de reunion de varias vias de comunicacion terrestres
y por su localizacion central dentro del Estado de Morelos, se ve favorecida por el comercio, por lo cual su
crecimiento se fincé en el intercambio de productos agropecuarios.

Esto debido a que las tierras en el Estado son de primera calidad y en regién es muy notable por ser la mayoria
de riego. En los ultimos treinta afios la poblacion rural se fue agrupando hasta formar lo que es la actual ciudad,
siendo la segunda en importancia en el estado, con una economia dedicada principalmente al sector
agropecuario.

En consecuencia de los cambios econdmicos en la actualidad y en combinacion con el aumento de poblacion da
como resultado un crecimiento considerable en las necesidades de transporte local y regional.

La investigacién del uso, la necesidad y preferencia del autobls como medio de transporte, nos plantea la
imperiosa necesidad de satisfacer todos los requerimientos en los que respecta al proyecto y modo de
construccion del objeto arquitectonico.
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Sin embargo, tenemos otra serie de factores que debemos tomar en cuenta para I=__ =
son las actividades de nuestro estudio que son muy diversificadas, las cuales realis :
comerciante, el estudiante, el ama de casa, el visitante, el hombre de negocios, etc., para los cuales se reallzara

el satisfactor arquitectonico que les brindara funcionalidad y comodidad.

La localizacion de los empleos, de la vivienda y recreacién asi como su crecimiento, determina flujos migratorios
cotidianos e incremente la necesidad de la reubicacion y reestructuraciéon del transporte urbano, suburbano y
foraneo en Cuautla, Morelos.

El analisis del medio de transporte, sus conexiones internas y externas, que son determinadas por la dinamica de
desplazamiento a las diferentes actividades del usuario, hacen que el servicio del transporte tenga un objetivo
primordial, que es la solucion de este requerimiento d la sociedad, en condiciones comodas y accesibles.

El sistema de vialidad urbana, el transporte colectivo, su 6ptima localizacion y planeacion permitiran un desarrollo
congruente con la urbanizacién actual y futura.
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CENTRAL DE AUTOBUSES
CUAUTLA, MORELOS

CAPITULO III
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OBJETIVOS DE LA CENTRAL

GENERALES.

Con base a un planteamiento exhaustivo, por medio de una investigacién a todos los niveles se llegé a una
propuesta arquitectonica, la cual elimina los conflictos, carencias e insuficiencias que presentan las terminales de
autobuses foraneos actuales, dicha propuesta se basa en un sistema centralizado de servicio al publico, donde se
proporcionara comodidad, higiene y seguridad.

La centralizacion de las terminales actuales, reducira los conflictos viales de la zona centro de la ciudad,
permitiendo por su ubicacion sobre el libramiento vial que actualmente cuenta con un facil acceso por cualquiera
de los puntos de la ciudad, ademas de que con esto se esta previendo el futuro crecimiento.

Con la integracién de las terminales que funcionan actualmente dentro de la ciudad. Se obtendria un maximo
control de eficiencia y operatividad de las empresas, que dardn un mejor servicio al publico usuario.
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PARTICULARES

En lo que respecta a funcionalidad de la central de autobuses, se tendra en cuenta los siguientes aspectos:

a) Los componentes del sistema para determinar las relaciones existentes entre las actividades y los espacios
necesarios.

b) Se tendré claridad en el proyecto arquitecténico en cuanto a las areas publicas, de servicio y administrativas,
asi mismo, se tendra los accesos adecuados para un buen control.

En cuanto a expresividad del proyecto arquitectdnico, se consideran los siguiente s aspectos.

a) Que las caracteristicas plastico-formales sean bien definidas

b) Que las condiciones estéticas y psicoldgicas ambientales formen parte del caracter del proyecto.

|
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En lo que se refiere a aspectos ambientales del proyecto, se considera los siguien®=s

a) Que tenga una buena iluminacién, proteccion de asolamiento y una temperatura agradable, para
proporcionar al publico usuario un ambiente adecuado de confort.

También se tomara en cuenta la siguiente caracteristica técnico-constructiva

a) Se propone u a estructura bien definida y que forme parte de las condicionantes estéticas del proyecto.

En lo referente a las instalaciones del proyecto se consideran los siguientes aspectos:

a) Las instalaciones hidraulicas, sanitarias y eléctricas, se disefiaran y calcularan para que proporcionen un buen
funcionamiento en todos los servicios de la central.

Se analizaran todos los materiales existentes en la region, también se considera la tecnologia y la mano de obra
disponible para un mejor aprovechamiento de los mismos
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CENTRAL DE AUTOBUSES
CUAUTLA, MORELOS

CAPITULO IV
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ANALISIS DE EDIFICIOS ANALOGOS

Las centrales de servicio publico de auto transporte, no son simplemente lugares de subida y bajada de pasajeros,
sino que tienen una funcion social mas significativa y trascendente al construirse en antesalas de visitantes tanto
nacionales como extranjeros.

En lo que respecta a la ubicacion de las actuales terminales en el centro de la ciudad, provocan grandes
trastornos en el funcionamiento vial, por lo que se pretende concentrar este servicio e integrarlo en una sola
central camionera, con el objeto de facilitar la llegada y salida de los autobuses foraneos logrando con ello
descongestionar las principales arterias internas de la ciudad.
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UBICACION DE ANALOGOS
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ANALISIS DE EDIFICIOS ANALOGOS

LINEA DE TRANSPORTES “ CRISTOBAL COLON *

SERVICIO AL PUBLICO

Esta terminal no cuenta con vestibulo, es decir, el acceso da directamente a la sala de esperay a la zona de
taquillas, originando conflictos en las horas pico de un dia normal; ocasionado por la gran cantidad de personas
formadas en las taquillas obstruyendo la circulacion, por la fila que se forma para abordar el camidén en ese mismo
espacio, por no contar con un andén de abordo adecuado.

En lo que respecta a las concesiones comerciales dentro de la terminal, s6lo se cuenta con una dulceria 'y
expendio de refrescos, siendo insuficiente el servicio para el publico usuario, ocasionado a que salgan a comprar
a los puestos ambulantes de fritangas que provocan problemas de salud y conflictos viales. En el interior de la
terminal, se cuenta con el servicio de dos cabinas telefénicas que estan sobre la circulacion de acceso,
obstruyendo el paso al publico.
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LINEA DE TRANSPORTES “ CRISTOBAL COLON *

SERVICIO ADMINISTRATIVOS

La administracion se localiza en la parte superior del edificio y se forma de los siguientes elementos: pasillo de
circulacién que es muy angosto, recepcidn de secretarias, espacio en el que también esta el reloj tomador de
tiempo. La oficina de contabilidad, es un espacio pequefio e insuficiente para el personal que labora en él. El
privado del presidente de linea, cuenta con espacio 6ptimo para su funcion, oficina de trafico con bodega,
contando con un amplio espacio. El local de ensefianza es un espacio pequefio e insuficiente para la actividad
gue ahi se desarrolla. Sala de juntas, dotada de un espacio regular. Servicio de sanitarios para empleados
insuficiente.

SERVICIOS GENERALES

Cuenta con un patio de maniobras que debido al flujo intenso de camiones resulta insuficiente. El estacionamiento
de autobuses se encuentra en el patio de maniobras, obstruyendo aun mas la circulaciéon interna. No se cuenta
con un espacio adecuado para el lavado y engrasado de autobuses.

El espacio destinado a los operadores tiene un area de dormitorios, bafios y una sala de estar; anexo se
encuentra una bodega de refacciones. Dentro del patio de maniobras, se localiza la bodega del mecéanico.

|
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LINEA DE TRANSPORTES “ CRISTOBAL COLON=MHIA =i

VIAJE / DIA TASA DE TOTAL DE
LINEA CLASE INTINERARIO ]
SALIDAS LLEGADAS OCUPACION PASAJEROS
CRISTOBAL COLON 1lra. CUAUTLA-OAXTEPEC-MEXICO 38 38 25 1,900
1ra. CUAUTLA-CHALCO-MEXICO (AMEC) 34 34 25 1,700
1lra. CUAUTLA-I. DE MATAMOROS-OAX 10 10 25 500
2ra. CUAUTLA-MEXICO (XOXHIMILCO) 17 17 30 1,020
2ra. CUAUTLA-MEXICO (AMECAMECA) 17 17 30 1,020
2ra. CUAUTLA-AMETUCA-TAPALCINGO 17 17 30 1,020
2ra. CUAUTLA-QUEBRADERO-LAGUNILLAS 17 17 30 1,020
2ra. CUAUTLA-MATAMOROS 17 17 30 1,020
2ra. CUAUTLA-KM 88-SOMATZINGO 16 16 30 960
2ra. CUAUTLA-TEPEXTLICA-SOMATZINGO 16 16 30 960
2ra. CUAUTLA-OZUMBA-TLALMANALCO 16 16 30 960
2ra. CUAUTLA-CHALCO-MEXICO 16 16 30 960
2ra. CUAUTLA-HUAJUAPAN-OAXACA 10 10 30 960
2ra. CUAUTLA-TAPACHULA-CHIAPAS 10 10 30 600
251 251 405 14,600
PULLMAN DE MORTELOS 2ra. CUAUTLA-ACAPULCO 5 5 30 300
2ra. CUAUTLA-ALTAMIRANO 1 1 30 60
257 257 465 14,960
|
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DIAGRAMA DE FUNCIONAMIENTO

LINEA DE TRANSPORTES “ CRISTOBAL COLON *

ACCESO

SALA DE ESPERA

SANITARIO M | SANITARIO H DULCERIA TELEFONOS | SANITARIO H | SANITARIO M |
ALMACEN
TAQUILLAS
| ENSENANZA PASILLO | TRAFICO |
ACCESO AUTOBUSES SANITARIO CHOFER | ANDEN DE MANIOBRAS | SALA DE JUNTAS | ALMACEN |
| SANITARIO RECEPCION |
! L
PATIO DE MANIOBRAS SANITARIO | CHECADOR SECRETARIA | GERENTE
ESTACIONAMIENTO AUTOS
LAVADO Y ENGRASADO | SALIDA DE AUTOBUSES
ALMACEN REFACCIONES
DORMITORIO CHOFERES DESCENSO DE PASAJE
2
BANOS
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ANALISIS DE EDIFICIOS ANALOGOS

LINEA DE TRANSPORTES “ESTRELLAROJA*

SERVICIO AL PUBLICO

El acceso es directo a las salas de espera, sin contar con un vestibulo que distribuya al puablico usuario a los
diferentes locales de la terminal.

Las taquillas se localizan en ele area de salas de espera de primera clase, no se cuenta con éstas en el servicio
de segunda clase, debido a que el importe del boleto se paga a bordo del autobus.

En las salas de espera de servicio de primera se crean conflictos, en vista en que en las horas pico la gente que
se forma en las taquillas invade la sala de espera del abordaje.

Los servicios sanitarios para el usuario son insuficientes en las horas pico en un dia.

El area de concesiones comerciales cuenta con un local para revistas y periddicos, en la parte superior se ubica
una cafeteria que tiene ocho mesas, de las cuales cuatro dan servicio a los pasajeros de primera clase, siendo
insuficientes para el buen servicio al publico.

En la sala de espera se localizan los teléfonos que dan servicio al publico en general.

El servicio de paqueteria esta ubicado en la sala de segunda, la cual no tiene asientos suficientes para la esperay
ademas se encuentra en malas condiciones.

|
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LINEA DE TRANSPORTES “ESTRELLAROJA*

SERVICIO ADMINISTRATIVOS
Se encuentran ubicados en la parte superior del edificio, contando con un amplio vestibulo.

Los servicios sanitarios para empleados son insuficientes, por el nimero de éstos, asi como el de los operadores.

Dentro del area administrativa se cuenta con un espacio de recepcion, el reloj tomador de tiempo, el privado para
el gerente de la linea, oficina privada del juridico, areas de secretarias, oficinas para contabilidad con un privado
para el contador, sala de juntas, oficina del tesorero, oficina de trafico, que no tienen espacios suficientes y un
archivo totalmente saturado.

SERVICIOS GENERALES

Existe patio de maniobras, insuficiente para ala circulacion de autobuses en vista de que ahi mismo se realiza el
ascenso y descenso del pasaje y el estacionamiento de los mismos y tienen 12 plataformas en eI anden de
abordaje.

'erf s
.. oA - —may i "-‘.l..-l:
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LINEA DE TRANSPORTES “ESTRELLAROJA * Lk
VIAJE / DIA TASA DE TOTAL DE
LINEA CLASE INTINERARIO SALIDAS LLEGADAS OCUPACION PASAJEROS
ESTRELLA ROJA lra. CUAUTLA-MEXICO (VIA LA PERA) 15 13 25 700
lra. CUAUTLA-CUERNAVACA 6 6 25 300
2ra. CUAUTLA-CUERNAVACA 63 80 30 4,890
2ra. CUAUTLA-MEXICO (VIA LA PERA) 4 4 30 240
2ra. CUAUTLA-MEXICO (XOCHIMILCO) 16 15 30 930
2ra. CUAUTLA-YAUTEPEC 29 29 30 1,740
2ra. CUAUTLA-JOJUTLA-LA VILLA 27 26 30 1,590
2ra. CUAUTLA-MATAMOROS (PUEBLA) 46 44 30 2,700
2ra. CUAUTLA-AXOCHIAPAN 48 46 30 2,820
2ra. CUAUTLA-TLACOTEPEC 30 29 30 1,700
2ra. CUAUTLA- TLANEPANTLA 29 29 30 1,740
2ra. CUAUTLA- TETELA 43 42 30 2,550
2ra. CUAUTLA- KM 88 23 22 30 1,350
2ra. CUAUTLA- HUITZILAC 14 13 30 810
2ra. CUAUTLA- CHINAMECA 5 5 30 300
2ra. CUAUTLA- HUAUTLA 1 1 30 60
2ra. CUAUTLA-TENANGO 3 3 30 180
2ra. CUAUTLA- SAN MIGUEL 4 4 30 240
2ra. CUAUTLA- SAN MARCOS 4 4 30 240
2ra. CUAUTLA-HUECAHUASCO 7 6 30 390
419 423 465 25,590
|
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DIAGRAMA DE FUNCIONAMIENTO
LINEA DE TRANSPORTES “ESTRELLAROJA *

| ACCESO |

SALA DE ESPERA 2da SALA DE ESPERA 2da
SANITARIO SANITARIO
SANITARIO H SANITARIOM TELEFONOS CONCESION M H
| PAQUETERIA | | TAQUILLAS |
ANDENES DE
ABORDO VESTIBULO
SANITARIO JEFE
CHOFER SERVICIO
ACCESO SANITARIO SALA
AUTOBUSES TRAFICO RECEPCION EMP. RECEPCION CHECADOR CONTABILIDAD JUNTAS
PATIO MANIOBRAS
SALIDA AUTOBUS ALMACEN TESORERIA PRESIDENTE PRIVADO SANITARIOS
DESCENSO DE PASAJE DESCENSO DE PASAJE | | PRIVADO | JURIDICO | ARCHIVO I
SECRETARIA
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RECORRIDOS DEL TRANSPORTE ACTUAL
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ANALISIS DE TRANSPORTE ACTUAL

TEMPORADA DE VACACIONES

VIAJE / DIA TASA TOTAL DE
LINEA "CRISTOBAL COLON " CLASE INTINERARIO HORA HORA PASAJEROS
NORMAL PICO NORMAL PICO NORMAL PICO
15-17 Y 19-21C/5 1lra CUAUTLA - OAXACA - MEXICO (PERA) 30 48 40 40 2400 3840
15-17 Y 19-21C/5 1lra CUAUTLA - CHALCO - MEXICO (AMECA) 26 48 40 40 2048 3840
15-17 Y 19-21C/30 2da CUAUTLA - MEXICO (XOCHIMILCO) 13 8 8 40 1040 320
15-17 Y 19-21C/30 2da CUAUTLA - MEXICO (AMECAMECA) 13 8 8 40 1040 320
6528 8320

14848 POR DIA

VIAJE / DIA TASA TOTAL DE
LINEA " ESTRELLA ROJA ™" CLASE INTINERARIO HORA HORA PASAJEROS
NORMAL PICO NORMAL PICO NORMAL PICO

10 EXTRAS 1lra CUAUTLA -MEXICO (PERA) 15 10 40 40 1200 800
10 EXTRAS lra CUAUTLA - CUERNAVACA 6 10 55 40 450 800
6 EXTRAS 2da CUAUTLA - MEXICO (PERA) 4 6 55 55 440 660
6 EXTRAS 2da CUAUTLA - MEXICO (XOCHIMILCO) 16 6 55 55 1760 660
6-10 Y 125C/15 2da CUAUTLA - AXOCHIAPAN 21 28 55 55 2310 3080
6-10 Y 12.5C/15 2da CUAUTLA - TLACOTEPEC 13 21 55 55 1430 2310
6-10 Y 125C/15 2da CUAUTLA - TETELA 23 28 55 55 2530 3080
6-10 Y 12.5C/30 2da CUAUTLA - HUTZILAC 7 14 55 55 770 1540

10890 12930

23820 POR DIA

|
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|
DETERMINACION DEL NUMERO DE PASAJEROS EN UNA HORA

TERMINAL DE AUTOBUSES CUAUTLA - MORELOS

HORA PICO EN DIA NORMAL (6:00 PM )

CLAS SALIDA i PASAJ
LINEA E S LLEGADAS OCUPACON EROS UNIDADES
ESTRELLA ROJA lra 1 1 40 80 2
2da 29 29 55 3190 58
suma parcial 30 30 95 3270 60

HORA PICO EN DIA NORMAL (4:00 PM)

CLAS SALIDA i
LINEA E S LLEGADAS OCUPACON PASAJEROS UNIDADES
CRISTOBAL COLON lra 5 5 40 400 10
2da 11 11 55 1210 22
suma parcial 16 16 95 1610 32
DETERMINACION DEL NUMERO DE PASAJEROS EN UNA HORA
TERMINAL DE AUTOBUSES CUAUTLA - MORELOS
HORA PICO EN DIA VACACIONES (10:00 PM)
CLAS SALIDA LLEGADA i
LINEA E S S OCUPACON PASAJEROS UNIDADES
ESTRELLA ROJA 1lra 3 3 40 240 6
2da 28 28 44 3080 56
suma parcial 31 31 84 3320 62
HORA PICO EN DIA VACACIONES (7:00 PM)
CLAS SALIDA LLEGADA )
LINEA E S S OCUPACON PASAJEROS UNIDADES
CRISTOBAL COLON 1lra 24 24 40 1920 48
2da 11 11 55 1210 22
suma parcial 35 35 95 3130 70
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CALCULO DE CAPACIDAD DE LA CENTRAL
RECORRIDOS DEL TRANSPORTE ACTUAL

Del total de viajes que se realizan en la ciudad de Cuautla-Morelos, al exterior 0 a la inversa, un gran ndmero de ellos tienen destinos tan
cercanos a la ciudad que no tendria sentido dirigirse a una central de autobuses y de ahi abordar un autobus, dado que en muchos casos
seria mayor el viaje hacia la central, que de ésta a su destino; del mismo modo, el costo puede ser mayor en el primero que en el
segundo viaje, por ello consideramos, viajes efectivos aquellos cuyo destino quede a méas de una hora del centro de la ciudad. Esta cifra,
un poco arbitraria puede considerarse como el recorrido minimo para justificar el traslado y la espera en la central.

Se tomara como base un radio de 50 km. a partir del centro de la ciudad aproximadamente, este radio incluye los poblados que estan a
menos de una hora de distancia.

Para el célculo de capacidades se debera tomar en cuenta la hora y horas criticas en el transporte, el nimero de llegadas o salidas de
dichas horas y el tiempo de ascenso y descenso (aproximadamentel5’ para ascenso y 10’ para descenso), lo que determina el nimero
de andenes de salida y el numero de andenes de llegada.

Para determinar el nimero de andenes de llegada, se considera que todos los autobuses que salgan de la ciudad como punto inicial,
lleguen también a ella como punto final de su recorrido y, por tanto, requiere andenes de llegada.

Los autobuses que solo pasan por la ciudad y que terminan su ruta en México o en otra ciudad, no llegan al andén de llegada, sino al de
salida para que suban mas pasajeros, pero que ya estan considerados en las salidas.

|
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ANALISIS DE AREAS

ESTACIONAMIENTO PUBLICO

De acuerdo a las normas de equipamiento se establece que el nUmero de cajones para estacionamiento publico
estara comprendido entre uno y tres veces por unidad de servicio.

32*3=96 cajones de estacionamiento publico, cuya area por unidad sera 13.20 m2, en donde obtendremos
13.20*96.00=1267.20 m2 con base a lo obtenido se tomara el 25% para circulacion, que sera
1267.20*0.10=126.72 m” Total de estacionamiento publico 1584.00 m2.

Estacionamiento para oficinas de empresa y administracion central: se considerara que cada empresa tendra 10
automdviles y 5 autos para la administracion central.

Total de automoviles 25*(area de cajon)13.20 m2 * 1.25=412.50 m2

ESTACIONAMIENTO PARAAUTOS DE ALQUILER

Contara con un sitio de taxis con capacidad de 20 autos; 20 * (13.2*1.25) 13.20 m2=330.00m2. Total de area de
estacionamiento 1987.92 m2

VESTIBULO
El nimero de personas que tendra el vestibulo en 15 minutos de la hora pico serd de 1498 personas.
Considerandose 1.5 m2 / personas  1498.00*1.5= 2247 m2

Considerando la mitad de esta cantidad para cada empresa 2247.00/2=1123.50 m2

|
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ANALISIS DE AREAS

VENTADE BOLETO
En esta zona se requiere de un mostrador para cada empresa con almacén y circulacion interior

Se considera 40m2 por empresa 40m2*2=80m2

LOCAL DE INFORMACION

Este local serd simultdneo para las dos empresas 10m2

OFICINAS DE LAS EMPRESAS m2 m2
Vestibulo 20 Departamento de contabilidad 30
Recepcion 15 Secretaria 25
Control de empleados 12 Archivo 25
Gerencia wc 20 Sala de juntas 20
Secretaria 12 Sanitarios 30
Depto. Juridico 12 Total 264
Tesoreria 12 Circulacion 25% 66
Tréfico 25 Gran Total 330
Almaceén 6 por 2 empresas 660

|
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ANALISIS DE AREAS

OFICINAS DE ADMINISTRACION Y CONTROL

Para la administracion de la central de autobuses se requiere los siguientes locales:

Vestibulo 25 Almacén 6
Recepcion 15 Sala de juntas 20
Control de empleados 2 Sanitarios 30
Direccion 20 Vigilancia 8
Departamento de contabilidad 20 Aseo 8
Secretaria 30 Total 236
Archivo 20 Circulacion 25% 59
Control de personal 12 Gran Total 295
Oficinas S. C. T. 20

SERVICIO MEDICO

Esta zona comprende un area que contendra

2 consultorios 40

1 sala de espera 12

Cubiculo Medico 15

Toilette 3

Total
m
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ANALISIS DE AREAS

ENTREGA DE EQUIPAJE
Esta zona daréa servicio al 75% de los usuarios y se atendera
Con un promedio de 15 minutos. 1152.00*0.75=864.00 personas

Se considera un espacio de 0.70 m2 por persona para guardado 864*0.70=604.80 m2

LOCALES PARA CONCESIONARIOS COMERCIALES

Estos locales seran de diferentes dimensiones dependiendo del giro. Se propone un area para ellos con todo y
servicios sanitarios de 300 m2

ZONA DE TELEFONOS PUBLICOS

Se consideran 2 teléfonos por cada 250 personas 1152/250 6 teléfonos.

SALA DE ESPERA

La capacidad de la sala de espera debe ocupar el 50% de

Pasajeros y acompafiantes cada 15 minutos 1498*0.50= 749

Se considera un metro cuadrado por persona 749*1.00= 749

Considerando 50% del total del area para circulaciéon 749*0.50= 374.50
1123.50

|
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ANALISIS DE AREAS

SANITARIOS PUBLICOA

Se considera que el 20% de los pasajeros y sus acompafantes ocupan los sanitarios 10 veces por hora (6 min.)
2708 personas *0.20=54 muebles sanitarios

27 muebles para hombres y mujeres respectivamente

Se considera 1.5 m2 por unidad

54 muebles sanitarios * 1.5m2=81m2

CAFETERIA

Se estima la capacidad tomando en cuenta el nUmero de usuarios que salen y sus acompafiantes, ademas se
debe considerar el nUmero de personas gue recogen al que llega

1498 personas de salidas con acompaifantes
58 personas que recogen al viajero
1556 personas en total

De este numero de personas solo el 25% hace uso de la cafeteria 756.30 m2

ANDENES

Tomando en cuenta que se necesitan 34 plataformas de 3.50m de ancho

mas 1.00m para separaciéon y descarga se tendra 3.50+1.00*34=153.00m2
Se considera que el andén tendra 6 m de ancho 153*6=918.00m2
]
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ANALISIS DE AREAS

PLATAFORMAS

Tendremos 34 plataformas de 35m2, por lo tanto se requiere 35*34=1190m2

ESTACIONAMIENTO DE AUTOBUSES
En total de autobuses en la hora pico es de 95 se dara servicio al 25% 95*0.25=23.75autobuses

Se considera un area promedio por autobus de 50m2 24*50.00=1200m2

PATIO DE MANIOBRAS

Se estima que tendra un area suficiente libre de cruces y conflictos interiores, para lo cual se considera un area
de: 50.00*200.00=10000.00m2

TALLER DE SERVICIO

El servicio que se dara a los autobuses sera elemental y rapido. El area para revision sera de 75 m2 por unidad y
Se requieren 2 espacios con servicio de agua y aire; esta zona contara con una oficina que controle el nUmero de
entradas y salidas de autobuses, también tendrd una bodega y sanitarios con regaderas.

Taller 75*2=150

Oficinas 20

Bodega 15

Sanitarios con regaderas 20

Total 205
m
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ANALISIS DE AREAS

ZONA DE OPERADORES

Esta zona contara con sala de descanso para operadores, sala de reuniones o adiestramiento, vestidores y
sanitarios con regaderas.

Sala de descanso 66 m2
Sala de reuniones 66 m2

Las regaderas las usaran el 30% de operadores durante 10minutos cada uno en una hora se usaran 6 veces:

Regaderas 8 m2
Lockers 12 m2
Sanitarios 20 m2
Total 40 m2
PAQUETERIA

Esta zona requerira de los siguientes espacios:
Mostrador para recepcion y peso 12 m2
Oficina 20 m2
Almacén 100 m2
Circulacion 31 m2
Total 155 m2

|
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ANALISIS DE AREAS

OFICINA DE MANTENIMIENTO

Esta zona contara con:

Oficina 12
Bodega de articulos de limpieza 20
Regaderas y vestidores 20
Sanitarios 20
Total 72

CUARTO DE MAQUINAS

Se requerira de una sub -estacion eléctrica y espacio para equipo hidroneumatico para manejar el agua de la
cisterna. Se considera 30 m2

NOTA:

Algunas de las cifras bases de las &reas, en las diferentes zonas de la central, seran modificadas para atender de
cierta manera, una mejor solucién arquitecténica en el espacio y para una mayor amplitud para su funcionalidad
tanto externa como interna.

|
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PROGRAMA ARQUITECTONICO

SERVICIOS EXTERIORES m2 Concesiones 221
Plaza de acceso 5129 Cafeteria 617
Estacionamiento publico y taxis 3644 Sanitarios publicos 78
Estacionamiento empleados 197
Estacionamiento paqueteria 551 SERVICIOS ADMINISTRATIVOS m2
Circulacion vehicular 2774 Administracion central 501
Paradas autobuses 146 Sanitarios 62
Paqueteria 108

SERVICIOS GENERALES m2
SERVICIOS INTERIORES m2 Plataforma de autobuses 2545
Vestibulo General 868 Andenes 1266
Informacion 75 Patio de Maniobras 9368
Taquillas 66 Estacionamiento Autobuses 2666
Sala de espera 1716 Talleres 468
Sanitarios publicos 156 Diese y gasolina 160
Equipaje 209 Caseta de control 6
Telégrafos 21 Descanso de operadores 180
Correo 21 Areas Verdes 12114
Turismo 75 Total 46637

|
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DIAGRAMA DE FUNCIONAMIENTO GENERAL PROPUESTA: lectura de formas de vida
TAXEO
SITIO TAXIS PLAZA ACCESO ESTACIONAMIENTO
PARADA CAMIONES ENTRADA PAQUETERIA
I
INFORMACION — VESTIBULO

TAQUILLAS

EQUIPAJE

i

LOCALES COMERCIALES

ESTACIONAMIENTO UNIDADES

SALA ESPERA TALLER MECANICO

ANDENES  EEE— PATIO MANIOBRAS

OFICINAS ADMINISTRATIVAS | GASOLINA'Y DIESEL

CASETA DE CONTROL DE UNIDADES

SANITARIOS PUBLICOS |

DESCANSO OPERADORES SALIDA ENTRADA
CAFETERIA
TELEFONOS PUBLICOS
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DIAGRAMA DE FUNCIONAMIENTO PARTICULAR

PROPUESTA: lectura de formas de vida DEL OPERADOR

SANITARIOS
DORMITORIO SALA DE JUEGOS
VESTIBULO
BLANCOS SALA DE ESTAR
ACCESO

|
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CENTRAL DE AUTOBUSES
CUAUTLA, MORELOS

CAPITULO VIII
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La ciudad de Cuautla, corresponde al municipio del mismo nombre, se encuentra ubicada dentro de los siguientes
limites: entre los paralelos 18° 54’ y 99° 00’ de longitud Oeste.

Sus limites municipales son: al norte Atlatlahuacan y Tlayacapan, al sur con Ayala y Jonatepec, al este con
Yecapixtla y Zacualpan y al oeste con Tlaltizapan y Jiutepec; situandose a 1.291 m sobre el nivel del mar, esta
ubicada hacia la parte centro-oriente del Estado de Morelos.

Su configuracion topoldgica es de pendiente suave, de 0% a 5%, esta situada en el valle denominado de “Cuautla”
limitado al norte con los cerros del Sombrerito, San Lucas, _Partido y Achichipilco, al Sur por los cerros Alincha 'y
la Tinajas y al poniente por el cerro del tigre y la iglesia vieja, correspondientes a las ramificaciones del eje
Neovolcanico.

Cuenta con un area urbana aproximada de 1650 has. La zona esta situada sobre rocas sedimentarias y
volcanicas, pertenecientes a tres formaciones del cuaternario, hasta ahora esto a permitido el desarrollo urbano
actual y una intensa actividad agricola; sin embargo, la presencia de la factura de Clarion que cruza por el Norte
de la Ciudad de Cuautla, hace que esta zona sea vulnerable a sismos y esto al desarrollo urbano.

|
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Presenta como clima predominante al semi — célido sub — himedo, cuya temperatura maxima extrema es de

34°C y la minima extrema es de 11°C la temperatura media anual es de 24°C.

MESES

ENE FEB MAR  ABR MAY JUN JUL AGO SEP OCT NOV DIC
1990 19.60 23.00 2560 2560 26.40 23.60 23.20 22.70 2150 2140 20.50
18.80 20.00 22.10 23.70 24.30 23.10 22.00 22.00 21.60 21.10 20.00 18.90

La precipitacion pluvial promedio anual es de 1,000 mm, registrandose la maxima en los meses de junio a
septiembre, misma que determina una humedad relativa entre el 60% y 70% anual.

MESES

ENE FEB MAR  ABR MAY JUN JUL AGO SEP OCT NOV DIC
0.0. 0.0. 0.0. 1.00 2.00 59.60 116.10 21790 248.00 12590 3.50 0.00
15.70 2.20 3.80 11.00 61.00 165.30 163.70 170.50 172.00 63.80 21.10 6.70

|
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MAPA DE CLIMAS \

DISTRITO FEDERAL

EN MORELOS
. . MEXICO
|
MEXICO
\J"‘\_
GUERRERO
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Los vientos dominantes provienen del Norte y tienen una velocidad

promedio de 2.6 m/seg.
Esta poblacion se encuentra en la cuenca del rio Cuautla, en esta zona destacan dos tipos de agua:
a) Corrientes

b) Manantiales

Siendo la principal corriente el mismo rio que nace de los manantiales que atraviesa el centro de la poblacion

La importancia de este rio radica principalmente en la distribucion de agua para riego al sur de la ciudad. Cuautla

~ao-

¥ 2oblacién total ;
1552, 878 hab.

Hombres : 746972
Mujeres : 805906

Habitantes por
km?

Clos i

11 s

51 a 100

Cl1et o 280

Cl2e1 a 560

[ 581 a 1000

Ol 1081 y nas
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La ciudad de Cuautla se extiende a lo largo del valle asentado sobre el eje Neovolcénico, su clima es calido,
subhumedo, con una temperatura promedio de 24°, con vientos dominantes del NE, su crecimiento es a lo largo
del rio del mismo nombre, la tendencia de crecimiento es hacia el norte y el este, continuando por las carreteras
hacia Cuernavaca y Xochimilco.

En vivienda tiene un pequefio déficit que se cubre con los asentamientos irregulares. La poblacion en su mayoria
son nifios y jévenes, esto causa problemas serios, ya que existen una gran demanda de fuentes de trabajo, que
se traduce en un desemperio alto en combinacion con una escasa capacitacion par enfrentar el mercado de

trabajo.
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La poblacién econdmica activa que es del 69.10% del total de la poblacién de 158,253 habitantes

El sector primario en el municipio de Cuautla cuenta con una superficie de 23,802 hectéreas destinadas al uso de
la agricultura.

Los productos principales son maiz, cafia de azlcar, sorgo, frijol, arroz y jitomate.

En cuanto a ganaderia, la produccién de carne es de 575 cabezas, porcino 1417 y caprino 675, aves de engorda
334 983.

El sector secundario, la industria es fundamental de procesamiento de materias primas como la cafay el sorgo.

En este sector se esta ampliando la infraestructura del parque industrial Cuautla; con estas acciones, se
aumentara la oferta de trabajo.

El sector terciario (servicios), se ve ampliamente favorecido por la gran cantidad de comercios que tiene ocupada
un area aproximada de 140 has.

Los comercios se localizan principalmente en vias y calles céntricas que ocupan los mercados que abastecen a la
ciudad y a toda la region, con productos de consumo perecedero. También hay comercios de refacciones,
productos agricolas, maquinas, etc. Asi como de consumo ocasional.

El uso del suelo urbano, es primordialmente para vivienda con casi 1300has; y los demas usos son para servicios
de recreacion, administracion, salud, vialidad, etc.

El transporte urbano y suburbano cuenta con varias unidades de autobuses y taxis que hasta el momento
satisfacen regularmente las necesidades de este servicio.
|
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CONTEXTO

VIALIDADES

Dicho terreno se localiza a un costado

de la Carretera México-Oaxaca con un gran
flujo vehicular, y una Avenida

secundaria Ferrocarril.

Se propone que el acceso a la central

sea por la carretera ya que tienen las mejores

vistas hacia el terreno.
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Dentro del area elegida se tienen dos vialidades de gran importancia, que son Carretera México-Oaxaca que
es de doble circulacion con dos carriles por sentido y la carretera libramiento de cuota de cuatro carriles, con
camellon al centro; siendo de relevancia el enfoque entre ambas carreteras.

En lo que se refiere a las vias de comunicacion del @mbito regional, la Ciudad de Cuautla se encuentra
comunicada a nivel regional por las siguientes carreteras:

1.- Autopista México-Cuernavaca-Cuautla (cuota)
2.- Carretera México-Xochimilco-Cuautla (libre)
3.- Carretera México-Chalco-Cuautla (libre)

4.- Carretera México-Cuernavaca-Cuautla (libre)

5.- Carretera Salina Cruz-Oaxaca-lzucar de Matamoros-Cuautla (libre)
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INFRAESTRUCTURA

> 4
AMPLIACION
PLAN DE

AYALA

Dicho terreno cuenta con los servicios de:
/\  Luminaria
— Vialidades

—— Parabus

* Arboles
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Por la carretera México-Oaxaca, llega la infraestructura basica necesaria como energia eléctrica, agua potable y
demas servicios , por tal motivo el terreno elegido contara con todos los servicios

|
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Existe una libertad del espacio en la zona, al norte se encuentra la plaza de toros pero al este y sur la
construccién son sin importancia volumétrica, de ahi que son elementos que rigen el proyecto en el contexto
urbano sean totalmente naturales.
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FISICO-AMBIENTALES

> 4
AMPLIACION
PLAN DE
AYALA

VEGETACION
Vegetacion existente en el terreno,
Un arbol con diametro de 6¢cms;

los demés sin gran importancia
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FISICO-AMBIENTALES

\-\,\ ag,,
" \ “-,1.. % s =
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‘If ! 7 I'I‘

} AMPLIACION |

%, 3 PLAN DE |

g 5 . AYALA |

N \/

M 1 La temperatura media anual es de 24°
NC | Los vientos dominantes provienen del

Norte y tienen una velocidad

promedio de 2.6 m/seg.

|
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FISICO-AMBIENTALES

A 1 SA AMPLIACION
Ly PLAN DE
AYALA

CONTAMINANTES

Se observa que existen postes

de luz con redes eléctricas y
de comunicacién colgantes,

gue contaminan visualmente.

|
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La zona es poco accidentada, no tiene pendientes mayores a 8% y es sensiblemente plana, no existen fallas, ni
grietas en la zona, con poca vegetacion y propensa a fuerte erosién causada por la precipitacion pluvial.

Teniendo la zona una resistencia del terreno de 12 ton/m2.
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PERSPECTIVAS DE APROXIMACION

Flujos de entraday
Salida de autobuses

Plaza de toros
Frente al terreno

e

|
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PERSPECTIVAS DE APROXIMACION

Terreno propuesto

Dotacion de servicios Facil accesibilidad

|
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TERRENO

Silva Ortiz Sonia

IACION %
TEPEPA

hMPLEACIO(

PLAN DE
AYALA

/ AMPLIACION®
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TERRENO

Debido a la gran urgencia que se tiene para construir una central de autobuses en la ciudad de Cuautla, las
autoridades de la zona han determinado como libre la eleccion del terreno, dentro del area que maneja la
carretera México-Oaxaca, asi mismo no se tienen limitaciones en el tamafio del predio elegido, dejandolo a las
necesidades del proyecto.
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UBICACION

La central de autobuses se localizara en

la ciudad de México, en el estado de
Morelos en el municipio de Cuautla, a un
Costado de la carretera México-Oaxaca

Que entronca con la Av. Revolucion.
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MORFOLOGICAS
FORMA

|
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MORFOLOGICAS
DIMENSIONES

AREA= 337,201.77
PERIMETRO=2,274.96

|
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ENTORNO
Vista al nor-oriente la plaza de toros

g

Vista al sur-poniente

Otro terreno y la barranca | /
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REGLAMENTACION Y ASPECTOS FINANCIEROS

La intervencién del Gobierno Federal, a través de la Secretaria de Comunicaciones y Transportes, tiene como
funcion principal el vigilar las construcciones y funcionamiento de las centrales de auto transporte, como base
en los requerimientos legales contenidos en la ley de Vias Generales de Comunicacion y su Reglamentacion
titulado Explotacion de Caminos

Para que se lleve a cabo la construccion de una central de autobuses, existen dos alternativas:

a) Se construyen con fondos del Gobierno Federal

b) Se construyen por medio de aportaciones de los concesionarios o permisionarios de los servicios publicos.

En la primera de las alternativas es necesario que el gobierno federal de su aportacion para la construcciéon de la
central camionera y después, el gobierno del estado, a través del patronato se encarga de la administracion.

En la segunda alternativa, segun lo disponible el articulo 49 del reglamento en su capitulo “Explotacion de
caminos” de la ley de vias de comunicacion, los permisionarios o concesionarios deben justificar la
convivencia de construir y explotar la central camionera a través de un estudio de factibilidad que garantice
las ventajas para la comunidad en su conjunto.
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La Secretaria de Transportes estimara la solicitud y en el caso de que se llegue a la construccion d ser necesaria
la central camionera, hara la correspondiente declamatoria y abrira un concurso, para ver cuales son los
solicitantes de la concesiones, proponen las mejores condiciones y a él se le otorga ésta.

Debe aclararse gue la sociedad solicitante que se encuentre por mas de 51% de los concesionarios que deben
servirse de la central camionera, tendra preferencia para el otorgamiento de la concesion, siempre y cuando se
obligue a admitir como socios a los resultantes concesionarios, en las mismas condiciones que los fundadores, de
acuerdo con lo dispuesto por el Art. Citado.

Tanto en el primer aspecto como en el segundo, una vez construida la central camionera de conformidad con lo
establecido por el Art. 50 del reglamento de “Explotacién de Caminos” , su uso sera obligatorio para todos los
concesionarios.

Las autoridades hasta fechas recientes mediante modificaciones del Art. 10, libro dos de la “Ley de Vias
Generales de Comunicacion” donde se obliga a concesionarios y permisionarios de auto transporte a construir o
instalar en sus centrales bodegas y estaciones intermedias, toda clase de servicios tales como: salas de espera,
servicios, taquillas, lugares de recepciéon y entrega de equipaje, patios de maniobras y circulaciones,
estacionamiento de autobuses y de taxis, todo esto dentro de la mayor funcionalidad e higiene.
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En su forma mas simple, la central camionera es solamente el intercambio entre dos tipos de transporte distinto;
sin embargo, hay que considerar los diferentes significados que para un pasajero tiene este intercambio.

Si para algun publico usuario el viaje puede ser rutinario y desean que el abordaje del camion sea lo mas rapido
posible, para muchos otros el significado es esencialmente emocional dentro del cual se identifica el miedo a
iniciar y no regresar, gusto por partir, tristeza, etc., la central camionera deberé alojar de manera adecuada esta
diversidad de comportamiento, que es muy importante.

El intercambio de un transporte puede ser a veces tan largo como el viaje mismo, entonces la central no debe ser
solamente un espacio fluido y rapido, debera permitir el reposo, la reunién, el descanso, la relajacién, la lectura,
etc.

El aspecto formal de la central de autobuses es importante, su imagen estética debera tener un significado Unico
gue caracterice a la ciudad donde se encuentre.
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MEMORIA DESCRIPTIVA

Central de autobuses desarrollada en la ciudad de Cuautla -Morelos, consta de dos cuerpos rectangulares en
las cuales predominan la construccion alta y compleja con grandes techos con estructura tridimensional.

Estos dos cuerpos se unen a traves de una zona verde el cual unifica 'y da vida al conjunto .

El acceso a la central es por medio de cuatro puertas laterales; pudiendo llegar en automovil o por transporte
publico; siendo la Carretera México-Oaxaca la mayor via de llegada al conjunto, el cual alberga el
estacionamiento con capacidad suficiente para alojar los automoviles del personal y del viajero, creando un
ambiente fresco con arboles sobre los camellones evitando asi el calentamiento sobre el auto .

El volumen del vestibulo principal es la mitad de un hexagono el cual recibe al usuario, albergando la zona
administrativa, donde se alojan los servicios al publico (taquillas), una vez dentro de este, el espacio se abre
ante el espectador y proporciona el servicio de locales comerciales y acceso a las salas de espera, siendo
estas las mas visitadas por el usuario.
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La salas de espera son para 196 usuarios por empresa (Cristdbal Colon y Estrella Blanca), dando el frente a los
andenes con sus propios sanitarios cada una y acceso a la cafeteria. También se tiene una sala de espera VIP
para 40 usuarios con servicio de bafios y cocineta.

La cafeteria da servicio a 96 comensales, consta de cocina, con areas especificas para lavado, preparacion y
coccién de alimentos, asi como almacén y refrigeracion de los mismos, ésta se encuentra en la parte superior de
las salas de espera.

Las areas verdes también forman parte de las salas de espera, por medio de la comunicacion visual.

En la parte posterior derecha de la central se ubicara el modulo de servicios para los operadores, contando con
los siguientes elementos: dormitorios, area de descanso, usos multiples, comedor, bafios, vestidores; junto a éste
se encuentra el médulo de servicios y mantenimiento a los autobuses, contando con los siguientes elementos:
oficina de recibo y control de los autobuses que lleguen a solicitar servicio, lavado y engrasado, taller mecanico
de foso, bodega de herramientas y lubricantes.

Cada autobus que llegue a la central se podra quedar en la plataforma de servicio o trasladarse a los
estacionamientos de autobuses o a los talleres generales de mantenimiento y/o reparacion.
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CRITERIOS

CRITERIO ESTRUCTURAL

Para el disefio estructural de la central de autobuses se eligié un sistema de estructura de acero tridimensional,
muy acorde al tipo de proyecto, el cual presenta las siguientes caracteristicas:

a) Laestructura es ligera y logra salvar grandes claros y tener volados considerados
b) Es de facil instalacion porque su habilitacién y colocacion se efectia en la misma obra, sin requerir de
cimbras especiales.

c) Elsistema de apoyo transmite las cargas a la cimentacién a través de un sistema de columnas de seccién
rectangular

Las juntas constructivas se resuelven en sitios especificos que separan los cuerpos de acuerdo a su geometria
claramente identificada permitiendo un trabajo adecuado en caso de movimientos sismicos.

CIMENTACION

La cimentacion esta compuesta por zapatas aisladas unidas por trabes de liga. De acuerdo a los resultados de
los estudios de suelo, las zapatas han sido dimensionadas para no exceder la resistencia del terreno que es
de 9.5 ton por m2.

Resistencia del terreno: 9.5 t/m2 - 10% (RCDF) = 8750 T/m2
Factor de carga (RCDF) = 1.2 f ¢ =250T/m2 f'y =4200
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CRITERIO DE INSTALACIONES

Instalacion Hidraulica

El abastecimiento de agua potable tiene un sistema de equipo hidroneumatico, se alimentara de la red
municipal existente, se hara un ramaleo a partir de la bajada con 25 mm de inicio y 19 mm interior , para

después reducir los diametros a la medida comercial de conexién de cada mueble 13 mm.

Debido a la utilizacion de agua en la Terminal, se plantea la reutilizacion de parte de la misma almacenandola
en una de las cisternas para incendio que es requerida por las normas de seguridad.
Las Unicas areas que contaran con agua caliente son las regaderas para los conductores y cocina,

proporcionada por un calentador de gas

CALCULO DE CISTERNAS

Estaciones de transporte 10 Its * pasajero/dia 960 pasajeros * 10 Its = 9600 Its
Oficinas 20 Its * m2/dia 405 m2 *20 Its = 8100 lIts

Local 6 Its * m2/dia 6 Its * 378 m2 = 2268 Its

Bafios publicos 300 Its * regadera/dia 300 Its * 6 = 1800 Its

Total 21768 lts Dia * 2 dias de almacenamiento = 43536 lts

Incendio 5 Its * m2 = 5lts * 4536 m2 = 22680 Its
1
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Instalacion Eléctrica

Debido a la carga y consumo necesario, la central contara con una subestacion eléctrica en un area donde se
encontrara la acometida, los interruptores y medidores, ademas de una planta de emergencia. Los circuitos

estan divididos de acuerdo a las areas y requerimientos especificos de cada zona.

Se calcul6 el numero de luminarias de acuerdo a los metros cuadrados de cada local , el coeficiente de
utilizacion (0.65) el coeficiente de mantenimiento (0.75) y el tipo de luminaria necesaria.

El tubo para la red principal debe medir 34" y las derivaciones seran de ¥2” de diametro.

El consumo se hard mediante el empleo de aparatos a los que de acuerdo a las normas oficiales mexicanas
NOM-001-SEMP se les asigna las siguientes cargas:

Contactos 180 watts

Luminarias incandescentes (salidas de centro y arbotantes) 125 watts

Usando conductores de tipo cable de cobre con forro termoplastico tipo thw 600w.

En la solucion propuesta el calibre de los conductores se ha definido tomando en cuenta la cantidad de energia
que demandan los equipos operando a plena carga, siendo la caida de tensién no mayor al 5% global. El
alumbrado exterior se ha resuelto colocando luminarias incandescentes de manera conveniente a las
circulaciones asi como lamparas de 250 watts colocadas sobre postes de 6 mtrs de altura para iluminar

estacionamientos y areas comunes generales a manera de procurar la iluminacion uniforme y confortable
|
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Instalacion Sanitaria

El desalojo de los muebles sanitarios se recolecta mediante una bajada de aguas negras depositadas en un
registro inmediato a las mismas , conectandose a partir de ahi a la linea principal de desalojo.

Por escurrimiento se captan las aguas pluviales provenientes de las azoteas las que por medio de canaletas
se conectan las bajadas entubadas y a los registros de mamposteria con tapa de concreto que mediante
coladeras captan el agua de patios y andadores los cuales pasan por filtros y llegan a la cisterna de agua

tratada, para posteriormente usarla en areas verdes o de riego.

La pendiente de la red general es de minimo 2%. El diametro de las tuberias en la red general es de 150 mm,
en excusados de 100 mm, para los fregaderos, regaderas, coladeras, lavabos y tubos ventiladores de 50

mm. En todos los casos se utilizara PVC reforzado.

Los registros de encuentran a menos de 12 m de distancia entre uno y otro y en los cruces de lineas y cambios
de direccién, con una medida de 40 * 60 cms. Para profundidades de hasta 1Imy de 50 * 70 cms a
profundidades de hasta 2m.

Todo albafal debe llevar en su origen en tubo ventilador con diametro minimo de 5 cms de fierro galvanizado .

Las uniones de los tubos de los diferentes muebles , debe tener 45°.
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CONCLUSIONES

El principal problema de la ciudad de Cuautla es el transito, producido por :

eLa circulacién de autobuses urbanos y suburbanos

La existencia de dos terminales de auto-transporte en el corazén de la ciudad.

Esto combinado con la traza urbana de la poblacion, produce congestionamiento en las horas pico.

Se propone la creacion de una central de autobuses que ponga fin al caos continuo de esa zona, buscando
una ubicacion estratégica, por lo cual se sugirid construirla sobre un costado de la carretera México-Oaxaca.

Después de haber analizado la necesidad e importancia de la construccion de la central de autobuses para el
desarrollo de la Ciudad de Cuautla, se especifican las caracteristicas que debe tener, elaborando un estudio
de uso y acondicionamiento del proceso de disefio, con el objetivo de obtener el programa arquitecténico para
delimitar los requerimientos de espacio, cuidando la imagen estéticay funcionalidad.

Una vez que se logré la conceptualizacion formal y el andlisis de funcionamiento de las diferentes areas de la
central, realicé la primera imagen conceptual del anteproyecto, depurandolo hasta lograr, el proyecto final.

Cabe sefalar que en ésta tesis, se considera la Arquitectura como parte integral y de suma importancia para el
desarrollo econémico, politico, social, cultural y turistico de la vida de toda comunidad, por lo que debe
responder a las necesidades y condiciones de cada lugar.

De ahi la trascendencia de que este proyecto llegue a concretarse en la construccion de la central de
autobuses de Cuautla.
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