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prolege el vehiculo durante la vigencia del créciio.
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Incremenis por una pars, ¥ por olra que 863 mayor el MEnero de unidades nuevas que circulan. Hace 5 afios
el promedic de vanta anual era de 450 mil unidades nuevas y en la aclualided se venden carca de 1.0 milldn
de unidades nuevas por afio.

B parque vehicular total que circula en nuestro pais es de 17.5 millones de unidades, de los cuales, solo &
40°% de los vehicules cuenia con una péiiza de seguro, fo que significa qus 10.5 millones de wehiculos ciculan
sin ningn fipo de coberiura.

Por olra parie tsnemoe que ias ostadisticas del secior assgurador publicadas por la Comisidn Nacional de
Soguros y Fiareas del afo 2003 muesiran que de cada 100 aulombviles 5.9% ceuso dafios & Merceras
personas en sus bienes y se indemmiza en promedic 68,348 pesos por accidents. Si raspolamos ls estadistica
al pamue wehicier no ssegusadeo fenomos que anusimenie ocsren 610,500 accidentes do la misma
mawnmmmwmmabwdem.?mam.us
estadisicas también indican que de cada 100 sutomdéwies 1.6% causc dafics a ferceras personas sfectando
su inlegridad #isica y se indemniza en promedio 8,845 pesos por cads caso. Al igual qun sl ejemplo anlerior, si
raspolamnos le estadisica sl parque vehiculer no ssegurado fenemos que snualmenis ocurmen 189,000
accidentes en donde se sfecta la inlegrided fisica de lewceras personas, es decir que 518 personas son
sfectades disriamenta por un wehiculo sin ssguro y se debi pagar un monto diario total de 4.4 milones de
POsOs a estag POrsonas.

Lo que esta iseis propons es una melodoiogia de ciiculo de primes de tarifa pera cads una de las cobsrhuras
del saguro de automdwiles, fomando como base las sstadisiicas, variables #icnicas & indicadores que de [a
misma se dervan, as! como ls aplicacion de un modelo de inflacidn ponderada, criterice de credibiidad y
determinaciin de vaiorss comerciales ponderados de los vehiculos para el ciiculc de iss primae de tarifa que
gamaniicen la rentablicad y ks compesiividad del producio.

B objelivo principal de este abajc es proporcionar una hemramients de refersncia y guia pera los “ackarios”
que dessen, requiecart O necesilen calcular primes de tarifa del seguro de aulomdviles ¥ les ayuds a elaborar
una mota Wcnica, considesando tanio of marco legal aplicable como todos los faciores estadisicos y
econdmmicos relalivos & cada una de las coberiuras de esie seguro.

Primeramenie se presentan aiguncs antecedenies del seguro de aulomdviles en nuestro pais y los resultados
histSeicos que se han ablenido, con la finalidad de destacar e polencial y la importancia que iens esta inea
de negocio pars &l secior asegurador y en o pariicular para les compafiias que I promueven y operan.

Eman‘h,umdmhgidqnamtmhmamyumnb
priciica aciuarisl que deben aplicarse para Ia elaboracin de notas ¥cnicas.

Poshﬁmamﬂunmmmhmudﬂiaymmddm,m
Ia finaidad de comprander y entender el aicance det seguso.




Asl mismo se presentan odes lea beses y variables ticnicas que so ulilizan para al desamolio de los modelos
de chiculo de [as prinas netas de riesgo del seguro de sulomdwilss, asi como lbs concepios adicionales que
deben considesarse pera la delermineciin de los primes de tania_

Sa prasentan ios dislinios modelos de cdiculo y e melodologia correspondients para la oblencion de las
primas petas de fesgo y ias primas netas de farifa de cada coberira del seguro de autoendviles.

Finaiments, se incluye una seccidn de conclusiones, compismentadas con aigunes recomendaciones de
conirol y monitoreo que deben implemeniarse para geranirar el édlo del modelo.

Capitulo 1. Antecedentes

H seguo de auiomdviles tiene sus origenss en inglalecrs, donde operaba coma un riesgo mds denro del
ramo de franspories, en donds se amnperaba especiicarments el riesgo de choque.

Los antecedentos del seguro de automdvies an Méwico se remontan ai afio de 1935, en donde ya se operaba
eshe $8gUr0 COMO UN ramo indepandianis, per comsiderado 80l0 COMO UN seguUFD de servicio y de colocaciin.
B seguro amparaba los dafios que sufiera &l casco a consecuencis de los rissgos de chogue, vueicos,
incendio, rayo, sulo ignicin y conmociin civil. Tambidn s amparsben ef robo del wehiculo y los dafios a
propiedad ajena.

£n el afic de 1857 se comenzd a olorgar la coberiura de gasios médicos, que kmncionaba mediants el
reembolso de los gesios erogados por ol ssegusado. Bl desge de aulc ignicion desapesecit.

A parfir del afto de 1968, ss comenzarcn a ciasificar los 228 fipos de sulomdviles que existian en 22 grupos
estadisicos con I8 finalidad de dar seguimienio a su experiencia. Surge el concepic de valor comercial del
wehiculo como limile médmo de responsablidad pasa los Aesgos Feferaniss a los dafos del vehiculo ¥ al robo
otal Las coberiwas se clasificaron an dafios malesiales {que inchula los risegos de colisitn, vusicos, incendio,
rayo y conmocion civil), robo fotal, responsabilidad civil por dafios en propiadad ajens y gesios midicos.

En o periodo de 1968 a 1975 se agregaron a s coberiura de dafios meleriales los risagns de molines
populares, dishrbios de canicier obrero, dafios por personas mal inlencionades y defios ocasicnados por les
medides de represion de lss suloridades. La prime comienza a caicularse en funcitn de la experiencia de
cads fipo de vehiculo.

A parfir del sfio 1975 surgen auevas coberiuras, taies como equIpo especial, dafios ocasionados por ka carga,
adaptaciones y conversiin, responsablidad civil calastrélics, rolura de cristales y rissgoe que Bene su origen
a parir do fendmenos natursies. Asi misrmo surge o conceplo de reinstsiaciin aulomiica de suma
asegurade, varisbie que allora los cliculos achmriaies del seguro de sultomdviles, ya que se podia tener mas
de un sinissiFo duranie la vigencia de la pdiiza slectando la misma coberies ¥ sin reducir ia sune ssegurada
Las primas comienzan a caicularse en fmcidn de la frecuencia y s severided de los sinisabos, asi como a
considerarse los indices econtmicos publicados por el Banco de bMédco y ios salarios minimos vigenies.

A parfir de 1968 of seguro de aulomiviles sulve una reestructuracion, la coberiusa de responsabilidad civil por
dafics 8 leeceros en sus hisnes y responsabilided civil por dafice a fercerce an sus personas se modifica a
m@nmmﬁhynmmmmwmm por o

ol seguro ee simplifica quadando cusiv coberiras bésicas: Dafios Maleriales, Robo Total,
mecyemm

En los afics 80 surgieron una serie de senvicics que s& Incorporaron al seguro de aukomdviles como valores
agregados, tales como “asislencia automovilisica y defensa legal con fanza”®_ Esios velores agregados tanian
como objelivo que ol producio fuers mes siracivo para los consumidores, brindéndoles servicios tangibles
direciamenie relacionados con o uso del vehicuio.

H nuevo sigio ssta marcado por of surgimienic de nuevas coberiuras ias cusies operan exciusivamente en
caso de pérdida folal del vehiculo, talss como sulboedvil susiiio, sminaciin de deducihle y devolucin de
primas. Aunque esioe concepios de coberiura surgiaron & finales de los aflos 90 no fue si no hasia principios
del afio 2000 cuando se comenzaron reaknanis a comercializer ¥ a mascar dilerencis en la decision de los
consamnidores. En la actualidad existen mas de 1500 versiones disiinias de wehicuios clasificadss en 220
grupos estadisiices.




1.1. Miéxico en el contexio mundial de seguros

Bm&alﬁmmdmm&mnummammm
amplo de dande estamoe parsdos. Por gjiempio, ke produccion mundial suscrila duranke ol afic 2003 fue de
2,940,671 milones de dilares, lo qus indica que nuestro pais representa ol 0.37% del iotal.

mmwmumwumammd1uum¢m
inkemo bruto (P18) duranie e afio 2003, mientras que la media mundial fue de B.05%. Obo indicador es ol de
la prima per céplta (primas dinectas divididas entre el nimerc de habitanies) ta cual fue en México de 107
d&uw“ﬁmdﬂm.m“hmm'ﬁhluﬁmammmm
mismo afo. En paises como Estados Unidos o Japdn ia prima per cépita cecila en 3,700 dilares, lo cual
muesira una conciancia y culura de segures supesion & la nuesira.

mayor o igual 8 200 millones de dilares. Bajo esta clasificacion Méaico se encuenira en e lugar No. 27 en
Cuanio al volumen de primas suscritas, en el lugar No. 49 en cuanio a prisna per cépita y en of lugar No. 68 en
cuanio a participacién sobre el PIB.

Ofra visidn que nos #yuda a ubicar @ Nuestro pais en un conbexic mis amplic, &8 Que si perleneciéramos & ka
m&mmdmmﬁ,mmsmummuaﬁmﬂ
considerados, ocupariamos ol lugar No. 27 en cuanio a prima per cépita ¥ ol lugar No. 32 en cuanko a
participacion sobre of P1B.

El tener un panocena mundial Nos ayuda 3 rECONOCET QUe aunque vamos en &l Camino comecto sun nos falkka
mucho por hacer, esta razin nos debe motivar a seguir ideniiicando las freas de oporiunidad que sdsien en
NuesiFro mercado ¥ conlinuar desasmollando & seckor para lograr un Mejor posicionamisnto en &l contexio
nacional y nundcial

1.2. Producciin del marcado de seguros en México de los aftos 2002 y 2003

Hacs 10 afios e nimero de compafilas de seguros que operaban en Nuestic pals e de 38, aciualmenis
operan 84 compefiias de las cuales 30 comercializan of seguro de sulomdviles.

Los resultados de produccion oblsnidos por #odo el secior asegurador sn Méndco durante los EMcs dos afos

Primas Direcias
Cliras en milionss de pesce

Primas Primas

Dissctas Directas %Participaciéa %iar.
Ramo 203 2003 03vs 2
Vida 50,635 43,000 35.36% -14 95%
|Automdwiles 31,225 31,740 28.78% 1.85%|
Accidentes y Enfermedades 13,932 15295 12.90% 8.78%
Terremoio y Otros Rissgos Cat 5117 8,121 5.18% 19.63%
Incendio 4 607 5345 4.51% 15.02%
Divarsos. 5758 5213 4.40% 5.43%
Marfamo y Transporie 4 DBT 4,168 IEX% 1.97%
Resp. Civi y Riesgos Prolesionales 3,508 3401 295% 291%
Pensiones 8,440 a7 271% £5.92%
Agricola y de Anamales 589 881 05™% 15.72%
Crbdiio 144 172 0.15% 18.35%
{Totad 129,127 118,539 100.00% -8.20%]

Fuenie: Dirsccidn do Estudios Financieros y Fiscales. indicadones AMES £ seguro Mexicano 2002 y 2003
Miéodco D_F. Publicacion anual



Bl mescado acostumbra agruper los seguros de tsramoto, incendio, diversos, marimo, resp. civl, agricola y
crédilo bajo los ssguros de “Darfics”, por Io qus tambidn 38 pusden observar los resultados COmo sigus:

Primas Dirscias
Clicas on millonss de pesos

Primss Primas

Disuctas Divectas  %Participaciin %Var.
Ramo 0 2003 Bvs 02
Vida 50.835 43,086 3B.39% -14.80%
|Automavies 31,225 31,740 26.78% 1.65%|
Dafios 23895 25192 21.25% 5.43%
Accideniss y Enfermedades 13,932 15,285 12.00% 9.78%
Pensiones 9 440 3217 271% -B5.92%
{Total 128,127 118,539 100.00% -5.20%|
Observaciones:

= Los seguros de Vida iradicionaimente han ocupacic ol pamer lugar, sin embargo en o @imo afio han
fanido una reducciin de carlera importanie, impaciando los resuitados de 1odo et sector.

= B ssguo de Aulomivies ocupa el segundo luger, con una parficipacion en primes del 28.78%,
conviriendo 2 esta nsa de seguros camo une de las mibs relevanies. Este segurc creciS ol 1.65%,
mosiando una desaceleraciin comparada con ios (limos 5 afios, citas que ese mnalizaran

posteriornenie.
= Los soguros de Daftos (agrupedos) representas: ol 21 25% y crecieron 5.43%
*  Los saguros de Accidentes y Enferreedades ocupan la cuarta posicion, no obstanis es i nea de
SOQUIOS que achuaimentie sosiiane ios crecimienios mes imporianies. Duranis el afto 2003 crecieron
ol 8.78%
=  Los seguros de Pensiones, al igual que ios seguros de Vida, decrecieron fueriemente.
Nota snportante:
= Duranie el afio 2002, El sector atendid 2,965,117 sinlestros, de Jos cuales & 73% comesponden a los

saguros de Automdwiles, por lo que la percepciin del servicio y atencidn que ofirecen las compaliias
de seguros depende de manera importanie de esie SBguro.

1.3. Resuliados histSricos del seguro de sulomdviles

Esiade da resuitados del seguro de awtomdriies - Periode 1907 & 2003
Clikzs sxpresades sn millonss de pescs
Total
b 908 N 000 F F. - 283 Histirico

Primas emiides 10655 WM B9 278 240 3041 I 158X
Prines cedides “ 204 25 1827 2479 ks <) 8,604
Primas rotesides 054 HMSe B 2088 225 HNTe 06 e 2
Prima dovengads 9407 12086 17837 20858 27 27108 X252 M0
Gios. sdquisicion 1,008 2,588 k Vs 4034 4560 5,425 57TM 27334
Simissiro incurrido 7,114 9123 12950 w75 SN 1815 203908 99,829
UliidadPdudide Wcnica 591 54 2,254 1,068 1487 2525 3520 13,29
Increrneain nelo oirss FEservas 3 434 - X4 - N7 e - 1379 - 450 - 1425
UlildedPérdice bruta 21 520 2,588 29 1,2% 3,904 4,070 e
Gaslos de operecitn 1.227 1578 2,20 2248 2,158 2525 3,000 15,295
UiicladiPéedids de opemaciin - 1,008 - 1158 M- 1M - W 1,278 el - 5%
LilidaciPrdedcde mies de ISR y PTU 1,485 -] 2708 283 £ 2904 2,881 11,145
UsiledPésdide del sjpecicio - <] ™5 2,504 - 7 2T 2561 2,04

Fusnie: Estado de Resultados del Pesiodo (1957 - 2003} Mercado Total de Seguros. CHSF

lkissico D F. Publicacion anuel

Duranis ios Giimos 7 afios las primas emilidas y relenidss crecieson 300%, mieniras que las utiidades se
incrementaron en un 270%. Veamos is siguionie grafica
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pesar de sar sxsyores en volumen de primas que los afios anloriores, las wilidades fusron mucho mencees.
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una adecusda tarilicacion y suscripcion de los negocios, contsaler el drea de iIndemnizaciones, conirolar of
gasio de adquisiciin y meimizar ios gestos de administaciin. Mas adelanie heblarermos con mas detalle de
eshe fama.

1.4. Polencial del seguro de aulcmdviles

mmbmwdmmummmmnbmmw
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iwiriendc recurscs a esie mmD.

B parque vehiculsr total que circuls en nuesio pals es de 17.5 millones de unidades, de los cusies solo of
mmummmbuwﬁzum1umam-hm

mahuﬁmamawu.umaumamymm
la compra de suloreinil & wellc & resurgir. Los planes airacivos de cebdiic que offecen kos bencos,
mymmmmuwm&mLMMud
parque vehiculer que circuis en NEesiro pais se incremenie notablemente, ys que haoe 5 afos ol promedio de
venia anual era de 450 mi unidades nuexas y en ls schuslidad se venden cesca de 1.0 milldn de unidaces
nueves por afio. Una condiciin importanis pars o olorgamienio de esics crédilos es la obligaiorisdad de
contar con una piiiza de seguro, cuya coberiura protege el wehiculo dursnie la vigencia del crédiio.

Fh:ampoml.deﬂdbmlms—t-alﬁusmmwm.
hissan, Ford y General Molors. En s achmiided operan en México 35 marcas propiss, cade una con sus
respeciivos lipos ¥ modelos.

Bl articulo 68 de Ia Ley de Transporie esfipuls la obligstorisdad de contar con un seguso de Responsabilidad
Cil por daflos & terceros an sus personas, sin embergo la apiicaciin de esta ley coniinis istsnie, ya que of
m&ummmm&mmmdmuuu:m«‘m.
reimsando su entzade en wigor pos la falla de fecalizacion. No obetante los sstados de Chihuahua y Jelisco
son jos inicos &n implemeniar ¥ exigir un segun obligaiornio a los automoviisias.

Bl TLC establece que a parfir del aflo 2004 podrie ingresar a Mésico wehiculos provenientes de Canadd y
Estados Unidos de Mortearnérica (LISA} sin tanias restricciones aranceleries, creando Lna meyor penelracion
de este mercado & nuosio pels ¥ polencializando is comercializacin de los wehiculos sulomolores en
beneficio de ios consumiciorss.



Por (imo, ia Comigidn Nacional de Segurcs y Fianzas esiima que ia participacidn de las primes del secior de
soguros respecio al PIB serd de 4.0% para ol afio 2020 en un escenario pesimista, lo que signiica un
crecimianio de los seguros en general.

Capituio 2. Marco legal

Embﬂu@hmemﬂMMthw
mmymmumymhm&andmamqm
conuntamenie consSluyen e principal cusrpo de nomas juridicas que regulan ia maleria.

Duranie e afio 2004 dos documenios de gran relevancia fuoron publicados en o Diario Oficial de la
Fehuihhduhs-ﬂjqnﬂnamhbunymmm&m&myh
ciu.hs-a.mmhusemnmamuHHuMqﬁamh
elaboracion de notas #Scnicas.

A continuacidn enunciaremos ios aspecins relovanies de esios documenioe para efecioe del ciculn de kas
primas de tariia del saguro de aulomdwiles.

u.ms-uam;mmam-ma.sn.s,c,nye

Emmmnuhmamumnmmumum
cirazcan al pdblico como coniralos de adhesion deberdn ser regisirados anke la CNSF.

El Aticuic 36-C esiablece gque los contraios de seguo deben conlsner las indicaciones que
adminisiraivarnents fje I8 CNSF en proleccion de los inlerises de los coniatantes, aseguradoe o
beneficiarios. Por Io anterior, iz CNSF puede establecer cilusulas fipo de uso obligatorio.

Emﬂﬂauﬂoummdﬁﬂmbmym"hwm
previo registc anks fa CNSF de los producios. Asi mismo estsbiece los requisiis pera cbiener e
comespondienie fegisino.

El Articuio 36-E s refiere a la calsbracion de operacionss y presiacion de senvicios que se pusden pactar
medients fecnologia.

2.2 Circular S&1

Bl dia 28 de Febrero de 2004 se publich en o Diario Oficial de la Federacion la Circular S8.1, la cual
establece la forma y krminoe del regisiro de producios de saguros y tas disposiciones a les que debemos
BPegaros.

&mum-bmmmmamm.mm,wﬂmahm.
las insiilucionss ¥ sociedades deberin presentar ante la CNSF, de manera conjunta, ia nota sicnica ¥ ka
Mmmmmmmamm.uymd
caso de los contralos de adhesidn, de un dictamen juridico que carflique que ts documentacitn conrachsal
del producio se apega a ko presisio en los arficulos 36 y 36-B de la misma iey.

&mmehmdemahmyh
tecnoiogia disponible para bevar 8 cabo dicho propisiio.




amwmhmmammmmuhmm
Muhﬁwmhﬂhmdﬂhmﬁﬁrﬂrn“aﬂtmhmm
mwuwmmhwohmumhmm.

mumahmaméuﬁymummmmm
MMmhma'M'mm

mmeﬂiﬁhmmmhmeﬁﬁiuapaidd1amdem.
2.3 Crculber 8.8.1.1

Cuh'mlbﬁpuubmdi'ﬁob)dehiwnlammahLGSHS.ddamdelhyode
2004 3 publict en sl Diaric Oficisl de ta Federacidn la Circutar S.8.1.1, la cual da a conocer los “estandarcs”
de préactics actuarial que deben apicerse para ta elaboracion de notas Scnicas.

Los estindares de la priaciica aciusrial estin divididos &n cusiro temag:

1. “Céiculo achusrial de la prima de tarifa para los segusos de corto plaro”
zwwahmbmmmmhthM'
3. "Céicuio sciuasial de la prina de tarifa pera ios ssgurce de largo plszo”
4.mm&hmarbpmummhmdahwﬁm’

Para los efecios de esta iesis, al 1eme que nos compede es el No. 1, por o que 8 conlinuBcion se resumen loe
aspecios mis relevanies del mismo:

Seccion 1.

Sﬁudpﬁﬁ“u“h*ﬂhyuﬁhm“wuﬂ-ﬁmm
ol proceso de cliculo actuarisl de ln prisa de ferifa. Especifica que los elemenics conlenidos son de
mw;mmmhu-hum::m;-amy
socisdades suluslisiae de seguros qus operen en kéxico. Los slamenios conlenidos en ol estindar fuenon
mmMMruwﬂ:uuﬁﬂumm“mu&:
mwmhmmhmuhmamau
“estindares” es a parir del 1 de enero de 2004.

Seccin 2.

Establece gue los ineamienios qua s# presenian estin orentados a-

* Estabiecer los principios sobee los cusics se susienta uns prima de tarifa

*  Definir los concepios y slemenins que deben ser considarados en su delenninaciin

. “bMMmmﬂwhmm&mh
delerminaciin de (a prma de tarifa

*  Definir la informacion con la que sa debe contar para sustentar la prima de tarifa propuesta, asi como
hwmmm“ﬁnmaﬁammhm
esiablecidos en esios estindares.

Seccidn 3.

Define los concepios de cosios de adminisiracion, cosios de adquisicion, costo de siniesiralidad, margen de
utilided, prima de tarifa, los cusles han dedinido en esta esis.

Con relacién a les fuanies de informacion o basss sstadistices deline que:

L] MM“MWNY&H‘&M”MMy
veraz, o que ssa genscada y publicada por une inslitucidn reconocida a nivel necionst o inlsmacional.

» Informaciin homogénea se rellare a que los dalos estadislicos uliizados para o chiculo scluarial de
hmaﬂMMaMMmmwoﬁMa
riesgos del mismo tipo

* Infomeeciin sulicienie es aguela cuyo volumen de dalos pormile la aplicacion de meiodos
estadisiicos 0 modelos de credibiidad ¥y que abarca todos los aspecice relacionados con ia
valoracin del riesgo en cuesitn.




Definici mportankes:

Caicuio aclusrial,- Se refisre al procadiniento con ol que se delerming acluariaimente al valor de la prima de
tarifa de on seguro, © cusicuier variable, parkmedro ¢ medida relacionads con un rissgo asegurado.

Principios aciusriales - Teorlss ¥ concepios fundamentaiss de uso y apicacide comun en & praciica acikuarial,
que son gemersiments acapiados ¥y qua se ancusninan explicados y suslentados en la Reraturs necional ¢
- sonel

Procedimienics aclusriales - Conjunio de mélodos y Wonicas clenliicamenie susisntades, aplicables al
problema de seguros que se pretande resolver y que san cangrussies con o principios achuariales.

Noia ticnica - Es el documenio gue describe ia metodologia ¥ les bases aplicadas para el céiculo achsarial de
ta prima y en ol gue s& susieria la apiicaciin de los estindases de prbctica aciueriai. En esis documenio
deben incluirss de manera especiica: ks definicin clara y precisa del riesgo ¥ de jas oblgaciones
conirachusies cubierias, las caracterisicas, aicances. misciones y condiciones de ks cobertusrs, los
definiciones, concepios, hipilesis y procedimienios empisedos ¥, en su caso, las estadisiicas y daine
tﬁmt-mhmuw asi como les fuanies de informaciin vy cuaiquier olro slemanic necesarno
para fundamentar sciuisriaiments ja prima resultanie.

Seccion 4.

Eﬂmhmmm
La prima de tarila es la canfidad necesaria para cubrir, ai mencs, ol valor esperado de los cosios
fulros
= la prima de taxila debe garanizar suficiencia y sclidez
= L2 pma de iwila debe reconocer les caracterisicas individusles o perficulares de la unidad
expuesia ol fesgo
= La delanninacidn de la prima de tarifa debe sustentarse sobre beses achmsrisies.

Seccin 5y 6

Sefinla sigpnas pricices recomendadas pera ol chiculc aciuaral de [ prima de iarila, tales como
intageaciin de informacitn (confiabiidad, homogeneidad ¥ suliciencia), realizar una revisiin peribdica de ia
prima de tarifa, e Incorporar elementos adicionsies como poliices de susCrpcidn o varisbles del mercado ¢
del entomo. Aunque parecs obwio, tambidn se recomisnda qus exsta congruencia enire b sstablecido en los
condiciones conirachusies del producto de saguros ¥ la nota tionica comespordiienis y por dlimo se
recomianda lener en buen resguando foda la documentacion pera fines de consulta, seguinienio y audilonia

Capitulo 3. Generalidades del seguro de sutorndviles
3.1. Clasificacién de jos vehiculos
3.1.1. Por su procedencia y fabricacion

3.1.1.1. Vehiculos residenios: Se reconoce como vehiculo residenie aquel que esta declarsdo con dormnicilio
en Mésdco y que consia con permaiso permenenis de circulaciin en iBrrilonio necional.

Vehiculos de fabricaciin nacional:
= Es todo aguel wshiculo fabricado en las diferenies plantas armadoras que exisien en hédco.

Yehiculos de fabicacion extranjera:

= Vehiculos #nporiados por sgencia: Se e lamz asi & todoe los wehiculos que son inlFoducidos
legaimende y en forma definlive al pals por les agencias ¢ diskibuidores aulorizados para ponerios a
fa venta al pablico en general. Estos vehiculos se vanden i piblico con “Eaciura nacional”™.

= Vehiculos importados por parficuler: Sa s kama asf & fodos los vehiculos de fabricacidn exdranjera
que son inFoduciios legaiments ¥ en forma definliva al pals por una parsona fisica o moral. Dichos
vehiculos Senen “Baciura exiranjara’”.

*  Vehiculos fronteriros: Se o lama asi aquel que isnen parmiso pera circular en la fanja fronkeriza o
zona lbes, diche zona comprends 48 kGmetros de la fronkera hacia el inkerior ded territoric nacional.
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3.1.1.2 Vehiculoe furistas: &mmmu‘mm”mmmdMY
uuﬂmdhﬁblﬂdmﬁd@vﬁaﬁym“hﬂmﬁmd&mm

3.1.2 Por su %ipo ¥y uso

Usc Personal | Uso Comercial
a |Automdviles si si
b [Camién hasta 1.5 ton. - Pick up’s si Si
¢ [Camiones de 3.5 ton. y mas si
d | Tractocamiones si
€ |Auiocbuses si
f |Remolques Si
g [Panet Sl
h | Motoccietas si Si

- wmmmuammmnmammmm
tales como trabajo, escuela, casa yo viaies de placer

- mmmmuuMammmdmomw
ingresos del usuario

3.1.3. Por dl fipo de servicio que prestan
=  Vehiculos de senvicio parScular
= Vehiculos de servicio pablico estatal
=  Vehiculos de sarvicio piblico federal

Hota importanie:
Euu.b&bmnﬁuudhnmmhﬁmdmmm
MMﬁmpﬂ“ymP«bwhmmmmm
wehiculos wristas y vehiculos del fipo b, ¢, d, e, £, g y h de ia tabta anterior.

3.2. Descripcion de coberiiras bisicas

Las coberturas bésicas se clasilican como sigus:
* Relorenies al vehiculo (Dallos matariales y Robo otal)
- m-umunmmwwdmwdﬂ;
- mahm-hwlﬁuaumummm

3.2.1. Dafios Malerisles (D):
mnMNomwddMamdehﬁamdeaﬁhym
amommommmmuwu-ummwa

322 Robo Total (RTx:

Ampara & robo ksl del vehicdo y ias pérdidas o dafics materiales que sufra a consscuencia de su robo total.
smuwtwhmammmmm-wmmm
mencicnados an dicha cobertura, excaptusndo Kos riesgas de colisiones, vusicos y rolurs de cristales.

3.2.3. Responssbiidad Cawil (RC):

Ampara ia responsabilidad civil en que incure o sseguiado 0 cualquier persone que Con consentimisnto
expresc 0 ticilo uss ol vehiculo ¥ que a consecuencia de dicho uso cause defios maleriaise & bisnes
propiedad de ferceras personas o cause lesiones corporales o la mueric a lercenas personas ubicades fuera
del vehiculo asegirado inciuyendo le indemnizaciin por daflo morsl que en su caso comesponda

324. Gastos Médicos {GM):

Ampera el pago de gasios médicos por concepio de hospitalizacitn, medicinas, alencitn médica, snfermeros,
ma-mvmammwmm”mdmo
cuaiquier persons ocupende del wehiculo en accidente de insilo o como consecuencia del obo total del
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wehiculo con uso de wiolencia, ocuiTikios mienias se encuenire dentro del compariimienio, caseta o cabina
destinada al ransporte de personas.

3.3. Servicios complementarios

Derfeado de ia alka competencia que exisia en el mercado por seguir creciendo y dislinguirse de los demas,
las coberras bisicas se complementan con “servicios™, ios cusles han venido a dar un valor agregado muy
importanie a los seguros de aulomdvil.

331 Asmshencia Automovilisica (AA):

Oirece servicio de gria en caso de acodente o averia

*  Awdiic vial en caso de averias y evenlualidades menoms como cambio de Banta, paso de comiente ¥
erwio de gasolina

«  informacitn automovillsica referenie a talleres MeCSNICOs, CONCESIONArnS autonzados

*  Trasiado en ambulancia termesire ¢ aérea cuando sea reaiments necesaro

=  nformaciin turistica referenie a casetas de cobro, gasolinerss en camelera, mapeo elecidnico de kas
principales ruias y comelomas de hidxico, Estados Unidos ¥y Canadd, asi como informacidn de los
eventos culluras de los sitios Que se pretenden visitar. Toda la informacion anterior via fax

«  Relerenciss médicas via telefiinica acerca de hospitales o clinices, farmacias y onganizacin de
senicios mbdicos urgentes

33_203ia'uLaﬁyF-m(u.F).
Asesoria y defensa jrridica duranie fodo el proceso legal que se ganere en caso de un percance vial,
en donde concuman cualquiers de e deliios de lesiones U homicidic imprudenciel, dafos en
peopiedad sjona y ataque a [as vies generales de comunicacion
= Se incuye una fianza ¢ cauciin para garaniizer fa Bbertad del ssegurado y fa devolucion de su
wehicuio

3.4. Descripcion de cobsriuras opcionales

3.4.1. Responsabilidad Civil Catastrdfica (RCC):

Ampara el exceso de suma asegurada que e assgurado desee contratar scbre 8 sune asegurada de la
coberfura bésica Responsabiidad Ciwil Bienes y Persones y ampara los mismos rissgos ¥ condiciones
esipuladas an dicha cobertura

3.42 Extensiin de Responsabilidad Cad (ERC)

Ampara al primer flular persona fisica de ia pdiira conra los lsmes riesgos y condiciones eslipuladas en la
coberiura de Responsabiidad Civil Bienes y Personas cuando esie s encuenine come conducior de cualquier
oo aulomivl de uso personal.

3.4.3. Equipo Especial (EE)
Ampara el equipo especial instalado en el wehiculo asegurado conia los mismos riesgos que se hayan
conirain de ies coberhuras bésicas Daflos Maderiales y Robo Tolal

Se considera equipo especial cusiquier parte, accesoric o nillo instalado en ol wehiculo a pelicion expresa
del comprador 0 propietario del vehiculo, en adicidn o suslilucion de las partes ¢ accesorios con los que e
fabricanis aciapia originaimenie a cada modelo ¥ fipo especilico de vehiculo que presenta al mescado.

3.4 4. Adaptaciones yo Corwersiones (AC)
Ampara las corvarsiones yio adeptaciones reslizadas al vehiculo asegurado conira Ios mismos resgos gque se
hayan conlraln de las coberturas bésices Dafios Materisies y Robo Total.

Se considera como adaptaciin yfo conwersion foda modiicacion yio adicin en carroceria, esirucha,
recubrimienin, Mecanismos 0 aparaios que requiera para ol funcionamienio para el cual fue diseftado. Dicha
adaptacion o conversion formard parte inlegranie del wehiculo para efecios de sinissios vy cobwo del
deducible correspondiente.

3.5 Descripcidn de coberturss adicionales
3.5.1. Audomivil Suslilulo por Pértida Total (ASPT)

En caso de siniesiio que cause ka péndida iotal del vehiculo asegurado como consacuencia de ios riesgos
especilicados en la cobertura de Daftos Materiales y Robo Total, ja compadiia se obliga a-
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. Emummumuhmmhmammmmum
caracterfsiicas: mediano tipico y con ransmisidn standard

. Eimnﬁmdahruhunimdm-uidmtwds&
mmm@tmdmmw*,MmMmmaﬂdﬂ

3.5.3. Devolucion de Prima por Pésdida Total (DPFT)
&mamumhmwummmmmum
MmhmammyMoTﬁ,hMudiwamu
asegurado k8 prima neta fotal pagada.

Secﬁmbpupi—mhwmdhwhdehpﬂudebdahmmm
mumamma&mwmmumumm

3.4. Pagqueies de coberura

El mercado offiece distintas allemalisas on pagueles de coberiuras, lae mas conocides se muesiran a
continuacian:

Puquets | Pequete | Paquele| Pagusie
Amplic | Limitado| Bésico | Obiigatorio
Cobariures bésices Dafios Materigles D ~
Robo Total RT Ve Vg
Responsabilidiad Civ RC Ve Ry v
Gastos Médicos GM v |l ~
Servicios complementanins  Asistencis Aulomoviisiica AR ~ ~ ~
Dedensa Legal y Fanza DLyF v v 7
Esios paqueles pusden ser complemnentados por 28 coberturas opcionales y adicionales:
[Coberturas opcionales Foesporsabiided Civil Catasirdlica RCC
Bxienaidn de Responsabilidad Civil ERC
Equipo Especial EE
Adaptaciones yo Corversiones AC
JICoberturas adicionales Automdvl Susiiulo por Péndida Total ASPT
Elminaciin de Deducible por Pérdida Tolal  EDPT
Devoluciin de Primes por Pérdida Total DPPT

Deducibles
Bésicos
|Coberiuras bdsicas Dafios ilakeriales Dl 5%
Crisiales D 20%
Raobo Totl RT 10%
Responsabilidad Cisll RC Mo aplica
Gasips Médicos GM Mo aplica
Servicios complementenos Asistencia Aulomovilisica AA Mo apiica
Dl Legal y Fanza DLF Mo aplica
[Coberuras opcionales Responsabiidad Cidl Calassofica RCC No apiica
Exiensitn de Responsabilidad Civi ERC No aplica
Equipo Especial EE 25%
Adapiacionss wo Conversiones AC S%DMATRRT
[Coberturas adicionalss Auriomévil Susiuro por Pérdida Total ASFT o aplica
Eliminacidn de Deducbie por Périda Tolal  EDPT|  No aplica
Devolucitn de Primas por Pérdida Total DPPT| Mo apica
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Nota:
Las coberiuras de D&l y RT Senen opcidn de disminuir 0 incvementar su deducible. Si el deducible disminuye
2 prima neta rechisd un recango, si el deducible se incrementa la prima neta recibick un descuenio.

3.8. Sumas asegesudas

La suma assgurada es el imporke de responsabilidad que la compefiia esta cbligads 8 pagar como mébdamo al
momenic de suscitarse ls pérciida o & siniesiro anperado baio ls coberirs conrstada. La determinecion de ia
suma asegrrada para cada cobertura se establoece como sigue:

3.8.1. Dafics Malerigles y Robo Total
En s achualided las compafiias establecen, para wehiculos Wlimo modelo que esién deniro de sus prirmescs
seis mases ¢ hasta su primex afio de uso, {a suma asegurads con base al valor faciura del wehiculo, sismpre
que esie N0 exceda e procio de faciuracidn de wehiculos cero @) ididmebos. Se anliends par valor fachra
como &l precio de facturacidn ded wehiculo establecido por agencias distribuidorss reconocidas por las plantas
nacionsies armeadoras de vehiculcs.

Para vehiculos con més de seis meses o k4s de un afo de uso, 38 puaden establecar les siguisnies dos
OpCIDNes;

*  Valor comercial se entiende por valor comercial ol velor de venia al pdbiico en ol mercado de
vehiculos de igual merca, modelo, tipo y afio de fabsicaciin establecidos en publicaciones tales
como; tebls de valores comerciales AMES, Guia EBC, Gula Automéirica o incluso se pueden
considesar valores comerciales publicados en revisias sapecializadas o perddico.

*  Valor conwenicio: se enlisnde por valor comvenido ol qus 88 asigna ¥ 56 comviens enre ol aseguradc
¥ la compafiia al inicio de la conirataciin de la pdiiza. B velor convenido pude sstablecerse aliizando
tanic las fuenies de ice valonss comerciales snies mencionadas o baséndoss en un sealiic efeciuadc
por agencia especializada o insiluciin aulorzade pars tal sfecio.

3.82 Responsablidad Civil, Gasios Médicos, Resp. Civil Caiasietlica ¥ Extension de Raep. Civil

*  Las sumss sseQurades para estas coberiras & convienen anire el asegurado y la compafiia
Achuainents ol mercado opera los siguienies liniles de responsablidad {(cifras en pesos)

Limile bigico  Limile modmo

Responsabilidad Civi 500,000 1,000,000
Gasios Madicos 100,000 250,000
Resp. Civl Catasirdica 500,000 1,000,000
Extonsitn de Resp. Civi 500,000 1.000.000

3.8.3. Equipc Especiat y Adeptaciones y/o Conversiones
Se pusden establecer iss siguienies dos opciones:
*  Para equipos, COnversionss yio adaplacionss nuevas (primer aflo de uso) la suma ssegurada se
esishiacs con base en ol valor fackia del equipo. Se anisnde por valor fachsa como ol precio de
*  Para equipos, cormersiones wo acaptaciones de mas de un aflo de uso, se requisre aplicar una
depreciaciin o establecer un vaior conwenido beséndose en un swaliio efeciuado por agencia
especigizada o insilucion sulorizeda para tal elecio. Se recomiends que tanio of walor del aquipo
especial como el de la conversitn yio adaplaciin no exceda del 25% de la suma asegursda del
wehiculo
3.8.4. Autornivil Susiiuio por Pérdida Total

* 10 dias de sslaro minimo general vigents en el diskrilo federal por dia, duranie un periodo O Mayor
a 27 dias nalursies.

3.8.5. Bninaciin de Deducible por Pérdiida Total
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L] Emu“deqh-ahuﬁuuaded:hmmmm.dwu
encuenira declarado en la cansiula de ka péliza.

3.8.6. Devoluciin de primas por Pérdide Total

. ummwmﬁmmmammmmmm
fraccionado y ol impuesio al velor agregado.

w;m;mmmdwﬂuammaw
4.1. Bases actuariaies

Dewﬁriﬁdabeddﬂuﬁd:mdM&dshL@SﬂS,h&uhs.&1mmmrh
Ciuhs.&ﬂqnmbm&pﬁ:u.ﬂamﬁnﬁhumuwmhm
ymmmhmumudmummummdamy
primes de tarifa para ol seguIo de sutormiviles.

mmammunmummymumu
fundemenian en la “Ley de los Grandes Niomeros” y o “Cdlcuio de Probebilidades”.

4.1.1. Ley de los grandss nimeros

Bdmtnmnduumdmw”muhww
meumommmmmm
mm-mm).mmmmmumnmamumd
mammou*mn_amamuwﬁnm

4.1.2. Céiculo de probabilidades

EM@MuhMmhmmeuapﬁaﬁm
mmmwunmmmmammmmu
casos posibles (risegos).

4.1.3. Bases estadisticas

uwmmmm;mmmbmmmm
dﬁ*ammmMmMmMmSESAMEm
Seclor Asegurador) y fuseon desarmollacdios para cada operacion.

m“mmmdmaumammum
tabulsdes de forme que pusdan cbienerse conclusiones de elias. Para formar esias tabiss estadisicas se
sequicre de la observacion de grupos homogANeos ¥ NUMercecs.

memmmwwhmwumam
(AMES) y s cuenta con la informacion ea lormein xis para su flkcl manejo ¥ andisis.

Pasa el cliculo de primes netas de rissgo del seguro de aulomivies uliizaremcs ks tables SESA
Wi&dﬁoﬂ&baﬂsmhmaﬁm"mﬂ
80.30°% de los riesgos asegueados del marcado.

Tablas esiadisiicas del seguro de sulomdviins:

SESA1. DM y RT (individual ¥ Flotlla) por deducibies

SESA2 DM y RT (individual y Flollle} por fipo de pérdida
SESAZ. RC (Bienes y Persones) GM y EE -

SESA4. RC (Bienes y Persanas) por rango de suma asegurada
SESAS. RC (Bianes y Personas) por rango de sinisstios
SESAE. GM Por rango de sinissiros

SESAT. EE Por rango de sinissivos

SESA3. Unidades Expuestas por Marca y Modelo

Grupos wehiculares por merca y $ipo:
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Debido 8 que cada efic se comerciaiizan Nnuevas marcas ¥ nuevos ipos de vehiculo, AMES desarmolio un
catilogo de claves estadisicas que agrupa a ios vehiculcs par marca y fipo. con la finalided de controlar
estadisticamente el consianie movimienio ¥ evolucion de ias nusvas marcas y ipos que ss comercializan en
nuesiro pals.

Ls finakdad es que indes les compaliss que operan o seguro de automdviies hablen, estadisicamente, &
mismo lenguaje y que en sl momenio gue cada una reporie (as astadisiicas SESA a la CNSF y a la AMIS
puedan ser inlsgradas y consolides an una s0ia base estadisica

Para ol cleme del afio 2003 o catliogo de wehiculos por marca y fipo de AMIS cuenta con 220 grupos
vehiculares y cada grupo detalle su propia experiencia estadisiica.

4.2, Ardilisie de inflacién

Nuesira sconomia se we sfeciada frecuenismente por la inflacin y los precios de los producioe ¥ senicios 58
incrementan por esls efiacto. B indice nacional de precios al consumiddor (INPC) es &l principal indicador que
nos Mmuestra quincenaimenie este afecio.

Aunque ol INPC es un ecelents indicador, esie es muy general y no es necomendable ulliizario para
proyeciar el monio de siniesiros de 08 segurcs de automdviles. Para alic o8 necessrio abservar el indicador
por objeto del gasto y acliividad econdmica que alecia a cada coberiua del seguro de austomdériles.

4.2 1 Periodos de inflacion
Respecio al periodo de andlisis de la inBacidn, debemos perfir de ko bese que la experiencia que lenemos &n

esie caso es del afo 2003 y es necesario delinir el periodo de aplicacion de nuesira nueva terila y cuanic
Sampo esporamos 50 Maniengs wigonke.

Si wvidramos una esladisiica que mosirara &l monio neto de sinkesiros del  aflo 2003 desgiosado por mes, ia
proyeccion al afic 2004 podria ser mensual y seria més exacts. Graficamenis ls proyeccion se observeria
COMO sigue:

Sin embargo, debido a que ol monio nelo de siniesios que 36 Muesina on les esiadisicas es anunal, se debe
suponer que la disiribuciin de eske monic o8 “uniiomme” duranie ol afic y partiendo de esa bese se deben
fomar los “punios medios” pama considerar le inflacidn. Grificamenie la proyeccitn se obeanvaria como sigue:

Ao 2003 Afo 2004

Por lo tanio, para proyeciar ol monio neln de sinlesiros del afio 2003 al afio 2004, es necesario considerar k&
inflacion a pariiy del 01 de julio 2003 y hasta ol 30 de junio 2004.

Ahora, si suponemos que ostamos ubicados en &l mes de noviembrs 2004 y queremocs implementar la tarifa a
partir dal 1 de enero del afio 2005, existen dos opcianes de proyecciin:

a} Proyeccitn del monio nelo de sinlesiros al 30 de diciemnbre de 2004.
Esta proyecciin nos permile mantener una tarifa “suficionie” hasta ol A0Junic/2005, ya que estamoe

fransportandc ol monio Aeio snual de siniestros del afic 2003 al periodo 01 JulV2004 & I0unio2005.
Graficarnenie i proyeccitn se cbservaria como sigue:
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b} Monko neio de siniestros al 30 de junic de 2005.

Esta proyeccion nos gyuda a mankener una tarifs “suficienis” para todo ol af%o 2005, ya que estamos
ransportando & monkc neto anual de siniesiros del afio 2003 al afio 2005. Sin embeargo se recomienda utiizar
Ia estadisica mis reciente, © sea ja del afto 2004, cbwiamentie en caso de que se tenga disponible a fa fecha
de realizacidn de la nueva tarifa.

Alto 2003 Afo 2004 Ay 2005

HNota imporiante:
Para efecios de osta tesis, el modelo inflacionario por cobertra que vamos @ apiicar serd of de la opcion a),
es decir al 31Diciembre/2004.

422 Modedo de inliacin por cobertura

El monio nelo de siniesiros de las coberuras de Dafios matariales, Robo tobal y Responsabilidad civil bienes
son afectados directamente por ia inflaciin de la actividsd econdsmica “Transporis” que conliens ka inflacion de
automiviles, suloperies (refacciones), accesorios y cosios de mano de obre de repasacion aulomolbyiz.

€& monio nelo de siniestros de las coberturas de Responssbiidad civil personas y Gasios médicos son
alectados directaments por [ inllacitn de la acividad scondmica “Salud” que confiene la inflacién de Ios
cosios de sahud, servicios médicos y hospitatarios, asi como de medicansenios.

La siguisnie tabla museira ks inflacion del INPC comperada con las de 2 acividad econGmica que noe
compeis, resumida por semesire a parfir del 01/£ne/2003 y hasta ol 31/Dicf2004:

INPC e Inflacion por objeto del y actividad econtmica
Refacciones y
INPC Automdviles ACcesonos Saiud
il - Dic 2003 2.70% 0.42% 0.09% 1.77%
Ene - Jun 2004 1.63% 0.88% 5.04% 2.35%
Ju - Dic 2004 3.51% 0.76% 321% 1.40%
midado 8.03% Z07% 851% 5.

Fussie: indice Macionsl de Precio sl Conaumidor, Banco de Msdco Dic 2003 - Oct. 2005
Incice menguenl, bidxico D F.

Notas-
= Se puede cbservar que la inflacitn acumulada de nefacciones y accesorios es mas alta que el INPC
= Lainfiaciin de automdwiles es fa mie baja debido a s inkensa olerta de sulos que exisis en Médco
*  Laindacitn dal sactor sakud se comporio por shajo del INPC

A confinuaciin se presenta el modeio de ciiculo niacionanic propuesio por coberura:

i

a) El monio nelo de sinlesiros de las coberuras de Dalfios maleriales y Robo total estan conformados por
pbrdidas pasciales y pérdidas totales.

b) Las pérdidas parciales estarin afectadas por la inflaciin de “nefacciones y accesorios”

c} Las péndides iolales estardn afectadas por la inflacion de “automiviies™
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Inflaciin nflacion
Monin el de Péwiicas %PP Péndidas %P7 Aulnperies ¥y lallacion Ponderada
Sinlasos Parciales 2) /(1) Totales # A rios  Automdviies  [(TpdBRHK(FeN]
[{H @ 3) ) ] %) m %
DMl 3540285263 2273,131,174 4% 126714000 W% 851% 201% 82%
RT 1.028 577,542 120,471,220 12% 903,908, 222 s a5T% 0% 29%
honio Neto de
Siniesiros
1)
RCE 945,004 5858 5.2% Wndaciin apicabis igral 3 ponderade de DM
RCP 4548650238 5.6% \nlkacin aplicable de sahud, gastos hosplatarios y medicanenios
Gl 547 820,031 5.6% indiaciis aplicable de salud, gasios hospitaierios ¥y medicamenins
EE 17,580, 232 £.5% Inflaciin apicalls de suinparias y accesorios

La coberiura de Equipo espacial es alectada directamenie por ka inflacitn de “refacciones ¥ accesonos”
Anexo 1. Modelo de inflacion

4.3, Definicién de variables estadisticas

4.3.1. Periodo de andlisis

Se refere al inlerveio de §empo que esia siendo estudiado. Para la elsbomacion de esie documenio
analizaremos el ejercicio fiscal 2003.

Es importanke mencionar que es wilido usar dos 0 nes afics de experiencia en conjunio para incrementar ta
base estadisica y de esa forma cumplir con Ia ey de los grandes nimene.

432 Namero de vehiculos

Es igual al nimerc de aulondwiles esegurados y vigenies durants el periodo de andlisis. A esia variable
también 6 I8 conoce como niEnerc de incisos o NOMerc de riesgos.

Ejempio:




Bjercicio 2003
LJ 1 111 1 I
A [ 1 L L I L L L L T—l
L ]
B
— ]
T L
c
— ]
I — 1
D
— ]
T 1
E
———

* B nimem de vehiculos duranie el periodo (afio 2003} fue de 4. (incisos D, E, F y G)
= Los wehiculos A, B, C y H fueron aseguradas en otros afos

4£.3.3. Riesgo expuesio:
Represanta el nimmer de dias que un vehiculo (unidad, riesgo, InCiso) esivo vigente duranis el periodo de
andlisie. Exta variable también es conocida como wnidad expuesta o inciso devengado.
Dias vigentes durante el periodo de andlixis
Riesgo expuwesto =

Usiizando nussvamento el sjempic anterior, podremos identificar en ta gralica como se abserva en el iempo
esta variable:

Ejercicio 2003

H————

§

1 - |
r 1

La seccién sombreada represanta of Sempo qus esiuvo expuesio cada wehiculo durande e periodo de andlisis,
de tal manera que:

Riesgo expuesio de A = 0 / 355 = 0.00
Riesgo expuesic de B = 90 / 365 = 0.25
Riesgo sspuesto de C = 183/385=0.50
Riesgo espuesio de D = 385 / 365 = 1.00
Riesgo expuesio de E = 183 73685 = 0.50
Riesgo expuesio de F = 183 / 365 = 0.50
Riesgo expuesio de G =61 /365 = 0.17
Riesgo expuesto de H =0 / 365 = 0.00
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Endonces Niomero de Riesgos Expuestos = ) Xi ... _para ol sjompio e resullado es igual 2.2

Donde: i = El i-esimo vehicxlo
n = Niamero total de veliculos vigertes durante e periodo de andlisis
4.3 4. Mimero de siniestros
Es & ndmero total de sinissiros ocurridos duranie al periodo de andiieis. A esta variable también se le conoce
como nimero de accidenies o niameno de reciamos.
Eyemplo:

Ejercicio 2003

R R S R

* H nimero de siniesiros ocurmidos durands ol afto 2003 es igual a 5 (sinlesiros c, d, 0,1, g)
=  Los siniesos a, b, h ocusmieson en olros perfodos

4.3.5. Monko neto de siniesros
Es i monko nedo por concepio de siniesiros, & cual esta confiormado por o siguisnies movimienios contables
+Saldo de reserva de indemsrizacion
+Pagos de siniestro
+Hastos de ajuste
- Saivamersos

Monto neto de siniestros
A esta varisble también se e conoce como sinlesii oorTido o sinlesirc nelo ncurrido.

Nola nportants:

B monio nelo de siniesis iIncluye movimionios contables de siniesos ocurridos duranie periodos anteriores,
siempre y cuando dichos mowvemnienios contables se hayan realizado duranie el pericdo que s» esta
analirando. Ejemnplo:

Tomesmos el siniesiFo b del grislico anlerior, el cusl oot ol 01 de Noviembre del 2002 y se apertura con
una reserva de indemnizacin de $50,000 pescs. H monic neio de siniostros dol aflo 2002 se verd
incrementado por dicha cantided. No obsiants, diss despuds si wehiculo es reparsdo ¥ sniregado al clienis y
Ia agencia slomorz emile al dia 20 de Eneso del 2003 una faciurs & s compafiia de 3OgQUFOS por N monio
total de $45,000 pescs. En ese momenio ta compalia de seguros iuvo que hacer un movimienio contable de
reducciin a le reserva de indemnizaciin por $5,000 pesce, lo qus benslicikd al monio nelto de siniesios del
affo 2003.

Que hublers pasado si ka faciura de {3 agencia s8 expide por un monio de $53,000 pesoe, la compaiia de
segusos hublera tenido que incrementar la Feserva por $3,000 pesoe, incrementando asi el MWonko Neto de
Siniesiios del afio 2003.

Lo anterior ocurre con mucha frecusncia, tanio pars mosimienio de reserva de indemnizaciin posiives como

4.3.6. Prima emilide

Es la suma del monio de les primas de tarifa de todoe los documenios expedidos duranie el periodo de
andlisis, ¢ inCluye pilizas mas endosos de aumento de prima (A) menos endosos de disminucion de prima
D).

Prima Emitida = ) Primas de Tarifa + ), endososA- . endosos D
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Ejercicio 2003
(SR R A A R
[T T Tt 171
. A =$4,000
]
F
. B = $5,000
I
t
. C = $4,500 ;
r

$4.300

} -
E=%2200
P
F =$3,500
— J
I —
G = $10,000 |
I 1
H = $9,000
- 1

I 1

* Laprima emilida del periodo 2003 es igual 8 $20,000 (primas de tarlia de incisos D, E, F y G)
* Las primas de trifa de los wehiculos A, B, C y H se emilieron en olros periodos

MNota inmportante
La prima de tarifa no incluye gastos de expedicin, recargos por financiamiento de pagos e [VA_

4.3.7. Prena devengada
Represents ta parte proporcional de les primas emilidass duranis el periodo de exposiciin.

La prima devengada foma como base la prima neta emnifida, i cuat es incorporada de amedialo a una reserva
denominada “reserva de riesgos on curso”, mioniras la prima emilids permeanezca deniro de la reserva de
fiesgoe an awso se e CoNOcs come “prima no devengada™ E) objeiivo de constiluir is ressnva de rissgos on
curso es &l de diskribuir la prime uniformensenie a o largo de Ia vigencia de cada pélize con el fin de affontar ol
walor esperado de los siniesircs, considerando e Sernpo que falts por ranscurir del condrslo de seguro. A ta
Bberacin de la resarva de resgos en curso se le conocs como “peina devengada”.

Exisien varios métodos para el ciilculo de ta prima devengads, uno de alios &3 ol siguisnie:
a) Médodo de devengansenio por diac
p. - stid
Prima devengada = X Dias expmesto dentro del periodo de andlisis
Dias de vigencia de la péiiza

Ejemplo:
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Bercicio 2003

B = $5,000

C=34,500
D = $4,300
E = 32,200

G = 510,000

H = $9,000

Vehiculo A = ($4,000/365) x 0 =0
Vehiculo B = ($5,0000265) x 90 = $1,.232
Vehiculo C = ($4,500365) x 183 = §2,255
Vehiculo D = ($4,300365) x 365 = $4.300
Vehiculo £ = (32, 2000183} x 153 = $2.200
Vehiculo F = {33,500/385) x 183 =$1,755
Vehiculo G = ($10,0000365) x €1 = $1,671
Vehiculo H = ($9.000065) x 0 =0

La prima devengada del afic 2003 es igual a ka2 suma de las primas devengadas de cada inciso = $13,414

Por lo anlenior, podermos concluir que kas primas se devengan en forma directamente proporcional al tiempo
transcumido duranis el alfic que estamos analizando.

Sea ¥ = Prima devewguda de an vehicalo
Entonces Pn’-adevaga&=ZYf
=1
Donde: i = El i-esimo vekicwdo
n = Nimero iotal de vekicslos
En ta ackualidad i mayoria de ies compaliias de seguros reportan ia pima devengada bajo esie médodo, ya
que se cuenta cOn mejores sislenas ¥y tecnologia que permilen calcular les reservas y Eberaciones
comespondients 8 nive! pdliza ¢ inciso de manem diaria y sulDmalica
b) Método de devengamiento por “24avos”:

Se waia de ung Bberacin de ressrva de Nesgos en curso “quincenal”. A confinuaciin s desarrolia una
demosiracion de esie méloda:




Re=Po
Ri=Po— 1 Po + Py
24

=Po(1- ' )+p,
24

Re=Ri- ! Ry+P,
24
=[Pt~ Ly+r]- L [Poct- 1ysp]+p
24 24 24
=[poi- 1y+p - Lyep,
24 24

=P(1- 1 2er(i- Lyep,
24 24

Ri=Rz- ! Ro+Py
24
=lpoci- Lyaria- Lyer]- L [Pact- 1 Pepigi= L yer)eps
24 24 24 24 24
=[Pott- LR+pia-Lyrpr]-- ' yep,
24 24 24

=P(1- ' Pepia- 1 Pepa- yep,
24 24 24

Re=Ra- | Ry+Ps
24
=[Poi- Lyeria- LRspa- Lyepr]- L [Pot- LR eria- LP+ra-1 )+
24 24 24 24 24 24 24

Py] + Py
[Po(1- 1 Y+Pi{1- ,I,)I+Pz(1- 1,)+P:.](1—L)+P4
24 24 24 24

Peti— Yy ap (- 1 yepa- LRepya- 1 )ep,
24 24 24 24

Re=Pc(1- LY+Pu1= L P apai- L Pera- L0 4P
2 24 2 24

1] J
= Pk¢1-!
Re= 3. > P ( 24)J

j=k &
De donde prima dewengada es igual a:
Do=Py —Ra=0

D1 =[Po+ P -R
D2=[Po+ Py +P)] -R;

Da=[Pa+Pi+ P +P3}-Rs



Di=[Po+Pre P+ Pyt PJ-Ry

s
Di= ) Pi —Ry
=)
j o i
=X Pi-Y YPe(1-ly
[ =k kb 24
4.4, ndicadores para o chiculo de primas netas de riesgo

4.4.1. Frecuencia

B céicuo de fa frecuancia foma como base los principios de probabiidad estadisiica con la cual podemos
predecir con relaliva exaciiud que se produrca determinado evenio (siniesiro) de enles un gran NOMmero de
casos posibles (resgos), de shi tenemos que:

Mismero de singestros

f=

Niamero de riesgos expuestos

4.42 Severdad
Este indicador también es conocidio como sinissiro promedio ¥ nos indica el cosio promedio de los sinlecinos.
Para calcular este indicador ulilizesnos el concepio estadisiico de media ariiméfica aplicado Como sigue:

Monto meto de siniestros

S -

4.43. Prima neita de riesgo;
La prima neta de riesgo es ka canlidad minena necesaria para effontar y pager jos siniesiros. Esta variable
también es conocida como prima pura o prima de riesgo ¥ s8 calcula como sigue:

P =f:tS
Donde P = Prima Neta de Riesgo
f=Frec-a|a'a
S = Severidad
Se denota i = i-ésimo grapo vehiculor
Entonces P;=f;xS; PrimaNeta de Riesgo del i-ésimo grupo vehicular

4.4.4. Crodibiidad Z

La ley de loe grandes nisneros establoce de manera general que a madida que crece el nismero de datos que
describen el evenio que estamos midiendo podremoe predecir con mayor certeza la posibilidad de que ese
evenio se produzca y o céiculo de probabiidades es la herramients utiizada para esfablecer con relaliva
exaciiud la posiilidad do qus se produzca el evento (sinlesiro} de enire un gran nisnero de casoe posibles
(riesgos).

Pero, que pasa cuando la base de dalos no s ko sulicieniemente sxiensa para cumplir con la ley de los
grandes nimeros, sin jugar a dudas el céiculo de probebiidades se vera afleciado y nuesiras predicciones no
seran comectas
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amdmuwmahwamm@m
con &l monio promedio de siniestos (seeridad) ina fa prima neta de riesgo que se requiers cobrar a
loe conirataniss para poder hacer frenis a les reciamaciones futurss. -

mbM.“hW&mhmmanmMyWNWB
WW@%&EMO*thmmmﬁmumw
pueda vender e seguro (falia de crecimionto).

Las preguntas a ssie problema son:
. gca-nom“uut-edamm“bmm“a'ma’mbs
resultados que se obilenen a ravds de la misms?
" ¢Mmhmﬁ@smubmm.qn'ulai:ﬁ'umma
{a misma o a los resultados oblenidos?

Deauntmdm&hRAEhpﬁn'wmuLﬁlMym
1. *Credie” F. Cualidad de crefble.
2 Credble. Ad). Que pusde ser creido.

umahuaaiutmummmws\)-muﬁpxx,md
mmmum.ﬁmmmammmMym
umuwa1mummmuﬁummum;
w-mumammmumy Bilhmann & Staub
(1977)) desaroliaron modelos de cradibilicad mds complelos.

Aunque ol cbjeiivo de esia iesis No e ol de mosirar iodos ios principios bayesisnos de ta teoria ds ia
credibiidad y su evolucidn hasts nuestros diss, si 6s de vitsl mportancia pers esta tesis ol que s *acisnios
dedicados a caicular primas de tarifa del seguro de aulomdviies fangen una hemamientas ddcnica de facl
compransiin y aplicaciin que los ayude a corregir las posibles desviacionss de los resultados obienidos
provocados por b insuliciencia de inforreacion.

La #érmuia para calculer ie Prima neta de riesgo con credibiidad es:
P[=ZP,'+(I—an

Donde: Py = Prima neta de risego con credibiidad
Pi= Prinsa neta de riesgo i-&simo grupo vehicular
P; = Prima neta de rissgo del fotal de la poblacion
Z = Factor de credibiliiad 0sZs1

importantes:
= Formula simple de aplicas, sismprs que 1os valores P;, P; sean allernalivas razonables
= Z es un ponderador. Su valor refieja sl nivel de confienza sn el vaior P; comparado con el nivel de
conllenra complemenio apiicado al valor P

* SiZ=0sa considers que la "credibiided es nula” y por Io tanko e calciso de b prime nela de riesgo
fiene 0% de credibiided, por lo que ia prira a uilizas serh P,

* SiZ =1 se considera que existe “crediblided total” ¥y por i0 tanto k2 prma neta de riesgo
originaiments caiculada iene 100% de credibiided. por lo que la prima a uliirar sers P,

= Si0<Z<1se considara que existe “credibiided parcie” y por Io tanic la prima neta de fiesgo a
considerar serd P, es decir la prima neta de risego con credibilided

La formula para caicular la prima neta de riesgo con credibiided incorpora en e cliiculo de la prima neta de
fiesgo una ponderaciin enire la prima neta de riesgo de un grupe vehiculer ¥ la prime neta de risego de dalos
coisiersies {cartera), siempre y cuando esista insuliciancia de los delos prowenientes del grupo vehicular.
Dicho an otras paiabras, hew que enconirar un waior que esie enire ka experiencia indivicual y ia de la cartera,
siendo el modeic de credibiidad & que nos ayude a delerminer ks forma commecta de uliizar la informacion
desporible.
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Por que es necesario aplicar ka formauta de cradibiidad:
= En las tablas estadisiicas SESA del seguro de automdvies exisien grupos wehiculares que no
cusntan con suficienle informacidn, en consecuencia esio no permile confer en a prima neta de
riesgo que e calculd para dichos grupos.
= ia formula de credibiidad permnile suswizar los picos de las primas de riesgo caiculadas para
aguelics grupos vehicdares an os que la iNformacion estadisiica es insuliciente.
=  Parmile tener un equiibric en ia prima de rieego qus garantice compeliividad y rentabiided.
Propuesta:
Dadc que I prima neta de riesgo se calcula con la fonnula conodida: P; = f; X §; y dado que taio I
frecuencia y la severidad se calculan ulliizando el Mmnero de siniesinos:

/- s -

El valor de Z serd determinado por el ndmerno de sinlesiros n que enga cada grupo vehicukar.
4.4.4 1. Céiculo de numero de simesios n tal que Z = 1, es decir crecibiiidad total

En oiras palabras lo que jenemoe que calcuiar es ol Nmero de sinissiros n para que la probabilidad Z se
aprosdme a 1 dado un nivel de confanza, una desviacidn estiindar ¥y un margen de emor.

a) Uilizando 8 formula pera calcular el inlenvalo de conianza de le media cuandc ¢ es conocida

— (o — o _ [
Formuia: Ttz— 6 T-z—=<u<x+z—
Jn Jn Jn
Donde Z es igual al valor comespondienie a ol Srsa acumulada de 1 - a/ 2 de 5 Diskribucidn Mormal
a) B valor de Z seleccionado para consiruir un inkervalo de conllenza s Eamado el “valor criico” de la
distribucion.

Asumniendo un 95% de confianza corresponderd un @ de 0.05. E1 walor criico Z, comespondienie a un &rea
de 0.95 / 2 = 0.475 desde el caniro de ks distribucitn nomal estandarizada es de Z = 1.96 por que hay 0.025
en kas colas de la disiribucion y el &rea scumciada menor que +Z = 1.96 es de 0.85.

Asumiendo un 99% de confianza camesponderd un @ de 0.01. Bl valor criico Z, correspondients a un rea
de 0.96 / 2 = 0.485 desde el centm de la distribucidn nonnal estandarizada es de Z = 2 58 por que hay 0.005
en las colas de la distribucidn y el dres acumulada mencr que +Z = 2.58 es de 0.99.

Podemos concluir que exdiste un valor critico diferende para coda nivel de conlianza 1- @

o

o

o =

Regdn o scaptacia

= La proporcidn de érea bajo ia curva siempre sera posifiva.
= El érea bajo ka curva es equivalents a fa probabilidad Z.
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conkanza pera la media. Apropiado significa que ol intervalo resullanis tendrd un monio aceptable de

n= (Zoje)?

Por o tanio, para determinar el tamafic de la muesira n (numero de siniestros), debamos definir Wes faciores:
=  Nivel de confianza deseado, e cual dedermina e valor de Z

=  E margen de emor € aceptabls
*  La desviacitn estindar O
Obtenemos ka siguente tabla:
N con factor de

Zz e [ n COImecCion
1 0.05 0.34 46.59 45.59
2 0.05 0.48 364.35 364.12
3 0.05 0.50 895.33 893.93

Mots:  n con fackor de correccion ol cual considera el imero tokal de siniestros de la poblecitn.
Observe qus No existe una dilerencia signiicaliva enlre n y n con fackor de correccion.

Muchos negocics requiersn establscer pankneinoe con pardmelros acepiables de nivel de conksnza y mangen
de error. Bl més comin nivel de confianza uliizado es el de 95%, en cuyo caso Z = 1.95, aunque puede ser
que un nivel de conlianza Mayor o menor puede ser aceptable dependiendo del lipo de operacitn.

Para esiablecer el margen de error, no se debe pansar en que margen de emor nos gustaria tener, ya que
nadie quisns tener errar, sin embargo es posbis ssiablecer un margen que pueda iolerarse sin alisctar los
resultados de ia operaciin. Por olra parie, es necesario contar con una esimaciin de la desviacion estandar
de la poblecin 0, suque en I realidad es poco probeble que en operaciones como le del seguro de
automivies, en les que so manejan importanies volianenes de NfomMaciin, s cusnike con esie (lmo daln.

Por lo anterior es necesario ulilizar la distribucidn t - Siudent pera esfimar la media poblacional cuando
desviacin esténder de la poblacién o se desconocida como en nuesiro caso.

c) Utiizando la distribucion t — Student

La distribucion t ssume que ia variable X que esta siendo esiudinda es normaimente disiribuids. Los valores
crificoe de ¢ son oblenidos de la tabla que se encuenirs en et Anexo 12, en cuyo caso es necesario establecer
ios grados de Sbertad apropiadcs.

La cabscam de ia iabla sefiala pera cada columna e drea de les colas de ia disiribucion y cada rengion
repressenta ol vaior parficuler de t para cada grado de Ebertad.

= Lates una prusba “robusta”
=  Funciona adecusdamenie sun sin o supussio de nomalidad
=  Se aplica a variables con escala inlervalor o de razdn

En apariencia la disirbuciin t — Student es muy simisr 8 s distrbucin nomal estandarizada. Ambas
desiribuciones forrman una campana sinddica y sin embargo fa distribucin t tene mis &rea en las colas v
menos Afea en &l caniro debido a que el valor de la dessiacidn estindar de la poblacitn o es desconocida y S
o3 ulizada pora esiimario.
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Es importante sefialar que cuando of nomero de grados de bertad se incrementa, la distribucion t
gradualmenie se aproama a la diskibucion noemal estendarizada hasta que las dos son virluaimenie
idénficas. S se convierie en un mejor esiimador de o tanio como el amafio de la muesirs se NCramente.

Por jo que un tamafio de muesira con 120 grados de libertad o mas, obtendremos que S eslima o lo suficients
para que solo exista una minima difsrencia de las disiribuciones t y Z. Por o tanto:

n= (z5/e)*

Finalmenie obtenemos la siguients tabla:

N con factor de
Nevel de confianza t e o n comeccion
95.00% 1.960 0.05 0.4750 346.70 346.50
99.00% 2576 0.05 0.4950 65037 645.63]
99.90% 3.373 0.05 0.4995 1,135.44 1,133.20(

Naota:  n con facior de comeccitn & cual considera el nimen jotal de sindesiros de fa poblacion.
Observe que no exdsie una diferencia signiicaliva enire n y n con facior de comrecitn.

Sthudent's t
Kk
258
196
Student”s t

Conchusidn:

Para esta tesis @sumiremos n = §50 siniestros tal que Z es igual 1, con un margen de enor e = 0.05, grados
de liberiad n — 1 y un nivel de conkanza al 96.0%_

4.4.42 Caicudo de numero de siniesiros n al que 0 < Z < 1, es decir credibilidad parcial

Sea ny = 650 siniesiroe talque Z = 1, si existe un n < Ny impica que existe credibilidad parcial, entoncss B
femula pasa delerminer of valor de Z en esie caso &3 i sigulenie:

Apiicar regia de B raiz cuadrada para determinar el valor de Z cuando n <nr
Z=(n/ny)"”

Ejemplo: Si senemos 300 siniestros, oblendremos que Z = (300 / 650) ' =68%
Si tenamos 100 siniestros, oblendremos que Z = (100 7 850)Y = 39%

La aedibiidad parcial 0 < Z < 1 puede aumentarse si:
= ecrece = SJUMIT UN MAFpEN mayor de arror
=t decrece = asumir un nivel de conanza menor
= noece = agregar mas dalos O agrupar con resgos similanes
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4.4.4.3_ impacto de la credibiidad Z

mwd@mmhmmwmummammwy
mhmmumumwmamammuuﬂaﬁy
medidas de dispersidn, con @ finalidad de inflrir &l impacio de ke credibiidad sobre los resultados de o

EMbmmdquMpmd:uwmhuSE&dehs
mawymwms.hmmmnzmmm.

ummammmmmmmmmmpus
mmumm&mdmmyhmmmawmw“
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haceric s creando una tabla de frecuencias que resuma la ifornacion a través de inlenvalos.

Estruchura de intenvalos

- Pmba&@smm&1mmnmmmmywm

L] mmmwwmmmmudw,an
wuwammdmmm,mhmnmmmdwm
e mimesD de inkervaios.

* B intsrvalc es comado por la izquierda y abierio por ka derecha

*  Ya oblenido los exirermos de cada inlervalo, debemos establecer ia marca de clase, a cual es e
valor medic representalive de cada inlenalo.

Tabla de frecuencia
*  Se realza al conteo ideniicands ol Nimero de Primas netas de riesgo por rango
=  Se caicula la frecuencia ralaliva
* Se cuicula la frecuencia relaliva acumulada
Duiics Maberisles
Primas de riesgo sin ceedibiicdad Primas de riesgo con credibiided
Fracuencia Frecwencia
Rango Frecoencia  Relalive Frecusncia  Relubiva
Pesos Frecuencia  Relalva  Acurmulecs Frocusncia  Relatva  Acemuiada
o 1 11 50% 50% 1 0.5% 05%
1001 2000 £2 19.3% 243% Kl 142% "M
2001 50 29% 47T 2% a3 275 57.3%
3001 £0 19.7% &7.0%, 56 25.7% 83.0%
4001 18 a3% 75.2%] Fal 9.8% 2%
5001 1 6.4% B1.7% ] 4.1% 95 8%
8001 ] 3™ B5.3% 2 0.9% 7. %
7001 1] 28% BS. 1% 2 0.9% 98.6%/
8001 ] 4.1% 902 2% 2 0.9% 99.5%]
9001 1 6 28% 95.0% 1 0.5% 100.0%]
10001 1 1] 0.0% o95.0% 4] oo% 100.0%
#1001 12000 1 0.5% 95.4% 4] 0.0% 100.0%
12001 1 1 05% 95 0% 1} 0.0% 100.0%
13001 1 4 18% - rivs 4 1} 0.0% 100.0%
14001 1 1] 0.0% g.% o] 0.0% 100.0%
15001 0 0.0% g7.%: 0 0.0% 100.0%
18001 1 0 0.0% 97.7%; 0 0.0% 100.0%
17001 1t 1 0.5% 98 2% +] 0.0% 100.0%
18001 1 ] 0.0% 98 2% 0 o.0% 1&10'51
19001 1 0.5% 98 5% [H] 0.0% 100.0%
20001 1] 0.0% 0968 .6%] 1] 0.0% 100.0%]
21001 2 09% 99 5% 4] oos 100.0%
2001 23000 0 0.0% 99.5% 4] 0.0% 100.0%
23001 4] o.0% 99.5% 0 0.0% 100.0%
24001 1 0.5% 100.0% 0 0.0% 100.0%
218 100.0% Fal.] 100.0%
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j Primas Riesgo sin Credibilidad - DM
i

8 K ¥

;

.

Grupos vehiculares
- -
L= T4 | @

1T 4 7 10 13 16 19 22 25 28 31 34 37 40 43 46 49 52
Milos de pesos

Primas Riesgo con Credibilidad - DM

m 3
3 :;
= i
ER _ |
Faols :
8 20 | |
S i
] 10 |
0 T —r———
1 3 5 7 g 11 13 15 17 19 AN 23 25 27
Miles de pesos i
Partanelios:
Dafios ilateriales
H o o cY
Prima Riesgo sin credibiidad 3,622] 8,048,035 2,837 78.3%
Prima Riesgo con credibiiidad 3101 1,647 944 1,284 41.4%
Observaciones:

= La media poblacional { ¥ ) de ios 218 grupos wehicudares disminuyo en un 4%, no obsianke ta prima
de riesge de la cartera disminuyo en un -0.46%.

= B grafico de las primas de riesgo con credibiidad Senden a aproximarse a una distribucion nommal.

* |a grafica y ol pardmedo de la varianza ( 0* ) muestran claraments que le dispersidn de las primas
de riesgo sin credibilidad es mds grande que ls prinas do risego con cradibiidad.

*  Ladeswiaciin estindar { O ), espresada an las mismas unidades que las primas de riesgo, muesinan
claramenis una mayor dessiaciin en las primas sin credibilidad.

=  H cosficients de variaciin {CV = g / p } de las primas sin credibilided e¢ dos veces mas grande que
fas prinas con credibiidad.




Robo Total

Primas de riesgo sin cesdibiidad Primas de riesgo con credibiidad
Frecusaca Frecuencia
Rango Frocusncia  Relativa Frecusncia  Relaliva
Pesos Frecwencia  Relatva  Acumulade Frocusacia  Rolaliva  Acumuada
0 4 » 138% 13.8% 1 05% 0.5%]
281 B 45 206% MA4% x 11.5% 11.9%]
561 E 1] 13.8% 48.7%] o 45.9% 57.8%
B41 19 8% 56.9% 50 29% 80.7%
Ha21 9 41% 61.0%)] 21 9.6% 90.4%
1401 12 55% 86.5% 12 55% 95.9%
1681 -] 28% 65.3% 5 23% 898.2%|]
1861 6 28% 72.0% 2 0.9% 89.1%|
241 ) ™ T5.7% 1 0.5% 90.5%
521 4 1.8% 77.5%] 1 0.5% 100.0%
230 6 28% 80.3%] 0 0.0% 100.0%
081 4 1.8% 2.1%] 0 0o% 100.0%
331 2 :L-, 3 B83.0% 1} bl 3 100.0%1
3641 2 0.9% B3.0% [ o0% 100.0%]
/A 3 14% 85.3% a 0.0% 100.0%]
£201 2 0% 862% 1] 0o% 100.0%]
4481 3 1.4% 87.6%] 0 0.0% 100.0%
4761 a8 AT 51_3%| 0 ao% 100.0%
5041 2 0% 92 2% 0 0.0% 100.0%
5321 2 09% F3.1% [ 0.0% 100.0%
5001 2 0.9% 54.0% 0 o 100.0%
5081 1 05% 54.5% 1} o0% 100.0%}
8181 4 1.8% 8.3% 0 oo% 100.0%!
8441 2 0.9% 972% 4] 00% 100.0%]
21 ] 28% 100.0% 0 0.0% 100.0%]
18 100.0% 218 100.0%
Histogramas:
Prima Riesgo sin Crediblidad - RT
25.0%
3 200% |
=
S
8 15.0%
£
H
§_ 10.0%
2 50%
o
0.0%
1 3 5 7 9 1M1 13 15 17 19 21 23 25
Miles pesos
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Primas Riesgos con CredibBidad -RT
50.0%
! 40.0%
s
=
2 30.0%
£=
s
20.0%
3
o
2 10.0% |
o
0.0% - ——t————t——————+—+—+—+
1 3 5§ 7 9 M1 13 15 17 18 21 23 25
Miles do pesos
Parésneios:
Robo Total
7] at o cvY
[Pr'l'naRiesjgomaai:i:lad 1093 29521406 1,709 156.3%
[HWRhﬂomum 758 77,627 279 36.8%
Observaciones:

= La madia poblacional { p ) de ios 218 grupos vehiculares desminuyc on un 31%, no obstanie k3 prima
de riesgo de la carlera disminuyo en un -0.83%.

=  H gralico de iss primes de fiesgo con cradibiidad Sanden 3 aprodmerse a una distribucion normmal.

= La grafica y ¢ parémelro de la varianza ( 07 ) mussiran ceramenis que L dispersiin de jas primas
de riesgo sin cadibiidad es més grande que ta primes con credibilidad.

*  La desviacidn estindar { 0 ), expresada en les mismes unidades que ies primas de resgo, Muesian
claramente una mayor desviaciin en les prnas sin crediblided

= H coeficionie de variacién {CV = o / 4 ) de las primas sin credibiidad es dos veces meas grande qus
les primas con credibilidad

Impacio de la formula de credibiidad:

9 La formula de credibiidad tiende a Distribuir Normaimenie las primas de riesgo  cuando of critenio de
credibiidad Z e incrementa, siempre y CUando N UMD de siniesiros también se incremente. Es
decir que a Rayor experiencia N NUmero de sinkesinos meyor valor de 2
La formuia de credibilidad homogeniza las primas de riesgo de la cartera.

La formuia de credibiidad reduce la dispersidn de primas de rlesgo, efminando tanko primas muy

balas como primas muy altas, ambas con poca credibilidad 7.

La formula de credibiidad incrementa las primes bajes comespondiontes a grupos vehiculares con

baia credibilidad Z garaniizando suliciencia en las primas de la cartera.

La formula de credibiidad dismincye La primas altas cormespondientes a grupos vehiculares con baja
Sogmenins.

homogeneizando ta disribucion de las primas.

La desminucion de primas de riesgo de total del portaiolio oscila entre 0.5% y 0.08%, ko que se puede
asumir con el ajuste de suficiencia de las primas bajas y mayor penetracion de mercado de primas
altes con beja credibiidad.
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4.5. indicadores para el céiculo de primes de tarifa

Los inchcadores para caicular las primas de barifa se pusden determinar tomando como base of Estado de
Mdﬂmbm&ﬂmlﬁumdwmwmdﬂm
de msiomdviles of cusi s& mussira 3 coninuecin:

Estado de resuitacos del seguro de astomdviies - Periodo 1907 a 2083
Clkes: expresacias on millonss de pesce

Total
7 e 18 200 o »2 203 Histbrico
1 Primas emilides 10855 14763 18829 22708 28410 30481 31979 15586
2 Primas cadides 1 204 28 1.827 2479 73 <] 6,004
3 Prirmas relonides W54 4558 1543 20881 23931 29718 096 W8 W2
4 Prirma dovengada 401 12088 17837 200658 2273 271080 30252 140454
5 Gios. sdquisicion 1,008 2,580 mm 4034 4643 5425 574 27304
& Simisslec incuicdo 7114 8123 1210 WS 16801 115 20,908 98,629
7 Ubiided/Pérdide tcrica Ll 954 2254 1858 1,487 2,575 3820 13,291
8 incromenio neio oires mearvas e re] 434 - X4 - 7 i - 179 - 450 - 145
9 UsidadPéedida brats s 50 2588 20m7 1,330 3,904 4,070 14716
10 Gasios de opesacion 1,227 1678 2,240 2248 2,188 2628 008 15,295
11 Uliiided/Péedida de operacion - 1008 - 1,158 348 - 171 - 849 1278 81 - 5M
%Pyimas cadides (2 f 1) 1% 1.4% 1.5% 0% 94% 25% 31% 43%
RGios. Adculsicion (S /1) 159% 175% 171% 178% 178% 1780% 179% 17.5%
%Cioa. Acminisiracidn (10 f 1) 1M5% 1N4a% 119 2.9% a.7% .o 2™ 9.8%
Slnlicdad (9 / 1) 5% TE% 1% 48% 3% 4% 1% 0.4%

4.5.1. Porconiajs de gasios de adquisiciin

Emmﬁmm”dmdem!bumahmmyb:hmdmdm

de conwenciones ¥ f0do Sipo de promocion de ventas. La formula para calcular sste indicador es ia siguients:
Gartos de adquisicicn

Prima emitida

% Gastos adgquizicién =

Aplicando la formula al sstado de resullados fokal histirico oblenemos que o porcentaje de gasios de
adquisicién es igual de 17.5%, muy siniler 3 lo obisnido duranie los (limos dos afics. Es importanke
mencionar qus ks CNSF esiablece por ley los porcentajes de comisiones a pagar peca cada ramo. En el caso
del ssguro de sutomdviles se eslipulan las siguienios comisiones obligalorias:

Persones Persones
Fsicas Morales
= Automdwies 10% 10% + 1.0%
«  Camiones a% 6% + 0.8%
= Autoredwies Tursins % 0% +30%

Las Personas Morales reciben: un #0% mifis “scbea tas comisiones recibictas™, debido a que se reconoce que
esias ampresas invisren en infraestruckra, promcssven ol empiec ¥ of corretaje de segurcs.

Adicionaimenis, lss compafiias han creado una serie de incenlivos, denominados bonos 0 pramios, los cuales
estanuian & ics produciorss & vender mils, seconociéndoles su esiuezo, ya see por ol yolumen de venias
logrado, por los buenos resuliados Sicnicos oblenidos, por ia permanencia de i cartera Samada comunmenie
refencitn) o simplaments offecen apoyos e incentivos econdmicos a squelios ageniss o brokers que
promusven 4 s compaliia con obos agenies, a esios agenies reciutadores de oiros sgenies 3¢ les conoce
comno promolores de venta de la compefiia. Tambidn e Musy comin en neesiro pals, que pera manisner una
constanis moliveciin de ventas lss compaliias de sagurcs ofrecen diversos premios, que van desde une
simpie agenda de rabejo hasia wajes y parficipaciones en evenins denominados convenciones, indo ello con
la finalidad de sicanzar los resultados que se plansan para &l afio

Con melaciin al pago de bonos y premios no exisie ninguna regulaciin, control o restriccidn por parte de las
ausoridades respecio al funcionasniento ¥ operaciin de dichos planes de inceniivos, por 10 que o Pesultado, a
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final ded dia mostrado por los Estados de Resultados, superan el 10% de Comisiones establecido por Ley para
el seguro de Automiviles.

Es mportanie sefialar que el Estado de Resultados mosiradc en el cuadr snierior incluye tanio @ produccion
del seguro de Camiones, que paga 2% de comisiones, como la produccion del seguro de Aulomdviles
Tuuh.uma”&mhmhmnwmmhmdm&
aulomdwiles purc con un 71% de toda la produccion, 24% camiones ¥ 5% sulamdwiles bristas.

Por todo lo anlerior mostrado y reconcciendo que los planes de incentivos son parke fundamental en el
desamolio de! producio, se propons operar con Un 15% de Gasios de adguisicidn, conformedo COMo sigue:

Comisidn 10%
Bonos e ncenivos _5%
Gasto adquisiciin iokal =~ 15%

Debemos tener presente que ios porcentajes que aqul se definen alectan de manera directa of caicuio de las
primas de tarifa, por 0 que debemoe procurar mantener un equilibric enire Inceniivos ¥ la competilividad de
nuesiro producio.

4.52. Porcentaje de gasios de adminisiracion

Estos gasios estén conformados por kodos o8 pagos resiizados por ia empresa para realizar su operacion,
tales como susidos, equipo, tecnologia, papeleria, iz, agua, manienimionio, eic. La fonmula para caicular esie
indicador es la siguienie:

Gastos de administracion
% Gastos administracion =

P i

Aphcando (a fmmula al estado de resultados otal hiskirico oblenemos que el porcentaje de gasios de
administracion es igual a 9.8%, muy simiar al resultado oblenido en el Glitimo afio.

En este caso la CNSF no establace ningin ipo de resiriccidn o conirol, por lo qus les compafilas deben
uliizar un porcentaje que refleje su reaiidad operalivva en tirminos de o que gasta para & pego de salarics,
Es importanie sefislar que mieniras mis eficents sea una operaciin de ssgUIDS Mayores Méargenss de
uliidad se podein oblener o an su caso poder refieiar ese benslicio en tener une tarifa mas competiiva.

Con basa en & resultado hisidrico ¥ en una propuesta opsraliva para seguir opimizando la operacion, se
propone en esto lesis ulikrar:

Gasios de adminisiracion 8.5%

También en ests caso, sl porcentaje de gasio de administracin definido afectard de manera directa el caiculo
de los primass de larifa, por l0 que también debemos procurer maniensr un equiibric enire los gasios
operalivos ¥ la compelitividad de nossio producto.

4.5.3. Porcaniaje de gasios de reassguro

Con la finaidad de proteger ios resultados de |3 carera de probables desviacionss es comin que ias
compefiias calebren coniraics de rsaseguro. B reaseguro sirve pera dislribulr los riesgos de méds cuaniia
enlre olras compaliias de seguIo ¢ reaseguIn, permiliendo & la compaliia sseguradora directa operar sobre
una masa de risegos mds homogénea. Cusndo ia operacion de reasegurc 3o realiza enfre un asegurador
direcl a un reasegurador se denoming “cesidn”, por esta rezdn podamos obeervar qus en ol estado de
resuliados aparecs el conceplo de “primas cedidas”. La formula para calcular esie indicadaor es la sigusente:

Primas cedsdas x reaseguro
% Primas Cedidas =

Prima Emifid

Aplicando ja famuia sl estado de resultados iotal histinico de! segurc de automdwiles obtenemocs que las
primas cedidas son de 4.3%, sin embargo en los (liMos dos afios este concepio oscila entre el 2.5% y 3.0%.




34

mmm&&ddﬁomwmmmwamunmbqshsm
Cuenten con esiadisticas “adicionales™ que les permitan evaluar su portaloio (cartera de fiesgos)
estableciendo estadisticas de climulos y dispersion geogralica.

quhhymubaqnhsmdemauummmmdamm.desm
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permitiendo a k8 nea de negocio tener una meyor estabilidad en los resultados de siniestralidad

Nﬁmummuhmmdmamm“um&
error, ya que hasta este momenic no se ha contermplado ta probabilidad de desviaciones derivadas de
fentmenos y evenios catasintiicos tales como of tesmorismo, los huracanes, Iememotos, tsunami entre muchos
m&mmmmmm@mwmmmmy
evenios catastrlicos no conlemplados en nuesio modelo ios cuales impicarian un posible emor al no
contermnpiar un margen para & calculo de primas de tarifa. Por esta ezdn es vital contar tambsén con un
conirato de reaseguio catasindiico para eiiminar o dismingir las probables  desviaciones de siniesiralicad.

Nuevamenie se destaca la necesidad de contar con esiadisiicas de acumulacin de riesgos en zonas
caiasirihcas de termemoio y fendmence hidro-medeoroldgicos, con a finalidad de reelizar los andlisis de
pérdida mécdima probable que permitan ideniificar las necesidad exacia de “coberiura y cosio” de reaseguro
calastroico a contratar.

Por todo lo anterior propondremos en esta lesis considerar un fackor general de cosio de resseguio
equivaiente a:

Reaseguro %
Al igual que los porcentajes anleriores, este factor influye de maners directa en e cosic de las primas de
tarifa.

4.5 4. Porcentaje de ulidad

El principal objelivo de las empresas es oblener una ganancia, denominada ullidad, la cual se genera a pariic
ded esfuerzo de frabajo y babor inkelectsal que exists detrds de toda operacion. Normaimente la Utiidad que se
desesa oblener es definida a priori por los accionistas, funcionsrnios o responsables de la Enea de negocio. La
formula para calcular el porcentaje de uliidad oblenido s ka siguienie:

Utitidad
% Unilidad =
Prima Esitic

Este porcentaje refleja el objedvo financiero que iene una compafiia de ganar sobre una linea de negocio.

Observe que ol Estade de Resullados muesira distinins niveles de ia ulidad, en ests caso ta uliidad que nos
inisresa os la Ulilidad / Pérdida de operaciin que se calcula Como sigus:

+Primag devengada

- Sing . o

- Gastos de adquisicion

-G de idet © admin e

- incremenio neto giras regervas
Utilidad / Pérdida de operaciin

Hl total hiskirico de los Glmos sicle afios muesira una pérdicds de —579 millones de posos, e decir —0.4%,
salvo los (lEmos dos afios en que & ullidad fue posiliva, osciiando entre 3% ¥ 4%.

nmuummhmunmmmmm_mmm
mdm&hmauﬁpm“quanwmmomm.pm
generar una uliidad razonable gue permita compedr sanamenie. Por Io gue para esta iesis elegimos ulilizar:

Uiliciad 5%
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4.5.5. Estado actuarial de pérdides y ganancias
Los indicadares para caicular las prines de tarils también se pueden delesrminar uliizando olras ticnicas
achuarisles que foman comc base ef "Estado Acluarial de Pérdidas y Ganancias” & cual es un estado de
resultades que cumnpie con &l objelivo de nfomar sobse e uilidad o pérdida de le operacidn de los dilerentss
fipos de seguros a una fecha delerminada y se consirye en un importanke insrumenio de vigilancia,
supervisiin y control con que cuenta el achuario.
El Estado Acksarial de Pérdidas y Ganancias permile realizar una comparacion entre kas hipotesis asumidas y
los resultados roales expresads an Smminoe aciuariales para identiicer las fueniss que generan la ulilidad o
péndida.
4551, Uiiadad o pérdida por Monio Nelo de Siniestros
Donde #RM = Resultado por monio neto de siniestros
ME = Monio nelo de siniesiros esiimado en el ejercicio ackual
MR = Monlo nedo de siniestiros real en ol ejercicio acksal
£l valor hipokseco del monko nelo de siniesiios esimado se define bajo ka siguiente expresion matemdaica
#ME = Frecuencia x Severidad x Numer de unidades proyectadas
H vaior real del monio nelo de siniesiros se deline bajo ia siguienie: expresiin matemdatica:
R = Saldos resarva indemnizacion + Pagos + Gaslos de Ajusie — Salvamenios - Recuperaciones
4552 Wiilidad o pérdida por Gasios de Adquisiciin y Administraciion
Donde {RG = Resultado por gasios
tGE = Gasios esiimados en ol ejercicio actual
tGR = Gasios reales en el ejescicio actual
El valor hipolélico de ios gasins eslimades se define bajo la siguiente expresitn matemsitica:

Donde T = Prima de tasifa del ejercicio achsal
tPN = Prima neta del ejescicic actual

£

PT = PTPa+ PTrooeeececeeceeeee e )

tPTpa = Prima de tariia de primer a0 an el ejercicio ackual
tPTr = Prima de tariia de renovacion en ol ejescicic actual
tPHpa = Prima neta de primer afic en el ejercicio achual
tPTr = Prima neta de renovaciin en & ejescicio ackal

Al susituc (4) y (5) en la expresitn (3), resulta la expresiin malerndfica que define la esimacion para gasios
que se representa a CONNUICION:

{GE = (tPTpa + Ty — PNpa + PN {B)

Por olro lado, jenemos que of valor real de l0s gasios se deternina medianke ja suma de los gasios de
mymumuausammamamy
ganancias.

)

Donde tGQ = Gasioe de adquisicidn del ejercicio ackual




1GA = Gasics de adminisiracion del ejercicic achal

Sea GO =tCpa+ E:Apuﬂcri-m.rﬂOG ceeen-. [BY
IGA=1Go-Dp... ~ﬂtsj
Donde Cpa mamﬂmdmuﬂ

Al sustituic (8) ¥ (9) en la expresitn (7), resulta {a expresion matematica que define e tolal de gastos reales det
SegUID.

tGR = (YCpa + ICApa + Cr + ICAr + 10G) + (tGo — tDp). {10)
4.5.53. Utlidad o pérdida por Reassguro
Sea RCR=MC+RT+RR...........................(11)
Donde tRCR = Resullado por coniralos de reaseguro en o ejercicio ackual
tRC = Resuitado por reaseguso cedido en ol ejercicio achual
RT = Resultado por neessguro iomado en ol ajsrcicio achusl
RR = Resuitado por resseguro reirocadido en ef ejercicio achsal
A conlinuacidn se presenta la expresion malesndliica que detarming el resultado del easegun cedido:

RC = 1Crc + 1PUrc + tSRrc - PCpa— PCr—ICirc ... {12)

i
:

Comisiones por resseguro cedido en « ejercicio achual
Parficipaciin de ullidad por resseguro cedido en el ejercicio achsal
Siniestros recuperados por reassgueo codido en o eiercicio ackual
#PCpa = Primas de prianer afio cedidas en al ejercicic ackual

PCr  =Primas de renowvaciin cadidas en el ejercicio ackual

ICc = Comisiones a inlermedianios por reaseguc cedido en ef ejercicio

Plsc
tSRrc

455 4. Resultado nelo de la opsmacion
Emwahmmmhﬁdomg&uﬂmdmhaﬂm

Donde #RNG = Resulladc nelo de g operacidn en ol ejercicio achual
RN = Resultado por mondo neto de sinissieos en ol ajercicio ackual
#RG = Resuitado por gasing an el ejercicio aciual
#RCR = Resullado por coniraios de reasegurc an ol sjercicio aciual

Es importanie mencionsr que o estado aciuarial de pérdidas y ganancias también provee olras fuenies de
informacion que son aplicables para olras ineas de negocio, como por sjempic en los seguros de vida se
considera ol resullade por intereses generados por la reserva malerndica o por los beneficios adicionales que
operan. En muches obras compafiias ol olorgamienic de dividendos representa una perfida importanie que
alecta de manera directa 8 los resultados de la operacin.

Esle mélndo achsarial es una allemetiva contundenie para delerminar con cerlera de donds proviene la
utiidad o pérdida qus genera ki compefiis, un fipo de seguIo ¢ una cartera, de tal manera que puade uliizarse
para medir los resultados reales obienidos comparados con les hipdtesis ullizadas para determinar ta primas
de tarfa.




4.56. Prima de tarifa

tna vez calculada (a prima neta de riesgo, los porcentajes de gasios de adquisicion (4.5.1.), gastos de
adminisiracidn (4.5.2 ), gasios de reasaguro {(4.5.1.) y definida la ullidad (4.54) se podra calcular la prima de
tarifa de acuerdo con la siguianie formulac

P Py Py
PT = = =
[1-(@+B+y+A)] [1-(15%+9.5%+3%+5%)]  675%

Donde P =Prima Neta de Riesgo con Credibilidad de las Coberturas de Axtomdviles
O = % Gastas de Adguisicién
B = % Gaxtos de Administracion
7 =% Gastos de Reaseguro
A =% Urilidad

MNotas importantes:

=  H porcentaje oblenido de §7 5% se ke conoce como siniesiralided médma permitida

= Silos cAiculos de las primas notas de riesgo son comecios, oblendremos que del 100% de tas primas
de tarifa ingresadas a ta compaliia se pagard 67_.5% (P\) para los siniesiros, 10% para comisiones,
5% para boncs e nconlivos, 5.5% para o pago de gasios de operacin, 3% pera of pago de
coniaios do reeseguio ¥ 5% para uliidad.

= Si las primas netas de riesgo calculadas son insuficentes la uilidad esperada se verd reducida
automakicamenis

4.6. indicadorss pers ol céicalo de cootas T1 y T2 de las coberturas de DMl y RT

4.6.1. Porcentaje de prdida parcial y pérdida total
H Monio Heto de Siniestros de Las coberturas de Daflos Makeriales y Robo Total estén conformados cada una
por dos ipos de pérdida- Pérdida Parcial o Péndide Total

La indemniracién en péndidss parciales comprande el valor factura de refacciones y mano de obra mas los
Impuesios que en su caso ganesan s mismoe. Cuando el cosio de la Feparaciin del dafio sulrido por &
vehicuio exceda del 50% del valor comescial que dicho wehicuic tenga al momento nmedialo anterior al
siniestro, a soliciud del Assgurado debers considerarse que hubo péndida fotal. Salvo convenio en conlrario.
Si et mencionado cosio excede del 75% de ese valor, siempns se considerari que ha habido pésdida total.

H Robo Total de un vehiculo serd considerado siempre como pérdida total, saivo que exista recuperacion de
la unidad, en tal caso se daberd evaluar los dofios maleriales sulidos por el wehiculo y aplicar el crilerio
anterion.

Tanio las pérdidas totales como les pesdidas parcieles por coberiura (DM y RT) pueden expresarse en
porcentaje y tienen la propiedad de qus cada una es complemento de la ofra.

Morso Neto de Simiestros de Pérdidas Totales
%% Pérdida total = = %Pt
Monto Neto de Siniestros

Monto Neto de Siriestros de Pérdidas Parciales
% Pérdida parcial = =%Pp
Morto Neto de Siniestras

Los porcentsjes de pardida iotal y pérdida parcial por grupo wvehicutar son oblenidos uliizando ka tabla
estadistica SESA 2

Anexo 2 % Pérdida iotal y % péndide parcial para DM y RT
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4.6.2 Valores ponderados de ausomdrdiles V1 {walor de nuevo) ¥ V2 (valor de usado)
Los valores ponderados V1 ¥ V2 para los automivilos se calculan para cada grupo vehicular (220 grupos).

= Se eniende por V1 al precio de un wehiculo nuevo, &5 decr cuando este fiene 0 km y su modelc s
mayor ¢ igual al afic de su comercializaciin.

* Ss eniende por V2 al precic de un vehiculo usado, es decr cuando este ya no tiene 0 km y su
modeio e menor ¢ igual al aflo de su comercializacion.

Para oblener ios valores ponderados se ullizan dos elementns:

a} Tabla de valores AMIS que cortiene el valor de nuevo (V1) y ios valores de usado (V2) para cada marca,
tipo y modeio.

Es de vilal importancia uliizar 10 vaiores V1 y V2 que estuvieron vigentes duranie el periodo de andlisis, ya
que sobre esia base de valones fue que se obiuvo [a experiencia del sfic 2003 que estamos ulilizando para e
desarrolio de esis rabajo. Por lo tanio |a tabla de vaiores AMES que uliizaremos sera la publicada en @ mes
de Julic del afio 2003

b) SESAB. Unidades Expuestas por Modelo y Marca

La frmula para calcular los valores ponderados V1 y V2 es como sigue:

i D Xt Vi

1 k=208

Valor de Nuewo ponderado del i-8simo grupo vehicular

V2, = Valor de Usado ponderado del i-4simo grupo vehicular )

Xijn = Namero de unidades expuesias del i-ésimo grupo vehicular del j-ésimo ipo y k-6simo modelo

Anexo 3. Valores ponderados V1 y V2 por grupo wehicular

4.6.3. Calculo de cuotas T1 y T2 para DM y RT

La necesidad de expresar iss primas de tarifa de D ¥ RT en “cucias™ surge debido a que por cada grupo
estadisiico axisien disintas versiones de un mismo vehiculo, ya que presenian diversas caracteristicas, tales

como ciindraje, transmisiin, equipamienio y sobre iodo el valor 0 suma ssegurads que estas dilerencias
representan

Ejemnpio:
Las primas de taifa (PT) que fueron caiculadas para e grupo wehicular con ciawe estadisica 57
Mahmminmhm

»  Dafos malerisles $3.115 pesos
*  Robo Total $ 325 pesocs
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Sin embargo las versiones del CHEVY que axisien se venden on un rango de Valosss de Nuevo (V1) desde
$82,900 pesos y hasta $118,900 pesce, ko que implica una diferencia de hasta 45% del walor enire uno y otro

wvehiculo

CLAVE AMRIS MARCA DESCRIPCION V1 2004
B 0¥ 0034 CVICHEVYC2 |[B16LSSHP. 4 WP STD 03 OfY SA SE TELA CT SQ SB 05| 29 748
B 0¥ 0035 CV|CHEVYC2 |M16LO9SHP. L4 WP STD 03 DV CA SE THA CT SQ SB 05| so9 ms
B 018 0036 CV|CHEVYC2{C16L8SHP.DH. 14 WP STD 03 DV CA SE THLA CT SQ SB 05| o758 681
B 016 0037 CV[CHEYYC2|B16L 95 HP. 14 BP STD 05 DV SA SE TELA CT SQ SB 05| 889 782
B 0% 0038 CVICHEVY (2 {M15L95HP. 14 WP STD 05 Df¥ CA SE TELA CT SG SB 0S| 49 254
B 016 0039 CVICHEVYC2 |C1ELSSHP.DH. L4 WP STD 05 DV CA SE TELA CT SQ SB 05|19 817
B 016 0040 CV|CHEVYCZ |B16L95HP. L4 P STD 04 DV SA SE TELA CT S SB 05| 049 854
B 016 0041 CV[CHEVYC2 M 16L95HP. L4 BaP STD 04 DV CA SE TELA CT SQ SB 05]1029 928
B 016 0042 CV|CHEVYC2 [C16L8SHP.DH. L4 B STD 04 DV CA SE TEHLA CD SO SB 05| 107.8 979
B 016 0043 CV|CHEVYC2 |[D16LS5HP. DH. L4 S4P AUT O4 DvW CA SE TELA CD SQ SB 05| 1199 1078
Una vez que la unidad es vendida, sufre de mansma automélica una depreciacin y cada afic se puede
observar como e valor del vehiculo se va depreciando. La depreciacion para el CHEVY C2 fue de 10%. Esie

walor as conocido como Valor Comercial (W2).

Para el afio 2004 las versiones dal CHEYY que eodsien se comercializan an un rango de Valores Comerciales
(V2) desde $74,600 pesos y hasta $107.900 pescs, o que implica tambaén una diferencia de hasta 45% del
valor comescial entre uno y otro vehiiculo.

Por todo Io anterior, seria injusic cobrar ta misma prima de tarifa (PT) entre una version y ora, o también enve
un vehiculo 2004 de un 2003 o 2002, eic.

La manera de resciver esie problema es exprasando ia prima de tarifa (PT) caiculada en ¥rminos de cuotas.
La formula para of céiculo de cuotas T1 y T2 para la coberura DM s ks siguianis:

%PpOM * PTOM %P1 DM * PTDM
Caota TIiDM= —m«—— ———— Cuota T2,D0M = ——o-+———————
Fi; vz

Dorde  Ti,DM= Cuota de pérdidas parciales del i-ésimo grupo velecular para la cobertura DM
T2, DM= Cuota de pérdidas totales del i-ésimo grupo vehicelar para la cobertura DM
PTDM= Prima de Tarifa del i-ésimo grapo vehicxlar de la cobertara DM
%PpDid= % Pérdida Parcial del i-ésimo grupo wehicular de la cobertwra DM
%P1.DM= % Pérdida Total del i-ésimo grupo velicular de la cobertira DM
¥1; = Valor de Nwevo Ponderado para ef i-ésimo grapo vefticslor
¥2; = Valor Comercial Ponderado para el i-ésimo grupo wehicular

La formula para e céiculo de cuctas T1 ¥ T2 para la cobertura RT es ia siguients:
%PpRT * PT.RT SPLRT * PTRT

Cuota TIRTm —— i ———- Cuota T2RT =
Fi, ¥2;

Donde T1RT= Cuota de pérdidas parcidles del i-ésimo grupo vehicular para la cobertwra RT
T2RT= Cuota de pérdidas iotales del i-ésimo grupo vehicalar para la cobertara RT
PTRT= Prima de tarifa def i-ésimo grupo vehicular de la cobertwra RT
%PpRT= % Pérdida Parcial de! i-ésimo grupo vehicular de la cobertsra RT
%Pt RT= % Pérdida Total del i-ésimo graepo vehicular de la cobertsra RT
Vi, = Valor de Nuevo Ponderado para of i-&3imo grupo vehicwlar
¥2, = Valor Comercial Ponderado para el i-ésimo grupo vehicular




4.7. Olros indicadores
4.7.1. Porcentaje de sinestralidad
&Msmmwdmumymmhmwnummam
neto de siniestros (pérdidas) y la prima devengada (prima ganada). Este indicador se uiliiza con mucha
frecuencia para medir y monilorear fendencias de la rentabiidad de una cartera ¥ se calcula como sigue:

Monto Neto de Sieestros
% Siniestralidad =

Prima Devengada

4.7 2 Porcentaje combinado
El % Combinado es o mejor indicador de la péndida 0 ganancia de una cartera de seguos El porcentaie
combinado se calcuia sumando el resultado de los siguienies indicadones:

% Combinado = % Siniestralidad + % Gastos Adquisicion + % Gaxtos Adwministracion

Si % Combinado > 100% => No se obluwo uliidad kcnica
Si % Combinado < 100% => Si se obuvo uliidad técnica

8 objeivo de una compaliia de seguros como cusicuier olra e¢ cblener uliidades, misniras mas alla sea ka
utiidad mejor. Para ello debemos parfir de ks base que de cada 100 pesos de prima que recibe la compeliia,
una parts serk desinada para pagar siniesiios, olra parie para pager comisionss y gasios de adminisiracion y
nos debe quedar como objetivo un diferencial que signiique y represents ta uilided Wonica.

A menudo s& comede of error de evaluar y juzgar una cariera de saguros de aulomdwiles (micamenie
revisando ol % de Siniesiralidad, aunque esta es una variable muy importanie, es necesanio conocer el
comportaméenio de los demés porcentajes para saber si la cartera es rantable 0 no.

Por lo tanio, & % Combinado nos ayuda a evaluar la rentabilidad, desde una poliza individual, una Sotilla de
aulos, oda una cartera de una compaliia de SegUIDS O INCluso Iodo e secior.

Ejempio:
ConpafhsGSq.m
A D E
% Sivestraidod 60% 70% 7536 B0%{ 80%
% Gasio Adquisicitn 20%] 15%] 15%] 0%] 15%
% Gasto Administracitn 20%] 10%]| 10%] 15%| 15%
% Combinado 100%| 85%] 100%] 95%] 110%

Compaliia A. Tiene ka mejor siniesiralidad, sin embargo no genero uliidad ¥cnica debido a que paga allas
comisiones y sus gasios de administacion son muy allos.

Compafila B. Aunque tiene siniesiraiidad mas alta que A genend uliidad sicnica debido a que paga menores
comisiones y es Mmids efcienie en sus gasioe de admineiacion.

Compadfila C. Controla sus comisiones y gasios de administracion igual de eficiente que la comparila B, sin
embargo su siniesiralidad es mas alta y por 80 no obliene uliiad scnica

Compafita D. Tiene a siniestralidad mds alta y a pesar de ello genera ulilidad #hcnica. La razdn es que opera
de manera directa ¥ N0 paga comisiones y es eficienis en su operacidn.

Compafiia E. Tiene siniesiralided altn, paga comisiones promedio a sus agenies y adminsiraivamente No 65
tan eficents. Esio con leva que la compafila no geners utiidad bdcnica ¥y que requiera mayor capital para
hacer frenis a sus responsabiidades.




41

wamaummamymmuﬁmmmamm
5.1. Dahos malsriales (DM y Robo total (RT}
5.1.1. Seleccitn y analisis de tablas estadisticas SESA
LasuthsmSESAtwyRT—Wyiﬂa)pummmmmb
mhmmmmmaumuummndmum
m:mmmamunmmumaWym,um
un resumen que muesira el iotal de la experiencia de cada uno de ellos.
Anexo 4. Resumen de experiancia por deducibles DM y RT
ammummumbmmwumaﬁummdm
debsudﬂabuag.ndnsymho&uln&RTﬂMﬂ:bdeﬂﬂmmpmdm&hs
MWTamdmaﬁmmmddemimmmMm
mm.puhmmmmmwﬁmwmmw.mmh
mmmuummeMMQnmuSESALﬂlopﬁnﬁm
y & SESA1. RT opcion 10% Deducible.
Como se menciono el SESA 1. DM y RT esti dividido entre riesgos individuales y Solias.

. mmmm-m&mudmemmmmydm

de jos riesgos son de folillas.
. m“mm—mm%,Mudﬁﬁdahmmmym
son de fiokillas.

Maumummwmmamymmmm
Wymumhbmwfw+tﬂa).mmuanﬁmh
Ieydabsgaﬂesrimywnbmenhciuhs_aj.t
5.1.2. Céiculo de las primas netas de esgo
5.1.2.1. Proyeccitn del monio nelo de siniesiros
Dea:nrdocondnndahdeiﬁcbnﬂﬂ)mumhmdemsmmbqﬂxm
wmmm;mhmamum.awmmmam
mmmamwm.muummmm+m

mmwmwumdmummumbmaum&
diciemnbre de 2004.

Aneo 5. Ver columna de monio nelo de siniesros + inf.
5.1.2.2 Céiculo de la prima neta de riesgo ( P;)

Cuhrma“.{)ndnbeciuhyhmhteanrdayhm&nqmuhm
se caicule utiizando el monko nelo de sinkesiros + inllacadn.

Wmmmmmmwmmhymmmt
prima neta de riesgo conforme a lo explicado en (4.4.3.).

Pi=fix S Donde ;= iH&simo grupc wehicular

Anexn 5. Ver columna de frecuencia, severidad y prima neta de riesgo (P} para cada grupo wehicular
5.1.2.3. Céicuio de la prima neta de sesgo con credibidad (Py)

Apiicar la formuka: P=ZP+(1-)F

De acuerdo con (4.4.4.) enemos que:
) Prhanuaderiag:d!bﬂdehnd!adﬁn?ﬂdehmue“ahﬂaszsﬂ
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*  Prima neta de riesgo dal iotal de la poblacion (P)de a cobertorade RTesiquala § 678
De acuerdo con {4.4.4.1.) =nemos que:
© = 650 sinieskros tal que Z es igual 1. con un margen de emtor ¢ = 0.05, grados de lbertadn— 1y
un nivel de conflanza al 90.0%.
De acuerdo con (4.4.42.) snemos que:
*  Cusndon <nr => crediblided parcial .. Z ={n /my}'?

Las primas netas de riesgo con credibiidad caicutadas pars cada grupo vehicular (marca y $po de vehicuio)
son apiicables para o periodo 01 de enerc de 2005 al 30 de junio de 2005,

Anvero 5. Ver coumna de Z, (1-Z) y prima neta de riesgo con credibilidad (P.) para cada grupo wehicular
5.1.3. Céiculo de ka prima de tarifa (PT)

Con base en (4.55.) &a prima de tarifa para DM y RT para todos ¥ cada uno de los aulomdwviles se calcula
aphcando la siguients formula;

PTDM = PuDM/67.5%
PTRT = P, RT/ 67.5%
Donde PT.DM= Prima de tarifa del i-ésimo grupo vehicxlar de {a cobertura DM
Py DM= Prima neta de riesgo con credibifidad del i-ésimo grupo vehicelar de la cobertura DM
PTRT= Prima de tarifa del i-ésimo grapo vehicular de la cobertwra RT
Py RT= Prima neta de riesgo con credibididad def i-ésimo grupo vehicudar de la cobertwra RT
Anexo 6. Ver columna de primas de terita (P7) para DM y RT
5.1.4. Céiculo de cuotas T1 y T2

Conforme a {(4.6.) se debe calculer primero ios porcentajes de pérdida parcial y pérdicda iotal pera cada grnupo
vehicular, asi como los valores V1 y V2 ponderados.

Una ver oblenidos ios anteriores indicadores pars cada grupo wehicular y coberiura, debemos calouler Las
cuotas T1 y T2 condormee a b explicado en (4.6.3).

*%Pp DM * PTDM S%PLDM * PTDM
Dafics Materiales: CuotaTiDM= — CootaT2DOM= ——M8MM
Fi; ¥2;
S%PpRT * PTRT %PLRT * PTRT
Robo Totak Cuota TIRT s — —————— Cwota 2R = —
¥Fi, ¥2,

Anexc 8. Ver columnas de cootas T1 Y T2 por cada grupo wehicular pare DM y RT

Nota importante:
El céiculo de ias primas de taria para cualquier aulomdvil se pueds expresar Como SiIgue:
PT DM=(T1,.DMx Vi) +(T2ZDMx V2)
PT RT=(TILRTx V1) H{T2RTx V2j
Donde PT DM= Prima de tarifa de DM del astomdvil que se desea cotizar
PT RT= Prima de iarifa de RT del axtomdvil que se desea cotizar
T1DM= Cuota de pérdidas parciales del i-ésimo grepo vehicular que le corresponde para DM

T2,DM= Csota de pérdidas totades del i-ésimo grupo velicsdar que le corresponda para DM
T1,RT= Cuota de pérdidas parciales del i-ésimo grupo vehicxlar que le corresponda para RT
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T2,RT= Cuota de pérdidas totales dei i-ésimo grupo vehicular que le corresponda para RT

V1 = Valor de Nuevo del awtomdvil que se desea cotizar

¥2 = Valor Comercial del owtomdvil que se desea cotizar
Observaciones generales.
ummmmwummmdmmhmmmw
cuando & tamalfio de la pobiaciin no es b sulicieniemenis grande. Mo obstanie, es posible que lkas primas
nshndenhqoui;hdasmamcurwhsmmbsm&seddnaumeﬁsham
Mm%“eﬁﬁmoﬁ@“hmgm

= Un andlisis de ta Tabla 2. DM muestra que 23 claves estadisicas fienen credibiidad menor & 10%
e Un andlisis de la Tabla 2. RT muestra que 77 claves estadisicas tienen credibiidad menor a 10%

mmummmmﬂ%uwzmmu:

=  ggBece = SSUM UN Margen mayor de emor

= tdecrece = asLenir un nivel de conlianza menor

=  ncrece = agregar mas datns 0 Agrupar con fiesgos similares
Ddidoaq.amdmawdamymdrﬁdawﬁ'mm'e'yTnmsm

mmmummmymnmﬂmmmunm
COmMO Sigue:

Miétndo 1 para hacer que n crezca: Agreger

Paiuﬂodehhasaqnhuﬂisiugnmm“hdddhm.umwm
mmwwdmmammamm-udmam
permitiendo incrementar ia Crodibilidad.

&mmsmmdmﬂwamummm)ahmm
umusm.ﬂm@hwawammhmmm

Método 2 para hacer que n crezce: Agrupar

&memmmamﬁMmmwmﬁnde
m.womdwamdmmmmmumnm
mmhmm&hdhbmmnmwmﬂmmb
que hay qua fensr cuidado con esie mitodo.

BmwuhMQMMhmmumdﬂwomuw
es&'nmmyhmmder‘uwmhmmhqnhmbm

Esbnﬂu&mnnﬁi:dwamm.wbqnambaummm de
mmdummmmmmampaﬁmmmb
nueva tarifa.

52 Rssponsabilidad civit (RC)
5.2 1. Seleccibn y andiisis de tablas estadisicas SESA

SESA 3.
= La tabla estadistica muestrs la experiencia de RC Bienes y RC Personas por separado
. AmdehsmdemlyRT.RCmelhimblmmdememe
mmahmmmm@ummamum
. Eshwhin“qndmudombsrhmde&ﬁumymmmm
wjmaeﬂnwnbmmmuﬂ(mmywﬁw)umded
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dmawﬂmhhahmeembwmh&uhSLtt
«  La suma assgurada promedio durants ef afio 2003 fue de $628.928 pesos.




Anexn 7. Ver SESA 3. RC Bienes y Personas

SESA 4

La tabia estadistica muesira la experiencia de RC Bisnes y Personas por rango de suma asegurada
Cmbmmmﬂhumudmuhmmnmm
promedic de 250,000 pesos, 40% una suma asegurada promedio de 500,000 pesos, 18% una suma
asegurada promedio de 750,000 pesos y 14% una suma assgurada promadio de 1,000,000 pesos
B mimero de riesgoe expuesios es de 2,755,048, los cuales se uliizan para ol céiculo de frecuencia
de la prma neta de riesgo

Anexo 7. Ver SESA 4. RC Bienes y RC Personas x Rango de suma asegurada

SESAS
= Pama una mejor interpretacion del SESA 5 se realizd el siguisnie resumen de RC Bienes y Personas
por rango de siniestros:
de Siniesiros Bienes Bienes P P
0 25,000 137,328 842,303,053 38,180 214,391,026
25,001 50,000 3,650 120,214,344 2248 74,118,778
50,00t 75,000 833 38,122,757 671 40,301,443
75,001 160,000 206 17,714,611 257 21,987,073
100,001 150,000 136 16,317, 481 217 25,813,619
150,001 200,000 “ 7,455 2710 ] 14,518,353
200,001 300,000 17 4,029 441 7 18,011,876
300,001 500,000 9 3.252 745 3 14,744 229
500,001 750,000 2 1,196,438 5 2,951,988
MAS DE 750,000 - - 1 885,571
| 1420231 ssososi70] 41,758 | 427,724,766 |

Observe que misniras mis alic & rango de monio de sinlesiros & nime o de sinlesiros se reduce.
Es decr que la probabilidad de tener un siniesiro mayor 8 $25,000 pesos se reduce ddsicamente
sin ambaspo ta probabilidad exdsie.

Se puede ideniificar que el 96% de los siniesiios de RC Bienes v el 51% de los siniestros de RC
Persones ocurren en el rango mas bajo de siniesiros, es decir de 0 a 25,000 pesos.

Observe que 75% del monio nelo de siniesiros de RC Bienes y e 50% del monio nele de sinieskos
de RC Personas se concenira también en el rango més bajo, es dacir de 0 a 25,000 pesos.

Anexo 7. Ver SESA 5. RC Bienes y RC Personas x rango de siniesiros

E]1 SESA 5 tambidn puede inlerpretarse de manera acumulada como sigue:

#Siniesiros | Monio Hedo Sin. | #Smdestos | Mosio Neto Sin.
de Sinlestros Bisnes Bieaes P: P

000000000

23,600 137328 542,303,053 38,19 214,391,826
50,000 140 978 TE2517.987 40,405 258,510,604
75,000 141,809 800,840,154 41077 328,812,047
180,000 141,015 §18.354.785 41334 350,799,120
150,000 141,951 A 872228 41,551 378812728
200,000 141,905 B42,127 498 41,837 301,131,082
300,000 142,012 848,156,937 41,714 409,142,988
500,000 142,021 49,400 82 41,752 423 887,197
150,000 142,023 850,608,170 41,757 426,835,195
Mas TS0M 142,023 850,808,170 41,758 427,724,708

Para &l cliculo de ks primas netas de riesgo de RC Bienes y Personas se uliizars ol SESA 4 y SESA 5.

522 Calculo de ka prima neta de riesgo
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5.2 2 1. Proyeccitn del monio neto de siniesiros

De acuerdo can of modelo de inflacidn (4.2 2 ) lenemos que para ia coberasa de RC Bienes 3 necessario
apiicar un facior inlacionario de §.2% y para la coberiura de RC Personas de 5.8% El facior inflacionasio
debe apiicarse al monko neto de siniesiros, obleniendo asi el Monto Neto de Siniesiios + inliacion.

Cmmmmmhpﬂﬁbdqummhambmﬂdm&
diciembre de 2004

5222 Calculo de ia prima neta de riesgo ( P)

Condorme a (4.4.) se debe caicular primero Ia frecuencia v la severidad. Es muy importante que [a severidad
s6 caicule Liiizando el monio nelo de siniestos + nftacion.

uﬂmmummmmmammmdunhm
neta de riesgo conforme a io eoplicado en (4.4.3.).

P =fx8

Prima neta de riesgo para RC Bienes:

Maman Monic Melo Monic Melo Prima Melta
Rango de Siniseiros Sinisstros Siniairos Siniostros+inf Fmc.  Sev. Rieago
25,000 137326 842303053 52180685 50% 4968 248

50,000 140976 762517397 809850585 51% 5745

5,000 141,500  B00.640,154 85048218 S.1%
100,000 141,815 818354, 785 850,152,648 5.1%
150,000 141851 B3 672228 806,493,185 52%
200,000 141,995  B42 127 456 B A11.318 S2%
300,000 142012 548,156,937 898,090,529 52%
500,000 142021 545,400,682 B0 145822 52%
F50,000 2023 850,806,170 418,384 52%
0 Mas de 750M w2023 850,806,170 903416354 52%

g3

35

TR

Murmaro lonko Neln hionio Meko
25,000 38,190 214301 808 228452352 1.4%
50,000 40908  288.510,004 4. THLS3 1.5% 7542
75,000 HMOT7 M B12047 MTIN2IT 1.5% 8455
100,000 d1.3M  350,798.120 I70.533,184 1.5%
150,000 41551 IS E12.7% W7 TS 15%

5
Ei
igaaarenze’  BUNANER

(=2 -0 -3 — N - - B — O - -]
pi
K]

200,000 41837 391,131,002 413134015 15% 9922
300,000 1714 409,142,968 432,159,142 1.5% 10380
500,000 a2 AT HITROEZ 15% 10724
750,000 41,757 426,820,195 450050083 15% 10,797
0 Mas de 750M 41,758 427724708 451,706,252 15% 10819

522 3. Céiculo de la prima neta de riesgo con credibilidad ()

De acuerdo con (4.4.4.1.) snemos que:

ny = 650 sinlesiros tal que Z es igual 1, con un margen de eror @ = 0.05, grados de ibertad n — 1 ¥ un nivel de
condianza sl 99.0%.

De acuerdo con (4.4.4.2) tenemos que & nimero de siniestros n de RC Giencs es de 142023 y de RC
Personas es de 41,758,

Con>mporioqueZ=1=> Pi=P, (prima neta de riesgo con credibiidad de 100%)




Las primas netas de riesgo con credibidad calcutadas para cada nivel de suma asegurada son aplicables
para el pesicdo 01 de enero de 2005 al 30 de junio de 2005.

5.2 2 4. Prima neta de riesgo RC LUC

Como se menciond en el andiisis de las estadisicas SESA, B mayoria de las compafilas operan en e
mercado la coberira de RC Bienes y Personas como Emite (nico ¥ combinado (LUC), no obstarde al
momenio de reportar ka experiencia se separan jos riesgos de RC enre Bienes y Personas.

Considerando que la experiencia estadistica en realidad refleja ef riesgo de RC LUC se pusde establecer con
tranquilidad que la fdmula pars calcutar [a Prima Neta de Riesgo de RC Bienes y Personas LUC es igual a:

Prima neta Resgo RC LUC = Prima neta riesgo RC Bienes + Prima neta sesgo RC Personas
De la férmula cblenamos ta siguiente tabla de Primas netas de RC LUC:

Suma Prima Meta
Asegurads Riesgo

25,000
50,000
75,000
100,000
150,000
200,000
300,000
500,000

750,000

R E-R R

Lasmndasdernsmdahthmﬂcw son las primas netas de riesgo finales propuestas
para los kimites de suma assqeads especiicados en la tabla B} limile midximo de suma ssegurada para la
coberaura de RC LUC es de hasta $750,000 pesos.

52 3. Calculo de la prima de tifa (PT)

Con base en (4.55.) la prima de tarifa para RC LUC para todos y cads uno de los automdviles queda como
sigue:

Suma Prima Mata Prirnas
Assgurada Fiesgo Tarika
25000
50,000
75,000
100,000
150,000
200,000
300,000
500,000
750,000

EEEE T IR

)
s
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Para efecios de comercializacion al mercado se propone comercializar ta opcion de $750,000 pesos de suma
asegurada con una prima de tarika de $728 pesos.

53. Responssbilidad civil catastrifica (RCC)
5.3.1. Gralica de RC y funcitn f (X)

Si graficamos i3 suma asegurada vs las primas netas de riesgo oblenidas para RC LUC obtendremos el
siguiente Comportamiento:
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Cobertura de Responsabilided Chvil
[Fumciin Logasitmica)

[T B ¢ ]

pBaHEEEREEEE

o m v & - 3

50 100 150 200 250 )0 350 400 450 500 550 600 650 700 750
Suma Asegurada (miles de pesos)

La funcidn que aproxdma el comportamienio de RC LUC es una funcidn logaritmica, la cual se detenmina a
partic de la funcidn exponencial:

fG)=ae™
Desivando la funcidn obtenemos 0 siguierde:
Py=[LN (SA) /LN (SA)] x P,

5.3.2. Caiculo de la prima neta de riesgo ( P)

El objelivo de ullizar & funcin LN es proyectar el valor de B prima neta de riesgo para limiles de suma
asegurada en exceso de la suma asegurada de RC LUC.

Aplicando la funcion logaritmo nahaal y uliizando la suma asegurada pivole (SAL) con su comespondiente
prima neta de riesgo ( P, ) oblenemos las siguientes primas nelas de riesgo para imites de suma asegurada
en excaso de os fsniles de suma asegurada de RC LUC.

Sea  SA,= 750,000 pesos
P, = 492 pesos
SA; = SA; + SA exceso




Prima Neta Prima Neta

Riesgo Famsgo
SAp Pp LN (SA]) LM (SAp) Proyectada x LN Enceso
] 750,000 492 13 50702849 1252782849 432 |
SA sxceso SA

250,000 1,000,000 13.81551056 135278845 502 10
500,000 1,250,000 14.03885411 1352782849 510 19
750,000 1,500,000 14 2007567  13.57782049 517 P
1,000,000 1,750,000 1437512535 13.52TR2B4D A
1,250,000 2,000,000 14 50865774 1352782849 827 3%

Las primas netas de niesgo excesc delerminadas por s funcion LN operan para imiles de suma asegurada en
mmluhpuﬁmpmcwe“mhmmmwmm

A log fimiles de suma asegurada en exceso de RC LUC se les conoce como Responsabiidad Civil
Cstasintfica (RCC), ya que en caso de ocurmir un siniesiic que asicancs cuaiquiera de esios niveles
coniratados se le considera una catistrole en strminos del seguIc de automdviles.

5.3.3. Calculo de la prima de tarifa { PT')

Con base en (4.5.5) ka prima de tarifa para RCC pars fodos y cada uno de los aulomdviles queda como sigue:

Prima Meta Prima da
SA exceso Riesgo Tarifa
250,000 10 15
500,000 19 27
750,000 F-} 7
1,000,000 at 46
1,250,000 k ] 53

Se puade observar que las primes de tarifa son relalivamenie pequefias comparadas con la susa assgurada,
esi0 se debe a que [as probebilicades de fener un siniesiro que aicance esios fimiles es minima, sin embargo
ia probabilidad exisic.

El coniraianie de esta cobertura apcional podsd elegir cusiquien de 108 niveles de suMa SSAQUNA 8N EXTESC
refacionados en esta tabla.

5.4 Extensiin de responsabilidad civil (ERC)
5.4.1. Céiculo de sums gsegurada ponderada de RC

De acuerdc con ol SESA 4, tsnamos que I8 suma asegurada “ponderada” contratada bajo RC Bienes y
Personas duranie el affo 2003 fue la sigrsenie:
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Suma Rassgos Ponderada
Asegurada Expuesios {1 x 2 £3) 1 {2}
(1 [rd} = 4)
100,000 100,629 10,063,937,680
200,000 208 405,663,340
300,000 660,855 198,255, 621,020
400,000 18,267 7.,306,915,520
500,000 1,017,368 S08,684,568,900
600,000 118,188 70,889 840 260
700,000 14,457 10,140,832,170
800,000 420,373 336,258,489,680
900,000 32,505 29,254 263,450
1,000,000 358,003 355,082 877,700
1,000,000 1434 14,314,304 200

| 2755048 1541678221930 4 559,583 I

5.4.2 Céiculo de ka prma neta de riesgo ( P}
Cordorme a (5.3.1.) tenemos que la funcidn logarimo netsal es la siguients:
PNR, = [LN (SA) / LN (SAJ] x PNR,
Donde PNR; = Prima Neta Riesgo de SA,
LN = Logaritmo Natural

SA; = Suma Asegurada Nueva
SA;= Suma Asegurada Prvote

P, = Prima Pivole
Sea  SA;= 750,000 pesos
P, =492 pescs

SA, = Suma asegurada ponderada = 559,583 pesos

Aplicando ka funciSn logarismica utlizando b3 suma asagurada pvole {SA,) ¥ su corespondients prima neta
dpmmﬁm(P,)mammmdeﬁupmhmmpuﬂaadam

Prima Nota
Riesgo
Shp Pp LN (SA)) N (SAp)  Promcmds N
[ 750,000 432  13.527A2649 1352782649 482 |
559,583 1323494740 1152782840 481

Recordemos que esta coberiura adicional anpars al Sular de la piiiza cuando esée se encuenire como
conducion de cusiquier olro aulomdvil de uso personal.

Debido a que no existe una estadisiica que nos Indiqus al nimero de dias promedio al afo que ura persona
conduce un aulomdéy disinio al suyo, proponemos 10 siguienie:

Supuesto;
De los 365 dias al afo exisien 37 dias (10%) en que se conducs oo aulomdwl de uso personal.

Prima Neta de Rissgo para la coberiura de Extension de Responsabiidad Chvil (ERC) es ol 10% de la
prima neta de riesgo calculada para la suma asegusada ponderada de $550,583 as decr $48.1 pesos

Propuesta:
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Dﬁauﬂ%amvm“mmmmwmmhm
daElCmnnmmdemMyuumm&m&mm

As{nimn.wmumrhuncnhuhnmumawbmnmmmmh
mmWMdmwQWBWMmhﬁhbhm
estadisiica que se genare.

5.4.3. Caiculo de ia prima de tarita ( PT)

thasemﬁ.s_s.)lammuﬁmmcmhhym“deummmm:

SA Prima Mata Prime de
Exiensiin de RC Fiesgo Tarila
500,000 48 Eal

5.5 Gastos médicos (GG}
5.5.1. Seleccidn y anélisis de tablas estadisficas
SESA 3

= Las estadisticas de GM se dividen enire riesgos individuales y ficiillas, sin emborgo al igual que tas
anteriores cobertras utiizaremos ia estadisiica total (individual + Slolila), pera efecios de cumplr con
ta loy de ios grandes nimMenos y con o establecido en la circular S8.1.1.

* La suma asegurada promedio contratada en GM duranie ol afic 2003, de acuerdo con el SESAS fue
de $227,191 pesos.

Aneom 3. Ver SESA 3. GM
SESA B

= El céiculo de ka prima neta de riesgo de la coberiura de Gt se dedermina uliizando ol SESA 6, del
cual se muosira ol siguiente resumen:

Hurnero Mlonto Nelo
Rango de Sini S Sin
o 25,000 53,013 270,428,358
25,001 50,000 2,151 73,745, 279
50,001 75,000 820 37,206,622
75,001 100,000 425 3,746,121
100,001 150,000 293 35,422 928
150,001 200,000 a0 13,529,108
200,001 300,000 51 11,411,557
MAS DE 300,000 20 7,243,134

[ “see53] 85784107

« Observe que el §3% de los siniestros de GM ocumen en el rango mas bajo de siniesiros, es decir de
0 a 25,000. Tambihn, ol 56% del MWonio Nelc de Siniesiros de G se concenira en esie rango.

= Como ocumid con la coberhwra de RC, mienas més allo ol rango de monio de siniesios ka
probablidad de ener un siniesio se reduce drésicaments, sin embesgo la probebilided exisie.

= Observer que mieniras més alio ol rango de monio de siniesiros ol numero de sinlesiros se reduce
dristicameniss, es decir que la probabiidad de fener un siniesio de més de $300,000 pesos es
minima, sin smbergo la posibilidad existe.

Aneon 8. Ver SESA 6. GM por rango de siniestros
E SESA 6 también puede interpretarss de manera acumuiada como sigue:
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Numero Mlonty Meko
Rango de Siniestros Siniesiros Siniestros
0 25,000 53,013 270,428,358
a 50,000 55, 154 344,174,837
4] 75,000 55,764 381,301 259
1] 100,000 58,209 418,127 380
o 150,000 58,502 453,550 308
1] 200,000 55,582 467,139,416
o 300,000 58,633 478,550,973
0 hias 3000 56,653 485,794,107

Para el cliculo de ias primas netas de riesgo de la cobertua de GM se uliliza esta tabla.

5.52. Caiculo de la prima neta de riesgo

5.52 1. Proyeccitn de moni neto de simestros

De acuerdo con ol modelo de inflacitn {42 2) enemos que para ks cobarura de Gl e nocesario aplicar un
factor inflacionario de 5.9%. H factor infacionario debe aplicarse al monio nelo de sinieairos, cbieniendo asi ef
monio nelo de sinkesinos + Inffacion.

Con esta accitn habramos proyeciado les pésdidas al fubso, que an osta tesis en lo particular es al 31 de
diciembre de 2004.

5522 Cdlculo de prima neta de resgo { P)

Conforme a {(4.4.) se debe calculer primeso [ frecuencia ¥ fa severdad. Es muy importanie que BB severnidad
se caicule uliizando el bonio Nelo de Sinlesiros + Inflacion.

Una vez oblenidos los anleriores indicadores para cada nivel de suma assgurada debemos calculars la prima
neta de fesgo conforme a o explicado en (4.4.3.).

De acuendo con ol SESA 3, la frecuencia se debe calcular ullirando 2,836,919 rieegos expuesios y la
severidad se calcula uliizande of Monio Meto de Siniestros + Inflaciin. Una wez oblenicdos esios indicadores
s6 pusde caicular ke prma neta deo esgo apiicando la formula:

P =fx8
Prima neta de rfesgo para Gt
Mmer Wonio Meto Mok Meto Prima Neta
Rango de Siniesios Simiestros Siniestros SisssosHaf Frec.  Sev. Rimsgo
0 25,000 0,013 Z70, 428,358 285641,184 1867 5382 o
1] 50,000 55,164 344,174,637 MBISELE 194% 6580 128
0 75,000 55,784 381,381,250 2800 19T% T2 142
1] 100,000 56,200 418,127 380 441842548 198% 7,057 155
0 150,000 58,502 453,550,308 479054576 1.99% 8479 ]
4} 200,000 58,582 467,138,418 MBA1814 199% BT 174
0 300,000 58,833 478,550,873 505471843 200% 8525 178
0 Sdas de 300M 58,653 485,794,107 S13122.7% 200% 9057 184

5.5.2 3. Céiculo de la prine neta de riesgo con crediblided (P;)

De acuardo con (4.4.4.1.) tenemos que:

iy = 650 siniesiros tal que Z es igual 1, con un margen de emor e = 0.05, grados de Bbartad n — 1 y un nivel de
confianza al 99.0%.

De acuerdo con (4.4.4.2) lenamos que & nimero de sinisstros 1 de GM es de 56,653.




Jon>mporloqueZ=1= Pi=P, {prima neta de riesgo con credibiidad de 100%)

mmmmmmmmmmmmmmmm
para ¢ periodo 01 de enero de 2005 al 30 de jnio de 2005.

5.5.3. Céiculo de la prima de tarifa (PT)

Conhaem(455.)hprh‘ndeuiapaaRCLUCmbdmycﬁauudebsmqnGwm
sigue:

Suma Primz Meta  Prima de
Asegurada Riesgo Tarifa

25,000 136 prat”)
50,000 146 216
75,000 51 24
100,000 155 30
150,000 160 8
200,000 164 243
300,000 170 252

Para elecios de comercializacion al mercado se propone convercializar ka opcion de $300,000 pescs de suma
asegurada con una prima de tarifa de $252 pesos.

Nota importanie:

En caso de que se quiera calcular liniles mayores de suma asegurada para GM se debe aplicar la misma
metodologia apliicada para el cicuo de RC Catasirdéica (5.3).

54. Equipo sspecial (EE)
5.8.1. Seleccitn de Tablas Estadisficas
SESA 3
® Al igual que RC y GM, s coberiss de Equipo Especial (EE) no esiz figada a un catdlogo
wehicuios por marca y ipo que relleje la experiencia a ees niwel, por I que Ios céiculoe de las Prima
. mmmEammwmymﬁmdwmm

anieriores coberturas ubiizaremos la estadisiica Total (Individual + flotila), para elfecios de cumplir
con la Ley de jos Grandes Marmercs ¥ con lo establecido en la circular S$.8.1.1.

3

Anexn 9. Ver SESA 3. EE

SESA 7
= £ comportamienio observadc en esie SESA se dierenie al de RC y Ghl.
*  Cheerve que ol 70% de los sinissiros ocumen en &l rango de $0 a $10,.000 pesos, sin embargo su
MOonio Neto de siniesios represanta ol 7% del otal.
= Paa una mejor inlerpretacion del SESA 7 a conlinuacitn se muestra un resumen de esia esiadisiica:

Numearo Mionio Meto
Rango de Sink Siniesiros Simiesiros
1] 10,000 656 1,158,879
0,001 50,000 218 5,524,738
50,001 300,000 45 5,865,748
MAS DE 300,000 1 5,189 646
L 931 | 17,568,011 |

Anexen 9. Ver SESA 7. EE x rango de siniesiros

Debido a las deswiacionss enconiradss en &l SESA 7, ef calculo de fa Prina Neta de Riesgo de ta cobertura
de EE se delaminara ullizando el SESA 3.

5.62 Proyecciin de Monio Neto de Siniesiros
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De acuerdo con el modelo de inflacion (4.2_2) tenemos que para la cobertura de EE es necesario apkcar un
factor inflacionario de 8.5%. H facior inflacionario debe aplicarse al monio nefo de siniesiros, obleniendo asi el
monio neto de sinlesiros + inflaciin.

Con esta accin habremos proyectado las pénfidas al fulbro, que en esta tesis en lo particular es al 31 de
diciernbre de 2004.

5.8.3. Céculo de la prima neta de riesgo ( P}

Confonme a (4.4.) se debe calcular primero s frecuencia y la severidad. Es muy importante que la severidad
se calcule uliizando el monio nedo de sinlestos + inflacion.

Una vez oblenidos los anteriores indicadores para cada nivel de suma ssegurada debemos calcular ia prima
neta de riesgo confome a ko explicado en (4.4.3.).

P =fx§
Obkenemos:
Mdmero Monio Meto
Rissgos Nimero Monic Moo Sinlesos Prima

Expuesins  Siniesiros Sinieeiros +inflacin Frec.  Sev. Raesgo
EE 27,984 94 1755822 M08 3I3N 20432 682
5.6.4. Calculo de la prima neta de riesgo con credibiidad (P

De acuerdo con {4.4.4.1.) tenemos que:
nr = 650 siniestios tal que Z es igual 1, con un margen de emor ¢ = 0.05, grados de fibertad n — 1 y un nivel de
conkanza al 98.0%.

De acuerdo con {(4.4.4.2.) tenamos que & mimero de siniesios n de EE es de 934,

Jen>mporloqueZ=1= Pi=P, (pima neta de riesgo con credibiidad de 100%)

Las primas netas de riesgo con credibiided calcutadas pesa cada nivel de suma asegurada son aplicables
para & periodo (1 de enerc de 2005 al 30 de junio de 2005.

56.5. Chicuso de la prima de tarifa (PT)

Con base en (4.55.) ta prima de tarifa pera RC LUC para todos y cada uno de bbs automdwiles queda como
sigue:

PT=682/675%=1,010

5.8.6. Célcuio de cuota

La necesidad de expresar la prima neta do resgo de EE en cuota surge debido 2 que exisie una gran
varindad de posiiidades de squipcs especiales, tales comc equipo de sonido con CD, bocines especiales,
QUerRaCcoCos, fines especiales, asientos de piel, efc. los cusles tiene un valor 0 suma asegurada especiica.

La manera de resciver esie problema es espresando ka prima de tarifa ceiculada en cuota. La fdrmuta para e
ciculo de [ cucta es la siguiente:

PT 1010

Cuota de Riesgo EE = = 283%

S A Promedio 35723




Donde PT = Prima de tarifa
SA. Promedio = Suma Asegwrada / Numero de Riesgos

umaﬁmmﬁmmmaum=wazm
&7. Adaptacionss yo conversionss {AC)
5.7.1. Anilisis de la cobertura

Pneshutuinmeﬁmmmmuddnauawﬁdaauﬁnmm
mmmmum,mmaMymwMam
bajo la coberiura afiectada, ia cual pusde ser Dafios Maleriales o Robo Total.

Por lo anterior fenemos que:

* Los riesgos que estamos smparando para esta coberkura son DM y RT.

- umamwmmhmumdmmwyn
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lae misrmas cuctas T1 y T2 de DM y RT a la suma assgurada de la corversitn o adaptacion.

= Lasuma asegurada de 8 adaptacion ywo conversion debe ser respaidada mediants fachxa o avalud
que conlne el valor adicional al vehiculo que serd amparads medianie esta cobertura.

* Llos riesgos Dafios Materisles y Robo Totsl s8 consideran por ssparado, ya que si &l ciente no
conirsta DA para el vehiculo enfonces no podrd contratar este riesgo pera a8 adaplaciin yo
CONersion y wceversa.

5.72. Céiculo de ks prima de tarifa (PT}
PTDM={(TI,DMxSA) +(T2, DMxSA)]
PTRT=[(T1,RTx SA) +(T2, RTx SA)}

Donde PT DM = Prima de Tarifa de Daflas Matericles
PT RT = Prima de Tarifa de Robo Total
SA = Suma Asegurada de la Adaptacion wo Cormersidn
Ti,DM= Cuota de pérdidas parcidies del i-ésimo grupo vehicslar pari la cobertwra DM
T2,DM= Cuota de pérdidas totales del i-fsimo grupo vehiclar para la cobertwra DM
T1,RT= Cuota de pérdidas parciales del i-ésimo grupo vehicular para la cobertwra RT
T2RT= Cwoia de pérdidas totales del i-éximo grupo vehicdar para la cobertwra RT

Para coniratar esta coberiura el conirstante deberd presentar fackura 0 avalud para establecer la suma
asegurads de la adapiaciin wo conversidn comespondiends:.

58. Coberturas adicionales por pérdids iotal
5.8.1 Seleccitn y andlisis de tablas estadisiicas
SESA 1. DM y RT — Resusnen de experiencia por deducibles

De esta ishia estadistica uSlizarernos Jos dalos de riesgos espuesios y Mimer de siniesiros para calcuar k=
frecuencia total de la cartera de las coberiurss de Daflos materiales y Robo total, como sigue:

SESA 2. DM y RT — Sinlesiros por fipo de pérdida.



| Pérdica Tokal | Pérdida Parcial | Tota ]

Dafios bislerigles 2210 1267134089 369,261 23431174 30471 3,540,285 263
Robo Total 10,031 903, 08,222 4711 128,471,320 14,742 1,029 577 542
= A pesar de que el SESA 1y SESA 2 comespanden al mismo afio, podamos obsarvar que of namero
de siniesims de DM y RT no son igusles. Esio se debe a que o SESA 1 expresa los siniestros
ocuvidos y of SESA 2 los siniestros pagados.

*  La frecuencia del SESA 1 de DM y RT rapresenta la frecuencia de ta poblacién y es una constame
que también aplica a la mussira, es decir al SESA 2

Por lo antorior, uliizaremos |a frecuencia para dederminar e “nGmemn de Mesgos expuesios” Blacionacos Con
el SESA 2 apiicando la $rmula (4.4.1.) del céicuio de ke frecusncia:

Nimero de Siniestros

f—
Nimero de Riesgos Expuestos
Despejando para namero de rissgos sxpuesins oblenemos:
Nimero de Siniestros
f

Si respolamoe las frecuencias por cobertura dal SESA 1 al SESA 2, oblendremos ol mimers de resgos
axpuesios para ol SESA 2.

MNiomero de Riesgos Exprestos =

tNomers | Piesciida Total I Porsida Parcial | Totsl |
Riesgos Ninero  Monio Nelo Sin.  Namero  Monio Neto Sin. Ndamero  Monio Neto Sin

oM 1554151 N2 1271008 389261 2273131174 3\0471 35400265283 25.12%

RT  1,507.808 0,031 903,106,222 41 126,471,220 W2 102957750 0.52%

Con baso en el nimaro de riesgos expuesios oblenidos pare el SESA 2, podemos calcular ia frecuencia
desglosada por fipo de pérdida como sigue:

Namero |  PéniidaTotal |  Pérdida Parciad | Tokal |
Riesgoe Nimero Nmero N{men
D 1,554,151 21210 136% WA/t 237% WO4T1 2512%
RT 1,607 808 10,031 0.62% 4711 029% 14742 092%

* | a informaciin que ulizamos de esia tabla para of céiculo de les primas netas de riesgo de ias
coberturas por pérdida tokal 20n las frecuencias de 1.38% para DM v Ia frecuencia de 0.62% pera RT.

*  (Observe que o nimeno de siniestroe N > Ny tal que Z = 1, por lo tanio las primas netas de riesgo que
de aqui se deriven fendran t00% de credibilidad.
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5.4.2 Automdvil sustituto por pérdida total {(ASPT)

5.8.2 1. Definicidn de ia frecuencia y la severidad

Frecuencia:
mmhmmmmmmmmmrﬁwwmam
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pérdida tolal para Did es de 1.36% y para RT es de 0.62%.

Severidad:

Debido a que esta coberiura es nueva, N exdsie ninguna experiencia estadisica reportada para calcutar ke
severidad, sin smbargo algunas de les compalfiias que ya estin comercializando esta cobertura ofrecen o
sl

Compafiia A: 15 DSMGVDF x dia y hesta un médmo de 15 dias. Opera mediante indemnizacion
Comgparita B: 10 DSMGVDF x dia y hasta un midmo de 27 dias por renta de auto. Opem mediante reembolso

De acuerdo con la compariia A, an caso de ocurtir un siniestro que afiecte esta coberiura, el Monko de siniestro
a indemnizar serd de aproximadaments $10,125 (15 x $45.0 x 15

De acuerdo con I compariia B, en caso de oCURir un siniestro que afecie esta coberiura, ef monlo de siniesto
a indemnizar send de aproximadements $12,150 {10 x $45.0 x 27).

La paiabra aproximadamenie surge a parir de que tanio compaiia A como B ligan el monio de indemnizacion
con la veriable DSMGYDF i cuel achmiiza I8 sume asegurada en el fiempe buscando wna suliciencia
constanke en ka indesnnizacitn.

De acuerdo con (3.52.) en esia lesis se propone olfecer una cobertura como la de la compaliia B, por 1o tanio
ta severidad a ullizar es de $12,150 pesos mas un 3% de margen por la variable DSMGVDF en o fulso, o5
decir $12,515 pesos.

5§82 2. Céiculo de la prima neta de Hesgo (P)

Una vez oblenidos los anteriores indicadores debemos colcular la prima neta de riesgo cordorme a lo
eophicado en (4.4.3).

P =fxS§
Oblenemos:
Priern Meta
Frec. Sev Riesgo
Dafios Materiales 1.36% 12515 m
Robo Totst 082% 12515 78
L Totl 249 ]

5.8.2.3 Caiculo de la prima de tarita (PT)

Con base en (4.5.5.) la prima de tarila para ASPT para todos y cada uno de los automdviles es la siguienie:




Prima Neta Primna de
Rissgo Tarika

Dufios kisinriales 17 253

Robo Total 1] 116

[ 246 | 68 |

533 Himinaciin de deducible por pérdida total (DDPT)

5.8.3.1. Definicidin de b frecuencia y le severidad

Frecuenca:

Parendo de la base gue esta cobertusra opera en caso do Pordida Tolal causada por cualquiera de los
nesgos de la coberiura de Dafos makeriales y Robo iotal, oblenemos conforme a (5.8.1.) que la ffecuencia de
pischda tolal para DM es de 1.36% y para RT es de 0.62%.

Severidad:

Debido a que esta coberiura también es nuewa, NO exisle NINgUNa experiencia estadisica reportada para

calcular la severidad, sin embargo podenos reslizar una esmacikin ullizando ia tabla desanoliada en (5.8.1.)
de DM y RT — Por fipo de pérdida, de la cual se obliene 1o siguients:

Nomero | Pésida Total ]
Fiesgos Mimero  Monio MNelo Sin.
Expuesics  Sinieskros Pagados Frec. Sev.

DM 1,554,151 21210 1.267,134,089 136% 59742
RT  1,607.808 10,031 803,108,722 062% 90,032
» La severidad caiculada corresponde al promedio de monio de siniesiros de Pérdida total “después de
aplicar el correspondiente Deducible”. Es importanis aclarar que esia severidad no o3 ia que estamos
buscando, pero esie dalo ss uliliiza pera ¢l ciicuio que se realiza posierionments.

* Con bese en el SESA 1. DM y RT - Resumen de experiencia por deducibie se calculd of deducible
ponderado de DM y RT aplicando la siguisnte formula-

Deducible ponderado = { Di x Ndmeso de riesgos expuesios) / NGmen de fesgos expuesios
Donde Di = Deducible del i-4simo deducible
H resultado cblenidc os de 4.6% para DM v de 8.6% para RT.

= La severdad que estamos buscando es ol monio promedio deé  “Deducible” aplicado en caso de
pérdicia total por Dafios Muatariales ¥ Robo Total, of cual se calcula como sigue:

50,742

Monio do deducible DM = ————— -[50.742]=2881 = Severidad DM = 2,881
{1 —4.8%)

90,032
Monio de deducible RT= ————— -[B0,02]=847T1 = Severidad RT = 8,471
{1-8.6%)

58.32 Proyeccion de la severidad
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lo que de acuardo con (4.22) para ia severidad de DM se debe aplicar un factor de 6.2% y para la severidad
de RT se debe aplicar un facior de 2 9%. Con esic habremos proyectado la severidac af fulro, que en esta
fesis en lo particular es al 31 de diciambre de 2004.

5.8.3.3. Céiculo de la prima neta de riesgo (P)

Una vez oblenidos los ankeriores indicadores debemos calcular f3 prima neta de riesgo conforme a Io
explicado en (44.3).

P =fx8
Obtenemos:
Prima Neta
Frec. Sev. Ser. + ol Ramsgo
Dafics hakeriales 1.36% 2,881 3059 &~
Robo Totak 062% 8471 8,17 54
l Total 85 |

5.8.3.4. Calculo de la prima de tarila (PT)

Con base en (4.5.5.) la prima de tarifa para DDPT para kodos y cada uno de los automiviles es ln siguiente:

Prima Neta Prima de
Rimego Taska
Dafios Malorisles )
Robo Total 54 )
| 96 | a2 |

5.8.4 Devolucién de primas por pérdida total (DPFPT)

5.8.4.1. Definicitn de la frecuancie y la sevesicad

Frecuencia:

Partiendo de la base que esta cobertura opera en caso de Pérdide Total causada por cualquiera de los
resgos de i cobertura de Dalflos maleriales ¥ Robo fotal, obienemos corforme a {5.5.1.) que ls frecuencia de
pérdida iotal para DM es de 1.36% y para RT es de 0.62%.

Severided:

Debidc & qus esta cobertura también es nueve, no sxiske ninguna sxperisncia estadisiica reportada pam

caicular ta severidad, sin embargo podemos rsalizar un esimacion uliizando ol SESA 1 y SESA 3 de ios
cusies se exdrajeron jos folales de los siguienies dalos por coberiura:




Unidades Emitida Prosedic
DM 2,980,315 7,228,245 449 2425
RT 3,202,532 5,041,395 705 1574
RC 3,269,555 2,566,052,989 62
G 3,246,717 923,279,547 284
[ Tokad 5,045 |

La severidad que estamos buscando en este caso es igual 3 k2 prima emilicka promedio (equivale a la prima de
tasifa por unidad} misma que serd devuelta en caso de Pérdida Tolal.

Por lo tanio ka severidad en eske caso es igual a $5,045 pesos.

5.8.42. Proyecciin de la sevendad

Debido a que la severidad caicutada corresponde al afio 2003, es necesario aplicar el modelo de Inflacion, por
o gue de acuerdo con (4.2 2.) para la severidad de DM se debe aplicar un facior de 6.2% y para 3 severidad

de RT se debe aplicar un facior de 2 9%. Con ssio habremos proyectado ta severidad al futuro, que en esta
tesis en jo paricutar s al 31 de Diciembre de 2004.

5.8.4.3. Céiculo de la prima neta de Aesgo (P)

Una vez oblensdos kos anterores indicadores debemos calodar la prima neta de riesgo coforme a o
explicado an (4.4.3.).

P =fxS
Obtenemos:
Prima Neta
Frec. Sev. Sev. +ink Riesgo
Dafios Msbsriaios 1.36% 5,042 5355 73
Robo Total 0.62% 5,042 5,188 =
| Total 105 |

5.8.3.4. Caiculo de la prima de tarifa (PT)
Con base en (4.5.5.) la prima de tarifa pars DPPT para todos ¥ cada uno de ins automdviles es la siguiente:

Prima Nela Prima de
Riesgo Tarifa
Daios Maleriales 3 108 |
Robo Total E-d 4
| 105 | 156 |

Capitulo 6. Tarifa sécnica del seguro de automdviles

El objetiwo de tener una tarifa icnica es que cualquier persona pueda realizar de manera ripida y faci (no
auvtomaiizada) una colizacion para cualquier aulomindl que se desee.

La tarifa $5cnica es ol resultado final del rabajo, en el que se resume de una manera sencilla las coberhxas y
primas de tarifa de cada una de las coberiuras bésicas, opcionales y adicionales del seguio de aulomdriles.



6.1. Coberturas bisicas
6.1.1. Dafios maleriales (DM) yo Robo total (RT}
a) Elia de la tabla de vaioros AMIS achml el auloemdvi a colizar y obtenga los valores V1 y V2. __ .. Anexo 11

b) ideniiique las cuotas T4 y T2 del grupo wshicular que ke comesponda Anexo 6
d} Aplque ta frmuls para cada coberiure:

Dafics materiales: PT DM=(T1DMx ¥]) +(T2DMx V2)
Robo fotal: PT RT=(TIRTx V1) H{TZRTx ¥V2}
6.1.2. Responsabilidad civil como fmile (nico y combinado (RC LUC)

a) Blegir de la siguiente tabla la suma assgurada que desea ampesar (cilias en pesos):

Suma Primas do

Asegurads Tarfa
100,000
200,000
300,000
500,000
750,000

33348

6.1.3. Gasios médicos {GM}

a} Elegir de la siguienie tabla I5 suma asegurada que desea amperar (cifes en pesos):
Suma Prima de

Asegurada Tarika
100,000 20
150,000 8
200,000 243
300,000 252
6.2 Coberturas opcionsies

6.2.1. Responsabilidad civll catasirdfica (RCC)
a) Blegir de la siguiente tabla la suma asegurada que opera sn exceso de RC LUC (ciras en pesos):

Suma Asegurads Prirma do
Exceso Tarika
250,000
500,000
750,000
1,000,000
1,250,000

8&48a

622 Extensidn de responsabiidad civll (ERC)

Esta cobertura opera con una sume asegurada Gnica de 500,000 pesoe y una prima de tarifa de 71 pesos.
62 3. Equipo especial {EE}

a) Oblenga el valor del squipo especial {S.A_) con base en la fackura o aval(io correspondienia

b) Aphque la siguisnte formula: PTEE=283%xSA

6.2 4. Ataptaciones o conversiones (AC)
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a) Salicilas factura o availio para establecer surra assgurada
b) deniilique las cuotas T1 y T2 del grupo vehicular al que comesponda el automdwil a colirar
d) Aplique ja formula para cada cobariura

Daftos materiales: PTDM={TI,DMx SA)+(T2, DMx SA}}
Robo totak: PTRT =f(TH, RTxSA) +(T2, RTx S A)]

6.3. Coberturas sdicionsles

a) Saleccione las) cobertura(s) ¥ prima(s) de tarifa a amparar de la siguisnis tabla {cilkas en pesos):

ASPT DDPT DPPT
Dafios makeriales| 253 a2 108

Robo total| 116 81 48

I Totall 368 ] 156

ASPT: Autonstwil Susilulo por pérdica total (ASPT)
DOPT: Devolucion de deducible por pérdida total (DDPT)
DPPT: Devolucidn de primas por péedida totai (DPPT)

Como polilica de suscripcidn de estas coberiuras se pusde definir las siguientes condiciones:
=  La conlratacidn de las coberiuras ASFT, DDPT y DPPT son por separado.
= Se puade contratar las coberiuras ASFT, DDPT y DPPT solc para DM 0 RT o cusiquiar combinacion
de esias.

6.4. Prina total

Una vez delerminadas las primas de tariia de cade una de lss coberturas bésicas, se pusden formar los
paguetes de cobertura establecidos en (3.8.) mas la seleccidn de lkas coberhuras opcionales y adicionales
elegidas.

A la suma de las primas de tarifa colizadas es necesario agregar los siguienies concepios para ia
comercislizacion final del seguro:

»  Derecho de pSiza $200. valor definido pera esta esis
=  Tasa por pago fraccionado o financiamiento_...._.. valores definidos pera esta lesis
Mersual 5%
Bimestra £%
Trimesral 3%
Sermasiral %
Condado 0%
= VA 15%

Al resultado 36 ls conoce como “prima fotal” y se calcula apliicando la siguienie formula:

Pﬁnabﬂ=[[{2 PT)'(1+i)]+DP] x( 1+ VA)
Donde: Z PT = sumaloria de las primes de tarifa de las coberturas seleccionadas
DP = Derecho de poliza
i = Tasa por pago fraccionado

VA = impuesto al walor agregado




Conclusién

Parie |
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primas de tarifa del seguro de automéviles y les ayude a elaborar una nota #cnica, considerando o marco
legal aplicable asi como todos Ios faciores estadisiicos y econdmicos relativos a cade una de las coberturas
de esie soguro.

Mmmm.hh&ummmbWMddm&m
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determinaciin de primas del seguro de aulomdviles y exisien diversos modelos de aplicacion que involucran a
mmmwmummat)ummmm
logrer ia suliciencia sin aplicar modelos de credibiidad. Io cusl se obliene agrgando mas dalos estadisiicos o
agrupando ciaves esiadisticas, tal qua n niMero de sinlesiyos sea suliciente.

Asimisrao sa puede observar que duranie todo &l desamolio de la tesis s proporciona una amplia explicacion
de cada una de les varisbles & indicadores estadisiicos que 96 involucran en el ciiculo de las primes netas de
rissgo ¥ primas de tarifa del segurc de automiviles, invitando a ka rellendtn y razonamientc de como se deben
obtener dichas variables & indicadores, ya que su cormecta inkerpretaciin y aplicacion son fundamentales_

El modeio de inflaciin propuesio, destaca ka importancia de no involucrar &l INPC en o desarrolio de primas
de tarifa, ya que exisien los faciores de inflacion adecuados para lograr una comects PrROYBCCION.

La meiodologia mosirade para ka oblencidn de prmas netas de riesgo y primas de tarifs son una excelente
hamamienta y alemaliva para mantener un buen equilitsio enire los precios del sequrc al consunidor y la
oblencidn de la uilidad esperada en el negocio, sin embargo son suscepiibles de mejors ¥ 7o son kos (nicos

Las primas netas de fesgo y primes de tarifa oblenidas en esta jesis son conocides como “primas base”, ya
que tambitn esisien olras variables qus al ser consideradas pusden incremantar o dissinuir dichas primas,
creando as! un esquama de descuentos ¥ recargos en funcion de dichas variables. Las variabies de las que
osiamos habiando por lo menos son las siguienies:

1. incremenio ¢ disminucion de los deducibles bésicos delinidos, que son 5% para DM y 10% pama RT

2. Uso del wehiculo, s declr, si es de uso personal o comercial

3. Perfl dal conductor del wehiculo, s dacir si es hombre o mujer. que edad Siene ¥ que estado civl

4. Domicilio del vehiculo ssegurado, es decir la ubicecidn geogrifica del riesgo

5. Si se cuenia con garaje sn Wabajo y casa

6. Si el wahiculo cuanta con disposiive

7. Si es renovaciin © no, ¥ si 68 renovacion que afto de renovacidn es y cuanios siniesiros $e han reportadc

Estas varinbles influyen de manera importants en & riesgo y por jo tanio en le prima de tarifa que le
corresponde y aungue Ao es o abjelivo de esta lesis Segar a esie nivel de andlisis, si es Importanie mencionar
que & “aciusric” qus se dedique ai desarmolio del segurc de aulomdsiles sepa que los modeios de céiculo de
primas netas da resgo y primas de tarka no tsnmina aqui.

Las medides y coniroles para garaniizar ol &xilo de la metodoiogia agqui expuesta son Ios siguienies:
a) Andiisis de indicadores econdmicos
=  Indice nacional de precios al consurmidor (INPC)
. Eﬂmw%mﬁh&%r@mymﬁmdaﬁﬂym
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= Tipos de cambio de la moneda peso conira ddtar
b) Monioreo de las siguienies variables estadisticas e indicadores
Variables estadisticas

NOGmero de riesgos expuesios
Monio neto de sinlesiios
Prisna emilida
Prima devengada
Indicadores
% Siniestralidad
Frecuencia
Severidad
Prima neta de riesgo
Prima promedic
Néveles de reporie:
*  Por cobertura
=  Porregiin
=  Por fipo riesgo (individual, fotila y tolal)
= Por fipo de uso {personal y comercial)
Penodo de reporie:
= Mensual
= Acumulado
«  Anuakrado

c} Monitorec de Estado de Resultados pare el andiisis de obros indicadores

1 Priras emiiies 100.0
2 Pranas codidas EL]
3 Primas solenidss 97.0
4 Prima devengada 80.0
5§ Gios. adquisicion 150
£ Siniegio incwTido 80.8
7 UsiSdedPéniids kicrics 143
B Incremernio nelo clkas reservas a0
9 Usidad®Pérdicls bruta 143
10 Gasios de operacidn 95
11 Utiidad/Pérdide de operacion 47
12 %Prienss codides (2 / 1) ao%
13 %Glos. Adquisiciin (57 1) 15.0%
14 %Gios. Adminisiracitn (10 /1) a5%
15 %Sinesiralided 5 / 4) 67.5%
16 %Combinads {12+13+14+15) a5 0%
17 %Nidad (9 /1) 4.T%
Niveles de reporie:

= Por fipo riesgo (iIndividual, ficlilla y tolal}
= Por fipo de uso (personal y comercial)

Pericdo de reporie:
=  Mensual

Acumulado

= Anualizado

H moniiones constanke y aulomaltizado de las variables e indicadores nos permiliran ideniificar las tendencias
para los distinios niveles de la operacion y valorar la suliiencia de las primas de tarifa calculadas, por lo que
se podrin tomar acciones “correciivas y necesarias” para 3 oblencitn de buenos resultados.




64

No obstanis lo anerior, es necesario establecer acciones “anticipadas y proactivas” para no permilic que sea
la tendencia [a que nos indique que hay un problema en la cartera, por esta razdn se debe adicionaimente
tomar las siguienies acciones:

d} Mantener un equilibrio, congruencia y consisiencia enire los aspecios Kcnicos actuariales y los crilerios de
suscripcion (sefeccion de riesgos) y tariicacan.

&) Supervisin del &nea de indemnizaciones que conlemple camo MiNMo:

Porcentaje de recuperacion de vehiculos rmbadoe vs el mercado

Monio de salvamentios y recupsraciones

Revisidn mensual de antigledad de las reservas de indemnizacion

Auditora periddica ¥ no anunciada de expedieniss de siniesiros. La finalidad es revisar que los
procesoe de indemnizacitn y adminisiraciin de los sinlesiros sean Comecine.

f) Monitoreo del pago de comisiones y supervision absoluta sobre el pago de bonos & incentivos

g) Establecer controles para la administracion det gasto a iravés de ceniios de costo. Maniensr una esiralegia
constanie de mejora de procesos que ayuden a seguir creciendo La cartera manieniendo of gasio operacional.

Parte 1l

La hisioria nos demuesia ka constanle evolucion del seguro de aulordwiles, desde e surgimienio en
IMmMamdmummmhmuamm&m
y cinco riesgos, Indos elios clasificades ¥ agrupados en coberturas y complementados con una serie de
SErvicios qus se operan como valones agregados al producio ¥ sobre 10do con una tarilicacion justa y acorde a
cada lipo de resgo. Por o tanko, debemos destacar ka constanie Wensformecion y adecuacion de los caiculos
achsariales del seguro de aulormdviles & ias necesidades histhricas, por Io que sin lugar & dudas & producio ha
evolucionado tanio como |a sociedad v su culhuera.

Un ejempic daro de nuesiros iempos es e lamentable fendmenc del SesTorismo; en muchos paises de Europa
ya se comercializa esie riesgo deniro del segurc de automdwiles como una coberura opcional y en palses
como Estados Unidos de Norteamérica opera como una exclusion. Con nelacién a Mésico, las constankes
pérdidas materisles provocadas por fenémenos naturales ha provocado que los seguros en general hayan
adaptado sus conralos y en alguncs casos | tarilicacion de los fiesgos, por io que se agruparon loe riesgos
de huracin, inundacion, geanizo, dafios por Buvia y wienios lempesiuosos enire olros, bajo el riesgo de
fenémencs hidrometsoroidgicos, por 1o que los contralos del seguro de aulomdviles de algunas compaliias
han sado ya modificados y adaptados a esios nuevos Sempos.

Por otra parie ienemos que o seguro de automiwies ayuda a kas compahlas de segurcs a fener un
imporianie o de sfecivo con lberaciones de prima a corfo plazo, permiliéndoles Bquidez y solvencia al
momento ¥y que ademas, si es bien caiculedo el producko, les permile generar mportanies uliidades,
drvidendcs ¥ un esicelente producio financien.

Estrabigicamenie, el seguro de aulomdwiles también permile a las compadias establecer un punio de contacio
con los cenies que contratan por primera wez un seguro, por io que con bese a esta experiencia comienzan a
reconocer la importancia de los seguros como tal ¥ despierta el intenés de conocer olros producios de la
compafia, tales como ios saguros de vida, gasios médicos, accidenies personales, cass habitacion, edc.

No obstante lo anterior, aun exisie genis deniio del secior gsegurador que considera que ol seguro de
aulomdviles es un producio que se vende sclo; ko ciero es que delrds de los resultados hasta ol dia de hoy
oblenidos, exisio 1odo un esfuero Sicnico, operalivo ¥ de vantas reaiments impresionanie_ La pariicipacion en
primas del segurc de aulomdniies, aun sin ser esic de caracker obligalonio, ocupa ya el segundo lugar en e
pais; el notable crecimiento observado durarde los (imos 10 afios y el potencial de mercado comentado en
{1.4) nos indica una ciara tendencia a que en un fulro prisimo esta finea de negocics se converlid en la mas
importanis en cuanio al volumen de primas, razon por ka cual es necesario tener "achuarios” cada vez mas
preparadios y capacitados en caicular las primas de tarifa, ya que este remo puede generar FRportanies
ganancias 0 también a su wez pusde generar graves pérdidas econdmicas en caso de no apiicarse las
Womicas y métodos de calculo apropiados & implementar ios coniroles necesanios para e éxito del modedo.

Un ejampio claro es que en ol Estado de Resultados histirico de todo o periodo (1997 — 2003) la ulilidad
observada fue negaliva; por el contrarnio, los afios 2002 y 2003 muestran uliidades posiivas (4.5.4.). Esio nos
muesira claraments que no exisie mucho Margen para equivocarss y que la mportancia de tener “ackuanios”
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cada vez mas preparados es de vital mportancia para kas compafiias que operan esée Seguro ¥y para el sector
de seguros en general.

Por (lmo, es paipable que los “aciuarios” que se dediquen 3 esis ramo deberiin confrontar y alender los
constantes cambins y demandas de la sociedad satisiaciendo las necesidedes de coberkra que vayan
surgiendo, pero sobre todo aplicando los principios y procedimientos aciuariales descrilos en esie documerto.

Anexos

Anexo 1. Modelo de inftacidn

Anexo 2. % Pérdida total y % péndida parcial para DM y RT

Anexo 3. Valores ponderados V1 y V2 por grupo vehicudar

Aneoo 4. Resumen de experiencia por daducibles DM y RT

Aneoo 5. Céiculo de prima neta de resgo P; y prima neta de riesgo con credibiidad Py; para DM y RT

Anexo 8. Céiculo de prima de tarifa FTi y cuotas T1 y T2, para DM y RT

Anexn 7. SESA 3. RC Bienes y parsonas, SESA 4. RC por rango de suma asagurada
SESA 5. RC por rango de siniostros

Aneom 8. SESA 3. GM y SESA 6. GM por rango de siniesios

Anexo 9. SESA 3. EE y SESA 7. EE por rango de sinsstros

Anes 10. SESA 8. Unidades expuesias por marca y modelo

Anexo 11. Tabla de valores AMES - Diciembre 2004
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Glosario de thrminos

Acciderts - Evento sibilc e imprevisto en ¢ que inwoluntariamente resulta dallo para kss personas o las
COS3s.

Actuaria - Puede considerarse como tal ia rama del conocimienio cienilico que estudia loe principios basicos
y estruchrales de 8 acividad aseguradora, tanio en su aspecic kcnico como financiero, malemdatico y
estadisiico, en orden & la obiencidn de un squiltwio de resulladcs. Se conoce con &l nombre de “Acluario” a ka
persona con Giulo scadémico, prolesionsimente capeciads para solucionar las cuestiones de indole
financiera, tkcnica, malemdlica y esiadisiica, relaivas a las operaciones de seguios madiante ka aplcacion de
1a ciencia achumarial

Agenie 0 comador - Persona fisica © moral dedicads a la inermediacion de las pdiizas de seguros entrs las
compafias de ssguros (sseguradoras) y los cienies 0 contratanies, irabajo medianie el cual reciben una
Aseguraido - Persona 0 beneficiario que esta protegido medianis un coniralo de seguro emiido por una
compaiia aseguradora.

Base #icnica - Recibe esta denominacidn a jos céiculos aciuariales que, pera cada ramo o modaiidad de
seguro, dan ongen a la determinacion de las primas ¥ rocargos.

Céiculo - Conjunio de procedimientics matemdiicos con o que se determinan los valores de los parametros e
indicadores financieros 0 de riesgo.

Cobertura - Profeccidn que ampara 2 un resgo O conunio de riesgos 8 loe que esia expuesia una cosa o
persona

Deducible - Deducible es ks cantidad econdmica que inwariablemente quada a cango del asegurado o
benelciarno a consecuencia de [as eveniuaiidades previstas para cada coberiura

Estindares acluarigles - Corjunio de regias de caricier general establecides para desarmollar y ejercer ka
pracica aciusrial para la determinacion de primas de tarifa y la consiilucion de resenas.

Indesnnizacin — Pago de siniesiro cbielo de una cobertura de seguros

Modeio — Conjunio de procedimienios lgicos que buscan representas malemsiticamente fendmence reales
obsarvables y medibles con ia finalidad de delerminar y predecs’ su comportamiento fuluro.

Nota #écnica ~ Docurmenio que descaibe la meiodologia apiicads para el céiculo de las primas de taria y la
valuacion de la reserva de resgos en Curso.

Pérdida - Carencia, priwacitn de lo que se poseta. Dafio 0 menoscabo que se recibe en algo. Canbdad o cosa
perdida.

Periodo - Lapso de iermpo objeto de andlisis expresado en dias, semanas, meses o alios
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P@-WMemhMmehM&wru
contratantes

ﬁm-wmaﬁdauu@mmhmdampéﬁadammh
celebracitn del contralo.

w-&hmmmdm&md&MdMummmm
Por cuenta propia la eniidad caderte (compaliia de seguros).

m-&mamwmumaﬁuﬂaomwnm
aseguradors.

w—&hWMde'wmﬂwumm
wwunmbmmmmnwwn
mmmmmmmmmmmm asagurados,
mnmummmmmo-mmmomm
mmwmdwwiummumomum
nw.wbundwemummwm)dm.

W—Mamm@yﬁbmmmmhmmam
persona, un grupo o sociadad.

m—mmumumwﬁaomynmw
M-muﬁmwmmmmmym.

Suma ssegumde — Canlidad declerada en una pbiizs de seguro que establece of fimils méndmo a indemnizar
POr una compaiila de seguros 8 un aseguradc. ‘

Suscripcitn - Selaccitn de riesgo.

Suscrilo - Riesgo asumido por una compariia de seguros por el cial cobro la prima comespondients.
Tarifa — Procedimiento qus consisie en delemninss Ia prima que debe cobrarse a un detesminado riesgo.
Vehiculo - Medio que sirve para transportar parsones o cosas de un lugar a otro.
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17 % 1415214 % 503 9% . 2587527 6% 520 4,002, 741
1,034 % 46323267 0% 17084 % WE5.7 TOm| 1E1s 154,883,088
&7 .. % 453756 3% 6 2% TH885T &% sy 12,2000 201
13 12% 2152198 G0 [T - 1,131,639 4% 107 kS <E.-
72 % TIGLEMS 4% 1038 ew 947807 S6% 119 15,843,020
1 % 45230  12%] 15 % 238,540 MO% % 302,7TC
- o% - 0%] 3 100% 2012 100% 3 312
@S 1% 431,557 4% 400 9% AEE554 SY% “a 9,157,111
B ™ 1501793 5% 73 2 123,000 4% -] 2,774,511
=] % 222801 3% SH % 408,120 8%y 577 8,228 811
13 .3 1,M22657 W% 11 g% 1,960,525 &% ™ 3,042,752
2 5% 2182250 3% ©H7 % 3,478,984 E1% E..] 5,850,423
384 5% 27185993 20%| e84 % 3031881 7% 8,378 95,217,874
800 % ASASTT0 42%] 6088 S4% 82337710  56%] 9838 107,783,480
137 [ 908104 3% 2261 % HAAT B30 A% 2308 3,455,934
130 1% 480,302 ST% ™ 5% 138,806 O% 861 Q412198
2 100% 1500479 100%] - % - % 2 1570479
4 % 2808 3% 4 % aeAD  B5% -] 820,010
» ™% 2862375 4% 458 g%, 3925473 00% L] 0,567,542
219 ~ 10909586 % S50z o 40,413,508 65% 5,231 62,310,782
30 ™ 5261384  S6% 08 0% £ 100,082 4% 43 9,471,458
Fa 5% 4,080,853 5% E - 308551  43% 412 7,445,074
58 "~ THI087T  41%| 1482 9% 10,943,200  50%] 1,540 18,656 376
2 1% 122,156 W% ATY I 3 1,080,855  9O% e 1,200,012
: "% 3312188 X% 832 U5% 71,36 SA%] .7 10,436, 104
- 0% - %] 1 0% 5930 100%] 1 5,930
0 % 1548470 ZTR] 7 9% 42550354  TI%| B.284 58498 533




*% Péndida toial y % pirdida parcial Anexo 2 DM
Pérdida Tolal Piseciicia Pawcial Total
2 kL] 308,508 =% 65 % S61.282 &65% 67 860,500
209 s 8,250,550 L 1,851 0% 13905475 S54% 2,060 35,158,025
41 L] A0R2ET 0% 472 % 4558204 60% 513 7,600,601
50 ko 6,156,457 0% 14168 LT HI105% TO% 1,456 20,285 556
o3 s 5,544 433 45% 549 =% 6760568 S5%| 918 12,314,001
191 ™ 2,300, 401 % 2414 =% TIE051 65%] 2,805 29,715,452
L] % 5,083 231 k2 4 1249 84% +,695057 S58%] 1,327 15,572,288
.| ™ 3,003,199 4o2% B0 % 4,190,154 5% 418 7,202 353
N 1% 150,363 2% 23 9% 2K5793  58% 247 3,609,158
S0 1% 3,005 433 51% 408 .-, 3 612155  49%] 458 7417 588
7T W% 1885432 0% 3B % 801,993 30% &5 2,687 425
254 £ ) 19,433 155 ZT%, 5934 6% 51,7342 3% 6,188 71,201,457
33% % 210,00 3% 5500  S«¢% 45187400 &O% 5,545 66,308,510
8 1% 1,504,840  S1% ™ D% 801,148 39% &4 2,435 983
4 L. 318308 AT% 17 B1% WEIZ 3% ] 674,620
1 k= 3Bo000 IR z2 ™ 9384 » 3 363,304
- % - % 2 % 581,330 100% ] 581,330
1 % 178,073 % 2 ™% AT N 3 206,792
- o% - % 3 10% 4848 100% 3 #5148
B4 % B, 374 485 3% 72 % 736642 4T% 1,035 15,781,127
n e 4,38,06 % &7s 6% a000482 61% 706 11,155,496
i) % 9478853  45% 1127 % 11,711,922 55% 1202 A1N,775
- % - % 1 wo% 250 100% 1 250
] ] 21,325,901 % 5,968 % 3BE01,520 BM% 6,158 50,827,430
3 ”» 77,693 5% ] 2% T#5979 A% 3 1,724,872
2 % 678,135 % 14 % 95083 2% 18 TI5,08
3 % 805,544 3% 7a b TI2667 4T™% at 1518211
43 1% 4,806,685 55% 343 5o 3L11286 44% s &617.911
21 % H295370 41% 4, 2 9 0 442I71  59% 4,365 51,735,744
frr) b 5,456,921 0% 1,847 3% 16,258,156 S0% 2,080 A2 745077
4 % ETIIT B1% 2% 262086 9% prad 6,069,433
7 % 553,768 % 128 =% 1,558,157 E65% 135 2,411,926
2 % 420179 A0% 50 9% A2 2% 52 884,400
10 % 847,178 45% 50 % 1,169,887 55% 160 2,116,385
4 9% 4037 A% 17 #1% 1165614 2% F4l 536,981
2 &% 9728 B1% 28 g% 224 W% 31 T41,021
23 > 2,504,621 41% 756 9™ 4100705 9% e 6,995 326
15 % 1,645,466 4% rr 2] % 2068014 S6% 244 3,713,480
o 1% 1886658 47% Zm ™% ZASTE2S  53% M2 4,044, 583
3 % 400071 &89% EST s 12225 3% » 582 360
4 % 1057633 &0% - =% 458368 1% » 1.546,00%
16 13% 1371825 53% W I 128682 4™ 1 2,590,507
2 *» 265667 42% 65 ™ /4,517 SO% 67 530, 184
10 » 658,938 % 7 : P 9 2573713 20% a7 3.233,651
184 [TOOTA 4 RUMMER - o% - o% 5 100% 28597 100% 5 B8R, 557
18538 CAmRCLET a2 % 1,985,430 % w7 B 35448086 G4% B4 5,530 296
1861 R,
157 uerres, 1 2] 151,525 % a7 o9% M1470 6% & 452 995
158 vECTRA 2 1% 3,951,866 5% 52 % 1,033,741 5% 174 4,195,607
188G racarra 1 20% I26,035 /5% 4 % 15,938 % 5 3973
1904w ER
191 P
192 [P0 ADvERTURE
193 jeco sPoORT 2 1% 205,548 1% 145 o weses 2% 147 1,134, 304
194 [THUHDERBIRD COMERTIBLE
185aoT 1 ™ 24 295 Si% 14 9% 208046 45% 15 452 341
196 [ ToR 2 % #31,086 % B % gr.osT 1T 10 588,153
167 [BLACK woOD
198 [ecuPse 2 we 551,858 90% 9 2% 613 10% 11 625,471
199 pGd AT 2 5% 75,908 BA% 2 S50'% HES3 W% 90,561
200 pLANCER:
2071 [oKTERD 1 % 28,605 14% 20 9% 151,770 a5% ] 184,375
200 [OUT LAMDER - ™% - % 2 100% 25155 100% 2 25,155
203 [SPWCE STAR - % - 0% 10 100% 98,425 100% 10 OB 425
20u jub ey - % - % 65 100°% S4.452 100% ] 54 452
205 fcavEeE - o% - % 1 100% 17523 100% t 17523
206 | PEUGEDT 27 & % 571,522 4% =] 5% 20,119 3% » o291 841
207 JPELGEDT 408 o 2% 2410038  55% 150 Ba% 1962773 45% 170 4,392 811




% Pleviide otal y % pledisis percist Anexo 2 D
Pésclida Total Pérdica Parcisl Total
Clave Do Sirie WFT Pagad %PT | Sniesiros. %PP Pagados %PP | S Pa
208 PEUCEDT 8w 1 % Tei4s  20% 5 % 8668 7% 16 nm
y:-4 2 1% 234, 506 5% 18 % 127 2t6 35% 2 ;1,725
E ] 7 2% 504,146 SB% a[a ™ 300196 34% 30 02,342
Fa k] G 2 50% 12914 aT% 2 50% 17450 13% 4 130,364
2 -
213 CrLmsER - o - 0% 3 100% 4264  tO0% 3 4,264
2 RLUMNER - % - % W 100% 13,187 100% 10 73,187
Fal - % - % 17 100% 212080 100% 17 212,080
AT rousRes - - - - - -
21McRoesrRE - - - - - -
PSHaTROS 417 2% 42512507 3%] 13 W% 90218120  69%] 24553 132,730,836
21,210 5% 1,287 134,080 3R] 39261 25% 2773131174 o] 390,471 3,540,255, 263




% Pindida tolal ¥ % pérdide parcial Amsxo 2 RT
Pérdada Total Pertida Paecial Total
Clave Descripcitrn %PT Pagadas %PT | Sirs %PP Pagadcs %PP | Siniestros Pagados
1[CHEVELLE, MW, CAPRICE 1 100% 91430 100%] - % - % 1 1,430
2|[CTIATION, CELEBRITY 1 25% 19540 522% 3 % 18051 48% 4 37,591
JONRT K, YOLARE K ¥ k-t 128,417 4% L] 1% 191,973 80% 16 320,360
4 JCORDOBA, LE BARON Y K 1" 5% ST 492 56% 13 50'% 207540 44% 2 655,132
00, RAGHUM K
G 24 5% 805,212 T4% 13 % 1,759 2% 37 1,086,971
7 JoATSUN 2 50% 32,507 T1%] 2 50% 13128 29% 4 45725
BlTsuru 1,461 63% 86,473 463 TI% 872 I 2953556 21%] 2963 108,427,019
O [FArmionT, TOPAZ 38 3B% 906,135 A48% 63 2% 1085312 52%{ 1 2,081 447
10 [GRAMD WARDLES, CROVIN WIC. B 2% G047232 93%] 18 1% 449,942 % 95 6,497,174
11 )C0uGHR 13 58% 674,024 T4% 13 42% 23583 26% n 909,860
12paIsTanG 53 5% 6,448,000 1% 17 24% 630,962 % il 7.088,072
1 14 1% 611,283 ™™ ] k- 196,264 23% 23 797 657
1djvan
1 T 1 100% 52000 100% - o% - % 1 52,000
16w w. SEDAM 1232 66% 49544363 TN 575 I2% 13,182,645 21%; 1,807 62,727,008
17 [CARIGE, BRASE W, SAFAR 21 5™ 297480 1% 18 43% 797 19%; v 80277
16 jcosen n ™% 5,467 540 7% 74 3% Tr2816 13%] g5 5,940,356
18 ATLANTIC g 50% 170,363 TO% - 50% 73978 W% 13 244 361
20HCORSAR, WARMMT -] % 172,685 SE% 12 % 133163  44% 13 305,648
21 MOLARE, SUPER BEE 1 3% 10,870 B5% 2 % 5915 35% 3 16,785
2% cenTuRY g A5% 2150 64% 11 55% 178,168 6% 20 500,747
23ISUBLIRIAN, CARRY ALL 8 5% 13,063,885 D6% 2 25% 517.001 % 114 14,160,865
DATSUN, SAMURN, SARLIRA 3 0% 59272 68% 2 0% a3 2% 5 86,654
25ICHRYSLER, NEW YORKER H 5% 539410 60% 15 4% 396338  40%) H 964,748
2BIDCOGE RAM CHARGER B TH% 1,777,357  90%] 12 25% 200686  10% 4 1,978,053
27 a0 76 S8% 2940987  6O% 54 4% 1HTO007  31% 130 4.268,990
28LETTA 74  60% 3000418  70% 50 4% 1M1 1% 124 4271689
PEMCUTLASS I 2% 1472547  74%] 24 W% 524538 % [ix] 1,967 006
OTAURUS 9 58% 243845  60%] T 4% 181,604 40% L] 405 443
3100 T 4% 2130550 5% 105 50% 1,883,200 47T%] 178 4013510
T2 [SHADOW GTS 3 3% 121,125 50% 5 6% 120811 S0%| 8 241,938
FIPCH A, CARRY AL 18 % 658,150 8T% 1 5% 96,985 13% 24 755,135
<) R 6 45% 1559586  52%q 7 54% 146,007  48% 13 2,053
5 FORD CARRY 1 50% 19,183 7T3% 1 50% 71690 2% 2 2,332
B HCAVALIER “  51% 2052004  TO% 42 49% 872 0% 3% 2,929,638
37 [CAvALIER T4 5 100% 2282 100%] - 0% - % 5 2912
BiaAZES 116 1% 235771650  98% 12 % 53922 2% 128 24,101 072
DCAD 3 T 843233 g% 7T 3% 324787 % 30 4,268,020
40)con 5 100% 1258,614  100%] - % - o% 5 1258814
A1 s 138 5% 4 548 434 7% 105 3% 2018114  29%] 244 8,068 548
A2 [SPRIT RIT 29 3% 1217322 T4% 17 I™ 430311 26%)] 5 1,648,133
MG 148 69% 107808 % &8 3% 2,062,776 % a7 21,806,352
SIMESSAN IAXESA 41 9% 4602502 8% 18 N% ST 1% 58 5270274
BP-ESSAM 300 X 1 100% 97650 100%| - % - o 1 g7 550
47 |FORD GHX 19 54% 676,081  63%] 16 48% 01983 3I™ 35 1,068,074
48 Lo B 7% 1707167 BI% 4 3% 25008 12% 12 1,832 2685
HLAEROGTAR B &% 360,587 % 4 3% 34,535 9% 12 385,102
SOIFORD EXPLORER MIPORT ) 83 8% 11,888,280 1% 4 2% 1,187,516 % 107 12,875,796
51 PASSAT ¥ WARANT 5 88% 10,014,743  98% 7T 1% 196,964 2% 80 10211707
32 JOLOGMOBEE SILHOUETTE 5 100% 266,102  100% - 0% - 0% 5 268,102
SIBIEVD GOLF 1m I 9958920 % 8 2% 15065220 1% 248 11,525,149
54 MUEVC ETTA 237 73N 14011276 3% a8 2™ 1797451 1% 3 15,808,727
3580 DEM0 BGHTY BXGHT 2 50% 69, 106 S% 2 S0% 62000 48% 4 131,798
5840 FIREEIRD TRANS AN 8 9% 834,501 100%] 1 "% 3258 % g 838,140
CHE 507 6% 23175895  BI% xR % 3908812 12% T3 32,174,707
S8COMCORD 16 B80% 911,827 9% 4 0% 95,550 10%, 2 1,007,796
S9LEEP WRANGLER 10 71% 15780658 0% 4 2% 24,783 % 14 1,600,524
80| JEEP GRAMD CHEROREE 10 7% 2558343  9¥%] M4 % 1,793,042 ™% 164 27.319,385
B18urx REGAL 5 100% 05,307  100% - % - 0% 5 305,367
-va ot BOMNEVALLE 7 5% 479 305 7% 4 % 146,921 23% 1 626,313
83351 VERADG 2 7% 2506018 5N 1 28% 543932 1T% L ] 3,138,950
GLIER s gesecaciing 50 % 3506720 93N 17 25% 209216 % &7 3,895 948
SEN YORYER LH & % JN070 5% % 08660 15% 7 42,70




% Pérdids totsl y % pirdica parcial Anexn 2. RT
Pérdida Total Pétida Parcial Toal
Clava Descripcion |Siniesiros %PT Pagados %FT | Sinesiros %PP Pagad %PP | s Pagados

P 2380256 90% 10 0% 88960 4% <] 2478225
w2 ee% 11,148,173 36% B2 % 1785624  14%) 244 12,911,797
2 50% 136,388  50% 2 50% 138948 50% 4 275,304
9 0% 1,756,55¢ 100% 1 10% 0 0% 10 1,756,800
0 70% 2982550 0% % 30% 27212 &% 86 3,229,868
A% 1911553  98% 5  19% 258 2% 2 1,954,135
s % 2489817  B4% 18 0% 479419 16%] 54 2,549,006
®. 7% 15,835,000  93% 0 2% 1181270 7% 138 17,047,190
7 6% 5887071  90%] 8 1% 67302 10%| 115 6,565,173
163 68% 14388277  &T% T 2% 2,144,227  13% 23| 16,532,604
7 s8% 700720 B4%| 5 2% 150203  16% 12 949,923
27 6% 1217302 ™% 16  I™% W2372 23% 43 1,579,574
37 % 12488773 4% 17 3% 230,148 &% 54 13318821
107 63% IWOSHI  95% 51 =% 162255% 5% 158 35,508,459
105 76% 1291802  01% M 24% 1396556 9% 1% 15,314,658
39 8% 4175878 9% 19 3% 1,091,081 21% 58 5,286,250
191 ee% 143582056 68% 86 31% 2033345  12%] m 18,415 401
& B5% U7 5% 1 4% 2,110 7% 7 358,831
2 6% 24734 4% 1 3% 79740 6% 3 104,474
13 6% 1037618 78% 7 % 80558 22% 20 1,327,177
25 ™% 2703810 S1% B8 4% 285089 9% K <] 2,969,809
51 T0% 7130687  91% 2 0% THE5E O% 73 7,885,270
7 ee% 2207720 81% 19 34% 510861 19% 58 2,718,381
G 10092551  95% 10 1% 568324 5% %5 10,860,875
1 100% 85555  100% - 0% - 0% 1 85,855
17 85% 2073240 99% 3 15% 29,055 1% 20 2,102,295
s % 3912067 3% 11 3% 08204 7% * 4,220,361
0 &% 43834228 Ba% 2 % B13430 6% 60 5,197,658
81 7E% 4965401  92% 17 22% 4438681 8% 78 5,309,082
2 % 5214274 8% 2 &% 578 2% &7 5,308,852
1 100% 140828 100%] - 0% - o% 1 140,628
21 5% 6531285  @2% 4 13% 53786 &% 31 7,085,051
13 81% P67.237  H2% 3 1% 7090 &% 8 $38,138
129 0% 12819832 89% 58 30% 1698012 1% 185 15,517,844
0 1% 7252513 9% 7 19% 807107 &% a7 7,859,620
12 3% 1517981  90% 1 0™ NAIE 1% 14 1,630,236
6 &% 2225448 7% 3 3% 606,155  24% 8 2,921 601
9 =% 5470100  99% 2 15% 2903 1% 1 5,500,003
7 % 1600018  95% 3 % 83200 5% 10 1,884,178
s eo% 1287210 74%] 4 2% 459,750  26%| 13 1,746,978
18 2% 28m.728 STN 7 2% 30263 1% 25 2,992,991
1 &% 1620439 8% 5 3% 222037 1% 16 2,051,476
7 TO% 758831 95% 3 0% 41089 5% 10 800,700
51 8% 1431862 on% 12 19% 203,196 &% 63 3,834,857
1 100% 5067850 100% - o% - 0% 1 5.067 B850
3 eo% 7274 0% 2 aO% K525 10% 5 522,799
244 6% 16,547,963  B5% 125 4% 2970300 15%] 280 19,517,553
2 % 8700340  03% 17 9% 700887 7% ) 9,490,907
3 7% 628,300 1%l 1 25% 85258  o%) 4 683,567
B3 T 476,149  s3%) 10 5% 653,326 12% 43 5,360,475
21 1% 3630461  95%| 2 % 148822 4% 2 3,780,093
3 100% 1,140,404  100% . % - % 3 1,140,404
5 56% 647,112 6T% 4 4% PI088 33N 9 970,200
7 6% 5B4e6 83N 4 X% 180461 17% 1 1,147,907
24 g% 4044775 0% 2 8% 23500 1% 6 4,088,275
135 B1% ME3MSTI 1% 31 19% 1435235 9%, 188 16,006,808
426 2% 57527851  &T% 16 2% 832438 13% 872 65,060,280
108 75% 12262506  w2% 3B 2% 1033185 6% 141 13,315,781
12 75% 3228403 100%, 4 2% 15923 O% 18 3244326
- 0% - 0% 1 100% 7220 100%| 1 77.220
% 20070 % 5 4% 188620 6% ] 3,126,300




Pérdkia Total Peérdiia Parcial Total
%PT Pagedos WPT | Siniesiros  %PP Pagados %PP | siniestos Paga
1 % 18558884 oo 3 1% 19000948  10%] 174 18,478 832
15 g% 30M8.TSE TN 1 % 90,564 % 16 3,118,320
zZ % 5416.576 2% 4 15% 478,663 B% ] 5,583,239
85 0% 16,857,100 6% 1 1% 601,104 4% 96 17,548,204
8 g% 1,345,050  100% 1 1% 5% O% ] 1,345,589
12 75% 3316275 9411 4 25% 0,17 5% 16 3,537,046
82 B4% 4983071 9% 17 18% 380,125 ™ 108 5,388,195
- % - %] 1 100% 1,775 100% 1 1,775
3 TN 27T 42 9% 10 25% 244,160 % 40 3,020,505
5 3% 908,574  OT% 1 7% 27,659 % B 536,733
4 T 4138142 2% e 2™ =2 8% 33 4,510,404
9 89% 1,023,852 99% & 3% 12997 1% 13 1,036,850
2] ™ 5,829,571 3% 18 % 416,741 et T 6,245,312
A % 2881878 % 5 14% 28515 1% B 2,908,391
20 ar 3232654  08% 3 1% 50,637 2% 23 3,283,321
4 100% 473,451 100% - os - %] 4 473451
8 100% 967026  100% - o% - % 8 $97 (126
1 0% 384,804 100% - % - 0% 1 384,604
B3 Bt% 5,633,121 5% 15 19% 304,715 % 78 5,937 838
R % 4708742 4% 19 23% 277 638 6% B1 4,996,380
7 % 2206738 100% 1 13% kg 0% 8 2,297,058
3 100% 858,783 100% o% - % 3 858,783
- 0% - 0%, t 100% 10,250 100% 1 10,250
75 0% 15,747 774 9% 8 10% 222 661 1% B4 15,970,435
3 8% AT 437 66% 4 5% 247253 4% 7 717.800
50 8% 9,705,562 100% T 12% 43 588 % 57 9,754,151
45 % 4 508, 766 4% 12 1% 298,083 &% 57 4,608,649
2 100% 700295 100% - o% - % 2 700,205
1 100% B2 100% - o% - %] 1 375,32
3 0% 1424005  100%] - o% - % 3 1,424,695
8 100% 1455508  100%] - 0% - 0% 8 1,455, 526
51 72% 47,7 9% 20 % 194,741 4%, T 4,966,530
46 os% 5,064,430 100% 1 % 19,938 0% 47 5,084,375
19 3% 2978.914 "% 4 1™ 2197 5% 3 3,118,111
1 100% 21,658  100% - % - 0% 1 21,859
5 3% 5822 100% 1 1™ 2.0 0% -] 977,598
- % - 0% 1 100% 1523 100% 1 15259
1 100% 00,0909 100% - 0% - 0% 1 390,909
4 ™ 504185 N 1" % 11426 24% 15 735,811
0 83% 983,118 99% 2 1™ 10,968 1% 12 964,088
4 6™ 560,530 9% 2 % 13,260 2% -] 573,780
3 100% 563,452 100% - % - 0% 3 583, 462
1 100% 32500 100% - % - 0% 1 32,500
5 7% 1,149,938 9% 2 2% 9,656 1% ¥ 1,155 584
4 100% 544,864  100% - o% - 0% 4 544,054
B T5% BBRE26  O5% 2 5% 38,965 5%] 3 3.5
18 .., 3 585,500 4% 3 4% 0,079 % 21 804,669
- % - % 1 100% 1440  100%; 1 1,440
2 100% 304,256 100%, % - 2 394250
4 100% BOE.E5Z  100% - % - 0% 4 508,552




% Pérdids total y % pércdide parcial Amexo 2. RT
Péedida Tolsd Pérdida Parcial Total
|Sinlestros.  %PT Pagad %PT | Sin *PP Pagad %PP | Sinlestros Pagad

3 T5% 1391,935 98% 1 2% 30,087 2% 4 1,422 022
1 100% 280,780 +00% - % - % 1 280,780
1 t00% I3 100% - [1-9 - (122 1 31,331
3  e0% 723940  67%] 2 4% 345,375 3I3% 5 1.073,315
2 & 45,628 100% 1 313% 250 o% 3 149,878
2 100% GBD 264  100% - o% - o% 2 660 264
2 100% 23385 0% - o% - 0% 2 233,658

21 . - - - . -

21 . - . - - -
420  45% 2569710  6T% 504 5% 12,700,508  33% 024 38,307,667
10031 68% 903,106,227  88%] 4711 % 126,471,320 12%{ H.742 1029577542




Yalores poaderados V1 ¥ ¥ por grupc vehicular

V1 Ponderaca V2 Pondarada
Cle hiarcs Chl Descripcidn Valor Moewo Valor Comescial
1 GEMERAL NOTORS. § CHEVELLE, 80, CAPRICE 118,910 23 400
2 GOER. HOIRS. 4 CHAROM, CELESHITY 123,380 27630
3 arraER 17 DART K, VOLARE K 216,000 030
4 GRYSLER 17 CORDOBA, LE SWADN T K 215,000 30,330
5 oRrsLER 17 CHRYSLER 00, MASMUM K 202 2E0 25,730
8 CHRYSLER 17 PHANTON pi-d. -1 26,730
T wSSAM 62 DATELM 90,900 18,450
8 sSan = TSR 84,960 37440
9 FoRD 26 FARMONT, TOPRE 116,10 23 400
0 FoR 2 GRAMD MARCLES, CHOMN WG 298 640 69.570
11 FORD 3 COUGAR 229,140 2780
12 FoR0 2 BUSTRG 288 540 58,520
13 FoRD 2 THUNDEREIRD 243,090 23,970
Hovam IVAM 99,000 18,900
15 RENALLT 73 REMALT 85,670 25920
16 VOLKSWAGEN W v SEOAN 87410 25830
17 voUSacEN W CAFRESE, BRASILI, SAFAR 145,620 26,550
13 voLKSINRGEN s CoMEl 657,220 63,500
19 voucswGER 28 ARANHC 5 620 26 550
20 YOLKSRGER 98 CORSAR, WFT 180,090 20,340
21 awrsier 17 WOLARE, SUPER BEE 216,000 30,330
22 CONERAL MOTORS 9 CEWTURY 218510 33,030
23 CENERM MDTORS ¥ SUBURGAR, CARRTY ALl 383,940 08,500
24 mss5AN 02 DATEUN, SAMLIRA, SHLIRA 90,900 18,450
25 oRYSLER 17 CHRYSLER, HEW YORKER 150,660 33,300
26 oRra R 7 OODGE AAM CHMAGER 217,980 45,720
27 VOLKSWAGEN - GOLF +03.590 25470
28 WOLKSPRGEN " ETTA 146,250 30,870
29 CEERW NOKRS ¥ QUTLASS 15550 72
30 FoRD 2 TARS 180,000 20340
3 aRrsER 17 SHADOW 121,230 22,490
3R cHRYSLER 17 SHADOW GTS 126,810 15,800
33 messan 2 ICHE WA, CARRY ML 146,180 35,460
34 mssan = HeoR 88,670 25900
35 roRD 28 FORD CARSTY ML 203,040 25470
36 GoERA MRS * CAUN ER 127,530 4,740
37 oEMERAL MOTORS 9 CRWALER TW 53,620 28,800
3B GEMERAL MOTURS  BLATER 258,500 S8,
39 OEERAL MOGTORS S CADLLAC 430,740 117,810
40 GENERAL MOTORS # CORVETTE 535 500 187,360
#1 oRTRLER 17 SPwaT 123,350 27,830
2 GHRYSLER 17 SPRIT AT 150,650 33,300
43 cHRYSLER 17 MPERAL 288,900 68,400
44 CHIYELER 7 YOTAGER 254810 107,100
45 mssan 2 MESSAM ISR, 317,700 54 410
A6 msSAN &2 NIESAM 302X 380,50 95 400
47 roRD 28 FORD GHIA 156,050 23,480
48 rorD 2 LsCcoun 403,560 197 550
48 FORD 2 MEROSTAR 20230 54,900
50 FORD 2 FOMD EXPLORER @IPORT ) 308,080 119,070
51 voLcsmeoEN B PASEAT Y WhRINNT 265320 112,580
52 cEERAL MCTORS # OLDSMOSE SLHOUETTE 280,450 52110
53 vOLRSWAGEN M MUEND BOLF 203,040 41310
54 wOLKSNAGEM B MUEND JETTA 180,710 A5 440
55 GEMERM MOTORS § QLOSMOBE BGHTY BIGHT 252,900 3M.470
56 CEMERAL MOTORS 9 PONTIAC FIREBIRD TRAMS Al 321,00 Q210
57 GEMERN. MOFORS " OEvY 77400 41,580
58 creraER 17 OOMCORDE 253,800 74,160
59 CHRYSLER 17 JEEP WRANGLER 1670 85,860
80 omELER 17 JEEP ORASID CHEROWEE 350,190 140,490
61 GoERA NOWORS 9 BUICK REGAL ZM 540 4,020




Valorss pondesados V1 y V2 por grupe vehicwler

¥1 Ponderada V2 Pondesads
62 CEMERAL MCTORS. 9 PONIAC BOMNEVALLE 326 430 S4.270
GEMERAL MOTORS # SLYERADD 229 580 050
54 GEMERM MORORS 1 CAbiN_IFIR fmupws geracaciing 138,060 60,850
65 cHRTSLER 17 MEW YORKER LH 179,100 33660
66 oY ER 7 MEREFD 170,400 65,070
67 oFvaER 7 e 117,900 54,900
68 HessAN 62 MISSAN 2 SX 27970 53,540
69 Mssar 2 s 417 690 150,390
70 FoRD 28 ESCORT Y MUEVD ESCORT 127,260 37260
71 roRo 23 MERCLIFTY SARLE. 241,470 38,550
72 FORD 2 WrsnaE 205,740 48,580
73 rosD 2 WRDETAR 255,500 122310
T4 vOLKSWNOEN 98 DEREY Y MUEYO DERBY 05,030 52,740
75 CHRYSLER 17 STRATUS Y BREEZE 153,540 58,050
T6 CHRYSLER 17 DOOGE WRGON 172%0 85,680
T7 WsSam & TSUBAE 122,400 45,500
T8 EERCEDES 4R 5T MERCEDES BENI 446,490 210,960
79 euw % ERaw 380,420 .10
80 HOMOR 35 HOMDA. ACODRD 210,600 90,240
81 omvsLER 7 CRRUS 154,320 61,110
B2 wessam = SEER, 130,500 56,970
83 wssam = LUCeD 130 860 47610
84 GEMERAL MOTORS 9 LI, 267,750 57,960
85 aeMERAL MORORS. 9 CAARO I3 ES0 84,330
85 GEMERAL MOXCRS & GED TRACHER 173,340 84,150
87 mssan < ALTE 220,500 85,290
83 roso 20 COMTOUR 184,500 S50.670
89 ORYSLER T SERATUS BT 175,230 71,190
00 crrRER 17 SEBRNG / BT 48,500 65,790
91 coERaL MTORS 9 PONTIAC G PRIX X ".s10
22 GEMERAL MCTORS 9 CHEVROL ET WENTURE 236.070 114,930
93 GEMERAL MOTORS: ¥ NLEVC MLBU 180,360 T30
S CENERAL MOTORS 1 SLIFRE 131,130 54,720
95 mssAN 2 PATHRMEER 334,080 136,900
96 wssA &2 QUEST 230,500 115,290
§7 rosD 28 EXPECITION 5,840 172,080
98 FoRD 2 ESCONRT D2 50,200 54,380
99 Homne, 36 HOMOW CMC 05,950 85,140
100 s & MM 26 700 157,500
01 PEUGEDT o PEUGEDT %8 140,040 87,030
102 wmouss 41 JBUNR 503,640 287,280
103 pomscHE 8 FORSCHE T23.5% 454,190
104 LaWD ROVER 48 LAND ROWER 403470 197,730
105 ] AT FEISS Wik r2mo 125,730
106 cHRvSLER 17 DURMNGO 242 820 118340
7 orrsLeR 17 308 307 260 127749
#08 CHRTSLER 17 MEOH RT 155,600 63,520
09 roRo 28 FESTA 750 38,180
110 romo 28 LINCOLN WEASATOR 483,500 185,400
111 Foro 2 FORD CLUS WROOH 2270 113130
112 vouRSmeGEN 98 POBITER 7130 51570
113 vouxswnGen 98 MEWBEETLE 177,570 89,820
144 peugeDT 5 PEUGEDT 4B 174,980 85,0070
115 GBERM. MORS * ORAN S 185310 106,290
146 e 8 A e 798,300 28,770
1T Ao & ALICH At CABRIOLET 444 060 50,740
118 A 8 AUDA A 214,190 135,000
119 A o MDA S04, 200 237 420
120 oA WOTORS * EPALA 204,930 115,740
121 wssam = U 207,540 113,130
122 mssam © XTERA 264,780 55610




Valoms pondecsdos Y1 y V2 por grupe wehicslar

¥t Ponderada V2 Ponderada
Clave hlarcs Ol Deacrip Valor Nuewo Valor C :
123 rorRD 2 FOCUS 146790 74,250
124 vOLKSWNGEN m JETIAGEN 4 150,560 83,070
125 YOLKSWAGEN 98 GOLF GEX 4 119,790 75,500
126 voLvo 8 VOLYO 343750 196,560
127 Fresmain = FERRA 2,198,510 1,466,370
128 wAsERn S5 WASERATI 1,033,200 765,630
120 cENERA. MOTORS 9 TIGRA T2.£0 61,740
130 cHRYsLER 17 PT CRURSER 154,440 98,620
131 GEMERAL MOTORS, B ASTRA 143,850 26,850
12 COERM. NOKRS  AZTEX 223,200 115,470
133 cEMERAL MOTORS 9 BOWCRA B30 165,600
134 FORD 20 ESCAPE 227 430 156,330
135 voLKSWRCEN W8 ELROWN 228 240 130,950
136 HoMDA, B OOMEEY 33123 189,720
137 cvRrsLER 17 RaM QUAD CAS 225,000 94230
136 oRram 7 K305 68,300 41,130
139 rFoRD 28 ERCURSION 385,550 230 420
140 PeuGECT & FEUGEDT 208 118,440 68,3410
141 REmsuAT 73 SCEMC 83510 111,680
142 roro 28 NOMCED 211,880 109,350
3 st €2 ALMERA 133470 78,120
4 SEAT ™ BA 111,240 &5, 700
5 sEAT 7 CORDOB, 114570 T2 540
5 sEAT ™ LEON 131,350 126,080
T SEAT ™ TOLEDO 175,500 115470
HE REwALLT T3 MEGANE 157850 99,810
149 sans 8 SAAS SEDVM 342,000 139,500
150 roso 2 woM 99,450 58250
151 Foro KA 80,450 47,520
152 s & AU TT 401,760 225530
153 ax LY. 7. F- 391,500 218,610
154 s ¥ Tt SEB, 440 262 620
155 Ao o AIIss 580,500 358,000
156 sucn @ Ao s 345,000 484 580
157 sars ™ SAAB COMVMERTIBLE 405,000 198,000
158 sasp T SAAD WPRGON 540,000 270,000
158 cHRYSLER 17 5P LIERTY 245390 137.9%60
150 GEMERM. WOTORS [F-T. Y X0.980 122,940
161 neSEAM 2 NEEEAN XTRAL .20 5 260
182 FosD 2 CROWN VICTORM. 178,100 1660
153 GEERM. MOTRS # OORSA +06,200 68,570
154 GEER. MOTORS & CADILLAC CTS 384, 480 M50
155 COERM. NOTORS 8 AMLANCHE 384,050 12,400
150 GEMERAL WOTORS 9 ESCALADE 511,110 305,550
T HosDs 2 HONDA CR-Y 242,900 167,760
168 wsaan © PLAT, 1124%0 nre
9 ReNALLT nao 113,580 75,65C
170 mewlLT ™ CLUO SPORT 17450 117,800
171 REMALY T3 LA, 258,030 WO AT0
172 sear 79 ALHARIBRA 250,110 156,420
173 voLKSwnGEN 8 SHARAN 251,910 6, 700
174 s Fa ROMED 2 ALFA ROMED 7 27350 181,530
175 ALFA ROMED 2 ALFA ROMED 53 345,380 224, 450
176 ALFA ROMED 2 ALFA ROMED 8 455,210 236,080
177 ToOwRA o CANRY 230,400 144,000
178 TowoTA 1 CORDALA 188240 114 570
178 oroua 1 BATREC 178,650 124 536
100 rssan [-F .} 400,320 222,150
181 uns 30 W COOPER 176,760 121,680
182 uma W0 W COOPER S 27270 133,200
183 voucseeaEn s POLO 148,840 75,060




¥alores ponderados V1 y V2 por geupo vehicular

¥1 Ponderada ¥2 Pondesacta
Valor Musvo Valor Comewcial

184 TOWOLA

185 A

186 A

187 GENERAL MOTORS
163 GEMERAL WOTORS
189 cHRYSLER

190 oFraER

191 Ry

192 Rar

193 rorD

194 FoRD

197 FoRp

94 JOYORA 4 RUMMER
& A8 CABRICLET

4 AUDIRS

LR =0 ]
 WECTR,

17 PACIRCA,

17 WPER

ZF PRID

I PALID ADVENTURE
2 EC0 SPORT

> PRIN

2 RWICR

2 BLACK WOOD
5 EQLPSE
50 GALANT

30 LNHCER

9 HONTERD
5% OUT LADER
58 SPACE STAR
L% Tt
8 CAYENE
5 PEUGEDT X7
5 PEUGEDT 508
8 PELUGEDT a7
S T2

7S AOMER 75
75 ROVER NG
S MBS
1 LAND CRUSSER
o TOVOTA AUMMER
1 SER

1 ARS

N TOUMRES
17 CROSSHRE
0 (06

395,100

560,880
133,200

287370
104,940
120510

170,910
533610

§57.100
251,800
224910
211,440
19,410

170,550

5,780

293,760
204,750

18,510
27,330
113,130
475470

244,350
288,650
345,150
119,860
148,970

369,900
94,410

153.81¢

¥2,1%0
185,850
138,870
115470
205,330

90,720
287 480

114,570
19310

213,480
267,190

197,550

101,790
427 860
333,400
65,246
65,248




Resumen de sxpasioncia per deducihies - Dados Muinrisles Anexs 4
[Dafios ek - individusies
Ceducibios | Risagos Exp Sini Sir Emnilicla Dervengada %5, | Frec | Sewerided | Rissgo
-] 5008 A3 k) 2,007 91> 2 839,086 180,560 | szo%| 10.5% Tms Ti4
1 2 1] - - 2 - 00%| 00% - -
2 4,508 X ] 1,576 2,808 269 20,834,743 20,041,031 | 113.7%| 47.9% 15,307 7152
3 saxe 44,038 . 758 56,543,090 2082717 TS005615 | W% 30.1% 11,304 3402
4 e 7 S0 1,108,218 2,492 962 15281181 GO.6%| M1%] 22164 5341
5 1,711,058 1,585 222 384,296 3954337, 788 | 4294 713,852 4192352357 | S %] 24.0% 10,290 2.52%
] 1 1 - - 1856 1273 Q0% 00% - -
7 1,127 1,502 are 8218877 1 459 853 5,230,187 | 118.9%f 252% 452 4, 1
L] 5 &7 135 65,42 1,465 472 957284 | TO.TR| 19.4% 5,082 b ]
1o 7781 8,464 1,758 18,455,879 18,919,540 15,179,226 | 114.1%| 21.5% 10,463 2.1
20 40 L L] T &7, 114 79,708 | #46.9%| 19.9% 5,221 1230
Total 1,798, 505 1,831,581 03,312 4,174 101,621 4,555,227, 307 A A0S TE5, 407 | S4.TH%| 24.7% 10,350 2.558
[Caiics Materiaies - Fickiies
Deducibies |  Pissgos Exp Sk Sin Ernilica ] %5 | Frec. | Severidad | Risego
0 mer 153,542 517 128, 577,620 515,183,190 O04. B40625 | H.3%| 15.9% 5257 53
2 7244 5,532 1,576 134311 14,877,660 11,134,656 | 1206%| 28.5% 8,524 2426
3 15L8H 132,583 5% 57 468,083 331,206 500 322 155555 | $11.0%] 29.8% 9,032 2,596
4 231 5475 2878 27 566,420 27 122309 2775004 | 124.0%] 42.9% 10,294 5,035
5 #1535 705,679 190,360 1,681 511,000 1,758,194 692 1,627, 283,650 | 104.0%] 27.0% 5558 237
T - 1] - - 89 a2 00% O.0% - -
L] 4 HE 106 &14,002 580 605 246,708 | MM8.9%] 73.I% 52 4244
] w7 auH 61 408 553 508,150 ATO 452 | BS 2%} 7% a598 S
10 11,416 "313 2,684 22 950,137 28,378,004 1,950,180 | 104.0%| 28.5% 8,551 2404
15 % 1519 e 1,640,900 538,861 1012465 [ ¥52 T™%| 10.4% 8,708 1013
-1 a0 G p-: | 288,552 *1.77 177,808 | H9.0%| 156% 9,1 1433
k1 1] 00 19 W5, 757 53,901 204,900 | 309% &£1% 8724 536
45 95 i) 13 115,882 1,558 129933 | 89.0%] 7.7%] 8,909 a2
Tolal 1,198,290 1,015667 251,788 2245119005 | 2573018, 142 2.512,380,131 - 25. 8,50 2240
Muinsisies - Tolal
Duducibles |  Riesgos Exp Simi Sirie Emllica Dessargacs %Sin. | Fec. | S Risagn
1] 190,535 157,212 MET0 131,485 552 513, 122278 080,185 | 1.6%| 15.8% 5287 L~
1 2 0 - - 2 - 0o% -
2 nm 8,861 152 37 241,380 35,712,403 32075680 | 116.M%] 35.0% 11,815 4203
3 1% 181,61 54,335 S 311,982 541,119,313 48T, 981,770 | 107.6%] 299% 9.550 2587
4 2,757 5632 2T 28674 847 281521 24,603,122 | 146.5%] 48.0%4 0511 5,047
5 2597 | 27mem 574550 | 5645948797 | 6050908544 | 5819616016 | 97.0%] 25.7%] 9,825 2,488
-] 1 1 - - 1.558 1273 QO%} 0O% -
7 1127 1,502 Ine 6,218 877 30802 5230276 | 110.9% 25.2%) 10,452 4140
] 158 82 241 1,297 48 2,055,077 1213902 | W06.9%| 26.8% 5384 1.541
® »7 o4 81 408,553 508,159 479,462 852%| 75% 6,088 502
W N, .7 17477 4 443 41,408,016 &5 297 834 38,120,408 | TO0.6%| 25.4% 9,320 2389
15 438 1518 160 1,840,900 539,931 1.012.455 | 162 1% HW0.4%] 9,708 10103
- 4+ o ] w27 a7 114 TO.706 | #6.0%] 15.9%, 621 1.8
25 ;] 188 - 206,552 161,778 177885 | 140.0%] 15.5%] o191 1433
i " 09 18 w5 TS7 163,001 2049000 | 209 51% 4T 6
45 5 o 13 196,562 1,558 120633 | BO.o%| 7.7%] 3,980 a2
Tolal 2,900 315 28472728 655, t00 6,419 220 808 T.220 245, 448 7018145578 | #1.5%] 25.1%] 9,652 2425
[Cafios Mislarisies - Deducible 5% § Sofil]
Fissgs | Exp Sin Sirs Emilica Devergsds %Sin. | Frec | Seweridad| Risego
111858 158522 354,298 3957 TR | 4204 7131852 4, TH23S2 357 | 94 X%{ 2M.07% 0,290 2508
e ] 015,358 705 576 190,380 1,881,511, 008 1,756, 194,502 1,627 253,650 | 104.0%] Z7.0%; 4,508 2,37
[ Toll 2506 27mem 574,856 | 5045948797 | 6050900544 | 5819.6%.0% | 57.0%] 25.3%] 9.525 2,455




Reswswen de swpesiencis por deducibies - Robo Total Anexo 4

Totat - individusies

D Rissgos Exp S Sin Emnilice. Devenge %Se | Frec Risego

[1] 16,000 15,088 F 4 2,005,382 27,768,525 20,777,043 am| o0.1m 9S493 133
1 2 o - - 2 - 0.o%
2 1677 1,123 -] 1,382.056 7,440,628 & 900 288 197%] 08%| 151340 1212
3 4984 3,710 88 17,400,434 19,882 352 156857287 | 111.9%] 27%| t78.363 4,707
4 -3 15 1 455,308 154 070 P79 | B14%] 66%| #5530 30,504
5 27,553 34 127 1,253 14,834,154 205,825 775 261,561,711 | 47| O05%] 91083 4909
] ) z - - 12,753 L3 ] ao%| 0.0%
] a2 1,845 5 475,963 14,792 457 5224571 | %] 03%]| 175197 532
0 1,632 454 1,511,080 2S5 980,941,813 2,566,118,619 2300,407,136 | H09% 1.0% &7,073 648
12 >3] 1,187 19 . 13- ] 311,968 533,337 | w5 2%| 19% 46,385 742
14 - 1 - - 5123 48 am] oo%
15 2,058 1,700 48 2,018,985 33te 2 2804577 | 720%| 28%] 42062 1,158
* 572 wr 9 430,981 1,801,154 38 020 2% 4.5% 48,587 2,353
13 1 1 - - 4,236 3514 20%| 0.0%
20 28,053 29,756 453 2428 04 87 225 564 93,065,974 8% 18% 70,041 1,108
22 45 52 - - 12,000 2,187 a0%{ 00%
2 13 t1 - - 47,807 42 413 aon] 0.0%

Total 1,980, 545 1,798,174 6,582 1,155,713, 799 3,024,841, 465 2004084845 | 412%] 09% 30,667 542

Robo Total - Flotile

Oeducihies |  Risegos Exp Sami Sinle Emilice Dervanges %S | Frec | Severidad | Riesgo
-] o4, 060 160,030 B 593,606 224 818 43 22,300 351 x| 00% 3242 4
2 1,443 1313 ] 2,949,660 13.279.483 10155804 | 2200 07| 327,740 2,148
3 5,687 7848 T4 4431674 10,155,305 4932241 Maf oo% 50,887 585
5 M5 T 310,855 2,945 175,008 438 554 493,501 460,208,996 | WMO%| 09%| 59445 So4
-] 105 -] 1 12,960 130,307 HATT | SO 0% 11.5% 72980 2,300
* 671,068 563.2m 8 809 387 080,586 1,152 09 978 950 806,002 | 40¥%]| 1.1%] 60308 687
1= - 1] - - L~r . ) % 0.0%
14 - t - - - - 0.0%
15 &7 1,845 S IN5.439 Iz2 8 424,840 | 7RO% 0% 67,083 e
16 360 o9 - - 808,313 530, st ao%| 00%
2 21,24 prd.~ag 27 29,799 468 59,241,906 WAL Tes | 2| 1.1%] 115851 1317
= E &7s 2 32N 1,087 283 25503 | Q5% 03% 71,045 22
k1] 150 445 2 70,930 153,330 200320 | 3S4% 04% 35,465 1%
&5 34 587 1 2,700 2,343 197,383 o 0.2% 62,700 107
Total 1,241,987 1,068, 403 9,720 500,586 812 2,018,754,540 1764572772 | Mo% 09% 81,780 562
[Robo Total - Told
D Risegos Exp Siv Sim Emilida Devengada %Sin. ]| Frec. | Severided | Rassgo
1] 210,860 175,006 B 2578998 252,607,018 242 187,400 1.9% 0.0%] 71,63 15
1 2 1] - - 2 - 0.0%
2 2.5; 2,496 “w 4311798 20,720,001 17083082 | 252% 0.7} 239540 1,727
3 w671 11,555 11 1,882 108 30,038 857 2619508 | SEEN|] 1.5%] 12858 1,885
4 26 15 1 465,300 154,670 177678 | 2%1.4%| 6.0%| 455300 30,504
5 613,34 544, 792 4228 291,900,642 850,410,578 T21.762.577 | M04%| 0.3% 80,040 536
-] ® 2 - - 12,753 M 0% 0.0%
a 6,347 1,855 ] 948,543 14,922 784 5,230,048 W%l 04%] 153157 BTz
0w 2,304,362 2074290 21,084 1,258,002 179 3T N7 507 336212138 | 0% t1O0% 65,006 as0
12 &1 1,187 19 550 928 312 508 S33423 | 5. 1%] 1.85% 46,385 T
14 - 2 - - 5123 483 0O%f 0.0%
15 2,685 3545 53 2 354 404 3633723 32BATT | T29%| 1.5%| 4443 564
* 2062 -] ® 430,981 2,410,487 138,223 | 122%| I 2% 48887 1,540
1. 1 1 - - 4298 3514 00%] 0.0%]
x 8277 51,885 T2 62,228 482 146 457 470 WS4 T | 8% 4% 86.428 1,198
2 20 52 - - 12 50% 32187 0o%| 00%
25 =1 L.1) 2 14221 1,134,980 267906 | Sas%] 0¥ 71,646 209
0 150 45 2 70,930 153,30 200320 | IS4%[ 0% 35485 150
45 87 1 62,700 2,343 197,393 NN 0% 82,700 167
Total 2 868,518 28,302 1,756,200 811 5041295705 | 4588857 117 ] 38.4% 86,774

24
3202552

[Robo Total - Deducitie W% findh Rotits)
Hismero
Risegos

812
[ Incivich, 1,632,404 1,511,080 HE2S5 250,541,813 2,558,113,619 2,306 407, 198 209% 1.0% §7.073 640
[Pkl 1,868 563,201 5,408 37,000,585 1,152,008 978 950,868,002 { M3%| 1.1% 50,398 a7
[ Total 2,304,382 2,074,200 21,034 1,383,022 17% 3,718 217 597 3,356,273, 138 | #08%| 1. 65,038 S50




Dedos Huinsisies - Deducible §% fadividest -Roilie}

L Prima Wain
My Fisagos L ] Morio Melo o Mein Fec. Seweided Rissgo
Clove Dmscaipcitn Unidiaties P Sini Sini Snisscetid W) EHYS P
m [-] (=] [ -] L] [y] -

1 OEELLE, MDA CAPRICE 1,908 1078 175 1888110 BN 1147 1,082
2 CO, COLERAY 2 2,304 o1 2.554 990 2510815 % Sa08 124
3 DT K, WOLARE K. 38 401 55 40574 1711,881 n 4.3
A CORDOES, LE JARcM Y K 2,904 2210 45 2,500,537 285574 ey 5008 1,170
5 CIOOmLER N, IR K 8 3 » 140,843 X6 21.1% 5745 1213
LY ] e 1029 -2 1,905,508 2,087 537 =% 7.8 2m
7 oarewm a0 w7 = Fia® i 200052 % 4582 77
L5 1] THL84 1 55432 20N 1N 35,570,008 Frg-, 3 a7 179
§ FSRIDNT, YORRZ W 28 5715 30,580,131 12504 518 23.2% M2 1.7
10 SR IARCLER, CROW WIC. 74822 18,851 3,058 3,703,400 22534 205% 11,548 231
11 couan 2 2954 ™0 144,129 LT Frig 2T 3,584 198
12 s 4001 hE ] 08 411,04 20818508 23.4% 2758 5.3
RER T 1. 2087 L] A, 752 887 1005 985 IT 4% 7.280 192
AN -7 ™ 2 1,012,304 106217 15.4% aLns 1350
15 mewwar a0 k- ] 5 0.0 Z34 180 182% 4,502 o
v mED 005 85,57 18,542 i ¥, - B384 542 =22% 6,068 1.2
17 comE wwa_s s 1,40 1,483 Fzal 1,071,531 1,197,085 % 419 s
18 oo 3250 13X w5 &0, 308 0,408 583 2.4% L1~ 1,548
19 s 122 1,387 28 12981 1357 825 20 8% 4078 s
20 OO, " 1071 2 1287 %2 1,357 3% 2.4% &850 1267
21 oL, SUPER BPE s k- 3 583211 0,173 ™ T 1,554
2 comnmy a7 &0 1,480 9,217 g wrre s Fak 9 e 157
Z3 GBI CARY AL 4.905 2114 4,200 3898074 41, 417,900 2% 081 i1
2 DRTILI, SN, SARLIW F-- a2 ] 223047 nin ¥ Y 4,305 1,008
25 ONDRLER, MEW IR 1,940 2088 4004 27501 2821 558 % T.232 1,400
25 DODAE RS CHARRER 7500 T3 1,590 12,238,704 12,008,404 N .50 1175
27 ear 12908 13,400 3,35 19,001, M2 anmeTes 35.9% 412 1,554
A o 10,400 11,097 2041 243 08t »IT3Te 2.8% 5 1,758
2 o 10,304 Hie 405 31.903.5% .00, e nn 7.0 1714
30 oums 1,004 1,90 5 1205 900 1578344 0% [+ 1241
3 svmow 17 558 208 4248 24,530,571 28,053 661 nrn 12 1451
X2 wvecw oTs -] o 15 OB, 084 803,005 A% 518 1447
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209 careeE
206 PEUGEDT W7
XN PEUGELY
28 PELGECT &7
20w

211 RoweEn NG
212 svB s
213 Lo CueER
ZH TOYOTA RLMNER
215 e
298 v

25 CROSSFRE

217 TOUNED



Clms Ducripds

Rimago con

Pria de
Tasila

]
b

Cradiblicied
P
(0
2
137
3
184
2355
2255
2085
1149
1,497
2341
2,198
5334
2045
2080
2008
1278
1438
1948
1529
1,802
2248
1527
1,72
2.7
1853
1775

EETEEYFET:

21%
13
1422
142
1841

31T
18644

1,804
2740
4,408

2073
217
2487

%03
2717

2,764
2214
2419

2,157

an

33
2,0m
1,388
2108

1T

Bh

TR H R T

2115

N YRR
L ERLEREFEELELEEEERER P EERRRELLEEREER LR ELEE EEFEL FEFPEHE FEFLIFEEFEIR:

=
-
Y
-]

4005
4319
4,00
LR
357
2,867
1240
1764

LR L R PR F L R L P F LR P FEE FE P L L E R FE L L L G

TR

HEHH R

HT

i}

IR HHTH

H11}

B

85

SERERESERETRARLRRAREYS

383

117810

AMPORI (5 qraytionr(13)
{1 ()
20001% 4057 1%
1. 065% 29019%
0S5072% 0595 T%
0.5800% 1.9740%
0793% 7.0021%
1.0220% 4. TH00%
2900% 60m1%
227%™ 1.8553%
1.4300% 19107%
AoeTe% 20302%
0935% 39952%
1.3874% asgre%
0 8ete% 2 8534M%
22%1% 4.8250%
28550% A.1082%
20851% 1.5760%
1.0985% 19910%
1.4877% Q8T m%
1.1952% 23051™%
1.0%605% 30e5%
0800% B.4525%
aTs% 20H15%
7% 1.002%
28420% 32%06%
1.0195% 27T84T%
il <~ 9 1.7310%
1.50% 283T%
1.2245% 25765%
amr2% 3.0080%
1.1359% 272
1.2005% 24TIT%
200e5% 2 5306%
1. 300% 21718%
223000% ISeO%
1.2709% 2030%
1.4059% 38306%
1.082% AN
0523 A965T%
0.53T% 1.5507%
TI354% 2.0880%
1.1384% 25801%
1.1230% 1.2080%
1.5304% 0.0000%
0.78% 07T81%
OTe0s% 1211%
0.8545Y% 2.3507%
1. 0565% 3 1580%
0TIy 1.1231%
085NN QTrE%
0TS 120405%
1.4545% 2373
oTETa% 1.9009%
1.0228% 2 4080%
1.1217T% 23386%
1LY 2.3454%
0.5055% A0FT%
2.0057% 2 1578%
1.05% 1.8835%
12568% 2 ¥26%
070 1.1780%
1.0206% 2.4500%
05558% 1415
Q2% 1.9055%
15174% 1.8068%
1.0007% 2485%




Dedios Melsriaies - Dedecibie 5% Sndbvidunl+ollis)

Priena Wsta
Rissgocon  Prima de
Crecitilidad Taika ¥1 Porderadia V2 Pondecada
Claver Descripciin P PTi PP %P7 Valor Nuseo ‘Vaior Corsercial
(. {1 (3 an {3 {3
65 mmRePD 3200 4741 % W% 70,500 85,070
67 mEDM 2985 432 % 9% 147,900 54,900
68 wnain 290 5x 2873 4,258 51% 4% 27 e 63,540
65 pruam ™ 4,706 5% A% 417,980 150,390
70 ERCORT ¥ MUEVD EBCORT 1868 2767 &% % 7.2%0 37280
71 MERCURY SALE 28504 4,154 % W% M1, 470 88,580
72 wrremane 20084 3,088 5% 4% 205740 49.580
73 weceT0 152 26590 ™S % 258,500 122340
74 DEREY ¥ MUEYO DERSY kR 5004 % 3% w0500 52740
75 STRATUS ¥ BREETE 2577 3908 % % 1531540 58,050
76 DODGE WGOM 1,785 265 % X% 2% 85,680
TF TousessE 1,758 2,805 5% % 122 400 45 800
7B mERCEDES BEMZ 5,904 8778 A% 5% 448,480 230,980
79 maw 4083 11,945 4% 55% 209420 21,130
B0 Hosw, AccoRD 3 472 % % 290,090 %3240
81 cems 2850 405 L T - 194,320 84,110
&2 seae. 2057 3,047 5% I 130,508 58,970
83 ucan 2080 3051 T % 130,880 &7 8%
84 Limimes. 2481 3,380 a,% 1% 2750 57,980
&5 caabn0 4875 122 R 2% 313850 84,330
85 BED TRARCIER 252 37% 5% &% 173,30 84,150
B7 amm 314 4828 5% 4% 250,500 98,380
88 cossoun 1472 2774 % 0% 184,500 50870
B9 sTRARS AT 2909 4428 % 4% 175.2% T 0
90 scaemnG J KT 204 4,108 w00% % 348,500 5,790
91 PONTIG GRAw PREX 109 500 WE 5% 31,10 51,8010
92 CMEWRDLET VEsRIE 20 075 &% % prx 11, ] 11,530
93 mEwo sy 30 4583 5% O% 30,380 T340
S o 2843 4211 oo WO% ™,130 54720
95 PATHAMOER 4108 20 4% S% 34,080 T 980
96 quesT 2. 3499 ™ 2% 280,800 115,290
97 EFEDmON 3904 4,508 5% 4% IS0 172,000
98 esconT DO 278 4058 ™R 2% We200 54,380
§9 HomDs. chC 15 5306 % W% 950 85,1490
100 aumx st 7008 11,84 5% &% 700 157,500
101 PEUREDT 388 4380 9,503 SR 4% 0,040 &7.030
W2 ounm 565 8375 “_% 5% 503,840 27.2%0
13 porecHE 392 5005 % % TS50 44,180
104 Lem aoven 4370 474 45% 55% A4 w0
5 CENEV MINORD EXFRESS e 2822 3885 &% I 720 257X
106 ouruso ) 407 T W% 202800 119,340
107 30w 308 40 % Oo% 307 280 127,710
108 mecw T 7 4,540 ~S% 5% 58,800 3630
108 ResTA oz 4477 e 2% IS0 38,180
190 Lmcou msascaTON 4072 8033 2% o 453,500 185,400
11t FoRD-CLUS weaow 2,080 A7 &% % 2070 113,130
112 PoseER 2917 4,311 R X% 7130 51570
113 wewBeENE 1915 5801 &% I 177610 80,520
114 reucEcT & 4,608 Y -] 3% % 17,980 85,070
115 R A 183 540 L Y 125310 908,290
116 A se 4T7 £.33% o 1% ™30 328,770
117 MDAt CABRIGLET 2482 isrmr Wk 0% 44,080 890,740
118 A L7 12350 5% 4% 21,190 128,080
119 aum e 4547 8738 % 5% 501,300 57 420
120 meia 110 4,658 % % 204 500 115,740
21 v 2835 3,904 2% % 207,540 113,130
122 xTEm, 27 4,005 1% % 284 700 15,810
123 rocm 3110 4,008 Y 2% 146,790 T4,250
124 EToncen 4 e 4720 5% 4Oo% 150,580 8207
125 eour g « 3004 5458 &% W% 118,790 8,500
126 vouwo 2115 13,504 o% 5% A TS0 98,580
127 e 2540 Y, <] 0% % 2, 190810 1,408,370
128 meaemn s e 0% W% 1,033,200 5630
120 mama 3004 4,485 5% 5% a0 81,740
130 PTcRumER 29% 4354 % % 54,440 050

Anano & DM
T T2
LG U I s T
L] {143
1.7794% 26345%
2514% 26089°%
0.9482% 3291%
O82% 1.3997%
14357% 25219%
1.911% 15881%
O.a089% 26111%
0.825% Q47TI%
123N IH07E%
1.7135% 22909%
1.0750% 0.8802%
1.3025% 19247%
0.5400% 2311™
13038% I0457%
1.4089% 1.3993%
1.4961% 2.4003%
1.5700% 1.7500%
1.5700% 1.7634%
1.1964% GETIE%
0T 2% S3237%
1.3011% 217H0%
1.1209% 22331%
1.0474% 1.6600%
18785% 2.0934%
12030% 0.0000%
a838% 3T
08438% 09420%
1. 4404% 2.5809%
1.9200% 30931%
L% 2 8505%
0.800% ostm%
08TI% 1.1832%
1.7019% 298T5%
1.9487% 24194%
1.0025% AT24%
25458% AITI%
ASHe% 1454 T%
o 9855% 0.oa85%
QT5% 1.7T856%
0.094r% 1.4495%
1.1905% a92y%
0% 1.647%
1.4124% 4.1308%
40T5% 313208%
0.8730% 15715%
0.5850% 095TE%
A9BI% 2.5085%
20519% 2.4015%
1.300% 8.8TZ2%
1.0812% 22505%
0 5e7% 0.2328%
[-X.- . 0.0000%
3.0401% 4 2935%
QSN 1.5355%
1.4580% 1421%
1.1749% 1.2954%
0.9ty 0972%
2277T% 1.7718%
1.709% 2.8003%
250% 272T5%
1.6643% kT Tal s
a1z 0.0000%
Q.0000% 28575%
1.5080% 25790%
1.8790% 1.7806%



Dafios Msierisies - Deducihis 5% fndivicusl+Rolilie)

Prima Heia

FRmegocon  Prima de

Cudbiided  Tarka V1 Fondersde V2 Pondecacls

Clave Descripcid Pk P13 %WPP  %PT Veicr Mosvo  Vlor Comarciel
{10 1) 3 () ™ {3

131 AsTmr 330 5027 % X% 45 850 85,850
132 sy 3488 LRI -] % S5 223,20 115470
133 scmone 3,800 533 Oa% 5% 364,30} 65,800
134 socare 2,904 4436 % 4% 227 430 158,330
135 BEmownn 2413 3574 0% W% 228 240 130,950
136 comeey 2.0 98 % I 2370 108,720
137 mal quAD Cra 2412 3573 w0Wo% 0% zS,000 230
138 svn 2275 337 ™ % 58,300 41,130
139 Excammon 2778 4115 5% 5% 395,550 230,420
0 FELED 298 5808 T2 S a% 110,440 88,310
1 scoec 3200 4741 % 0% 153,510 111,690
2 wosnen 417 8,191 % W% 211,890 108,350
143 AL 4,152 8,150 55% 45% 13420 120
144 mon 4,007 5838 &% % 111,240 85,700
145 corpoes. are 5525 6% 3I2% 1,570 72540
146 LECH 5,608 0T 5% L% 1,350 128,090
147 ToueDo e 5352 % O% 75,500 15470
148w L] 5879 4% 5™ 157 950 L X o]
HIO S8 DA 5248 7.TP8 W% W% 302,000 139,500
150 s LY <] 57 ™e 2™ 99,450 56250
151 ma anar 5758 % % 90,450 47520
152 w1 55% 8205 % 6% 401 T80 5630
153 nosa m 5,590 0% 4% 31,500 218610
154 mcy e 4878 7228 m % 508, 440 000
155 aucz o8 k- V.r2 5740 0% % 580,500 288,000
158 sixzes 25841 sz 0% 0% 848,000 434,580
15T sl COMMERTILE 3949 58050 1% a5% 405,000 98,000
158 ave wacu 280 2 0% 0% 540,000 Zr.000
58 swr LmemTY 5402 547 4% 5% 28,300 19,90
50 2w 319 48519 ST W% 200,000 122940
51 e T 4,008 5909 5% A% 223,290 5,280
HE2 Coowal vcTomA. 2537 T8 w0% o% 175,90 3,000
163 comen. 3458 5117 6% W% 08,380 %50
154 caoaLaccTe 4452 4,505 &a% 5% 304,480 s
55 s e 4,508 G575 2% e% W00 212,400
188 secaLsDE Eb ] 4912 4% 53% 511,1% 305,550
W7 wOMDA CRY 4248 [ ¥ <] “% % 2402 %00 67,70
58 mATIR 3290 48R 50% 4™ 249 AT
8 cuo 53X 7,008 &% S0% 113,500 75,000
170 cuo erosT 7072 w7 W% o 174550 117,900
171 Laaums, 4 8,343 % W% 258,030 00,470
172 arvamen. 2™ LY. -q] 2% 4% 20,110 158 420
173 mwv 2435 3807 5% 4% 251910 e, 0
174 aLrA ROMED 1@ b N, ) 5,486 % TR M0 181,50
175 AL moamD W 378 5,808 W% A% 248,200 224,400
TS ALFs ROMNED W8 6330 7 5% 4% 405250 38000
177 e .06 4482 55% &% 230,400 44,000
178 comouLa 31 5423 5% 4% .21 144,570
179 waTA 2801 418 3™ % 178,660 124,530
0 mz 473 8255 % e 4003 2 150
21 e coOFER: 4903 7,204 4% 5% 178,780 121,680
T2 v coOrER S 283 431 5% O% 27,2710 133,200
183 roo 2452 1533 o% 20% 194,840 75,900
184 TOCED, 4 FacseER: 2507 3T wE % 05,10 P
185 a8 Mo ET 2 3307 % % 495,000 208050
185 ATy s 2641 2 KON 0% 580,880 345,150
7 we 2 3290 % % 33,200 118,880
8 e 513 7.800 2% T5% 250 10,970
130 Prcncs 3045 4511 L T 9 27370 19,870
130 wren 2841 512 100% Oo% 856,500 300,900
191 P 2T 4098 w0o% 0% 04,9490 4,490
182 PalI0 ADwENEURE 2841 st2 W% 0% 120,50 108,450
183 moo aronT 2658 08 % % 170510 153,8%0
104 mamCEREAn coOMERTILE 2950 £ e % 533810 480 240
195 mor A4 4,808 A% M% 35,550 285,850

o4511T%

Ansxo §. DM

11618%

S3B41%

1.1004%

1.5%4%




Dufios Msteriaies - Deducibly % findividusl+follla)

Prirma Mela

Fassgocon  Prima de

Cradibiliciad Tarila ¥1 Porderada ¥2 Pondesada

Clowe Dwscsipcin Pk PTi WPP  %PT Valor Muswo Valor Co
L] {n ny an {13 {13}
108 mmzon 3412 5054 1™ &% €090 25250
187 mackwoan 2841 L) v e % 557,700 2,10
198 curese 4,304 8377 % 0% 281,900 195,650
198 cawsser 3000 4582 wh % 25
200 e 2501 3,708 W00% 1, 9 128,340 115,470
F-ull 247 im0 % % ZR.200 2058%0
2002 T LANER 2me 4,904 00% 0% 211410 190,260
A3 weACE ST 26099 3,568 100% on 125,010 80,720
204 smesn 2908 4308 100% o% IN410 287 400
2205 coraee. 2841 52 100% % TH8.530 82850
208 reuoEoT 3 Y~ 5371 Wh % 170550 114,570
207 resaET - a357 476 A5% 5% 4. TT0 3490
208 rEQROT a7 290 4380 e 2% 382,500 238,520
208 wnTz 3137 4648 R &% ™m0 88,220
2¥ rownn s 5293 % 8% 22 200 12480
11 nosm wo 297% A.408 % &% 0 287,190
Fard TTIY] 29% 4,377 0% % 204,750 2¥0,090
213 Lo e 2487 885 0% % $15,800 554 040
2% OrOTA MasER 254 7% 100% O% 19.5% 157,550
215 mmen. 1745 5,548 100% % 7.X%0 204510
29 vem 2,841 g2 100% o% 113,130 01 T80
217 wowees 218 4113 100% % 5470 AT 800
218 caomrw 284 32 % % o020 338,400
90 omoe 3,804 53% % I% 20 85,246
TOUML 3812 % 0% 149 500 55,248

Anaxo §. DM

/{13




Robo Total - Deciecihie W% fedividusl+Siolilies) Amaxo & RT

I
|

Crediblided Taslia V1 Pondersds V2 Pondesssia m T2
Clarve: Descripcion Pk PTE WPFP NPT Yalor Nueswd Valor Comenciel i f{13
{1 an 13 (12} %R a3y {4 )

1 CHEVELLE, MOMA, CAPRICE [ 3] 905 0% 190% 118990 22,400 0.0000% 4.1223%

2 CITATION, GELERMITY 820 1] 4% 2% 123 380 Fif =] 0TS 1.7200°%

3 DART K, VOLARE K 508 =9 0% 4% 216,000 30 0.278% 1.1080%

4 CORDOGMA, LE BARON Y K 800 [ ) “% 5% 218,000 230 0.1807% 1.5445%

5 CHRYSLER D8, WA K 678 1,005 0% 100% 202 300 2710 0.0000% 17500%

8 PrwiEm TH 1,053 2% 22 00 27X 0. 145% 29109%

7 CATSUM 1 -] 12 2% TI% 90900 18450 0.2880% ASZIT%

& s a5 1,288 2% 7% 84,960 40 03% 26773%

9 FARMOMT, TOPAZ a7 31 ] 2% 4% 198,910 232400 0.27TS5% 1.2035%
10 GRAMD WARCLES, CROWH VIC. 603 [ <] ™ 0% 286,040 80570 0.0200% 1.1853%
11 coucsR 574 50 2% T4% 220,140 2780 0.0982% 2 2800%
12 mustes 1,002 1485 ” % 208,540 850 0.0485% 2.3902%
13 THUWOERESTD 612 1o % T 253,000 2570 o0872% 2.3205%
HovAN &7 1,006 % 0% 99,000 8,500 0.0000% 53175%
15 REWMLT &40 o o% 100% L1 1.1] =50 0.0000% 3B505%
0 v W D 1M 1,7%5 2% 9% 87410 2550 0.5500% 5 3060%
17 CARESE. BRASILW. SR 568 41 1% 81% 145 820 258 011Z% 25519%
18 comsn 1290 1811 ™% 5% 220 83300 0. HETS 2.0019%
18 ATLARC 574 a1 % 0% 145820 255 LIRY, - - % 2.7340%
20 CORSAS, WNRIWNT 1 L) % SO% 180.000 230 02137 % 2.4534%
21 VOLARE, SUPER BEE 634 < ) A o5% 298,000 »n3x» 0. 1532% 2004T%
22 ceaTuRY 570 845 % % 218010 2030 L% 1.5029%
23 SUBURSAN, CARRY ML w2 1,144 % % 383, 040 0,900 [i2-5.- -, 3 1.0125%
24 DATSUM, SARURM, GALRA, a2 = -] 2% o 90,900 12450 0X232% 3 4058%
25 CHRYSLER, MEW YORER =y o7 Q% 0% 150,000 32380 02579% 1.7%7%
26 DCOGE Ml CHASIOER 508 841 wE 0% 217,980 45720 0.0381% 1.6530%
27 caF 525 T 3N % 103,500 2540 0.2316% 2 9005%
28 ET 518 855 »E 0% 148250 N0 LIT% 1.9479%
28 cumass 2 -] % T 215,550 Zrano 0.0851% 1.8802%
30 s L] m P0% 0% 180,080 20540 02021% 2 0094%
I SHAOOW £5 ] a% 5% 121,23 23480 C.2002% 1.4549%
I2 SHADOW TS -] L2 S0%  SO% 125,840 19800 A3710% 23W04%
33 v, CARRY ALL 828 <) 1% % 198,190 kT ] 0. 1050% 22803%
34 R a3 938 -»% 2% .Y o, ] 25520 0.5237% 1.0067%
35 FORD CARRY Mi < -] o« I™ 7TI% 200040 25470 0.1270% 2.Te54%
36 CaveER 454 a3 wE 0% 127530 L4 Q1582% 1.3831%
37 CALIER DN . -x ) - o% 0% A0 20000 0.0000% A2088%
3B BAZTER 1,000 1823 2% W% 258,500 57T 0.0130% 2.TR0%
I CADLLAC 844 1,251 ™ 2% €30, 740 117510 00221% 0.9800%
40 CORVETTE St 1208 0% 100% 535 500 187,90 0.0000% 0.7452%
41 sPwaT = 518 2% 7% 123,300 T80 0.1940% 20013%
42 SPIRIT T ™ 1,113 2% T4 50,000 3300 o.1e% 2.4067%
43 mPERa. [ rs.] 1,005 "% 0% 288 900 03400 0.0000% 1.4603%
A4 wOPEADER s 1M5 o 1% 2548540 0740 o 0B581%
45 MISSAN R "0e 1,198 1% 8% 3770 | P2 O041% 1.1285%
A5 NESSAN TR X .7 -] o% W% 300,50 95,400 0.0000% 1.0081%
47 FORD Grin 530 T TR % 158.080 23400 0.1545% 21142%
48 LmCOoL as 1021 12% % 403,580 197550 0.205% 0.4557%
40 AEROETR .~ ) 830 . "% 22 3% 54,960 A.03% 1.543%
S5 FORD ENPLORER MPORT.) ™ 1172 ;"% 300,000 119070 035>% 0.0600%
51 PREBATY WaRNNT 1,407 2084 % W% 206,20 112500 0OST% 1.3150%
52 QLDSMOM E 54 HOUETTE sy 909 % 100% 200,400 21%0 0.8000% 1.8075%
53 HUEYO GOLF 78 1,404 “% % 23040 41,20 07T7Te% 2.4258%
54 WIEVD ETTA T2 1.055 1% 0% 10710 45,440 C.0028% 20143%
55 CLDSM0M E EBHTY B8HT G %55 48% S5I% 252,900 MaT0 A1TT90% 1.4521%
58 POMRAL FINETIRD TRANE Al 21 1,304 0% 100% 21.0% aaio 0.0017T% 2126T%
57 oEvr 25 2% 8% 77 400 41,580 0.0522% 0LO840%
58 cOMOORDE a2 o8B0 0% 0% 253,800 74,900 4.0 1.1958%
50 JEEF veaaLER ™ 1,085 % 9% 4,070 85,000 0.0080% 1. 2440%
60 P ORAMD CHEROKEE 1303 1931 ™ 5% 350,100 40 0.03% 12843%
61 BuCK REBAL a50 "2 o% 0% 224040 3020 0.0000% 22388%
62 PONTIAC BOMMEWLLE 5 81 2% T™ 4 420 4. 00081% 1.3555%



Robo Total - Deducible H% (ndividusl+Sollle} Ansxo 6. RT

Prima Mela
Rissgo con  Prirma de
Crodiblided Talin ¥1 Pondeads V2 Pondexade T T2
Clowe: Descipciin Pk PTi PP %PT Valor Nusws Walor Comavcial 1 ) {13
felt] an 1 () 13 {13} [ )
&3 s vERADD tr- ] 1075 1™ O% 220,880 76,050 0.0811% 1.1884%
Gl CRMNLIER pswe guasmciiny 5% ™ ™ 9% 138,880 80,800 Q082 1% 1.1963%
65 MEW YORNER LH L} 1035 15% 85% 170,400 33,800 0.0870% 2810™%
68 e -] 1,080 4% 0% 170,100 85,070 0.0228% 1.5003%
&7 wEDM 03 508 =R 0% 117, 500 54,900 0.0003% 0.93W7T%
83 rmssnl 20 5 0 1,036 5% 50% 7 ro 53,540 02204% 08081%
09 wAwm 75 1,008 o% 10% 417 080 150,390 0.0000% 0.7240%
TO E8CONT ¥ MUEYC EBCORY -1 o83 o W% 121,250 37230 0.0444% 1.6815%
T1 WERCURY SAILE 25 28 % 9% 241,470 53,580 0.0084% 1.0228%
T2 WSTOLE =1 o % 205,740 48,580 00728% 1.5530%
T3 WDETAR [ - ] 1034 ™ 9O% 255,500 122310 0.0280% 0.7005%
T4 CEREY Y MUEYO DEMETY S40 800 0% 0% 405,000 52.T480 0.078T% 1.3603%
75 SRS ¥ BREEZE 513 Bt % 5% 85,540 58,060 0.0643% 1. 4404%
70 DODAE WAGOR 04 -] %% % 177210 85, 800 0.0790% oaT%
TV ToumssE 585 36 2% ™ 122,400 46,000 158 137T714%
TB MERCEDES 85 1.087 1025 % % 445,490 210,080 9.022r% o.r222%
79 e 229 408 % 5% 420 1,130 0.0300% 1.4608%
B0 HOMOA ACCORD ;] 904 % % 290,000 6200 0 0W1% as313%
8t cwe ] 1,045 2% T9% L0 81,110 01175% 1.23688%
A2 sewran 0s 540 1% 8% 130,500 8970 0.0513% om311%
83 Lucso -] o2 ™ 9% 130,800 47 510 CLDIS5% 1.8205%
B4 Lames 58 by ] % 4% 287,750 57,980 L% L1 - .rp 3
&5 csa0 a5t 1260 2% T% 313650 4,330 0087TT% 1.1882%
88 GED WAOER [~ ] 930 "M % 1731340 15 0.0079% 1.0008%
57 sTEm Fal ) 1,084 % % 228 500 95,300 0.0455% 0.9995%
53 cooum 551 17 " 1% 154,500 50,870 00% 1.2001%
B9 STRATUS BT o 1042 % 5% 175230 190 oS 1.3057%
00 SERAwiG | KT ™ 1,008 0% 0% 348,500 85,790 G.0000% 1.8507%
F1 POMENC Grvet PRI Ta5 1,903 1% 0% 311,130 5.0 0.0000% 1.3207%
2 CHEVROLET vENURE st o004 ™ % 8070 144,830 o.029e% 0T
93 muEvwo musu L >4 83 o 4% 180,380 7Tae 0723% 0.9082%
4 R [ ] o5 ;| 0% 131,130 54,720 0.0510% 1.5026%
95 PATHFMDER T8 1,108 % 14000 138,900 0.0050°% a7850%
95 ouest a3 ”"2 % 0% 200,800 115200 0.0000% oss15%
97 emeonon 1009 150 o 2% 375,840 72,080 0.030% oR7I%
8 escory Do 595 a1 % U% 8200 54,380 0.0354% 1.4087%
$6 HOMDA CoaC (< 1] a3 1% 0% 108,850 85,1490 onsii% 0.89758%
100 Aum s 1,497 1,804 Mo 2% .00 157 500 0.020% 1.0567%
101 PEUGEDT 33 [ ~rJ 44 1% 90% 140,040 70% 0.000¥% 1.0008%
HR sauss 10418 1508 % % 510 640 287 280 0.07H4% 0.2099%
103 PoRscHE 52 ”2 1% 9% T35 494,190 0.0007% 0.1915%
104 LD mOVER ™ 1.081 % 5% 403470 197,70 0.01%0% as5101%
105 GEMERM. BOTORS EXPRESS WA a2 1025 2% T4N mm 125730 0.0800% 0.8008%
18 CURANGD ™ 1115 =% & 22 500 110340 0O0SeTR 08130%
7 amn ki ] 1,120 1% 8% 7,200 121,70 0.0304% 07819%
108 mECH AT T8 1.%87 % % [<E.~ i} 0.0380% 1781%
100 MEsTA 474 ™3 % % amn 33,180 0.0009% 1.7384%
10 LINCOGK MEGATOR 10 zes o% 0% 453 500 185,400 0.0000% 1.4300%
111 FORD CLUS WRG0M =29 E <) ] 0% 0% 22230 113,130 0.0308% A7Ee%
112 rosewen 72 551 1% 85% 7130 51.590 0.9087% 0.9000%
113 mew BeETLE i 2475 ™ 9% 117570 0520 0.1029% 2 5520%
114 PEUGELY a8 ™= 1,123 ™% % 174,960 05,070 0.000% 1.5835%
115 oRm e 812 1,208 12% % w5310 08,280 0.0790% 0.904F%
196 auoi 28 "2 1,247 g% 100% T0.300 2T 0.0000% 0LTEI%
117 AUDIA CABRIOLET a7 1.005 0% Ho0% 444,000 160,740 0LD000% 08253%
118 Autnas 1,18 1,727 % W% 4,110 135,080 0.019% 1.2108%
119 arx s 852 1,282 0% 0% 501,200 N 420 0.0000% 0.5318%
120 mrvwa o = % % 204 8% 116,740 '8 kLY 0571%
121 U ™ 1.1 ™ % 207540 113,130 088% 0.0058%
122 xremea ;| 1.4 ™ W% 24,780 156,640 Ld- . 0B1H42%
123 rocas 590 &4 ” % B, 790 74250 0.0532% 1.0724%
124 JETIR GEM 4 1.008 2400 1 % 00,580 .00 0. 1945% 2.5059%




Robo Total - Deducibls 1% fndividusl +-iciilia) Anexx . RT

Priena Meta

Riesgo con  Prima de

Crodbiidad Tarlle ¥1 Pondersds V2 Pondeswdia ™ T2

Clawe Descipcid Pk PTi WP %PT Valor Nusve  Valer Comveecisl bal v B a ol TARES]
(10 {1 a0 {2) 4] 13} (L) (14}

125 cOF aem 4 1310 1,840 M 2% 119,790 ™S00 LI257% 2.3304%
126 vovo 4 134 0% Ho% 348750 198,500 L00He% 05r%
127 rermia 5.} 1,005 o% 100% 2198840 1,408,370 A.0000% 0.0885%
128 wsERaT a’s 1,005 0% Wo% 1,053,200 765830 A.0000% 0.1313%
129 wera 673 800 0% % 192,420 51,740 05178% 0.0000%
120 PTCUESER a| 134 % M 154,440 90.20 S0512% 1.2505%
131 asTRa T8 1,183 0% 0% 16,050 85,850 0.0816% 1.2209%
132 azmex ™ 1,081 %N o 22,200 115470 00155% O O05a%
133 somoRa 1,001 1617 . 2% 364,320 56,800 0.0350% 0.8972%
134 escare 1,283 1872 % 0% 27 £30 158,30 QOTM% 1.1502%
135 eLmOwe 842 1248 o% 0% 228 240 130,950 .0002% 0.9527%
136 ooesser 7 1018 % M% 230 8.720 ooiH% 0.5022%
137 Rl QUAD CAB 85 1001 o% 100% 225,000 94,230 2.0000% 1.0019%
138 a708 £28 834 ™™ 0% 09,200 41120 AO0B4E% 1.4334%
136 Bxcuraon ™3 1146 0% 0% 395,550 210,420 02021% Q.0000%
140 PEUGEDT 20 83 203 M W% 118,440 8310 0087 1% 1.3225%
141 scoec [~ ] 05 » R 183,516 111,800 oITO% 0.8067%
142 wONDED ™ 1,008 ” 2% 211,000 100,350 004 15% 0. B86E%
I R a2 [~ 1% S8% 133470 78,120 0.0084% 1.1280%
4 B = 1,115 ™ 2% 111,200 65700 B.0000% 1.5845%
145 comrooen, -] 0 1% 114,570 72540 00079 13529%
148 LEOM 1.041 150 % 9% 181,350 128,000 oM3% 12041%
147 FouEo T4 1,408 o% t00% 175,500 115470 0.0000% 0.9006%
148 EGaE o, 904 o% 0% 157 950 98810 0.0000% 0.00=0%
H Sas SEDeM &’ 1,005 0% 0% 342,800 138,800 0L.0000% 0.7205%
150 sm 518 ™' % % 98,450 58,250 0.0008% 1.2832%
151 kA 400 TS % W% 90,450 47 520 B044T% 1.4414%
152 AT 1312 188 % Wo% 01,7 2258%0 A.0001% 0.8812%
153 s s 1882 2,744 o% 100% 391,500 218018 0.0000% 1.255¢%
154 s s« are 1,005 o% oO% 568,440 80 0.0000% 02T
155 i ss a2 1,108 0% 0% 580,500 208,800 02015% 0.0000%
158 i se &rs 1,005 o% 0% 846,000 484,500 Q.0000% 0.2074%
157 Sahd COMERMELE o 1,005 0% 0% 405,000 198,000 0.0000% osare%
158 Saha WAGOM s 1005 0% 0% 540,000 270,000 0.0800% QITTZ%
158 =eP LmeRTY 1,861 27157 1% 99% 248,300 137,900 a0154% 1.9818%
180 R & 95 M% % 200800 122,990 O.1004% D.4986%
181 s X 1,247 1,003 0% 100% 2% 145200 A.0000% 1.2348%
162 CROWMN CTORMA &7 1.005 0% 00% 179,190 33,000 0.0000% 2.9858%
83 coras 525 e % % 408,380 90,570 00854% 1.0085%
164 CADLLAC CTS o 127 o% 100% 304,000 I 0.0000% 04389%
165 AepLaaCHE 854 1310 0% +00% 304,050 212,400 0.0000% 05H5%
95 ESCALADE 1,119 1857 % Ho% 51,110 305,550 2.0000% 0.5024%
167 HOMON CRY ™ 1,159 o% wW00% 242,100 .m0 0.0000% 0.9005%
158 PLAYS, 547 811 4% % 112440 b Weal:] [iTie . 1.0572%
168 oo 725 1.07% o% 100% 112,580 75,000 0.9037% 1.440%
170 Lo sPosRT 1.482 2,198 i % 174.5%0 117,900 0.0574% 1.7774%
171 L ass o7 0% 100% 258,030 190,470 0.9000% 0.5823%
172 arvasm, an 1,024 % 100% 250,110 158,420 0.0000% OE547%
173 stmans o2 1011 o% 0% =10 148,700 0.0000% OBE7e%
174 AFA ROMED w0 o5 s $00% % 271,350 181,530 O.I35e0% QL.0000%
175 ALFA ROMED w il 1,157 o% 0% 349,380 224 450 S.0000% A5153%
176 ALFA ROMED w8 6s7 1018 4% % -“a5.210 I38.000 0.053% 0.2291%
ATT Crameer ] - - 1] 1% 9% 230,400 144,000 .0047% 0.0803%
178 comoua 17 N5 2% 0% wWa2t0 144,510 Qo3I % D.345T%
179 WATRE T2 1,400 % 100% 178,850 124,830 0.0000% 0.8309%
180 3z TO4 1,004 % 100% 400,320 22150 0L.0000% 0.2995%
181 mvu cOOPER 78 1,450 ™ W% 17,780 121,580 0.0088% 1.1813%
182 ea COOPER S 784 1,133 0% 100% 207270 133,200 0.0000% 0.8502%
183 Poro - -] 5% o% 118,840 75,900 0.0460% 12067%
T84 TONDIA 4 RUISER >3 1,005 o% 0% 385,100 244,350 0.0000% 04119%
185 0 CABMOLEY ™y 113 % % 495,000 200,860 0.0He% 3ee1%
186 s es 14 ] 1.005 o% 00% 580,580 345,150 0.0000% 02017%



fRobs Total - Decucible % fadividest+Sollie) Acexo &. RT

Prirma Meta
Riesgo con  Prima de
Crediblidad  Tarlla Wt Posdecada V2 Pondesada kR T2
Clawe Descripcitn Pk PT %PP  BPT Walor Mesevo Yelor Comewciel =~ _((ITY 1R/ (13) 1t0H /(133
(L] ) g 12y (1] 13) [ )
187 wemran 844 o% 0% 13,200 119,880 oT58% 0.0000%
35 vECIRA a7 1,002 0% 100% pa-d <] O 0.0000% 0%
188 PaCFICA ™ 1,181 o% 100% 28730 219870 0.0000% 0L53I72%
190 weem 1 ] 1,005 % 100% 856,500 300,900 0.0000% 02T ITR
191 P & 1.005 % 100% 104,940 A 0.0000% 1.0845%
152 PaLI0 ADVENTURE .54 ] 1.005 &% 100% 120510 108,450 0.0000% 0L287T%
193 Eco sPORT 004 1028 % H00% e 153,890 0L00D0% 00082%
104 PHLMDEREND COMVERTRRLE &8 1,005 o% 100% 53690 480,240 0.0000% 0.2097%
195 Puow 678 1,005 % W0% 350,550 205840 0.0000% 03518%
190 swIcR 1813 2887 % % 430,820 245250 Q.0132% 1077%
187 BLaCK wooo &rs 1,005 % 0% 557,100 212 0.0000% 0.2563%
198 ecuree &0 1215 % 0% 261,000 185,850 0.0000% 0.E535%
199 GALMWMT o678 1.005 0% 100% 24910 =Y.y 0.0000% .TTR
200 LeCER ara 1,005 0% 100% 120,390 116470 0.0000% 0.6704%
201 woeeseRD m 1,008 o% 100% 250,200 205,830 0.0000% 0.5044%
202 QUT LAMDER L. ] 1,005 % 100% 211,410 180,200 00000% 05NP%
200Y SPACE ETaR &7 1,005 o% 100% 125910 0,720 0.0000% 1.1078%
204 WURAD &8 1,005 o% 100% e 410 287 400 0.0000% 0.3496%
205 carEE [.>2.) 1,006 % 0% THA.500 880,850 0.0000% 0.145T%
200 PEUGEDY 37 -2 ] 1,005 0% 100% 170,550 144,570 9.0000% osTT2%
207 PEUGECH 408 ™ 1,002 D% o™ D4 134910 a1518% 0.5451%
208 reUGEDY .52 ] 1,005 o% 1Ho% 382 500 .50 0.0000% 0.240%
200 wAT ™5 1.080 0% w00% 75,780 2220 0.0003% 1.5508%
210 moveER % 8 1,140 o%n 0% 2 200 23400 0.0000% 0O530%
211 ovem G o8 1,005 0% 00% 290,790 27,190 0.0000% 0.3500%
212 svmns & 1,005 % W00% 24,750 210,000 0.0000% O4TTO%
213 o CrusER sre 1,005 % 100% 515,800 554,080 0.0000% 0.1
244 FOYODA FLSER ™1 1,112 0% 100% 19,510 7550 0.0000% 0.5529%
215 sme &8 1,005 % 100% X0 284570 08000% LM12%
298 s 1z ] 1.005 0% 1o0% 112,130 1,790 0.0000% 0.9074%
217 Yousres [~ ] 1,005 0% Ho% AT54T0 L7 ,980 0.8000% DA%
218 crossrwE 578 1,005 % 0% 00 338,400 0.0000% 02570%
986 ommos 1568 2438 % 8220 5.6 0S5ITo% 2.5000°%
1.805 12% 8 149,920 05, 246 0.0823% 1.3512%

:
s




2,793,122, 463,758
2,793,122 085,754 |

SESA £ RC Bisnes y Perscnss 1 Renge s Suma Asegasuds

1 [ 1
NEnern Rimagos [ flonin Mein
Rango Sums Assguxacis Uniledes. E: Sir Simh
a 100,000 25 153 100,539 5557 42,553 900
100,001 200,800 2878 020 155 2848,708
200,001 300,900 a5 o0 855 I an2 182,900,431
200 001 400,000 TS L+ 7 4820 1%
400,001 800,000 28383 1,017,300 084 308,30 31 '
500,001 800,000 08 408 198,908 &T1e 42890877 :
#00,001 700,080 13,848 T % 3,500,308 |
706,001 800,000 LA ) 20,5 3818 98,080, 401
800,001 908,000 43,811 2505 1465 TA31 818
B0C, 00y 1,880,000 453,080 k1 - 21,504 128, 174,206
WAS DE 1,000,000 17,781 .31 a3 3,357 4%
oz 2,755,048 142,023 650,806,170 )
[ F ]
[ Risagos [ "1 Hlonin Meto
Rango Siawa Aseguracis Uniciecies B S Sis
1] 100,000 25153 100,65 8725 2008
00,001 200,900 2878 2.0 n ™z
200,001 300,900 a5 850,855 12,080 158,223 303
200,001 400,000 TS ».2m7 240 3,002 583
400,001 500,000 55,353 1017388 1380 112,73 80
500,001 380,000 08 400 198,108 - <] 1,908,781
600,001 700,000 12048 48T L, 83,805
F00,001 808,000 457,344 20,323 5ns 37 990,590
800,001 008,000 43971 22,508 21 1,904,860
200,007 1,800,000 453,040 kT - 4071 274,200
MAS DE 1,080,000 7. 314 -] 062,786
I 3,072,908 2,755,048 41758 427 T TOE I
SEBA §. RC Bisass y Fersonss x Rengo de Sinlesiros
Bienes Persones
Mmmarc Slonio Meio Méanero anio Helo
Rango de Siniesiros. L Sinin Sin Sin
[+] S00 12324 2,209 095 2580 T 404
S0 1,000 w03 8,100,082 2112 1,674,233
1,007 2,000 3% 35,509, H SN0 8,183,128
2001 3,000 18623 48,945,221 5,384 13,824,050
3,0m 4,900 41,000 49,061,005 3,190 11, 152.878
4,001 6,900 3.3 112,175,407 74611 36,350,672
8.0 8,000 11,834 80283 543 274 2727813
8,00 10,000 7.235 63,960,508 2,328 20,762,085
0,001 +5,000 8741 118,753 484 3,280 35 585,025
15,001 20,000 4544 82,337 844 2,000 3,904,501
20,001 25,000 2024 44,803 530 1,442 25312268
25,001 50,000 3850 120,214, 344 2218 74,118,778
50,001 75,000 e - R rrdry g -T2l 40,301 443
75,0 100,000 208 17,714,811 =7 21,087 073
100,001 150,000 1% 16,317 481 7 313819
150,001 200,000 44 7455270 as 14,518,353
200,002 300,000 17 4020441 7 13,011,578
300,001 500,000 8 3252 745 k] 14,744 220
500,001 750,000 2 1,190,488 5 2951008
WAS DE 750,000 - - 1 o 571
2 023 850,808,170 41758 & T2 TE8




SESA 3. Equipo Especial

Equipo Espacial 32,827

e
Nimero Rissgos Prisa Neta Prima Hots Mimern Sonio Medo
Usicades  Expuesios Emillda Devengada Sinlesiros Sinissiros Summa Asegueada

27904 22,000,747

ol

Sl Sinissiros
[] 500 72 95 543
501 1.000 T2 68,841
1,001 2,000 » 56,192
2,00 3,000 » 90,436
3.001 4,000 30 106,543
4,001 6,000 - 2 292
8,001 8,000 » 265971
8,00t 10,000 - 254 051
10,001 15,600 “ 506,085
15,001 20 000 48 852 197
20,001 25,000 E< 720,123
25,001 50,000 ] 3,448,353
50,001 75,000 17 1,046,285
75,001 160,000 7 5481
100,001 150,000 ] 985,728
130,001 200,000 1 1,008 957
200,001 300,000 3 1,964 287
MAS DE 300,000 11 5,180,545
o] 17.580.011]

368,738, 1

17.508 232

1.172,863,208



BA 3 Gastes Médicos

e . Riesgos Prima Neta Prisza Neta . -
Suma Asogersda

i . it 1 73764388141

| oo | onko Melo
S Siniesiros
816,500
1,646,850
13,818,044
25854 265
21,583,903
43,744 058
34,128,127
27,176,790
40,451,797
30,788,481
24433708
L1927
37,208,622
38,746,121
35,422 028
13,580,100
11,411 557
7,243,134
| 495.794,107 |

8
)

T

Blazsngaiaitk588s




SEBA 8. UNIDADES EXPUNSTAS POR MARCA Y MODELO Anexo 10
Ltimo

CHSCRIPCION Modelo 2002 2001 2000 1090 1008 1907 1908 1884 1804 1803 1002 1087 1900 1808 1eA

AR 14T 101 MILESPEED L4 WP S0 02 [V A OF TIHLA 0D 8 OB 08 0

ARTAT 2.0 L SLIMRINERD L4 A" IO 04 Drly OA Gl oL G B3 09 04 1

AR +47 10 L SELESFID MAPORT L4 AP S0 02 C/V CA O ML 00 00 0B 06 1

AR 147 1.0 L MRESFEED PARORT LA IMP S0 (4 VW OA O PRI GD 0Q Off 04 4

AR T LD L SELFRFEED FASONT L4 P SO 08 IVV CA Ol PR 0D 80 OB 00 14 10

AR TS 20 L RECEEPEED L4 WP SO 04 DAV CLA O ML OD 80 08 08 12

AR 1M 10 L SELESMEED WA L4 A% B0 04 AR OA il MIL GO 0Q 08 04 18

AR 150 1.0 L SELEIIED BT WADON L4 NP WRO 08 DV CA CF ML 0D 0 08 00 0

ANTMLEL O EYETER VI R 0 04 DAV CA G ML OD 80 OB 08 11 M

ALPA ROMEO GOOMNAE AR W10 L W TLIR S0 0 DV OA OFf WL OD 80 G 08

ALFA HOMRO QUOROTT AR 49 5.0 L B4 VALVULAS VI I* IO 04 CvY OA O PREL D 8G OB 04

AU AS ATRAGTION 1.6 L 180 HP. 14 TUR BT Q1 AR OA Ol TELA OT B0 O 04

ALIAJ FRONT BEDAN 1.9 L L4 TUR BTD (4 ABS OA Ol TRLA OT C©Q 08 04

AU AT AMITION 1.0 L L4 TUR IITD G2 AR OA OF PRI GD 00 O 4

AU AT EEDAN 1.8 L LA TUR §ITD 04 AR 0A O MEL 0D 0O 08 04

A AS ATRADTION 1.5 L 15 HUP. L4 TUR AUT (2 AIMI CA OFf TRLA OT G O 04

AL AZ WEOAN 1.0 L LA TUR AUT 04 AN CA O TRLA OT 00 OB 04

ALY AR ANRITION 1.0 L L4 TUR AUT 0l A CA OFf ML ©O G0 O 04

AU AT FRONT SEDAN 1.8 L L4 TUR ALIT 04 ABS CA CF PIIL 00 0 OB 04

AU AZ FRONT 1.8 L RIN 18 LUKUIY L4 TUR 70 (0 AN OA G FIIL CD 80 O 04

QOONO0TD AU A4 1.0 L FRONT L4 TUR 01D 04 AN CA O TILA CT G O b

QOOMO0TY  ALIA4 1.8 L FRONT BORN L4 TUR BTD 04 AR OA 0Nl TRLA OT 80 08 08

QEOMTIE AL A 1.0 L FRONT MADERA BOME L4 TUR 6TD 04 Al CA O L CT 06 0B 08

QRMGOTS AU A4 LI L IMIONT OONPORT TIFTRONI L4 TUR AUT 04 AN 0A Of MIEL OT 80 CB 00

DOGROCTA AU AL 1.0 L QUATTID CONFORT L4 TUR STD 04 ABN GA Clf THLA GT 93 OB 08

GUOMIIE AU A4 VABONETA 1.0 L TIFTRONIC L4 TUR ALIT 04 A CA Ol PiL OT 80 OB 04

AL A 1.8 L TIFTIVONIC MADERA L4 TUR #TD 04 Al GA Ol TRLA OT 50 CB 08

AU AL1E T FRONT TIFTRONIC T4 TUR ALIT 04 AB CA CE TRLA OT G O 0

AU A4 1.0 T FRONT BORE, XITNON T4 TUR NTD (4 ABS GA Ol TRLA GT 8 OB 08

ALA 18T FRONT TIFTROMIC SI/RE0 T4 TUR AUT 04 AN CA Ol FEIL CT 50 OF 0F

ALY A4 0 L FRONT VI I 7D 04 AN O Ol THLA OT 50 O 08

AU A4 LB L FRONT LLOGRCY, VW B4R SITD 04 AR CA CE PHEL G0 00 OB 04

ALLAA DL QUATTID LUIRY VB IMP STD 04 ABM GA Ol PR CO ©Q ©Ff 08

AL A LA L FROMT VI M AUT 84 ABM CA CIf TRLA OT 8G G 08

ALl A4 20 L TIVTRONIC LLOGITY VB IMFAUT 04 AR CA Ol TRLA OT 00 OB 0

AL A4 28 L QUATTRO TIFTIONK VI BT AUT 04 AR OA Ol PREL CTT 80 CB 08

A A% AVANT 4 X 4 TINTRGHIO Vi TUR AUT D4 AR CA G PR OT 80 08 08

ALIA FRONT 1.8 L SRORT LUCI XINON T4 TUR §TD 04 ABS CA Ol ML CO 80 G 04

AU Ad FIONT 1.6 L BRORT TISTRONIO T4 TUR AUT 04 ABS A OF ML OO 0 O 04

AU A4 FIRONT 1.8 L LLIURY TIFTRONC, BOMLMADERA T4 TUR AUT 04 Al GA CX PIIL CD #) CB O

ALJAS ERONT TIPTRONIO 1.8 L V8 TUR AUT 04 Al GA CHl FIEL CT 80 C8 0F

AU AS GUATTRO TIFTAGHO 18 L V TUR AT 04 ABE GA OBl PIRL OT 0G 08 06

AL AS BITURBO QUATTIO TWTRONC 17 L V8 BTU AUT 84 ABS CA CF PEIL CT 0Q OB 04

A Al GUATTRO OOMFORT VI TUR AT 04 AIMI CA Ol FIRL OT 0Q OB 08

ALl Al VASONETA FRONT TIFTRONIC VI TUR AUT 04 A OA Cft PEIL OT 00 08 08

AL S FRONT TIFTRONIC VB TUR ALT 04 ABN 0A Ol #iEL OT ©Q C3 0

AU AS QUATTRO LLOGLYEY 2.0 L VB TUR ALT 04 AR GA Ol PRL 0D 0G OB 08

AL AS QUATTIO T4 SFORT LT L VI WP AUT 04 AN 0A Ol FIL CD ©C OB 08

AU A GUATTRO 4.1 LV P AUT 04 ABM GA OIf FIEL CO 0 O 0

AU OUATTRO 4.3 L IFTUPEIO 34O, VB STU ALIT 04 ABW CA Ol L 00 0G O 08

AL AR QUATTRO 1.7 L B0 H.P. VO ITTU AUT 04 A CA Ol P OT 80 08 08

AL AL GUATTIO TIFTRONID LARGO 4.2 VB ITU AT 04 A GA OF PR GT 00 08 04

AL} AB AVANT FRONT Y8 ITLIALIT D4 AR CA CIf PHEL 0D 80 OBl 04

ALl AJ AVANT FRONT TIFTRCHIC VI TU AUT S ABN A Ol 1l ©O €O ©8 O

AU QUATTRO 4.1 L TITRIIEC 300 H¥. VW ITU AUT 04 AB A O L 00 0 OB 08

A QUATTRG TIFTROMNIG 1.7 L VO BTUALTIMAMICACER. COCOCR08

AU CABRIOLET HARD TOR W ITU AT 04 ABM GA O L CT 80 OF 4

AL CABRIOUET CONVIRTEM S VB BTU ALIT 04 AR GA G PHIL OT 0O OF 04

AU AS COUPE AMINENTE L4 TUR 6TD @ A CA Cf THLA T 84 Gt 04

AU AD OOUME AMIRENTE L4 TUR AUT GF ABS CA Gl TILA CT 80 0B 4

AL A3 FRONT 1.0 L4 BTV AUT 0ff ABS OA O PYEL 0D 80 OB 04

AU 4 CUATTRO § VIEL W ITU 8TD 04 AL CA O PIEL CD 83 OB 08

ALl A4 FRONT 1.8 L T4 NTU STD (4 AR CA CF PEL OT 8 O3 04

ALJAZ LLDOATY R 1 AMINTION 1.0 LTH, L4 ITU #TD (2 AN CA CE PRI GO O C8 08

AL AB VADCHETA ALL ROAD QUATTINO VB TUR ALIT 08 ABM CA Cf ML 00 0G 08 0

ALAIATRACTION 1.8L 160 HP, L4 WP §TD 4 Al GA Ol TiELA ©D 0O CB 08

AJAZATRATTION 1.0L 150 HP. L4 I AUT 04 ABS GA O TELA 0D 0 O 04

M A CUATTRO 1.8 L LAY TIFTROMIG T4 TUR AUT (4 AR CA CI PREL GO 00 OB 08
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BN OV OHEVY JOY BQUNFADO LA IO ALT 0B O/F A ON THLA OT b i 08

GV OHEVY VNG BOURRADG L4 A0 STD 08 O/T BA ME TRACT SO MR Q8 |
BOVKIT3 OV OHEVY IVWANG BUIRADO L4 IO SYD 08 VT OA Sl TRLA OT S0 SO 8 9
SEO014 OV CHIEYY WV SOUIPADO L4 ING ALIT O [VT I B TILA OT B0 @l i
Rl OV OHEVY SVWING BOUAPADD L4 IO AUT 68 CVT OA Ol TRLA OT 0 98 08
OV CHIEVY MONTA BAML L4 4" STD 04 IVT A 8 TILA CT 80 OB 08
BOWKEY? OV OriTVY MOMEA BARE L4 B4 87D O OFT OA 9 TELA OT 80 88 08
BOTRODIE OV OHEVY MONTA LUJG LA S® ALIT 04 LVT A 8ol THLA, OT i 40 00

OV OHEVY MOMIA LLLO L4 WP AUT 8 DT CA 8 TRLA OT 10 10 &5
BO1P0RI0 OV OHIVY BIONTA LLUJO L4 MR §TD 04 OVT 8A Bl TiLA OT 0 4l 04

QV CHEVY MONEA LLUO L4 IMP AUT 04 O°T GA Sl THLA OT 80 OB 08

OV OHEVY MOMEA LLUJO L4 14" §TD 04 OrT CA OF TRLA GT 80 48 08
SHMO OV QHIFVY MOMEA LUJO LA WP AUT 04 O/T CA Ol THLA CT 80 &8 08
SO OV OHEVY WING I LOW CONT L4 1P §TD 08 TVT OA Ol TRLA OT 90 0 08 B8
SO OV CHEVY MONTA B LOW COST LA B BTD 04 O/T GA Ol TELA OT & 8 0l 84
U0 OV OOMEA GOMPONT § L4 BP STD G OVT BA B TELA OT 50 6 08
SNNONET OV COMRA OOMFONT M LA INP STD 0B VT CA M TRRA CT 80 08 08
so1e0nEl OV OOMBA COMPORT A RINIES L4 WiP §TD 08 O/T 0A Gl TRLA CD B0 R 08
OV CiNulA BEDAN § L4 idF 5TD & DT SA Bl THLA OT 5 W 00

OV OORRA WRDAN M L4 WP §TD OF O'T CA B TILA CT 80 OB 08

OV OORBA BEDAN C  FONES L4 I TO 08 OVT OA O THLA OD $G OB 08

OV CHEVY MONEA FOP LA WP §TD 84 VT 8A S THLA OT 80 5 03

OV CAVALEIR ALITEAG v .0 TD 03 [T SA I THLA I 5O S 08 F-3*

OV CAVALNER AUITIRO V§ F.J TD 04 O/T A Gl TRLA B4 80 B8 0 PP

OV CAVALEN TIMCO Wi .1 87D O OVT OA M TILA OT 90 0 08 A=

OV GAVALII TIROG VB F) YD 04 OVT GA 6l TRLA OT 8Q 88 08 AP

@V QAVALENR TIFI00 W 7.1 AUT OR OV 0A & TIELA OF B0 il of -

OV CAVALNFR TIMOG VB F.1ALIT G OVT GA B TRLA OT 90 00 08 B8

OV CAVALEER IGUNPADC VA .| AUT OF VT CA I TRLA CT B0 B8 0 H-2P

OV CAVALIIR BOLARADD W .| AUT 04 O/T GA B TRLA OT B 00 08 HAP

GV GAVALIER OOUME () L4 F.| ITD &1 A TRLA P &0 &8 08 P29
OV GAVALIER COUPE (0) L4 .| §TD 0F Al A & THLA Fid 00 80 08 029
OV GAVALIFR QOUME () L4 .1 AUT @l Al BA B THLA F'M 00 80 0F U-2°
OV OAVALIER OOUME (N) LA F1ALT o2 AS G4 Bl TELA FM 8O 68 0F 4P
OV CAVALEER QOUPE (A ) Ld ) TD OF A GA B THLA Pl 50 S DS AP
OV OAVALIER COUPSE (8) L4 F.1AUT &2 Al OA B TRLA P 50 860 08 B2F
CV CAVALEER OOUME [H ) LA F.] ALIT OF ABS CA M THLA Il 8O 58 08 H-2*
OV CAVALIER SEDAN (F) L4 F.1 STD 04 ABE 8A 0 THLA P B B0 08 P07
©V GAVALIER BEDAN (3 ) L4 F1 5TD 04 Al OA 88 TELA il 80 00 08 0P
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BEBA . UNIDADES EXPUESTAS POR MARCA Y MODELO Anxo 10

g
g
g

§

WVE  ORACRIMCION

OV GAVALIER STMN (M ) L4 F.LALIT 04 AN BA 8 THLA FM Q) 88 08 M-49

OV LAVALIER SEOAN { N) LA .1 AUT 94 ABS OA I TELA PM 8 88 08 N-4%

OV OAVALIR SEDAN (A ) L4 P} 670 O AN CA B TELA Ful 5O B8 0 A4

OV GAVALNEN SROAN (1) L4 F.1 ALIT O4 AR OA S TILA FM 50 88 00 40

OV CAVALMIR SEDAN () L4 1.1 AUT O4 ABS CA 1N Pl fal #0 88 08 H4P

OV OAVALAR SEAN () RATRLLLA L4 .1 STD (4 A A 08 TRLA PM 80 88 08

OV TIEAA OOUPE BQUIRADO LA I ALTT (2 CVT A OO TIELA T 80 O 04

GV QHEVY WYATION YWAGON OL L4 MO STD 08 VT A 845 THLA 0T 9 88 08 B

OV GHEVY WTATION WADION GLE DM L4 IMO §TD 84 OVT GA Ol TLA OT #G 99 0
OV ABTIAA AUITIRNG B 114 HP, L4 4O ITD 04 DYV A I THLA O 50 6 08 4%

GV ASTIA TIMOD M 194 HA. L4 WO §TD 4 O GA B4 THLA GT 52 08 0F M4P

OV ARTIA TINOD A 144 HLP. L4 IO AUT 4 DV OA # TRLA OT $Q 88 08 A4

€V ATAA OOMPORT LUKD O 1+ HIP. L4 S0 BTD 04 AR GA CBl THLA Ob i O 08 -4
OV ANTIA COMMORT LLUO © 114 KB, L4 INO AUT 04 AR GA OF TELA 0D 9Q G 08 D-4F
OV ARTIA GBI LD © 144 HLP. L6 14O T 86 AN OA OF TILA OO 80 0B 08 039
OV ANTAA OOIMLLLUO D 114 HP, LA MO ALIT O A CA Ol TIELA GO 50 OF 4 D28
TV AUTRA BLIGANGE | 111 148 LB, L4 IMO §TD 04 A GA CF TILA G0 OQ OB 08 4@
OV ARTIVA ELEGANE I L0 L 145 HLP. L4 IO AT 04 AB A O TILA 00 04 O 08 PP
OV ANTRA ki 11 L 14 HLP. L4 IMO STD 08 ABN CA Gl TILA G0 0Q OR 0F

OV ASTIA STATION WADON L4 IO ALIT 08 AS 0A 0 TRLA 0O 83 08 08

OV GAVALIIR SQUIPADO Lé INIO AUT O AB CA B TILA GTY 50 I 08 -9

OV CAVALIEN RGLIRADS L4 IO ALIT 04 A CA # TRLA 0T $Q 08 08 B0

O DAVWLIER SOLWPADO UM L (M0 ALIT 02 Al GA OFl THLA 0O $0 &8 0F L0P
OV GAVALEI ILRBADO RINES Ls (MO AUT 04 ABI CA OF TILA GO 0 5l 08 L%
OV ZAMAA MONOVOLUMEN 1.8 L L4 IMO.STD 08 DV CA OFf TILA OT 84 Gt 08 M-8
GV IAPIUA MONDVOLLARIN 1.1 L L4 W0 AUT 08 ABS A OFf THLA 00 $0 O 08 N-&%
OV ZAFYRA MONOVOLUMEN 1.7 | RIMEE L4 INO ALTT 08 A GA Ol TRLA 0D 1 O 08 HaP
OV OHIEVY STATION WAGON L4 IN0 AUT 08 DYT B4 S TILA OY 50 8 0

OV OHEVY STATION WAGKN LA 1D AUT 84 VT GA Ol TELA O 8 80 08

OV ABTRA OOMPORT G 114 HLP, L4 INO STD 08 AR CA (Gl THLA 60 B0 O 0 0-09
OV ASTRA DOMIORT B 114 KV, L4 IMO AT 04 A OA O TIFLA GO #0 C 08 O-8°
OV ASTRA BLEOANGE 1 LEL 145 HLP. L4 IIO 6TD 04 AN GA Ol PIRL 0D OG OB 08 -4
OV ANTRA BLIAGANOE ¥ LT L 160 HLP. L4 WD AUT 04 ABN CA DI L 00 00 O 08 P4%
OV DHEVY STATIGN WASON L M L4 IO 8TD 06 O/T 0A 8 TILA 0T 0 08 08
OV ZAPIRA MONOVOLUMEN 13 L IAGIRO LA 1P AT 8 A 04 O TILA 0D 3 CFf 0 H-I
CVANTRA TIMOO M1 HS. 181 L4 A »

OV ASTRA TINOD M 173 HP. 1.0 L L4 IO 8D 00 O 0A M TIRA 0T §2 I 08 lar
OV MERIVA MONOOAR B BASKO L4 IIP YD 08 DV §A Ol THLA 00 8 98 8 F-T¥
GV MIVA MONGOAS & BASOO L4 NP §TD 08 DYV CA OO THLA CO 86 18 0 F-70
OV MEFIVA MONOGAR Q COMIORT L4 1 §TO 86 DV CA OX THLA 0D G 0 08 T8
OV CAVALIEA A 140 H.P. L4 IMP 87D OF AR WA WL TILA CO B0 o 06 AP

OV GAVALSER I 140 H.P. L4 B4 STD) G AR 0A B TRLA GD 10 0F 08 @

v QAVALIER 140 HP. Ld WWP AUT OF ABS CA B TRLA 00 80 OB 08 -3¢

OV CAVALIER A 148 H.P. L4 Rl WTD 4 Al BA Bl THLA CD B OF OB AP

OV GAVALIER B 140 HP. LA I° 7D 04 B GA Sl THLA GO 80 OB 08 I4°

©V CAVALIEN B 140 HP. L4 WP AUT O4 AR CA B TELA 0D 10 OB 08 49

OV MALITA BCAN L L4 I AUT 04 A A 8 TRLA 0T 40 G 08

OV WAL SEDAN VB IMP AUT (4 AR SA Bl TELA OT 80 OB 08

O MALIIL) AN LI V0 I AUIT 04 AW OA OF TILA 00 §Q C9 08

OV MALIB SEDAN LR VB IMI° ALIT (4 Al GA OR Pl 0D 82 OB 04

OV MALIU MBOAN LI VB WP AUT 04 ABS CA O IR OO 0Q OB 08

OV ORLEBATY AVITING ¥ M0, ¥ Vi NOR WTD 4 DT A 88 THLA FM 4G 89 00

OV ORLISATY NORMAL VB .4 5TD 4 DVT A S TILA P44 5O 88 08

OV CHLIRTY MORMAL VI F.§ 67D 4 DT OA S TRLA P 50 &8 08

OV ORLEBAITY LLLIO VB ' ITD 34 [T BA O PEL. PM 00 88 04

OV CRLIEIRTY LUJO W F.{ §TD 84 D/T OA I PO P 50 I 08

GV OELEIRITY LLLIO VB ) AUT 14 DFF GA B PHEL PM 0 0 0F

OV ORLEBATY BLUROWPONT V8 1 BTD 14 /T CA M PHEL M §Q 8 08

OV ORLEWHTY BURGHRONT Vi £ AUT 4 VT GA Bl FIEL FM 80 &5 08

€V VEOTIA COMPORT LF1, L4 IR ALT 04 Al A OF Ui OF 80 08 06

ENNOOI0 OV VECTRA GOMPORT 1.0 L VI IMP AUT (4 A CA O FIL GO 8G 08 08

BO100Y1 OV VIROTRA BLEKMANON L1 L VB IMF AUT 04 A OA Ol PAEL CD 10 08 08

FOIO0N OV IMPALA 1.4 LTH, AGETIIRO VI IR AUT 04 AB A IR TIELA OT 50 O 08

OV IMPALA L8 LTE. TIMOO VB A% AUT 04 AR OA Bl TRLA CD 80 OB 08

OV IMPALA LI LTI, LLLIO VO S AUT 04 AN OA Gl TILA GO 1 0 04

FHM004 OV RPALA 1.6 LTS, L TIMCO VI NP ALIT 04 ABS CA I TILA GO 8 08 08

OV IMPALA 16 LTH. LB SRMIBOIUIADO VB NP AUT (4 AR A CH i CO BO OB 08
PUAO000R OV IWPALA B0 LTI LB LLLIO VIl IR ALIT 04 ARS OA Ol ML CD 00 OB 04
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SHEBA 8. UNIDADES EXPUESTAS POR MARCA Y MODELO Anexo 10

LAtmo

DESCRIPCION Modelo 2002 2001 2000 1900 1960 TR7 1904 1008 1064 1003 1ME2 18 1900 1840 1000
OV CAVALRIR DEFORTTVO T V8 F.1 5TD 08 VT 8A 8 THLA O 50 6B 08 H2¥ 4 4 4 1w 4 1N
OV CAVALIER DIPPONTIVG DM B0 VA P.| 9TD t DVT O il Pl OT OO 88 08 3P 7 1\ e e
OV CAVALIA DEFORTIVO T VI A1 AT &2 DVT OA B THLA CT 80 88 08 K-3° m
OV QAVALEEN DRFORTVO I Q- VI .1 AT OF OVT QA B P GT QG i 08 L-1T®
OV DAMARD HI DEFORTIVO VE NP ST 08 A A GE TELA OT 80 08 04

OV CAMARD HE DIFFORTIVO VB II® BT (8 Al OA ON FERL 0D OO OB 04

OV CAMARD HE DEFORTIVO VIl I ALIT O AR OA ON TILA OT 80 O 04

OV DAMARD HE DEFORTIVO VI AP AUT 02 AR CA OFL PARL 0D OG OB 1

OV QAMARD QONVETIELE VE I® ALT O Al 04 O Pl OT 50 88 04

OV GAMARD OOMVIFRTISUE VI I® BTD 02 ABG 0A O P CT §0) 88 04

OV OORVETTR COUML HAAD TOR VB IWP AUT 0l A CA O HEL OD 0G OB 0F

ANVAD_DES CLAVE
Lyl
HOH0BOY
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L
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Xttt OV OORVETTE COURE HT. VI P 8TD &0 Al cA o Ml 00 00 o8 @
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v CORVETTE OONVERTIBLE Vi AFF §TD O AR OA Cl ML 0D 80 OB 02

OV CORVITTE OONVERTIBUE VI WP ALT O Al OA Gl ML 0D 8 OB o

OV OCRVIETTE CONVERTIBLE 10 ANIVERBARIO VI M ITTD OR AR QA O PIRL CD 90 OB 00
OV BLATIR TICA VI AP 8TD 04 O/T BA BE TRLA OT 6 O 08 D4

OV ELATEN LULO VI IM® T 04 (VT QA O PEEL CT 80 Of Of PAe

TV ILATIR LLUO V8 AP ALT 04 Al CA O VELOUR OT B0 OB OF W-4P

OV BLALER TWOA VB ® ALT 04 AN 0A CRf THLA OT 90 OF 08

GV BATIR SOLADA W WP AUT Od AN CA OF TELA OT 80 OB 08

OV IAZER TP. §Q. 4 X 2 LA VO P AUT O Al GA Ol VIBLOUR OT ha OB 08

OV ELATEN TP, 5O, 4 X4 L8 VI P AT 04 ABS QA Ot VITLOUR CTT 80 Gl 08
OVELAZER TF.BO. 4 K ELT V6 1P ALIT 0d ABS CA Ol VELOUR OT 0 08 08
OVELADIR L. B0 4 X 2LT VS I ALIT (4 AN CA CE FERL OT 80 CB 08

MOHGID OV BLATER U BO. 4 XA LT VB WP AUT 04 AR OA Ol ML OT OQ OB 08

MOWIOMT  OVELATER L) 80 4 X4 LT VS BEY AUT 4 AR OA Ol il OT 80 GB 08

MO0 OV BLAKER L) 80, 4 X A LT VG W™ AUT 04 ARS CA O FER. CT OO OB 08

MOHCIS OV TRAL BLATER TIRO A 4 X I LI L IWP AUT 0d AR OA O TRLA 0D $Q 08 08
MOHO014 OV TRAIL BLATTR TIRO 8 4 K1 LT L IAP AUT 04 Al OA Ol ML OO 80 OB 08
MOMIOCTS  QV TRAR BLATER THO O LTZ 4 X 4 BQ. LS I AUT 4 AN QA GIf PIIL OO 00 OF 06
WOy OV IUINIRAN REFFIRA ALTENA W 84P STD 04 O0T BA S TELA OT 50 88 08 0-20
NOWODQE OV SUBLAAN IIRA LLUIO VI P ITD D4 /T A S THLA O 850 58 9 00
HOHOOOE GV SUBLINRAN SIERRA EGLIFADA VI WP TD 08 D/T 0A O VIELOUR OT B0 & 08

OV SUBURBAN CUITOM VB B4 87D 0 O/T GA 4 VIBLOUR OT 80 88 o0

MIrM000E OV BUBUAIAN LLJO VB I AUT A8 O/T OA O VIR.OUR OT B0 O 08

HOMOODE OV BBURIMAN OHIEYENAE VB WP AUT 88 DVT OA Ol VLOUR OT B0 OR 08

NOWOOOT OV BUBURIMAN OHIEYENME VB P ALTY O OVT OA OFf Pl O 8a OB 00

WO OV BLYVERADD CUSTOM Wi FJ 6TD 08 VT OA S VELOUR OT 50 88 0F Par

NOWIOODS OV IRLVIRADO LLLG ( LLDON ) VI .| AUT OB T CA Gl VELOUR OT 80 B8 0 NP
MD1§OCH0 OV SLVERADO LUJO ( LU ) VI .1 ALIT 0B IVT QA GN P COD 80 58 08 N-3@

NEAO0T1 OV BLVERADD LLLIO VB .1 AUT O DvT OA il VIELCUR 0D #Q OB 98 N

NOHI001Z OV SLVEMADO SUPER LLLIO VI P ALT D O/T CA ON FREL CD OO O 08 N

HOMRTE GV SONORA AUSTERG VB ) AUT 08 /T OA B TRLA OT 80 0B 6B

NOIS00T4 OV BOMORA LLLIO VB .0 ALIT 08 VT GA OF TELA 00 $0 OB 06

NS OV BONORA SR LLUO VI 71 AUT 08 QYT QA CIf MIEL. 0D OO C3 08

NOO0018 OV AVALANGHE A OLAD GAB L8 5.5 L AxX Rt8 VB P ALT 04 O/T OA O TILA CD 80 OB 06
NOWMINT OV AVALANCHE A GLIAD AN LT 8.5 L ANA R17 Vi F.) AUT &t DT GA Ol THLA OD 50 CB 08
NOOOTE OV BUSURBAN CHIYENME CANASTI LA VIl IM® ALIT 04 Drf 0A O Pl O 80 O (9 M
POWO0T OV LUMINA VAN 3.5 L Vil P AUT OB Al 0A 88 TELA CT 8 08 00

FOFIO0OT OV LUNENA VAN TIMCA L4 L VB I ALIT O3 AIMI CA il TIRLA OT 80 OB 0

PUHOO0 OV LLIMA VAN SBOUIRADA 04 L VI INF AUT 08 ABS QA I TIRA CT 50 GB 08

MOWO004 O SN VAN ALRITERD VB F.1 ALT 08 A OA O TRLA 0T 80 00 W

POISOI0S GV IDIERIE VAN LUIO W .| AUT 0 ABS CA CE TILA OT Q30

Motentos  Ov KW PARMINGER VO F.| AUT 03 Al GA O TELA OT 80 &8 0b
Poraaoay
101050008
i 80008
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Qv Dok VAN 18 PAR VB F ALIT 00 ABS OA O TILA OT BQ 88 12
GV VENTURE VAN BASE W P AUT 08 ABS QA B TRLA OT 80 OB 07
OV VENTURL VAN LB VI IR ALIT O A CA Cll TILA GD 80 OB 07
OV VENTURE VAN LI VI IMP ALT 08 AR CA Ol FMEL OO 90 OB 07
OV RXPRIR VAN 18 PAS VB F.| AUT 08 Al OA OFf TLA OT 80 OB 14
QV VIINTUVRE VAN GONTA VI I ALTT OR A A O TRLA CT B CROTV
OV VENTURE VAN LT VB P AUT 08 ABM OA Ol TRLA 0D 8 OB 07 A
JOMIOOI0  DESOOMTIHUADO

QOTT000T  OH VOLARE & AUSTEROG L4 NOR §TD 1 OVT 84 M TILA FW 60 00 04
OHTONOE  CH VOLANE K ALMTIEND L4 NOR §TD 4 (/T CA RE THLA BS 80 &8 08
OO OH VOLARE K SOUIFADD L4 NOR STD 1 O/T 8A B TELA &8 80 M 04
COTTO00 O VOLARE K SOUAPADO L4 HOW STD 4 DT CA I THLA S8 80 40 04
OUiTOO0S  OH LIE IAMON K TIMIO0 L4 TUR ALIT 4 OFT A 88 THLA FM B0 82 08
G708 OH LI ARON K BCUIPADD Lé TUR AUT & OVT CA S THLA M G 88 08
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SESA §, UNIDADES EXPUESTAS POR MARCA Y MODELO Ansxo 10
Ukima

ARMAD_DES CLAVE  DEGCRWOION Modelo 2007 00 2000 OO0 1008 1007 1880 1006 1B 193 1082 TR 1600 10MD e
QETTROOT M LI IARCN K BQUISADO L4 TUR 7D 4 O/T CA SN TILA MM 0 08 06 a 19 a7 [ ]
OO1T00M M LI BARCN K VAGIONITA TWHGA LA TUR ALIT § I/T OA 8l THLA FM 80 M 08 [ 0
CNTON0R  OH LI RAROM K VAIGNETA BQ. L4 TUR AUT § OFT OA Ol Pl ™M 90 08 08 o ']
OOITeRg!  OH LI BARCN TRMOO L4 TUR ALT G DVT OA SR THLA M 5O 08 08 m nr
DOITEOR  OH LA BARON BIUSPADO L4 TUR ALIT OR DVT QA QIf L PW B0 & 08
AR OH CIPRL LMD LLLKD TUREO Ld TUR AUT 8 AR OA Ol THLA CD 90 08 00 34 F
OMTOMM  CH OFWILA LN LLJO TURIIO L4 TUN ALIT 04 ABS CA OF PRI OD B0 OB o8
OFTO008  OH CUVAL L IXRUIRADO VG i AUT 4 AR OA Ol VILOUR OD 80 0 0F M P
DITIOLS  CH CHFIRLA L) IOUAPADD Vi AP AUT 04 Al GA ON PEEL CID 90 OB 00 38 O
DOITONIT  OH CIRALM OOLME VB TUR ALIT B ABS OA O TRLA 00 80 & &
CINODN  OH LIS COUME VA TUR AT Gl Al OA OFf Al 0D OO OF 08
DOITRI0N  OH OIS OONVEATELE LLLIO L4 TUR STD G ARS CA OF il &b 5 OB 0§
DETOND  Orl G GOMNVIRTIILE LLUO L4 TUR AUT GR Al A O P, QD G OB 06
OO OH GRVAD NUBTVA LIN LI 1.4 L L4 TUR ALIT 04 A GA Gl WL OD 80 OB 08
DXITOrd  OH CIARUS MUIEVA LIN DONVITTIFLE 3.4 L L4 TUR AUT Gf Al CA OF PIIL 0D 80 OB 00
DOTTXH3  GH QIR MLAIVA LN L0 14 L L4 TUR AUT 04 Al OA O TIILA 0D 90 OB 08
#BTMOG0  OH OOMDORA BIDAN LLUGO V NCHt ALIT 4 VT GA 8l THLA OT 80 08
ROTTO00T  OM MW YORRGIR SEDAN TWHOD VI TUR AUT i D OA Ol FEg, GT 90 00 08
EHIEQ  CH NEW TORKER BEDAN SOUIFADC LA TUIR AUT 04 DS OA O PEL OT 80 b8 08
BT  OH NEW YORREA GEDAN SCAARADD VB TUR AT 84 Dl OA Il TILA Pud B0 B8 0F
IF{TO004  CM NEEW YORDGETE AN LH VI P AUT 0w Db OA Off FEEL CT 9 0 08
AC1008  OH NEW YORKIAR BEDAN LHE VE I AL 04 DI CA O ML OT 00 08 08
PO OH QONGORDE BEDAN LX VB IO ALIT 04 Al CA O TRLA OD i O 08
FHTOME  OM CONCOPEIE WIGAN LX) Vi INO AUT 04 ABM QA OFf FIIL 0D O 08 08
FOTTG0R  OH IMPERAL BEDAN VB IO ALIT D4 ARS QA G P 0D 80 OB 08
FOITO0M  OH 3D M LLUJO, BOLERADD VI IR AUT 04 Al GA Ol Ml &b 80 OB 08
POITOODE  OH B0 M LALO, BOUIFADO v AP ALT 04 AN OA OF PR QD OQ O 08
FHTRO)  OH OONOORDE BEDAN L)0 VB N0 ALIT 04 A OA OFf MIL O B0 OB W
HOTPO00  GH AT SERRING OGNVIERTIILE VB NP AUT 64 AR OA (I TIA 00 90 0B 08

OH AT SERUNG CONVERTIIUE v IBI® ALIT 04 AN CA OF IMEL 0D 80 O

W70 OH FHANTOM BERORTIVG LA NOR STD O DVT OA Ol TRLA OT B i o

EAMOE  GH PHANTOM LU, IIUIMADO L4 TUR AUT OF VT GA Gl THLA OT 60 88 08

WATO0)  OM FHANTOM LI, BOUIPADG L4 TUR AUT OF VT OA Ol Pl OT 80 &b 08

0170004  OH FHANTOM LLLO BT L4 TUR AUT @l OVT G Off Ml OF 90 0

D708 CH PACINCA BAIRGA SCNT TOLINEN 3.5 L 300 HP, VI I AUT 08 Al OA Gl THLA CD 8O OB OF

RHT0008 M PACIMOA BPONT TOURER 3.5 L MO H.P. W P AUT O3 Al QA OF PRI OD 60 08 08

AT OH OROMITAE GFORT 43 L 216 HP. VS M® STD 0F AR OA O PEL 00 80 OF

HT000E  On CROMNFIRE ERORT 3.2 L HE HP. VI SIF AUT 8l Al OA Ol faia. 0D 80 OB a2

BNT000  CESCONTINUADG

00 ATOMS B DODOE BAROO L4 I STD 08 O/T §A B THLA W 80 08 08

00 ATON BY DODGH BARICD L4 340 57D 8 OVT 0A B TRLA Fid b ol 08

DO ATOS WY DODGE LLLIO L4 e 8TD 08 OvT A Ot TILA OT 850 &8

0O DART K TIMOO L4 NOR STD 4 &/T CA S TILA FIl 50 08 08

DO DANT K TIMOO L4 NOR AUT 4 /T CA 8 TELA Pt 80 &b 0

DO DART K BOUNFADOD L4 HON STD 4 VY OA ON TILA PM B3 88 04

DO DART K VASOMETA TIFICA L4 NGR ITD # VT GA Sl TELA PUl 0 &b 08

DO DANT K VAOMETA TIMOA L4 HOR AUT § DVT QA @it TELA U BG B9 08

OO DART K VASOMETA BOLNPADA |4 NCIR AUT Il IVT CA O THLA OT 8G &8 b

OO0 BANT W VARCHITTA BUAFADA L4 NOR 4TD § DT OA Ol TELA CT S0 o8 08

D0 SHADOW AUSTERD L4 Tul &TD R O/T BA S THLA 09 80 88 08

DO SHADCW ALMITIFND L4 TUR AUT 0l O/T BA &l TELA il G B8 08

DO BHADOW TWNOO Ls TUR #TD &2 OVT BA SN TILA AM 9O 88 08

OO0 BHADOW GTE TIMGO L4 TUIR A OF O/T A 8 TRLA P 80 i o8

DO SHADOW 0TS BOUIFADO L4 TUN @44 &2 DVT CA ) THLA OT 50 8 08

D WHALOW T INLRADG LA TUR TD O DT OA 8 TRLA OT 0 ol 06

DO SHADOW OONYIETIILE L4 TUR AUT (il OvT @ Il TELA OT 9Q 09 08

DO BHADCW OOMVERTIILE L4 TUR AL O I/T QA S TRLA OT 80 &8 0

OO BHADOW ALSTERD L4 TUR IITD &d DT BA 8 TILA &4 80 b 08

DO BHADCW ALFTIFG LA TUR AUT 04 VT A 8 TELA B 80 08 08

DO BHADOW TIMOD L TUR §TD 04 LT BA B TELA M 5O 68 08

DO BHADOW TWOO L4 TUR ALIT 04 C/T BA I TILA FM 80 88 08

00 BHADCWY EQLEIPADO L4 TUR AUT 04 OVT OA Il TELA C7 80 S0 08

DO BHADCAY DIEFCORTIVO L4 NOW ALIT 61 DVT A B THLA CT §0 90 08

DO SHADOW DEFORTIVO L4 NOR ALT 8 [vT GA M TRLA OT 80 08 0d

DO BHADOW DERORTIVO Ld TUR AUT 34 O/T A R TLA OT 5 68 08

00 BHADOW DEFORTIVO L4 TUR ALIT M DNT QA B TILA OT 90 08 4

DO EHADOW JUVENL L4 TUR ALIT 0 DFT A il TELA OT 0 dm o8

DO SHADOW JSVENIL BOUIFADOD L4 TUR ALT G2 I/T CA S TRLA OT 9 88 08
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5 Anexo 10
Usima

DRBCRIPGION Modelo 2007 2001 2000 TR VBB 1MOT 1B 1006 1064 103 1BE2 T8 10 180 1M

OO BHADOW AMENIL L4 TUR AT 4 DT A B THLA OT 80 i 08 ]

00 IADCW JUVENL BOURPADD L4 TUR AUT 04 [VT OA B THLA OT 0 B8 08

DO BHADCW JUWVEML BOLIFADD LLUO L4 TUR ALIT 04 VT OA Ol TRLA T 00 99 08

DO NEOM BAM L4 P IITD M OV BA 98 TRLA 08 80 B0 0

M) NN BASE L4 WP AUT 04 DY A B TILA B8 B0 00

DO NION BARICO L4 BE® §TD 04 DA/ QA B THLA M 00 8 08

DO NN WO L4 P AUT & OV OA 8l TELA FM 80 58 0

DO MERON COMNVEMIBNCIA | L4 BA" YD D4 OV A I THLA PM B0 o9 08

DO NEON OONVEMEENCIA | L4 P TD 04 DAV OA 8l TRLA P 3O RS OF

DO NEON CONVENIINOWA 1 LA I AUT 8 VY @A il TRLA P 50 08 08

DO MON DOMVRMIEMOW, | L4 I ALIT 04 DV QA I TELA P G 88 08

DO NN CONVIMIRNGILA § L4 IMP AUT 04 OV 4A W TELA OT 50 09 &5

DO MEON CONVENIENGIA | L4 P AUT & OV OA B TRLA OT 80 00 0

DO MEON JUVENIL TIFTO0 L4 WP 10 84 OV BA B THLA P 30 &b &8

DO NEON ANENL TIMCO Lé VP ITD Od DY O il THLA CT 9 88 &

DO NBOM AVEMIL TIMIOO LA IS AUTT 84 O/V A S TILA PW 00 0 M

DO NN AWML TIRIO0 LA S ALT 84 TV OA Bl TILA OT G am 08

DO NEON ANBNL BOURADO L4 S4F §TD 04 OV BA B TILA OT 50 08 00

DOMICON ANV, BOLEFADD L4 S TOOASSOABITILA CTRORON

DO NEON JUVEML BOUNRAD L4 IV ALT O4 Al BA Bl TRLA OT 00 00 04

DO NEON JUVENL IXCILISADO L4 IR ALIT 04 ABS A B TRLA OT 80 8 04

DO MBON LLUO L4 A" STD 04 OvY OA B TRLA OT B0 80 00

D0 MEON LLJO L4 WP §TD 04 Al OA il TRLA CT 50 98 08

B0 NIBOM LLLIO LS S AUT 4 DV OA B TRLA OT 80 8 o

DO MEON LLUO L4 AP AUT 04 AE OA Sl TILA CT 80 I 08

D0 MO OOLNTE L4 ISP §TD GR OV A I THLA OT 40 08 08

DO NEOM OOUIME LA TP 17D 88 DV GA 3 TRLA OT 50 &8 08

DO NEOM OOUME L4 I AUT i OV 8A B TELA OT 90 00 8

DO NEON QOUIE L4 I° ALIT 0 DA OA N TILA OT G 0 08

oD MO BEDAN 100 HP L4 IS BTD 04 DvV A B THLA CT 90 00 08

OO0 NPON EEDAM BN (4 BP FTD 04 DY A 8 TRLA OT A0 &8 00

OO MEOM SRDAN B L4 WP STD & OV OA Sl THLA OT 80 B &8

O WEON BEOAN LI L4 I ALIT Ol DV CiA bl TRELA OT 90 88 W

00 MO EEDAN LX LA S0P AUT 04 DAY GA O TILA OT 60 b 04

DO MECON BEDAN LX L4 I AUT §d DVV OA OR TILA OT 80 OF 08

DO MEOM SIDAN WT L4 TUR 87D 04 O/ QA Ol TLA OT 0 88 08

DO MEON FIDAN AT LA TUR STO M DWW OAON TRLA OT SO Ol 08

DO NEON BEDAN AT L4 TUR AUT ds LV OA CE TILA OT OO 98 08

DO NN SEDAM FIT LA TR ALT 04 DA OA OF TILA OT OO OB o

0O FT ORUNAER OLASIND TIFTOO La 1P TD 08 OV BA B THLA OT 80 08 04

OO FT CRLIIT CLABRIC TIMOO GAMANTA L4 WP 57D 08 OV OA il TRLA OT SO CB 88

OO PT ORLMMER OLAVBING TIMOO L4 AP ALIT 08 vV A B3l THLA OT B0 CR 08

DO FT CRUEIN CLASMRO TIMIOD QANASTTA L4 B® AUT 0 DvY QA 8l TELA OT 80 O 08

A0 FT QFLAMER TOURING TIMOO Ld WP AUT 08 DV QA il TILA OT 80 GB 08

DO #T ORLWER TOLFIMG BBkl BALIMADO L4 B® ALIT OF DV CA S TELA OD 00 OB 08

DO T QFUMEEN TOUWING LLLIO L4 SR ALT 0 OrY OA O TRLA 0D 00 Ob 08

D0 MEONW EDAN LX Lé WP AUT 0d vV OA Ol TILA 0T OO CN 08

OO MBOMW EDAN RT Lé TUR §TO 04 Oy G4 ON TELA OT OQ OB 08

60 DANT I SEDAN TIFOC L4 TUR STD 84 D/T 84 B THLA A Bc) s b

DODANT 1 EDAN BOLARADD L4 TUR ALIY S QVT QA NI THLA M B0 08 0

DO EFTUT TIMOD L4 MOR AUT 84 6T SA 8 THLA OT 8Q 88 08

DO SFT TINOO LA NOR ALIT 04 D/T OA B TELA OT 80 4 08

DO Wi TIM00 L4 TURAUT 04 OVT BA S TILA OT 0 99 08

DO SFRIT TINOG L4 TUR AUT (4 IVT OA 9 TIRA OT 80 08 08

DO ST BOLIPADO L4 TUR AUT 0s OVT QA Sl VIELOUW OT 80 0 08

D0 EFTUT BOLIFADD L4 TUR AUT 64 DT GA Ol VELOUR OT 50 & 0

DO BT BOUIFADOD L4 TUR AUT 0d OVT OA Ol VELOUR OT 80 Of &8

DO WTRATUS TIMOO Bl L4 IS §TD 04 DT BA I VILOUR OT S0 08 0F 30 X

00 FTRATUR TWMGO I L4 BE® §TD 04 OVT OA Ol VELOUR OT B0 I8 0 18 X

DO STRATUS TIMOD M L4 5P AUT 04 O/T A GE VIELOUIR 0T 0 00 0F M X

B0 ETRATUS TIFICO Sl L4 P AUT 4 /T CA Ol VIRLOUR OT 0 O b 38 X

DO STRATUR BOUFADO LI L4 IMP AUT & OVT QA Il VIEOUR CT SO CR OB 22 C

DO STRATUS BOUMADO LI L4 IWP AT 04 DVT CA O VILOUR OT $0 OB 08 23 O

0O STRATUS SOLISADO LX L4 IMP ALIT 04 DvT A Oll VELOUR OT i O 0b 11

DO STRATUS BQUPADD LX L4 TUR AUT 04 DV DA Ol VILOUR GO B0 OF 08 32D

DO FTRATUS LLUD L4 TUR ALIT D4 ENT CA I VIRLOUR OT B3 08 08

DAIRSIS DO STRATLAK LLUO LA TUIRALT 04 OVT OA O VIELOUR OT SO CB 08

DO @TRATUS LLUO AT L4 TUR ALIT 04 O/T A CIf VELOUR OT 8G9 0 34 Il
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SESA 8. LNIDADES EXPURSTAS POR MARCA Y MODELO Anaxo 10

2002 201 2000 1900 100 1007 1988 18R IG0M 1903 1BEZ 1801 1980 1088 BN
18 1 w0 L] )]

114 7 M
»
12
E )
L4
n
0
n

DEBCRIFCION

DO FTRATUS LLWO AT L4 TUR AUT 04 VT CA Gl VILOUR OT 80 OB 88 M §

£ STRATUS LU AT L4 TUR ALIT 04 O/ GA Gl VILOUR 0D 80 0B 88 M
DO STRATUS BOUISADD L4 IMP §TD 04 DVT CA B8 VELOUR OT 52 08 8

DO ETRATUS RLLINEA 14 L L4 IMF $TD I VT GA Gl VELOUR OT 84 OB 08
DO STRATLA NLLINIA B 4 L L4 1P AUT 04 VT GA Ol VIRLOUR O B0 COF 08
D0 STRATUS H.LMIEA AT 14 L L4 P ALIT 04 IVT GA Ol VELOUR CT 9 08 08
DO STRATUS WLINEA LIl .4 L 14 1M AUT 4 ABI GA CE VIRLOUR 0D 84 (o 08
OO STRATUS MUINEA LX 4 L L4 VP ALT 04 ASE 04 O VELOUR (D $0 08 &
00 FTRATUS NLUMEA AT L4 L L4 YUN AT 04 AR OA Ol VILOUIR GO 93 08 08
00 STRATUS ALLINEA NT 24 ( L6 TUR AUT 0o AN Cia O VELOUW 0D 60 O 0
OO MAGMUM TIROD LA MOR STD 04 LT CA I THLA PM 80 & o6

£ MAGHUS SOLIFADO L4 TUN BTD 04 BT GA OF TELA P 80 90 84

DO SPAT RT TWRGO L4 TUIR AUT 04 VT A il VIRLOUR PM 80 Bl 08

DO SSIRIT AT TWMOD L4 TUR ALT 64 EVT GA S VELOUR P 9 88 80

00 SPAIT RT BOUIRADO L4 TUR AUT 4 C/T A GIf VELOUR OT 80 08 88

0O WPIT AT ) VAL BCANSADO L4 TLIR BTD 04 DVT (A il VIL.CLIR T 90 OF 08
D0 SPRIT AT 1 VAL BOLIFADO L4 TUR AUT 04 T CA I VILOUR OF B0 08 08
00 INTRIEFID S ALITIND W IR0 ALT B4 AR BA 8l TRLA OF 80 CH a8

0O INTAEFD SEDAN Il V0 10 ALT (4 AN OA 0F TILA 0O 80 OB 0§

DO IMTRIZND SEDAN B LLLIO VI IO ALT 04 AR CA 0 PAEL 0D 80 08 08
00 INTRIFT) SIDAN I LU B0 VB MO AUT 04 Al A Ol Al 0D 00 0 08
DG INTREFD SEOAN KT V8 IO AUT (4 AR OA O TELA G 00 OB 08

D0y VTR SEDAM T LUD VI IO ALIT 04 AR GA OF PIL 00 00 &8

DO INTRIPD AN AT VB it ALIT 04 ARS GA Ol TRLA OT 80 63 08

DO INTREMO IEDAN NT VI A AUT (d AR QA OFf Pl T 90 08 08

00 VMM 0T DEFORTIVO VI0 5TV AUT Ol AN GA GIf ML OT 90 OB 00

40 VPRI RT / 1 OONVIERTIILE VAD SITU AUIT 08 ABS OA Gl fall 6T 80 OB T
00 DURANGO WA ST ICILIPAGA 4 X 1 VI N0 ALIT 08 ABE 04 G THLA OT 80 O 8%
00 DURANIO WAN BLT BCOLUIRADA 4 X & VB IO AUT 8 A OA Ol il T 60 0 08
D0 DURANGE YWAN BLT 4 X 4 VB IMO AUT G Al 0A OB Pl CT B0 OB 88

D0 DURANGO VAN Y 4 X 4 VB MO AUT 88 Al GA OF PIIL OT 40 OB 08
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SESA 8. UNIDADES EXPUESTAS POR MARCA Y MODELO Anaxo 10
Utimo
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OM OUTLABS SEDAN Vi ) AUT 04 TVT QA Gl VELOU T 0 88 08 - - ™
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SE3A . UNIDADES EXPUESTAS POR MARCA Y MODELO
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DRCRIFCION

T BUNFT COUME 2.3 L 14 B0 AUT OF AR BA S TELA OT 80 OB 08 M-3P

T SUNFIE SEDAN L8 L L4 P AUT 0 A SA 88 TILA OT 50 OB 68 bi-o0

T SUNPRE OOUME LD L L4 i oT i Al OA 8l TRLA OT 50 58 08 0 -2

T UNFINR EEAN LD L L4 BE® STD 84 ABS OA @l TRLA OT 80 B 0F O- 48

T IAFT COUPE 23 | L4 IV AUT 8 AR OA I TILA OT 80 OB 08 N- ¥

T SUNFINE SEDAN .5 1 L4 P AUT i AR OA 8 TILA T 80 OF B M 4

AT UMM OOUPME LD L L4 0P 7D O AINS CA O TRLA OT SO CR OF A &

T STl SEDAN 13 L L4 P STD 04 AB GA O TRLA OT 80 OB M A 4F

T SUNPIRE OOUPE L5 L L4 I AUT ok A Ca OFf TRLA CO 90 OB 08 H-IP

T el BEDAN 25 L LA VP AUT 04 ABS OA Ol TELA 0D 80 OB 4 1448

T 0AFWE I, J L4 WP STD G Al Ca Ol TRLA O 80 OR 08 1

FTOUNFA I, L L4 IS AT &3 AR QA G TILA GT 0 OB 08 L0

T ST MELINO O L4 P §TD 0 AR OA Ol TILA 6T 80 OF = n-AP

FT BUANFAE MLENIO OT L4 1P ALIT 0 Al CA O THLA CT $Q OF 08 M-3P

T GRAND AM CUCRE I AVITIFRG VI INP AUT OR AR BA il TRLA Pl 80 OB 0
FT ORAMD A BEDAN S8 B W WP ALIT #4 AR CA. O TELA CO 80 08 08

T ORAND Al OUOME OT BGUIRADO Vi P ALIT 0 AR OA O TILA 0D 8Q OB 0l A
T CIRAND Al BEDAN T BOUEPADO VI WP ALIT B4 AT GA Ol TILA 0D 80 OB 08 A
T QIRAND AM OLIOFE 0T SOLNPADO W N4 ALTT il A 04 ON PR CD OO OB N B
PT ORAND Al BEOAN OT SILEFADC VI B ALIT 04 ABR CA Ol PRI 0D OO CB 08 B
T QERAND RO B IIDAN VI IR ALT 04 AB OA OFl ML OT 80 OF 00

T ORAND PRIX T OOUME VB AR AUT GF Al OA Ol SJR. OT SQ CR &

PT QRAND Pl &7 SEDAN VI I ALIT 04 AR CA OFf PR OT 0 OB 08
FTORAND FIIX TP BIEDAN 80 VB WP AUT Od Al QA O Pl G 0 OB 08

FT ORAMD PRI OTF BEDAN BO VS B8 ALY 04 AR CA OFf MR OD 00 CN 08

T RCMLLE LLUC S (WM VB VP AUT 0 AR OA Ol ML OT 90 OB 08

T SOMNEVILLE LLUO $8 VB I ALIT #i A OA O el OT 80 OB 08

T FARISRD TRAME Al Vi BA® T G ABS CA OF P CT 90 OB 04

T FIREBIND TRANE AM VI BiP ALIT S Al OA Ol Pl OT 80 OB 4

BT MARIRAD OONVERTIELE Vi B ALIT CF ANS QA Gl FIRL OT 50 OF 04

T ATTIN B B ALTING 4 X0 VI WP AUT 08 ABS GA B TILA 0D 8 08 08 8
PTAITRKGT @ LU 4 X2V P ALT 60 ABS CA Ol TIA CO B0 CR B B
FTARTEOT G AOUSADA LLUO 4 X B VI IMP AUT 08 A OA Ol L 0D OQ O 08 Q
T AZTEN AWD LUGO 4 X 4 VB P ALIT i Al A Ol il OO 00 OB o V

PO DO TER OOWVERTELE Vi B° JTD G} AR CA O FIL T 0 Of B
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RO ¥H1 COUE QARRIINA 4 4 X4 VB B° ITD OF A GA Ol FIL OT 80 GBI 0

PO TURBO 4 X4 @ VL W il 0TD G Al s OFl Pl OT 90 OF

BT TANGA 4 X 4 TIVTNONIC VI P ALIT OF AW CA Ol PIIL CT 90 OB 02
FOFTOM  VEL VI WP ITD OR A 0A OF ML OT 80 OB &

POTOM TWTROMO Vi Wi AUT Gf Al CA Cll Fein. OT B0 OB o

O BOKITIA CONVERTIELE TIFTROMIO VB WP AUT 32 AR OA Ol PIL T 90 Gl 07
S0 BOKATER CONVERTIBLE & Vi 1P STD G Al OA Ot el OT o O i
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PO OAYENWE & TIFTIROMIC 40 MLP. VI AP ALT 0 AN G OF Pall OT $0 OB 08
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1R = 11 ENCORE LTD L4 NOR 87D § O'T OA i THLA P 50 B8 04
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SHSA 8. UNIDADES EXPUESTAS POR MARCA Y MODELO Arexo 10
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ARMAD_DER CLAVE  DESCRIPCION Modeto 2002 2001 Z00D M0 1080 1867 1088 1086 TOBM  1ED TG 1B 1980 1RE0 1

nALT OTERNT N OLIO MTY 18 L D/ L4 WP ALIT 08 AN GA Ol WELOUW 0D 8 CB 08 1® [} [ [} 0 0 0 0 [ [ [} 0 [ [} [ [
AT BOTRONIE N OLIO INITIALEL 1.0 L CVH L4 I ALIT 08 AR CA OFl P, G0 94 OF 0 2 [ 14 [} 1] 0 0 0 0 [ [} 0 0 [} [} [} [
ALY CUTBOO0T AN ALLIANON ALSTIERG L4 NOR BTD I OVT 84 B THLA B0 01 58 08 4 0 0 0 0 0 [ 0 ] 0 [4 0 0 0 0 14
RENALT COTIOOGE M ALLIANOR LTO L4 NOR BTD I VT 44 4 TILA AM 850 88 04 0 [ [} 0 o [} [} [} 0 0 [ 0 0 0 0 L]
[__1hg OOTI0003 PN ALLIANGE | TD (.4 NOR AUT I O/T GA I THLA AM 3G wb 00 0 [} 0 [} -] 0 [} [} [} 0 [+] [} a 1] 0 17
AENALT COTROOM AN ALLLANOR LTD SCUIRADG LA WOR ALIT R VT A B PO O 80 90 08 0 (] [} 0 [ 0 [ [} o [} 0 [} 0 0 0 []
AENALLT CITII0S N ALLIANOH ALRSTINRD L4 NOR W7D 4 VT @A 8 TIELA el 01 i 08 0 Q 0 0 [ o [} 0 0 0 0 0 0 0 0 "
AENALLT ONTION N ALLIANDE LTD L4 NOR 5TD 4 DVT A Sl THLA AM 80 I 08 o [ ] /] 0 -] Q 0 ] ] 0 ] ] -] [] ]
ALY COTIGOOP N ALLIANGE LTD BQUWADO L4 NOR AUT 4 IVT GA B PRIL T 80 &8 08 0 0 [} 0 [ [ 0 ] -] 0 [} 0 0 0 0 ]
AENALT CITROON AN BORMC AUTHENTIOUE 101 H0 HP, L4 WP 6TD & A G4 ONf TELA D B0 Ob 0F m - no » 0 Q ] 0 0 [ o L] [ o a []
LT COTEENG R SOIWIC AUTHIMTIOUE L4 L 140 P, L4 07 1D 65 ADS GA Ol FAIL 0D 50 0B 0F ] M [} “ 0 0 0 [} ] o [} [} [} -} 9 [
VAT COTIMN1T PN SORNIO ENPARIINRCH 1.0 L 149 HP. L4 NS AUT 08 AR OA ON TILA 0D #0 0B 3 8 M4 w2 [} 0 [} a [ 0 0 0 0 0 Q [ [}
LT CRTEIE AN SCINC IDOPRESION 1.0 1 140 K., L4 IMP AUT 08 AR GA G FIL GO 93 O B8 18 10 147 [ ] 2 [} 7 ¢ 0 [} 0 [} [} [} [} [}
T QOTROO1S AN CLID SFORT Ml L0 L L4 S STD OF OFT OA 0 VIRLOLIA 0D 8 0B 08 ] - [} 1 1 ] o [} ] o 0 [ 0 0 0 1
FENALT OITION4 AN CLIO AUTHENTIOUE 201 173 HP. LA P 87D 04 DVT A &I VELOUR 00 80 08 08 ny W ”w [ [ 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
ENAAT COTROIE RN OLIO AUTHENTIQUE 2.6 L 17 HLP. L4 4P IFTD 04 DVT GA S VIILOUR 00 80 OF 4 160 1M e ] ] Q ] ] [} Q 0 [ ] 0 L] [}
REMALLT GUTROOW PN GUIG AUTHIENTIGUE 10 L 1TR HLP. L4 IMP AUT &4 VT CiA Bl VIR.OUR QD 80 OB 86 a7 1. [} [ 0 0 0 0 0 0 [} 0 0 0 [} 0
L TR COTIOONT A QUG DOFRINNON 5,01 178 HA, L4 1P §TD 04 OYT GA S VIR.GUR 0D 90 O &8 m W ® [ 0 0 0 [ (1] (1] [} [} [} a -} [}
ALY OUTRCIE NN OLIO EXPRAESIRON 10 L 172 HP. L4 I° FTD 04 Al OA 8 VELOLIR OO 8 OB OF 190 ma n ] [] 0 (-] ] [} ] 0 ] [ 0 0 0
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VELNIRMAGEN WOMIS! VW POMTER DEFORTIVO OT1 10 L LA P 57D 0 I¥T OA Ol TELA OT 80 68 08 L MO 104 o m 1] ] 0 0 0 [ [ o [} [} 0
VCLKIWALEN WA VW DERSY WOLFAEURD 1.0 L L4 WP 0TD 04 OvT A 0 TILA PM 80 B9 08 L ] m n7 n n H 1 [+] (] 0 -] 0 0 ] 1] ]
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VOLIGRAORN MG VW DAY SEDAN 0L L4 MR AUT 04 YT #A il TIELA OT 8 68 08 [} » 10 10 [} (] 0 0 4 N [} [ 0 0 [ [}
VOLKIWAOEN BRI VW ROBMTER GITY 101 88 HP. L4 1P 67D 08 CVY BA S TILA 88 5C 99 08 arm 6o ™ » 2 1 0 a ] o 0 ] 4] ] -] o
VOLIMAGEN ORNIOKT VW POINTIRY GITY 1.8L M MLP. L4 BP 8TD 03 OVT QA S8 TRLA FM 80 88 O 83 1000 e 1 0 0 [ -] 0 [} 0 0 -] o 0 (]
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SESA 8. UNIDADES EXPURSTAS POR MARCA Y MODELO Anexo 10
Usimo

DEBORIFCION Modelo 2002 2001 2000 1 1BE  18AT  1EB8 1R85 104 1003 M2 1EB 10 1D 10

VW POLO BAME N 1.0 L LA 1P 7D 04 DAV BA CI TRLA PR 950 0 08 [

VW ROLD COMPONTLINE. M0 1.0 L L4 NP §TD 04 O OA Ol VILOUR P 2 88 6 104

VW FOLO QOUFORTUINE HEH .8 L L4 B8 0TD 08 DT A CIFf VELOUIR M 90 0 08 108

Vv DAY W L4 P BTD 04 DV A B THLA P 00 80 OF

VW DY & L4 B® BTD 04 VT OA I THLA Pl B0 &b 08

VW FOINTER OOMPORTLME 1.0 L 9 HP. L4 W® §TD 08 D'T 84 Sl TRLA Ml 8C 38 08

VW ATLANTIO ALSTERRO L4 NOR TD 4 DVT A 8 TELA & 80 b 08

VW ATLANTIC GLMIT Y B0 TOMO L4 NOR STD 34 D/T A S THLA AM G 08 08

VAW ATLANTIO L 810 L4 HOR ALIT 34 T/T 84 Sl TELA AM 90 98 04

VW ATLANTIC (LS LA NGR 7D i DVT OA il THLA AM 90 18 OF

VAV ATLANTIO SiL8 L4 HOR AUT 04 DT O ol THLA AM B0 88 0F

VAV NEW BRETLE SROAN L4 WP §TD 02 AR BA B TELA M 50 OB 8

VI W IEETLE SE0AN L4 WP STD Ol Al OA &l THLA M BG) G 08

VAW NIBW INEETLE EDAN L4 IS STO OF ARG OA B PR, CD OO OB 08

VW MW BEETLE SEDAN L4 P AT 8 A SA B TILA PM B0 OB 09

VAV NEW EETTLE BIOAN L4 WP ALIT Gl ABD OA IR TILA P B85 08 08

VWY NEW BRETLE SEDAN L4 BE® ALIT (2 Alld QA B ML 0D 0Q OB 08

VI W T G Y80 HP. LA TUR §TD Ol Allsk OA I THLA Pl 80 C 08

YW NI IETLE G 180 HLP, L4 TUR AUT Gl Al CA &l TELA PRI B0 OF 08

VW MW ERTUE OUE 180 HI®. L4 TUR §TD OF Al QA S TRLA FM 80 OB 04

VW NEW ERATLE GLS 180 H.P. L4 TUR AUT i Al CA Sl THLA MM 83 OB 08

VW NEW BEETUE QLY 150 H. L4 TUR STD 0F AN QA NI PUIL CD 8 08 OF

VW N BRITL QX 18D HP, Ld TUR ALT Ol Al OA I Pl OO 80 OB 08

VAW OOREAR BEDAN Lt MOA STD 04 DT BA KN THLA GT 83 80 0

VA OORAR BRDAN L4 NOWR BTD 4 O/T OA S TELA OT 60 08 08

VIV QORBAR BEDAN L4 NOR AUT 8 D/T OA 4 TILA OT B 68 08

VW CORBAR VARIANT L4 NOR §ITD 04 DVT GA M TELA OT 80 88 04

VAW CORBAR WARIANT L4 NOR ALIT 04 DVT OA il TELA OT B 8 08

VW OORBAR WARIANT L4 MOR ALIT 04 INT CA G TIHLA OT 85 88 O3

VW OCFRAR WARIANT L4 NOR AUT O DVT OA Ol Pl OT 80 mli 08

VW IETTA ATERO LX L4 NOR 8TD @ OvT BA B THLA B9 80 08 08

VW JETTA ALITERG LX L4 NCR STD 04 D/T 84 il TRLA 8 0 08 04

YW SITTA @ L4 NOR STD M VT QA il TELA OF 0 il 88

VAW JETTA GO LA HOR AUT Bt EYT GA 8 TILA OT 5O 98 08

VW JETTA BANOO 4 VIR L4 NCR IITD 03 /T BA S TRLA P 80 & 04

VW JETTA RANOO 4 VL L4 HOR §TD 04 DvT @A 8 TiLA M 5O 88 08

VW TTA 8L L4 HOR STD B OvT A 8l THLA P 50 8 08

VAV AETTA OL L4 MOR YD 34 IVT CA M5 TELA FW 0 08 08

VAV JETTA QL L4 NGR AUT M VT SA il TELA Fil 50 &5 08

VW MITTA OL L4 NOR AUT M INT CA RE TRLA P 3G 00 08

VW ETTA FIEU 100 OF {4 NOR §TD 04 DT OA Sl TELA OF i) B0 08

VAW JTTA FIL 100 OF L4 NOR ALT 04 &/T CA Ol THLA GT 8Q 38 01

VW JITTA QU L4 NOR ETD 04 DT CA 83 THLA OT 80 48 08

VW SETTA QLI LA HOR AUT 0 OvT OA il TELA OT 80 BB 08

VW JETTA CARAT 160 OF L4 NOR BT 04 O/T QA Gl THLA GT 80 8 (3

YW ITTA QARAT 10 CP L4 MOR ALT 0d DvT OA Ol Pl OT 50 &8 08

VW NUIIVO JETTA OL LA WP 6TD 04 OV 1A SR TELA P 00 90 08

VA NUEVO JETTA OL L4 IR ST 0d DY QA B TILA PW 80 88 08

VW NLIVO JTTA QL L BUROPA 1.4 L L4 IMP 6TD 04 O/Y BA B TILA OT 50 B0 08

VW HUBVO JITTA 0L, O ELROPA 1.6 L L4 P §TD 04 DvV OA 8 TELA OT 82 8 08

VIWNLEVO TTA QL OL BUROPA 1.8 L L4 BPALTIMOATARNTILA CTROCEH

VW NUEVO JETTA OL, QL BUROPA LA P ALT 4 DV OA 0 THLA OT 02 OB 08

VAW HUEVO JITTTA G IUROPA 20 L L4 IR ITD & OV OA I TILA OT 40 OB 08

VAV NURFVO JTTA QU UROPA RO L L4 WP AUT 04 Dvy OA i THLA CT 80 O 08

VW NUVO JETTA BOUNPADIO 10 L L4 RiF BTD 04 DV QA OF TILA OT OO0 85 08

VIV NUEVD JETTA BOURPADG 1.0 L L4 P AUT 04 D OA Ol TRLA OT OO B 04

VW HLVO JITTA QLS .0 L L4 WP STD 04 Dvv OA OR THELA OT 80 BB 08

VWY VO JETTA OLB RO L L4 R ALIT 04 DAY CA O THLA CT 0 00 08

YW NUIVO ITTAGLE 104, LA IR KTD M O/ OA OF Pl OT 40 B 08

VW NUVO JETTA OLS 10 L L4 AR AUT 04 DV OA QI PUE. CT 9 0 08

VW NUIVO SETTA GLX LA P BTD 0 DvY OA Ol TELA OT 0 i 08

VW NUIVO JETTA GLN L4 WA BITD D4 DV OA CH TIELA OT 00 8 O

VI NUEVO JETTA GLX LA BP AUT 4 OvY OA Ol TELA OT 0 i 08

VAW NUIVO JETTA OUX L4 P AUT 04 vV O O TILA CT O B0 08

VW HUIVD JTTA DAMAT L4 S §TD 04 OV DA Il ML OT GO 0 08

VAV NURVO JETTA CARAT L4 IMP AUT (ol Dv/ OA 1l PEEL OT CO OB 08

VW JETTTA GREN 4 0L L4 ¥ ITD 04 A BA BE THLA CT 80 G Of

VY RETTA QRN 4 GL L4 INP TD 04 AR GA $ TRLA OT 80 08 08
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SESA 8. UNIDADES EXPURSTAS POR MARCA Y MODELD Anaxo 10

2000 1000 1006 1007 188 1086 104 1D TR 1M1 1800 TR0 108
7

DESCRIFQION

VW RTTA BN 4 OL L4 P ITD O Al CA Ol TELA OT G OB 08

VAW IETTA N 4 8. LLUO L4 1P 87D o ARl OA Ol Pl OY 80 O 0

VAN JITTA G 4 OL L4 AP ALTT 04 AR WA S THLA OT 80 OB oF

VAV JETTA G 4 G0 L4 I ALIT 04 AR QA I TELA OIT B3 OB 08

YW JETTA N 4 W L4 SP AUT &4 AR OA Ol TRLA 0T 80 O oo

VIV JTTA GUIN 4 QL LUK LA Idie AT 84 Al G4 O PR OT 80 B 08

VW JETTA QN 4 OLE L4 S0P STD 84 AR OA B TILA CT G Of 08

VW JETTA Gl 4 SLE L4 IMP ITD i AR OA O TRLA OT 80 OB 04

VW SETTA N 4 LS L4 WP BTD Ot AR OA ol TRLA OT 00 OB 08

VW METTA GlN 4 QLA L4 IR AUT 4 A QA B TIRA OT 80 G 0

VW BETTA OGN 4 GLE LA WP AUT 4 AR QA Ol TRLA OT i &m 08

VW JETTA M 4 OLE Lé (0 ALT 4 Al QA G2l TRVA OT OQ 08 80

VW POINTEA BT WASGH TRIENDLNE L4 WP ITTD 88 OVT G4 il TELA P4 B0 00 08

VI FORTEN §T.WAGON COMPORTLME L4 i £TD Gl VT OA S TELA M 80 08
VW POINTER 7. VA0 AIMITS L4 IN® TD 08 DYT GA Ol TILA P 0 68 &

VA WY REETUE OB 10 WP, L4 TUR BTD & A CA B TILA PO O0 08 B

VY IR BRETLE QLS Hih HP. L4 TUR AUT OFf ABE A B FillL Pl OO OF 03

Vv MEY BERTLE L 180 H.P, L4 TUR STD dh Al 1A W . Pl OO OB 88

VAN NP DEETLE GLX Y80 KPP L4 TUR AUT O AR OA S PR P 00 OF 4

VW SETTA ON 4 G, WARMAMT 1.0 L L4 WP AUT OF Al OA Ol TILA OT 80 OB 08

VW SITTA GUIN 4 QLB VARIANT 1.8 L L4 IMP AUT G AR OA ON TILA OT OO 0B 08

VW JETTA M 4 GFORTLINE Velmnis / P8 L4 TUR IITD O4 A OA O TRLA OT 00 OB 06
VW TTTA CEEN 4 SPORTLME TIPTRONIO L4 TUR AT 04 AR A Cf TIRA OT 0Q G 08
VW JETTA QN & HIOHLIEE TIFTRONIC VAl IR ALIT (4 ARMY CA Gl ML OD OG OB 08
VW JETTA Ol 4 UMD 1.0 L BOP/TER L4 VP STD O DV 8A I TRLA OT 80 0 08
VO JETTA Gl 4 IURGPA 1.0 L BOF/TIR L4 1P STO 04 DvY OA B THELA O 00 58 08
VW JETTA GEN 4 BURGRA 2.0 | IFRF/TIN L4 IMP AUT 04 D'V A S TILA 0T 80 08 00
VW JRTTA MM 4 OOMPORTUNE 1.0 L OABIORRA L4 I $TD &4 Al 0A Ol THLA CD OO 9 08
VAV IETTA (MM 4 OOMPORTLINE 1.0 L GARBOBRA L4 SF ALIT 04 AR CA Ol TIRA QD 0Q 88 &
VW SETTA OBM 4 TREMDUNE 2.0 L IP/TIFE LA AP 17D 04 O OA B TILA OT G &8 0
VWY ITTA GEIN 4 TRENDUME L0 L BOF/TER L4 P WTD 04 O GA Gl TILA OY 80 B9 08
VW JETTA N 4 TRENOLIME 3.5 L BTN L4 BEP ALIT 04 Orv QA M TELA GIT 80 88 08
VW JETTA O 4 TRENCLINE L0 L BSFYTER L4 WP AUT 64 B QA Ol TILA OT 80 & 08
VW NECW SUTUE L 180 WP, L4 TUR 8TD &l Al G4 O YA Ob 00 O 08

VA W DETLA Gl Al HP. L4 TUR ALIT OFf AR OA G TELA 0D OQ OB &

VW M EETLA GLX 188 HP, L4 TUR §TT W AR OA Ol FIL 0D O OB 08

VW NEW IRIETLE OLN (i WP L4 TUW ALIT o Al CA O PRI 0 O O 08

VIV JETTA O 4 SAONTUNE Velusle / FEL L4 NP STD 04 AR OA Ol ML OT OG Ob 08
VW FONTER WOLFIEURD 1.8 L ST.WsBON L4 O BTO ol VT OA OF TILA 0T 80 00 O
VW ETTAJATI R 18 IKRARD SONIDO L4 P ITD Od OV OA B TILA OD 80 OB 08
VW JETTA JALE R 18 U0 BONIOD L4 WP §TD 04 DA OA Ol TILA OO I OB 08

VA JETTA JAIZ R 18 BOUSRC BONIDO L4 1P ALIT 04 TV CA B TIRA 00 90 08 08

VW UTTA JAKE R 8 QARG SONIDO Li WP AUT 04 O 0A O TIlLA OO I O 08

VY ARBAT O L4 WP §TD &4 DT A O Pl OF O mll o8

VAW PABRAT OL L4 IWP ALFY 84 VT CA Ol FEIL OT 00 B0 08

VW FABBAT VAMWANT LA NP AUT OF /T GA O ML OT 80 08 o0

VAV RABRAT IEDAN VB IV BTD 04 AR OA Ol TILA O 90 O 08

VWY PABBAT SELAN VA lhife ALIT O4 A CA CIf TILA CT 80 CR 08

VW PABRAT SEEOAN VB N TD i ABS OA Ol ML OT 0Q OB 08

IV FABBAT VARMANT Vi i §TO 08 Al GA Ol FEEL OT OO Ol 08

VW PABIAT VARLANT VB MR ALIT 08 AR CA Gl PR GT 0Q OB 08

WY PABRAT GHIN 4 BOLIPADD 1.0 L L4 IWP STD i Alb OA Ol TRLA 6T 00 OB b8

VAW PABBAT QN 4 BOUIFADO 1.0 L L4 BF STD 04 AR QA Ol PR OT 0Q OB 08

VW PABEAT aild 4 TIFIOO VB AP TD 4 A OA Ol TRLA OT i OB 08

VAV FARRAT (N 4 BOUIFADO VI IS BTD) 04 Al A Ot TRLA OT OGO 88

VIV PABRAT M 4 TIMOD W IMP AUT 4 AR GA ON TILA OT 90 OB 08

VI PABBAT SN 4 SOLIPADO VB i ALT 4 Al CA O TILA T 00 G 08

VW PABRAT M 4 LA ECLAPADG V8 P BTD 04 A OA O ML OT 00 OB 08

YW PARBAT GEEN 4 LLLO BCUNADO VB TUR BTD 4 Al OA O TRLA CY OO Cb 08

VW PABBAT OIIN 4 LLUO BGLARADO VB TUR AUT 04 AN CA CIl TELA CT 0Q OB 08

VO FABRAT TIFTROMIC OOMPORT L4 AR AUT 04 AN OA @l THLA O B0 Ol 08

VAW PABRAT TIFTACNIC VIFRANG L4 IWF® AUT 04 Al OA Ol TILA 0D OG OB 08

VAN FABRAT TIFTROMIO LLUGO L4 S AUT 4 AR CA Ol FHEL CD OO0 OB

VW PABRAT TIFTRCOKID COMIFORT VB P ALIT B4 A GA Ol TELA 0D 40 OB 88

VW FABSAT TIFTRONIC LLUG SAUIPADO VI I ALIT (4 Al OA O il 0D 0O O8 08
VW PABBAT TWTRONI LLUO BOUIPADO N.L 170 K. L4 TUR ALIT 04 ABS OA ON PR OT 05 Ol 08
VAV PABBAT TIPFTRONIC LU SOUISADD N1 18GH P. VB I® ALIT $4 Alllk GA Ol NI 00 00 OB 08
VW PABBAT TIFTRONIC FORM MOTION 185 H.P, NL Vi WP AUT 04 AR QA O #ER. OT €0 OF 08
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SESA 8. UNIDADES EXPURSTAS POR MARCA Y MODELO Anexo 10
Ullirro

DESCRIFQION Modelo 2002 2001 2000 1908 1880 1087 1008 1008 1004 1882 1MRZ 188 10 10D 1A

VA PABRAT BEDAN Vi WP AUT 04 ABS CA Cl FEIL OT OO B8 0

VWY FABRAT TIFTROMID 4 MOTION 180 HP. ILINGA VB WS ALT 4 ARG CA ON FEEL CT CO OB 08

VAW PARBAT TIFTROMC 4 MOTION 7S FLP. WA 1P ALIT 4 Al CA OF PIEL OT 00 B (8

VAW HLIVO GOLF O] 4.4 L L4 I 7D OR CVY OA 8] TILA OT 9C o

VW HUBVO GOLF aT1 28 L L IR ALIT O O/T CA I TILA OT 0 &l 08

VAV NLEIVO GOLF 3T1 VR WP STD & Al OA Ol TBLA 0T 00 op 08

VW NUEVO GOLF OT] il i 7D &2 ABS CA Ol PIIL 0T 80 08 00

VW OCLP GBN. 4 CARR QONVIRTIELE L4 TUR STD G Al 0A Ofl TIRA CT 90 OB 08

VW GOLF QN 4 CARR OONVERTIILE Lé TUR ALIT 0 AN OA Gl TBLA OT 80 Ch 08

VW HUVD JETTA VA - § VB WP ITD &4 DV OA Ol il O 90 e 08

VAV MUIIVO JETTA VIR - Vi 1P AT 04 BV OA CBl FIR, CT 81 0 0B

VAW HUIVO JETTA CARAT VI S° STD 04 O/ OA O ML OT 80 8 o
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