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INTRODUCCION

El trasladarse es una de las principales necesidades del ser humano, por lo que el hombre ha ideado
diferentes medios para satisfacer esta necesidad; entre los medios de transporte mds importantes se encuentran el
acreo, el maritimo y el terrestre, el cual puede ser por medio del automovil, el ferrocarril o el autobus. Estos
medios de transporte han evolucionado proporcionando mayor rapidez, seguridad y comodidad en los viajes.

En México al ir creciendo y desarrolldindose cada vez mas la industria del transporte, ha ido tomando una
importancia cada vez mayor debido también al rdpido crecimiento de la poblacién; por lo que uno de los
transportes terrestres que mas destacan es el transporte en autobis por ser econémico, en comparacién con los
demas y por ser el que tiene mayor demanda por parte de la poblacién.

En sus inicios las terminales se establecieron en las zonas cercanas a los mercados, centros civicos y de
produccion; dichas instalaciones que pretendian ser terminales de autobuses estaban en locales que lo mismo
servia para vender boletos, que para el almacenamiento de refacciones o bodegas de carga.

Con el desarrollo paulatino de las poblaciones, estas terminales quedaron enclavadas en lugares que
presentarian mas adelante muchos conflictos de diversos tipos; ante estos problemas se trato de resolverlos
mediante la creacion de terminales individuales que cumplan con sus objetivos, y por otro lado, organizando al
auto transporte en: uniones, sindicatos, cooperativas, alianzas, etc.

Con el paso del tiempo el numero de concesionarios aumento gracias a la apertura de nuevos caminos para
lograr la comunicacion del pais. El numero de terminales también aumento pero se encontraban en las
condiciones antes mencionadas por lo que no se lleva un registro fidedigno del total de terminales ni las
condiciones en las que operan en el pais.

Por otra parte, existe la necesidad de construir terminales y estaciones de paso con la localizacién y
proyectos adecuados en beneficio del habitante, de la ciudad, del usuario, del concesionario y del trabajador.







JUSTIFICACION

Dentro del estado de Tlaxcala, en particular en el municipio de Apizaco, nos hemos percatado que la
situacion referente al rubro de vialidad y transporte presenta un déficit en cuanto a una Central de Autobuses
urbanos y fordneos, la cual no es tan notoria actualmente, pero por las proyecciones planteadas a corto, mediano y
largo plazo vemos que este déficit es de consideracion por lo que se tiene contemplado atacar este problema desde
el corto plazo para asi satisfacer las necesidades hasta el largo plazo.

Pero para darle solucién a este problema se tiene contemplada la reubicacién de dicha Central pues el lugar
en el que se localiza actualmente crea bastantes conflictos viales.

El déficit mas notorio que presenta la Central de Autobuses actual es la falta de cajones de autobuses,
andenes, y las condiciones fisicas en las que se encuentra son muy precarias dado a que no se le da un
mantenimiento.

Ante estos factores es muy conveniente la reubicacién de la misma pues al haber transporte urbano y
foraneo se hace muy dificil la maniobra de ambos vehiculos, pues el terreno en el que se encuentra actualmente
es realmente pequetio.

Otro punto por lo que es recomendable la reubicacion de la vieja central de autobuses, es que en la
ubicacion de la nueva central se concentraran todas las lineas de autobuses que llegan a Apizaco al igual que se
haria un paradero para microbuses y otros vehiculos de transporte urbano local.

Esto ayudaria a controlar el transito y dirigirlo de tal forma que no se afecte mucho a la circulacién
vehicular y para llevar un control del sistema de transporte concesionado. |




Como este es un problema que se plantea atacar a corto plazo, se tiene la propuesta de un terreno que
cumpliria con todos los requerimientos necesarios para su creacién; por ejemplo el drea que tendremos en nuestro
terreno sera aproximadamente de 98,000 m2, los cuales cumplen perfectamente con el drea solicitada hasta un
largo plazo, por lo que al desarrollarse este proyecto habré de satisfacer las necesidades de la poblacién.

La ubicacion del terreno propuesto se encuentra sobre la prolongacién de la avenida heroico colegio militar
que lleva a Santa Cruz Tlaxcala y antes de llegar a la interseccién de la carretera que lleva a Huamantla hacia el
noreste y hacia el suroeste lleva a México por la via Texcoco.

En cuanto al H. Ayuntamiento de Apizaco, ya tenia contemplada la realizacién de esta nueva obra dado que
la Central de Autobuses actual no se da abasto para cumplir con todos los requerimientos solicitados.

Como es una realidad la realizacién de este proyecto ya se tiene contemplado un terreno en donde se
proyectaria en un futuro esta central de autobuses, pero dado que las autoridades del municipio brindan apoyo

con esta investigacion en el sitio de estudio, se tomara en cuenta el resultado del proyecto para ver que tan factible
es su realizacion.,







PLANTEAMIENTO DEL PROBLEMA

Dentro del Estado de Tlaxcala, en la cabecera municipal de Apizaco se ha detectado un problema que atafie
a la sociedad que es el desorden existente a consecuencia de una mala distribucién de servicios en el centro de la

ciudad y la falta de espacios adecuados, esto trae como consecuencia una serie de problemas que requieren una
solucion.

El mal funcionamiento de la Central de Autobuses, debido a su ubicacién, provoca varios conflictos viales;
por ejemplo, al no contar con un espacio de estacionamiento para vehiculos los conductores se estacionan en
zonas cercanas o frente a la terminal, dejando un solo carril o en ciertas ocasiones ni un solo carril en uso lo cual
afecta de manera considerable el flujo vehicular actual. Y al tampoco contar con una base para taxis y para el

transporte urbano, estos también se llegan a estacionar en segunda fila empeorando aun mas la situacion del
transito.

La entrada estd sobre una calle pequefia que se obstruye mientras los autobuses esperan entrar, causando
que camiones o vehiculos particulares que transitan por ese lugar se detengan y se incremente la carga vial.

La salida de autobuses también se ubica sobre una calle bastante transitada que de igual manera genera que
el desplazamiento de vehiculos sea lento en dicha avenida.




La antigua Central de Autobuses ( C ) se encuentra
localizada entre las calles:

Calle Jestis Carranza, Calle Francisco Sarabia, Av.
Xicohtencatl y Boulevard Cuahutemoc.

El acceso de los autobuses es por la calle Francisco
Sarabia y la salida es por la calle Jestis Carranza.

Al encontrarse sobre calles secundarias que son de =~/

doble sentido el conflicto vial es considerable dado
que las salidas y llegadas de los autobuses son
aproximadamente cada 20 minutos.




ESTUDIO FOTOGRAFICO DE LA TERMINAL ACTUAL

En este pequefio espacio
contamos con acceso,
vestibulo, sala de espera,
tienda y taquillas.

En el drea de transporte
urbano cuenta con muy
pocos cajones de
estacionamiento.

El acceso a la Terminal es
para el transporte urbano
y foraneo. La calle es de
doble sentido.

El 4rea de andén se
encuentra situado frente a
nuestro  salon de usos
muiltiples y no cuenta con
los suficientes cajones de
estacionamiento.

El patio de maniobras es
muy reducido y sirve
también como
estacionamiento
momentaneo de  mas
autobuses.

En salida de la Terminal
hay  bases para el
transporte urbano y para
taxis. La calle es de doble
sentido.







UBICACION DEL PROYECTO

Se encuentra localizado en la Cabecera Municipal de Apizaco en el Estado de Tlaxcala.

Maoxico = Mool - Apizaco Apizaco — zona propuesta de trabajo

La ubicacion parti6 del andlisis de la informacién que se ha recabado teniendo en cuenta las necesidades
para las que dicho proyecto esta propuesto.

El proyecto a realizar se ubica en la prolongacién Francisco I. Madero.







ANTECEDENTES DE APIZACO

Entre los anos de 1857 a 1859 se hizo el trazo de la via del Ferrocarril Mexicano, considerando en el una
fraccién de terreno de donde saldria un ramal de dicha via a la ciudad de Puebla, a la que se le denomino Apizaco
por estar muy cerca del antiguo centro urbanizado que actualmente es conocido como Apizaquito.

Esta nueva poblacién pertenecié al Municipio de Tetla, que por el decreto del 20 de Diciembre de 1871, se le
ascendio a seccidon municipal, dependiendo directamente del Gobierno del Estado.

Durante muchos afios fue un importante centro ferrocarrilero, desde el 16 de Septiembre de 1981, fue la
cabecera del distrito de Cuauhtemoc; actualmente es un importante centro comercial, artesanal e industrial.

Apizaco es la cabecera del Municipio fundado el 9 de mayo de 1873 con el nombre de Barrén y Escandén, y
el 19 de febrero de 1981 se le denomino Apizaco.

Durante los tiltimos seis afos, en el estado de Tlaxcala se ha impulsado un proyecto de desarrollo cuyo eje
ha sido el fortalecimiento de sus municipios, a partir del principio constitucional que define al municipio libre
como la base de la division territorial y de la organizacion politica y administrativa de las entidades federativas, y
de acuerdo con las experiencias de una larga tradicién de autogestiéon comunitaria que ha permitido a los
tlaxcaltecas mantener identidad, soberania y bienestar social en el contexto nacional.

Para lograr este propoésito de fortalecimiento municipal y atendiendo a la demanda social, el gobierne del
estado promovié una serie de reformas al marco juridico constitucional. Las reformas se orientaron a satisfacer las
demandas de la poblacién para el desarrollo de sus comunidades y eliminar desigualdades sociales; reforzar los
gobiernos comunitarios, mediante la creacién de presidencias municipales auxiliares con nuevas atribuciones;
fundar nuevos municipios, descentralizar funciones y recursos a los municipios y transparentar el gasto publico
de los ayuntamientos.




La estrategia de combate a la desigualdad social en todos los dmbitos del desarrollo, fue resultado de un
proceso de consulta por construir consensos entre ciudadanos, partidos politicos y niveles de gobierno; y se
sustenta en la participacién de los ciudadanos en las decisiones de gobierno. Ello implico entre otras acciones,
ciudadanizar los procesos electorales, transferir recursos federales a los gobiernos locales y establecer nuevos
organos de gobierno para facilitar la coordinacién entre la accién publica y el esfuerzo social.

La creacion de presidencias municipales auxiliares constituye la iniciativa de mayor relevancia en el proceso
de fortalecimiento de los municipios de tlaxcala. Consiste en dotar a las comunidades de un cuarto de nivel de
gobierno que acerca a la poblacién al ejercicio del poder publico y, por tanto, a decidir el proyecto comunitario,
mediante la participacion en las decisiones de gobierno.

A partir de la reforma municipal, mas de 400 presidencias municipales auxiliares tienen facultades para
administrar la obra pdblica, presidir las asambleas comunitarias, donde se decide la distribucién y el ejercicio de
los recursos publicos municipales conforme a las prioridades dictadas por la mayoria ciudadana, asi como
expedir documentos oficiales de identificacién, y aplicar bandos de policia y buen gobierno.

Tal vez la forma mas eficaz para garantizar y mantener la autonomia de los municipios del estado, consiste en
mejorar sus finanzas. Por ello, se promovieron adecuaciones a diferentes normas, basicamente referidas a los
procesos de plantacion, programacién y presupuesto del gasto piiblico, buscando que el presupuesto de egresos
del estado refleje fielmente la demanda social expresada por los habitantes de las comunidades. La
descentralizacién del gasto publico hacia los gobiernos locales, implica una corresponsabilidad entre los niveles
de gobierno y la comunidad. El gasto se descentraliza con base en el nimero de habitantes de los municipios, y
estos a su vez, lo trasladan a las comunidades bajo el mismo principio. El gasto tiene una mayor vigilancia por
parte de los beneficiarios que decidieron previamente su destino. Ademas, la cuenta publica de los ayuntamientos
es normada de una manera mas estricta pues se debe presentar mensualmente a los érganos competentes. De ese
modo los recursos publicos se ejercen con mayor transparencia.




Ademas, el desarrollo municipal en el estado se ha apoyado, mediante reformas que propician una mejor
convivencia civica en los procesos electorales. Asi, a partir de drganos electorales ciudadanizados, el nuevo
esquema politico garantiza legalidad, limpieza e imparcialidad en la competencia electoral y propicia mayor
representatividad regional en el congreso local, igualmente fortalece y amplia la pluralidad de las expresiones
politicas, y mantiene el equilibrio de poderes en el estado.

TOPONIMIA

Apizaco proviene de la lengua néhuatl y significa “lugar de agua delgada” o “riachuelo”. Se integra en la
raiz de la palabra “atl”, que quiere decir “agua”; asi como con la palabra “ptzacalli”, que significa delgado o
delgada, y la final locativa “co”.




MEDIO FiSICO NATURAL

CLIMA

El clima es un componente del medio fisico natural, determinante en el desarrollo de los asentamientos no
tan solo en la parte del disefio de edificios, sino en el proceso mismo de plantacién de un asentamiento. El estudio
de las caracteristicas que lo conforman es de gran importancia para la determinacién de reas aptas para nuevos
asentamientos.

Dentro de la zona de estudio tenemos como caracteristica general el clima templado y subhimedo con
lluvias en verano.

Existen 27 estaciones climatolégicas en el estado de tlaxcala. En cada una de ellas se lleva a cabo un registro,
tanto de las variaciones del clima como del régimen pluviométrico, durante todos los dias del afio. La formacién
de referencia es de gran utilidad para apoyar las actividades econémicas regionales, en especial las relacionadas
con la agricultura y la ganaderia.

En el municipio el clima se considera templado subhtimedo, con régimen de lluvias en los meses de mayo a
septiembre y parte de octubre. Los meses mds calurosos son de marzo a mayo. La direcciéon de los vientos en

general es de norte a sur, Igualmente la temperatura promedio maxima anual registrada es de 22.6°c y la minima
de 4.7°c.

Por otra parte, la precipitacién media anual registrada durante el periodo 1961 — 1996, en el municipio es de
817.6 mm. La precipitacién promedio méxima registrada es de 156.5 mm. y la minima de 8.1 mm.

De acuerdo con estos andlisis podemos determinar que nuestra zona de estudio presenta buenas opciones
para el desarrollo urbano ya que las condiciones climatolégicas son aptas para tal uso, asi como para los sectores
agrarios, pecuarios e industriales.




Temperaturas promedio mensual y anualmente.

Mes e STados Centigrados
Enero o 0.4 | 20.6
5 }Q'ebrerow X - 15 : 21.6
Marzo S 241
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Mayo 6.8 25.3
Junio 8.1 231
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PRESIPITACION

La precipitacion media anual registrada durante el periodo 1961 — 1996 en el municipio es de 817.6
milimetros. La precipitacién promedio maxima registrada es de 156.5 milimetros y la minima de 8.1 milimetros;

como puede observarse conforme a la relacién de datos del cuadro.

“iee : . T Milimetros | ]
Enero 10.0
Febrero 8.5
Marzo 14.3 »
mmmmmmm Abril 441
Mayo 90.8
Junio %5
Julio 1397
- Agosto 136.6
Septiembre 127.6
| Octubre | 68.2
t Diciembre ‘ 8.1 o
Anual 817.6




Los recursos edafoldgicos de la regién son de vital importancia para la economia local. A partir de ellos se

genera la vegetacion y la actividad agricola, ganadera y forestal y son un factor determinante para la conservacién
de los suelos.

De acuerdo con la acuciosa investigacién del Dr. Gerd Werner, publicada en su libro titulado Los Suelos en
el Estado de Tlaxcala 2, editado por la Universidad Auténoma de Tlaxcala y el gobierno de Tlaxcala, existen en el

territorio del estado los suelos tipo cambisoles, litosoles, andosoles, regosoles, gleysoles, fluvisoles, vertisoles,
salenchakes, ranker, rendzinas, serosoles e histosoles.

Con base en ese estudio, se determind que en el municipio de Apizaco existen cuatro grandes tipos de
suelos: los cambisoles, fluvisoles, litosoles y gleysoles.

Los cambisoles son aquellos suelos de sedimentos piroplasticos translocados, frecuentemente con horizontes
duripan ¢ tepetate. Los suelos fluvisoles, comprenden sedimentos aluviales poco desarrollados y profundos. Los
suelos litosoles son extremadamente delgados, la roca se encuentra a menos de 10 c¢m., de profundidad. Los

suelos de tipo gleysoles, son de sedimentos aluviales influenciados por aguas subterraneas, poco desarrollados y
profundos. |




VEGETACION

Este municipio presenta en las riveras de los rios Atenco, Zahuapan y Texcalac, vegetacién arbérea
predominantemente de galerifa, dominando el aile (alnus acuminata), asociado con otras especies como el sauce

(salis bonplandiana), el sauce llorén (salixbabilonica), el fresno (fraxinus uhdei), el 4lamo blanco (populus alba) y
el tepozan (buddleia cordata).

En las partes llanas del municipio, la vegetacién presente es bosque de junipero, aunque muy perturbado
por las actividades agropecuarias y el propio crecimiento urbano, la especie dominante es el sabino (juniperus
deppeana). Los espacios dejados por el sabino, a menudo son ocupados por hierbas y arbustos, por ejemplo el
pirul (schinus molle), la ufia de gato (mimosa biuncifera), el chicalote blanco (argemone platyceras), el maguey
pulquero (agave salmiana), la gobernadora (brickelia veronicifolia), el capulin (prunus capuli) y varias especies de
nopal (opuntia spp).

En la flora urbana y suburbana abundan las especies introducidas como el trueno, el ciprés, la casuarina y el
eucalipto. L

FAUNA

No obstante el crecimiento y expansion acelerada de la mancha urbana, en el territorio del municipio,
todavia es comtn encontrar algtin tipo de fauna silvestre como por ejemplo: liebre (Lepus californicus), conejo
(Silvilagus floridanus), tlacuache (Didelphis marsupialis), vibora de cascabel (Crotalus sp.), codorniz (Cyrtonix
montezumae), y pdjaro centzontle.




ECOLOGIA

Como resultado de los procesos de urbanizacion y cambios en la estructura econdmica, en el municipio de
Apizaco se observa, como en el resto del pais, los estragos y la problematica causada por los desechos
industriales, la generacion de basura, el aumento de las aguas residuales, asi como la contaminacion ambiental del

aire y suelo.

Para combatir esa situacidn, asi como para conservar y mejorar el ambiente, el municipio cuenta con la
siguiente infraestructura para el tratamiento de aguas residuales y la contaminacién del aire.




MEDIO FISICO GEOGRAFICO

LOCALIZACION

Ubicado en el Altiplano central mexicano a 2 380 metros sobre el nivel del mar, el municipio de Apizaco se

sittia en un eje de coordenadas geogréficas entre los 19 grados 25 minutos latitud norte y 98 grados 08 minutos
longitud oeste.

Localizado al centro del estado, el municipio de Apizaco colinda al norte con el municipio de Tetla de la
Solidaridad, al sur colinda con el municipio de Santa Cruz Tlaxcala, al oriente se establecen linderos con el
municipio de Xaloztoc y al poniente colinda con el municipio de Yauhquemecan.

SUPERFICIE

De acuerdo con la informacién geoestadistica del Instituto Nacional de Estadistica, Geografia e Informatica,
el municipio de Apizaco comprende una superficie de 56.830 kilémetros cuadrados, lo que representa el 1.40 por
ciento del total del territorio estatal, el cual asciende a 4 060.923 kilometros cuadrados.

LOCALIDADES

Del conjunto de localidades que integran el municipio, diez se distinguen por su importancia
administrativa. Destaca apizaco, la cual constituye la cabecera municipal, ademéas pueden mencionarse como
principales localidades a: Cerrito de Guadalupe, Guadalupe Texcalac, José Maria Morelos, San Isidro Apizaquito,
San Luls Apizaquito, Santa Ana Huiloac, Santa Maria Texcalac, Agricola Covadonga y Loma Verde unidad
petroquimica.




LIMITES

El Municipio de Apizaco se localiza en la zona centro-norte del estado, tiene por limites al norte del

municipio con Tetla, al este los municipios de Xalostoc y al sur Tezompantepec, Santa Cruz Tlaxcala, Amaxac y al
oeste Yahuquemecan.

TOPOGRAFIA

Caracteristicas: Ver plano Topografico

Cuenta con una pendiente promedio del 3%

Pendiente optima para usos urbanos

Presenta algunos problemas de drenaje natural

No presenta problemas al tendido de redes subterrdneas de drenaje

No presenta problemas a las vialidades ni a la construccién de obra civil

EDAFOLOGIA

De acuerdo con la carta edafolégica de Tlaxcala, el terreno donde se desarrollara la Central de Autobuses es
solamente de tipo Cambisol Eutrico.

El tipo Cambisol Eutrico es un suelo poco desarrollado que se presentan en cualquier clima teniendo
cualquier tipo de vegetacion ya que este se encuentra condicionado por el clima y no por el tipo de suelo. Se
caracteriza por parecer mas suelo de roca y puede presentar la acumulacién de algunos materiales como arcilla,
carbonato de calcio, fierro, magnesio, etc., pero no muy abundante.




De acuerdo a la visita de campo se pudo observar un suelo que presenta 4 capas principalmente; la primera
tierra vegetal, dada por su uso actual en algunas zonas de tipo agricola 30 cm. La segunda una capa de arcilla de
20 cm. La tercera una capa de tepetate con arcilla que va desde los 80 cm. hasta los 4 metros. Y por ultimo una
capa dura de roca ignea.

Con estos datos podemos determinar una resistencia que va desde las 10 hasta las 18 ton/m2.
GEOLOGIA

Roca ignea extrusiva; su uso recomendable se basa en la extracciéon de materiales para la construccién. El
uso de suelo recomendable es para la urbanizacién con mediana y alta densidad.

HIDROLOGIA

Cuenta con cuatro rios que cruzan el territorio del municipio, estos son: el rio Zahuapan, con un recorrido
de norte a sur y una distancia de 4.5 Km., el rio Texcalac recorre el municipio de oriente a poniente con una
distancia de 2 Km., el rio Atenco cuyo nacimiento se da en el municipio de Tetla, atraviesa el municipio desde la
parte norte hasta vincularse con el rio Texcalac y con un recorrido de 6.5 Km. Y el rio Apizaco que surge de la
unién de los dos tltimos rios mencionados y continua su curso hacia la parte sur del municipio con un recorrido
aproximado de 4.3 Km.




SIMBOLOGIA
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SIMBOLOGIA
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SIMBOLOGIA
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SIMBOLOGIA
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SIMBOLOGIA
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ASPECTOS SOCIODEMOGRAFICQS

Poblacion de México, entidad federativa y municipio, 1900 - 2000

i

| Entided | 1900 | 1910 | 1921 | 1930 | 1940 1950a/ | 1960 1970 1980 1990 2000
Federativa §j - 5 B L T _ I 1 : R o ' Lo :

Nacional i 13 607259 31 15 160369 § 14 334780 4 16 552722 & 19 653552 § 25 791017 § 34923129 48 225238 | 66 846833 | 81 249645 97 483412
Tlaxcala 172 315 184 171 178 570 205 458 224 063 284 551 346 699 420 638 556 597 761277 962 646

Apizaco | T 17163 | 20998 | 26972 37 894 51 744 67 675

i

En esta tabla podemos apreciar el rapido crecimiento que ha tenido la poblaciéon dentro de nuestra zona de
estudio; las estadisticas muestran que el crecimiento ha sido de un 31.2% aproximadamente, entre 1950 y 2000, si
comparamos esta’ cifra a nivel estatal, este solo ha crecido un 27.4% aproximadamente, y a nivel nacional un

30.2%, esta cifra nos demuestra que apizaco tiene un crecimiento de poblacion un tanto acelerado en relacidon a
tlaxcala, pero no a nivel nacional.

Otros datos arrojados por la tabla anterior nos muestran que apizaco tuvo un crecimiento mayor entre los
afios de 1970 — 1980 y después se muestra una caida en el crecimiento de la poblacién, esto mismo se observa a
nivel estatal y nacional en los mismos afios. Este cambio se dio a partir de los programas de control de natalidad y

los indices de migracién que fueron incrementindose de 1980 al 2000. Los procesos de poblacién son resultado de
la dindmica demografica que experimentan las comunidades.

Con base a la informacién que proporciona el INEGI, el municipio de apizaco es uno de los que cuenta con
mayor poblacion en la entidad. En 1970, ocupando el segundo lugar con 26,972 habitantes, representando el 6.4 %
de la poblacion total del estado, que ascendié a 420,638 personas. En 1980, el numero de habitantes del municipio
se elevo a 37, 894, o sea, el 6.8 % del total de la entidad.




El municipio aumento su poblacién a 51, 744 en el afio de 1990, es decir se incremento 91.8 % respecto a la
observada en 1970, y desciende al tercer lugar respecto a la poblacién total del estado. Por ultimo se muestra que
en 1995 se elevo la poblacion a 62, 617 habitantes, cifra que represento el 7.1 % del total. A partir de aqui ocupo el
segundo lugar en poblacién superando a los municipios de huamantla y Chiautempan.

Poblacion total por grandes grupos de edad 2000

odb ok

Entldad 'Total.i-- _
Federativa | - | . especificado

0 _.14_ & 6 ey '655711"1&':5'1_ :
Nacional | 97483412 32586973 58 092 327 4750311 2053 801

Tlaxcala 962 646 335 275 570826 49 638 6 907

i

i Apizaco 67,675 21815 41,990 3,317 553

Distribucion porcentual de 1a poblacién por caracteristicas migratorias segtin entidad federativa, 2000

Y " i — - - = - = : : T . ¥
b : Lugar de nacimiento s Cendicién migratoria ' E: _ng@r_‘_de.;s’;SIdgnqa en
I & - L ondiien migr - noviembrede 1990,

i Entided | - S T TR

i Federativa 7 Enla Ent%r;_ No o No. iInmigran- NEO",-'.; ~Enla En‘gt_ra RO Noha

: | entidad | 002 . migrante | te | oPoor U entidad - entidad 4 refornado
opais | ficado | TVEE ficada Jf 00 opats ;reformado
: Nacional | 8057 19.39 0.04 76.08 23.78 0.14 94.46 5.49

TLQ(Sala’ 84,92 i 15.06 0.02 30.47 19.52 0.01 95,36 4.64

'’ Emigrantes internacionales !
entre 1990y 1995 |

g

No -
especi-
ficado

. Yao
3'.'.'_13-et_0rn_1 aron

especi-

7653 23.01 0.46
63.80 33.80 240




Entldad federatwa

- Poblacién inmigrante

Poblacién emigrante

Saldo neto migratorio

Nacmnal

4.44

4.44

0.00

) Tlaxc_ala

5.11

3.37

1.74

Entldad Poblacién ocupada Primario.a/ Secundario b/. ‘Terciario ¢/ No-especificado
. Nacional 38 983 855 7060706 | 10418397 21 344 965 159 787
[ Tlaxcala | 375 899 77 578 135 200 162 812 309

* A/ Agncultura ganaderla caza y pesca.

c/Comercio, transportes goblemo y Otros servicios, .

| FUENTE: INEGL Encuesta Nacioral de Empleo, 2000,

: B/Mineria, extraccion de petroleo y gas, mdustna manufacturera eiectnmdad agua y construcaon

Poblacién ocupada por grupos de ingreso segiin entidad federativa, 2000

5 i o Menos ] Del ‘Masde?2 - S ‘No

. { . i - - - R Mas de 5

i Entidad ¢+ - Poblacion No del | hasta 2 - hasta 5 Mas € espe-

) i } recibe sl . : K salarios i

£ Federativa acupada salario salarios salarios o cifi-

g ingreso- P P Y IHNIRET0S '

i o i e minimo minimos minimos o cado .
i Nacional 33 730 210 2 817 566 4154778  § 10228834 10 694 533 3 998 828 1835 671

f Tlaxcala 328 585 38 756 51“1?_;_5 5 118 361 84 413 20 554 15 366




Poblacion hablante de lengua indigena y residentes en hogares con jefe o conyuge hablante de
lengua indigena por entidad federativa, 2000

Entidad
Federativa

Hablantes de lengua indigena

Residentes en hogares con jefe o cényuge
_ hablante de lengua indigena

Poblacién de 5 afios y mas

Porcentaje respecto

Ocupantes en viviendas -

Porcentaje respecto Z

i

o o a la poblacién total de 5 afios de edad o'mads particulares a la poblacién total
Nacional 5483555 68 8 984 152 9.9 N
. Tlaxcala | 26 886 3.5 72971 8.3 |

-y

Poblacién total, urbana y rural y densidad de la poblacién segiin entidad federativa, 2000

Entidad federativa s 7_ S 1,. Poblacinjﬁ . .L e
: S Total > .~ ¢ Urbana 1" .- Roral "~ sl
Nacional _ 97 483 412 72 759 822 24 723 590 50
Tlaxcala 962 646 755 263 207 383 238




ASPECTOS SOCIOECONOMICOS

Poblaciéon E'conémicame'nte Activa (P. E. A))

oo | PEA | sworpumano | S sccorTesaio
Nacional 38 983 855 7 060 706 10 418 397 21344
Tlaxcala 375 899 77 578 135 200 162 812

| Apizaco 20 208 1637 | 5 860 12 327

Dado que apizaco solo representa el 0.2 % de la p. E. A. En el sector primario a nivel nacional, el 0,05 % en el
sector secundario y el 0,05 % en el sector terciario, esto nos demuestra que realmente no tiene un papel
trascendente a nivel nacional pero si mantiene una balanza en el porcentaje a nivel estatal ya que nuestra zona de
estudio es de las localidades que cuenta con menos indice de desempleo a nivel estatal. Para sustentar lo anterior
mostramos los porcentajes de nuestra zona de estudio a nivel estatal; sector primario 2.11 %, sector secundario
4.33 % y sector terciario 7.57 %.

Producto Interno Bruto (P. L. B.)

E'I.f:._: | Ff:;:;‘iilia % : s Total :
Nacional 100 1 384 697 220
Tlaxcala 0.5 7 469 512
Apizaco 0.13 1781 567 g

Tomando en cuenta que el PIB de Tlaxcala constituye el 5 % a nivel nacional y nuestra zona de estudio
Apizaco solo un 0.13%, nos demuestra que no juega una cifra importante en el PIB total del pais. Esto coloca a
Tlaxcala en el lugar nimero 31 a nivel nacional.




‘ Ec?t .d E Total Arroz .Fri}'ézl A Mafz -Sorgo - Trigo Chile Jitomate Papé . Agﬁaéate' Platano | Otros
. ederativa Jpalay | - grano i grano. | grano verde : _ N
119064544 | 82583 | 1704739 | 7160607 § 1913 109 T651264 § 00779 1 81422 | 65650 | 92669 75716 § 7146 007
19939 0 | 5385 | orast 0 73932 [ 4 [ 0 J 24| 0 0| 55169
Apizaco 4195 & 0 1 56 TT1425 0 106 | 0 & 0 o F o o i

Durante las altimas tres décadas, en el estado de Tlaxcala las actividades del sector agropecuario perdieron
importancia respecto de las actividades industriales, comerciales y de servicios. En el municipio de Apizaco,
también se presenta el mismo fenémeno; sin embargo es conveniente analizar las actividades primarias ya que
representan una base para el desarrollo econémico.

El VII Censo Agricola-Ganadero de 1991 registré para el municipio de Apizaco 1 553 unidades de
produccion rural que explotaban 1 670 hectareas de propiedad privada, 2 435 de propiedad ejidal y 303 de
propiedad mixta.

Durante el ciclo agricola 2002/03 el municipio contaba con una superficie sembrada total de cultivos ciclicos
de 4,188 hectareas de las cuales, 1,498 fueron de cebada grano como el cultivo més importante, 1,314 de maiz
grano, 1,084 de avena forraje, 153 de trigo, 82 de maiz forraje y 23 hectareas de frijol. Respecto a los cultivos
perennes se sembraron 77 hectdreas de alfalfa y 55 de pastos.

Existencias Pecuarias

! Bovinos Poréinos Caprinos Ovinos - Aves . C_oI.rﬁenﬁs

"M.Entidad E Edemti‘iiw (cabezas) (cabezas) (cabezas) {cabezas} {cabezas) L (gajones)

* Nacional 23 865 899 9 090 437 6145 691 3 664 982 214 968 786 1 069 493
Tlaxcala 66 084 96 593 33 .836 70 416 533 182 6 005
Apizaco 5989 13478 3729 5267 14 130 167




El Censo Agricola—Ganadero de 1991 refleja que el municipio de Apizaco, contaba con un total de 968
unidades de produccién rural para la cria y explotacion de animales.

Para el afo agricola 2002/03 en el municipio se destinaron 1 298 hectareas dedicadas a la ganaderia; siendo
1084 al cultivo de avena forraje, 82 para maiz forraje, 77 para alfalfa y 55 para pastos.

Esta actividad no representa un peso importante en la economia del estado; sin embargo, representa el
medio de auto consumo para muchas familias del municipio. De acuerdo a esta misma fuente, para el afio 2003 se
registraron una poblacién de 4 247 cabezas de ganado bovino, 13 280 de ganado porcino, 4 890 de ganado ovino, 2
692 de ganado caprino, 14 colmenas y en la variedad de aves existen 4 030 gallindceas y 1 996 guajolotes.

Valor de la captura pesquera en peso desembarcado (miles de pesos)

P . Entidad Federativa . -
Nacional 11166 722
Tlaxcala ; 12 958

En el estado de Tlaxcala, se realizan acciones acuicola que son representativas de una rama de la economia
que puede expandirse y beneficiar a las comunidades de la entidad.

En el municipio, durante el afio del 2003 se logré una captura de 1 408.0 kilogramos de pescado
correspondiendo 550.3 Kg., a carpa barrigona y 857.7 Kg. a carpa herbivora. La pesca se realiza en 3 embalses, un
jagliey, una presa y un lago y laguna.

El Producto Interno Bruto que genera apizaco tanto en actividades agropecuarias como de selvicultura y
pesca dentro del estado es importante para el total del PIB a nivel estatal, sin embargo el estado ocupa el lugar
numero 31 en relacién al total del territorio nacional.




Nota:

El producto interno bruto es la suma de los valores monetarios de los bienes y servicios producidos en un
periodo determinado (trimestre, afo, etc.); es un valor libre de duplicaciones, el cual corresponde a la suma del
valor agregado que se genera durante un ejercicio en todas las actividades de la economia. Asi mismo, se define
como la diferencia entre el valor bruto de la produccién, menos el valor de los bienes y servicios (consumo
intermedio) que se usan en el proceso productivo.




INFRAESTRUCTURA

AGUA POTABLE

El suministro del 'agua p'dtable en el Municipio de Apizaco esta dado 'p'rihcip‘a]mente por fuentes
subterraneas a través de tres pozos y un manantial de donde se extrae el agua y se almacena en tanques
superficiales.

La cantidad de agua que se obtlene del manantial Activan es de 59.8 lts/s., que se almacenan en un tanque
superficial llamado El Tetel cuya capacidad es de 2000 m3 que es compartido con el pozo del Parral que produce
63.01 lts/s., el pozo de Apizaquito produce la cantidad de 50.2 lts/s. almacenados en el tanque de Apizaquito con
una capacidad de 1000 m3. Por ultimo esta el de Santa Anita Huiloac del cual se obtienen 40.1 lts/s.

almacendndolos en dos tanques, uno de 1000 m3 y otro de solo 50 m3, ademés de dos tanques elevados con una
capacidad de 150 m3 cada uno. -

Teniendo una capacidad de 213.1 lts/s. su distribucién es por medio del sistema de reticula compuesto por
ramales, dicho servicio se proporciona a través de 14,259 tomas domiciliarias y 503 tomas comerciales.

La distancia existente de los pozos hacia el almacenamiento del agua es de 1 Km. En promedio y no
presenta problema alguno para su conduccion ya que el terreno presenta pendientes muy ligeras.

Esta agua es 100% natural ya que proviene dlrectamente de los mantos acuiferos y- no contiene ninguna
sustancia toxica.

El 77% del drea urbana cuenta con el servicio de agua potable entubada funcionando al 98%; el 18% del area
urbana cuenta con el mismo servicio pero funciona al 70% ya que es la zona donde se esta ampliando el municipio
y solo el 5% no cuenta con este servicio. Cabe mencionar que en la zona del 77% este sistema no ha tenido
mantenimiento desde hace aproximadamente 50 afios.




CENTRAL DE AUTOBUSES URBANDGE Y

DRENAJE Y ALCANTARILL-ADO

Este sistema esta dado por tres: colectores principales; el pnmero desemboca al suroeste del municipio con
un didmetro de 0.61 mts con direccién hacia la Planta de Tratamiento de Aguas Neg Se_cc1on B. Los otros dos
colectores son de didgmetros de 0.45 mts cada uno, que se dlrlge a la Planta de’ Tra amiento de Aguas Negras
Seccién A ubicada en la parte este de la zona urbana arrojando un volumen de aproximadamente 250 lts/s. de
aguas negras, a demds de contar con colectores: secmldanos d1str1bu1dos en toda la zona. urbana que estdn
conectados a los colectores principales. | | S |

La zona que presenta problemas de asolvamiento es La Ciénega principalmente por falta de mantenimiento,
a demas de ser una zona de reserva ecolégica, presentar pendientes méaximas de un 10%.

ELECTRICIDAD Y ALUMBRADO PUBLICO

El servicio de energia eléctrica que recibe el municipio lo suministra la Comisién Federal de Electricidad que
se distribuye por medio de una subestacién eléctrica ubicada én-la--calle de Morelos y los Pinos.

El total de la toma eléctrica es de15, 756 de las cuales 15 598 correspcnden a tomas electncas domiciliarias y
estas a su vez se dividen en: T : : | |

1.- 12,683 son residenciales

2.- 2,861 son comerciales

3.- 54 son industriales

En cuanto a la toma eléctrica no domiciliaria hay 158 que son utilizadas para el alumbrado ptiblico, bombeo
del agua potable, bombeo de aguas negras y para riego agricola.

El 77% del area urbana cuenta con un funcionamiento de la energia eléctrica y alumbrado publico del 99%
de eficiencia; el 18% del drea urbana tiene un funcionamiento del 95% de eficiencia y solo el 5% de esta 4rea
urbana no cuenta con este servicio. |




EQUIPAMIENTO URBANO

INVENTARIO DE EQUIPAMIENTO URBANO (2002)
POBLACION = 54,680

i 2 * i ?
- % POB Y POBPOR | HAB/UBSPOR || UBS . | ~UBS [ UB 4 UBS
SISTEMA ELEMENTO § UBS TOT .'ALm ATENDER | NORMA || NECESARIO: | EXISTENITES: T F SUPERAVIT.
Terminal 3125
Autobuses Cajon Hab/
Foraneos Hab. 100% 54,680 Cajon 17
Est. 16000
Transporte §  Autobuses
Urbanos Anden 100% 54,680 16000 3
Encierro 2250
Autobuses
Urbanos Cajon 100% 54,680 2250 24 30 6
INVENTARIO DE EQUIPAMIENTO URBANO A CORTO PLAZO (2008)
POBLACION 64, 237
| ‘POBPOR" || HAB/UBS 01 UBS .
; SISTEMA ELEMENTO = I ATENDER NOR I"Iﬁ SUPERAVIT
Termmal 3125
Autobuses Hab/
Foraneos Hab. 100% 64,237 Cajon 21 12 0
{ Est, 16000
Transporte ] Autobuses
Urbanos Anden 100% 64,237 16000 4 4 0
Encierro 2250
Autobuses
Urbanos Cajon 100% 64,237 2250 29 30 1




INVENTARIO DE EQUIPAMIENTO URBANO A MEDIANO PLAZO (2014)
POBLACION = 75,463

' - ' % POB | POBPOR | HAB/UES POR UBS UBS - UBS .. UBS
SISTEMA ELEMENTO §  UBS TOTAL § ATENDER NORMA | NECESARIO § EXISTENTES "DEFICIT | SUPERAVIT
Terminal 3125 ’
i Autobuses Cajon Hab/
| Foraneos Hab. 100% 75463 | Cajon 24 12 12 0
| Est. 16000
i Transporte §  Autobuses
~_ Urbanos Anden 100% 75,463 16000 5 4 1 0
Encierro 2250
Autobuses
Utrbanos Cajon 100% 75,463 2250 34 30 4 0
INVENTARIO DE EQUIPAMIENTO URBANO A LARGO PLAZO (2020)
POBLACION = 88 652 o |
| SISTEMA ELEMENTQ UBS | ATENDER . NORMA - I '_ﬁ_'niEXISTENFES' : | supERAVTT
Terminal 3125 ' r
i Autobuses Cajon Hab/
__Foraneos Hab. 100% 88,652 | Cajon 28 12 16 0
i Est. 16000
i Transporte | Autobuses ;
: Urbanos Anden 100% 88,652 16000 6 4 2 0
Encierro 2250
Autobuses
Urbanos Cajon 100% 88,652 2250 39 30 9 0

En estas tablas se mostré que en Apizaco el déficit que existe en el sistema de trans
no contar con una Central de Autobuses que cumpla al 100%

que merece la poblacién actual. Ante este problema la Central
en la presente tesis serd capaz de satisfacer todas
funcionando sin ningtin problema en los préoximos anos.

las necesidades que

porte es considerable por
con las necesidades de funcionamiento y calidad
de Autobuses Urbanos y Foraneos que se propone
se presentan en la actualidad y seguir







TERMINALES DE AUTOBUSES

En sus inicios, las terminales se establecieron en las zonas cercanas a los mercados, centros civicos y de
produccion. Dichas instalaciones en cuanto a su forma material, variaban desde la oferta del servicio en las plazas
de armas, inmediaciones del mercado o en locales que vanamente pretendian ser terminales, que lo mismo
servian para vender boletos que para el almacén de refacciones o bodegas de carga. '

Con el desarrollo natural de las poblaciones, paulatinamente quedaron enclavadas en lugares con
problemas de congestionamiento vial. Poco a poco, con la organizacién del auto transporte en: Uniones,
Sindicatos, Cooperativas, Alianzas y en un afdn de progreso en cumplimiento a sus obligaciones, iniciaron la
construccion de terminales individuales que cumplian con dignidad sus objetivos.

Sin embargo, estos casos fueron los menos y con la apertura de nuevos caminos para lograr la comunicacién
del pais, el niimero de concesionarios aumento asi como las terminales en las condiciones mencionadas, a tal
grado que, se desconoce el nimero de ellas y las condiciones en las que operan.

El objeto del disefio es el de proveer a las empresas de transporte los espacios necesarios para que presten
sus servicios a los usuarios con un nivel mas moderno del que ofrecen actualmente. La meta es llegara modelos
economicos, de apariencia sencilla y moderna, que incluso cuestionen o modifiquen las distribuciones
tradicionales de dreas y servicios, en cuanto a dimensiones o secuencias.

En la actualidad el enfoque abarca también el de una plaza comercial con andenes, donde se aprovechen los
flujos y estancias del pasajero entre corredores e islas de comercios y alimentos, cuya explotacién pudiera darle
autosuficiencia a la operacién del edificio incluyendo la Terminal en si.

En las terminales donde el vehiculo deba permanecer mucho tiempo parado, debe contar con 4reas de
estacionamiento lejos de la zona de circulacién de los vehiculos. En dreas donde exista una concentracién masiva
de pasajeros se recomienda establecer 4reas de esparcimiento.




En el caso de la Terminal de pasajeros se debe establecer la diferencia que existe entre los servicios que
prestan las mismas, ya que estos determinan el programa arquitecténico.

La clasificacién de las Terminales de Autobuses son 4; servicio central, local, de paso y servicio directo o
expreso.

Central. Es el punto final o inicial en recorridos largos. En ellas se almacenan y se da mantenimiento y
combustible a las unidades que dependan de ella. Cada linea de autobuses tiene instalaciones propias; cuenta con
una plaza de acceso, paraderos del transporte colectivo, control de entrada y salida de autobuses, sala de espera,
taquillas, concesiones, sanitarios, patio de maniobras, talleres mecdnicos, bombas para gasolina o diesel,

estacionamiento para personal administrativo y para servicio del publico oficinas de las lineas, administracién de
la Terminal, etc.

De paso. Punto en donde la unidad se detiene para recoger pasajeros, para que estos tomen un ligero
descanso y se surtan de lo més indispensable, y para que el conductor abastezca de combustible y corrija fallas. Su
programa consta de las partes siguientes.

» Cobertizo para estacionamiento de los camiones

» Vestibulo general, sala de espera, comercios, taquillas, sanitarios, restaurante anexo, andenes y
patio de maniobras.

» Administracion.

Local. Punto donde se establecen lineas que dan servicio a determinada zona, los recorridos no son largos.
Consta de estacionamiento de autobuses, parada, taquilla y sanitarios.

Servicio directo 0 expreso. Es aquel donde el pasajero aborda el vehiculo en la Terminal de salida y este no
hace ninguna parada hasta llegar a su destino.




El programa de avance del auto transporte federal esta ligado al sector de comunicaciones y transportes
considerado en el plan nacional de desarrollo. Pretende lograr que el transporte contribuya a conseguir que los
servicios tengan cobertura y que transfiera recursos de los grupos privilegiados a aquellos que tienen carencias.

Es por ello que bajo estas normas se pretende dotar a la republica mexicana de este importante servicio para
que exista mayor comunicacion entre las poblaciones y ciudades del territorio nacional. Estas, aunadas a la
actualizacion en normas de construccién, reglamento del auto transporte ptblico y de carga. Para que los nuevos
edificios se adapten a las necesidades de cada poblacién que asi lo requiera y considerar especificamente el tipo
de servicios que vana a prestar (primera clase, segunda, mixto, carga, etc.)

La desregulacion del auto transporte fordneo de pasajeros a nivel federal, y la creacién de nuevas y diversas
modalidades, han originado necesidades complementarias, dentro del servicio de primera clase, acordes con los
adelantos tecnolégicos y la nueva imagen que se pretende dar a estos edificios.

Las nuevas terminales de lujo son complemento del moderno equipo de autobuses que se a ido
introduciendo, ya que se han establecido servicios adicionales al publico, como son edecanes recepcionistas,
monitores de television, musica ambiental, asientos tipo cama o reposet, bocadillos, café, refrescos, revistas,
retrete y aire acondicionado. Esto para dar mas comodidad al usuario.

En cuanto al edificio, se estan adicionando zonas comerciales, las cuales dardn servicio a la poblacion
flotante y a la poblacion de la localidad. Esto con el fin de evitar desplazamientos innecesarios. Ademds se estin
empleando materiales diversos, sistemas constructivos, estructuras, forma y partido arquitecténico, que son los

principales elementos que dan identidad a cada modelo. Todo esto va relacionado a las condiciones econémicas
de las empresas concesionarias.

El objeto de la creacién de estos modelos es que se tomen como base para el disefio de los futuros edificios.
Ademas de que sean un hito dentro del contexto urbano.




EDIFICIOS ANALOGOS

En el estudio de edificios andlogos encontramos diferentes opciones apropiadas para el disefio de una

Central de Autobuses como son:

* Opcidn en “L”: Esta forma disminuye el recorrido del peatén pues el vestibulo de acceso queda
dispuesto en esquina y conduce al acceso de los andenes; la taquilla, la sala de espera, concesiones y

servicios quedan repartidas en las dos alas.

* Opcion “LINEAL”: El vestibulo permite que las concesiones queden al frente.
* Opcién en “U”: esta disposicion alarga el recorrido del peatén para acceder a los andenes y

concesiones.

* Opcién en “CIRCULO": Las concesiones tienen la misma oportunidad del vestibulo principal y los

usuarios tienden a distribuirse mas facilmente.
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SISTEMA NORMATIVO

La Secretaria de Comunicaciones y Transportes difundié en el Diario Oficial de la Federacién el 30 de Mayo

de 1990 el Reglamento para el Servicio Ptblico de Auto Transporte de Pasajeros del cual podemos estudiar los
siguientes articulos:

* Articulo 3°.- Corresponde a la secretaria planear, autorizar mediante concesién o permiso el servicio ptiblico
de auto transporte federal de pasajeros, coordinar su operacién y controlar la prestacién del mismo.

* Articulo 32.- La operacién de los servicios requerird de terminales en los centros poblados en que los
autobuses de cada ruta inicien o terminen su trayecto para el ascenso y descenso del pasaje. Tratandose del
desarrollo de nuevos servicios, la secretaria podrd autorizar temporalmente la operacién de terminales
provisionales, fijando en cada caso el plazo para contar con la Terminal definitiva.

e Articulo 34.- Fl establecimiento y explotacién de terminales de auto transporte federal de pasajeros se
llevara a cabo conforme a cualquiera de las siguientes modalidades:

- A cargo del concesionario o permisionario de auto transporte federal de pasajeros para su propio
servicio.
IL.- Por un grupo de permisionarios o concesionarios, constituidos en sociedad o copropiedad, para su
propio servicio y con opcién de rentar a terceros.
IIL- Por particulares para renta a auto transportistas.
IV.- Por los gobiernos estatales y municipales.
En los casos de las fracciones Il y TV de este articulo; se requerira la concesién otorgada por la secretaria
conforme al procedimiento establecido en el articulo 15 de la ley. En todos los casos la ubicacién, proyecto e
inicio de operaciones serd autorizado por la secretaria, conforme a las bases que la misma expida

El Equipamiento que constituye el Subsistema Transporte esta conformado por instalaciones cuya funcién -
es proporcional servicios de transporte a la poblacién en general.




Dichos establecimientos facilitan mediante sus servicios el desplazamiento de personas y bienes, apoyando
directamente las actividades productivas y de comercializacién, mediante la eficiente distribucién de productos
en el territorio, asi como las de desarrollo y bienestar social a través de la movilizacién eficiente y oportuna de

4

pasajeros.

Este subsistema esta integrado por los siguientes elementos:
» Central de autobuses de pasajeros
*» Caracterizacion del elemento de equipamiento
* Cedulas normativas por elemento de equipamiento

El inmueble en el que se realiza la prestacion del servicio publico de auto transporte federal entre distintas
localidades: en el se efecttia la salida y llegada de autobuses para el ascenso y descenso de pasajeros, y se ofrecen
servicios complementarios para cubrir las necesidades del publico usuario.

Las terminales se clasifican en provisionales y definitivas y deberan contar con el visto bueno de las
autoridades municipales; su funcién basica es el transporte de personas y carga menor en forma complementaria,
para lo cual debe contar como minimo: las provisionales con sala de espera, taquilla, sanitarios ptblicos, anden de
ascenso y descenso de pasajeros y patio de maniobras; su periodo operativo no excedera de 2 afios

Deben ubicarse en localidades mayores de 10,000 habitantes, para lo cual se recomiendan médulos tipo de
20, 40 y 80 cajones de abordaje. Estos elementos deben estar vinculados con la vialidad regional y las principales
vias urbanas, en zonas donde no interfieran con la actividad urbana normal.




De acuerdo con es Sistema Normativo del Equipamiento Urbano, la Central de Autobuses Fordneos contara

con lo siguiente:

Normas de Localizacién

Nivel de servicio de la localidad
Radio de influencia regional

Radio de influencia intraurbana
Localizacién en la estructura urbana
Uso del suelo

Vialidad de acceso recomendable
Posiciéon en la manzana

Recomendable: Intermedio
30 kilémetros o una hora
Centro de Poblacion
Periférica

Especial

Secundaria

Manzana completa

Minimo: Medio

Normas de Dimensionamiento

Poblacién a atender

Porcentaje con respecto a la poblacién total
Unidad basica de servicio

Capacidad de disefio de la unidad de servicio
Usuarios por unidad de servicio |
Habitantes por unidad de servicio

Superficie de terreno por unidad de servicio
Superticie construida por unidad de servicio

El total de la poblacién
100%

Cajon de abordaje

9 a 18 abordajes
Variable

3,125a 12,050

610 a 735 m2

190 a 230 m2

Dela3

Cajones de estacionamiento por unidades de servicio




De acuerdo con el Sistema Normativo de Equipamiento Urbano, la Central de Autobuses Urbanos contara

con lo siguiente:

Normas de Localizacién

Nivel de servicio de la localidad
Radio de influencia regional

Radio de influencia intraurbana
Localizacion en la estructura urbana
Uso del suelo

Vialidad de acceso recomendable
Posicién en la manzana

Recomendable: Estatal Minimo: Intermedio
No tiene

1,340 metros

Subcentro y centros urbanos

Comercial y de servicios

Secundaria

Media manzana

Normas de Dimensionamiento

Poblacion a atender

Porcentaje con respecto a la poblacion total

Unidad basica de servicio

Capacidad de disefio de la unidad de servicio
Usuarios por unidad de servicio

Habitantes por unidad de servicio

Superficie de terreno por unidad de servicio
Superticie construida por unidad de servicio
Cajones de estacionamiento por unidades de servicio

El total de la poblacién
100%

Anden de abordaje

3 autobuses

Variable

16,000

330 m2

80 m2

1 cada anden




NORMAS Y ESPECIFICACIONES

Las Normas y Especificaciones que debe de cumplir la Central de Autobuses estin respaldadas por la
Direccién General de Transporte Terrestre de la Secretaria de Comunicaciones y Transportes.

* El ntimero de cajones en el andén debe ser igual al niimero de autobuses que llegan y salen de la
Terminal en la hora pico.

* Los cajones de estacionamiento en el andén deben estar orientados a 45° o 60° respecto al eje
perpendicular del andén.

* El ancho minimo del andén debe ser de tres metros, estar cubierto por lo menos una tercera parte del
autobus y el total del andén.

» FEllado minimo del patio de maniobras debe ser igual o mayor al largo de dos autobuses.

Estas normas deben de ser respetadas y tomadas muy en cuenta para la creacién de proyectos de Centrales
de Autobuses. |




REQUERIMIENTOS LEGALES

El Municipio carece de un reglamento de construccion pI‘OplO, por lo que se tiene como base el Reglamento
del Distrito Federal.

Art. 1. Aplicacion: las disposiciones comprendidas en este capitulo se aplican a los servicios de auto
transporte. _
~Art. 2. Todas las lineas de auto transporte de pasajeros deberan tener estaciones terminales en los
extremos de las rutas.

Art. 3. Ubicacion: las estaciones se condicionaran fuera de las vias ptblicas, en predios contiguos a ellas.

Art. 4. Las terminales se establecerdn solo en predios que colinden con vias publicas que contengan
anchura minima de arrollo de 9 m. Con banqueta minima de 1.5 m.

Art. 5 las terminales podran destinarse al uso de una o varias lineas de auto transporte.

Art. 6. Los predios en que se establezca las terminales deberan estar cercados, separandolos de la via
publica.

Art. 7. La zona de circulacién de vehiculos en el interior de la Terminal, estardn pavimentadas con un
tipo de pavimento aprobado por la direccién general de obras publicas (D. G. O. P.).

Art. 8. En todas las terminales se deberdn de instalar sefiales de transito visibles de dia y de noche que
marquen las zonas de peligro y otros que indiquen el sentido en que debe hacerse la circulacién
de vehiculos.

Art. 9. Las dimensiones maximas de los vehiculos que usan las terminales son:

»  Largo:13.20 m
»  Ancho:2.60 m
»  Alto: 3.50 m




Art. 10. Dimensiones de los accesos:

>

>
Art. 11.

Puertas de entrada y salida de vehiculos de la Terminal, tendrdn anchuras libres de 4.5 m como
minimo, pudiendo la D. G. O. P. exigir la ampliacién de acuerdo a la facilidad que tengan los
vehiculos para salir o entrar, atendiendo a que la circulacion en la via publica se haga en dos
sentidos, y a la intensidad de transito de la misma.

Las entradas para pasajeros tendran una anchura minima de 1.20 m

Patio de maniobras: la capacidad del patio de maniobras y estacionamiento de vehiculos que
usan la Terminal, estardn en relacién con el minimo de los que simultineamente deban estar
dentro del recinto de la misma, en las horas de mayor afluencia de pasajeros.

Art. 12. Andenes: subida y bajada de pasajeros serd por andenes de arribo de preferencia se construirdn

>

»
Art. 13.

Y YV ¥

Art. 14,

Art. 15,

aislados del andén general de circulacién, colocados entre si con anchura minima de:
1.20 m si son descubiertos.

1.80 m si son cubiertos.
Servicios generales minimos: las terminales tendrdn en su interior un edificio construido con
materiales incomburentes destinados a:

Oficinas despachadoras.

Servicios sanitarios para uso de empleados de las lineas.

Un local independiente, servicios sanitarios para el piblico.

Cobertizos: en las terminales que hayan varias lineas de autobuses, se construiran cobertizos
sobre el anden general, de material incomburente con un vuelo de 0.60 m y librando la altura de
los vehiculos.

Las terminales contaran con dotacién de agua suficiente y con los depédsitos necesarios para el
servicio regular, as{ como los de emergencia para casos de incendio en los que se instalaran las
tuberias y aparatos necesarios para combatir siniestros.




REQUERIMIENTOS SIGNIFICATIVOS PARA SU_UBICACI()N

Estar proxima y bien ubicada con la zona de servicio del 4rea urbana.

No interferir con el reglamento y/o ley de uso de suelo.

Estar en directa relacién con el centro de la ciudad.

Estar dentro del pardmetro econémico.

Tener en cuenta la zonificacién a futuro.

Una zona donde se pueda regular el crecimiento de la poblacién.
Dimensiones convenientes y suficientes del terreno.

Uso de arterias que no crucen la ciudad.

Disponer de infraestructura necesaria.

Facil acceso a una via rapida.

Acceso y salida rdpida y cémoda de vehiculos y peatones.

Estar en relacién directa con el origen — destino de los autobuses.




RELACION CON ELEMENTOS DE EQUIPAMIENTO

Las centrales son compatibles con terminales de carga, aeropuertos, estaciones de bomberos; tiene
compatibilidad restringida con comandancias de policfa, administracién federal y estatal; y son incompatibles con
recreacion, deportes y depositos de basura.

COMPATIBILIDAD CON LOS USOS DE SUELO

Las terminales son compatibles con usos del suelo industrial, tienen compatibilidad restringida con el uso
comercial, administrativo y recreativo y resulta incompatible con zonas habitacionales.

CONEXIONES CON LA RED VIAL

Las centrales de autobuses deben de estar integradas a autopistas, carreteras y libramientos de las mismas,
con las que tiene compatibilidad, asi como viaductos, avenidas principales, avenidas secundarias, con las que
tiene compatibilidad restringida y no deben ubicarse en calles colectoras, locales, retornos, peatonales y
andadores.




DIMENSIONES MINIMAS DE LOCALES

Requerimientos minimos establecidos por el departamento de terminales de pasajeros de la secretaria de
comunicaciones y transportes.

SALA DE ESPERA 1.20m POR PASAJERO

RESTAURANTE COMIDA RAPIDA 8.50 m2 POR MESA CON 4 SILLAS
EL 10% DE LOS PASAJEROS EN 1 HORA

SANITARIOS 1 WC POR CADA 12 PERSONAS
USUARIOS: 60% MUJERES, 40% HOMBRES

TAQUILLAS 20.00 m2 MINIMO POR LINEA

GUARDA EQUIPAJE 20.00 m2 MINIMO

LOCALES COMERCIALES o 20.00 m2 MINIMO

COCINA Y SERVICIOS 30% DEL AREA DE RESTAURANTE

ANDENES 3.00 m DE ANCHO MINIMO
LARGO SEGUN EL NUMERO DE CORRIDA EN 1 HORA
45° O 60°; TECHADO 1/3 DEL CAMION

PATIO DE MANIOBRAS DOS LARGOS DE UN CAMION ( 26.50 m )

GASOLINERA REQUISITOS PEMEX




REQUERIMIENTOS MINIMOS DE LOCALES

Locales E No. De usuarios g Mob1h‘a 1oy
Squipo

Mostrador ‘ ;
eiiquilla il ventonilla 3m2 Sm2_ 12 f 36 m2

Superficie Numero de
minima locales -

Total -

Actividades

%
Area requerida |

i Venta de boletos

o Compra de {

__boletos i - Taquilla 200 -- - 0.60m2p/p 120 m2 1 120 m2
Abordar  §  Anden 50 - { 0e0m2p/p 30 m2 70 2100 m2
§§H§Stacionamiento Cajon de Autobris !
. _de unidades abordaje 1 unidad 38m2  § 65m2unidad 65 m2 70 4550 m2
: Espera servicio
. normal _Sala de espera 960 960 sillas 1.2m2p/p 1152 m2 2 2304 m2
‘ Espero servicio
P Blps Sala de espera 70 70 1.2m2p/p 85 m2 4 340 m2

1.5m2
__p/comen

; 10% areade .
Barra 96 __Barra 4 restaurante 18 m2 1 18 m2

Bario 24 LAV 48 WC

Bario 960 6M 1m2p/m 70m2 2 140 m2

i Comercio : Estanteria

i 4 Concesidn - - mostrador 20 m2 20m2 7 140m?
Comida . Preparacion | i 5;
: estufa : 0.5 m2 | .
: . Cocina 4 % i teMigeradores { p/comen Bm2 ! 48 m2
Comida - ' E :

Restaurante 96 Mesas y sillas _

180m2 1 180 m2

© Autoservicio

Oficina 1 ¢ Escritorio sillas | ---- ' 6 m2 - ----

. Lineas 1 Escritorio sillas 6 m2/linea 6 m2 6 36 m2

| 20 camas
i Dormitorio 20 20 sillones 5m2p/op 100 m2 1 100 m2




Descansar

TV mesa juegos
4 Sala descanso 20 sitlones 1.5m2 p/op 30 m2 1 45 m2

Mecanica

: 2 rampas 42 m2
Taller _J5unidades 5 lelev.est. & p/unidad 630 m2 1 630 m2
e o M

destdmang o p/unidad g 0 170m2 ! o702
! ; h 42 m2 ;
o _ Gas 4 i 2bombas dobles i  p/unidad 170 m2 1 170 m2
Estacionamiento : | a 42 m2

o Camiones 120 ---- p/unidad 5040 m2 1 5040 m2
Estacionamiento | 12.5m2 '

Publico | 150 - p/unidad 1875 m2 1 1875 m2

+ Lavado

_ o 4 unidades
Diesel

§
SR
L
§







PROGRAMA ARQUITECTONICO

1.  SERVICIOS DE CONEXION URBANA
1.1 Vialidades externas
1.2 Plaza de acceso al frente
1.3 Estacionamientos
1.4 Paraderos
1.5 Sitios
1.6 Jardines

2. ZONA PUBLICA DE ACCESO
2.1 Plaza de acceso
2.2 Porticos de entrada y salida de estacién
23  Vestibulos
2.4 Andadores
25  Estacionamiento publico
2.6 Estacionamiento privado
2.7 Jardines
2.8 Concesiones

3.  SERVICIOS AL USUARIO
3.1 Vestibulo general
3.2 Médulos de informacién y atencién al publico
3.3 Taquillas de boletos de primera clase
34  Entregay recibo de equipaje de primera clase
3.5  Taquillas de boletos de segunda clase
3.6  Entregay recibo de equipaje de segunda clase
3.7  Gala de espera
3.71  Primera clase: llegada y salida




3.7.2  Segunda clase: llegada y salida

3.7.3 Clase mixta: llegada y salida

3.8 Concesiones

3.8.1 Locales comerciales: cigarros, dulces, bebidas, revistas, periddicos, floreria, curiosidades,
artesanias, articulos eléctricos, discos, ropa, agencia de turismo, renta de automaviles, banco,
paqueteria y envios.

3.8.2 Cafeterias

3.9  Servicios sanitarios hombres y mujeres

3.10  Teléfonos locales y larga distancia

3.11  Correos y telégrafos

3.12 Cuarto de aseo

3.13  Restaurante

3.13.1 Acceso

3.13.2 Vestibulo

3.133 Caja

3.13.4 Area de comensales

3.135 Sanitarios para hombres y mujeres

3.13.6  Cocina

1. Preparacion de alimentos

Preparacion de bebidas

Acabados

Coccidon

Lavado de loza

Almacén de vajillas y blancos

Almacén de alimentos

Despensa

9. Refrigeracion

10.5anitarios

11.Recepcion de proveedores

0N D DN




12.Cuarto de basura

13.Anden de carga y descarga
14.Vestidores

15.Privado administracién
16.Comedor de empleados

17 .Lockers de empleados

3.14  Mensajeria y paqueteria
3.141 Vestibulo

3.14.2  Barra de atencién
3.14.3 Clasificacién y envi6
3.144 Anden de carga

3.15  Ascenso y descenso de pasajeros

3.16  Marco de seguridad

3.17  Control de entrada y salida

3.18  Andenes primera clase

3.181 Ambulatorios

3.18.2  Cajones para autobuses urbanos: llegadas y salidas
3.18.3  Cajones para autobuses foraneos: llegadas y salidas
3.19  Andenes segunda clase

3.19.1  Ambulatorios

3.19.2  Cajones para autobuses urbanos: llegadas y salidas
3.19.3  Cajones para autobuses foraneos: llegadas y salidas

4. ZONA ADMINISTRATIVA
4.1 Vestibulo de distribucién
4.2 Administracién central
421  Recepcion
4.2.2  Gala de espera
423 Direccién




. Privado del director con sanitario
. Privado del gerente con sanitario
. Privado del jefe de Terminal
. Sala de juntas
. Area secretarial
. Archivo
. Cafeteria
424 Contabilidad
1. Privado del contador
2. Cubiculo del auxiliar contable
3. Auditoria

425  Seguridad

1. Privado jefe de vigilancia
. Sanitarios y lockers
. Policia federal de caminos

. Secretaria de comunicaciones y transportes
. Delegacién de auto transporte federal

6. Cuarto de radio

4.2.6 Gerencia medica

43 Administraciéon de empresas de transporte

4.3.1 Gerencia

432 Contador

433 Jefe de servicios

4.3.4 Jefe de transito

43.5  Jefe de taquilla

4.3.6 Control de trafico v estadisticas

4.3.7 Cubiculos de lineas urbanas

4.3.8 Cubiculo de lineas foraneas

439 Area secretarias




4.3.10  Archivo y papelerfa
43.11 Sala de juntas
4.3.12 Control de personal y reloj checador
4.3.13  Servicios sanitarios

4.3.14  Aulas de capacitacion

4.4 Servicios

441 Sanitarios hombres

4472 Sanitarios mujeres

443 Lockers

444 Area de estar

5. ZONA DE SERVICIOS AL OPERADOR
51 Vestibulo
52 Control
53 Reloj checador
54 Medicina preventiva
55 Oficinas
5.6 Aula
57 Area de esparcimiento
5.8 Cocineta
59 Comedor
510 Dormitorios
511  Sanitarios
5.12 Vestidores
513 Capilla

6. ZONA DE SERVICIOS AL AUTOBUS
6.1 Acceso y salida
6.2 Caseta de control




6.3
6.4
6.5
6.6
6.7
6.8
6.8.1
6.8.2
6.8.3
6.8.4
6.8.5
6.8.6
6.8.7
6.8.3
6.8.9
6.8.10
6.8.11

Patio de maniobras

Estacionamiento de guardias

(Gasolinera

Deposito de deshechos

Sanitarios, bafios y vestidores

Servicios al autobus
Oficina del jefe de mantenimiento
Estacionamiento para autobuses fuera de servicio
Estacionamiento para reparacién
Gruaas
Estacionamiento de reparaciones menores
Taller mecanico
Taller eléctrico
Taller de hojalaterfa y pintura
Zona de lavado y engrasado
Almacén de equipo y herramienta
Almacén de refacciones

7. SERVICIOS GENERALES

7.1
711
7.1.2

713 -

714
7.2
7.3
7.4
7.5
7.6

Zona de mantenimiento e intendencia
Vestibulo
Barra de controles
Oficina del jefe de servicios
Sanitarios

Cuarto de maquinas

Subestacion eléctrica

Planta de emergencia

Cisterna

Fosa séptica




7.7
7.8
7.9
7.10
7.11

Deposito de basura

Bombas

Almacenes

Estacionamiento de empleados
Oficina del jefe de servicios

8. GASOLINERA

8.1
8.2
8.3
8.4
8.5

Bombas
Oficina
Bodega
Sanitarios
Lockers
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CONCEPTO

El concepto arquitecténico parte de concebir a la arquitectufa' como un espacio que podamos habitar y

disfrutar basandonos en mﬁltiples'mﬂuencias, como por ejemplo las palabras de M_iésgg'Van%ggr Rhoe cuando dice
que “menos es mas”, es decir, que la arquitectura debe ser clara, didfand, desornamentada, simple, lo cual no
quiere decir que no tenga su grado de complejidad sino que la mejor solucién en arquitectura normalmente es la
mas sencilla. : . .

Por lo tanto, la estructura y caracteristicas 'de_l edificio no vendran dadas, tienen que reinventarse con cada
nhuevo proyecto, aunque, por supuesto, siguiendo unos pardmetros uniformadores que habremos de establecer en
cada edificio sus elementos definitorios, esto es: los trazos, la modulacién, sus proporciones, remates, etc.

La arquitectura debe modificar Ia ciudad, el concép'f'(j '-:nrb-a'nis_tico '-tiene que lprimar sobre las estructuras
particulares, esa es la prioridad, adaptar el edificio al conjunto. ' | |

La intencién y la base primordial es la belleza, que es la_;_cbmbmacién perfecta entre la proporcién, colores y
formas de una estructura, por lo tanto deviene en lo prioritario no importando el tipo de proyecto.

El proyecto de la Central de Autobuses Urbanos y Fordneos cuenta con 6 dreas primordiales que son: El

Edificioc Terminal, Servicios al Operador, Servicios Generales, Servicios al Autobtis, Gasolinera y el Transporte
Urbano.

El edificio principal de la Central de Autobuses tiene tres accesos principales que son: un peatonal mediante
una gran plaza al frente de esta, otro del lado derecho que se comunica con el 4rea del transporte urbano y un
tercero vehicular que es el estacionamiento ubicado del lado izquierdo de esta.

Esta central esta conformada por una planta baja que es el 4rea publica y un primer nivel que es solo para el
area administrativa. |




Su estructura es a base de columnas de concreto armado y unidas por vigas I de acero que se encuentran
localizadas en médulos rectangulares a cada 10 metros. El entrepiso es a base de Losacero y las cubiertas son
canones corridos de ldminas de policarbonato

Los demds edificios que conforman este proyecto estin hechos a base de muros de ladrillo y losas de
concreto dado que son espacios mas pequefios y algunos de ellos cuentan con estructuras tridimensionales en sus
cubiertas; ademas se encuentran rodeadas de areas verdes.

Bl proyecto cuenta con cisterna, planta de tratamiento de aguas, pozos de absorcién para el
aprovechamiento del agua pluvial y con una subestacién eléctrica.
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\:\ e Clibietta de lamina acanalada
e Cubierta interior de ALCOPLA
e e, A0H0AANERA hecha de perfiles PERH-50de 2°x 2"

Faldon

- Chaflan de cemento arena

- Impermeabilizante

Escobillado de cemento

Enladrillade

Entortado comento arena

Rellenc de Teznntle

- Capa de compresion de concreto F'e s80 kg/em2

.- Malla electroseldada 6x6 - 10x15

__ Losacero cal,16 marca ROMSA soldada a viga
Soldadura

— Viga principal [de acero de18x71/2
. Viga secundaria [ de acevo de10x 4

Placi de acero ahogada en columna de concreto
. Tuercas para recibir viga de acero
- Alojaslento de Instalaciones
- Tensor de alambre galvanizado
- Canalets de lamina gelvanizada
- Falso plafon de tabletas de tablaroca en modules de 60 x 60 cm
- Cancel de alumindo
- Vidrio Reflectasol azyl de 6itm
- Columna de conctefo armado
Panel W de 3
-~ Bstructura tridimenciorul del panel
- Malla plana
== Ancla W '
- Espuma de poliestireno expandide
- Mortero cemento - arena 1y
- Acabado "Fractured Patterns®
- Angla de varila de 3/8"
- Loseta de ceramica de &) x40 cm
— Pega azulejo
- Firme de conereto Fle 280 kg/oml
- Relleno de lepetate compactado al 95 %

- Contratrabe de liga con varillas de 1/2° y estribos de 3/8 @ 20 cm
Zapata aislada de concreto armade F'e 250 kg/om2 con varillas de 1/2
¥ estribos de 3/8* @ 13cm
| - - Plantilla de concreto de 5 em de espesor
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CUADRO DE CARGASP. B.

4 LAMPARA INTARIOR DE SODI0 DE ALTA PRESION TIPOEI5, E-40 DE40WATTS ¥
~ 30000 LUXES, CON REFLECTOR PREMATICO PN ACIILKO TANSFARENTE MARC A OBBAM

s LAMPARA INTERIOR HALOGENURGS METALICOE TIPO HOLTS/B DEANWATR ¥
Y7 3000 LUXES, COM REFLECTOR PREMATICG BN ACRILICG PARENTE MARCA CBRAM

LAMPARA INTERION DE HALOGENURCE METALICOS TIPO HOI T/WEL DE 180 WATTR ¥ 12000
LUXES THO BPUT MARCA OSRAM

LAMPARA INTERIGR DE HALOGENUROE MET ALICCS TIPO HGITE AWDL DE 150 WATTS ¥ 11,000
LUXER TIPOSPOT MARCA OSRAM

{i}. LAMPARA INTERIOR DE MALOGENUROS MET ALICCR TIPO HOLT/NDE DE TOWATTR ¥ 550
T LUXES, CON REFLECTOR PREMATICO BN ACRILICO TRANSPARENTE MARCA LZRAM

¢ LAMPARA INTERIOR DE 50D DE ALTA PRESION TIFO ED-17 / -2 DEBOWATTS ¥ 4,000 LUAES.
T TIOAPOT MARCA OSRAM

© LAMPARA INTERIOR DE HALOGENURDS METALICOS TIPO RQUT/T DEFYWATIS ¥
9,000 LUXES, TIFO KEFLECTOR SUB-ACUATICO MARCA CSRAM

LAMPARA FXTERIOR EN COLUMNA DESODIO DE ALT A PHESION TIPO B-18 Y B~40 DE 250 WATTS
¥ X500 LUXES, TIO PANTALLA ALFA MARCA OSRAM

LAMPARA INTERJIOR EN COLUMNA DE HALOGENURCS METALKCCS TIPO HQI'T/NDL DE 70
WATTS ¥ 550 LUXFES MARCA OSRAM MODELQ FEMIX

K LAMPARA EXTERIOR EN PEO DE HALOGENUER 08 METALICOS TIPO HE T/ NDL BE 250t ATTS Y
SR 19005 LUXES MARCA OSEAM MODELO SFOT CON BASE

& CONTACTO POLABIZADO DE 180WATTS MARCA FUSA




CUADRO DE CARGASP. A,

LAMPARA INTERIOR DE SODIO DE ALTA FRESICHN TIPO E-05, B-40 DE A WATTE ¥
50,000 LUXES, CON REFLECTOR PREMATICO BN ACRILICO TRNEPARENTE MARCA OBRAM

LAMPARA INTERFIR HALGGEMURGS METALICOS TIPO HOITR/D DRAR WATTS ¥
#6000 LUKRS, CON RIFLECTOR PRIEMATICD EN ACRILICEO TRMSPARENTE MABCA SERAM

LAMPARA INTERIOR DE HALOGENUROR MEBT ALKCS THO HQET/WDL DE 150 WATTS ¥ 12000
LLIXES TIPO 5POT MAREA OSRAM

LAMPARA INTERIOR DE HALOGENURGE METALKZOS TIFO HQI T8 /WD TIE 160 WATTS ¥ 11080
LUXES TIFD SPOT MARCA OSRAM

LAMPARA INTERIOR DE HALOGENUROS METALICOS TIPO HQI T/NDL DE FOWATTS ¥ 5,600
LUXEE, CON REFLECTOR PREMATICO EN ACRILICO TRANSPARENTE MARCA [5R:M

 LAMPARA INTERIOR DE 50010 DE ALTA PRESION TIPG BD-17 / F-26 DE 50 WATTS ¥ 4,000 LLY B3,

THO BPOT MARCA CBRAM

- LAMPARA INTERIOR DE HALOGENURDS METALICOS TG HGEY/ D BE HWATIE
T g LOKES, TIRO BEFLECTOR SURACUATICO MARCA DERAM

© LAMPARA EXTERIOR EN COLUMNA DESODIO DE ALTA PRESION TIPG E-18 ¥ B0 DE 350 WATTS

¥ 37500 TUXEE, TIPD FANT ALLA ALFA MABCA CERAM
LAMPARA INTERIOR EN COLUMNS DE HALGGENURCS MBFALICOS TIPO HE T/WOL DE 72

" WATTS ¥ 5,500 LUXES MARCA OSRAM MODELO FERIX

LAMPARA EXTERION EN PEO DE HALOGENURCS METALICOS TIPO HQI T/MDL BE 30 WATTS ¥
10000 LUXES MARCA CERAM MOTELOSPOT CON BASE

COMTACTE POLARIZADO DE 180 WATTE MARCA 108A
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CISTERNA AGUA POTABLE

PLANTA HIDRAULICA GENERAL
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DETALLE DE CISTERNA

LINEAS DE
ABASTECIMIENTO

05

LINEA - ABASTHCIMIENTO AGUA BOTABLE

L DIAMETRG DE ACOGMETIDA ES DE 4 *, CONTARA CON UN TRASVASE

[3E 30 M3 ¥ DE AQUE 8E BOMBEARA FL AQUA A LA CISTERNA PRINCIPAL,

EL ABASTECIMIENTO DE AGUA POTABLE CONTARA CON UNACISTERNA
PRINCIPAL LA CUAL CONTENDRA 356200 LT.PARA ABASTECER A TODOS LOS
SRRVICION DURANTE 2 DIAS, BSTA CISTERNA ABASTECERA A TOBOS LOY
SERVICIOS ¥ 8U FUNCIONAMIENTO SERA POR GRAVEDAD

LINEA PRINCIPAL DE AGUA TRATADA
EL ABASTECIMIENTO DE AGUA TRATADA CONTARA CON CUATRO CISTERNAS:

EL ABARTECIMIENTO DE AGUA TRATADA CONTARA CON UNA CISTERNA
PRINCIPAL LA CUJAL CONTENDRA 278, 100 LTS, PARA ABASTECER 1 DIA, LOS
SERVICION SERAN, WC, RIEGO Y SISTEMA CONTRA INCENDIOS. PARA ESTA
BSTA CISTERNA SU FUNCIONAMIENTO SERA A TRAVEZ DE UN SISTEMA
HIBRONEUMATICO,

LA PLANTA DE TRATAMIENTO TENDRA UN AREA DE 240 M2, CONTENDRA
TN GASTCG DE 3.27 LT/ 8EQ, ES UNA PLANTA DE LA EMPRERA §IMAPRO -
ECOLO SYRTEMS Y CUMPLE CON LA NORMA OFICTAL MEXICANA NOM -
{;}O%-ECOI ~27, 81 TIPO DE REU‘}() FS DE CONTACTO DIRECTO AL FUTBLICO, {
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LAS AGUAS NEGRAS Y GRISES
GENERADAS POR LOS WC,
LAVABOS Y REGADERAS SE

MANDARAN A UNA PLANTA DE
TRATAMIENTO, ESTAS AGUAS SE

COLECTARAN EN UNA CISTERNA
QUE DOTARA A LOSWC,RIEGO Y

SISTEMA CONTRA INCENDIO
NOTA ; EXISTIRA UNA SALIDA DE
AGUAS NEGRAS HACIA EL
DRENAJE MUNICIPAL EN CASO DE s i:..'-"::"&'i“
EXESO DE AGUA A TRATAR O POR gy L
LIMPIEZA DE LA PLANTA DE SRAIRT IR, e
TRATAMIENTO, ESTE DRENAJE SE YT S e .
CONECTA CON UNA PLANTA DE AR TN, mm“ ._5
TRATAIV‘[ENTO A [JNA DISTANC[A A bR IR .
DE 3 KM. APROX. DEL PROYECTO. RN EW““" &
TEETILE L R PR L N A ::;-Hm‘ wibdir thdd -
emmmasmmm—— Y AG TR TR VR ERR— ‘ﬂ
——— o — e "%
DETALLE  *&°
QQ!.-AIZEE;A._.QE.‘E!E{WW é_PL&!‘J!DQJE&éLE’U JAPA DE CONGRETQ O} RQFAICO T ey "
t | Tk Enb i 115
AT
MURQ DE T ’ ) =
TABIQUE
P
i .. PLANTHLLA DE
CANAL O NEDIO TuBOD ., COMCRETO POBRE.
CORTE TRANSVERSAL DE CORTE TRANSVERSAL DF REGISTRD PaRA ALBAFAL
REGIETRD CON COLARERA UM RESISTED

DE LINA BAJADE PLUMAL

DETALLES DE REGISTROS




s TUBERIA
SANITARIA
DE PVC

BAJADA DE
AGUAS NEGRAS

B.AN,

TUBO VENTILADOR

DE PVC

NI

TVAATLANTADE
TRATAMIENTO

ST.V. SUBETUBO
VENTILADOR DE
PVC

TR0 MM
X5 40 MM E ot
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INSTALACION SANITARIA
(BANOS VESTIDORES)

v S p




&, O
ALRRETRD: WD 0L 0K PEON, s

{ o HAVE ol F=IS GON P OF i,

PLANTA

venent]) [ar, #12
(]
ELENACION

ELEv AN

BLTA APLICACKINER:
TOOAR Ll LOWOTCED Z87AM ACOTAONE M CXNTMETROS  EN COWIGITE CON SUTOMA O€ GAETANRUGIDN OF AOUA ELEYACION
¥ 0% PLAATIGE T4 WMRTIGY A RS OE DOMSO OO PRERRTY, EN LUCKEN

NOTA;
TOOMR LiK LONGMAMY DT AOTAS DN EHTIMETY
T L DAMETRCR BN WALAOMOE

DETALLE DE MINGITORIO COW FLUXOMETRO DE PEDAL DETALLE DE NQDORO CON FLUXOMETRO DE PEDAL

ERPEGIFIACIONSS,

HGOOWG: AL STASDAR 4D SUKIRO0 9)=03d
WODRAL RS WRASADA D€ CLER Wakdth
UARPC A OHOWD

PAONETIG: HELYDL OB, F~110 0K S0 DE Sdmm,

Tn FUWRIEYE W T W SRR, K L

DETALLE DE WODORYD CON FLUXOMETRO DE MANIJA

DETALLES
(INSTALACION HIDROSANITARIA

NOTH
Toud LA LORGITUOEE ERTAK ADGTI AR
¥ L3 DuMETACE EA MALBETRON o o

DETALLE DE REGADERA




,;{.

! L :‘.J [

g "_ :

, T {" Y

k" - ...dji \u.' - g ‘1\*\

) y \

- - ,\

ULl LL miwmx

KR A ST I Y L
o T

PLANO GENERAL
BAJADA DE AGUAS PLUVIALES




e
. . : CHARGLA DE PLOMO
COLADERA PARA IMPERMEARILIZANTE P
AZOTEA CON CURULA LAMLNA PHEFABRCALXI A BARE DF D s ™ +
CONEXION PARA TUBG CALBRR 16 ABPALTOS MODIFCADOS L " T" APR *,
DR 163 MM 4% ~UNIPLAS (TERRACOTAl = [MPERMEABLIZANTE " bemsrs X
w . . 38 \ PR, PREFABRICADOABASEDE . COLADERA L MiPLS Dht PeRRO
S . L0.8% ASFALTOB MODIFIGADOR = o o
e ENTORTAK) D MEZCLA s 8 Lo HRACCST L \ £ Tt DB LONG. ¥ UNA
- T L] APARRAGO  CHMBNTGARENA v LRl ~UHIPLAB- [TE A Y PEn L] BGILA CUBRDA
g g o SO, e BUTORTALKD D MEZCIA o —
1 18 ?g'z—'g%!}gam’- iy CEMENTO-ARENA 1:4 Ie ; —ree| CODO D 96°
: o MACIZA O N, N < BB FVT
3 RELLENO DR /¢ ]
T Pvea® Tezowme ~ 0%k -
. PYC £100 MM BYC @ 100
) 1 ABRAZADERA
\_\ [ + TIPOL
. ", TAGUETE
MUEQ
DETALLES PARA COLADERA DE B.A.P. EN AZOTEA
i ,
7 20
& PATIO DE MANIOBRAS
¢

PENDIENTE 3 % PENDIENTE 3 %

PENDIENTE 3 %

-

-

8 rozoDE pozo DE [§}
§ ABSORCION ABSORCIONE §

h=25m.

POZOS DE ABSORCION
NOTA:

LAS AGUAS PLUVIALES QUE SE RECOLECTARAN, MEDIANTE POZOS DE
ABSORCION UBICADOS EN LOS ESTACIONAMIENTOS, ANDADORES, PATIOS

DE MANIOBRAS Y EN LA PERIFERIA DE LOS EDIFICIOS PARA RECOLESTAR EL
AGUA DE LOS TECHOS, SERAN PARA ALIMENTAR LOS MANTOS ACUIFEROS




i T e - i - ; 1
| | f | i i ! |
! i [ i i ! \
i il | ! ! !
i i ! i 1 |
H [
< — e S t 1
N A08a00an00 Aot EOancLodgooannand, l:uummuﬁ'ﬁ"nuunna OBEDGADSO0N9a0Rg0aE0R0aGAacanad
Q <+ . P . 1
C\’) Lt g S0 ) BRI G 11 ) O I
'.-.4 TTITTT e D o i - O I A O O
N 4
ol % s B | - ik .
——
ey
oﬁ
]
LUMEARL
TUPRERLA B CHONCREYE -
SIMPLE OF 15 8 O .1" | auaggion le.ma -
BANGUETA GUARMICEIN re— 7 PENDARNTE
DETALLE DE o 7

REGISTRO COLECTOR

DE AGUAL PLUVIALES |

n‘.;..-..-..'......._ﬁl
b
PLANTA

BANGUITA

TUBERI A DE CONCRED
SIMPLE BE15.0M &

TN

TARIGUER B
ML ATIEOHN
P

E——

APOZL DE
AMORCHN <

E;;‘ s

ARENERCG

PLANTILLA

o lE'E; ) TE CONCREIL

CORTE B-B'




CORTE TRANSVERSAL

m _
g |
| _ I ¢
| 0
| =
| H 1 =1 -1 B
| o i g
- :
o
0 E
!
o =
: T T [« P
; .
b
€ € § 6 ¢ & §

SERVICIOS GENERALES




e

J
E $
FACHADA LATERAL
¢

PLANTA DE CUBIERTA

SERVICIOS GENERALES




.

5

Iy
é?,

15

15

TALEER DE
HOIALATERIA Y
PINTURA

15

100

ESTACICINAMIENTC FAR .S REPARACICNES
i

15

PLANTA ARQUITECTONICA

TALLER MECAMICC
/
£

CORTE LONGITUDINAL

SERVICIOS AL AUTOBUS

Tl
P ]
LUl
Er
1

15

-
i e
l&wﬂf
AT
g
(. S, 2
- TALLER ELECTRICO
§
i
;
;
15

|




pLooeR

CHOOGE

e

PLANTA DE CUBIERTA

FEEEER]

EEET

BOOQURGEQCERDTOqL

SERVICIOS AL AUTOBUS

FACHADA PRINCIPAL




LR
; e
) .
- 5 <
' o = <
= <«
, 2 2
Lo B e w
- SHE s B =
O o w o o)
| o ® sk ! <
! < A , » | Z
: ..e,J o L_mﬂ.@.xv[ ‘ | Q
.o o o m
—ip ,,_
et




EAF BAF. EAF.




| n

b o A_m_,f

_ 3

“ o lﬁmw,v\

| P Y
- -
;o [ E [

- L

0

. =2
" —y| e g
| - i
o — (o}~

1

PLANTA ARQUITECTONICA
|
CORTE LONGITUDINAL

TRANSPORTE URBANO

| w . -
- — ~o )
. 1
0 o
~{ev m
“ = =" H
$ % §




FACHADA PRINCIPAL

TRANSPORTE URBANO







CRITERIO ESTRUCTURAL

En el proyecto se propuso construir varios edificios con su estructura independiente cada uno; esto debido a
las necesidades funcionales y espaciales que cada edificio exigia.

En el Edificio Principal, la cimentacién se propuso de concreto armado a base de zapatas aisladas con dados
de concreto armado para recibir las columnas y asi evitar el efecto de penetracién en la misma zapata.

Toda la cimentacién se desplantara sobre una plantilla de concreto pobre de f'c = 100 kg / cm?2.

Las zapatas varian en sus dlmensmnes por la ubicacién de las mismas en cuanto a las cargas que reciben por
su area de influencia.

Las zapatas estardn unidas por medio de contratrabes a cada uno de los dados formando una reticula para
que trabaje toda la cimentacién en su conjunto y de manera simultanea.

En los demas edificios se empleo una estructura mixta, compuesta por marcos rigidos y muros de carga que
reciben losas macizas de concreto armado. La cimentacion también es mixta, es decir zapatas aisladas con cadenas
de liga y zapatas corridas con contratrabes.




ANALISIS DE CARGAS ZAPATA TIPO 3

Material
e Azotea
Impermeabilizante
Escobillado
Enladrillado
Entortado
Relleno
Capa de compresion
Losacero '
Falso plafon

10 X 10 X 1029.20 = 102,920 Kg

e Vigal Principal
Acero

¢ VigalSecundaria
Acero

¢ (Columna 0.30m X 0.40m
Concreto

Medidas

0.10 X 1.0 X 1.0 X 2100Kg/m3
0.025 X 1.0 X 1.0 X 1800 Kg/m3
0.05 X1.0 X1.0X2100 Kg/m3
0.17 X 1.0 X 1.0 X 1250 Kg/m3
0.10 X 1.0 X 1.0 X 2400 Kg/m3

0.02 X 1.0 X 1.0 X 1500 Kg/m3
Carga Muerta
Carga Viva
Coef. Seguridad
Peso Total

30.00 X 81.64 X 2

30.00 X 18.84 X 2

0.30 X 0.40 X 4.0 X 2400 X 2niveles

Peso

20Kg

21 Kg

45 Kg
105 Kg
2125Kg
240 Kg
570Kg
30 Kg
697.20 Kg
170 Kg
180 Kg
1029.20 Kg

3265.60 Kg

1070.40 Kg

2304 Kg




e Entrepiso

Loseta 0.015X1.0X 1.0 X 1800 27 Kg
Mortero 0.04 X1.0 X 1.0 X 2100 84 Kg
Capa de compresion 0.10 X 1.0 X1.0 X 2400 240 Kg
Losacero 57Kg
Falso plafon 0.02 X 1.0X1.0X 1500 30Kg
Carga Muerta 386.7 Kg
Carga Viva 250 Kg
Coef. Seguridad 180 Kg
Peso Total 816.70 Kg
10 X'10 X 816.70 = 81,670 Kg
Sub Total = 191,230 Kg
30% peso propio de la cimentacién = 57,369 Kg ‘
Total = 248,599 Kg = 249 TON
Resistencia del Terreno = = 12TON / m2
Area de contacto 249 /12 = 20.75 m2
Zapata aislada 20.75 =456 = 460m
Z-3
4.60
- \‘\.\

4.60




ANALISIS DE CARGAS ZAPATA TIPO 2

e Azotea

Peso total 1,029.20 Kg
5X10X1029.20 = 51,460 Kg

e Vigal Principal
15 X 81.64 X 2niveles 2,449.20 Kg

e VigalSecundaria
15 X 17.84 X 2niveles 535.20 Kg

¢ (Columna
0.30 X 0.40 X 4.0 X 2400 X 2niveles =

» Entrepiso
5 X'10 X 816.70 40,835 Kg

Sub Total 97,583.40 Kg

30% peso propio de cimentacién = 29,275.02Kg

Total = 126,858.42 Kg = 127 TON
Resistencia del terreno = 12 TON/m2
Area de contacto 127 /12 10.58m?2

Zapata aislada = 10.58 = 3.25 3.30m

3.30




ANALISIS DE CARGAS ZAPATA TIPO 1

e Azotea
Peso total | = 1,029.20 Kg
5X5X1029.20 = 25,730 Kg

» Viga I Principal
125 X 81.64 X 2niveles = 2,041 Kg

e Viga I Secundaria
75X 17.84 X 2niveles =  267.60 Kg

e Columna
0.30 X 0.40 X 4.0 X 2400 X 2niveles = 2304 Kg

¢ Entrepiso
5X5X816.70= 20417.50 Kg

Sub Total = 50,760.10 Kg
30% peso propio de cimentacion = 15,228.03 Kg
Total | = 65,988.13 Kg
Resistencia del terreno

Area de contacto 66/12 = 5.5m2

Zapata aislada =55 = 2.35

66 TON
12 TON/m?2

2.40m




CALCULO DE COLUMNA (0.30 X 0.40 m)

Ac = 30 X 40 = 1200 Ac = 25X 35 = 875
As = 1% Ac As = 1% Ac
As = 0.001 X 1200 = 12 cm?2 As = 0.01 X875 = 8.75 cm2
— 4 (2} %f}'
30
25 1/6 ® 10 cm @ 3/8
?\ - b - —— —
1/6 ®15cm B 3/8
35| 40 Propuesta de Armado
2/6 @ 10 cm @ 3/8
\ 1/6 ] @15cm B 3/8
_‘1.&' I ——
/®/ 3 1/ @10 cm O 3/3




CALCULO DE CISTERNA
Suministro de agua necesario por edificio:

e Edificio Principal.
(101t / pasajero / dia)
Por linea
Horario de salidas 7:00 a.m. a 8:00 p.m.
Salidas cada 30 min. Por 13 horas
26 corridas diariamente
100 pasajeros por hora
100 p. X 13 hrs. = 1300 pasajeros al dia
6 lineas X 1300 pasajeros = 7800 pasajeros al dia
101t X 7800 p. = 78,000 Its / dia
Locales comerciales ((6 1t / m2 / dia)
23 locales de 10 X 5 = 1150 m?2
12 locales de 5 X5 =300 m2
1450 m2
6 Its X 1450 m2 = 8700 1t/ dia
Oficinas /201t / m2 / dia)

P.B. =150 m2
P.A. =1650 m2
1800 m2

20 1ts X 1800 m2 = 36,000 lts / dia
Total 78,000
8,700
36,000
= 122,700 lts / dia




¢ Servicios al Operador.

Oficinas = 160 m2

100 m2 X 20 lts =2,000 Its / dia

Dormitorios =20

100 It X 20 op. =2,000 lts / dia
Total =4,000 lts / dia

e Servicios Generales.
Oficinas =50 m2
50 m2 X 20 Its = 1000 Its
50 Its por trabajador (8 trabajadores)
50 X 8 =400 Its
Total =1400 lts / dia

e Transporte Urbano.

201ts / m2 / dia

8 oficinas de 10 X 10 = 800 m2
800 X 20 =16,000 Its / dia

e Servicios al Autobds.
50 lts por trabajador (15 trabajadores)
50 X 15 =750 lts / dia

¢ (asolinera.
50 Its por trabajador (6 trabajadores)
50 X6 =3001ts/ dia




¢ FEstacionamiento.
2lts / m2 / dia
18000 m2 X 2 =37,200 Its / dia

e Espacios Abiertos.

5lts / m2 / dia

19,150 m2 de jardines
19150 X 5 =95,750 Its / dia

TOTAL
122,700 Its E.P.
4 000 - Its S. 0.
1,400 Its S.G.
16,000 Its T.U.
750 Its S.
300 Its Gas.
37,200 Its  Est.
95,750 lts E.A.

= 278,100 lts/ dia
Calculo:

278,100 Its X 3 dias (reserva segun reglamento) = 834,300 lts
834,300 = 834.30 = 278.10 m2
1000 h=3

Las dimensiones de la cisterna serdn de 20 m de largo, 14 m de ancho y 3 metros de altura.




CRITERIO PARA EL CALCULO DE INSTALACION ELECTRICA
El método para el calculo de luminarias que se utilizo fue el de EL LUMEN, cuya formula es la siguiente:

LUMENES NECESARIOS = NIVEL LUMINOS (LUXES) X AREA (m2)
COEFICIENTE DE UTILIZACION X FACTOR DE MANTENIMIENTO

Obtenido el nimero total de lamenes necesarios por local, este se divide entre los limenes iniciales que aporta
cada lampara: '

NUMERO DE LAMPARAS = LUMENES NECESARIOS
LUMENES INICTALES QUE APORTA CADA LAMPARA

Formula para determinar el indice del local:

INDICE DEL LOCAL = LARGO X ANCHO
ALTURA DE MONTAJE X (LARGO + ANCHO)

El coeficiente de utilizacién y el factor de mantenimiento se obtienen de las tablas que proporcionan los
fabricantes de lamparas luminarias.




TABLA DE COSTO ESTIMADO POR M2. DE CONSTRUCCION

Importe
Servicios Generales | 0 $ 4,800,000.00
Tra_yjsporte Urbano $ 4,800,000.00
_ Gasolinera 1,0 B $ 3,000,000.00
Servicios al Autobds T $ 18,000,000.00
Plazas y andadores 21,266.47 $ 8,081,258.60

Estacionamientos 16,102.75 $10,144,732.00

Areas Verdes 19,558.11 : $ 3,324,878.70
Patio de maniobras 17,957.30 3 $11,313,099.00
Costo Total $ 108,788,967.30

El costo por metro cuadrado de construccién serd de $ 1,046.05







CONCLUSION DEL PROYECTO

El objetivo fundamental de esta Tesis es el de aportar una solucién a la problemética actual del Transporte
Urbano y Fordneo en la Cabecera Municipal de Apizaco, Tlaxcala; la cual serd tomada en cuenta por las
autoridades del Estado para su posible realizacion.

Gracias a una profunda investigacion de campo y con la ayuda de las autoridades del Municipio, pude
recavar mucha informacién valiosa para poder aportarle a la comunidad un proyecto que cumpla con las
expectativas de solucionar el déficit de transporte en un corto plazo y que este a su vez cumpla con su objetivo de
una manera armonica con la sociedad y su entorno.

La meta principal en la presente Tesis que fue cubrir todos los objetivos que se trazaron en su inicio fue
cumplida en su totalidad y asi se podra aportar a la Comunidad Universitaria. una fuente de informacién
sumamente til y completa acerca del tema. |
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