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INTRODUCCION

Muchos son los problemas y situaciones actuales que hacen referencia a la vialidad
actual y de manera conjunta, al transito de automoviles que dia con dia, circulan a través
de esta y que a su vez poco se ha realizado hoy en dia para lograr una mejor eficiencia,
asi como un mejor nivel de servicio para los multiples usuarios que transitan por nuestras
vialidades.

En el presente trabajo se hace un enfoque vial encausado especialmente a la delegacién
La Magdalena Contreras, de la cual se nombran sus corredores viales y sus arterias
principales, realizando un diagnostico de la situacion actual, asi como de propuestas de
solucion que pueden en determinado momento mejorar la circulacion y afluencia
vehicular para los usuarios de las diferentes arterias, logrando asi aumentar el grado de
seguridad y minimizar las demoras en cada uno de los viajes de origen destino.

Los datos obtenidos y plasmados en el presente trabajo indican, una realidad de coémo
de encuentra la delegaciéon La Magdalena Contreras actualmente, a su vez se vislumbra
una serie de conflictos viales en todos los ambitos, tanto geométricos, de circulacion, de
velocidad de demoras, de recorrido y sobre todo de la capacidad vial que ya ha sido
rebasada por la gran poblaciéon vehicular que a diario transitan por esta delegacion. L o
que se expone es un diagnostico real, que a su vez servira de gran ayuda para futuras
investigaciones, ya que es un estudio de ingenieria de transito muy completo, que podra
servir como un gran apoyo para otros tipos de trabajos, este estudios asi como los datos
obtenidos son de gran valia debido a que no se tiene antecedentes en otras
delegaciones de que exista un estudio similar y ademas no existe informacién de la que
se puede echar mano, para llevar a cabo multiples proyectos necesarios en beneficio de
nuestra sociedad.

Las propuestas de solucion que aqui se exponen, tienen como finalidad brindar una
alternativa vial con un grado amplio de seguridad, bajo costo y de manera precisa , con
lo cual se esperan grandes beneficios de aplicacion en la delegacion La Magdalena

Contreras.



1.1 COMERCIOS Y ESPACIOS ESTABLECIDOS

a delegacion La Magdalena Contreras carece de centros comerciales

significativos o de aquellos que puedan significar un polo de atraccién para esta

demarcacion, se sabe que los tipos de comercios que existen dentro del
perimetro delegacional, son de tipo comun, comc venta de productos textiles, venta de
abarrotes, productos agricolas y demas articulos de mercado.
En realidad no existen centros comerciales importantes y los mas cercanos se
encuentran ubicados en la periferia de la misma delegacion, como son el centro
comercial PERISUR y san JERONIMO, esto segun los estudios de mercado que indican,
que las condiciones de la delegaciéon La Magdalena Contreras no cumple con los
requisitos ni expectativas para establecer zonas comerciales a causa del uso del suelo,
topografia, espacios comerciales y el notorio interés de conservar el aspecto campirano
y la poca funcionalidad de las vias de acceso.
Sin embargo existen espacios geograficos que se consideran turisticos y que atraen a
mucha de la poblacion flotante al interior de esta delegacion, esto de acuerdo a su gran
entorno natural y de gran belleza, dichos espacios estan conformados por la Cafada de
los Dinamos y la zona arbolada y arqueolégica del Cerro del Judio, aunados a estos los
centros culturales como la Casa de Bellas Artes que alberga un rico contenido histérico
sobre la vida de Juventino Rosas gran musico mexicano. Todos los sitios antes
mencionados han adquirido una dimension tipo recreativo teniendo una enorme
vinculacién con la zonas naturales ecolégicas protegidas.
El ecoturismo se ha transformado en una actividad importante para el desarrollo
econémico de las comunidades duefias de las areas boscosas, logrando asi convertirse

en un centro de atraccion para cientos de visitantes.

Dentro de los servicios que ofrece esta delegacién se encuentran los que a

continuacion se mencionan.

1) IGLESIAS

2) CLINICAS



3) ESCUELAS
e Primaria
e Secundaria
e Media Superior

4) ADMINISTRATIVOS
e Delegacion
e Control Vehicular

5) CULTURALES
e Foro Cultural
e Casa Popular
e Casa de Bellas Artes

1.2 PROBLEMATICA ACTUAL

a demarcacion correspondiente a la delegaciéon La Magdalena Contreras abarca

una superficie propia de 68 km2, esto corresponde al 45% del territorio total del

Distrito Federal, esta demarcacién presenta una superficie geografica con
reservas ecolégicas importantes, mismas que conforman el 58% de su superficie total,
tomando en cuenta zonas boscosas, suelos de cultivo y de conservacion, siendo una
superficie total de39.5 kilometros cuadrados, las mismas zonas verdes y el propio
territorio esta conformado por montafias, areas boscosas y un complejo sistema de
barrancas, con categoria de suelo de conservacion aun dentro de la zona urbana, con
escurrimientos y manantiales de gran belleza escénica.

Actualmente esta delegacion cuenta con una poblaciéon de 255,000 habitantes
distribuidos en toda su periferia, de los cuales 132,600 conforman la poblacién de
mujeres y 122,400 representan la cantidad de personas del sexo masculino, asimismo
consta con una densidad de 3,600 habitantes por kilbmetro cuadrado

Y es la 42 delegacion en el Distrito Federal con tasa promedio anual de crecimiento del
5%, todo lo anterior de acuerdo a datos expuestos por el Instituto Nacional de
Estadistica, Geografia e Informatica ( INEGI ).
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FUENTE: Instituto Nacional de Geografia e Informatica 2002.

La mayoria de la poblacién conforma el apelativo de delegacion tipo dormitorio, es decir
las actividades del 75% de la poblacion que conforma la vida productiva de La
Magdalena Contreras, se realiza fuera del perimetro delegacional, el porcentaje antes
descrito realizan sus labores dentro de otras delegaciones y unicamente el 25% de la
poblaciéon ejecutan labores dentro de la delegacion de manera productiva, entre las
cuales se encuentran las actividades turisticas, comerciales y agropecuarias.

En la actualidad existen ejidos de tierra dentro de la misma delegacién, que hacen
parecer a La Magdalena Contreras con un acento un tanto provinciano por la produccion
agricola, zona forestal y orografica.

Actualmente se sabe, no con exactitud precisa que la mayoria de la poblacion extranjera
de la ciudad de México, tienen su residencia en la Magdalena Contreras, por lo que de la
misma manera se prevee que realizan actividades financieras y comerciales fuera de la



misma manera se prevee que realizan actividades financieras y comerciales fuera de la
misma delegacion, y es demas sabido que unicamente retornan a sus hogares para
dormir y descansar de igual manera que la mayoria de la poblacion contrerense, motivo
por el cual se conoce a esta demarcacién como una delegacion tipo dormitorio.

No obstante de lo anterior se sabe que la edad promedio de la poblacion de esta
delegacion es de 25 afnos, considerandose como una poblacién joven que a su vez
conforma una poblacién econémicamente activa del 80%, lo cual corresponde a 204,000
habitantes, poblacion que se encuentra completamente incorporada a la actividad
productiva de la ciudad de México.

1.3 TOPOGRAFIA Y OROGRAFIA DE LA DELEGACION

omo se puede apreciar en el esquema TO1, donde esta demarcacion es la 32
en el Distrito Federal, después de las delegaciones Alvaro Obreg6n vy
Cuajimalpa las cuales también presentan una topografia muy abrupta con

grandes elevaciones, montanas, barrancas y rios existentes.

Dentro de las grandes elevaciones que a su vez son montanas, se encuentra el cerro del
judio, zonas del Ajusco, desierto de los leones y elevaciones contiguas. A su vez un gran
conjunto de barrancas dentro de la misma delegacion de los cuales podemos mencionar
a la conocida como Barranca Coyotes, Teximaloya, Palmillas, Texcalatlaco, Palmitos ,
todas estas cruzan en la mayoria de su periferia a la delegacién en todo su conjunto.
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USOS DEL SUELDO

HABITACION HASTA 100 HAB./HA.

HABITACION HASTA 200 HAB./HA.

Bl

HABITACION HASTA 800 HAB./HA,

HAB. HASTA 2000 HAB./HA./SERVICIO

HAB. HASTA 4000 HAB./HA./SERVICIO

SUBCENTRO URBAND

CENTRO DE BARRIO

EQUIPAMIENTO MORTUORIO

EQUIP. DE DEPARTES Y RECREACION

EQUIP. DE SERV. DE SALUD, EDUCACION Y
CULTURA

AREAS VERDES

AGRICOLA DE MEJORAMIENTO

PASTORED CONTROLADO

FORESTAL MULTIPLE

AREAS RECREATIVAS Y CULTURALES

ZONAS ESPECIALES DE DESARROLLO
CONTROL ADO
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Por tanto los trazos geomeétricos de las diferentes vias de comunicacién, son y se han
realizado de manera muy complicada, debido fundamentalmente al espacio y a la
topografia del suelo en mencioén, y para complementar este aspecto se menciona la
existencia del rio Magdalena, el cual es el tnico rio vivo en el Distrito Federal, que a la
vez representa uno de los declives orograficos que se unen al sistema de barrancas vy
que hacen dificiles los accesos de las vias de comunicacion, ya que dicho rio presenta
una longitud de 20 Kilébmetros.

1.4 RUTAS DE TRANSPORTE

ctualmente en la delegacion, se presume que existen cerca de 65 mil

vehiculos, aproximadamente un vehiculo por cada 4 habitantes, lo cual indica

un porcentaje muy considerable de acuerdo a la capacidad de las arterias
viales, de las cuales unicamente la Avenida Luis Cabrera cuenta con 3 carriles por cada
sentido de circulacion y en todas las demas avenidas que se consideran como
principales, las cuales son: Av. San Bernabé, Av. San Jerénimo , Av. México y Av. San
Francisco cuentan con 2 carriles de direccién de flujo y contra flujo.
Ahora bien, en cuanto a viajes de entrada y salida que se producen en la delegacion,
existen diferentes tiempos de recorrido segun el medio de transporte que se desee
utilizar, para ello se establece la siguiente tabla de acuerdo a los principales vehiculos
de transporte publico de la delegacion.

TIPO DE VEHICULO DE | TIEMPO DE TRAYECTO AL | TIEMPO DE TRAYECTO AL
TRANSPORTE UTILIZADO SALIR DE LA ENTRAR A LA
DELEGACION DELEGACION A SU
DESTINO

AUTOMOVIL 35 MINUTOS 30 MINUTOS
PARTICULAR

AUTOBUSES 45 MINUTOS 35 MINUTOS

MICROBUSES 60 MINUTOS 45 MINUTOS

TAXIS 35 MINUTOS 30 MINUTOS

CAMIONES DE CARGA 50 MINUTOS 40 MINUTOS




Cabe destacar que los tiempos antes mencionados, son tomados en cuenta a partir de
que los vehiculos salen de su base respectiva dentro de la delegacion, hasta el final del
perimetro delegacional. De la misma manera se toma el recorrido de regreso a partir de
que el automovil entra al perimetro delegacional y llega a su base de estacionamiento o
destino.

Principalmente el recorrido mas prolongado, se realiza desde la colonia Tierra Unida
hasta el centro comercial San Jer6nimo, ubicado en los limites del perimetro
delegacional el cual tiene aproximadamente 15 kilémetros de recorrido, los demas
trayectos no sobrepasan la longitud del tramo antes referido, considerandose que los
tiempos antes expuestos representan grandes demoras en el trayecto origen destino, por
lo general se considera que el tiempo de recorrido de un kildmetro debe de ser de 2
minutos como maximo en condiciones normales de trayecto( sin interferencias).

A continuacién se muestran las rutas de transporte publico que actualmente estan
establecidas en la Magdalena Contreras.

RUTAS DE TRANSPORTE PUBLICO

NUMERO DE RUTA BASE DE LA RUTA
RUTA 41 PARAJE GAVILLERO
RUTA 22 SAN NICOLAS, TIERRA UNIDA, CALLE
HIDALGO
RUTA 66 TIERRA UNIDA
RUTA 111 EL TANQUE, SAN NICOLAS
RUTA 112 | COL. EL TANQUE

Las rutas de transporte publico que pasan por esta delegacién y no hacen base son :
las nimero 76, 10y 12.



1.5 CONDICIONES FISICAS Y ESTRUCTURA VIAL.

e acuerdo a las investigaciones efectuadas para efecto de conocer la

situacion del transito en diversos corredores, vialidades, puntos de atraccion

y/o generacion de viajes, observaciones puntuales y en zonas dentro del
area delegacional; asi como de una revision minuciosa del Programa Delegacional de
Desarrollo Urbano de la Magdalena Contreras (Publicado en el Diario Oficial de la
federacion el 23 de Mayo de 1997), pueden establecerse algunas conclusiones sobre el
claro funcionamiento fisico operacional en materia de vialidad y transporte de la
Delegacion.

Por su situacion geografica en la ciudad, La Magdalena Contreras se ha caracterizado
por conformar parte del area sur del D.F., que cuenta con extensiones importantes de
conservacion de suelo ecolégico, pero con altas tazas de crecimiento poblacional
establecidas en terrenos que no son aptos para el Desarrollo Urbano. Dentro de su
integracién urbana, se percibe una deficiente vialidad que parte como eje rector del
Anillo Periférico, ingresando al poniente con vias tipo reticular (RED) que se adaptan a
los espacios del entorno, complicando la comunicacién norte — sur. Asi mismo, se ha
podido constatar que el Anillo Periférico el cual opera como vialidad troncal regional
hacia el poniente, permite conformar la estructura vial con los siguientes corredores
principales:

= Av. San Jeronimo

Av. San Bernabé

Av. Luis Cabrera

Av. San Francisco

Av. Santa Teresa — Av. México



Algunos corredores viales son complementarios, como el circuito Hidalgo en el Cerro del
Judio, o las calles Lerdo — La venta o San Marcos — Pachuca en la Zona de la Cruz, o
palmas en el Puente del Rosal.

En la delegacion pueden reconocerse algunas zonas con usos del suelo que se
consideran homogéneos: por ejemplo, la Zona de San Jerénimo que es una de las mas
consolidadas, la estructura vial es limitada asi como el equipamiento y cobertura de
servicios hacia el poniente. En el extremo poniente de la delegacion, se ubica el suelo
de conservacion ecologica (zonas Huayatla y La Cafada), sin embargo presentan ya
numerosos asentamientos humanos de orden creciente.

De acuerdo a lo estudiado, la zona de mas alto nivel socioeconémico se localiza

principalmente hacia el oriente de la delegacion, con una evidente consolidacién fisica y

de imagen urbana. Simultaneamente, desplazandose hacia el poniente (en proporcion

directa a los conflictos topograficos), se ubican las zonas populares, en donde la

estructura vial responde basicamente al relieve del terreno, y donde las condiciones

normativas del proyecto vial en cuanto a jerarquia, disefio y sefalizacion, son casi

nulas lo cual incide en deficiencias operativas y de seguridad.

En este sentido y aunque se tiene que equilibrar la dinamica de crecimiento (ante el

reto de preservar las areas de Conservacion) el diagnostico actual en materia vial,

denota problemas de estructuraciéon de dos tipos:

= En las zonas consolidadas al oriente de la delegacion en las que se percibe una
mayor Generacion — Atraccion de Viajes, la problematica radica en un nivel de
servicio deficiente originado por falta de capacidad de las vias de comunicacion (sea
por problemas de escasa seccion vial o por deficiencias de indole operacional). Con
ello queda establecido que existen calles con 4.5 metros de ancho que son
transitadas por vehiculos de la demarcacion y muchos automaviles visitantes, y que a
su vez tienen circulacion en doble sentido, situacion que propicia aun mas una
vialidad lenta.

= Por el contrario, en las zonas de asentamientos populares, irregulares o no
planificado, del poniente de la Delegacion (que por otra parte coinciden con las de
mayor complejidad topografica), el problema es de orden fisico: pendientes,
geometria, alineamiento y consolidacion que a su vez hacen que el transito y flujo

12



vehicular sea un problema, ya que dificiimente se pueden trazar secciones viales que
permitan la circulacion fluida para los automovilistas, son zonas legalmente
establecidas y gozan de todos los beneficios que la ley concede a personas que se
encuentran propiamente establecidas.
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1.6 COMPARACION CON DELEGACIONES CONTIGUAS

a demarcacion correspondiente a la Magdalena Contreras colinda con 2 de las
delegaciones de mayor importancia que conforman el distrito federal, Al norte
con la delegacién Alvaro Obregén y al sur con la delegacion Tlalpan.

De estas 2 anteriores, solo se presenta similitud con la que corresponde a Alvaro
Obreg6n, misma que tiene una topografia muy similar ala de la Magdalena Contreras,
presentando barrancas, y suelos muy poco cohesivos los cuales, dificultan tener una
vialidad estable para el tendido de pavimentos y demas recubrimiento que dan forma a
calles y avenidas, en términos generales se menciona que la topografia es muy abrupta
(irregular), lo cual dificulta la circulaciéon del transito vehicular. Esto no ocurre con la
delegacion Tlalpan, la cual presenta una conformacién en sus suelos y calles de forma
practicamente plana, dando origen a una vialidad mas rapida que las 2 anteriormente

mencionadas.

La delegacion Alvaro Obregon presenta una vialidad del 7% al 10% de la movilidad diaria
de la zona metropolitana, por lo que aunque presenta un indice mayor que la delegacién
de estudio, aun asi se sigue considerando como de movilidad baja, aunque sus avenidas
principales desfoguen al anillo periférico. Por su parte, la delegacion Tlalpan presenta
una movilidad rapida ya que tiene dentro de sus avenidas principales al anillo periférico,
Avenida Mira montes, Division del Norte, Avenida Insurgentes, Viaducto Tlalpan y la
Autopista a Cuernavaca, todas ellas conformadas en forma reticular y con salidas tipo
RED, de tal forma que se permite estar entrelazados de manera vial , facilitando el flujo
vehicular en la comunicacion cotidiana. Ahora bien para que una vialidad se considere
como rapida debe pasar el 25% de la movilidad diaria metropolitana, y por su puesto la
delegacion Tlalpan sobre pasa el indice referido.

La Magdalena Contreras esta considerada como la delegacion que tiene la movilidad
mas baja de todo el Distrito Federal y ello se ha enfatizado mucho en su relieve y tipo de
topografia, ademas que el trazo de 60% de las calles presentan un transito de doble
sentido con un ancho de 6.0 mts promedio, dimensiones que dificultan la circulacion

14



vehicular y peatonal, ademas de que es imposible ensanchar estos espacios, debido a
que los limites colindantes de dichas calles, son predios particulares y son inamovibles
estando legalmente establecidos.

Las otras dos delegaciones contiguas presentan poca reserva ecoldgica y eso hace mas
facil para una delegacién controlar la mancha urbana, la cual sigue creciendo y hace
necesaria la urbanizacién del lugar, situacién que agrava aun mas el transito vehicular,

ya que la reserva ecolégica esta ubicada en las zonas montafiosas que colindan con la
planicie del valle de México.

Ciertamente las obras de ampliacion o ensanchamiento de las avenidas se pueden
realizar, al construir otros niveles o solucionando los cruceros y secciones conflictivas de
toda la demarcacion, aun asi el crecimiento poblacional es cada vez mayor y esto trae
como consecuencia, un incremento en el nimero de vehiculos que tendran que circular

en la red vial de la delegacion.
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sta etapa consiste en la evaluacion analitica de los parametros de influencia,

en la problematica de estructura vial y de transporte de la Delegacién. Se

incluye en este rubro toda la informacion directa y de apoyo obtenida,
conjuntando los datos resultantes del Plan Delegacional de Desarrollo Urbano 1997, con
la informacion referente a La Magdalena Contreras del estudio Origen — Destino de los
viajes de los residentes del Area Metropolitana de la Ciudad de México ( ultimo
disponible: INEGI 1994 ) y sus caracteristicas, para inferir en la red vial.

Desde el punto de vista analitico y siempre partiendo del nivel de datos obtenidos segun
el capitulo anterior, se genero6 la siguiente informacion.

2.1 CARACTERISTICAS DE LA MOVILIDAD DE USUARIOS Y VEHICULOS

on base en los parametros del estudio de O-D (Origen-Destino) referido, pudo

establecerse que en la Delegacién se generan diariamente, 271,946 viajes —

persona — dia (v-p-d), se atraen 271,398 e internamente se realizan 130,178
v — p- d- mas. Esta movilidad apenas representa entre el 1.3 y 1.6% de la movilidad total
diaria en el area metropolitana, por lo que puede establecerse a la Magdalena Contreras
como unidad politico administrativa de baja movilidad, de la misma manera se distinguen
en la dependencia dos “Distritos” o zonas importantes de movilizacion de personas y
transito de vehiculos.: Distrito Cerro del Judio y Distrito Magdalena Contreras,
localizados al norte y sur de la demarcacion y que participan con el 55 y 45% de la
movilidad total delegacional respectivamente.

El estudio de referencia tiene definidos los distritos mas importantes entre el total de los
existentes en el area Metropolitana y a pesar de ser la delegacion en conjunto, de baja
movilidad, sus distritos se aprecian entre los 50 con mayor transito, de acuerdo a los

siguientes resultados:

Lugar 17. Movilidad entre el cerro del judio y M. Contreras |21 817 via-per-dia

Lugar 23. Movilidad entre M. Contreras y Cerro del Judio 20 878 via-per-dia




Lugar 24. Movilidad entre San Angel y Cerro del Judio 20 827 via-per-dia

Lugar 25. Movilidad entre Cerro del Judio y San Angel 20 786 via-per-dia

FUENTE: Estudio de ingenieria de transito de La Magdalena Contreras

Otra informacion interesante es la referente al motivo de los viajes, cuyos principales
resultados indican lo siguiente:

VIAJES GENERADOS POR DISTRITO EN LA MAGDALENA CONTRERAS

MOTIVO DE VIAJE DISTRITO
% C. EL JUDIO M. CONTRERAS
AL TRABAJO 22% 21%
REGRESO AL HOGAR 35% 33%
COMPRAS 4% 6%
ESCUELA 21% 20%
DIVERSION 4% 2%
RELACIONES AL TRABAJO 2% 1%
LLEVAR O TRAER A ALGUIEN 5% 6%
OTROS 7% 1%
TOTAL (VIAJES-%) 150 762 - 100% 121 184 - 100%

FUENTE: Estudio de Ingenieria de Transito de La Magdalena Contreras 2002.

Esto significa que entre las 6 y las 9 hrs. AM. es cuando mayormente se realizan los
viajes al trabajo y a la escuela, dentro de la propia delegacion incluyendo los dos
horarios distintos logrando un aproximado de 118,740 viajes diariamente, segun los
datos obtenidos del estudio de transito dentro de la delegacion referida, incluyendo
todos las maneras diferentes de transporte.

Ahora bien, la distribucion modal de viajes a nivel del Area Metropolitana, se dio de la

siguiente manera:



2.2 MODO DE TRANSPORTE UTILIZADO EN LA REALIZACION DE VIAJES ORIGEN DESTINO

DEL AREA METROPOLITANA
MODO DE TRANSPOTE VALORES PROMEDIO
COLECTIVO (MICROBUS O COMBI) 55.1 %
AUTOMOVIL (CONDUCTOR O PASAJERO) 16.7 %
SISTEMA COLECTIVO METRO 13.4 %
AUTOBUS URBANO 6.7 %
AUTOBUS SUBURBANO 3.5%
TAXI 2.5%
OTROS MODOS 2.3 %
TOTAL | 100 %

FUENTE: Estudio de tipo de vehiculos de transporte en la delegacion Magdalena Contreras..

n este sentido y tomando en consideracion los aforos vehiculares realizados

en el area de estudio, pudieron relacionarse los viajes persona — dia

registrados en el estudio de Origen — Destino, con los cuales se podria
establecerse las siguientes conclusiones:
V - p — d ( via persona dia) en la hora de maxima demanda HMD (de 7 a 8 hrs.). 12.5
%, lo que se traduce en 51,897 via — per — dia. Aplicando la distribucion de viajes por
modo de transporte, asi como los indices de ocupacion media de personas por unidad
vehicular (segun los diferentes modos), se obtienen 8, 502 vehiculos de transito mixto
en HMD. Sin embargo, en los aforos realizados para esta investigacion, se registraron un
total de 9 266 vehiculos de transito mixto en el mismo periodo. Tomando en cuenta que
los datos de Origen — Destino corresponden a evaluaciones realizadas en 1994 y al
efectuar una regresion de calculo directa, se obtiene una tasa de incremento vehicular
del 1.24% anual, este valor es bajo si se considera que la tasa media de incremento
vehicular en el area metropolitana es del 4%, lo cual nos permite apoyar la tesis de que
en la delegaciéon no pueden absorberse mayores incrementos vehiculares en HMD
(horas de maxima demanda), porque los corredores importantes y las intersecciones

operan a su maxima capacidad. Posteriormente se esquematizan los resultados
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obtenidos sobre la movilidad en hora pico, en él se observa que el flujo vehicular
saliendo hacia el oriente representa el 82% del flujo vehicular total que sale, y del cual, el
36% (333 veh ), lo hacen por San Bernabé, por San Jerénimo y Av. Contreras y el 46 %
( 4262 veh ) salen por santa Teresa y por Luis Cabrera. Apenas un 8 y 10 % salen hacia
el norte y sur de la delegacion, utilizando para ello recorridos rebuscados y casi siempre
sin senales de destino.

Otro parametro que da indicios del nivel de servicio de las vialidades, es el que se refiere
a la investigacion de tiempos de recorrido y demoras. El anexo técnico de este
documento concreta un conjunto de tablas y graficas que esquematizan los resultados
obtenidos sobre las velocidades globales o de operacion y las demoras y sus causas
durante los periodos matutino, vespertino y nocturno, registrados para cada corredor

estudiado. De los resultados obtenidos, puede establecerse lo siguiente:

* En las mafanas, las velocidades globales se reducen a un promedio de 10 km/ hr
sensiblemente en los corredores con direccién al oriente ( salida de la delegacién ),
incrementandose las demoras conforme el flujo vehicular se acerca a periférico.

= En las noches el fendmeno se invierte, lo cual es el comportamiento natural de todas
las Delegaciones localizadas en la periferia del area urbana, donde la clasificacion
de los viajes es muy homogénea, destacando mayormente los viajes al trabajo y a la

escuela en las mafnanas y regreso a casa en las noches.

= Durante la investigacion efectuada de 1 a 3 p.m., pudo observarse que la movilidad
general en la Delegacion, se acerca mucho a la intensidad vehicular maxima, que es
de casi 70,000 vehiculos en circulacion, pero al constatar que los flujos vehiculares
entrando y saliendo de la Delegacion no son muy altos, 30% del total, se infiere que

la gran movilidad registrada es de viajes internos.



Como lo establecian los datos origen — destino a que hemos hecho referencia
anteriormente, la movilidad en la delegaciéon es muy intensa, representando diariamente
21,817 y 20,878 via — per — dia entre Norte a Sury de Sur a Norte respectivamente,
mas 87 484 viajes internos. Estos datos, aplicando los indices investigados, equivalen a:

Vehiculos — dia internos aportados desde el Norte: 3, 574 veh.
Vehiculos — dia internos aportados desde el Norte: 3,574 veh.
Vehiculos — dia internos aportados desde el Norte: 3,420 veh.

Vehiculos - dia internos en la zona Norte: 6,320 veh.
Vehiculos - dia internos en la zona Sur: 8,012 veh.
SUMA: 21, 326 Veh/dia.

FUENTE. (Estudio de Ingenieria de Transito en La Magdalena Contreras 2002)

Esto significa que al medio dia, entre 13 y 15 hrs. Se encuentran en movilizacién interna,
del orden de 21,326 vehiculos (transito mixto), independientes de los que entran y salen
del area de estudio.

Al tomar en cuenta que la estructura vial delegacional cuenta en su gran mayoria en
sus arterias principales de uno o dos carriles por sentido, se vislumbra un alto grado de
complejidad en la circulacion, que se traduce en bajas velocidades y altas demoras en

los recorridos de las horas pico.

Por ejemplo, en el cuadro adjunto se muestran los resultados criticos de velocidad global
de circulaciéon de vehiculos en dichos periodos. A partir de la investigacion de tiempos
de recorrido en los corredores analizados, se obtuvieron las demoras promedio. Con
esta informacion y los volimenes vehiculares por modo de transporte obtenido en los
aforos; los indices de ocupacion de pasajeros por modo de transporte y asumiendo un
valor al tiempo en horas - hombre, de dos salarios minimos por hora , se llegé al dato de
horas - hombre perdidas por corredor y al costo anual de estas pérdidas.
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Cabe destacar que esta informacion calculada, corresponde exclusivamente a las
perdidas en horas — hombre correspondientes a las “Demoras medidas”, es decir, que no
se esta cuantificando el tiempo perdido por ineficiencias operativas (bajas velocidades
sin detenciones).

En este sentido puede apreciarse que las pérdidas anuales por las demoras registradas,
varian desde uno, hasta ocho millones de pesos por corredor, sobresaliendo entre todos
ellos el tramo Felipe Angeles — Pachuca - Av. México (P — Q) en el periodo vespertino,
en donde las demoras representan el 47 % del tiempo total de recorrido, por lo cual se
ven afectados diariamente un promedio de 53, 275 personas, que se fraducen en un

costo aproximado de $ 18, 235, 440 anualmente.

A esto debera agregarse los inconvenientes por el deficiente nivel de servicio que
ofrecen los corredores viales en los periodos de maxima demanda. Siendo determinado
el nivel de servicio o “eficiencia” con que opera una vialidad o una intersecciéon por las
letras A, B, C, D, E, Y F, donde A y B significan alta fluidez vehicular, C representa en
Nivel de servicio de proyecto (vias 6ptimamente utilizadas), E representa la capacidad
tedrica posible y F representa el flujo vehicular forzado y con demoras continuas o muy

baja velocidad global.

En los datos registrados en las horas de maxima demanda en los corredores San
Jerénimo OP, Santa Teresa (ambos sentidos), Av, México y Felipe Angeles - Pachuca,
las velocidades globales registradas (de 7 a 9 km/h), denotan Niveles de Servicio (flujo
forzado). Sin embargo en el promedio, San Bernabé y Luis Cabrera, alcanzan los 17 a
19 km/h, lo que denota Niveles de Servicio entre C y D, estos son adecuados para ser en

horas pico.

No obstante, los promedios en el corredor, pueden no ser significativos o representativos
de la eficiencia en el nivel de servicio puntual. En estos casos, el analisis debe
efectuarse para cada interseccion estudiada. En los corredores, fueron investigadas un
total de 21 intersecciones “principales’, esto es, las formadas entre vialidades principales
o entre éstas y calles secundarias. Los efectos del flujo vehicular y su interrelacion con
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“agentes operacionales” como presencia, fases, ciclos y duracién de semaforos,
maniobras de ascenso — descenso a unidades de transporte colectivo de pasajeros,
peatones, sefalamientos, etc. Pueden demeritar la eficiencia de una interseccion, al
igual que los agentes fisicos como. Guarniciones, estado fisico del pavimento,
sefialamiento horizontal, topes etc.

2.3 GRAFICAS Y DATOS TECNICOS

n este sentido, se presenta en las hojas que siguen un resumen del calculo de

Capacidad y Nivel de Servicio en Intersecciones, donde se define para cada

acceso el resultado del calculo asi como la causa principal de los problemas
en caso de existir, se mencionaran en el capitulo IV de este trabajo.

También se considero necesario implementar o anexar al presente una comparativa de
los viajes-persona-dia producidos en la zona metropolitana de la ciudad de México para

ello se anexa un cuadro de origen- destino, con graficas explicativas.
Los datos técnicos de origen destino obtenidos durante el estudio en referencia en el

area metropolitana se ponen de manifiesto en el esquema grafico que a continuacion se

expone.

1-/ Salario Minimo Distrito Federal a partir del Enero del 2002, $ 40.35/ dia; por lo tanto,
costo por hora considerando dos salarios minimos: $10/ hr.
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ESTUDIO DE INGENIERIA DE TRANSITO DE LA RED VIAL PRINCIPAL
DELEGACION LA MAGDALENA CONTRERAS
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DESTINO

ORIGEN - DESTINO DE LOS VIAJES

98.68%

AREA METROPOLITANA
DE LA CIUDAD DE MEXICO

VIAJES-PERSONA-DIA PRODUCIDOS

AREA METROPOLITANA
DE LA CIUDAD DE MEXICO 20 573 725 VIAJES

DELEGACION
LA MAGDALENA CONTRERAS 271 946 VIAJES
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DATOS OBTENIDOS DEL ESTUDIO DE ORIGEN Y DESTINO DE LOS VIAJES
EN EL AREA METRPOLITANA DE LA CIUDAD DE MEXICO. INEGI. 1994 TCOLYAS
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3.1 AREA DE ESTUDIO Y REQUERIMIENTOS DE INFORMACION

ste  estudio involucra un conjunto de actividades que comprenden la

recopilacion de estudios sobre ingenieria de transito y la propuesta de un

conjunto de medidas de mitigacion, enfocadas a la solucién de problemas
puntuales, aspecto que permitira mejorar al sistema vial en la delegacion. Sin embargo,
cabe aclarar que la delegacion al formar parte del area metropolitana de la ciudad de
México, los datos por recabar pueden interrelacionarse con otras delegaciones,
principalmente las colindantes. En este sentido, el anadlisis y conclusiones que se
obtengan de esta investigacion estaran enfocadas primordialmente al area delegacional,
integrando en caso necesario, datos y conclusiones de los entornos de influencia o
limites con otras delegaciones, aunque se reitera, s6lo para apoyar investigaciones,

conclusiones o medidas de mitigacion que hacen referencia a la Magdalena Contreras.

Aan mas, como el nombre del estudio lo resalta, este trabajo ha sido enfocado a la
investigacion de la problematica ( y alternativas de solucion ) de la infraestructura vial
principal, aunque mas adelante en los capitulos IV y V, se mencionaran los cruceros
conflictivos existentes, conjuntamente con indicaciones de sefialamiento, pavimentacién
y trazos geométricos que pueden ayudar a lograr una afluencia vehicular mejor. En
casos muy especificos han podido incluirse algunas vias locales, cuando asi lo
requirieron otras tantas medidas de solucion, siendo asi que unicamente se explicaran 2

intersecciones como base solucion para todos los demas.

3.2 ESPECIFICACIONES DEL AREA DE ESTUDIO
Siempre en concordancia con las principales vias, y en el mejor de los casos
seleccionando las estaciones maestras para la realizacion de los estudios de ingenieria
de transito, fueron considerados como tramos de administracion y analisis, los siguientes

corredores.

= CORREDOR 1. Av. San Jerénimo — Potrerillo
= CORREDOR 2. Av. San Bernabé — Guerrero — Ojo de Agua
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* CORREDOR 3. Av. Luis Cabrera

» CORREDOR 4. La Carbonera — Buenavista — San Francisco Av. Contreras

= CORREDOR 5. Santa Teresa — Av. México — A. Obregén — La Magdalena

* CORREDOR 6. Av. Lerdo - Venta

= CORREDOR 7. Alfonso Priani — San Marcos — Pachuca

* CORREDOR 8. Circuito Hidalgo: L. Echeverria — Hidalgo — Higuera — Aztecas (liga
Luis Cabrera con Av. San Bernabé)

Con referencia a las intersecciones estudiadas, fueron propuestas y sometidas a
consideracion de la delegacion, un promedio de 20 intersecciones, mismas que fueron
denominadas bajo el criterio de conflicto y peligro vial, las intersecciones se numeraron
con dos digitos, el primero representa el numero del corredor al que pertenecen y el
segundo, es un numero progresivo a lo largo del mismo. El criterio de seleccion de
intersecciones obedecié a la jerarquia de las avenidas que las conforman, o que dichas
vialidades forman parte de corredores importantes de transporte. Otra consideracion que
se tomo en cuenta fue la importancia de los usos del entorno inmediato a ellas, como
son los multiples comercios sencillos que existen, la gran incidencia de transito peatonal,
el formar parte de las conexiones viales entre corredores importantes, y desde luego, a

alguno de los accesos viales observados.

PROPUESTA DE INVESTIGACION DE INTERSECCIONES EN LOS
CORREDORES DEL LADO NORTE DE LA DELEGACION.

CORREDOR NUM. INTERSECCION NUMERO
1.- Av. San Jer6nimo Lateral de Periférico y Av. Contreras 11
La Presa 12
Benito Juarez 13
Magnolia 14
Cruz Verde 15
Puente del Rosal 16
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2.- Av. San Bernabé Aztecas 21

Emiliano Zapata — Ocotlan (Salid Palmas) 22
Av. Corona del Rosal (Cruz Verde) 23
La Presa 24
San Jeronimo — Guerrero (Liga San Bernabé) 25

* PROPUESTA DE INVESTIGACION DE INTERSECCIONES EN LOS
CORREDORES DEL LADO SUR DE LA DELEGACION.

CORREDOR NUM. INTERSECCION CON NUMERO
3.- Av. Luis Cabreracon  Av. Contreras - San Francisco ( E. Ky
Zapata)
San Jerénimo 32
San Bernabé 33
Corona del Rosal (Las Torres) 34
CORREDOR NUMERO INTERSECCION CON NUMERO
4.- Av. San Francisco con La Perita - Aztecas 41
5.-Santa Teresa — Fuente de los Molinos 51
Av. México
Oaxaca 52
Santa Teresa 53
Pachuca 54
C.R. a Contreras — A. Obregon - F. 55
Angeles

SUMA 21 INTERSECCIONES
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Adicionalmente, y siempre en funcion de los objetivos de este trabajo, se consideran
dentro del estudio dos “polos generadores — atractores” importantes de viajes dentro de
la demarcacion, los cuales quedaron situados en las areas de influencia del Hospital
Angeles y de Edificios Delegacionales. En estos casos la extension del area de estudio
fue de 300 m. de radio, que coincide con la longitud estimada que un peatén esta
dispuesto a caminar desde su vehiculo; y dado que una buena proporcion de la
problematica en los viajes de atraccion se refiere a las condiciones de la oferta y
demanda de espacios de estacionamiento, por tanto es considerada esta misma como el
area de influencia inmediata, en la que se realizaran las investigaciones sobre la oferta-

demanda de espacios de estacionamiento.

3.3 REQUERIMIENTOS DE INFORMACION TECNICA

omando en cuenta los datos requeridos del estudio de transito que fue
realizado dentro de la delegacion mismos que han sido plasmados en el
presente trabajo y los alcances logrados en esta demarcacion, tal como el
conocer la situacion actual de la vialidad y sus problemas que la aquejan origen del
presente estudio, de ante mano quedo expuesto que toda la informacion requerida para
la elaboracion de este trabajo, debia ser obtenida de las siguientes dos fuentes

fundamentales:

* INFORMACION DOCUMENTAL

Comprende provisionalmente datos cartograficos, fisicos y operacionales que
seguramente estan en poder de la delegacion u otras dependencias del DF., entre las
cuales se destaca la Secretaria de Transportes y Vialidad y el Sector Comunicaciones y
Transporte.

Entre la informacion con la que se debe contar de manera directa o indirecta, por

mencionar se enlistan los siguientes aspectos:

* Fotografia aérea a escala convincente (1: 10 000 6 1: 20 000) y lo mas recientes
posible, del area delegacional.
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Planos o restituciones fotogrameticas a escala convincente de la misma zona.
Informacion fisica de los corredores viales, como secciones transversales principales,
sentidos de circulacion, pendientes longitudes, nodos de falta de continuidad vial,
localizacién fases, ciclos y duracion de intersecciones semaforizadas, usos de suelo,
densidades y probable estratificacion socioeconémica en la delegacion.

Informacion operacional de los principales corredores viales: Estaciones permanentes
de aforo (estaciones maestras) de cuando menos dos puntos de la delegacion
poniente y oriente de la misma. Movimientos direccionales en intersecciones en horas
de mayor demanda, clasificados. Velocidades Globales y de Marcha, Conteos
Peatonales. Datos de Accidentes de Transito. Derroteros, paradas y la mayor
informacion sobre frecuencias, informacion sobre origen — destino de viajeros,

horarios de viaje, modos de transporte y motivos de viaje.

Informacion, en caso de que se cuente con ella, sobre la actualizacion del Plan
delegacional de Desarrollo Urbano de 1997 a 2001, sobre todo en lo que respecta a
metas: Acciones cumplidas o por cumplirse que de un modo u otro tengan incidencia
en la infraestructura vial y de transporte de la delegacion.

Toda aquella informacién o proyectos que por sus caracteristicas de funcionamiento,
magnitud, uso de suelo o cualquier otro aspecto, pueda incidir en las propuestas de
solucion de los corredores en estudio.

Todo lo anteriormente descrito es con lo que la delegacién La Magdalena Contreras

deberia de contar, pero cabe mencionar que la mayor parte de esta documentaciéon fue

necesaria obtenerla del INEGI y de estudios realizados en la misma demarcacion.

INFORMACION DE CAMPO

Los datos fisico operacionales de los cuales no se cuente con informacion documental,

son un rubro basico para el desarrollo del presente trabajo, siendo ademas, las

actividades que demandan mayor costo y tiempo por su recopilacion directa en campo.

En este sentido, hacemos notar que los datos del estudio que se plasman en el presente
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trabajo, considera el ofrecimiento de la dependencia, segin las necesidades de la
delegacion; la cual deberia proporcionar la informacién requerida cuando menos en un
90% y en cualquier momento que fuera necesario, siendo que la formalizacién del
estudio vial corriendo por cuenta propia y en cooperaciéon con empresas particulares y
otros organismos estadisticos como el INEGI, nos permitieron recopilar de manera
directa los datos obtenidos de campo de casi toda la informacién, que no obra en poder
de la dependencia, por tanto se menciona que la informaciéon que en su conjunto fue
proporcionada por la dependencia no representara mas del 10% de la informacion

requerida.

Al respecto, se pone en observacion de que no obstante la forma en que fueron
recopilados los datos de campo (integrando informacion documental, informacion directa
de campo, tendencias y la de publicaciones, manuales, etc.) para los fines de poder
integrar la presente tesis, se considero como necesaria la informacion establecida y
documentada en otros tipos de estudio, como los realizados por el Instituto Nacional de
Estadistica Geografia e Historia (INEGI) obteniéndose informaciéon acotada vy tipificada
de la problematica.

No obstante, cabe hacer notar que esta Investigacion, durante el periodo comprendido
del 17 de septiembre al 15 de octubre del 2002, tuvo la oportunidad de recopilar
directamente en el campo, la siguiente informacion:

Cuatro Estaciones Maestras con 16 hrs. De aforo continuo, localizadas: Dos en Av.
Santa Teresa, entre periférico y Av. México, una mas en Av. San Bernabé también en las

inmediaciones con la Presa.

Veinte aforos direccionales y composicion vehicular en intersecciones, llevados a cabo
en los periodos de maxima demanda vehicular, acordes a las conclusiones de las
estaciones maestras.

Veinte inventarios fisicos de detalle, con secciones transversales en accesorios,

sefalamiento horizontal y vertical, determinacion (cuando asi se requiera) de ciclos,

31



fases o duracion de éstas, en las intersecciones investigadas que operan con semaforo;
geometria aproximada ( a nivel croquis) y aspectos sobresalientes del estado fisico de
cada interseccion.

Observaciones sobre la frecuencia de paso de unidades de transporte colectivo, asi
como la determinacion del nimero de unidades que realizan maniobras de ascenso —

descenso de pasajeros, en los accesos de las intersecciones de inciso anterior.

Aforo peatonal por sentido y por acceso, en las intersecciones del inciso anterior.

Estudio de tiempo de Recorrido y Demoras en los periodos criticos de las manana, de
mediodia y nocturnos ( a partir de la informacién de las Estaciones Maestras),
determinados por tramos, demoras y causas. Esta investigacion se llevo a cabo en las
avenidas: San Jerénimo, Potrerillo, Guerrero, San Bernabé, Luis Cabrera, Av. Contreras,
Santa Teresa, Av. México, Alvaro Obregon, La Magdalena, E. Carranza, San Marcos,
Pachuca, Corona del Rosal y Cruz Verde.

Estudio cualitativo de oferta — demanda de usuarios de transporte colectivo, en al menos
un punto de cada corredor de transporte importante, determinando como aquel que tiene
mayor frecuencia de esta modalidad vehicular. La investigacion permitic definir la
ocupacién media por tipo de unidad de transporte colectivo y su correlacion con los

viajeros en vehiculo particular, en hora de maxima demanda.

Recorrido a todo lo largo de los corredores de transporte definidos en la nomenclatura.
En este recorrido, se determinaron aspectos sobresalientes de las condiciones fisicas
de los mismos, como usos del suelo predominantes, continuidad de la seccion
transversal, caracteristicas generales del sefialamiento horizontal y vertical, condiciones
generales de las carpetas de rodamiento de la seccion transversal en términos de si hay
o no aceras y/o camellones. Condiciones de la ocupacion vehicular de espacios de
estacionamiento, distribucion respecto al sefalamiento de carriles, de los vehiculos
circulando, zonas con alta demanda peatonal, comportamiento del peaton respecto de
los dispositivos de control del transito y comportamiento de los conductores de unidades



de transporte colectivo, respecto de la ubicacion de paradas para el ascenso — descenso
de usuarios.

Las investigaciones realizadas directamente en el campo, fueron analizadas vy
procesadas a fin de llegar a un conjunto de tablas y/o graficas que permitan visualizar los
resultados; a partir de la etapa de recopilacién de datos de campo, y una vez contando
con un analisis, se estara en posibilidades de emitir el diagndstico operacional de la red
vial principal de la Delegacion Magdalena Contreras.

e HERRAMIENTAS UTILIZADAS PARA LA OBTENCION DE LOS DATOS
PRESENTES.

a) SELECCION DE ESTACIONES MAESTRAS

b) CALCULO DE AFOROS VEHICULARES

c) VOLUMENES DIRECCIONALES EN H.M.D.

d) CALCULO DE CAPACIDAD Y NIVEL DE SERVICIO EN INTERSECCIONES

e) METODO DEL HCM EN INTERSECCIONES CONTROLADAS POR SEMAFORO

f) METODO DEL MANUAL DE LA S.C.T. PARA INTERSECCIONES OPERADAS
SIN SEMAFORO.

g) PROGRAMA DE COMPUTO SINCRO-TRAFIC Y HCM PARA INTERSECCIONES

Y CRUCEROS GEOMETRICOS

h) TABLAS DE CALCULO DE VELOCIDAD GLOBAL Y VELOCIDAD DE MARCHA

PARA CADA CORREDOR ESTUDIADO.

Todos los incisos antes mencionados conforman gran parte de lo que podemos considerar como
herramientas para la identificacién de la problematica, asi como los estudios viales y de transito
que se llevaron a cabo en la delegaciéon La Magdalena Contreras y que fueron indispensables
para poder observar y analizar los efectos y circunstancias que provocan conflictos en la vialidad.
De la misma manera existen herramientas tanto manuales como de computo, para brindar una
opinién y una solucion que pueda optimizar o mejorar el servicio de la red vial, ubicando puntos
especificos, ya sean cruceros e intersecciones conflictivas o puntos en la vialidad donde se
identifica cierta problematica de transito que a su vez marcara la pauta para darle solucion.
Asimismo estas herramientas nos permitiran contar con una vision mas clara y precisa de la
realidad actual del punto de estudio, precisando con exactitud el problema suscitado atenuando
las causas y efectos que se originan.
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A partir de la informacién obtenida en la etapa diagnéstico, se esta en posibilidad de llevar a
cabo una serie de propuestas para resolver problemas especificos.

3.4 VOLUMEN VEHICULAR / HORA EN ESTACIONES MAESTRAS

| estudio vial que se llevé a cabo en La Magdalena Contreras ha sido tomado muy en
cuenta para lograr realizar este trabajo de investigacién y recopilacién, de esta manera
se han tomado en cuenta tres estaciones maestras que a su vez coinciden con tres de
las arterias mas importantes de la delegacion, su trayecto interceptan varios puntos conflictivos
objeto de la presente tesis y que afectan el transito vial de estas arterias de dentro del perimetro
delegacional.
Es verdad que estas avenidas son las que mas cruceros conflictivos presentan y a su vez es
por donde mas afluencia vehicular se presenta dentro de la delegacién ya que todas ellas
conectan con los principales polos, por ello el interés de establecer en estas una estaciéon
maestra que permitiera proporcionar loa mayor cantidad de datos y que a su vez fueran lo mas
apegado a la realidad actual y que a su vez permita realizar un analisis que permita proponer una
solucion acorde a las situaciones actuales.
El volumen de trafico, fue aforado y estudiado en un periodo no mayor de 8 dias es decir una
semana, durante un periodo diario de 16 horas de medicién y conteo comenzando desde las
6:Hrs A. M. Y terminandose hasta las 10:00 Hrs P. M. Las estaciones maestras seleccionadas
y tomadas en cuenta para la obtencion de los volumenes vehiculares por hora son:
a) ESTACION MAESTRA SANTA TERESA '
b) ESTACION MAESTRA SAN BERNABE
c) ESTACION MAESTRA SAN JERONIMO
De la misma manera el volumen vehicular por hora (Veh/Hr) fue efectuado con los parametros
de varios vehiculos de los cuales se tom6é como muestra los siguientes, segun la simbologia
descrita.
A: VEHICULOS LIGEROS
M: MICROBUSES
B: AUTOBUSES
C: VEHICULOS PESADOS
T: TROLEBUSES
Los datos obtenidos se plasman en las siguientes graficas asi como su porcentaje de acuerdo a

los volimenes obtenidos.
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ESTUDIO DE
DELEGACION LA MAGDALENA CONTRERAS

PONIENTE - ORIENTE

INGENIERIA DE TRANSITO DE LA RED VIAL PRINCIPAL

ESTACION MAESTRA SANTA TERESA

ESTACION MAESTRA - VARIACION HORARIA

[}

— VOLUMEN VEH/HR - % g

A { B { M 1 T c 3
6-7 1318 4 51 14 1387 5.40%
7-8 2228 7 73 23 2331 9.07%
8-9 1905 3 66 18 1992 7.7%%
9-10 1431 3 65 19 1518 5.90%
10- 11 1623 3 51 22 1699 6.61%
11-12 1718 [} 49 18 1791 6.97%
12-13 | 1820 5 42 26 1893 7.36%

13-14 1855 2 49 49 1955 7.60% COMPOSICION VEHICULAR
14-15 | 1986 8 51 34 2077 8.08%
15-16 | 1510 4 52 33 1599 6.22%
16-17 | 1482 3 54 28 1567 6.10%
17-18 | 1469 6 57 21 1553 6.04%
18-19 | 1448 7 58 17 1528 5.94%
19-20 1096 4 45 21 1166 4.54%
20-21 922 2 38 10 972 3.78%
21-22 649 0 27 4 680 2.65%
SUMA 24458 65 828 357 25708 100%
% 95.14% | 0.25% | 3.22% 1.39% | 100% M B
139% 32009, 0.25%
S I M B OL O G I A
A-VEHICULOS LIGEROS B - AUTOBUSES T - TROLEBUSES

M - MICROBUSES

C - VEHICULOS PESADOS

PLANEACION Y VIAS TERRESTES, S.A DEC.V.

Estmat TEL. 585 20768 FAX 585 0247
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ESTUDIO DE INGENIERIA DE TRANSITO DE LA RED VIAL PRINCIPAL
DELEGACION LA MAGDALENA CONTRERAS

ESTACION MAESTRA SANTA TERESA

ESTACION MAESTRA - VARIACION HORARIA

ORIENTE - PONIENTE .

i * VOLUMEN VEH/HR i N §

A | B [ m | T | c 3
6-7 1221 4 32 11 1268 3.93%
7-8 1833 7 93 18 1951 6.05%
8-9 2029 13 74 19 2135 6.62%
9-10 2000 14 121 34 2169 6.72%
10-11 2024 18 101 29 2172 6.73%
11-12 2033 21 93 ' ‘27 2174 6.74%
12-13 2048 22 82 32 2184 6.77%

13-14 | 1828 8 72 3 1946 | 60%% ' COMPOSICION VEHICULAR
14-15 2624 16 57 25 2722 8.44%
15-16 1644 10 54 37 1745 5.41%
16-17 | 1718 11 56 33 1818 5.63%
17-18 | 1967 13 59 29 2068 | 641%
18-19 2264 15 61 26 2366 7.33%
19-20 1916 10 81 9 2016 6.25%
20-21 1872 12 66 3 1953 6.05%
21-22 1518 7 51 1 1577 4.89%
SUMA 30539 201 1153 371 32264 100%
% 94.65% | 0.62% | 357% ' 115% | 100% M 8
c  3s51% 082%
1.15%
S I Mm B O L O G I A .
A-VEHICULOS LIGEROS B - AUTOBUSES T - TROLEBUSES
M - MICROBUSES C - VEHICULOS PESADOS

PLANEACION Y VIAS TERRESTES, S.A DE C.V.
Estmal TEL. 6652076 FAX 565 0247
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ESTUDIO DE INGENIERIA DE TRANSITO DE LA RED VIAL PRINCIPAL
DELEGACION LA MAGDALENA CONTRERAS

ESTACION MAESTRA SAN BERNABE

ESTACION MAESTRA - VARIACION HORARIA _

'm-}
14004 &
5
1200 3 .
PONIENTE - ORIENTE o 1004 =
VOLUMEN VEH/HR - 1 :
HORA SUMA % 3 8004} E f
Al B [ m [ T [ c 2 BERL ;
§ m./'f“‘
6-7 918 1 3% 5 960 11.05% 5 i !
7-8 1356 3 67 7 1433 | 16.49% 214 11 1% 5% 4
> 7

8-9 858 2 51 3 914 10.52% 2044 B 3 : 3 % ud

- ¢ s . ) | Y . i 4
9-10 595 1 - 35 2 633 7.28% 5 B3 B4 ) ¢ ) K
10-11 482 1 3 7 521 5.99% % 2 e ¢ @ e T »° 2 & 2 2 R & 8

© " ® @& 2 & & o 3z ®© 2 & 2 2 8 &
11-12 437 1 34 1 483 5.56% s
12-13 368 1 22 20 421 4.84%
-5 ! ® 2 ool Wi COMPOSICION VEHICULAR
14-15 492 2 42 22 558 6.42%
15-18 384 1 38 12 435 501%
18-17 385 1 34 9 409 471%
17-18 341 1 28 10 380 437% - ot
18-19 345 . 1 34 7 387 4.45% ’
19-20 267 2 27 13 309 3.56%
20-21 | @238 1 28 1 276 3.18%
21-22 119 0 21 4 144 1.66%
SUMA 7647 20 567 157 8691 100%
% 91.44% | 023% | 652% 1.81% 100%
S I M B O L O G I A

A - VEHICULOS LIGEROS

M - MICROBUSES

B - AUTOBUSES T - TROLEBUSES
. C - VEHICULOS PESADOS

PLANEACION Y VIAS TERRESTES, S.A DE C.V.
Estma2 TEL 885 2076 FAX 885 0247
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ESTUDIO DE

INGENIERIA DE TRANSITO DE LA RED VIAL PRINCIPAL

DELEGACION LA MAGDALENA CONTRERAS
ESTACION MAESTRA SAN JERONIMO

ESTACION MAESTRA - VARIACION HORARIA

1
800
5 3 :
= y ke : E ; :
ORIENTE - PONIENTE <1 =t IEREREBERLELL
VOLUMEN VEH/HR z oot +HTE % a% gl pd TR rE TR ERE
HORA Y 5 ] SUMA % H | 3 AR ERFRERE ¥ 13 12 15
| | M ] T c 3 : LG
] AR R PR ER PR R L
6-7 375 15 29 4 423 3.92% wi B tR IR ‘NI R ER LR ER LB ERE
3 2 13 03 g g B 3 B2 : :
7-8 507 17 38 8 570 5.28% o b R : d 1l 1d
8-9 519 23 36 12 590 5.47% A g 3 3 3 N3 + g B B
10041 S E i k. Y 3 8 3 \E ¥
9-10 546 29 39 21 635 5.88% 3 2 173 N LR ERE
04 '
10-11 567 27 36 19 649 6.01% ~ ® ® o ¢ & o ¥ e o &~ ® 2 g [ N
¢ + # ¥ : & 1 3 2033 5 RY N
11-12 578 25 30 17 650 6.02% e e - ¢ ‘iou-'; 2 2 & 2 2 R &
12-13 604 24 32 18 678 6.28%
13-14 648 28 28 23 727 6.73% COMPOSICION VEHICULAR
14-15 699 21 35 20 775 7.18% A
15-16 664 22 26 19 731 6.77% R
16-17 672 19 29 15 735 6.81%
17-18 691 24 35 12 762 7.06% =
18-18 705 25 47 8 785 7.27%
19-20 618 24 54 4 700 6.48%
20-21 755 25 40 4 824 7.63%
21-22 518 19 21 3 561 5.20%
SUMA 9666 367 555 207 10795 | 100%
% 8954% | 3.40% | 5.14% 192% | 100%
S I M B O L O G I

A - VEHICULOS LIGEROS

M - MICROBUSES

B - AUTOBUSES

T - TROLEBUSES
C - VEHICULOS PESADOS

PLANEACION Y VIAS TERRESTES, §.A DE C.V.
Estma2 TEL. 565 2076 FAX 685 0247
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3.5 AFOROS DIRECCIONALES, CAPACIDAD Y NIVEL DE SERVICIO EN INTERSECCIONES CONFLICTIVAS
SELECCIONADAS.

n este punto se traté de recopilar los datos de aforos direccionales en puntos o

intersecciones, que a pesar de ser identificados en un numero de 21 intersecciones

criticas, solamente se han seleccionado 8 cruceros peligrosos y que de estos se
explicara detalladamente su problematica y soluciéon propuesta en los capitulos IV y V de este
trabajo, a su vez se anexa un anexo técnico con los demas cruceros tomados en cuenta y que
permitirdn mostrar los datos técnicos correspondientes obtenidos en campo.
Los aforos direccionales nos indican el conteo de vehiculos en un determinado punto y nos
permite visualizar y saber el nimero de automoviles que pasar en un determinado sector en un
determinado tiempo.

De la misma manera los aforos vehiculares nos permiten conocer y estimar la capacidad vial de
cada una de las arterias por donde se transita y asimismo saber si la capacidad vial ha sido
rebasada o aun puede brindar un nivel de servicio adecuado que establezca una mejora en la
circulacion vial, de acuerdo a lo comentado en el capitulo primero. Esto ha sido identificado en
cada una de las intersecciones viales mencionadas a través de este trabajo cada una identificada
mediante un nimero que las identifica, también fue posible documentar y constatar la duracién
del ciclo de semaforo en estos puntos y poder precisar si se requiere un ciclo con mayor duracion
con luz verde o el ciclo actual es el adecuado y como afecta esto al trafico que circula dia con
dia por este punto generaimente en las horas de maxima demanda que es cuando el conflicto
vial se hace presente, de esta manera podemos estar seguros de lo que realmente sucede con

datos veridicos y confiables.

Los volumenes horarios, grupo de carriles, analisis de capacidad, nivel de servicio, composicién
vehicular y ciclo de semaforo son el grupo de datos que importantes que nos ayudaran a saber
las condiciones reales que provocan los problemas de transito en el crucero establecido.

En este punto se han elegido tres cruceros conflictivos para establecer su analisis en base a los
datos de campo. Entre ellas estan las intersecciones de niumero 51, interseccion correspondiente
ala Av. Santa Teresa- Av. México/ Fuente de los Molinos,interseccién No. 33 Av. Luis Cabrera /
Av. San Bernabé, interseccion 32 Av. Luis Cabrera / Av. San Jerénimo.

Ahora bien si estudiamos la primera interseccion mencionada de acuerdo a los datos obtenidos
de campo, nos podemos percatar segun los cuadros de esta, que presenta un ciclo de seméaforo
de 100 segundos para un volumen que se presenta en un carril de izquierda, carril central y otro
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de derecha, que de igual manera nos percatamos que falta tiempo de vuelta izquierda al
movimiento Oriente- Sur y a su vez falta tiempo de verde al movimiento Poniente- Oriente, y de
acuerdo a los mismos datos obtenidos el nivel de servicio en la interseccion es la letra E, que
representa una capacidad de la vialidad teérica posible es decir, un transito demasiado lento y
una capacidad saturada en la Hora de Maxima Demanda con un tiempo de demoras de 45
segundos. Todos los datos obtenidos con anterioridad refleja el conflicto vial que provoca este
aspecto y que por consecuencia es necesario mejorar.

La interseccion correspondiente a la 33, presenta un ciclo de semaforo de 100 segundos, con
carriles de circulacion de derecha, izquierda y central, el acceso al Poniente requiere mayor
tiempo de verde y se debera valorar la fase especial de vuelta izquierda Norte- Poniente, el
andlisis de capacidad representa un movimiento critico con un nivel de servicio de letra C que
representa vias 6ptimamente utilizadas, con un tiempo de demoras de 21 segundos en el sector.
Esto nos representa una eficiencia vial saturada debido al nivel de servicio obtenido y que a su
vez se presentan demoras considerables mayores a 10 segundos, por tanto es necesario
modificar los ciclos de semaforos, efectuar adecuaciones geométricas y balizamiento horizontal y
vertical que perita mejorar el nivel de servicio actual.

Por altimo la intersecciéon No. 32 representa un ciclo de semaforo menor a las anteriores con un
ciclo de semaforo de 80 segundos, con un flujo de circulacién de derecha, izquierda y central,
existe una insuficiente fase de vuelta izquierda de Luis Cabrera Oriente a la Av. San Jerénimo
el tiempo en el seméaforo no es suficiente, el analisis de movimiento, se considera como critico, el
nivel de servicio esta denominado con la letra E lo que nos indica actualmente funciona con la
tedricamente posible y con un tiempo de demoras de 48 segundos, lo que nos representa un
crucero de los mas conflictivos dentro de la demarcacion. (ver cuadros siguientes)
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ESTUDIO DE INGENIERIA DE TRANSITO DE LA RED VIAL PRINCIPAL
DELEGACION LA MAGDALENA CONTRERAS
CAPACIDAD Y NIVEL DE SERVICIO EN INTERSECCIONES

No.§1 INTERBECCION AV. BANTA TERESA - AV. MEXICO / FUENTE DE LOS MOLINOS

DATOS
NTERSECCION AV SANTATERESA DIRECCION __ 0.p.0 FECHA SEPTIEMBRE/Z001
FUENTE DE LOS MOLINGS MRECCION _ 8-N PERIODO
CIUDAD _ MEXCO.DF UBICACION:  CENTRO  OTRA CALCULO SHR
CONCEPTO | ACCESO N-§ $-N o-P PO
NUMERO Y ANCHO DE . IZQUIERDA . 2 X 400 4 X 380 |
CARRILES DE CIRCULACION CENTRAL _ .2 X 330 [ 1 X 400
Y ESTACIONAMIENTO DERECHA : 1 X BOD 10X 400
' EST NO NGO NO
%PENDIENTE 0% 0% 0%
IZQUIERDA 391 571 0
VOLUMENES HORARIOS CENTRAL 0 ; 488 1128
DERECHA ; 902 0 128
FACTOR DE HORA MAXIMA DEMANDA (FHMD) ” 0.85 096 : 0.74
% VEHICULOS PESADOS (Vp) ' 1% 1%, ; 0%
MANIOBRAS ESTAC / HR (Nm) : 0 | 0 o
PARADAS AUTORUSES / HR (Ng) 7 f 48 : 43
CONFLICTOS PEAT / HR (PEATS) | 13 . 225 : b
TIEMPO MINIMO CRUCE V, = (7-Yi+w/1 25 i 11 ', 13 *
TIPO DE LLEGADAS (1 A 5 3 ' 3 i #
! TIEMPO : TEGIDAS
FASES No. | MOVIMIENTOS MAYUSCULAS: PRO
: VERDE MINUSCULAS: PERMITIDOS
5 27 ; ) ; (c f
TIEMPO DEL CICLO 2 38 ! D c E cb
C= 100 SEG 3 g iD |

PLANEACION ¥ VIAS TERRESTRES. §4 DECY TEL 58685 2078 FAX 5685 (247
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1 H ¥ Ed 3, L # 3
g ESTUDIO DE INGENIERIA DE TRANSITO DE LA RED VAL PRINCIPAL §
DELEGACION LA MAGDALENA CONTRERAS !
TABLA RESUMENDE
AFOROS DIRECCIONALES Y NIVEL DE SERVICIO 78 HMD
DATOS COMPLEMERTARIGS VOLUMER BMD COMPOSISION VEHICURAR (VEW /4R MARIDERAS 1 HR
BLTEST MO ) THEROS 3 oY PESAICE |
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ESTUDIO DE INGENIERIA DE TRANSITO DE (A RED VIAL PRINCIPAL
DELEGACION LA MAGDALENA CONTRERAS
CAPACIDAD Y NIVEL DE SERVICIO EN INTERSECCIONES
No 51 INTERSECCION AV. SANTA TERESA - AV. MEXICO / FUENTE DE LOS MOLINOS
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ESTUDIC DE INGENIERIA DE TRANSITC DE LA RED VIAL PRINCIPAL
DELEGACION LA MAGDALENA CONTRERAS
CAPACIDAD Y NIVEL DE SERVICIO EN INTERSECCIONES

No 33 INTERSECCION AV LUIS CABRERA AV, SAN BERNABE

DATOS
INTERSECQCION  av LUIS CABRERA DIRECCION N.S-N FEOHA SEPTIEMBRESZ001
AV SAN BERNASE DIRECCION P PERIODRO
CiUBAD _ vexxo Df UBICACION:  CENTRG oma CALCULO SHR
CONCEPTO ACCESO N-S S.N o.p PO
NUMERQO Y ANCHO DE IZQUIERDA X 300 1 X 345
CARRILES DE CIRCULACION CENTRAL 1 X 300 1 X 315 2 X 335
Y ESTACIONAMIENTO DERECHA : ; 1 X 35
EST. NO i SH{1L) ; NO
SPENDIENTE 2% 4% 3%
IZQUIERDA 64 22 81
VOLUMENES HORARIOS CENTRAL 386 534 e
DERECHA 0 269 259
FACTOR DE HORA MAXIMA DEMANDA (FHMD) 083’ 0.84 | iy
% VEHICULOS PESADOS (Vp) 2% 3% ! o
MANIOBRAS ESTAC / HR (Nen) 0 15 0
PARADAS AUTOBUSES /7 HR {Ng) 0 43 46
CONFLICTOS PEAT / HR (PEATS) 268 150 254
TIEMPO MINIMO CRUCE Va = (7-Y)ewi1 25 g : 2 g
TIPO DE LLEGADAS (1 A 5) 3 ! 3 1 3
TIEMPO CULAS: PROTEGIDAS
FASES No. MOVIMIENTOS MATLIS
VERDE MINUSCULAS: PERMITIDOS
1 57 c co 1 |
TIEMPO DEL CICLO 2 37 i e
Co= 100 858G

PLANEAION ¥ VIAS TERRESTRES 84 DE OV TEL B8B5JCTE FAX 885047
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ESTUDIC DE JNGENIERIA DE TRANSITO DE LA RED VIAL PRINCIPAL “ !

DELEGACION LA MAGDALENA CONTRERAS ?

TABLA RESUMEN DE
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DATOE COMPLEMENTARKGS VOLUBRE S ML COMPORCION VEHICUAR (VER. { 1%} MANIOBRAS /42
ACCESD MO g TRANSRORTE COECT ! PESAEOE
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ESTUDIO DE JINGENIERIA DE TRANSITO DE LA RED VIAL PRINGIPAL K ,
DELEGACION LA MAGDALENA CONTRERAS

TABLA RESUMEN DE
AFOROS DIRECCIONALES Y NIVEL DE SERVICIO
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DATOE COMPLEMENTARICS VOLABME N WD COMPOBICION VEMCLEAR (M 1 1R} MANIORRAS © +6%
ACCESO Mo FRANSBORTE COLECTRE ] PEGADOSE
DIRECLION = 2" FredD I R TV i  ESTAC ,”‘R’”v PEAT,
No. 33 AV, LUIS CABRERA AV, SAN BERNABE
S5 CABRERA 41 ; i B 4 00% ! o
5 U. 13 2 2 ‘23_3% TV . S
i © wo o s + 55%
B ik e
....... : TN OO SN U YO N O W 5. 5% WO S LS O O
i i i
S ! - B S; 2 : : - e — '
B . i 885 S . S W - % s
- SLES CABR s S e S8 4 L s A 1 £ ko
D SANPERNABE §.3 Az 268 7 : o ? 3 &% S
. SLMA 100 828 ‘ 584 'm?a iz 32 : s el om g LA, . ..
—— i Y o |
] i > i L — -
b o 2 : - o ! ; -
N < e-r g i : s :
o ! oA - g sk
suMA ! i ! 1
GAN BERNABE B i ILLES CABRERA Cpen o168 & | Ey o8 L 4 £ 54%,
AN BERNABE IR o 2 28 o 71w
: O s casRERa pug | os3s | ume a4 £ { Lo WL BaE% ;
suma. Wwen o a8t 653 387 4 28 2 ] 28 sern |2 4 284
i
ACCESD W wme | w Sowne | GO | VERDE  AMBAR  vic | uEs | £
L ADCESO PTE RECUIERE MAS LIS CABRERR 65 9 2 PROG w08 ¢ & i 3 68 3 NG
TIBMPG DE VERDE. VALORAR LLIS CABRERA 45 2 3 bRoG - 6 0 S L 3 o8 1 3 | suy
FASE EEPECIAL DE VTA ZOUIERDA ; ! : : i ; i
HYEOTE SAN BERNABE S et i o | 2 . pROG L w8 % 2 i 846 i 3 i NG
E BLANEACTON Y ViAS TERRESTRES, A DECV. TEL 5868 2076 BAX 8885 0247
Dirseyds

46



ESTUDIO DE

No. 33

INGENIERIA DE

TRANSITO DE

LA RED
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DELEGACION LA MAGDALENA CONTRERAS

CAPACIDAD ¥ NIVEL DE SERVICIO EN INTERSECCIONES

INTERSECCION AV LUIS CABRERA/AV. SAN BERNABE
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ESTUDIO DE
DELEGACION LA MAGDALENA CONTRERAS
CAPACIDAD ¥ NIVEL DE SERVICIO EN INTERSECCIONES
No. 32

INGENIERIA DE

TRANSITC DE LA RED VIAL PRINCIPAL
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ESTUDIC DE INGENIERIA DE TRANSITO DE LA RED VIAL PRINCIPAL :
DELEGACION LA MAGDALENA CONTRERAS

TABLA RESUMEN DE

AFOROS DIRECCIONALES Y NIVEL DE SERVICID 7-8 HMD
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3.6 TIEMPO DE RECORRIDO Y DEMORAS- VELOCIDAD GLOBAL EN ELRECORRIDO TURNO NOCTURNO Y
MATUTINO EN HORA DE MAXIMA DEMANDA (HMD) EN CORREDORES ADICIONALES.

demas de los corredores que se mencionan en el principio de esta tesis, se considero

como necesario mencionar ciertas calle que se consideran como corredores

adicionales que interrelacionan las avenidas principales, lo anterior con el fin de
darnos un panorama mas claro de lo que pasa por estos stios y tener una perspectiva mas
completa de toda la delegacién en su conjunto. Para esto se han considerado como corredores
secundarios los siguientes calle o avenidas secundarias:

CORONA DEL ROSAL

CR4UZ VERDE

c) SANTIAGO

d) QUERETARO

e) LATERAL DE PERIFERICO

f) ALVARO OBREGON

g) FELIPE ANGELES

h) CAMINO A SANTA TERESA

i) AV. MEXICO

j)  AVENIDA MEXICO/ CONTRERAS

Es importante saber el tiempo de recorrido que resulta de cada viaje durante |la hora de maxima
demanda y asi poder estimar el tramo a recorrer para asimismo estimar el tiempo que se |
convierte en demora. Aunque en las intersecciones mencionadas en el punto anterior se
mencionan y denotan perdidas de tiempo muy considerables y hasta en casos extremos la
duracion de un ciclo de semaforo, lo mismo sucede con los corredores adicionales que se
mencionan en los cuadros posteriores adjuntos a este punto en cuestion, en donde se puede
constatar mediante informacion veras y confiable obtenida de campo, teniendo como ejemplos
tramos recorridos de 60 m en un tiempo de 119 segundos, con un tiempo de demora de 21
segundos, considerandose como perdidas de tiempo considerable tomando en cuenta que el
recorrido no representa ni un kildémetro el cual puede recorrerse en menos de un minuto a una
velocidad de 18 Km/hr.
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En General durante el turno nocturno se percato que la velocidad minima fue de 17 Km/Hr y la
maxima correspondié a 54.85 Km/Hr. Predominando un nivel de servicio de tipo C y D, lo que
nos indica una vialidad saturada en su capacidad y con una movilidad lenta.

Durante el turno matutino la situacion empeoré ya que se registraron velocidades de hasta 8
Km/Hr como minima y velocidades maximas de hasta 30 Km / Hr , con un nivel de servicio
predominante de C,D y E, con lo cual podemos afirmar que la situacion se torna aun mas critica
que durante la noche y tarde, en cierta forma es comprensible ya que se supone que todos los
vehiculos se desplazan a sus centros de trabajo en el turno matutino. Sin embargo no se deja de
asentar que el trafico se vuelve aun mas lento y la capacidad vial resulta superada en toda su
capacidad, por lo cual se denota que al igual que los corredores principales conforman una red
de arterias con una movilidad lenta, de ahi que exista la inquietud de dar solucion a los multiples

conflictos viales que se generan en la delegacion.
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ANEXO TECNICO

INTERSECCIONES CONFLICTIVAS

VOLUMENES DE INTERSECCION

ANALISIS DE CAPACIDAD

NIVEL DE SERVICIO

CICLO DE SEMAFORO



ESTUDIO DE
DELEGACION

INGENIERIA
LA

DE TRANSITO

DE
MAGDALENA
CAPACIDAD Y NIVEL DE SERVICIO EM INTERSECCIONES

LA

RED

VIAL

PRINCIPAL

COMNMTRERAS

No. 31 INTERSECCION AV.[LUIS CABRERA /AV. CONTRERAS / SAN FRANCISCO
DATOS
INTERSECCION AV, LUIS CABRERA DIRECCION  0-P-0 FEECHA SEPTIEMBRE/2001 -
AV. MEXICO-CONTRERAS DIRECCION _ N-S-N PERIODO o L
CIUCAD MEXICO, DF. . UBICACION:  GENTRO OIRA CALCULO s8R )
CONCEPTO ACCESO N-S S-N 0P P-0O
NUMERO Y ANCHO DE IZQUIERDA
CARRILES DE CIRCULACION CENTRAL
Y ESTACIONAMIENTO DERECHA 2 X 325
4 ' EST. MO
%PENDIENTE A%
|ZQUIERDA 0]
VOLUMEMES HORARIOS CENTRAL 0
DERECHA 451
FACTOR DE HORA MAXIMA DEMANDA (FHMD) 0.55 |
% VEHICULOS PESADOS (Vp) 3%
MANIOBRAS ESTAC / HR (Nm) 0
PARADAS AUTOBUSES / HR (Ng) 0
COMFLICTOS PEAT / HR (PEATS) 02
TIEMPO MINIMO CRUCE Vp = (7-Y)+wi1.25 9
TIPO DE LLEGADAS (1 A 5) 3
B [ TIEMPO o MAYUSCULAS: PROTEGIDAS
FASES MNo. MOVIMIENTOS EAaTUSEULAS: PRUTECIDAS
VERDE MINUSCULAS:  PERMITIDOS
, - AR .. ... .- o o~ IO o ALLE 2.2
| 1 32 D | 1
‘ TIEMPO DEL CICLO 2 42 b |
i C= 100 SEG 3 16 D) |

PLANEACION Y VIS TERABSTRIS S A 00 OV 1P SnaS 2074 FAX FASR 0247




ESTUDIO DE INGENIERIA DE TRAMSIO DE LA RED VIAL PRINCIPAL
DELEGACION LA WMAGDALEMNMA CONTRERAS
CAPACIDAD Y NIVEL DE SERVICIO EIM INTERSECIONES

No. 31 INTERSECCION AV. LUIS CABRERA /AV. CONTRERAS / SAN FRANCISCO

DATOS

INTERSECCION AV, LUIS CABRERA DIRECCION  0-P-0O FECHA SEPTIEMBRE/2001
AV. CONTRERAS - SAN FRANCISCO DIRECCIOHM N-S-N FERIODO o
CIUDAD JEXICO, D.F. UBICACION:  CENTRO QIRA CALCULO SIHR B o
CONCEPTO ACCESO S-N O-pP o-pP P-0
NUMERO Y ANCHO DE 1ZQUIERDA 1 X 330 1 X 300
CARRILES DE CIRCULACION CENTRAL 1 X 3.30 1 X 3.50 1 X 350 3 X 3.00
Y ESTACIONAMIENTO DERECHA 1 X 3.00 1 X 350 T X J.50
EST. NO NO NO NO
—
%FENDIENTE 3% 0% 0% 2%
IZQUIERDA 254 0 0 719
VOLUMENES HORARIOS CENTRAL 571 320 945 L 8T7
DERECHA 429 31 14 1)
FACTOR DE HORA MAXIMA DEMANDA (FHMD) 0.85 0.72 0.89 0.89
% VEHICULOS PESADOS (Vp) 1% 0% 1% A
MAMIOBRAS ESTAC / HR (Nm) 0 0 0 0
PARADAS AUTOBUSES / HR (Ny) 12 18 0 3
CONFLICTOS PEAT / HR (PEATS) A81 265 265 92
TIEMPO MINIMO CRUCE Vp = (7-Y)+w/1.25 12 10 10 14
TIPO DE LLEGADAS (1 A 5) 3 3 3 3
_ e . T e
FASES Mo. - MOVIMIENTOS Praslibiiiats  PROTECIDRG
VERDE R MINUSCULAS:  PERMITIDOS
32 ICD
TIEMPO DEL CICLO 2 42 cD cD G
C= 100 SEG 3 20 IC
R — | SN

PLAMEACION Y VIAS TERRESTRES, S A DE C V. 1EL 56652076 FAN 5065 07247



ESTUDIO DE INGENIERIA DE TRANSITO DE LA RED VIAL PRINCIPAL .
DELEGACION LA MAGDALENA CONTRERAS
CAPACIDAD Y NIVEL DE SERVICIO EN INTERSECCIONES

No.31 INTERSECCION AV. LUIS CABRERA /AV. CONTRERAS / SAN FRANCISCO

VOLUMENES VOLUMENES DE SATURACION
MOVIMIENTOS GRUPO DZ CARRILES GRUPOQO DE CARRILES FACTOR DE AJUSTE
PV S
DIR{ vOL | FHMD VDM |DESCRP| SVDM N (8] VHP VD RM | MVTO | SO N fA fvp fp fE B fL MO M
1 0 0.55 - 0 D 820 2 1.05 861 0.00 D 2000 2 0.97 099 098 100 {1.00] 1.00]| 081 | 1.00 {3049
.c| o 055 0 N
D | 451 | 055 820 : 1.00
' -
C S
D
! !
(o} ; ¢]
o |
! |
C P
D
ANALISIS DE CAPACIDAD NIVEL DE SERVICIO
MOV VHP S VHP/S viIC c X CR:'T RM | MOV| X vIC (67 d1 & d2 FP | di | NSi| dR | NSR
D 881 3049 028 0.90 2744 0.31 D |031] 0900 100 1 2744 0.02 1 17 | C
N .
S
(0]
E
P 1
i %
: |

PLANEACION Y VIAS TERRESTRES, SA DE CV TEL 56652076 FAX 56650247




No. 31

ESTUDIO DE INGENIERIA DE TRANSITO DE LA RED VIAL PRINCIPAL
DELEGACION LA MAGDALENA CONTRERAS
CAPACIDAD Y NIVEL DE SERVICIO EN INTERSECCIONES

INTERSECCION AV. LUIS CABRERA/AV. CONTRERAS / SAN FRANCISCO

VOLUMENES

VOLUMENES DE SATURACION

MOVIMIENTOS GRUPO DE CARRILES GRUPO DE CARRILES FACTOR DE AJUSTE
PV S
RM | DIR| VOL| FHMD VDM |DESCRP| SVDM N U VHP . RM | MVTO | SO N fA fvp fp fE B LMD M
| 254 | 085 297 ICO 1468 ‘3 1.10 1615 0.20 ICO {2000 3 0497 1.00 1.01 100 |098| 1.00| 095 0.99 {5418
S c | 571 0.85 668 S
D | 429 | 085 502 0.34
| 0 0.72 0 CD 488 2 1.05 512 0.00 CD 2000| 2 0.99 1.00 1.00 100 | 097 | 100|099 1.00 {3803
(o] Cc | 320 072 445 (0]
D 31 0.72 43 0.09
| 0 0.89 0 CcD 1072 2 1.05 1126 0.00 CD |2000]{ 2 0.99 1.00 1.00 1.00 1.00 | 1.00 | 1.00 | 1.00 {3960
(o} C | 945]| 089 1056 (o]
D 14 0.89 16 0.01
| 719 | 0.89 808 C 1324 3 1.10 1456 0.38 (o] 2000 0.93 1.00 1.01 1.00 1.00 | 1.00 | 1.00 | 1.00 {5636
P c {1177] 089 1324 | 808 1 1.00 808 P | 2000 1 0.93 1.00 1.01 100 |(1.00| 100| 1.00| 0.95 {1785
D 0 0.89 0 0.00
ANALISIS DE CAPACIDAD NIVEL DE SERVICIO
RM MOV VHP S VHP/S viC c X CRIT RM [ MOV| X viC (o} di c d2 FP | di [ NSI| dR | NSR
ICD . 1815 5418 0.30 0.32 1734 0.93 e ICD | 093] 0.320 100 25 1734 7.01 1 132 F
S ’ S
e :
CcD 512 3803 0.13 042 | 1597 0.32 CD | 032 | 0420 100 15 1597 0.04 1 26 | CD
0 (o}
|
CcD 1126 3960 0.28 0.42 1663 068 b CD | 068 0420 100 18 1663 0.79 1 36 D
o i O
(o] 1456 5636 0.26 0.62 3494 042 C | 042| 0620 100 7 3494 0.05 1 28 D
P ! 808 1785 0.45 020 357 227 o P | | 227 0200 100 44 357 | 2280.94 84 F
Tiempo de ddo C= 100 seg, L= 6 seg. Dem. Prom. Interseccién 70 seqg.
SUMA (VHP/S)cri = 1.04
Xc = 1.101 Nivel de Servido en la Interseccion F

PLANEACION Y VIAS TERRESTRES, S A DE CV. TEL. 5885 20768 FAX 5888 0247




ESTUDIO DE INGENIERIA DE TRANSITO DE LA RED VIAL PRINCIPAL
DELEGACION LA MAGDALENA CONTRERAS
CAPACIDAD Y NIVEL DE SERVICIO EN INTERSECCIONES

No.55 INTERSECCION SANTA TERESA - AV. MEXICO /C. REAL A CONTRERAS / A. OBREGON / F. ANGELES

DATOS
INTERSECCION  AV. MEXICO DIRECCION ©-P FECHA SEPTIEMBRE/2001
C. REAL ACONTRERAS-A OBREGON-F. ANGELES DIRECCION S-P PERIODO
CIUDAD MEXQCO, DF. UBICACION:  CENTRO CTRA CALCULO SHR
CONCEPTO ACCESO N-S S-N 0-P P-0
NUMERO Y ANCHO DE » IZQUIERDA 1 X 3.00
CARRILES DE CIRCULACION | CENTRAL 2 X 250 2 X 3.00
Y ESTACIONAMIENTO i DERECHA
| est. : NO St L)
%PENDIENTE 0% 2%
| 1ZQUIERDA 101 430
VOLUMENES HORARIOS ﬂ CENTRAL 0 368
DERECHA 634 0
FACTOR DE HORA MAXIMA DEMANDA (FHMD) g ' 0.87 0.81 _ .
% VEHICULOS PESADOS (Vp) 3% ‘ 2%
i MANIOBRAS ESTAC / HR (Nm) 0 15
PARADAS AUTOBUSES / HR (Ng) 30 50
CONFLICTOS PEAT / HR (PEATS) 69 54
TIEMPO MINIMO CRUCE Vp = (7-1)+w/1.25 15 . 13
TIPO DE LLEGADAS (1 A 5) 3 \ 3
TIEMPO .
. VERDE MINUSCULAS: PERMITIDOS
1 34 D s Cl
TIEMPO DEL CICLO 2 48 l iD C
C= 90 SEG | ‘. | ‘
| ! | 1

PLANEACION Y VIAB TERRESTRES. 8. A DE C.V. TEL 8685 2078 FAX 53858 0247



ESTUDIO DE. INGENIERIA DE TRANSITO DE LA RED VIAL PRINCIPAL .

DELEGACION LA MAGDALENA CONTRERAS <;
TABLA RESUMEN DE
AFOROS DIRECCIONALES Y NIVEL DE SERVICIO 7-8 HMD.
DATOS COMPLEMENTARIOS VOLUMEN HMD COMPOSICION VEHICULAR (VEH. / HR) MANIOBRAS / HR
ACCESO MOV. N o D LIGEROS TRANSPORTE COLECTIVO PESADOS
DIRECCH .{ PARAD.| PEAT.
ECCION N B ] ™ 1 T ] P P ] 5 ESTAC
No.55 SANTA TERESA - AV, MEXICO /C. REAL ACONTRERAS / A. OBREGON /F. ANGELES
N | N-
U &
(o] N-
D "
SUMA
CAM. REAL DE CONTRERAS S | |ALVARO OBREGON S-P | 137 101 92 0 9 8.91%
s U -
C
D |FELIPE ANGELES S-S | 863 634 516 9 93 102 16 2.52%
SUMA I 100 736 0.87 808 ] 9 (] 102 26 3.40% 0 30 e
AV. MEXICO [¢] | |FELIPE ANGELES 0-s | 88 69 67 0 2 2.90%
| |C.REAL DE CONTRERAS 0-3 | 452 361 290 4 53 57 14 3.88%
ALVARO OBREGON 0-P | 461 368 337 6 24 30 1 0.27%
D . 4 =
T
SUMA ) 100 798 0.81 694 10 144 0 87 17 2.13% 16 80 84
P 1 P-N
U P-P
] P-0
D P-S
SUMA
|
|
ACCESO w v min N SEMAF | CICLO | VERDE | AMBAR | v/C LLEG 3
LA INTERSECCION TIENE COMO PROBLEMA
LA GEOMETRIA DEL MOV. SUR-OTE, DEBI|CAM. REAL DE CONTRERAS 38 6 1 PROG 20 34448 4 0.9 3 NO
AL RADIO DE GIRO TAN ESCASO A AV. MEXICO 9.0 10 3 PROG %0 48 ] 0.6 3 SI(2L)
ANGELES
TGN Y VIAS T "BADECY. TEL 58652078 FAX 5885 0247

Direcv85




ESTUDIO DE INGENIERIA DE TRANSITO DE LA RED VIAL PRINCIPAL
DELEGACION LA MAGDALENA CONTRERAS
CAPACIDAD Y NIVEL DE SERVICIO EN INTERSECCIONES

No.55 INTERSECCION SANTA TERESA - AV. MEXICO /C. REAL A CONTRERAS / A. OBREGON / F. ANGELES

VOLUMENES . VOLUMENES DE SATURACION
MOVIMIENTOS GRUPO DE CARRILES GRUPO DE CARRILES FACTOR DE AJUSTE
PV S
RM|DIR|vOL| AHMD | VDM |DESCRP| SVDM N U VHP D RM| MVTO | SO | N A fvpo o fe B LM M
N
| 101 087 117 D a1t 1 1.00 731 0.14 o) 2000‘ 1 0.88 0.99 1.00 1.00 0984 | 100 | 085 1.00 {1392
C 0 087 0 I 17 1 1.00 117 S 1 2000 1 0.88 099 1.00 1.00 100| 100 | 1.00 | 0.95 |1655
D | 634} 087 731 0.86
| 430 0.81 532 v 456 2 1.05 478 0.54 C 2000 2 0.93 0.99 0.99 094 082| 100| 1.00| 100 {3153
o] C | 368 0.81 456 | 532 1 1.00 532 (o] | 2000( "1 083 099 0.99 1.00 100} 100 | 100 | 095 {1732
D 0 0.81 0 0.00
P
ANALIS!IS DE CAPACIDAD NIVEL DE SERVICIO
1 'IO /) T
RM MoV VHP S WHPIS | vIC © X CRIT RM {MOV| X vIC Cc d1 c d2 FP | dli NSI‘ dR | NSR
N N
[ sl
D 731 1392 0.53 091 1268 0.58 e D {058 0911 90 1 1268 0.49 1 28 D
S | 117 1655 0.07 0.53 883 0.13 S | 0.13| 0.533 80 8 883 0.00 1 17 c
C 478 3153 0.15 0.91 2873 0.17 C | 017 | 0911 90 0 2873 0.00 1 18 C
o} 1 532 1732 0.31 0.38 654 0.81 -t (o} | [ 081| 0378 90 19 654 5.43 1 21 C
P P
i |
Tiempo de ddo C= 80 seg; L= 6 seg Dem. Prom. Interseccion 23  seg.
SUMA (VHP/S)ari = 083
Xc = 0.892 Nivel de Servido en la interseccién ]

PLANEACION Y VIAS TERRESTRES, S.A DE CV. TEL 56852078 FAX S665 0247



ESTUDI® DE INGENIERIA DE TRANSITO DE LA RED VIAL PRINCIPAL

Ne
DELEGACION LA MAGDALENA CONTRERAS
TABLA RESUMEN DE
AFFOROS DIRECCIONALES Y NIVEL DE SERVICIO 7-8 HMD.
DATOS COMPLEMENTARIOS VOLUMEN HMD COMPOSICION VEHICULAR (VEH. / HR) MANIOBRAS / HR
ACCESO MOV. LIGEROS TRANSPORTE COLECTIVO PESADOS
DIRECCION % Y FHMD p 5 [ P l < ] ey > ‘ = ESTAC.| PARAD.| PEAT.
No. 54 SANTA TERESA - AV. MEXICO / PACHUCA
N | ﬁ! N-O
u N-N
C N-S
O N-P
SUMA
PACHUCA S | |AV. MEXICO S-P | 125 137 126 0 11 8.03%
U S-S
C S-N
D |AV. MEXICO ; s-0 | 815 960 841 12 98 110 9 0.94%
SUMA ¥ i 100 1097 0.89 987 12 98 0 110 20 1.82% | [} 91 228
' |
AV. MEXICO 0 | 0-$
U 0-0
C |AV. MEXICO 0-P | 1000, 980 863 8 28 106 11 112% | -
D O-N ]
SUMA 100 980 0.98 883 [} 98 0 108 1 1.42% 0 68 83
1 | | .
P 1 | P-N |
u P-P
G P-0O
0 P-S
SUMA i




ESTUDIO DE INGENIERIA DE TRANSITO DE LA RED VIAL PRINCIPAL
DELEGACION LA MAGDALENA CONTRERAS

CAPACIDAD Y NIVEL DE SERVICIO EN INTERSECCIONES
INTERSECCION No.54 SANTA TERESA - AV. MEXICO / PACHUCA

ACCESO _ PACHUCA DRECCION _ S-N
' _ SENTDOS 1 X_ 2 __
- _ _ _ PARADA BUS S X NO __ LOC. ANTES X DESPUES
- _ _ ESTACIONAMIENTO N X L&A -
CONCEPTO VALOR FACTOR
W 4.500
FC 0.850
VAW, FC
G/C 0.450
FHMD 0693
(PAM, FHMD) 0970
uC
VD 8751%
Vi 12.49%
T 182%
B 7.05%
NISC= 800 VEHMHR VS= 1097 VEHMHR
CAP=NSE= 944 VEHHR NSACTUAL= 116 F

ACCESO _ AV. MEXICO

DIRECCION O-P

- SENTIDOS 1 2 X —
PARADABUS Sl X NO __ LOC. ANTES X  DESPUES __ - . _ .
ESTACIONAMENTO ~ NO X 1L __ 2o __ . . _
CONCEPTO VALOR FACTOR
3] 5.000
FC 0850
VAW, FC
GIC 0450
FHMD 0957
(PAM, FHMD) 1260
uc -
VD 0.00%
Vi 0.00%
T 112%
B 7.46%
NISC= 960 VEHHR VS= 980 VEHHR
CAP=NSe= 1104 VEHMR NSACTUAL= 080 E

PLANEACION Y VIAS TERRESTRES, SA DE CV. THL 80852078 FAX 5865 0247

-



ESTUDIO DE INGENIERIA DE TRANSITO DE LA RED VIAL PRINCIPAL
DELEGACION LA MAGDALENA CONTRERAS
CAPACIDAD Y NIVEL DE SERVICIO EN INTERSECCIONES -

No.34 INTERSECCION AV. LUIS CABRERA / CORONA DEL ROSAL (LAS TORRES)

DATOS
INTERSECCION Av.LUIS CABF_!ERA-LUIS ECHEVERRIA DIRECCION P-O-P FECHA SEPTIEMBRE/2001
CORONA DEL ROSAL DIRECCION N-S-N PERIODO
CIUDAD MEXCO, DF. UBICACION:  CENTRO OTRA CALCULO SHR
CONCEPTO ACCESO N-S N-S S-N P-O
NUMERO Y ANCHO DE 1ZQUIERDA
CARRILES DE CIRCULACION CENTRAL 1 X 350 2 X 250 2 X 250
Y ESTACIONAMIENTO DERECHA
EST. . NO Si(1L) SI(1L)
%PENDIENTE ) 2% 2% 2%
IZQUIERDA 0 414 125
VOLUMENES HORARIOS CENTRAL 515 367 538
DERECHA 22 0 0
FACTOR DE HORA MAXIMA DEMANDA (FHMD) 0.92 0.92 0.70
% VEHICULOS PESADOS (Vp) 2% 1% 1%,
MANIOBRAS ESTAC / HR (Nm) 0 .14 7
PARADAS AUTOBUSES / HR (Ng) 4 17 2
CONFLICTOS PEAT / HR (PEATS) 84 42 33
TIEMPO MINIMO CRUCE V; = (7-Y)+w/1.25 10 12 12
TIPO DE LLEGADAS (1 A 5) 3 3 3
TIEMPO .
FASES No. MOVIMIENTOS MAYUSCULAS: PROTEGIDAS
VERDE MINUSCULAS: PERMITIDOS
1 47 cD C CcD
TIEMPO DEL CICLO 2 27 iIC |
C= 80 SEG

PLANEACION Y VIAS TERRESTRES, S A. DE C.V. TEL. 5665 2076 FAX 56650247

<
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ESTUDIO DE INGENIERIA DE TRANSITO DE LA RED VIAL PRINCIPAL
DELEGACION LA MAGDALENA CONTRERAS

CAPACIDAD Y NIVEL DE SERVICIO EN INTERSECCIONES

No.34 INTERSECCION AV. LUIS CABRERA /CORONA DEL ROSAL (LAS TORRES)
DATOS
INTERSECCION AV.LUIS CABRERA - LUIS ECHEVERRIA DIRECCION 0-P-0O FECHA SEPTIEMBRE/2001
CORONA DEL ROSAL DIRECCION N-S-N PERIODO
CIUDAD MEXICO, DF. UBICACION:  CENTRO OTRA CALCULO SHR
CONCEPTO ACCESO N-S S-N 0O-P P-0O
NUMERO Y ANCHO DE IZQUIERDA 1 X 350
CARRILES DE CIRCULACION CENTRAL 1 X 375
Y ESTACIONAMIENTO _DERECHA 1 X 350
EST. Si(iL) NO
%PENDIENTE ‘ 5% -5%
1ZQUIERDA 323 23
VOLUMENES HORARIOS CENTRAL 0 0
DERECHA 663 266
FACTOR DE HORA MAXIMA DEMANDA (FHMD) 0.73 0.87
% VEHICULOS PESADOS (Vp) 1% 0%
MANIOBRAS ESTAC / HR (Nm) 15 0
PARADAS AUTOBUSES / HR (Ng) 7 0
CONFLICTOS PEAT / HR (PEATS) 23 278
TIEMPO MINIMO CRUCE V; = (7-Y)+w/1.25 10 10
TIPO DE LLEGADAS (1 A 5) 3 3
TIEMPO .
FASES No. MOVIMIENTOS MAYUSCULAS: PROTEGIDAS
VERDE MINUSCULAS: PERMITIDOS
1 47 ID
TIEMPO DEL CICLO 2 27 ICD
C= 80 SEG

PLANEACION Y VIAS TERRESTRES, S.A. DE C.V. TEL. 5665 2076 FAX 5665 0247




ESTUDIO DE INGENIERIA DE TRANSITO DE LA RED VIAL PRINCIPAL
DELEGACION LA MAGDALENA CONTRERAS

TABLA RESUMEN DE
AFOROS DIRECCIONALES Y NIVEL DE SERVICiC 7-8 HM.O.
DATOS COMPLEMENTARIOS VOLUMEN HMD COMPOSICION VEHICULAR (VEH. / HR) MANIOBRAS / HR
ACCESO MOV. A LIGEROS TRANSPORTE COLECTIVO PESADOS '
DIRECCION % PM FHMD A = [ 2 | - l e 5 i w | ESTAC | PARAD.| PEAT
Na. 34 AV. LUIS CABRERA /CORONA DEL ROSAL (LAS TORRES)
N 1 I N-O |
9) N-N
¢ N-S !
D N-P B L -
_ SUMA L
i
s | 1 '
U S-S B L
Cc N
D &
SUMA
LUIS CABRERA a | |CORONA DEL ROSAL (3) 0-s | 312 308 254 24 27 51 3 097%
[— U _JLUSCABRERA 1 ©-0 ] t5 | 5 | 1 15 1 | I [ 000%
. c I - T D T T A e e
D |(COROMNA DELROSAL (2) E_O»;x‘j_‘ 672 . 683 | 1 830 | ta_ 1 12 - sy L7 106% ] )
SUMA 100 } 988 | 073 | 899 38__'; 39 0 _‘ 7 f 10| 1.01% 15 7 23
_ S N _ " ]
LUIS ECHEVERRIA P | |CORONA DEL ROSAL (1) 3 P-N | 80 | 23 | | 000% L
Lyl - PP N R
__lc P-0 N R I [ A S
- 0 lcoronaDELROSAL(2) | P-5 | 90 I 000%
_— SUMA I iy M000: 288 [ 0.6 N > - Db | 0.00% 0 L 18 _
| | | | , |
1 ; ; . ,
ACCESO E W vmin VI
e ' N |
| . i
{LUIS ECHEVERRIA , 38 | 7 . 1 | PROG

TEL 5665 2076 FAX 56655 3247

< Trirasy 347



ESTUDIO DE INGENIERIA DE TRANSITO DE LA RED VIAL PRINCIPAL
LA MAGDALENA CONTRERAS

TABLA RESUMEN DE

DELEGACION

AFOROQS DIRECCIONALES Y NIVEL DE SERVICIO 7-8 HMD.
DATOS COMPLEMENTARIOS VOLUMEN HMD COMPOSICION VEHICULAR (VEH. / HR) MANIOBRAS / HR
ACCESC MOV. ‘ LIGEROS TRANSPORTE COLECTIVO PESADOS
' DIRECCION % PM FHMD = ] - ] = I s - % | ESTAC | PARAD | PEAT.
No.34 AV.LUIS CABRERA / CORONA DEL ROSAL (LAS TORRES)
CORONA DEL ROSAL (1) ! N-O
' v N-N L |
C |CORONA DEL ROSAL (3) N-S | @59 | 515 493 | 1 1 12 10 1.94%
D ILUIS ECHEVERRIA NP | 44 2 21 0 1| 4s5%
SUMA : 100 537 0.92 514 11 1 0 12 11 2.05% 0 4 84
CORONA DEL ROSAL (2) |__|LUIS CABRERA 530 | 414 390 9 6 15 9 217% |
: i ) | B
C |CORONA DEL ROSAL (3) - 470 367 344 2 20 22 1 0.27%
D N-P
SUMA 100 781 0.92 34 |11 26 0 37 10 1.28% 14 17 4
CORONA DEL ROSAL (2) ! |LUIS ECHEVERRIA 5 - 189 | 125 113 10 1 11 1 _0B80%
U V 2 S
C |CORONA DEL ROSAL (1) 811 | s | si7 | 4 | 11 15 6 112%
D s-0 B i .
SUMA 100 | 863 | 07¢ 830 | 12 0 28 7 1.06% 7 2 33
! P-N 4
u P. ol - -
| c P.O | . . ) : i )
? 0 3% NN VN AU R N N SN S| B
' SUMA o '_ o -
l 1 1 |
ACCESO w v imin { N ' SEMAR I CICLO | VERDE | AMBAR | wv/C LLEG 3
NETESAR'D AUMENTAR EL TIEMPO DE CORONA DEL ROSAL (1) § 7 | 1 | PROG : 80 47 3 06 .3 | NO
VITDE 1 LOS ACCESDS L SCHEVERRIA CCRONA DEL ROSAL (2) 36 | 7 1 1 PROG | 80 | 74 3 09 | 3 __|._stay
FTE Y\TA O NTEOTE FOSINLE CORONA DEL ROSAL (2) 35 7 1 PROG 1' 80 | 47 3 06 3 Si(iL)
REME 1

PLANEACION Y VIAS TERRESTRES, SA DEC.V  TEL 56652078 FAX 5665 0247

<« Direcy341



ESTUDIO DE INGENIERIA DE TRANSITO DE LA RED VIAL PRINCIPAL
DELEGACION LA MAGDALENA CONTRERAS
CAPACIDAD Y NIVEL DE SERVICIO EN INTERSECCIONES

No.34 INTERSECCION AV. LUIS CABRERA /CORONA DEL ROSAL {LAS TORRES)

VOLUMENES VOLUMENES DE SATURACION
MOVIMIENTOS GRUPO DE CARRILES GRUPO DE CARRILES FACTOR DE AJUSTE
f PV S
RM|DIR|VOL| FHMD | VOM |DESCRP| SVOM | N U | wP | RM| MVTO | SO| N | @ vp [ £ | B |w|m
N
s
1 |323| 073 | 443 D | 1352 2 | 105 | 1420 | 033 D 2000 2 | 088 | 100 | 088 | 095 |099|100]|090|098|3187
c| o or 0 o :
D | 683| 073 909 j 067
i | 23| o087 | 26 €O | 332 1 100 | 332 | o008 IcO |2000f 1 | 101 | 100 | 102 | 090 |1.00|1.00| 085|089 1560
c| o | os7 0 ! P
D | 266 | 087 306 092 l t
ANALISIS DE CAPACIDAD NIVEL DE SERVICIO
| i MoV |
RM | Mov | we s WPIS | e c X | e RM |MOV| X | wvC c d1 c d2 | FP | di |NSI| dR |NSR
o | l ¢
N : - N
| |
;
| |
S | | S | i
| | | |
l l ; }
D 1420 1 3187 | 045 | 059 1872 076 | D | 076| 0588 | 80 9 1872 | 130 | 1 38 | DE
o | | o
| L |
| |
KD 32| 1560 | 021 | 034 527 063 | |Ico|{063| 0338 | 80 17 sa7 | 172 | 1| | 6| D
P | ‘ ‘ i § P ‘I ] I| l
i | i
i ‘ ! i | E | | | i

PLANEACION Y VIAS TERRESTRES. S A DECV. TEL 5865 2076 FAX 5565 0247




ESTUDIO DE INGENIERIA DE TRANSITO DE LA RED VIAL PRINCIPAL
DELEGACION. LA MAGDALENA CONTRERAS
CAPACIDAD Y NIVEL DE SERVICIO EN INTERSECCIONES

No. 34 INTERSECCION AV. LUIS CABRERA/CORONA DEL ROSAL {LAS TORRES)

VOLUMENES VOLUMENES DE SATURACION
MOVIMIENTOS GRUPO DE CARRILES GRUPO DE CARRILES FACTOR DE AJUSTE
- ] S
RM  DIR|VOL ! FHHMD VDM |DESCRP; SVDM N U VHP RM | MVTO | SO N fA fvp fp fE B L |MMD| M
1 0 0.92 (VI CD 584 1 1.00 584 0.00 CD |2000{ 1 0.99 0.89 1.01 090 |098| 1.00| 1.00| 1.00 [1746
N 518 0.92 560 N
D 22 0.e2 24 0.04
| 414 0.92 452 C 400 1 1.00 400 0.53 (o} 2000f 1 0.88 1.00 101 |* 090 093 | 1.00{ 1.00 | 0.99 [1473
N C 367 G.82 400 | 452 1 1.00 452 N | 2000 1 088 1.00 1.01 1.00 100 | 1.00 | 1.00 { 0.95]1689
o | o oe2 ‘0 0.00
| 125 0.70 179 CD 769 1 1.00 769 0.19 CD 2060 1 0.88 1.00 0.99 0.90 099|100 | 1.00 | 0.97 {1506
S 538 0.70 769 | 178 1 1.00 179 S | 2000 1 0.88 1.00 0.99 1.00 1.00 | 100} 1.00 | 0.95 {1655
D 0 0.70 .0
| .
& (@ P
D
ANALISIS DE CAPACIDAD NIVEL DE SERVICIO
RM MOV VHP S VHP/S viC c X CRIT RM | MOV X viIC C di c d2 FP di | NSi| dR | NSR
CD 584 1748 0.33 0.59 1026 0.57 CD | 057 | 0.588 80 8 1026 0.57 1 18 C
N N
C 400 1473 0.27 0.93 1362 0.29 C (029 | 0925 80 0 1362 0.04 1 12 B
N | 452 1689 0.27 0.34 570 0.79 "% N | 079 | 0.338 80 18 570 522 1 38 | DE
CD 769 1506 0.51 0.58 885 087 e CD ; 0.87 | 0588 80 1 885 6.60 1 43 C
g | | 179 1655 0.1 0.34 559 0.32 S | 032 | 0.338 80 15 559 0.12 1 19 C
; ’ ! o
; ! |
P i i a |
: | | i i
! Tiempo de ddo C= 80 ecg: L= 6 sog. Demn. Prom. Interseccién 32 seq.
I SUMAQ(HPS)C = 0.78
- 6 eat Nivel de Servido en |2 Interseccién D
- T - PLANFADION ¥ VIAS TZRIES TRES, G A DF C W TEl SO0 2077 TAX 56550247




ESTUDIO DE INGENIERIA DE TRANSITO DE LA RED VIAL PRINCIPAL
DELEGACION LA MAGDALENA CONTRERAS
CAPACIDAD Y NIVEL DE SERVICIO EN INTERSECCIONES

No.25 INTERSECCION AV. SAN JERONIMO
DATOS
INTERSECCION  SAN JERONIMO - GUERRERO DIRECCION O-P-0O FECHA SEPTIEMBRE/2001
: QJO DE AGUA DIRECCION  N-S PERIODO
CIUDAD MEXICO, D-F. UBICACION:  CENTRO OTRA CALCULO SHR
CONCEPTO ACCESO N-S S-N O-P P-0O
NUMERO Y ANCHO DE IZQUIERDA
CARRILES DE CIRCULACION CENTRAL 1 X 4.00 1 X 4.00 1 X 4.00
Y ESTACIONAMIENTO DERECHA :
EST. Si(2L) NO NO
%PENDIENTE 2% 4% 4%
IZQUIERDA 0 154 0
VOLUMENES HORARIOS CENTRAL 145 220 104
DERECHA 150 0 101
FACTOR DE HORA MAXIMA DEMANDA (FHMD) 0.91 0.90 1.83
% VEHICULOS PESADOS (Vp) 5% 8% ) 1%
MANIOBRAS ESTAC / HR {Nm) 6 0 0
PARADAS AUTOBUSES / HR (Npg) 4 28 27
CONFLICTOS PEAT / HR (PEATS) 85 183 200
TIEMPO MINIMO CRUCE Vp = (7-Y)+wW/1.25 10 15 10
TIPO DE LLEGADAS (1 A 5) 3 3 3
TIEMPO .
FASES No. MOVIMIENTOS MAYUSCULAS: PROTEGIDAS
VERDE MINUSCULAS: PERMITIDOS
1 32 cD C
TIEMPO DEL CICLO 2 22 IC : CcD
C= 60 SEG

PLANEACION Y VIAS TERRESTRES, S.A. DE CV. TEL. 588520768 FAX 5685 0247




; ESTUDIO DE INGENIERIA DE TRANSITO DE LA RED VIAL PRINCIPAL
DELEGACION LA MAGDALENA CONTRERAS

TABLA RESUMEN DE
AFOROS DIRECCIONALES Y NIVEL DE SERVICIO 7-8 HMD.
DATOS COMPLEMENTARIOS VOLUMEN HMD COMPOSICION VEHICULAR (VEH. / HR) MANIOBRAS / HR
ACCESO MoV - 2 o D LIGEROS TRANSPORTE COLECTIVO PESADOS N, S -
A B | M ] T l SUMA c % : : :
No.25 SAN JERONIMO / GUERRERO
GUERRERO N 5 N-
U -
C SAN JERONIMO N-S 492 145 120 21 21 4 2.78%
D |0Jo DE AGUA N-P | s08 | 10 | es 50 50 12 | soo%
suma| ' 100 208 091 | 208 0 7 0 71 16 5.42% s 4 85
SAN JERONIMO s 1 |oJoDE AGUA s-p | 412 154 127 7 1 8 19 12.34%
u S-
C |GUERRERO s 58.8 220 168 40 40 12 5.45%
D $-0 )
SUMA 100 74 0.90 206 7 4“ 0 48 3 8.29% 0 28 183
o) l 0-s
U
C -P
b o-N | ol
SUMA B i
0JO DE AGUA P 1 P-N 1 i
8] =
C  {GUSRRERO . P-0 | 507 104 56 37 37 11 10.58%
D |SAN JERONIMO p-s | 493 101 73 3 13 16 12 11.88%
SUMA 1000 | 208 1.83 129 3 80 0 53 23 11.22% 0 27 200
|
ACCESO w | vmin N semar | CICLO ]1 VERDE | AMBAR | v/C LLEG 3
SE FERCIBE INSUFICIENTE LA FASE GUERRERO 4 PROG g0 | 3 3 05 3 St (2u)
DE VTA. iZQ. DE SN JERONIMO A SAN JERONIMO ’ 4 PROG 60 | 32422 3 0.9 3 NO
0JO DE AGUA (SUR-SURPTE )
0JO DE AGUA » 4 PROG | 80 | 22 3 04 3 NO

PLANEACION Y VIAS TERRESTRES, S.A. DEC.V. TEL. 56852076 FAX 5665 0247
Direcv25




ESTUDIO DE

DELEGACION LA MAGDALENA CONTRERAS
CAPACIDAD Y NIVEL DE SERVICIO EN INTERSECCIONES

INGENIERIA DE TRANSITO DE LA RED VIAL PRINCIPAL

No. 25 INTERSECCION AV. SAN JERONIMO
VOLUMENES VOLUMENES DE SATURACION
MOVIMIENTOS GRUPO DE CARRILES GRUPO DE CARRILES FACTOR DE AJUSTE
RMD|RVG.FHVDVDMDESCRPSMTN u VHP Frons RM| MVTO | SO | N fA]Nv L e B | L M| M
1 0 091 0 CcD 324 1 1.00 324 0.00 CD |2000{ 1 1.04 0.98 0.99 087 [088| 100|082 | 100 {1583
N C | 145| o091 159 N
D | 150| o091 185 0.51
| {154 090 171 (o} 245 1 1.00 245 0.41 C 2000| 1 1.04 0.96 098 100 | 087 100{ 1.00| 100 |1702
S C | 20| 090 245 171 1 1.00 171 S | 2000 1.04 1.00 0.98 100 |{1.00| 100|100} 0985|1936
D 0 0.90 0 0.00
|
o) C (0]
D
| 0 1.83 0 CcD 112 1 100 | 112 0.00 CcD |2000] 1 1.04 095 0.98 100 | 087 1.00|0983| 1.00 (1567
P c | 104]| 183 57 P
p | 101] 183 55 0.49 J
ANALISIS DE CAPACIDAD NIVEL DE SERVICIO
RM | mov VHP S VHP/IS vICT c X ,CR:” RM | MOV XW viC c di1 c d2 FP | di | NSI| dR | NSR
i 3
CcD 324 1583 0.20 053 844 038 | ** CD | 038 | 0533 60 8 844 0.15 1 23| C
N ‘ N
i
€ 245 1702 0.14 0.53 908 027 | i C |027] 0533 60 6 908 0.04 1 18| C
S 1 171 1936 0.09 0.37 710 024 . S ; I 1024 0367 60 10 710 0.04 1 25| D
! L
1
CcD 112 1567 0.07 0.37 574 019 | | co | 019| 0367 60 10 574 0.02 1 14 | B
P P
|
Tiempo de ddo C= 60 seg. L= 6 seg. Dem. Prom. Interseccion 21 seg.
SUMA (VHP/S)cri = 0.28
Xc = 0.326 Nivel de Servidio en la interseccon

PLANEACION Y VIAS TERRESTRFS S A NF OV TEI RRRE INTR EAY Reoc anar




ESTUDIO DE INGENIERIA DE TRANSITO DE LA RED VIAL PRINCIPAL ’
DELEGACION LA MAGDALENA CONTRERAS

TABLA RESUMEN DE
AFOROS DIRECCIONALES Y NIVEL DE SERVICIO 7-8 HMD.
DATOS COMPLEMENTARIOS VOLUMEN HMD COMPOSICION VEHICULAR (VEH. / HR) MANIOBRAS / HR
ACCESO MOV. o N " o |LIGEROS TRANSPORTE COLECTIVO PESADOS esac.| PARAD | PEAT
A 8 l M | T J SUMA c % : ' ‘
No.23 AV. SAM BERNABE / AV. CORONA DEL ROSAL (CRUZ VERDE)
-
CORONA DEL ROSAL N | |SAN BERNABE N-O | 272 126 9 18 12 30 3 2.38%
i U ]
€ CRUZ VERDE N-S 24 .4 13 104 4 4 5 4.42%
D |SANBERNABE N-P | 485 225 175 48 48 2 0.89%
SUMA 100 484 0.92 372 22 &0 0 82 10 2.18% 10 47 14
CRUZ VEREDE s | |SAN BERNABE -p | 553 151 151 0 0.00%
’ ’ U S-
c .
5 D |SANBERNABE S-0 | 447 122 112 10 10 0.00%
SUMAi ' 100 213 0.92 263 10 0 0 10 0 0.00% ) ] 183
|
0 1 -8 i
- u_ 0 | | | )
2 c | | | 1 | .
o | gicid | g | \ ‘ |
SUMA l ! i i
| |
SAN BERNABE P | P-N | J
u | P-P i |
C |SANBERNABE 7 P.O | 814 210 165 4 ‘ 36 40 5 2.38% |
D iCRUZ VERDE B P-s | 188 48 4 | 2 0.00% |
SUMA 1000 | 288 0.96 211 « | 38 | o T 5 1.94% 0 12 331
i |
T
ACCESO I W | vmin N SeMAF | CICLO | VERDE | AMBAR | v/C WEG | E
EL REPARTO DEL CICLO AFECTALA  |CORONA DEL ROSAL 8.0 10 2 PROG 70 32" 3 05 3 | si@y
EFICIENCIA DE LA INTERSECCION. EL  {CRUZ VEREDE 50 8 2 PROG 70 32 3 05 3 | No
ACCESO NTE. REQUIERE MAS TIEMPO . i
DE VERDE. SAN BERNABE s | 7 1 PROG 70 32 | 3 05 3 NO
PLANEACGION ¥ VIAS TERRESTRES, S.A DE C.V. TEL. 6885 2078 FAX 6665 0247




ESTUDIO DE
DELEGACI

No. 23

INGENIERIA DE TRANSITO DE LA RED VIAL PRINCIPAL
OM LA MAGDALENA CONTRERAS
CAPACIDAD Y NIVEL DE SERVICIO EN INTERSECCIONES

INTERSECCION AV. SAN BERNABE / AV. CORONA DEL ROSAL ( CRUZ VERDE)

DATOS

INTERSECCION Av. SAN BERNABE

AV. CORONA DEL ROSAL (CRUZ VERDE)

DIRECCION _ P-O

DIRECCION _ N-S-N

FECHA SEPTIEMBRE/2001

PERIODO
CIUDAD MEXKCO, DF. UBICACION: CENTRO OTRA CALCULO SHR
CONCEPTO ACCESO N-S S-N o-P P-O
NUMERO Y ANCHO DE IZQUIERDA
CARRILES DE CIRCULACION CENTRAL 2 X 400 2 X 250 1 X 350
Y ESTACIONAMIENTO DERECHA
EST. St (2L) NO NO
%PENDIENTE 4% 4% 6%
I IZQUIERDA 126 151 0
VOLUMENES HORARIOS CENTRAL 113 0 210
) DERECHA 225 122 48
FACTOR DE HORA MAXIMA DEMANDA (FHMD) 0.92 0.92 0.96
% VEHICULOS PESADOS (Vp) 2% 0% 2%
MANIOBRAS ESTAC / HR (Nm) 10 0 0
PARADAS AUTOBUSES / HR (Ng) 47 6 12
CONFLICTOS PEAT / HR (PEATS) 148 163 331
TIEMPO MINIMO CRUCE V; = (7-Y)+w/1.25 10 12 10
TIPO DE LLEGADAS (1 A 5) 3 3 3
TIEMPO . DAS
FASES No. MOVIMIENTOS MAYUSCULAS: PROTEGI
VERDE MINUSCULAS: PERMITIDOS
1 3z ICD 1D
TIEMPO DEL CICLO 2 32

C= 70 SEG

CD




ESTUDIO DE INGENIERIA DE TRANSITO DE LA RED VIAL PRINCIPAL
DELEGACION LA MAGDALENA CONTRERAS
CAPACIDAD Y NIVEL DE SERVICIO EN INTERSECCIONES

No.23 INTERSECCION AV. SAN BERNABE / AV. CORONA DEL ROSAL ( CRUZ VERDE)

VOLUMENMNMES [ VOLUMENES DE SATUR/\CION
MOVIMIENTOS GRUPO DE CARRILES GRUPQO DE CARRILES FACTOR DE AJUSTE
RM | DIR | VOL | FHMD VOM  |DESCRP| SVDM N U VHP D RM | MVTO | SO N fA fvp fp fE B fL VD | M
| 126 0.92 137 ICO 504 2 1.05 529 0.27 ICD 2000 2 1.05 0.99 1.02 0.91 090100 093|099 (3198
N o} 113 0.92 123 N
D | 225 0.92 244 0.48
| 151 092 164 D 298 2 1.05 n 0.55 1D 2000 2 0.88 1.00 0.98 0.95 099 | 1.00 | 093 | 0.97 |2927
<3 C 0 0.92 0 S
D 122 0.92 132 0.45
(0] 0
| 0 0.98 0 CcD 208 1 1.00 268 CcD 2000 1 0.99 0.99 1.03 0.90 095] 1.00 | 0.87 | 1.00 [1674
P c | 210 0.96 218 P
D 48 0.98 50 0.19
L_
ANALISIS DE CAPACIDAD NIVEL DE SERVICIO
: MOV X
RM MOV VHP S VIHPIS v/IC o3 X CRIT RM | MOV X viC C d1 c d2 FP di | NSi| dR | NSR
ICD 529 3198 017 0.46 1462 0.36 e ICD | 0.36 | 0457 70 9 1462 0.07 1 32 D
N N
D 311 2027 011 0.46 1338 0.23 D | 023] 0457 70 9 1338 0.02 1 23 Cc
S 5
0 @)
i CO ! 2068 1674 0.16 0.46 765 0.35 . CD (035 0457 70 9 765 0.12 1 21 C
i i .
lietrews do dido C= 70 scp, L= 6 se. ‘ Dom. Niom. Interseccion 27 seq.
SUMA QHPYS)od = 0.32
Yo = Q.ocE Ni-mi de Secddo en fa Intersecdon CcD
e et S S e R -

PLANEACION Y VIAS TLRRESTRES, S A DE GV TEL 5355 20768 FAX 5665 0247
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2500«///
20.00
15.00+
10.004

5.00

0.00-

ESTUDIO DE INGENIERIA DE TRANSITO DE LA RED VIAL PRINCIPAL

DELEGAClON. LA MAGDALENA CONTRERAS

TIEMPO DE RECORRIDO Y DEMORAS POR TURNO

DETERMINACION DE VELOCIDAD GLOBAL / VELOCIDAD DE MARCHA

SAN JERONIMO O-P

KM /HR

KM/HR

40.00
35MJ
30.00 4
25.00-
20.00+
15.00+
10.00
5.00

0.00 4

SAN BERNABE P-0

PLANEACION Y VIAS TERRESTRES, 8.A. DE C.V.
VeldemGr{ TEL. 5685 2078 FAX 5688 0247
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KM/HR

KM/HR

ESTUDIO DE INGENIERIA DE TRANSITO DE LA RED VIAL PRINCIPAL
DELEGACION LA MAGDALENA CONTRERAS

TIEMPO DE RECORRIDO Y DEMORAS POR TURNO
DETERMINACION DE VELOCIDAD GLOBAL / VELOCIDAD DE MARCHA
CAM. A STA. TERESA O-P CAM. A STA. TERESA P-O0

30.001
25.00
20.00-

15.00

KM/ HR

10.00+

5.004

0.00-

(Vo

3&&1
25.00
20.00 -

15.00

KM/ HR

10.00 -

5.00 A

0.00 -

PLANEACION Y VIAS TERRESTRES, 8.A. DE C.V. i
VeldemGe1 TEL. 5688 2078 FAX 5006 0247



KM/HR

ESTUDIO DE INGENIERIA DE TRANSITO DE LA RED VIAL PRINCIPAL
DELEGACION LA MAGDALENA CONTRERAS

TIEMPO DE RECORRIDO Y DEMORAS EN H.M.D.
DETERMINACION DE VELOCIDAD GLOBAL / VELOCIDAD DE MARCHA

KM/HR

45.00

35,00 4
30.004

20.00

15,004
1000{
5004

0.00

SAN JERONIMO O-P SAN BERNABE P-O
30.00
r—-—-
™
2 =
= S
o .
= :
X 4
pewReH
GUERRERO/ <ray ve. a0
£ 2aPATA T IPATA
CRUZ VERDE \ e poes L 3::;::’ LA PRESA/
L. CABRERA LAT.
PERIFERICO
AR 1
At o !
| q4 K x :
Ay % :' — :5
3 s z
H [ <
7 :
; i B e CHA % - CHA
1 oo v oM : Y e 0E W
: :
¥ s VEL. QLOBA- YA VEL Qo8N
e MEX. CONTRERAS/ P
1AGO/ SN JERONIMO
SN JERONIMO SN JERONIMO/ SN BERNABE SN BERNABE/
MEX-CONTRERAS CORONA DEL ROSAL

PLANEACION Y VIAS TERRESTRES, SA. DEC.V.
VeidemGr2 TEL. 56085 2078 FAX 5888 0247
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KM/ HR

KM/ HR

ESTUDIO DE INGENIERIA DE TRANSITO DE LA RED VIAL PRINCIPAL
DELEGACION LA MAGDALENA CONTRERAS

TIEMPO DE RECORRIDO Y DEMORAS EN H.M.D.
DETERMINACION DE VELOCIDAD GLOBAL / VELOCIDAD DE MARCHA

CAM. STA. TERESA O-P

LAT

PERIFERICOFTE. DE FTE. DE LOS

1.00

AN

LOS MOLINOS

MOLINOS/AV. MEXICO

AV. MEXICO O-P

CAM. STA

TERESA/PACHUCA

PACHUCAVA.
OBREGON

M/HR

KM/HR

CAM. STA. TERESA P-O

!

AV. MEXICO/FTE. DE LOS MOUINOS

AV. MEXICO-AV. CONTRERAS P-O0

A ARERS AR TR

P2

o
£F VEL DE MARCHA

PLANEACION Y VIAS TERRESTRES, 8A. DEC.V.
VeldemGr2 TEL. 5885 2078 FAX 5685 0247
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ESTUDIO DE INGENIERIA DE TRANSITO DE LA RED VIAL PRINCIPAL
DELEGACION LA MAGDALENA CONTRERAS

TIEMPO DE RECORRIDO Y DEMORAS EN TURNO CRITICO
PRINCIPALES CAUSAS DE DEMORA EN EL RECORRIDO

SAN JERONIMO O-P

TIEMPO DE
MOVIMIENTO
80.37%

SEMAFOROS
7.78%

B8 TIEMPO DE MOVIMIENTO m DEMORAS

LUIS CABRERA P-O

TIEMPO DE
MOVIMIENTO
54.02%

SEMAFORO
21.65%

CONGESTIONA-
MIENTO
15.67%

O TIEMPO DE MOVIMIENTO n DEMORAS

SAN BERNABE P-O

CONGESTIONA-
MIENTO
0.28%

OTROS ASCENSO/ " _ SEMAFORO

0.74% — DESCENSO  TOPES by
~ 5.85% 11.42%
B TIEMPO DE MOVIMIENTO EmDEMORAS

LUIS CABRERA O-P
TIEMPO DE

CONGESTIONA-
MIENTO
13.49%

ASCENSO/
DESCENSO
1.66%

TOPES

0.62% SEMAFORO
11.20%
O TIEMPO DE MOVIMIENTO '~ EWDEMORAS

PLANEACION Y VIAS TERRESTRES, 8.A DEC.V.
VeidemGr1 TEL. 3685 2078 FAX 8665 0247
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ESTUDIO DE INGENIERIA DE TRANSITO DE LA RED VIAL PRINCIPAL
DELEGACION LA MAGDALENA CONTRERAS

TIEMPO DE RECORRIDO Y DEMORAS EN TURNO CRITICO
PRINCIPALES CAUSAS DE DEMORA EN EL RECORRIDO

CAM. A STA. TERESA O-P

TIEMPO DE
MOVIMIENTO
82.41%

CONGESTIONA-

MIENTO
7.59%
B TIEMPO DE MOVIMIENTO B DEMORAS
AV. MEXICO O-P
TIEMPO DE '
MOVIMIENTO
84.46% 5
CONGESTIONA-
MIENTO
12.73%
TOPES
2.81%
0 TIEMPO DE MOVIMIENTO B DEMORAS

CAM. A STA. TERESA P-O

TIEMPO DE

SEMAFORO
10.20%
O TIEMPO DE MOVIMIENTO m DEMORAS
AV. MEXICO-CONTRERAS P-O

TIEMPO DE
MOVIMIENTO
~B1.49%

SEMAFORO

26.99%

DEMORAS
9.74%

0 TIEMPO DE MOVIMIENTO B DEMORAS

> PLANEACION Y VIAS TERRESTRES, 8.A. DEC.V.
VeidemGr1 TEL. 5685 2078 FAX 5088 0247
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4.1 ACCIONES SOLUCION POR CONCEPTO

e refiere al concepto de medidas propuestas referidas a cada corredor analizado: en

primer lugar, se elaborara un croquis esquematico por corredor (mismas

caracteristicas que los de diagnostico), en que a nivel de simbolos se indicara las
acciones previstas para optimizar las deficiencias observadas. Complementariamente, se
anexaran un conjunto de croquis tamafio carta en el cual se esquematice de manera puntual las
acciones de solucion propuestas en el corredor o en las intersecciones seleccionadas, dichos
croquis corresponderan definitivamente a las intersecciones o cruceros considerados como
criticos.

Las acciones solucion a las que se llego fueron muy variadas, llegando a de bacheo y/o
reencarpetado, hasta requerimientos de sefalamiento horizontal, cambio de sentidos de
circulacion, mejora de radios de giro, generacion de carriles de almacenamiento, aceleracion y
desaceleracion definicion de areas peatonales de ascenso y descenso, planteamiento de
modificacién geométrica mayor, cambio de fases, ciclos y duracion de algunas intersecciones
semaforizadas.

En todos estos casos, el criterio ha sido el de optimizar el financiamiento de la vialidad, esto es
obtener mayores ventajas en el nivel de servicio de la red vial, con las menores inversiones. Sin

embargo no puede pasarse por alto algunas propuestas impostergables de alcance mayor.

4.2 ACCIONES SOLUCION POR PROGRAMA

ste aspecto se refiere a la elaboracion de un conjunto de cuadros resumen en que se
clasifican las mismas condiciones de solucién descritas en el numero anterior, ya no
por corredor o por polo de atraccién, sino por linea de accion y por etapa de
cumplimiento. Asi el producto de esta fase del estudio es un cuadro sinéptico de acciones
inmediatas (hasta 3 afios) y de largo plazo de mas de 4 afios. En el mismo cuadro se clasifican
por tipo de accién las propias propuestas. Como referencia hemos tomado cada corredor, los

cuales son:

o CORREDOR SAN FRANCISCO
e CORREDOR AV. PALMAS
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e CORREDOR CIRCUITO HIDALGO

e CORREDOR AV. LUIS CABRERA

o CORREDOR AV. MEXICO-CONTRERAS/SANTATERESA/ALVARO OBREGON
e CORREDOR A. PRIANI/ SAN MARCOS / PACHUCA

e CORREDOR MAGDALENA/ EMILIO CARRANZA

e CORREDOR LERDO /LA VENTA / AZTECAS

e« CORREDOR SAN JERONIMO

e CORREDOR SAN BERNABE

* Programa de Pavimentacién

* Programa de Sefalizacion Horizontal y Vertical

= Programa de Optimizacion Geomeétrica menor (adecuaciones fisicas menores y /o

modificacion de fases, ciclos y duracion de semaforos).

= Programa de modificacion Geométrica mayor (ampliacion de secciones, carriles
especiales enlaces, rampas etc.)

= Programa de Sistemas Complementarios ( Peatones, estacionamiento en la via
publica, paraderos y/o cobertizos).

Para establecer la solucion por programa, se realiza una serie de necesidades en cada corredor,
optando por realizar una programacion de diferentes acciones requeridas en la calle o corredor.
Ponemos como ejemplo al corredor San Francisco el cual es uno de los que mas necesita accion
inmediata de acuerdo a un programa que consiste en:
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1.- PAVIMENTACION Y BACHEO: La avenida de referencia se encuentra en total deterioro y
existe una enorme cantidad de baches que inducen a los automovilista a tomar precaucion en la
circulacion diaria, también se requiere modificar la sub- estructura de dicho pavimento ya que de
no ser asi la repavimentacion en el sitio tendra una vida util no mayor a 4 afos, debido a que la
base y sub-base se ecuentran saturadas o no cuentan con estos sistemas constructivos.

2.- SENALAMIENTO HORIZONTAL: Este corredor principal no cuenta con un programa de
sefalizacion horizontal el cual permita saber al publico usuario las diferentes restricciones de la
vialidad, asi como tener una perspectiva mas clara de la vialidad, como por ejemplo el poder
identificar los topes de la avenida, la division de carriles y demas sefialamiento para peatones.

3.- SENALAMIENTO VERTICAL: De igual manera que el horizontal, se requiere un sistema de
sefalizacion vertical que indique al conductor las diferentes ubicaciones de inmuebles que son
buscados por su importancia como el edificio delegacional, o tal vez el centro turistico conocido
como los dinamos, ya que el turista y el visitante, muchas veces se pierde dentro del perimetro
delegacional por no existir sefiales informativas que lo guien a su destino, o bien que le permitan
tomar el camino de regreso u origen, de la misma manera se denota la falta de sefales
restrictivas que informen al automovilista sobre las restricciones viales y velocidad permitida de
circulacion, en términos generales toda la delegacién en su conjunto carece de este sistema de

informacién.

4. OPTIMIZACION OPERACIONAL: Esto refiere a una serie de modificaciones en cuanto a su
geometria, donde es necesario la construccién de pequefas isletas, en los sitios conocidos como
La Perita y calle Cuauhtemoc, o anterior con la finalidad de que los automovilistas sean
encasados a su carril correspondiente, procurando asi disminuir el nimero de accidentes que se
generan debido a los malos habitos de manejo y falta de cultura vial en los miles de
automovilistas de esta delegacion.
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5.- SOLUCIONES INTEGRALES : Esto hace referencia al cambio de circulacién del transito
actual, en este caso se hace referencia a que es necesario cambiar el sentido del tramo
comprendido de la calle Perita- Naranjo y de la Av. Luis Cabrera a calle Cuauhtemoc, esto
debido al gran caos vial que se provoca en las horas de maxima demanda ya que estas calles
encausan todo su flujo vehicular a la avenida San Francisco la cual inicamente cuenta con dos
carriles, uno de flujo y el otro de contra flujo y es una de las avenidas que comunica la parte
oriente y parte poniente de toda la delegacién, para proponer este cambio de sentido se han

analizado opciones alternativas que ayudaran a la solucion integral.

6.-PRIORIDADES: Las prioridades nos denotan, la realizacion inmediata de estas las acciones
anteriores, esto es que la accion debe de ser inmediata en un periodo de 1 a tres afios ya que de
no ser asi, se corre el riesgo de que en realidad se genere una caos vial de mayores

consecuencias, debido a todo lo que se ha venido desarrollando a través de este trabajo.

De manera general todos los corredores antes mencionados se les ha aplicado un programa de
solucion en base a las necesidades que requiera cada cual, siendo asi que algunos tendran
menos necesidades que otros, pero de manera general todos requieren de acciones inmediatas

de solucién vial tal como se indica en los cuadros que a continuacién se mencionan.
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5.1 ESQUEMAS ILUSTRATIVOS

n este capitulo presentamos, croquis esquematicos que ilustran las acciones de

solucion vial, en base a un estudio y analisis de transito que fue realizado en la

delegacion La Magdalena Contreras durante el afio 2001 al 2002, en este caso hemos
seleccionado las misma intersecciones conflictivas que se mencionan en el capitulo tercero del
ﬁresente trabajo y que en su estructura se incluye un anexo técnico que incluye cruceros
conflictivos que forman parte de las soluciones viales establecidas.

En un primer término comenzaremos con la interpretacion de varias intersecciones, de las cuales
en su propio esquema se mencionan las acciones solucién, pero no obstante de esto se
considera de una manera mas clara y precisa si se explica de manera detallada algunas
cuestiones constructivas y de vialidad. comenzaremos con la interseccion No. 31, la cual
corresponde a la Av. Luis Cabrera/ Av. Contreras.

A) Se propone ampliar en un carril de circulacién en un costado del estacionamiento de la
casa popular situado en la avenida Luis cabrera, el cual se interceptara con la Avenida
Contreras, lo anterior para desfogar el transito de la Av. Luis cabrera y Av. San Jerénimo.

B) En el flujo correspondiente de Norte a Sur, en multiples ocasiones tiene que realizar
vuelta en U y retornar en otro sentido, incrementandose la masa vehicular en las horas de
maxima demanda, creando una aglomeracion y un caos vial comun en el sitio, la solucion
para evitar esa cantidad de vehiculos que realizan la vuelta en U, es encausarlos por la
calle Emiliano Zapata, en un tramo correspondiente de la Av. Luis Cabrera a la calle
Tuxpan, tal y como se muestra en el croquis de movilidad de la interseccion 31, esto nos
permitira desfogar el transito en este crucero mejorando la eficiencia vial en el punto.

C) De la misma manera se plantea cambiar el sentido de la Av. Contreras y establecerlo
como un solo sentido con salida a perifé'rico, evitando asi los conflictos viales
ocasionados en el crucero que conecta a la Av. Luis Cabrera, esto debido a que la
geometria es demasiado estrecha de unicamente dos carriles, uno con sentido de flujo
hacia periférico y otro de contra flujo de entrada hacia la delegacion, esta accion nos
mejora el nivel de servicio y provoca una movilidad mas rapida y eficiente.

D) Ademas de todo lo antes mencionado, se hace necesario encausar al trafico vehicular,
mediante la construccion de isletas que determinen y sefialen al conductor la vialidad a

seguir o ya sea las vueltas a la derecha o continuas segun sea el caso.
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E)

Sefializar el nuevo recorrido de la Avenida Contreras, de la calle Asuncién, Periférico por
Luis Cabrera y por supuesto el recorrido de Luis Cabrera por la Av. San Jerénimo.

Todos los incisos anteriores, donde se ha descrito la solucién al crucero conflictivo en la

interseccion de la Av. Luis Cabrera con la Av. Contreras, nos permitiran en primer lugar

descongestionar el trafico generado en la HMD, logrando disminuir o mejor dicho mejorar el nivel

de servicio del actual que es F a un nivel de grado C, la capacidad de las arterias se verian

menos congestionadas y se disminuiria el nimero de accidentes ocasionados en el sitio.

Por otro lado se elige a la interseccién No. 55, la cual corresponde al crucero ubicado en la Av.

México/ Camino Real de Contreras / Alvaro Obregén y Felipe Angeles, las soluciones planteadas

y plasmadas en el croquis de esta interseccion son las siguientes:

A)

C)

D)

Debido a la estreches de las calles es necesario prohibir el estacionamiento en la calle
Alvaro Obregén, ya que sélo cuenta con dos carriles y uno de ellos esta totalmente
ocupado como estacionamiento, lo que impide a los vehiculos de transporte publico el
realizar el proceso de ascenso y descenso de pasajeros en ese costado y con lo cual se
bloquea en ese instante todos los carriles de circulacion, provocando malestar entre los
conductores, gran congestionamiento vial y grandes perdidas de tiempo, debido al gran
ascenso de pasajeros que transitan del Poniente A Oriente.

De la misma manera se requiere solucionar la circulacién de la calle Alvaro Obregon,
para lo cual es necesario canalizar el trafico Oriente- Poniente, evitando la vuelta
izquierda hacia Camino Real de Contreras, ya que el radio de giro no lo permite, es
necesario realizar varias maniobras para poder realizarlo, lo que conlleva a un
congestionamiento general.

Sera necesario reajustar las fases de semaforo, aumentando el tiempo en verde en el
crucero con Felipe Angeles ya que actualmente es muy corto y no permite una fluidez
aceptable del transito.

Es necesario reubicar postes de electricidad que se encuentran interfiriendo la vialidad y

que obstaculizan el transito.

Con todos los ajustes planeados y mencionados lograremos cambiar el nivel de servicio

correspondiente a C a un nivel B.
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Por ultimo se explicara una interseccién mas para dejar y expresar con mas claridad lo que se

pretende realizar, ahora toca el turno a la interseccion No. 54 la cual corresponde a la

interseccion Avenida México- Pachuca, las soluciones viales que se proponen son las siguientes:

A)

B)

C)

D)

Agregar marcas que indiquen la separacion de carriles y a su vez que indiquen las

vueltas correspondientes

Cerrar las calles Coahuila y Chihuahua, esto debido a que gran parte del trafico local y de
la parte Oriente Desemboca a la calle Pachuca creando un gran congestionamiento a
toda hora, por tal motivo se recomienda cerrar esta calles y que el trafico de estas sea
encausado pos la calle Alfonso Priani, la cual cuenta con tres carriles de circulacién con
un solo sentido.

Es necesario ampliar la fase de semaforo en tiempo de verde para una mejor circulacion
ya que la vuelta a la derecha al unirse con la Av. México depende del semaforo ubicado
en la interseccion de Av. México y Santa Teresa movimiento Oriente Poniente.

Al realizar la vuelta a la derecha para incorporarse a la Av. Luis Cabrera, es necesario
mejorar la geometria y realizar el corte de banqueta en la esquina, simulando una vuelta
bien delineada, sin obstaculos a base de guarnicién a los costados.

Los demas esquemas anexados en este capitulo expresan las soluciones viales de cada

interseccion referida. (ver croquis anexos)
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CONCLUSIONES

odo trabajo y estudio tienen un propésito y una meta asi mismo con el

presente, se pretende dejar un legado y una base sobre la cual se puedan

apoyar futuras investigaciones relacionadas con la ingenieria de transito, asi
como que las autoridades y profesionales en la materia, tomen en cuenta la gran
problematica que se presenta actualmente en la gran metrépoli correspondiente a la
ciudad de México.

Si bien es cierto que la presente tesis se aboco especialmente ala delegacion La
Magdalena Contreras, tambien es necesario mencionar que en otras delegaciones se
presenta una situacién que si bien no es igual, por lo menos se asemeja mucho a las
condiciones estudiadas en la delegacion de referencia siendo esto un parametro de
referencia en esta ciudad tan cosmopolita. La situacion actual de la delegacion se
considera critica y se prevé que en un periodo aproximado de 10 afios se presente una
situacion similar en todo el Distrito Federal, tomando en cuenta todos los aspectos que

en el presente trabajo se mencionan.

De la misma manera se exponen soluciones viales que en corto plazo pueden mejorar
las condiciones del flujo vehicular, mejorar los tiempos de recorrido de origen destino,
disminuir el numero de accidentes que ocurren de manera frecuente en cruceros criticos
de esta delegacion, y sobre todo lograr mejoras econémicas en el trayecto diario de cada
viaje, haciendo referencia al combustible, tiempo, y porque no construir obras y

proyectos a un bajo costo y en un corto tiempo.

La situacion actual de la delegacion, se considera como muy critica y complicada, ya que
como se ha mencionado con anterioridad, la capacidad vial de la muiltiples arterias ha
sido rebasada en la mayor parte del dia en la cual transitan los miles de automovilistas,
principalmente en las horas de maxima demanda, lo cual provoca un servicio deficiente y
que se une a esto la orografia y topografia tan abrupta que existe dentro del perimetro
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delegacional, la movilidad segun datos informativos obtenidos mediante el estudio de
transito realizado en el transcurso del 2002 al 2003 se dedujo que la movilidad en la
Magdalena Contreras representa entre el 1.3 y 1.6 % de la movilidad total diaria en el
area metropolitana, por lo que se considera a esta dependencia como una unidad
politico administrativa de baja movilidad, tomando en cuenta los 222 mil habitantes que
viven dentro del perimetro delegacional.

Si no se toman medidas inmediatas para mitigar y resolver la problematica actual en
materia vial, la poblacion sufrirda aun mas las consecuencias que conlleva los multiples
congestionamientos de transito, inseguridad, neurosis, accidentes y multiples perdidas

de tiempo que conlleva a perdidas econémicas.
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