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INTRODUCCION.

La presente investigacion pretende, en un plano general, evaluar la viabilidad de expandir una empresa de
autotransporte de carga. El concepto de expansion puede enlenderse de muchas maneras, y como tal,

existen diversas definiciones y apreciaciones al resp y. Una ion de la id. productiva o
instalada, del capital humano, del capital socnal etc. pueden ser -al interior de una empresa- materia de
expansién, incluso ésta se puede p de o cualitativa.

Por lo antes mencionado, me permito definir bajo que criterios, oblelivos ¥ esfera de apllcaclén asta
expansion tendra lugar, La expansiéon de esta empresa serd, unica y Esto nos
quiere decir que lo que se pretende evaluar es la incarporacion —aun no definida- de n unldades adicionales
de produccién o en este caso de unidades que se reflejan en la prestacion de un servicio. Para cumplir con
este objetivo es necesario evaluar el proyecto de forma integral y no solo de forma econ6mica, como
comunmente se realiza en empresas micro y pequenas donde el aspecto econémico predomina sobre otros
que resultan iguaimente importantes, tales como aspeclos técnicos y de mercado.

De tal forma, es necesario utilizar 1a metodologia que al respecto es fundamental para realizar una correcta
evaluacion del proyecto. Especificamente, me refiero a la “Formulaciéon y Evaluacién de Proyectos de
Inversién®.

Bajo esta metodologia, serd necesario evaluar el proyecto de expansién a partir de los siguientes estudios, los
cuales por si mismos arrojan resultados que repercuten o inciden entre si.

Estudio de Mercado
Estudio Técnico
Estudio Econémico
Cvaluacién Cconbmica

VVYYY

Adicionalmente y con el abjetivo de brindar un panorama general y particular del mercado y de 1a empresa, se
incluiran dos capitulos a la presente investigacion. El primer capltulo brindara una introduccion histérica del
sector de autotransporte de carga; de iguat forma nos mostrara un diagnostico de dicho sector y mostrara los
aspectos mas relevantes en cuanto regulacion fiscal y operativa se refiere.

Un capitulo posterior tendra el objetivo de dar a conocer la situacion actual que guarda la empresa en
cuestion. El mostrar la capacidad operativa y financiera de esta empresa resulta fundamental, ya que
representa un diagndstico ideal —previo a la evaluacion correspondiente- para considerar que el proyecto de

dn arrojara r s fa

Sin otro comentario al respecto, espero que el presente trabajo cumpla con todas y cada una de las
expectativas —personales y académicas- que a su alrededor se generan.
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JUSTIFICACION.

Los motivos por los cuales se roalizara la prasente investigacion pueden ser muchos, pero desde un punto de
vista estrictamente académico, la justificacion de éste trabajo se debe realizar bajo tres enfoques: e!
econémico, social y privado.

JUSTIFICACION ECONOMICA.

Desde el punto de vista econdmico, la Formulacion y Evaluacion do un Proyecto de inversién, cualquiera que
éste sea, se materialice o no, justifica indudabl su Dicho proyecto sera capaz de generar
un efecto positivo en la economia de una nacién -tanto en un nivel microeconémico como macroeconémico-,
ger do nuevos Yy jades positivas; por lo tanto, la importancia econémica que justifica
ésle proyecto de investigacion es innegable.

JUSTIFICACION SOCIAL.

Desde este punto de vista, la rasponsabilidad de Formular y Evaluar un Proyecto de Inversion es grande, asi
como su posible puesta en marcha, no es solo de caracter privado, si N0 que también es de caracter soclal, ya
que se tiene un fuerte compromiso frente a la sociedad en general. Por lo tanto, dicha responsabilidad tendra
relaciéon directa con la generacién de empleos bien remunerados, crear un entorno favorable en el medio
ambiente y sobre todo -como una de las prioridades de! proyecto-, la responsabilidad ética de los resultados
do la investigacion -en su posible materiali 6n-, ante la iedad en general, incliyase a proveedores,
clientes, acreedores, socios, empleados, competencia, gobiemo y poblacién en general.

Derivado de lo anterior, durante el transcurso de la investigacion, no podré pasar por alto o ignorar cualquier
aspecto que relacione directamente la Formulacion y Evaluacién del Proyecto de Inversion, en cualquiera de
sus etapas que lo componen, con la sociedad en su conjunto. Sociedad que en teoria econdmica se define
como: empresas, gobiemo y familias.

JUSTIFICACION DE CARACTER PRIVADO.

Ante la posibilidad de ofrecer un servicio especifico a un segmento de mercado, mismo que hasta el momento
muestra posibilidades de acceso; la razén principal que justifica el proyecto de inversion desde un punto de
vista privado es la obtencion de utilidades y el beneficio econdmico del propietario y/o los socios inmiscuidos
en éste proyecto.

Desde otra perspectiva de cardcter privado, la Investigacién se justifica ya que 1a Formulacion y Evaluacion de
éste Proyecto de Inversién permitird darle a la empresa, mediante la expansion operativa, en primera
instancia, mayor capitalizacion, avance tecnologico, permitira reducir costos y lograr una mayor productividad,
tanto del capital variable como de! capital fijo. Lo anterior, traerd como consecuencia una mayor y mejor
atencidn a los clientes actuales y potenciales de la empresa.
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OBJETIVO GENERAL Y PARTICULARES.

Evaluar la factibilidad economica-financiera de la expansién operativa de la empresa da autotransporte de
carga es el objetivo principal de ésta Investigacién.

OBJETIVOS PARTICULARES.

Para cumplir con el objetivo general serd necesario cumplir con los siguientes objetivos particulares:

> M un par econdémico, fir lero y administrativo de la empresa, a fin de comprobar que
la misma actualmente es rentable.

v

Demostrar que el mercado de trasporte de carga esta creciendo y que existe demanda insatisfecha.

Evaluar la capacidad técnica y econémica de la empresa para enfrentar esta demanda insatisfecha.

v Vv

Realizar el estudio y evaluacién econémico de la expansién operativa de la empresa a fin de
d inar la rentabilidad del proy
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HIPOTESIS.

Pero no puedo enunclar es(os objetivos, 0 no tendrian razén de ser, si no formulara algunas conclusiones por

>

v

te denc hipdtesis. Esta hipotesis se detallan a continuvaciéon:

Ante la dindmica que muestra el Servicio de Autotransporte de Carga en el trasporte de mercancias
al interior de la republica, se puede par que el incr > de {a demanda de éste servicio sera
de manera importante, incluso, por encnma de la oferta existente en el mercado. Por lo tanto, las
exp J de una d da fecha permiten visualizar la f: de un proy > de

expansién de la empresa en cuestion.

Que la rentabilidad y los flujos que la empresa genera actualmente, permiten canalizar recursos
humanos y monetarios hacia un proyecto de inversién atractivo, visto éste desde un punto de vista de
rentabilidad.

Que la expansién operativa de la empresa, en base a una correcta interpretacion y aplicacién de la
metodologia de la Formulacion y Evaluacion de Proyectos, resultara con un grado de rentabilidad
aceptable o atractiva para el inversionista.
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CAPITULO 1

DIAGNOSTICO DEL SERVICIO DE AUTOTRANSPORTE
DE CARGA EN MEXICO.

1.1 Antecedentes

A finales del siglo XIX, justo cuando iniciaba el régimen porfirista, encontramos los origenes del transporte
de carga de mercancias en la historia modema de México. Es en este momento y bajo éste gobiermno,
donde se observa un abierto apoyo al trasporte de mercancias, princip por via ferrc

Desde la toma de presidencia en 1877, Diaz impuls6é constantemente a los ferrocarriles. Al termino del
Porfiriato, el pais ya contaba con ocho lineas da via ancha de construccion, 49 de via angosta y otras 13
sin terminar, ademas de lineas estatales y pequefas lineas particulares.

A pesar del fuerte impulso en la construccion de ferrocarriles durante la época porfirista, los registros
historicos sefalan que aquellos no se trazaron para servir a las necesidades economicas del pais;
ademds, los contratos otorgados sin orden ni sistema, no formaban parte de un programa oficial
fundamentado en estudios sobre zonas de produccion, consumo y distribucién de poblacién; este hecho,
determinaria el estado critico por el que esta transitando el sector ferroviario en nuestros dias.

Dutanly el penodo del Pornnato, el estuerzo en matena de comunicacion estuvo volcado sobre los
ferrocarriles. Poco se realizd en materia de caminos: la construccion de éslos no scbrepaso los mil
kilbmetros y el objetivo principal era de alimentar las estaciones de los ferrocarriles y, en menor medida,
comunicar zonas que carecian de medios de transporte. El descuido era tal que los caminos que unian
poblaciones, pero que no conducian al ferrocarril, se encontraban intransitables.

El transporte de carga por esos caminos seguia realizandose con mulas, caros y carretas de poco
volumen, lo que hacla muy lento y costoso el traslado de mercancias; la transportacion de pasajeros
quedaba a cargo de las diligencias, la litera, el guayin y el caballo. La clasificaciéon del camino dependia
de la cantidad de ganado que transitara; un buen camino era aquel que soportaba una recua de 100
mulas.

Hasta 1910 eran transitables los siguientes caminos, construidos o reparados durante el régimen de
Porfirio Diaz:

De Mérida a Progreso
De Mérida a Campeche
De Jalapa a Perote
De Matehuala a Linares
De Guadalajara a San Blas
De Guaymas a Punta Blanco
De Comitan a San Benito
De San Juan Bautista a San Cristdbal las Casas
De Oaxaca a Miahyatlan y a Puerto Angel
De Tula de Tamaulipas a Ciudad Victoria
De Linares a Saltillo
De Galeana a Ciénega del Toro
- De Querétaro a Guadalajara
De Guadalajara a Ahuacatladn y a Tepic
De México a Querétaro
De México a Toluca
De México a Veracruz por Orizaba y Cérdoba
De Mazatlan a Culiacan
De Chiapa de Corzo a la Frontera con Guatematla
De Iguala a Chilpancingo
De Huamantta a Nautla
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> De Puebla a Oaxaca por Tehuacan
» De Toluca a Morelia

Como resultado de la lucha armada de la revolucién en 1910, el sector fi io resulto
dafado, todo el sistema sufri6 1as consect ias de los ya que fue intensamente usado por los
bandos contendientes, dado que facilitaba el desplazamiento masivo de tropas de un lugar a otro y a
largas distancias.

La Revolucion Mexicana iniciada en 1910, conmovié todo el sistema social, politico, econémico y cultural
del pais, originando una época de crisis que impidié a los gobiemos realizaciones importantes de caracter
constructivo. Durante los primeros aflos posteriores al movimiento armado, no pudieron planearse obras
por la inestabilidad de los gobiemos y las constantes crisis politicas en que se vieron envueltos.

Durante los siguientes gobiemos revolucionarios, hasta el de Alvaro Obreg6n, se palpa un impulso real a
la labor caminera, ya que el gobierno adquirié maquinaria especial para la construccién de carreteras. Se
celebrd en la ciudad de México el Primer Congreso de Caminos, y surgié el proyecto de legislacion para
promover la construccion y conservacion de los caminos de México. El momento en que el gobierno del
General Plutarco Elias Calles cred la Comision Nacional de Caminos, en 1925, significd el punto de
partida de la gran obra caminera con que contamos hoy dia. Pocos meses después de iniciar su gestién,
el Presidente obtuvo recursos para comenzar la larea, implantando un impuesto sobre 1a venta de la

gasolina y encargé a la nueva institucion, la acién y aplicacién de estos fondos. Precisamente
fue en 1926, después de rescindir dos convenios de conslmcclén de car con una p
extranjera, cuando fue delegada en su ia respo d de constr i car a

técnicos mexicanos.

Para 1930 el pals contaba con solo una ciudad de un millén de habitantes y otra mas de 50 mil. En ellas
vivia el 16 por ciento de la poblacién, en tanto que en las localidades pequedas residia el 84 por ciento de
los ciudadanos del pais. Para esas fechas Unicamente unas cuantas localidades tenian comunicacién por
catteletd, lal vra ol caso de la ciudad de Mexico y | ciudades miedias.

Los primeros vehiculos que cnrcularon por nuestro territorio tenian poca potencia y capacidad para la
carga de mercancias y de s, pues la velocidad o

que desar ' no tos 40 ki 0S8
por hora; conforme evolucionaban o se creaban nuevos centros de poblacién, produccion o consumo, los
transportes evolucionaban de acuerdo con las necesidades requeridas.

Dentro de 1as décadas de los 40 y 50 se dieron esfuerzos importantes por tratar de dar un fuerte impulso
al sector comunicaciones en México, con especial énfasis en el sector de autotransporte de carga de
mercancias. La creacion en 1949 del Comité Nacional de Caminos Vecinales; el cual, mediante diversas
reformas a lo largo de su existencia logro homologar los esfuerzas entre la Federacidn, los gobiemos
eslatales y los particulares con el fin de It el de iones al interior de la republica.
Esta férmula ha funcionado como uno de los mejores criterios para impulsar el desarrollo del pais y elevar
el nivel de vida rural. Hasta 1967 se habian entregado seis mil 825 kildmetros de caminos construidos
mediante este mecanismo.

Para 1a segunda mitad del siglo XIX, el cambio estructural en las zonas rurales y urbanas era muy
marcado. Un pais en desarollo y casi totaimente urbano, destacandose la concentracién de las
actividades econdmicas en dos grandes ramas: el comercio y las manufactureras, la extrema
concentracién del desarrollo en unas cuantas ciudades, sobre todo en la capital y el crecimiento
desmesurado de las grandes ciudades.

Una forma de dar respuesta a las nuevas necesidades del México modemo fue la creacion el 31 de julio
de 1958, por acuerdo presidencial del organismo descentralizado Caminos Federales de Ingresos
cambiando posteriormente su nombre, en virtud de otro decreto de fecha 27 de junio de 1963, por el de
Caminos y Puentes Federales de Ingresos y Servicios Conexos, ampliando asi su campo de accion con el
de servicio de transbordadores, y en 1971 del Programa de Caminos de Mano de Obra en las regiones
mas inaccesibles del pais, donde habitan campesinos e indigenas marginados, lo cual, permitio unir las
zonas rurales con las urbanas permitiendo una fuerte movilizacion de mano de obra hacia las ciudades.
Con estos hechos, México entraba de lleno a una era mas moderna en materia de comunicaciones,
permitiendo enlazar por medio de la red de carreteras la capital de la Republica con las de los estados,
ciudades fronterizas y puertos principales.



Derivado de las r idades de un México mas modemo, del impulso de las fuerzas econémicas y
sociales, el crecimiento demografico y la expansién de la industria automotriz, se fue haciendo necesario
la creacién de una red carrelera mas modema. La respuesta a esta necesidad fue la construccién de las
car de altas esp iones las cuales fueron proyectadas para mejorar los indices de seguridad,

de velocidad y economia. Cuentan con mejores especificaciones geométricas de curvatura, mayor
distancia de visibilidad, pendientes moderadas, sefalamientos, mayores dimensiones de sus carriles y
acotamientos, caracteristicas que las convierlen en mejores y mas seguras.

En materia especificamente de transporte de carga, surgieron novedosos adelantos tecnol6gicos, tanto en
los motores, para lograr mayores velocidades, como en sus demas componentes, se fueron adaptando a
las necesidades socioecandémicas del pais y a la vez estimulando el desarrollo de las actividades
productivas. Estas acciones se dejaron sentir en el transporte de carga y de pasajeros, y légicamente en
la modernizacion de los caminos.

Se ha logrado asl, que el servicio de carga regular se explotara en una ruta fija y se pudiera transportar
cualquier clase de mercanclas, excepto aquéllas que por sus caracteristicas requerfan de un manejo
especial; éste seria proporcionado sin ruta fija, con vehiculos acondicionados para cargas especiales.

Para la expansitn de los transportes se ha puesto un mayor empeio en ampliar su capacidad y en
coordinar todos los sectores productivos det pals, a efecto de satisfacer la creciente demanda de servicios
y lograr con ello una mayor eficiencia en la transportacién de productos y un funcionamiento arménico de
los diferentes servicios.

Concluimos que el sector de comunicaciones y trasportes vio sus origenes a finales del siglo XiX, con el
impulso pofirista al sector ferroviario; dar un giro hacia el transporte terrestre después de la revolucién
mexicana y tener una amplia modemizacion después de la segunda mitad del siglo XIX; modernizacién
que también fue acompanada de mas servicios de carga de trasporte de carga y de pasajefos, de mayor
calidad y diversidad.




1.2 Descripcion del Servicio.

Se ha revisado, de forma breve, la historia del transporte de mercanclias y personas en la época modema
de México; a su vez, se observa la evolucién del sistema carretero a escala nacional como medio principal
de comunicacitn e integracién de los mercados intemos en la época modema de nuestro pais,

El servicio de autotransporte y traslado de mercanclas por via terrestre es el mas importante a nivel
nacional, en parte por el abandono y deterioro del servicio de transporte ferroviario; provocado y
acrecentado por la distancla, cada vez mayor, entre las rutas y vias ferrocarrileras existentes y la reciente
confarmacion de mercados intemos después de la segunda mitad del siglo XX; ademas, del nulo apoyo y
manejo ineficiente de las instancias federales al sector. Por lo anterior, y aun con la privatizacién de
algunas rutas ferrocarrileras y el crecimiento en los ultimos afios de este servicio se espera que éste no
r el 20% de participacién en el transporte de mercanclas. Aunado a esto, en México el transporte
maritimo es casi nulo debido a Ia casi inexistente marina mercante nacional. Por lo anterior, es que el
transporte de mercancias por medio terrestre-vehicular adquiere una importancia econdémica
trascendental.

Especificamente, el transporte de carga y traslado de mercancias definido como: Servicio de
Autotransporte de Carga, es aquel, que se realiza, con vehiculos propios o arrendados, con
caracteristicas especificas, con el fin de trasladar productos terminados, intenmedios, materias primas,
liquidos, etc; a través de carreteras principalmente federales. Quien contrate y pague por este servicio,
podra ser el remitente como el destinatario de la mercancla en cuestién.

El servicio de Autotransporie de Carga se divide en dos; por un lado, tenemos el Servicio Publico Federal
de Autotransporte de Carga y Servicio de Autotransporte Particular de Carga. El primero, se refiere a
aquel servicio que prestan empresas que, inevitablemente, hacen circular sus vehiculos por caminos
federates o de jurisdiccién federal; tanto de cuota como de libre transito. Por lo anterior, las empresas que
prostan asto servicio, tichen que acatar Leyes y Reglamentos ecspeclficos que regulan 1 prestacion y
operacion de este servicio. £l segundo, se refiere al servicio realizado fuera de caminos federales; no se
tiene ningon tipo de regulacién, mas que el reglamento local de transito, vigente en el area
correspondiente y puede ser realizado por cualquier tipo de empresa.

Como es de suponer, la mayoria de las p! al Autc porte de Carga se encuentran
operando bajo el régimen de Servicio Federal de Autotransporte de Carga. Esto se puede explicar, ya que
todos los caminos existentes en el pals, sean autopistas de cuota o carreteras de libre transito, son de
operacion gubernamental, lo gue las convierte en caminos federales. Derivado de lo anterior, circular a
través de estos caminos, con @l fin de transportar ierte a las emp! , que asl lo
realicen, en materia de regulacién y supervision por parte de las [nstituciones correspondientes. Una
caracteristica comun de ésta regulacién es el tramite que se tiene que realizar para obtener placas de
circulacion ante la Secretaria de Comunicaciones y Transportes; el cual, es un requisito indispensable
para poder circular por caminos federales.

Cabe seialar, que las empresas que prestan el Servicio de Autotransporte Particular de Carga, las
cuales, son una minoria que inevitablemente tienen que circular por caminos federales, de cualquier
forma deben operar con permisos concedidos por la Secretaria de Comunicaciones y Transportes o
mediante amparos; lo cual, lo convierte en un servicio poco rentable.

Por lo anterior, es que identificaremos al Servicio Publico Federal de Autotransporte de Carga, como el
unico operante dentro del mercado de las empresas dedicadas al Servicio de Autotransporte de Carga.




1.3 El Sector Autotransporte.

Este apartado, tiene por objetivo dar a conocer un p de la si ion que g actual e el
sector de autolransporte de carga en México.

Para ol sector Autotransporte de Carga en México la etapa actual, principalmente el afo 2001, ha sido, un
tanto dificil. Para nadie es extrafo que la dependencia comercial de México con Estados Unidos es
excesiva, cerca del 80% del comercio exterior se realiza con esa nacién y si a esto se afdade que mas de
la mitad del transporte de mercanclas hacia esa frontera se realiza por via terrestre-vehicular, lenemos
que el seclor autotransporte se encuentra totalmente vinculado y dependiente al desarrollo econdémico del
pais y principalmente a las ventas de mercancias hacia el exterior, en donde EU es el principal destino.
En el 2001, EU presento una fuerte recesion econdmica; la cual, afecto de forma importante la actividad
econdmica de nuestro pais y por ende la actividad de las empresas dedicadas al autotransporte de carga.

Para el ano 2002, se pronostica un ligero repunte de la economia en Estados Unidos, por lo que, el afo
2003 y subsecuentes (ahios trascendentales en el objetivo de éste trabajo) podrian presentar menores
dificultades a las presentadas durante la recesidén econdémica del 2001.

A principios de este 2002, el sector de autotransporte de carga atraviesa una fase decisiva en lo que serd
su futuro de corto y mediano plazo. Se definird la reforma fiscal para lo que resta del sexenio del
Presidente Vicente Fox. Como modificaran y afectaran estas reformas, al sector autotransportista, en
cuanto a su marco operativo fiscal, es una preocupacién primordial de las empresas dedicadas a éste
giro.

Por otro lado, tenemos el problema de la frontera norte, donde Estados Unidos prohibe 1a entrada de
camiones de origen nacional a su temitorio; esto, en virtud de que nuestros vehiculos no cumplen con los
requisitos técnicos para poder circular en caminos de EU. Aun y cuando el Panel de Controversias del
TLC, ratificara a favor de México, EU esto hociendo caso omico y sigue prohibicndo 1a entrada de
camiones a su territorio. Esta politica fronteriza, se endurecio aun mas con los secesos ocurridos el 11 de
septiombre del 2001.

Relacionado al problema de la frontera norte, la principal preocupacion, no solo seria permitir el libre
transito de estos vehiculos, si no que el principal problema, seria fortalecer al sector transportista en
México a fin de hacerlo competitivo frente a las exigencias que presentaria el libre transito de empresas
en terrilorio nacional como extranjero. Esto, en virtud de que las empresas realmente competitivas en
México solo representan un rcentaje menor en comparacion del porcentaje que representan los
denominados Hombre-Camidn', micro y pequeias pi poco competiti . Entrar en competencia
directa con las empresas de EU, significaria el imiento ir table de estas empresas, tal y como
sucediera con las empresas nacionales que fueron arrastradas hasta la quiebra con la entrada en vigor
del TLC.

Otro problema en México, relacionado con el autotransporte de carga, es el del alto precio del peaje que
se paga en las autopistas federales; asi como, de los precios de los combustibles; los cuales, son
superiores a los de los EU, mas aun, si se toma en cuenta que México es un pais productor neto de
petréleo.

En un esfuerzo por dar un impulso mas decidido al sector autotransporte en México, la Camara Nacional
del Autotransporte de Carga {CANACAR), presento al Gobiemo Federal el Programa de Desarrolio del
Autotransporte de Carga 2001-2006; el cual, se propone sea incluido dentro de! Plan Nacional de
Desarrollo y en el programa relativo al sector transporte. En éste, se hace mencién acerca de la
importancia del sector para la economia nacional, asi como, de los retos que el transporte de carga
enfrentara en los proximos afos.

De igual manera, establece la definicién de una estrategia de desarrollo a largo plazo orientada a mejorar
fa capacidad competitiva de las empresas, incorporando a los micro y pequefos transportistas en este
objetivo. EI documento contempla la revision y adecuacion del marco juridico y operativo, del TLC,
régimen fiscal, financiamiento, infraestructura y seguridad. Esta es una propuesta seria, que deberia
tomar en cuenta el ejeculivo, si asl le interesa, para mejorar la capacidad competitiva del sector.

! Clasificacion de personas lisicas que solo cuentan con una unidad de transporte, mediante el cual, prestan elios
mismos, el servicio de autolransporte de carga.




En conclusion, para las empresas lransporus!as. sean del tamafo que sean, el reto para los préximos
afos es jar en un de ia exacerbada. Como ya se menciono, en México, la
mayoria de las empresas del transporte de carga son pequehas, de acuerdo a la Camara Nacional del
Autotransporie de Carga: "hombre-camién y pequeiia empresa, conforman la mayoria del sector. Estas
representan mas del 90% del total de las empresas y la posesién de mas del 50% de 1a fiota vehucular el
restante 10% se integra por empresas medianas y grandes con menos de la mitad de la flota total™?

2 camara Nacional del Aulolranspone de Carga, “Canacar '+ Revista México D.F., Ao 7 Num. 4,

2001, p.4




1.4 Tipos de Transportes.

La necesidad de transporte lerrestre en México es tan grande como diversa. Esta actividad econémica es
muy importante y trascendente para el funcionamiento optimo de la economia; sencillamente es un
encadenamiento productivo necesario para cualquier relacién empresa-cliente,  ya sea que ésta produzca
bienes finales o intermedios.

El tipo de transporte, que cualquier empresa r ite para transp sus mercancias, esta en funcion
directa de la naturaleza misma del producto a transportar. El peso, volumen, aitura, largo, ancho,
peligrosidad, caducidad, vulnerabilidad, etc, son solo algunos de los aspeclos que se toman en cuenta al
momento de contratar una empresa de autotransporte de carga. El peso, sera trascendental para nuestra
clasificacion, por lo que en este momento descartaremos a las empresas dedicadas al transporte de carga
con vehiculos de capacidad maxima de 15 toneladas. En este contexto, solo nos referiremos a vehiculos
con capacidad de carga maxima de 50 toneladas, éste transporte es denominado como: autotransporte
de _carga pesada. Cabe aclarar, que los vehiculos con que se presta este servicio se componen de dos
partes: el tractocamién y el remolque. el primero se refiere al vehiculo que proporciona 1a fuerza motriz
con la que se puede arrastrar la carga que deberd ser trasladada; el segundo, se refiere a una extension
de la primera, es intercambiable, de diversas caracteristicas y es donde se deposita la mercancia a
trasladar,

El tractocamion es de isticas homogé solo existen diferencias en cuanto a las marcas
ofertadas en el mercado y en la capacidad de arrastre, por lo demas, el tractocamidn es como lo describe
la imagen que a continuacién se presenta:

Las descripcionas técnicas del tractocamion de detallaran con mayor precisién en capitutos posteriores.

Con relacion al remolque, podemos encontrar diferencias muy marcadas, esto, en cuanto a su estructura,
dimensiones, capacidades de carga, atc. Por lo anterior, podemos concluir que en funcion del bien a
transportar serd como la empresa demandante hard uso del transporte adecuado a sus necesidades. A
continuacién, se presentara una clasificacion de los tipos de transporte que existen en México, esta
clasificacién, se basara en las caracteristicas de los remolques con los que operan las empresas de
autotransporte de carga pesada.

TRANSPORTE CON CAJA SECA

Mercancias susceptibles de
Descripcién trans 3
R se de forma slar, con un peso aproximado de 7 toneladas, Mercanclas de peso medlano paqueteria,
cerrado, con capacidad maxima de 25 toneladas de carga, pa, prir bienes que
principaimente con dos ejes de 8 neumaticos en total. no pueden germanecer al intemperie.
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TRANSPORTE CON CAJA SECA REFRIGERADA

Descripcién b

Mercancias susceptibles de
tran arse.

)e de forma ilar, con un peso aproxi de 7 tor
cerrado, con capacidad maxima de 25 toneladas de carga,
pnndpalmeme con dos ejes de 8 neumalicos en total e incluye en su
parte de ion que p il {a carga
almacenada en su intarior.

Se P principalmente productos
perecedercs como came, algunas frutas y
legumbres, etc.

TRANSPORTE CON REMOLQUE PARA CARGAS VOLUMINOSAS Y DE GRAN PESO

{(LOBOY)

Descripclon

Mercancias susceptibles de
O mnmu‘-. )

Remolque de forma plana, sus medidas de largo y ancho son mayores a
lo acostumbrado y tienen como peculiaridad el de tener una distancia,
respecto del suelo, muy pequeda, tienen llantas de menor tamano con
seis ejes de 8 o 6 neumaticos en su totalidad dependiendo del peso a
trasladar.

Objetos de grandes voliomenes, tales como
generadores de la CFE, segmenlos para
tuberias, estr
de puentes, calderas, etc.

TRANSPORTE CON PLATAFORMA

Descripcién

Mercancias susceptiblies de
transportarse.

Remolque de forma plana, con medias estandar, tres y dos ejes con 12y
8 neumaticos respectivamente. Este tipo de remolque es el que mas

Mercancias que pueden trasladarse al aire
libre o con un minimo de proteccion,

usos y aplicaciones tienen, ya que por su versatili i para
transportar distintos tipos de mercancias lo hace es el mas comun en el
mercado.

se ta acero,
contenedores, rollos de acero, carton
comprimido, bolellas, azulejo, chatarra,
madera, estructuras de concreto, elc.
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TRANSPORTE CON JAULA

Descripcién

Mercancias susceptibies de
tran:

Remaoalque de forma plana con estructura de madera y acero a los
costados y puerta en la parte lrasera, tiene la opcion a ser cubierto con

lonas especiales, cuenta par o general con tres ejes de 12 neumaticos en
su totalidad.

Se transporta con mayor [recuencia
semillas a granel, aigunas frutas en cajas,
algunos tipos de acero, pintura en boles,
chatarra de aluminio y todo tipo de granos
como frljol, maiz, arroz, etc ya sea en
costales o a granel.

TRANSPORTE CON JAULA GANADERA

Descripcién Mercancias susceptibles de
de forma sfar, con un peso i de 7 bovino, vacuno, pofcino, aves, etc.
con divisiones y enrejado.

TRANSPORTE CON AUTOTANQUE

Oescripcién Mercancias susceptibies de tran
Remolque de forma circular, en acero

arse.

Para transporte de liquidos, tales como alcohol. leche, perecederos,
inoxidable, con dos y tres ejes de 8 y 12| etc.
neumdticos respectivamente.
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TRANSPORTE CON AUTOTANQUE DE TEMPERATURA REGULADA

Descripcién - - Mercancias susceptibles de arse.
Remoique de forma circutar, on acero | Se transportan liquidos Que deben consefvarse a temperaturas altas,
inoxidable, con dos y tres ejes de B8 y 12 tal es el caso de los derivados el petréleo como el chapopole y
neumaticos respeclivamente, con equipo de | algunos otros liquidos téxicos, asi como algunas glucosas.

femperatura integrado.

TRANSPORTE CON AUTOTANQUE DE ALTA ESPECIFICACION

Descripcion - Marcancias bies de tran: .
Remolque de en forma de aulolanque. Se transporta liquido como solvente en polvo y 3 granel, en este caso
segmentado, tal y como se en la que €5 capaz de proveer al interior del mismo: lomperalura
imagen. y mezcla r Se e
solventes quimicos, naturales y perecederos. asi mmo malerias

prima:

TRANSPORTE PARA AUTOMOVILES

Descripcion Mercancias susceptibles de transportarse.

e en de dos Auloméwles, camionetas, vagonetas, elc.
niveles con capacidad de carga de hasta 35
toneladas.
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1.5 Tipos de Empresas

Basandose en estadisticas oficiales, en nuestro pais, la gran mayoria de empresas dedicadas al
autotfransporte de carga son micros y pequefias empresas, solo una minoria son empresas grandes y
competitivas.

De acuerdo a la Secretaria de Comunicaciones y Transportes, la clasificacién oficial para determinar el
tamano de las empresas se basa en el nimero de unidades con las que cuenta la misma; esta
clasificacién se basa an los siguientes rangos.

e S TIpO de Em|

Hombre - Camion
Pequera
Mediana 31 100
Grande Mas de 100

Como ya se menciono, en México el sector aulotransporte osta conformada casi en su totalidad, por
empresas denominadas como *hombre - camién®, las cuales no superan en su parque vehicular las 5
unidades, con un atraso tecr gico y admini: ivo bastante cor ble y con un parque vehicular de
mas de quince afios de antighedad, lo cual, las convierte en empresas ineficientes y poco competitivas.
Este es un problema que tendrd que solucionarse como parte de un programa de competitividad para el
sector autotransporte, ya que dicho sector en materia de competitividad se encuentra muy atrasado.

Por otro lado, tenemos que las empresas grandes, -entiéndase que ser una empresa grande no significa
ser una empresa competitiva, tecnolégica y administrativamente hablando-, solo es una minoria dentro del
sector autotransporte a nivel nacional.

De acuerdo a estudios realizadns por ta Gerencia de Estudios Econdémicos de la Cadmara Nacional del
Autotransporte de Carga basandose en datos de la Secretarla de Comunicaciones y Transportes,
tenemos para enero del 2001 las siguientes estadisticas, las cuales resultan bastante significativas.

EMPRESAS DE ACUERDO A CLASIFICACION DE LA SCT
Tipo de empresa Extracto en No. de emprasas % No. de unidades %
Hombre - Camian T—5 92002 | __91.8% 205,047 | 54.63%
Pequena 6 —- 30 6,522 8.59 89,587 23.9%
Mediana 31— 100 1.433 1.4% 52,755 13.1%
Grande Mas de 100 248 0.2% 27,944 7.4%
Total 100,205 375333 ] 100.00%

Fuente: Gerencia de Estudios Econdmicos de la Camara Nacional del Autotransporte de Carga

Fuente: Datos del cuadro “Empresas de acuerdo a clasificacion de la SCT™

Podemos observar que la polarizacién del sector autotransporte de carga es bastante notoria, tenemos
que el numero lotal de empresas registradas dedicadas al transporte de carga son 100,205, de las cuales
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92,002 son hombre — camién, estas empresas representan cerca del 92% del total de empresas
dedicadas al transporte de carga; por otro lado, tenemos a las empresa denominadas como pequeias y
medianas, las cuales solo representan el 6.5% y 1.4% respeclivamente. Es de resaltar que las empresas,
denominadas como grandes, solo representan el 0.2% del total de las empresas.

Fuente: Dalos del cuadro de acuerco & de ia SCT”

En este grafico, podemos observar que las empresas hombre — camion tienen en su posesion a cerca del
55% del total de los vehiculos registrados a nivel nacional, mientras que las pequefas y medianas
empresas concentran del 38% del total de la flota vehicular, por otro lado, las empresas grandes solo
concentran un 7.4% del total

De esta forma, se concluye que el sector autotransporte cuenta con una diversificacion de empresas muy
qrande, sirndo notoro que tas empresas denominadas hambre - camién son 1as que mas abundan ¢n ¢!
pals, medianamente las empresa pequedas y medianas ocupan un porcentaje de participacion
considerable, mientras que las empresa grandes son muy pocas, lo cual convierte al mercado del
transporte de carga en un sector de competencia desleal y poco competitivo.
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1.6 Reglamentacién y Legislacion (operativa y fiscal).

Son dos las instancias que rogulan y supervisan al sector autotransporte de carga en México. En el

aspecto operativo, es la de Comt i y Transporte la que supervisa al sector; por otro
lado la Secretaria de Hacienda y Crédito Publico supervisa los aspectos fiscales. En este primer apartado
nos enfocaremos a dar una revision breve de la nacién en el asp op ivo, por lo que sera
necesario revisar todo lo que confiere a la S ia de Comuni i y Ti tes en i
regulatoria.

Es una Ley y cuatro reglamentos, con los que actualmente regula la ia de C icaciones y

Transporte al sector de Autotransporte de Carga:

Ley de Caminos, Puentes y Autotransporte Federal.

Reglamento para el Autotransporte Federal de Carga.

Reglamento sobre el peso, dimensiones y capacidad de los vehiculos de autotransporte que
transitan en los caminos y puentes de jurisdiccion federal.

Reglamento para el transporte termestre de materiales y residuos peligrosos.

Reglamento para el transporte multimodal internacional.

YV Yvy

El 22 de diciembre de 1993 fue publicada en el Diario Oficial de la Federacién la nueva Ley de Caminos,
Puentes y Autotransporte Federal; la cual, tiene por objeto, por conducto de la Secrelara de
Comunicaciones y Transporte, regular la construccibn, operacién, explotacion, conservacién y
mantenimiento de los caminos y puentes, los cuales constituyen vias generales de comunicacién, asf
como de los servicios de autotransporte federal que en ellos operan, ademas de sus servicios auxiliares,
tal y como menciona el articulo 1° de dicha Ley.

A continuacién se presentan los aspectos mas importantes de dicha Ley en materia de regulacién de
outotransporte de carmga:

» Para la operaciéon y explotacién de los servicios de aulolmnspone federal de carga se requiere
permiso ot porla S ia de Comuni es y Transporte. Conforme al articulo 8
fraccién | de dicha Ley.

El servicio de autotransporte da carga se podra realizar con unidades propias o arrendadas.
Conforme al articulo 34 de dicha Ley.

v

» Los operadores de vehiculos de transporte de carga deberan obtener y, en su caso, renovar, la
licencia federal que expida la Secretaria.

» ElI permiso de autotransporte federal de carga auloriza a las empresas para realizar el
autotransporte de cualquier tipo de bienes en todos los caminos de jurisdiccion federal.

De forma general, esta Ley maneja todos los 4mbitos regulatorios, operativos y de sanciones en materia
de comunicacionas; ya sea, que nos refiramos al sector transporte federal, como a la infraestructura de
comunicaciones. En un sentido més estricto, son los reglamentos, los que rigen de forma mas concreto y
aspecifica el servicio de carga federal. Por lo anterior, se dara una revision a los cuatro reglamentos antes
mencionados.

En primer lugar se encuentra el R para el A porte Federal de Carga, el cual, fue
publicado en julio de 1989 Yy tiene por objeto emitir las reglas de un marco regulatorio mas especifico, en
cuanto al servicio de transporte federal se refiere.

En este reglamento, la SCT define al transporte federal de carga de Ia siguiente forma: “El transporte de
carga que se realice por caminos de jurisdiccion federal encaminados a satisfacer necesidades colectivas
en forma conlinua, uniforme, regular y permanente ofrecido o prestado a terceros, contra el pago de
prestaciones en numerario, mediante el uso de vehiculos que se requieran para tal efecto™ 3

Este reglamento se encuentra estructurado de la siguiente forma:

* Camara Nacional del Autotransporte de Carga. "Manual de Consuita para el Autotransporte de Carga®, Ed. Imprentas
Sunna, 5.A., México D.F., 1998. p.36




De las Concesiones al Autotransporte Federal de Carga.

De los servicios de carga. Se refiere a supervisar y regular el correcto funcionamiento de los
contratos, convenios o cualquier acuerdo realizado entre dos partes, a fin de realizar sin
conu'atlempos o convenido en dicho acuerdo.

Del que P el tr porte. En esto capitulo se da a conocer del Unico
documento que opera para la formalizacién del acuerdo entre dos partes en el servicio federal de
carga. Dicho documento, es la carta porte; la cual es denominada como un titulo legal de
contrato entre el remitente y la empresa.

> De tos permisos. En éste, se deja en claro, que la unica instancia que otorgara permisos para la
axplotacion de servicios de autotransporte federal de carga serd la Secretaria de
Comunicaciones y Transportes.

De Ia responsabllidad en el transporte de carga. Este capitulo, se hace mencién de los grados
de responsabilidad que guardan las partes contratantes, esto, en caso de que la carga
trasiadada sufriera algun tipo de percance.

> De las inconformidades. Este capitulo, hace referencia de los procedimientos a seguir en caso

vy

v

%

de pi sa alguna ir jad en alguna de las partes contratantes.
Por otro lado, tenemos el Reglamento sobre el Peso, Di § Capacl de los Vehiculos de
Autotransporte que Tr en los Cami y P de Jurisdiccion Federal. Este reglamento,

entro en vigor en noviembre de 1994 y tiene por objeto regular el peso, dimensiones y capacidad a que se
deben sujetar los vehiculos de autotransporte de pasajeros, de turismo y de carga que transiten en los
caminos de jurisdiccion federal.

Este reglamento se encuentra estructurado de la siguiente forma:

» Peso y Di iones de los Vehi Este capitulo, menciona que los pesos y las
dimensiones de los vehiculos, deberan ajustarse al tipo de camino por el que circulen, de
acuerdo a lo que zca la norma 5P va,

> C ia de C; i y Di ] Aqui se especifica de la obligatoriedad de las
empresas arrnadoras para dar a conocer las medidas y pesos exactos de los vehiculos que
producen.

> Control Técni de las Unidad En este capitulo, se menciona que todas las unidades

dedicadas al transporte federal de carga deber4n cumplir con las condiciones fisicas y
mecanicas adecuadas; esto, con el fin de tener la aprobacion de la SCT para poder operar en
caminos de jurisdiccién federal,

Sujecion de 1a Carga. Se especifica que el transportista sera el unico responsable de mantener
asegurada la carga al vehiculo; esto, a fin de evitar que ésta caiga del vehiculo.

Transporte de Objetos Indivisibles de Gran Peso o Volumen y Vehiculos de Diseiio
Especial. En caso de mercancias de gran peso o de un volumen, que por sus dimensiones, no
permita su division, se tendrd que recurrir a la SCT con informacién del tipo de carga a trasladar;
asi como, de la ruta a seguir, a fin de conseguir un permiso especial.

Sanclones. En este capitulo, se dan a conocer las multas a las que se haran acreedores los
autotransportistas que no respeten los niveles permitidos de peso y dimensiones que la SCT
especifique. A continuaciéon se detallan las multas comrespondientes por exceso de peso y
dimension:

v

v

v

¥ Toda infraccion se sancionara tomando como base el salario minimo general
vigente en el Distrito Federal.

» En caso de exceder las dimensiones permitidas en cuanto a la altura de la carga la
infraccion puede ir de 100 a 400 dias de salario minimo.

» Por exceder las dimensiones permitidas en cuanto al ancho de la carga la
infraccion puede ir de 100 a 1000 dias de salario minimo.

» Encaso de fas di iones permiti en cuanto a lo largo de la carga la

infraccidn puede ir de 100 a 1000 dias de salario minimao.

Por exceder y transitar con exceso de peso o con peso por eje o pesos bruto

vehiculares en exceso de [os autorizados |a multa podra ser de 300 dias de salario

minimo hasta por 3000 Kg de exceso de peso y de 150 dias de salario minimo por

mas de 3000 Kg por cada 1000 Kg o fraccion.,

Y

El sector de Autotransporte de Carga cuenta con un Reglamento para el Transporte Terrestre de
Materiales y Residuos Peligrosos, el cual, entro en vigor. Este reglamento tiene por objeto regular todo
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tipo de transporte terraestre de materiales y residuos peligrosos que no aplica con el transporte terrestre de
materiales peligrosos realizado por el Ejercito Mexicano.

De acuerdo a definicion de éste Reglamento, Material Peligroso es aquella sustancia peligrosa, sus
remanentas, sus envases, embalajes y demds componentes que conformen la carga que serd
transportada por las unidades,

Residuo Peligroso es todo aquel residuo, en cualquier estado fisico, que por sus caracteristicas
corrosivas, toéxicas, venenosas, reactivas, explosivas, inflamables, biolégicas infecciosas o irritantes,
represanten un peligro para el equilibrio ecoldgico o el ambiente.

Como Sustancia Peligrosa la SCT Ia define como todo aquel elemento, compuesto, material 0 mezcia de
ellos que independientemente de su estado fisico, represente un riesgo potencial para la salud, el
ambiente, la seguridad de los usuarios y la propiedad de terceros, también se consideran bajo esta
definicion los agentes bioldgicos causantes de enfermedades.

En general, este Reglamenlo define los métodos, mediante los cuales, las empresas dedicadas al
transporte de este tipo de materiales deberan operar. Algunos aspectos que regula, supervisa y sanciona
la SCT medi este R to son el denominar e identificar las sustancias peligrosas, clasificar el
tipo de equipo (Envase y Embala]u) que sera utilizado para uanspoﬂar estas sustancias; cémo seran
identificadas, mediante el eliquetado y do, las su portacién; asi como, de
las c. isticas, especi iones y equi 1o de los Vehliculos Motrices y unidades de arrastre que
seran utilizados en la prestacion del servicio.

Por ultimo, tenemos ¢l Reglamento para el Tr porte Itimodal Inter i i, el cual, fue publicado
en el Diario Oficial de la Federacion el 7 de julio de 1989,

La empresa (de capital nacional o extranjero) que realice transporte multimodal, es aquella que presta el
seIviclo itleyral du bansporls de mercancias; esto es, el servicio de transporte aéreo, maritimo, ferroviaro
y terrestre de mercancia; asi como, almacenaje y tramites aduanales; estos servicios los realiza de una
forma integral.

Por lo anterior, 1a SCT se vio en la necesidad de reglamentar este tipo de servicios. De acuerdo a dicho
documento la apllcac»én del mismo serd conforme lo siguiente: "Este Reglamento se aplicard a todo lo
relativo al mor > de ias en transporte multimodal internaciconal, a los puertos maritimos y
terreslres nacionales, terminales interiores, bodegas o cualquier otra instalacion en que podran hacerse
maniobras para su carga y descarga en funcion de las obras e instalaciones; a 10s seguros y tarifas
relacionadas con este tipo de transporte y regulara la actividad del operador de transporte multimodal
internacional. Las disposicionas del presente Reglamenlo no afectaran el derecho del usuario a elegir
entre el transporte multimodal y el transporte segmentado®.

Hemos revisado aquellos aspectos que se relacionan con 1a operacion de las empresas del sector del
autotransporte de carga y como esta operacion se encuentra regulada por la Secretaria de
Comunicaciones y Transportes a través de una Ley y diversos reglamentos.

Por otro lado, tenemas los aspectos fiscales que rigen al sector autotransporte de carga en México. A
continuacion se enumeran 10s elementos mas importantes de este tema.

Dentro del sector del Autotransporte de Carga en México, las autoridades hacendarias llevan a cabo la
fiscalizacion del sector a través de dos grandes divisiones o sectoras:

» Empresas autotransportistas que se encuentran registradas ante la SHCP como Personas
Fisicas con Actividades Empresariales.

3» Empresas aulofransportistas que se encuentran registradas ante la SHCP como Personas
Morales.

En cada uno de estos casos, el régimen fiscal es distinto y la forma en que la conlabilidad interna de las
empresas se lleva a cabo, es igualmente, distinta.

4 camara Nacional del Autotransporte de Carpa, "Manual de Consuita para el Autotransporte de Carga®, Ed. Imprentas
Sunna, S.A., México D.F., 1998. p.131




Primero, haremos menciéon de las empresas registradas como Personas Fisicas con Actividad
Empresarial. Actt e, el Régi Inter dio rige este sector y algunas de las caracteristicas de

este régimen son las siguientes:

Es un régimen opcional para pagar el impuesto sobre la renta por acuvldades empresanales, A diferencia
del Régimen de Paquefios Contribuyentes, en este régimen se puede exp t que los cli de
estas empresas pueden deducir.

A diferencia del Régimen de Actividades Empresariales no se tiene que llevar una contabilidad formal,
solo un libro de ingresos y egresos y un registro de inversiones. La adquisicién de los bienes de la
emprasa pueden ser deducidos conforme se adquieran y no mediante porcentajes anuales.

Las personas fisicas que realizan actividades empresariales y que pueden ser incluidos en este régimen
son las siguientes:

Actividades comerciales. Far i refacci ias, restau , ferreterias, entre otras
Actividades Industriales. Fabricas de ropa, alimentos, calzado, entre otros
Otras actividades. Autotransporte, agricolas, ganaderas, silvicolas o de pesca.

LAY

Dentro de las principales obligaciones del Régimen Intermedio, encontramos las siguientes:

Inscribirse en el RFC

Expedir comprobantes fiscales

Llevar y conservar la contabilidad mediante solo un libro de ingresos, egresos y de registro de

inversiones y deducciones.

Si Ios Ingresos por ejercicm son mayores a $ 1,000,000.00 es obligatorio utilizar maquinas
@ compr 1 fiscal, equipos o sistemas electronicos de registro fiscal, y registrar

las operaciones realizadas con el publico en general, entregando como comprobante ia copia de

la parte de los registros de auditoria que emite dicho equipo.

» Realizar pagos provisionales mensuales.

> Presentar declaracion anual en el mes de abril, del afo siguiente.

vyYy
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Para el calculo del pago del ISR se debe calcular el impuesto comespondiente por actividades
emprasariales hasta el momento en el que efectivamente se cobre, ya sea en efectivo, en cheque, en
bienas o en servicios, aun cuando estos correspondan a anticipos, depésitos o cualquier otro concepto,
sin importar el nombre con que se les designe.

Dentro del Régimen Intermedio, las deducciones autorizadas por ia SHCP son la siguientes:

» Devoluciones recibidas, descuentos o i iones i iemp que se hubiese
acumulado el ingreso correspondiente.

Las compras de mercancias, materias primas, productos semiterminados o terminados,
utilizados en la actividad productiva.
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» Los gastos operativos.

» Los intereses pagados derivados de la actividad empresarial, sin ajuste alguno, asi como los que
se generen por capitales lomados en préstamo, siempre que hayan sido invertidos para el
desarrollo de la actividad correspondiente

> Las cuotas pagadas por lo patrones al IMSS, aun cuando sean a cargo de los trabajadores.

» Las inversionas en bienes que utilices para realizar tu actividad.

En el caso del Impuesto al Valor Agregado, los contribuyentes del Régimen Intermedio deben realizar
pagos provisionales mensuales de IVA, a mas tardar el dia 17 del mes inmediato siguiente al que
corresponda el pago.

De esta forma, se han destacado aquellos elementos mas importantes del Régimen Intermedio para
Personas Fisicas con Actividades Empresanales.

Por otro lado, mancionamos que las empresas autotransportistas también pueden estar registradas ante
ia SHCP como Personas Morales, lo cual representa un trato distinto debido a que el Régimen Fiscal es
diferente.




Estas empresas se encuentran dentro de Régimen Simplificado, el cual, tiene las siguientes
caracteristicas,

Personas Morales que estin obligadas al Régimen Simplificado son las que se dediquen
exclusivamente (90%) a actividades:

» Agricolas

» Ganaderas

» Pesqueras

> Silvicolas

> Autotransporte terrestre de carga o pasajeros, y que NO presten sus servicios
preponderantemente a otra persona moral Iderada parte

» Las sociedades cooperativas de autotransportistas dedicados exclusivamente (90%) al
autotransporte terrestre de carga o pasajeros.

Personas que no den per a este Régi Simplifi 2

» Las personas morales que consoliden sus resultados fiscales conforme al Régimen de
consolidacién,

> Las personas morales que presten servicios de naturaleza previa o auxiliar para el desarrolio de
autotransporte terrestre de carga o de pasajeros, excepto cuando se trate de coordinados.

Obligaciones de las Peraonas Morales del Régimen Simplificado.

Las personas morales a que se refiere este capitulo, cumplirdn con las siguientes obligaciones de la Ley
del Impuesto sobre la Renta, aplicando al efecto lo dispuesto en el Régimen de Seccion | de acuerdo a lo
siguiente:

> Calculardn y ciilerdi dn, poi cada unu do sus inlegiasiles, lus pagos provisionales en los términos
del articulo 127 de la LISR. Al resultado obtenido conforme a esta fraccién se le aplicara la tarifa
del citado articulo tratdndose de persona fisicas, o 1a tasa establecida en el articulo 10 (35%
en _2002) de la misma, tratindose de personas morales.

» Calculardn y, en su caso, pagaran por cuenta de cada uno de sus integrantes, el impuesto al
activo que las corresponda a cada uno de éstos aplicando al efecto lo dispuesto en la Ley del
Impuesto al Activo.

» Cumplirdn con las demas obligaciones formales, de retencion y de entero, que establecen las
disposiciones fiscales.

Contribuyentes de ingresos no mayores de $ 10,000,000.00

Los contribuyentes de este Régimen cuyos ingresos en el ejercicio inmediato anterior no hubieran
excedido de $ 10,000,000.00. podran aplicar las di iciones de la ién 11 de la LISR del 2003: a la
utilidad gravable asi determinada se le aplicaré la tasa del articulo 10 (35%) de la LISR o |a tarifa del 177
de fa misma, segun se trate de persona moral o persona fisica, respectivamente.

Obligaciones por cuenta de sus integrantes.

La persona moral que cumpla las obligaciones fiscales por cuenta de sus integrantes en los términos det
régimen simplificado establecido en este Capitulo, ademas de las obligaciones a que se refiere el articulo
anterior, tendra las siguientes:

» Efectuar por parte de sus integrantes las retenciones y el entero de las mismas y, en su caso,
expedir las constancias de dichas retenciones, cuando esta Ley o las demas disposiciones
fiscales obliguen a ello.

» Llevar un registro por separado de los ingresos, gastos e inversiones, de las operaciones que

realicen por cuenta de cada uno de sus integrantes, cumpliendo al efecto con lo establecido en

las disposiciones de esta 1a LISR y en las de! Cédigo Fiscal de la Federacion.

Emitir y recabar la documentacién comprobatoria de los ingresos y de las erogaciones,

respectivamente, de las operaciones que se realicen por cuenta de cada uno de sus integrantes,

cumpliendo al efecto con lo establecido en la LISR y en las demas disposiciones fiscales.

v
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Tratdndose de personas fisicas o les, que sus obligaciones fi por conducto de varios
coordinados de los cuales son Inlegranles. cuando sus ingresos provengan exclusivamente del

autotransporte terrestre de carga o da \ a los coordinados de los que sean
integrantes, la informacion ria para Icular y el impuesto sobre la renta que les
corresponda.

Las personas fisicas integrantes de p: que actividades de autotransporte terrestre
de carga o de pasajeros, podran cumplir con las obligaciones establecidas en [a LISR en forma individual,
siempre que administren directamente los vehlculos que les correspondan o los hubieran aportado a la
persona moral de que se trate.

Cuando opten por pagar el impuesto en forma individual deberan dar aviso a las autoridades fiscales y
comunicario por escrito a la persona moral o al coordinado respectivo, a mas tardar en la fecha en que
deba efectuarse el primer pago provisional del ejercicio de que se trate.

Las personas morales a que se refiere este Capitulo deberdn estar inscritas en el Registro Federal de
Contribuyentes.
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1.7 Produccién Nacional (Estadisticas)

En éste vltimo apartado se mostrardn algunas de las estadisticas mas importantas en lo que
Autotransporte de Carga se refiere.

Grifico 1

PIB y Automotor de Carga Crecimiento 1990-1999

recimiento porcentual

1990 1991 1992 1993 |- 1984 1998 1998 1097
5.10% | 4.20% | 3.60% | 2.00% i 4.40% | -6.20% | 5.20% | 6.80%
1B Automotorde carga | 520% | 3.90% | -0.10% | -0.50% | 6.70% | -9.30% | 10.60% { 18.80%

Fuente: Gerencia de Estudios Econdmicos de la Camara Naclonal del Autouransporte de Carga

Al igual que cualquier sector de la economia, el autotransparte de carga se encuentra determinado por el
crecimiento de la economia en su conjunto. En el grafico 1 se muestra el crecimiento porcentual del PIB,
asi como del PIB Automotor de carga: cabe seialar que éste ultimo se refiere al transporte de carga en su
totalidad y en todas su modalidades, relacionado exclusivamente a la idad de tor d

durante una afo.

Como podemos observar, el sector autotransporte muestra un comportamiento paralelo con la tasa de
crecimiento del PIB, tal es el caso de 1990 en donde el PIB creci6 a una tasa del 5.1% y el sector
autotransporte a una tasa del 5.2%. Solo en 1992 y 1993 se observa un comportamiento inverso, ya que
el PIB creci6 a tasas del 3.6% y 2.0% respectivamente, mientras que el PIB automotor decrecié a tasas
del -0.10% y ~0.50%, en cada aio.

Cabe destacar, que el PIB automotor muesira una respuesta favorable antes tasas de crecimiento
positivas del PIB, tal es el caso de 1997, donde el PIB automotor crecié a una tasa del 18