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PROLOGO

iMoloch cuyos ojos son un millén de ventanas

4 Moloch

i
las largas avenidas como inacabables Jehovahs!

Cuyos r se yerguen en

iMoloch cuyas fabricas suefian y croan en la niebla!

iMoloch cuyas chi y las
ciudades!
Allen Ginsberg, Aullido.

Porque a veces parece que estoy, pero me voy.
Pero una ciudad, ademas de es came y

hueso y sangre.
Andrés Cal . No tan Aires.

Cuando se comienza a estudiar un fenémeno social, se llegan a encontrar diversos puntos
de vista que han analizado el fenémeno; por lo general, los conceptos, definiciones, teorias,
leyes e hipétesis, estin determinadas en gran medida por la ideologia, la perspectiva y los
objetivos del investigador.

El cémo, cuando, por qué, inicié el estudio de este fenémeno, tal vez tenga un
tiempo y espacio determinados, sin embargo, a través del tiempo que he llevado a cabo esta

investigacion, no podria preci en que mg o y lugar comenzé. Factores y situaciones

han influido en su desarrollo, por momentos, el final del camino se veia mas lejano, pero,
poco a poco se aproximo. Del por qué se escribe determinada obra, 1a mayoria de las
ocasiones no hay respuestas o si existe, so6lo hay confusién y caos, situaciones que en el
transcurso del tiempo son aclaradas.

Esta investigacion se realizé en gran parte por el patrocinio de la UNAM, en el
marco del Programa de Becas para Tesis de Licenciatura en Proyectos de Investigacion,
ademas. conté con el apoyo del Centro Regional de Investigaciones Multidisciplinarias
(CRIM-UNAM).

Decir que me siento satisfecho seria una pretension, al contrario, las preguntas que

han surgido en el camino espero responderias en un futuro proximo, con el proposito de




aportar nucvos enfoques en los estudios urbano regionales. A primera vista, la aportacién
de esta investigacion tal vez no sea muy clara, pero, si se analiza en forma minuciosa sc
llega a observar el bosquejo de una obra en gestacion, en particular, €n lo que se refiere a la
Propuesta para Medir la Inter iérr en un Si. de Ciudades, a través de la medicion de
la movilidad interurbana y la movilidad frecuente (flujos de poblacion).

Desde mi perspectiva el andlisis del fendmeno de la movilidad frecuente e

TS

ia o tr Te ia, y en la

s as

interurbana, requiere de una investigacion multidi
practica asi fue. Un agradecimiento por su colaboracién y su confianza a: Reina Corona,
Leopoldo Nuaifiez, Sara Gonzilez y Jaime Linares.

Brindo por nosotros los tarados.

Meéxico-Cuernavaca, Abril 2003

D.R.G.




INTRODUCCION

A partir de 1970, el si pitalista cc O apr crisis econdémicas mas
frecuentes e intensas, el modelo de desarrollo que se venia aplicando inicié una fase de
estancamiento econdémico. En este marco, el capitalismo empezé a formular una serie de
cambios que tenian como propésito continuar con el ciclo de reproduccién del capital, entre
éstos podemos fialar: la formulacion e impl ion del neoliberalismo, la

reestructuraciéon del proceso de produccién, el desarrollo de innovaciones cientificas,
tecnolégicas y de organizacién, entre otros. Estas transformaciones generaron diversas
manifestaciones, tales como: una nueva division internacional del trabajo; la reconversion y
modernizaciéon de las empresas; modificaciones en el ciclo y en la organizacion del capital;
una reestructuracién industrial; una nueva organizacion del territorio; el surgimiento de
nuevos mercados, mercancias y servicios; etcétera.

En la década de los ochenta, los cambios que iniciaron en el d io anterior
comienzan a consolidarse, el proceso de reestructuracion del capitalismo generd diversos
cambios no sélo en el ambito cconémico, sino también en las relaciones culturales,

politicas, sociales, temtoriales, entre otras. La flexibilidad dinamica incide particularmente

sobre los flujos de capital, de mercancias, de informacion y de personas.
En el ambito territorial inicié una nueva dinamica espacial, las transformaciones

economi impul principal dos procesos: ion esp y dispersion
territorial, b ife i se p en los distintos niveles espaciales, dando

origen a nuevas formas de movilidad de la poblacion.

Junto a la nueva dindmica de los flujos de pital icias, inform
etcétera; ha cobrado importancia la movilidad de la poblacion. En el pasado, el cambio de
residencia habitual generaba un cambio del lugar donde se desarrollaban las actividades de
trabajo y/o estudio. Hoy, existen cambios en el lugar de residencia, sin ocasionar cambios
del lugar de trabajo y/o estudio, y viceversa. Este tipo de movilidad de la poblacién, sucle
denominarse movilidad pendular, también, existen otros tipos de movilidad frecuente; este
tipo de despl os 1 bl se entre las distintas ciudades o© zonas

metropolitanas de una region, estas formas de movilidad interurbana son ocasionadas por
distintas razones, v.g.: comerciales, laborales, educativas, por visitas familiares, médicas o




recreativas. Por lo general, la movilidad &ecuente suele llevarse a cabo utilizando diversos
medios de transporte: autobiis, microbis, automovil particuilar, tren, helicéptero, transporte
de la empresa o a través de aventén (free ride).

Actualmente, estas nuevas formas de movilidad han sido poco estudiadas, por esta
razon, la presente investigacion tiene por objeto estudiar la interaccion en un sistema de
ciudades, localizadas en una regiéon determinada

Las preguntas centrales de este estudio son: ;qué factores han originado los cambios
en la nueva organizacion territorial? y ;qué nuevas formas de movilidad de la poblacién
surgieron con la reestructuracion territorial? La unidad de analisis de la investigacion, es
decir, el sujeto de estudio, lo constituyen las personas que se desplazan en forma frecuente
o cotidiana entre las distintas ciudades de una region. En este caso, entre la Zona
Metropolitana de la Ciudad de México (ZMCM) y la Zona Metropolitana de Cuautla
(ZMCUA). Los objetivos de la investigacion son: 1) proponer una metodologia innovadora
que permita medir e identificar la movilidad de las personas en un sistema de ciudades, y
las diferentes formas que 2) sefial lar itud de personas que realizan los
diversos tipos de movilidad frecuente e interurbana; y, 3) detectar los motivos que originan

estos movimi »s de poblacién
La hipotesis de la investi ion, argu que a partir de los aflos ochenta, los
cambios que iniciaron en la década de los cc on a consolidarse: el

neoliberalismo, la globalizacién, la reestructuracion del proceso de produccion, las
innovaciones cientificas, tecnologicas y de organizacién; originaron modificaciones en los
distintos ambitos: cultural, econémico, politico, social, demogrifico, territorial, etcétera. La
flexibilidad dinamica incidio particul sobre los flujos de capital. de ias, de
informacion y de personas. En el caso de los movimientos humanos, este nuevo modelo de

acumulacion generé cambios en la organizacion territorial, 1o cual origind nuevas formas

de movilidad frecuente de la poblacion: movilidad pendul movilidad asociada a procesos

productivos ¥ movilidad social.
Esta investigacion se organizé en cuatro capitulos. El capitulo 1: La
reestructuracion smica y el pr urb conforma el marco tedrico y conceptual,

se analizan ¢l proceso de urbanizacion y la transformaciéon econdémica; el origen.




dades; y, el cc pto de movilidad

crecimiento, expansién y transformacion de las cit

interurbana y la movilidad frecuente.
En el capitulo 2: La Zona Metropolii de la Ciudad de Meéxico: economia y

urbanizacion, se estudia la génesis y consolidacion de la Ciudad de México, la posterior

3,

formacion y transformacion en la ZMCM, y el papel que c pefia la ZMCM en la

actividad econémica nacional.
En el capitulo 3: El desarrollo urbano regional en la Region Centro de México, se

exponen en forma somera las transfo! iones econémi ¥y territoriales que comenzaron
en la década de los posterior se abordan los cambios que se han presentado

en la Region Centro de México en los ultimos afios.

En el capitulo 4: La movilidad interurbana emtre las ciudades de México-Cuautla,
se investigan las caracteristicas de la movilidad interurbana y la movilidad frecuente, entre
la ZMCM y la ZMCUA.

Finalmente, se incluyen dos anexos: en el anexo metodolégico, se expone en forma
detallada la Propuesta para Medir la Interaccion en un Sistema de Ciudades; y, en al anexo
estadistico, se muestra en forma general algunos de los resultados que se obtuvieron al
aplicar la metodologia sugerida para analizar la interaccién funcional de una ciudad—-region.



1. LA REESTRUCTURACION ECONOMICA Y EL PROCESO URBANO

[...] ni iudad es idénti a otra. Cada una
tiene sus pautas histéricas secretas, su geografia y

sus mitos. Cada una vive su realidad econdmica.
Todas tienen un medio ambiente distinto.
Hamill Pete, 1999, p. 19.

f.-.] Y al igual que las civili i las
iudades saben ] que no son inmortales.

{...] iY téngasc cn cuenta que la situacién de las

ciudades que hoy existen no es ciertamente brillante!

Los espacios urbanos son insuficientes y a veces

i i la d io de los campos
y la p

urbanas hipotecan el futuro.

Massiah G. et J.-F. Tribillon, 1993, pp. 22,24,

de las periferias

Actualmente se habla de globalizacién, en décadas pasadas se hablé de colonialismo, de
expansion capitalista, de imperiali >, de bd rollo, de dependencia, de

transnacionalizaciéon o de economias emergentes. Hoy, las relaciones culturales,

econémicas, politicas y sociales, y el desarrollo cientifico y tecnoiégico, adquieren una

connotacién mundial; por ende., es reali el alisis de los cambios que
experi la sociedad global, investigando las diversas i iones y fc ione:
presentes en el do c« >

El proceso de urbanizacién ligado al desarrollo econémico —transformacién y
reestructuracion—, tienen un cardcter central para comprender algunas de las modificaciones

quec se pr en las relaci h A través del ti >, la h idad ha

desempeiiado un papel esencial en el origen y evolucion de las ciudades, en ellas se han
desarrollado diversas civilizaciones; debido a las relaciones que las urbes establecen en el
ambito territorial —local, regional, nacional e intemacional-- han coadyuvado c¢n la
evolucién y transformacion de la sociedad. En este contexto, es necesario analiza} la

Tucis 1el

evc p de la ecc ia y el desarrollo urbano-regional.




1.1 Ciudad, urbanizacién y tr f 6 6mi
La ciudad, es un espacio —territorio— donde interactian la sociedad civil y la sociedad
politica, en su interior las relaciones cul les, economi politicas y sociales, adquieren

una dinamica mas compleja, presenta un medio ambiente especifico (conformado por una
infraestructura y un equipamiento urbanos) y posee un sarea de influencia o hinteriand® que
se localiza en su periferia.

La urbe tiene diversas caracteristicas, tales como: una gran aglomeracion humana;
una estructura econdémica particular; una superestructura especifica, que coadyuva en el
funcionamiento y en la preservacion del establishment; una estructura de clases sociales;
una cultura particular; un proceso constante de desarrollo cientifico y tecnolégico; y,
ademads, sostiene relaciones con otros territorios. Por otro lado, posee rasgos fisicos
especificos, v. g.: construcciones monumentales (edificios, r ielo: 1 >
comerciales, areas de esparcimi é ), grandes obras de infraestructura (carreteras,
aeropuertos, puentes, drenaje y alcantarillado, trazado de calles y avenidas, sistemas de
distribucion de agua y eclectricidad) y en general todo lo que conforma el equipamicnto
urbano, aunque forma y estilo contienen signos y simbolos que denotan la época historica a

la que corresponden.
A través del tiempo han existido diferentes tipos de ciudades, en la mayoria de los
casos las funciones que se desarrollan en su interior, asi como su evolucién, dependen del

sistema economico que predomina en la época.

Las primeras c«c iones | d ias y d se pued bi a
finales del periodo neolitico, v. g.: Mesopotamia, Eglplo. China, India y Mesoamérica. Este
tipo de ciudad funcioné como una idad ia, <« ituida por un centro que
dominaba pequefias comunidades; que se izaban por una apropiacién poral de la
tierra, y por ende, de su utilizacién. El desarrollo de la tecnologia y el cardcter colectivo del
trabajo contribuyeron en la generacién de un d de prod io pul do ia
autonomia de estas civilizaciones. En este caso, la organi i6 itaria era ial

! El area de i i bién d i lvglén -o de b . se
definir como: “[...] el drea sbastecida de bienes y servicios centrales por un lugar Ia ciudad).”
Guuerrez Pucbla Javier, Christaller: La teoria de los | en: Avila Sanchez Héctor, Lecturas de

is reg [ en AMé y América Latina, Méxi L i idad A Cl i 1993, p. 40.




ya que el trabajo colectivo permitia llevar a cabo la realizacién de diversas actividades,
tales como: la construccién de grandes obras de infraestructura (sistemas de irrigacion,

medios de c« icacién plos, palacios, piramid é ), la prep i6on para la

guerra, entre otras; la ciudad contaba con: una estructura de clases sociales, una

or, izacion liti dministrativa, una cultura propia, la existencia de relaciones
pol propi

comerciales con otros pucblos, y ademas, poseia un sistema de apropiacion y de reinversion
del excedente econdémico (modo de produccion asiatico?); y también, fungia como centro

dministrativo, cultural, econémico, politico y religioso.

Por otra parte, las ciudades imperiales, e. g.: Atenas, Esparta, Roma; estaban
conformadas por: una estr de cl social una organizacion juridica-politica, una
cultura propia, i laciones economi con el exterior, cuentan con diversas obras

de infraestructura (vias de comunicacion, trazado y enlosado de calles, canales de desagilie,
a) y de equi iento urbano (teatros, circos, templos, curias,

%

cisternas, acueductos,
mercados, porticos, bafios publico: étera) vy, f un si 1a econémico basado en la
esclavitud. Esta urbe, es producto de un proceso de expansion llevado a cabo por una
cultura mas fuerte en los ambitos econémico y militar que conquistaba a otras
civilizaciones. Las funciones particulares que estas ciudades realizan son: administrativas,
culturales, econémi [¢ io, ¥ y servicios), juridicas, militares (el trabajo
colectivo se orienta fundamentalmente a la guerra), politicas y religiosas; un aspecto central
en este tipo de ciudad es el ordenamiento territorial.®

Otro tipo de ciudad es aquella Que se forma a partir del proceso de desarrollo y de

expansion del comercio, la ciudad medieval, ésta ticne su géncsis de un sitio ya existente

alrededor del cual se habia blecido una determinada poblacién y servicios, y ademas se

habia organizado un mercado. Los principales rasgos que presenta esta ciudad son: un

mercado (que funge como o de i bio cc cial), una fortaleza, gremios,. un
sefor politico, un si de regl ion de la propiedad de la tierra (el cual hace
diferencia entre tierra urbana y agricola), una estr de cl social (la cual hace

? Marx Karl y E. ¢ . i precapitali 17" edi Mexico. Siglo
XXI Editores, 1995. Cabe decir que en el modo de p i ikta el do d P un papel
central que consistia en fungir como 6rgano de cohesion entre la ied: litica y ia i d civil, con el

proposito de llevar a cabo -:llvndndes que requcrhn cl lrnbujo colecllvo. v. g.: la produccion de biencs, la
guerra, el culto religi yia de obns de i

1 G lez Rom#an Cri I, Roma y la wr i; ion de Occide Madrid, Arco Libros, 1997; vy,
Mangas Manjares Julio, Aldea y ciudad en la dad hisp Madrid, Arco Libros, 1995,
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distincion entre trabajo urbano y trabajo rural). En suma, podemos indicar que en este

estadio la ciudad continua realizando funciones administrativas, 1 /] econdmi

juridicas, politicas, religiosas e ideoldgicas; en esta etapa tiene su origen la comunidad

insti i lizade demas las actividades industriales y de servicios comienzan a

desarrollarse en su interior.

Por otra parte es necesario mencionar que las grandes ciudades modernas tienen su
origen en el periodo de transicion del feudalismo al capitalismo, en este proceso intervienen
diferentes factores entre los mas importantes podemos mencionar: la descomposicion de las
grandes estructuras sociales, la migracion de la poblacién del campo a la ciudad, el
desarrollo de la industria, los servicios y la actividad comercial, la difusion del crédito, la
transicién del trabajo servil al trabajo asalariado, un acelerado crecimiento en el nimero de
habitantes y una concentracion del consumo; en sintesis, podemos decir que comienza una
transicion de una economia doméstica a una economia comercial, y posteriormente a una
economia industrial y financiera.

Paralelamente se inicia la formacion del estado-nacion. lo cual dara impulso a la
consolidacién de las ciudades. Ademas, es necesario mencionar que existen diversos puntos
de vista que tratan de explicar el origen de la ciudad moderna, entre éstos podemos sefialar:

el enfoque de continuidad, ¢l cual hace énfasis en el resurgimiento y/o evolucion de la urbe;

la perspectiva de un origen rural, impulsado por un incremento en la densidad de la

L lienal

> de ¢«

poblacion; la teoria de un nacimiento incentivado por el

1 &% -

&

Aad

atrededor o cerca del feudo; y, la hipotesis que vi la de la ci con el

derecho de inmunidad o asilo otorgado por el feudo.*

Por tanto. podemos sefialar que ¢l resultado de este proceso es la formaciéon de un
nuevo tipo de ciudad, la ciudad capitalista, ésta ya no solo concentra actividades
administrativas, comerciales, culturales, ideologicas, juridicas, politicas y religiosas; sino
ademas se llevan a cabo en su interior una diversidad de actividades econémicas

(ind iales, fi as y de servicios). La migracion de la poblacion hacia la ciudad

proporciona la mano de obra ia para impul el proceso de industrializacion, y

posteriormente el comercio en una escala mayor (esto como consecuencia de la expansion

* Dobb Maurice, La i ion del i vel imi dc las ci c en: Estudios sobre
el desarrolio del irali 12* edici Meéxico, Siglo XXI Edil 1981.
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del mercado); esta

i6n prod una i6n de: el el crédito, la

d ién, la poblacién y los servicios, por ende, se origina un crecimiento

inversion, la prc
del mercado; el crecimi > de la poblacion trae igo la generacion de nuevas
idades y probl (deterioro del nivel de vida; polarizaciéon social; delincuencia;

étera)

contaminacion del aire, agua y suelo; d ici
A dida que la ciudad se desarrolla y transforma. emerge el proceso de

urbanizacion, este fenomeno tendra repercusiones en distintos ambitos.

Por una parte, la urbanizacion se puede definir como: “La ion espacial de
la poblacién a partir de unos determinados limi de di ion y densidad.”® Esta
perspectiva hace énfasis en el criterio demogrifico, el cual considerando ¢l namero de
habitantes que conforman Ja comunidad, determina si ésta es urbana.
que la urbanizacion es: “La difusion del sistema de

Por otra parte, podemos
valores, itudes y i S que se T bajo la d i i6n de ‘cul

P

urbana’.” Cabe mencionar que esta definicién sc basa en una hipétesis previa, la cual

consiste en la reciprocidad entre:

e Una actividad econdmica especifica (especial ind ial y/o de
servicios). .
e Una realidad social y una vision del mundo (la modemidad’) particularcs.
e Una forma propia de establecimiento de la sociedad (la ciudad).
Finalmente, podemos indicar que el proceso de urbanizacién aunado al desarrollo

economico —ambos evolucionando a través del tiempo— g £ i no solo
en ¢l crecimiento y la expansiéon de la urbe, sino ademaés en ¢l papel que ésta desempefia en
los distintos niveles: local, regional, nacional y mundial; y ademids, en las relaciones
administrativas, culturales, economicas, juridicas, politicas, sociales y territoriales.

? Castelis 1, La ion urbana, 4* edicion. México, Siglo XX1 Editores, 1977, p. 15.
Idem.
7 ¥id. lanni Octavio, Teorias de la globalizacién, México, Siglo XX1 Editores/Centro de
i i disci ias en H idades-UNAM, 1996, i apitulo 9; y, W i
Immanucl, Después del liberalismo, México, Sigio XXI Edil entro de i i isciplinarias

en Humanidades-UNAM, 1996, especialmentc 4y 7.
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1.2 El crecimieato y la expamsion de Ia ciudad: ia metropolizacién y Ia
megalopolizacién

Uno de los fen6menos mas importantes caracteristico del siglo XX, fue el crecimiento de
las ciudades y mewépolis, y el surgimiento de las primeras megalSpolis; algunos de los
factores que han impulsado este proceso son: el desarrollo de los sectores industrial y de
servicios, el crecimiento de la poblacién y la concentracién econémica (consumno, crédito,

inversion, produccién). El crecimiento y la expansién de la ciudad se manifiesta a través de:

el incremento en el ) o de habi ya sea por crecimiento natural o social; el

aumento en la construccion de grandes edificios, almacenes, centros comerciales,

<« lejos habitaci les, obras de infraestructura y equipamiento humano; la formacion de

picy

una realidad social particular —actitudes, comportamientos, leyes, normas, visiones del

do é ; ¥ el establecimi > de relaciones con otras ciudades, las cuales suelen
ser de indole diversas: culturales, comerciales, economicas, educativas, financieras,
informativas, laborales, productivas, etcétera—.

En una pri fase, el y la exp ion de la urbe se presenta a través
del desarrollo de areas urbanas® alrededor de la ciudad, conformando lo que suele

denominarse zona metropolitana®, esta situacién se origina fundamentalmente por un

proceso de reorganizacion de la ciudad. El desarrollo urbano es acompaiado por la
aparicion de un conjunto de dreas urbanas, que en muchos casos son mas amplias y

proliferan en mayor grado que el espacio que forma la ciudad, estas areas tienen una gran

importancia en diversos ambitos (administrativo, cial, econémico, ecolégico,

* E) area urbana se puede definir como: “{...] la ciudad misma, mas el arca contigua edificada,
habitada o urbanizada con usos de sucio de naturaleza no agricola y que, partiendo de un niucleo, presenta
continuidad fisica en todas direcciones hasta quec sea mlcrrurnplda en forma notoria por terrenos de uso no-
urbano como bosques. sembradlos o cucrpos de agua.” Unikel Luis, et. al.. El desarrolio urbano de México:
Juturas, México, El Colegio dc Meéxico, 1976, p. 116. Desde ¢l punto de vista

cuantitativo suele iderarse €0mo 1. que integr lidades de 15 000 6 mas habitantes. Garza
Gi .elal J ividad urb. en las princi lis de en: 1998, p.31.
La zona metropollmnl se puede definir como: “f...] la exlenﬁén temlon que lncluye ala unldad
i iva que a la ciudad 1, y a las unid. N vas a
ésta que tienen caracteristicas urbanas, tales como sitios de trabajo o lugnres de idk ia de bajad
dcdlcados a actividades no-lgrlcolus. Y que una interrel ica di : e
con la ciudad Yy ** Unikel Luis, op. cit., p. | 18. Desde ou-n pectiva, las
se pueden definir como: “[...] aquellas [ireu] con mas de 500 000 p di de quc sc
hayan © no exlcndndo hacia otros > Garza G . “Gi

urbanas en México™, Estudios Demogréfcoay Urbanos, Vol. 14, Nam. 2, mayo-
lgoslo. 1999, Méxlco. p. 271,



geografico, juridico, politico y social),_ ya que dan origen a nuecvas necesidades y
problemas; una de las principales caracteristicas de las dreas urbanas es que sobrepasan cl
limite politico-administrativo de la ciudad.

Este proceso de crecimiento de ]a urbe, suele presentarse a través de una expansion
fisica en distintas etapas, cada una de las zonas de expansiéon presenta caracteristicas
particulares, cs decir, éstas son utilizadas y desarrolladas para un objetivo especifico, v. g.:
uso habitacional, establecimiento de cierto tipo de actividad econdmica (comercio,
industria, etcétera), zonas de esparcimiento, reservas ecolégicas, etcétera. Durante el
proceso de metropolizacién, podemos mencionar que se presentan: por una parte, en el
interior de la urbe la cc i6n que obed a una pri organi i6n, impulsa una
descentralizacién de las actividades y las personas hacia la periferia, ya que es necesario
llevar a cabo una reorganizacion con el propoésito de resolver los viejos y nuevos

problemas, y ademas satisfacer las nuevas necesidades que se han g doenel tr rso
del tiempo; por otra parte, una vez que ha iniciado ¢l proceso de expansién de la urbe hacia
las 4reas sucesivas que las circundan —periferia—, la ciudad comi a ej una

influencia explicita e implicita sobre las nuevas dreas urbanas. De esta forma, podemos
decir que la zona metropolitana suele determinarse por la interdependencia funcional y la
densidad de los flujos que se establecen entre la urbe y sus dreas urbanas, ¢s decir, sc crea
una interdependencia regional.

Por ende, podemos definir a la Zona Metropolitana como la unién funcional entre

una ciudad y sus areas urbanas proximas; ad as, es fial que al estar
das actividades econémi al contar con recursos estratégicos

especializadas en deter
o al ubicarse en un lugar esencial, las zonas metropolitanas adquieren un papel central en
los distintos niveles territoriales.

Posterior al proceso de metropolizacién, se presenta un nuevo fenémeno: el proceso
de megalopolizaciéon. En este caso, la rclacion urbano-regional adquicre una nucva

dimensién, inicia una fase de imi ¥ exy i6n de las metrépolis Que conforman un
sistema de ciudades. es decir, sec presenta un nuevo ord i de organizacién espacial.
La intensificacion de los flujos interurb P una relacion funci ] mas di

la interdependencia funcional y la densidad de los flujos (laborales, comerciales,
administrativos, financieros, de transporte, etcétera) que se relacionan entre las zonas
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metropolitanas que conforman el si na de ciudad iende a incr se. De esta

manera, podemos definir al p > de ! 1i ion como: la unién espacio-funcional

de dos o0 mis zonas metropolitanas que se en ¢« cr > Yy exp 6n

(fisica y demografica).'®

1.3 La ciudad en el de Ia globalizacién: Ia formacién de Ia ciudad regién

A partir de la década de los el si pitalista comi ap una crisis
econdémica mas persistente (1974-1975 y 1978-1982), el modelo que se venia
impl do do de bi inicia una fase de estancamiento econémico

acompanado por inflacion —estanflacion—. En este marco, las principales economias

cap P a for lar una serie de cambios que tienen por objeto continuar con

el ciclo de reprod ion del ital, tales como: el disefio de un nuevo modelo de

desarrollo, denominado neoliberal''; la reestructuracién del proceso productivo; el impulso
al desarrollo cientifico y tecnoldgico; la modificacién de las relaciones laborales,
comerciales, entre otras; cabe mencionar que estas transformaciones generan

modificaciones en las diversas relaciones que se bl entre la sociedad: ial

culturales, econémi laborales, politicas, sociales (sindicales, cc itarias, estudiantiles,
etc.)'?, ... De esta comi a p se diversas manifestaciones. tales como:
una nueva divisiéon del trabajo (aprovechando las jas comp ivas), la version y

modermizacion de las empresas, nuevas formas de relacion laborales', modificaciones en el

ciclo y en la or i i6n del ital, una ion del ingreso, nuevas formas de

0 Desde Ia perpectiva de Gustavo Garza, Is megalopolis es: “{...] la parte comprendida por dos o
mas Areas cuyas as se Idem. p. 278-279.
' Las pnnclp.les caracteristicas de este modcio son: nnpulw la reforma del Estado, promover ia

iniciar un p de ajuste la aperura y la liberalizacion
economica. Para lograr éstas i ea ;u"'l-,_ del Estado en la
cconomia a través de: l. dlsmmucubn dcl gasto pabli liminacion de los bsidi P ion de la
inversion privada i 1y (di y/o de ); a la desi i Yy pri i
de las abli demids, se deberfan i en los i fiscal, fi iario
¥y laborat. Por ulnmo‘ cabe declr que los pnncnplos sobre los que sc sustenta esta doctrina son: democracia,
mercado, libertad, <k privada. Cfr., Varios Autores, México. Pasado, presente y
Suturo, Tamo 1y, Méxlco, Slglo XXI Edlloles/llEc-UNAM 1996.
2 Kicin Juan-Luis, er. al.. “Accion y ion del i itorial como i
1a globalizacion: El caso dec 1", Eq fa. Sociedad y Territorio, Vol. 1, Nam. 4, Juho-Dlmembve
1998, Méxlco
> Ch ky Noam, D dos en el N Orden M ial, en: La S dad Global, 4
Meéxico, J Mortiz, 1997 pp. 33-34.
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ion y org ion de las firmas, una reestructuracién de las actividades

econdémicas, surgen nuevas mercancias (en la electronica, en la genética, en la
biotecnologia, en las comunicaciones. ...), una nueva organizacién del territorio, una mayor
polarizacién social, etcétera.

Los bios que cc on en los afios setenta, llegan a consolidarse en el

decenio de los ochenta —aunque la crisis econémica en el sistema capitalista continia hasta
nuestra época—'*; es importante seilalar que el proceso de reestructuracion del capitalismo
generé transformaciones en el ambito econdmico, que pronto trascendieron en las
relaciones culturales, politicas, sociales, territoriales (desde esta perspectiva comenz6 una
nueva dinamica espacial, la cual tiene repercusiones en el papel que desempefian las
ciudades en sus diferentes niveles: local, regional, nacional y global), entre otras.

Por lo que toca al contorno espacial, las transformaciones econémicas generan

nuevas formas de estructuracion espacial, que van desde: la descentralizacion de las

actividades econdmicas, la polarizacion social, la cc ion del capital, la polarizacién
de los territorios en escala global, la internacionalizacion de las firmas, la organizacion del
trabajo, la relacién laboral (negociacién y flexibilizacion), la relacién entre los capitales, la
flexibilizacién de la produccién, étera. Esta tr formacién territorial genera

principalmente dos procesos: por un lado, una concentracién espacial, y, por otro lado, una
dispersion territorial. En este nuevo proceso desempeiian un papel esencial: el desarrollo de

las telecomunicaciones, los medios de comuni ion, los tr portes y la infraestructura;

dando origen al desarrollo y la formacion de las regiones.

Concentracion espacial, la reestr ion de! proceso de produccion requiere de
una mayor contigilidad espacial, la cual favorece la consolidacion de las grandes ciudades.
Las grandes ciudades funcionan como centros de acumulacion, control y coordinacién del

capital global, concentran las investigaciones en ciencia y tecnologia, y ademds, concentran

los servicios de alto nivel (adquieren una mayor impor ia) y las fi podemos decir
que son el punto central en una red de ciudades (ciudad global); también, se presenta una
concentracion de la produccion de bienes especializados (sectores de punta); cabe indicar

'* Cfr., Cueva Agustin. Posfacio, Los afios ochenn. una crisis de alta intensidad, en: £/ desarrolio

del capitalismo en América Latina, yo dc imter histdorica, 15* edicion, México, Siglo XXI1
Editores, 1994; y, Chomsky Noam, op. cit. Desde la perspectiva de No-m Chomsky. sc puede decir que los
principales factores quc han dado origen a la crisis global son: ia gk de la p el capital

financicro no regulado y la poiarizacién social —en especial el crecimiento de las clases pobtes—
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que esta concentracién coadyuva en el in.tercambio de informacion e innovacion, se puede
sefialar que estos sitios se convierten cn lugares de post-produccién.'®

Dispersion territorial, la fragmentacién y flexibilidad de los procesos productivos,
aunado al desarrollo cientifico y tecnolégico, impulsan la especializacion de las firmas, esto
a su vez impele una dispersion de las firmas hacia otras ciudades y ademas, la cuasi-
integracion vertical intcgrada (da origen a la firma especializada nacional y regional) o
desintegrada (genera una desindustrializaciéon, asi como una minima difusién de
innovaciones en el ambito nacional) tomando en cuenta el modelo de desarrollo que se esta
aplicando en la regién; por un lado, surgen complejos cientificos-productivos locales (via
californiana); por otro lado, se crean areas sistemas o distritos industriales integrados (via
saturniana); y ademas, se produce una explosién y polarizaciéon espacial (via
neotayloriana); de esta forma las ciudades medias tienden a consolidarse.'®

Ambas manifestaciones se presentan en distintos niveles: local, regional, nacional y
global, y dan origen a la formacion de nuevas redes de ciudades en las diferentes escalas, de
esta manera surge lo que se podria denominar ciudad-region. Fundamentalmente, las
grandes ciudades funcionan como centros locales y regionales; es indispensable mencionar
que estos procesos inciden sobre la movilidad de la poblacion, dando origen a nuevas
formas de movilidad en el nivel regi l. Ad As sc p paralel la declinacién

de algunas ciudades, y el impulso de otras urbes.

1.4 El concepto de movilidad interurbana

Acwalmente, en las grandes metropolis mundiales se desarrollan dos fenémenos
importantes: el cambio en la estructura econémica y la movilidad de la poblacion; ligada a

esta situacion, el desarrollo cientifico y légico (. ial ) ha impulsado la
reestructuracion del proceso de produccién, facilitando la descentralizacion de diversas

partes del proceso productivo, aunque el control atn se ej desde el o (ciudad

!* Sassen Saskia, “Ciudades en la i lobal foq tedricos y metodologicos™, Revista
Latis icana de Estudios Urbano Regi les, Vol. 24, Num. 71, Marzo dc 1998, Santiago de Chilc, 30
paginas.

' Lipietz Alian et Daniele Leb “Da del H ™, Ci ias Ee i Vol. IX, Nam.
1-2, Primero y segundo semestres de 1989, Costa Rica.
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globales'’). Esta situacién, ha incidido en ila organizacidn del espacio en los distintos
niveles territoriales, v. g.: la ciudad de mayor jerarquia en el si de ciudad plia su
area de influencia, de esta forma empieza la formacién de una gran regién urbana a su
alrededor (ciudad-region'®).

El d ado crecimi > ¥ exp i6n de las grandes ciudades genera: una

reestructuraciéon de la economia urbana, una reorganizacién de la ciudad. un deterioro
sustancial del medio bi —cc i ion del suelo, agua y aire—, y, un deterioro en la
estructura social urbana, por ende, en la calidad de vida de la sociedad. Este proceso sitia a
las urbes como el lugar de origen de grandes flujos de: mercancias, capital, informacién,

personas, étera; los 1 i como destino otras ciudades —de >,
especialmente urbes medias— ubicadas en la region donde se localiza la ciudad de mayor
jerarquia.

Aunada a la dindmica de los flujos de capital, mer i infor ion étera;

han cobrado importancia los flujos de poblacion. En esta investigacion se hace énfasis en la
movilidad de la poblaciéon, por ende. es preciso definir lo que se denomina movilidad
interurbana de la poblacion.

La ilidad interurb es aquélla que se lleva a cabo entre las distintas ciudades
que forman una region, esta movilidad puede ser de dos tipos: per o fin Yy
es fomentada por diversos motivos: admini ivo, ial 1 1, ed ivo, familiar,
laboral, médico, recreativo, deportivo, entre otros.

Anteriormente, el bio de resid ia habitual implicaba un bio del lugar

donde se desarrollaban las actividades de trabajo y/o estudio, y viceversa (migrante de
largo plazo). Hoy, se continaa produciendo esta migraciéon, y ademas, han surgido nuevas

"7 Aun do la or i ion de la "‘see_pncedc:de de y d
globales, los cuales concentran las actividades de 1O i en tomo a cllos se¢
genera una red de ciud di que sc dividida en nivek de P i i i
v global. Esta red, surge debido a1 intercambio de flujos de infor id icaci apital {
savncnos.métem.Esumddc indades, puede p: di bios en la ion de su j q
debido a: ia reestr los bi Iiti yia ia que sc entre las
urbes. Vid. Castells Manuel, 6. El esp.clo de los ﬂujos. en: La era de la inf i ie iedad v
cultura. Vol 1, La Sociedad Red, 3* edi ico, Siglo XXI Editores. 2001.

De acuerdo con Carlos De M. “[...)h mnlorulewue mds que con base en
regi esta ver en tomo a un j de opoli donde se localizan los nodos
pnnc-p-les de la respectiva red de flujos.™ De Mazttos C..rlos "Reestrumunclén. crecimiento y expansion

P en las emergentes L icanas”, £¢ dad y Territorio, Vol. 1, Nam.
4, julio-diciembre 1998, Méxi p. 739.
"'Eneswcasolosﬁujosde flacion p una di:
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formas de movilidad de la poblacién, v. £ : se produce un cambio en el lugar de residencia,
pero, no se realiza un cambio en el lugar de trabajo y/o estudio, y viceversa (commuting),
también se realizan otros tipos de movilidad frecuente ligados a procesos productivos u
otras actividades?; ademadis., existen otros tipos de movilidad: migrantes transferidos
(cambia de residencia pero no de actividad), migrantes permanentes (cambian del lugar de

actividad sin bio de resid ia, ya que carecen de ésta) y miigrantes temporales (cambio

del lugar de actividad sin cambiar el lugar de residencia).”

La movilidad de Ja poblacion impulsada por el proceso de urbanizacion adquiere
formas diversas (Véase Cuadro 1.1).

En el 1° y 2° casos (migramte de largo plazo), se lleva a cabo una migracion
permanente, ya sea que se realice un cambio del lugar de residencia, acompafiado de un
cambio del lugar de trabajo y/o de estudio; o bien, que se haga un cambio del lugar de
trabajo y/o estudio, acompaiiada de un cambio del lugar de residencia. En estos casos, es
frecuente que se realice un cambio en el tipo de actividad econémica que se estaba
desarrollando.

En el tercer caso (migrante transferido), se lleva a cabo un cambio del lugar de
residencia, sin cambiar el tipo de actividad econémica, ya que al llegar al nuevo sitio de

destino el sujeto continuara d fHando ia mi actividad.

En el cuano caso (migrante permanente), se realiza un cambio del lugar de

actividad econémica y del tipo de €sta, sin realizar un cambio del lugar de residencia, esto

3

prolk

se debe a que estos individuos carecen de un lugar de resid
En el quinto caso, correspondiente a la movilidad frecuente, podemos scialar:
1. Por una parte. en el caso de la movilidad pendular (commuting), los movimientos

son de la siguiente forma:

*° Las wansfor i 1iti i ial les, entre otras, han originado nuevas
formas de movnlldnd interurbana ﬁ’ecuemes. éstas se llevan a cabo con una regularidad minima de una vez al
mes, y pi -suua. las s que las ongman son de diversa mdole -dmm-stmtwns.

|| 3 . omi ivas, fi boral . entre
otras; suclen llevarse a cabo ili; d isti di de us, microbus, automovil
particular, de ia P! instituci ren o (ﬁee ndz) En forma somera las podemos
clasificar como: mov-hd.nd pendular © commuting, movilidad ap P y movilidad

a otras

' Acufia Bcatriz y Bons Graizbord, Movilidad idi de bajad en ¢] ambito
megalopolitano de la Ciudad de i en: Dx o Jnvner y Bl R. R Tr icii Tomo 1, La
nueva formacion territorial de la Ciudad de i Universidad A N P /Plaza y
Valdés. 1999,
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CUADRO 1.1
CAMBIOS EN EL PATRON DE MOVILIDAD DE LA POBLACION

Tipos de movilidad Movimientos
1. Migrante de largo plazo: Cambio en el lugar de | Se producen A y B,
id it do de un bio en el lugar de

trabajo y/o estudio.

2. Migranie de largo plazo: Cambio en cl lugar de | Se producen B y A.
2jo y/o di do por un b
lugar de residencia.

enel

3. Migrante transferido. Cambio del lugar de | Se produce A.

residencia. sin cambio de actividad econémica.

4. Migrante permanente: Cambio del lugar de | Se produce C.
actividad, sin cambio de residencia, ya que carece de

ésta.

5. Movilidad fr pendular; circular, ciclica o | a)

de corto plazo. 1. Se produce A.
a) Commuting: 2. Se produce B.
1. Cambio en ¢l lugar de resid sin un bi b) Se prod D.
en ¢l lugar de trabajo y/o estudio; <) Se produce D.

2. Cambio en el lugar de trabajo y/o estudio, sin un
cambio en el lugar de residencia.
b) Asaciada a procesos productivos: administrativos,

. i s lah 1

comerciales, 3

legales y otros. Viajes por diversos motivos, sin
cambio del lugar de residencia.

<) Asociada a otro tipo de actividades: culturales,
familiares, recreativas, sociales, etcétera. Viajes por
diferent¢s razones, sin cambio del lugar de

residencia.

Fuentc: Elaboracion propis con base en: Zelinsky Wilbur, 1999, Morejon Seijas Blanca, 5.1.; Dureau Francoise y Carmen Elisa
Fiorez. 1997, Acufia Beatrniz y Boris Graizbord. 1999, Graizbord Boris y Catalina Molinatii, 1998; y, Corona Reina y Leopoldo Nuficz
(Coords.), encuesta realizada por ¢! CRIM-UNAM duranic ¢l periodo del 21/11/1999-6/12/1999, comrespondiente al proyecto: “Nyevls
formas de ta i enire las ci de M. uautla™.

Nota: A cambio de! lugar de residencia; B cambio det lugar de trabajo y/o estudio; C cambio del lugar de actividad; y, D

viajes por diversos motivos.
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a) Existe un cambio del sitio de resid ia, sin reali un cambio del sitio de
trabajo y/o estudio.

b) Hay un cambio del lugar de trabajo y/o estudio, sin llevar a cabo un cambio del
sitio de residencia.

2. Por otra parte, en ¢l caso de la movilidad asociada a procesos productivos, se
pueden pr las sigui situaciones:

a) La movilidad puede ser en forma cotidiana, sin cambiar de lugar de residencia.

b) La movilidad puede ser circular, ciclica o de corto plazo, sin cambiar del lugar de

residencia.
3. Por ultimo, en el caso de la movilidad asociada a otros tipos de actividades, los

escenarios son:
a) La movilidad puede ser en forma cotidiana, sin cambiar de lugar de residencia.
b) La movilidad puede ser circular, ciclica o de corto plazo, sin cambiar de lugar de

residencia.
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2. LA ZONA METROPOLITANA DE LA CIUDAD DE MEXICO: ECONOMIA Y
URBANIZACION

México es una ci post lipti Ha istid

1 iad PR

que y los ter

los
devastadores de 1985, la sobrepoblacion, la
contaminacion mas alld de lo que se creydé podia

i y el

el or
siempre creciente de ia miseria.
José Emilio Pacheco, La sitima ciudad.

En esta puta ciudad, todo se incendia y se va, matan
a pobres corazones. matan a pobres corazones.
En esta sucia ciudad, no hay que seguir ni parar,
ciudad de locos corazones, ciudad de locos
corazones.
No quiero salir a fumar, no quiero salir a ia calie con
vos, no quiero empezar a pensar quién puso la yerba
en el viejo cajon.
iBuen dia /exotan! jBuen dia sefora! jBuen dia
doctor! Maldito sea tu amor, tu inmenso reino y tu
ansiado dolor.

Fito Paez. Ciudad de Pobres Corazones.

En el transcurso del tiempo, la ZMCM ha experimentado diversas transformacioncs en los
distintos ambitos que la conforman: ecolégico, territorial, demografico. econémico.

politico. cultural, social, entre otros. La constante expansion fisica. el crecimiento

demografico y el desarrollo de las distintas actividades que acc en la ZMCM, son
factores que han originado nuevas necesidades —mayores servicios, empleos, viviendas,
transportes, etcétera— y nuevos probl bempleo, sobrepoblacion, cc i ion
ambiental, inseguridad, deli ia y deterioro en la calidad de vida—.

En este capitulo se analizaran, por un lado. el proceso de expansion fisica y el
crecimiento demografico de la ZMCM; y, por otro lado, la actividad econdmica de la



ZMCM, asi como el papel que desempefia en los diferentes niveles territoriales —local,
regional, nacional y global—.

2.1 Gé is y lidacién de Ia Ciudad de México
La primera cc ion hu d gue se establecié en el Valle de México, podemos
ubicarla en el siglo XIII con la 11 da de los A a este sitio, sin embargo, es hasta el

siglo XIV cuando esta cultura se establece en forma definitiva en el lago de Texcoco, c.
1323-1325 se fundé la ciudad de Tenochtitlan. Con la consolidacion del Imperio Azteca en
la regioén, se pueden observar las primeras manifestaciones del proceso de urbanizaciéon en
este territorio, tales como: | d »s, avenid plos, palacio Stera.
Durante el periodo de dominio de los aztecas, ¢. 1323-1521, la ciudad de Tenochtitlan

concentré las actividades culturales, militares, politicas, religiosas, comerciales y

econémicas; en esta etapa, el drea de infl ia del imperio se extendié por los dos de
Meéxico, Morclos, Hidalgo, Puebla, Querétaro, Tlaxcala, Veracruz, Guerrcro, Qaxaca y
Chiapas. hasta llegar a la frontera con Guatemala.’

Tiempo después, a partir de 1521, con la caida del imperio Mexica. los espafioles
comenzaron la construccién de una nueva ciudad -—utilizando la infraestructura ya
existente— tornando como modelo las ciudades espaifiolas del periodo medieval. En el
periodo virreinal, la Ciudad de México desempeiio el papel de capital del Virrei > de la
Nueva Espafia. concentré las actividades administrativas, culturales, educativas, juridicas,
legislativas, politicas, religiosas y social La infl ia de la urbe se extendio por toda la
Nucva Espaifia, ad A ia vi los con la mctropoli espafiola —fungiendo como
micleo comercial entre ambos territorios—, con los otros Virreinatos que habia en las Indias

Occidentales, Europa y con algunos paises de Oriente —China y Filipinas—.?

E} movimi > de independ ia generé un reordenamiento de la poblacion, del
territorio, de las actividad cconomi cc ial politi cul 1 social

' Apud. Pefia Torres Eulalia, El imi do de la Ciudad de México, Algunas notas, en:

Bassols Bmalla Angel y Glona Gonzilcz S-Inur (Coords.), Zona Metropolitana de la Ciudad de Meéxico,

dfico, ryp Qué fue, qué es y qué pasa, México, I1IEc-UNAM/DDF,

|993.

? Vid. Elliot J.H., Espafia y América en los sigios XVI y XVII. en: Bethel Leslie (ed.), Historia de
América Latina, Vol. 2, América Colonial: Europa y América en los siglos XVI, XVII, XVII, 1* reimpresion,
Espafia, Cambridge University Pressa/Critica, 1998; y, Pefim Torres Eulalia, Op. Cir.
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etcétera. Posteriormente con la formacién de los Estados Unidos Mexicanos, en 1824 se
decreté que la Ciudad de México concentraria los poderes de la federacion, durante el siglo
XIX el proceso de urbanizacion adquirié una tendencia constante en lo gque concierne a su
expansioén fisica, ademas, la poblacién que habitaba en la urbe comenzé a aumentar.

En la primera mitad del siglo XIX el crecimiento demografico de la ciudad fue
minimo, en 1803 la poblacion de la ciudad era de 138 000 habitantes, debido
principalmente a las modificaciones generadas por €l movimiento de independencia; y, por
otro lado, a partir de 1850, se presentd un mayor dinamismo en el crecimiento de la
poblacion, para 1852 el nimero de personas ascendia a 170 000, en 1900 aumenté a 345
000 habi y adcmads, la impl ion de un nuevo modelo de desarrollo —modelo

exportador’- generd la expansion de los mercados ya existentes y el surgimiento de otros,
situacioén que impulsé en forma paralela el crecimiento de la poblacién.*

En el siglo XIX, la influencia de la Ciudad de México se extendié por la region
en el bito nacional y continental; en

central, desempefiando a su vez un papel
este periodo la urbe consolidé su formacion, y ademas, se ubicé como la zona mas
importante en los distintos ambitos. ya que en ésta se concentré la mayor parte de la
poblacién. las actividades econémicas, 1a vida politica, el ambiente cultural y social, entre
otras cuestiones.?

A principios del siglo XX, en la Ciudad de México inicié la formacion de la Ciudad

Central, ésta se conformo por las delegaciones Benito Juarez, Cuauhté Miguel Hidalgo

? El paradigma exporador, bi inad delo de de.tarrolla hacia afuera. consistia

principal en: f« la i io j la de i uUCtura para atraer e

ivar a los capitalk demas, la prod ion era dll’lgld. fundamentalmentc hacia ¢l exterior —ya sca a

Irave's de ilos 1 o las pl i » entre otros aspectos. Vld Furtado Celso, La ecomomia
icana, for idn historica y probi 19 Meéxi Siglo XX1 Edi

1986: especialmente Scgunda Parte: y, Beyhaut Héléne y Gustavo Beyhaut, América Latina IIl. De la
Independencia u la Segunda Guerra Mund:al 4' cdlclon Méxuco Siglo XX1 Editores, 1992: particularmente
Segundo Periodo: Eur

‘. Pena Torres Eulalla. Op Cll : panlculmneme Cuadro 1; y, Unikel Luis, er. al.. E! desarrolio
urbano de M Suturas, México, El1 Colegio de Meéxico, 1976:
cspccll'camemc Cusadro lV-4

Durante el siglo XX, la Ciudad de México concentraba las actividades industriales relacionadas

con las ramas textiles, del papel, el aceite, las tab. Este impulso de la inversion en el sector

ial y en en la local, fuc por el llo de las vins ¥ los medios de

comunicacion —ferrocarril y tranvm — Yy porla i de i en el sector

scrvucms el comercio al P un papel en la de la urbe. Por otro Indo la
ion del poder polf Cfr. Garza Gustavo y Juan Javier F . “La

econémica en la Ciudad dc México, 1876-1910", Esrudias Demogrdficos y Urbanos, Vol 8, Num. 1, enero-
abril, 1993, pp.5-29.



¥ Venustiano Car ; a finales de la década de los trei la ciudad ¢ | consolid6 su
formacién, ademas, concentraba el 98% de la poblaciéon que habitaba en el Areca Urbana de
la Ciudad de México, el restante 2% vivia en las delegaciones Azcapotzalco y Coyoacan.®

2.2 La formacién de ia Zoaa Metropolitans de la Ciudad de México

La formacion de Ja Zona Metropolitana de la Ciudad de México (ZMCM) comienza en la
década de los treinta, entre 1930-1950 inicié la primera etapa de crecimiento y expansion
metropolitana; a mediados de los afios treinta, en la Ciudad de México empieza un periodo
de crecimiento econémico y de desarrollo urbano, ambos fenémenos fueron incentivados
por el crecimiento de la economia nacional, impulsado por el viraje en el modelo de
desarrollo —modelo exportador— que se venia aplicando en el pais, implementando el
modelo de sustituciéon de importaciones’.

Por una parte, se intensifica el flujo migratorio de personas de las areas rurales a las
dreas urbanas, como consecuencia, la poblacién que habitaba en la Ciudad de México
aumenta; por otra parte, inicia una nueva dinamica entre los distintos eclementos que
interactian en la ZMCM —poblacion, actividad econémica. vivienda, etcétera—. El
desarrollo de la ZMCM se acentu6 en forma mas clara en el decenio de los cuarenta, en esta
década comienza el proceso de metropolizacion de la Ciudad de México. este se observa
con la formacion del primer contormo de la urbe, a la ciudad se le adiciona el municipio de
Tlalnepantla, Estado de México. Desde los afios treinta la poblacion que habitaba en la
Ciudad Central comenzé a expandirse hacia su periferia, ad inmi
empezaron a establecerse en sitios proximos al nicleo; en este periodo. la urbe expandi6 su

los

© Cfr. Unikel Luis, et. al., Op. Cit., 1976, pp. 132-138; y, hez Al Adolfo, Ci i
distribucién territorial de Ja poblacnon en la ZMCM, en: Bassols Baualla Angel y Glona Gonulez Salamr
(Coords.), Zona Mesropolitana de la Ciudad de México, Complejo demogrdfico, ¥y
QOué fue, qm.x es., qué pasa, México, I1Ec- UNAM/DDF 1993,

Los prmcnpales objetivos de este o bi inad ded de de.sarrollo hacia

ademro. cran: de un H i6 de una politica p i al sector
m.(enla, di i de bicnes de d yno — i di yde apital),

inter del en la (a través de subsidi de i i6n de empresas
estatales ¢ impulso a la construccion de obras de infra ). Vid. F do Celso, Op. Cit.: especialmente

Cuarta Parte; y: Beyhaut Héléne y Gustavo Beyhaut, Op. Cit.: particularmente Tercer Perliodo: El comienzo
de 1a Crisis.
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érea de influencia hacia el noroeste, noreste y sureste del Distrito Federal y hacia el noreste
del Estado de México.

Posteriormente, en 1950, comienza la segunda etapa de crecimi > ¥ ©XF ion de
la ZMCM, esta concluye en 1970. En el d io de los ci al primer contorno se
suman la delegacién Cuajimal y el icipio de N Ip demias, comi la
for i6n de un segundo contorno constituido por las delegaciones Magdal Contreras,

Tlahuac, Tlalpan y Xochimilco, y por los municipios de Chimalhuacan, y Ecatepec. En la
década de los sesenta la expansion de la ZMCM continta, se anexan al primer contorno los
municipios de Huixquilucan y NezahualcSyotl®, y al segundo contorno los municipios de
Atizapan de Zaragoza, Coacalco, Cuautitlan, La Paz y Tultitlan.

En la década de los setenta empezé la tercera etapa de crecimi » ¥ exf i6n de la
ZMCM. En primer lugar, se agregan al segundo contorno la delegacion Milpa Alta y los
municipios de Atenco y Cuautitlan Izcalli’; y, en segundo lugar, comienza a formarse un
tercer contorno integrado por los municipios de Chalco, Chicoloapan, Ixtapaluca, Nicolas
Romero, Tecamac y Texcoco. Cabe indicar que a finales de los afios setenta, la expansion
de la mewrépoli se orientaba en forma mas acentuada hacia los municipios del Estado de
México, esto provocd una dismi ion del crecimi > de la poblacién en el Distrito
Federal, y en contra parte. un aumento de la poblacién en los municipios metropolitanos del
Estado de México (Véase cuadro 2.1).

A partir de 1980, en la ZMCM empez6 la cuarta etapa de crecimiento y exp
metropolitana, la cual se prolonga hasta el ocaso del siglo XX, en esta fase se presentan

7y

nuevas modificaciones en su conformacion territorial.

* Este municipio se cre6 en 1963 con territorio de los icipios de Chil La
Paz, Au-nco ¥ Texcoco. Unikel Luis, et. al., Op. cit.; y, CONAPO, 1994.
? Este municipio s¢ formé en 1973 con territorio de los icipios de Ci i Tep tan v

Tultitlan (CONAPO, 1994),



CUADRO 2.1
ZONA METROPOLITANA DE LA CIUDAD DE MEXICO: FASES DE CRECIMIENTO
(Nivel territorial y Poblacion)

Avea %% %8 1970 1986 5% 008
ZMCM 3930 244 5155337 8623 157 13 856 923 T5 047 685 17 968 890
Distrito Federal 3050442 4870 876 6874 165 8 831079 8235 744 8 605 239
Ciudad Centrat 2234795 2832133 2902 969 2595 823 t 930267 1692179
Benito Juaréz 356923 537015 605 962 544 882 407811 360 478
Cuauhtémoc 1053722 1072 530 927 242 814 983 595 960 516255
Migucl Hidalgo 454 868 650 497 648 236 543 062 406 868 352 640
Venustiano Carranza 369 282 572091 721 529 692 896 s19628 462 806
Primer contorma 695 449 2003 459 4915524 8202 879 7961 464 8339 445
Azcapotzalco 187 864 534 554 601 524 474 688 441 008
Coyoacan 70 00$ 339 446 597 129 640 066 640 423
Gustavo A. Madero 204 833 £1,186 107 - 1513360 1 268 068 1235 542
Iztacalco 33948 477331 570377 4322 411321
Iztapalapa 76 621 522095 1262354 ‘1490499 1773343
Alvam Obregon 93176 456709 639213 642 753 687020
Tlalnepantla 29005 366 935 778173 202 807 721415
Noucalpan 382 184 730 170 786 551 858711
Cuajimalpa 36200 91 200 119 669 151222
Huixquilucan 33527 78 149 131 926 193 468
Nezahualcoyott 580 436 1341230 1256115 1225972
Segundo Contormo 319735 804 664 2518371 3863557 - 'S518717
Magdsicna Contreras 40724 75 429 173 105 195041 222'050
Tlahuac 29 880 62419 146 923 206 700 302 790
Ttalpan 61195 130719 368 974 484 866 581 781
Xochimilco 70 381 116 493 217481 271151 369 787
Chimalhuacan 76 740 19946 61 816 242317 490 772
Ecatepee 40815 216 408 784 507 1218135 1622697
Cuautitian 41156 39 527 48 858 75831
La Paz 32258 99436 134 782 212694
Tultatian 52317 136 829 246464 432 141
Atizapan de Zaragoza 44322 202 248 315192 467 886
Coacalco 13197 97353 152 082 252 555
Atenco 16418 21219 33435
Cuautitlan lzcalli 173 754 326750 © 453298
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Conti ién Cuadro 2.1

958 9ee 578 988 9% 7000
Tercer Contornc 339850 988 977 T659 816
Milps Alta s3616 63 634 96 773
Chalco 78393 282 940 217972
Chicoloapan 27354 57306 77579
Ixtapaluca 77 862 137 357 297570
Nicolas Romero 112 645 184 134 269 546
Tecamac 84 129 123218 172813
Texcoco 105 851 140 368 204 102
Chalco Solidaridad 323 461
Cusrto Contorso 303 420 472014
Acolman 43276 61250
Jaltenco 22 803 31629
Melchor Ocampo 26154 ‘37716
Nextlalpan 10 840 198532
Teoloyucan 41964 . 66556
Tepotzotlan 39647 62280
Tultepec ‘473237 e3zT?
Zumpango 71413 99774 .
Quinto Costorse . 286119
Chiautla 19620
Chiconcuac 17972
Cocatitlan 1020s
Cayotepee 35358
Huehuetoca 3R 458
San Martin de las 19694
Piramides
Temamatia 8840
Teotihuacan 44 653
Tezoyuca 18 852
Tizayuca 46 344
Isidro Fabeta 8168
JSilowzingo 15086
Papalonla 3469

Fuente: Elaboracion propia con base en: Corona Reina, et. al., 1999; Delgado Javicr, 1992; Negreic Salas Maria Eugenin y
Hector Stnchez, 1986; Sobrino Jaime, 2000; Unikel Luis, er. al, 1976, CONAPO, La poblaciin de los mumicipios de México, 1950-
1990, México, 1994; INEG1, Conteo de Poblacidn y Vivienda, 1995, Resultadas Definitrvos, Mexico, 1997, ¢, INEGL, X1t Censo General

de Poblacidn y Vivienda 2000, Mexico, 2000.

Nota: Pam €l caso del Destnito Federal, se constituye por delegaciones, y para los casos del Estado de México y el Estado de

Hidalgo, se conforman por municipios.
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En la década de los ochenta, se formé un cuarto contorno constituido por los

icipios de Acol Melchor O P Teoloyucan, Tepotzotlin, Tultepec y
Zumpango; también, se sumé al tercer contorno Valle de Chalco —Chalco Solidaridad'’—.
En esta década, la poblacién que habitaba en la ciudad central de la ZMCM comenzd a
disminuir, en una primera fase, se dirigié hacia las areas periféricas del Distrito Federal,

posteriormente, en una segunda fasc, cmigré hacia los municipios metropolitanos del
Estado de México, de esta forma se impulsé la consolidacion de la ZMCM.'" Ademas, cabe
decir que durante este decenio inicié el proceso de megalopolizacién de la ZMCM"Y, el cual
se reflej6 a través de la integracion virtual con la Zona Metropolitana de Toluca (ZMT)".
En los afios noventa, surge un quinto contomo conformado por los municipios de
Chiautla, Chiconcuac, Cocotitlan, Coyotepec, Huehuetoca, Isidro Fabela, Jilotzingo,
Papalotla, San Martin de las Piramides, Temamatla, Teotihuacan y Tezoyuca, ademas, se
integra un municipio del Estado de Hidalgo, Tizayuca —por primera vez se¢ adiciona a la

ZMCM un municipio no per 1 al Estado de México—; también, se suman al cuarto
contorno los municipios de Jaltenco y Nextlalpan. En los aflos noventa continué el proceso
de megalopolizacion de la ZMCM., por un lado, se traslapé con la Zona Metropolitana de
Pachuca (ZMP), y ademas establecié una interacciéon funcional con el resto de las ciudades

de la Region Centro: Cuautla, Cuernavaca, Puebla, Qi gtaro y TI la'. A 1

los flujos de pobiacion de la ZMCM se dirigen hacia las zonas metropolitanas y las
ciudades de los estados —Hidalgo, Morelos, Puebla, México, Tlaxcala y Querétaro— que la

circundan, los cuales en conjunto conforman la Region Centro; esto g dos si iones:

10 Este municipio se fundo en 1989. Legorreta Jorge, El medio bi en los
il su en la calidad de vida, en: CONAPO, La Zona Mesropolitana de la Ciudad de Meéxico:

suuac:én acmal y perspecuvas demogrdf cas y urbanas, México, CONAPO 1992.
Los pr que estc pr de poblaci 1 la
escasez de vivienda, ia ampliacion de las vias de la reestr ionde Ia ia urbana y cf

reordenamicnto territorial. ¥Vid. CONAPO, Escenarios demogrdficos y urbanos de la Zona Metropolitana de
la Ciudad de Meéxico. 1990-2010, Meéxico, CONAPO, 1998; y, Corona Cuapio Reina y Rodolfo Luque
G ! “Cambi en los p gr ios a ia Zona Metropolitana de la Ciudad de México™,
Estudias D -dficos y Urb Vol. 7.Num. 2 y 3, . 1992, México, pp. 575-586.

'* Este fend iste en la i territorial ¢ intcraccion funcional entre dos o més zonas
metropoli y/o ciudad

'’ Arias Valdés Rafacl, La delimitacion de una Iopoli: Meéxi El Col
Me)uquense/Umversndnd del Estado de N Amara de la Ind ia de IIC i 1990.

Asuad Sanén Normand E., La Ciudad de México y cl H I: fi

econémlcas y perspectivas en los inicios del slglo xx1 en: Sanchez Atmanza Adolfo (Coofd y Comp.). La
Ciudad de M&'xco en el dcsarrollo i, Meéx 1IIEc-UNAM, 2000 (CD Room); Delgado
Javier, T de la Ciudad de Mexmo. en: CONAPO, La Zona Metropolitana de la
Ciudad de México: siruacion actual y perspectivas de dfi > urb Méxi CONAPO, 1992.
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s ety

por un lado, un fortalecimiento de las zonas metropoli y las de la Regioén
Centro; y, por otro lado, una interrelacién funcional entre los estados de la Region Centro.
Por tanto, podemos decir que la ZMCM se ha transformado de ser un area de atraccién de

poblacion a ser un area de expulsién de poblacion'.

23 La i6 6mica en la Zona Metropolitana de Ia Ciudad de México

En el transcurso del tiempo, el papel que ha desempefiado la ZMCM —en los diversos
ambitos territoriales: local, regional, nacional y global— en la actividad econémica ha sido
esencial. Esto se debe: a un dinamico desarrollo econémico; a la concentracion del capital,
la inversion, el comercio, la produccién, la infraestructura, la ciencia y tecnologia, la
poblacion, etcétera; y, ademas, a una centralizacion de las actividades politicas, culturales y
sociales.

En México, a mediados de los aflos treinta comenzé el viraje en el modelo de
desarrollo que se venia aplicando, transitando de un modelo exportador a un modelo de
sustitucion de importaciones; este cambio estructural impulsé e! crecimiento de la
economia nacional, paralelamente, en la Ciudad de México acelera un proceso de desarrollo
econdmico y urbano, que genera una concentracion de las actividades economicas y de la
poblacion, e impele el proceso de metropolizacién en la zona.

Entre 1930-1970, el sector industrial fungié como el eje central de la economia
nacional y, la ZMCM fue el motor que impulsé la actividad econémica en todo el pais. Por
un lado, la ZMCM concentré la mayor parte de la poblacion, la industria, el comercio. los

a; esta si ion genero »s en el uso del sueio, mayor

&

servicios, la vivienda,

proliferacién de vias de comunicacion y una transformacion en la estructura econémica. A
partir de 1970, en la ZMCM comenzé un proceso de transformacion economica, el eje de la

economia se traslado del sector industrial al sector servicios.

! Corona Cuapio Reina y Rodolfo Luque Gonzilez. El perfil de la migracion de la Zona
Metropolitana de la Ciudad de México, en: CONAPO, La Zona Mewropolitana de la Ciudad de México:
siruacion actual v perspectivas demogrdfi cas y urbana.t Méxloo CONAPO, 1992; Cosrona Reina. er. al,

Dindmica migratoria de la Ciudad de Mé: i del Distrito Federal, 1999; Partida Bush
Virgilio, Escenarios demograficos de la Cmdad de Meéxi en: Sanchez A Adolfo (Coord. y Comp.),
La Ciudad de Meéxico en el desarrolio ji !, Méxi HEc-UNAM, 2000 (CD Room); y,
Sobrino Jaime, Estructura fisica y ctapas de metropolitanismo de la Ciudad de Méxi: en: S A

Adolfo (Coord. y Comp.), La Ciudad de México en el desarrollo economico nacional. México, I11Ec-UNAM,
2000 (CD Room).
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Desde los albores de la década.de los ochenta, los efectos que han tenido la
globalizaciéon econdmica, cultural, politica y social; la aplicacion de un nuevoe modelo de
desarrollo —el neoliberalismo— con sus cc fectos: modificaciones en el ciclo y
en la reproduccion del capital, etcétera; la evolucion de la ciencia y la tecnologia
(telecomunicaciones); el desarrolio de infraestructura; el progreso de los medios de

comunicacién; las crisis econémicas; entre otros factores; como en el resto del mundo, han

acontecido en la ZMCM (en un contexto integral).

En la ZMCM, se aprecian algunas de las caracteristicas de las grandes metropolis
contemporaneas, v. g£: la reforma estructural, la revolucién tecnolégica, Ila
descentralizacion de la produccién, la poblacién, el capital, las firnmas, entre otros aspectos.
Estas transformaciones han impuisado: una nueva conformacion territorial, una mayor
flexibilidad del proceso productivo, una nueva division internacional del trabajo, nuevas
formas de circulacion, reproduccion e integracion del capital, etcétera. Ademas, las mejoras

en la infraestructura, el incremento en las vias de comunicacion y en las redes de transporte,

asi como el acelerado progreso de las telecc icaciones han impelido estos bios.

El constante desarrollo cientifico y tecnolégico, ha coadyuvado en la
reestructuracion del proceso productivo, lo cual ha facilitado la descentralizaciéon de las
fases del proceso de produccién —aunque es menester indicar que el control se continaa

ejerciendo desde el centro, en particular desde las grandes ciudades— cabe decir, que esta

-

reestructuracion no soélo se ha reflejado en la parte del proceso de prod ioén, sino ad
a repercutido en nuevas formas de circulaciéon, reproduccién y agrupacion del capital. Con
esto, la organi i6n del espacio adquiere una forma distinta, la ciudad ha ampliado su area
de influencia y asi se han comenzado a formar grandes regiones urbanas ~ciudad region—;
en ¢l caso de la ZMCM, ésta no ha sido ajena a las transformaciones que se han presentado
en el orden mundial, al contrario, ha sufrido impactos directos en los iltimos dos decenios.

A partir de la década de los och inicié el p > de —integracién e interrelacion
funcional— megalopolizacion de la ZMCM, este fendmeno urbano i enlai ion
de la ZMCM con el resto de las zonas metropolitanas y de las ciudades de la Region
Centro. Durante el decenio de los h se integré virtual con la Zona

Metropolitana de Toluca (ZMT)'“. Posteriormentc cn los afios noventa se traslapé con la

'® Arias Valdés Rafacl, Op. cir.
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Zona Metropolitana de Pachuca (ZMP), y ademis, establecié una interrelacion funcional
integral con el resto de las ciudades de la region centro: Cuautla, Cuernavaca, Puebla,

Querétaro y Tlaxcala'’. Los principales factores que han impulsado la i acion e
interrelacién funcional integral, entre los estados que conforman la Regién Centro son: la
densidad de flujos de mer i de capital, cc ial de informacion, de personas,

etcétera'®; las vias de comunicaciéon y el desarrollo del transporte; los costos de la vivienda;
el cambio en el uso del suelo; la disponibilidad de acceder a mejores y nuevos servicios; el
deterioro ambiental; la reestructuracion econémica; la inseguridad; la delincuencia; la
perspectiva de mejorar la calidad de vida; entre otros aspectos.

A partir de 1980, la economia de la ZMCM ha venido presentando una
transformacién en su estructura econémica, como consecuencia del viraje en el modelo de
desarrollo que se ha estado implementando en la nacion —el cambio del modelo de
sustitucién de importaciones al modelo neoliberal-, por un lado, comenzé una
relocalizacion de las actividades ind iales —principal de la rama manufacturera— y
por otro lado, el sector servicios comenzé a tener una mayor importancia en la economia de
la zona, por ende, podemos indicar que la ZMCM ha tendido hacia una especializacion en
el sector servicios'”. En el ambito espacial, estos cambios en la estructura econémica de la
ZMCM han generado: 1a formacién de nuevos corredores econémicos y la consolidacion —
> a Jas ciudades medias y pequefas— o formacién de nuevas

en particular han fortalecid
zonas metropolitanas. Por lo que toca. a la primacia de la ZMCM en los diversos estratos

territoriales: en el ambito regional se consolida como el centro de una gran region

'? Asuad Sanén Normand E.. Op. cir,; Delgado Javier, Op. cir.

'* Camarenma Luhrs Margarita y Mario Salgado Viveros, Movimientos radiales y periféricos en la
region, en: Serrano Moreno Jorge R. (Coord.), De frente a la Ciudad de Meéxico, ;El Desperiar de la Region
Centro?. Vol. II, México, CRIM-UNAM/CONCY TEQ/UAQ/Gobierno del Estado de Querétaro, 1996; y,
Graizbord Boris y Catalina Molinatti, Movilidad megalopolitana de fuem de trlbajo. en: Zemeno René M.

(Coord.), Poblacion, Dc.rarrolloy Globalizacion, V R on de i dfica en
Volumen 2, México, i de Dx gr /El Colegio de Ia Fromerl None 1998

'° Principalmente en los servicios a: el di Y y . Vid.
Garza G crisis Iobal del sector mdusmul 1930-1998 en: Garza
Gustavo (Coord.), Allas de la Ciudad de Mé'u:o al f inal del mil del Distrito
Federal/COLMEX, 2000; Garza G Ser de la poli 1960-1998, en:
Garza Gustavo (Coord.), Arlas de la Ciudad de México, al final del milenio, Méxi Gobi del Distrito
FederalV/COLMEX, 2000; y, Garza Gustavo y Jaime Sobrino, Distribucion i 11 de la i ia,

¢l comercio y los servicios, en: Garza Gustavo (Coord.), Atlas de la Ciudad de Meéxico, al final del milenio,
México, Gobiemo del Distrito Federal/COLMEX, 2000.
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megalopolitana®, debido fundamentalmente a que a su alrededor ha comenzado la
conformacién de un anillo?'; en el nivel nacional continua siendo la zona metropolitana mis
importante?, especializando sus actividades econémicas en el sector terciario y en la
produccién de bi pecializados; por lo que toca al aspecto global se perfila como una
ciudad mundial de tercer orden?, fungiendo como centro de integracion entre América del

Norte, Centroameérica, Sudamérica, Europa y Asia.

CUADRO 2.2
MEXICO Y ZMCM: PRODUCTO INTERNO BRUTO INDUSTRIAL1960-1993
(Millones de pesos a precios de 1993)

Area 1960 1970 1980 1988 1993
México 39971.5 87 520.8 169 895.0 178 416.1 219934.0
ZMCM 17 130.7 42 154.0 79 927.5 61 980.3 716751
Resto del pais 22240.8 45 366.8 89 967.5 116 435.8 148 259.0
Fuente: Garza Gustavo, i crisis y izaci del sector i 1930-1998, cn: Garza Gustavo
(Coord.), Atlas de la Ciudad de México, al final del milenio, México, Gobit del Distrito Colegio de México, 2000,
* Acufa Beatriz y Boris Graizbord, Movilidad idi de bajad en el ambito

megalopolitano de la Ciudad de México, en: Delgado Javier y BIII'ICI R. an(rez (Coord ), Tramlcwne.r.
Tomo 1, La nueva formacion territorial de la Ciudad de A U A
Metropolitana/Plaza y Valdés, 1999: Aguilar Adrign G., La Ciudad de México en la Region Centro. Nuevas
formas de la expansion metropolitana, en: Deigado Javier y Blanca R. Ramirez (Coord.), Op.cit.

1 Este anillo se encuentra formado por las Zonas Metropolitanas de Tolucn. Puecbla, Cucmavaca,

Cuautla y Tlaxcala; y, por las ciudades de Querétaro, San Juan del Rio, Teh h ¥y Atlixco
** Aguilar Adrian G. y Maria Isabel Vazquez, Reestructuruc:én global y)erquuln urbana en México,
Cambio en ei empieo sectorial en las P Rene M. (Coord ).
Poblacién, Desarrolio y Globali Vv R i6 iod: grafica en M Y 2.
México, Socled.d Mexicana de Demografia/El Colegio de ia Frontera Norte, 1998
Reumendo carac(erlsucas tales como: centro de i de ion de

blaci de i dial. Vid. Fried; John, “Futuros de la ciudad global El rol de las polmc.ls
urbanas y regionales en la regnbn Asia-Pacifico™, EURE, Vol "3 Num 70, iembs 1 de
Chile, pp. 39-57; S *“Ciudades en Ia teoricos y mmodolbgu:os .
EURE, Vol. 24, Num 71, MII’I.O 1998 Santiago de Chile, pp. 5-25; y, Hiemaux Danicl, “La economia de la
Ciudad de N ico™, dad y Desarrollo, Vol. 1, Nam. 4, Julio-Diciembre 1998, pp. 671-694.
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CUADRO 2.3
MEXICO Y ZMCM: PRODUCTO INTERNO BRUTO SERVICIOS, 1960-1993
(Millones de pesos a precios de 1993)

Ares 1960 1970 1980 1988 1993
Meéxico 107 048.8 219 088.5 409 837.6 429 092.5 515 550.7
ZMCM 46 162.5 97 728.6 178 163.1 159 880.9 206 966.1
Resto del pais 60 886.3 121 359.9 2316745 269 211.6 308 584.6

Fuente: Garea Gustavo, Serviciali ion de la i 1960-1998, en: Garza Gustavo (Coord.), Arlas de la
Cludad de México, al final del milenio, México, Gobi del Distrito Fe Colegio de México, 2000.

CUADRO 2.4
ZONA METROPOLITANA DE LA CIUDAD DE MEXICO: POBLACION OCUPADA
SEGUN RAMA DE ACTIVIDAD ECONOMICA, 1995 y 2000

(Porcentaje)
Rama 1998 2000
Agri deria, silvi caza y pesca 0.4 0.5
Industria extractiva y de la electricidad 0.8 0.9
Industria de la io 18.5 20.1
Construccion 3.7 4.7
Comercio 222 20.8
Servicios 398 38.1
C icaci v portes 7.0 7.4
Gobicrno 7.5 74
Otras' 0.1 0.1
Fotal 100 100

Fuente: INEGI, Anuario Essadistico del Dustrito Federal, Edicidn 1996, Aguascalientcs, Meéxico, INEGI. 1996, y, INEGI,
Anwario Estadistico del Distriso Federal, Edicidn 2001, Aguascalientes, México, INEGI, 2001.

Nota: ' Se refiere al de la i en los Unidos de América. pero, con residencia en la Zona
Metropolilana de la Ciudad de México.
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3. EL DESARROLLO URBANO-REGIONAL EN LA REGION CENTRO DE
MEXICO

La nueva economia global puede bencficiar a los

paises que logren ilibrar la

pero castiga con severidad a cuaiquier pais que no lo
logre. | si la i i 1 fi bien,
ta! vez haya ciudades o regi en esa i que

no alcancen la prosperidad. México representa una
evid ia i tible de que la liberalizacion

del comercio y ia reforma estructural beneficiaron en
extremo al norte del pafs, en tanto regiones como
Chiapas, que cucntan con poco que exportar y
mucho que perder con un watado comercial

j las d perded Las

iudad y regi con habilidad yr

adecuados prosperaran bajo el nuevo modelo
econdmico.
Gilbert Alan, 1997: 13.

En las ultimas décadas, la reestructuracién econdmica ligada a la revolucién tecnolégica y
al proceso de globalizaciéon, son factores que han generado cambios en los diferentes
ambitos: cultural, econdémico, politico, social, territorial, etcétera. Estas transformaciones se
han presentado en los diferentes niveles territoriales generando una mayor polarizacién,
Meéxico no ha sido la excepcion, siendo la regiéon centro en la que se notan en forma mas
acentuada estos cambios.

A partir de 1980, la Region Centro de Meéxico es escenario de diversas
transformaciones principalmente en: la economia, la demografia y el territorio, presentando

un proceso de desconcentracion en estas areas. Por un lado, se pr una dina

migratoria intensa en el #drea; por otro lado, se observa una tendencia hacia la
especializacion econdmica en el sector servicios: y, ademas, ha comenzado la
conformacién —integraciéon e interrelacion funcional- entre los estados gque forman la
Region Centro de una ciudad-region.
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3.1 Transf i ia y territorio

3.1.1 Lats e i6 émi
A partir de Jos aflos el si pitalista cc 6 a formular una serie de reformas
que tenian como propdsito central continuar con el ciclo del capital: la impl ion de

un nuevo modelo de desarrollo. el neoliberalismo: la reestructuracién del proceso de
produccién; el impulso a las nuevas tecnologias, etcétera. Estos cambios generaron diversas
manifestaciones, tales como: una nueva division internacional del trabajo (aprovechando
las ventajas comparativas); la reconversiéon y modemizacion de las empresas; un proceso de
globalizacién econdémica, el cual produce modificaciones en el ciclo y en la organizacién
del capital; una reestructuracion industrial; una nueva organizacién del territorio; el
surgimiento de nuevos mercados; etcétera.

El desarrollo de nuevas tecnologias, no s6lo impuisan la produccién de los bienes y
servicios ya existentes, sino que también originan nuevos bienes y servicios, v.g.: en la
electrénica, en la genética, en la biotecnologia, en las comunicaciones, entre otros. Ademas,

las innovaciones tecnoldgicas facilitan la sep ion y el } > de los procesos de

produccion, ¢ impulsa la automatizacién de la producciéon en la mayoria de las actividades
economicas.

La reestructuracion del proceso productivo, tiene como objeto impeler la agilidad
productiva (competitividad y productividad); para lograr esto se requicre adaptar las
innovaciones tecnolégicas, cientificas y de organizacién al proceso de produccion, para
liegar a tener una or i ion flexible dinami Estas transformaciones en el proceso de

produccion, permiten una mayor flexibilidad y adaptabilidad de las firmas, lo cual genera
una iali ion flexible acomp da de una flexibilidad mais dinamica, de este modo se

P

favorece la d ion de p v prc ; ¥ por ende, inicia un nueva division

internacional del trabajo', impulsando el surgimiento de nuevos mercados: de capital. de

trabajo. de i étera. Adema i a desarrollarse nuevas formas de
'“Los bios en la divisio pacial [u.w. i 1] del bajo i en el imi o uid.
de las economias urbanas, i i i les.” Czemy Mirosl T

econémicas globalcs y ¢l desarmvollo mglunal" Revista Interamericana de Planificacién, Vol. XXVI111, No.
112, O 1995, Ecuador, pp. 10-11.
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organizacién del capital (integraciéon vertical y/u horizontal), es decir, la concentracién y
centralizacion del capital continiaa; el desarrollo tecnolégico y la reestructuracién del
proceso productivo, le otorgan al capital una mayor movilidad.?

3.1.2 La transformacién territorial

En el ambito territorial, la reestructuracion del sistema capitalista generé una nueva
dinamica espacial, las transformaciones economicas entre las cuales se encuentran: la
desconcentracion de las actividades econdmicas, la polarizacion social. la concentracion del
capital, la division de los territorios en escala global, la internacionalizacion de las firmas,
la nueva organizacién del trabajo, la relacién laboral, la estructuracion de los capitales, la
flexibilizacion de la produccién, entre otras; originaron nucvas formas de estructuracién
espacial.

Esta transformacién territorial impulsé principalmente dos procesos: una
concentraciéon espacial y una dispersiéon territorial. En estas nuevas formas de

estructuracion  del io d 2y un papel esencial: el desarrollo de las

P P

telecc i ione: los dios de cc i ion, los medios de transportes y la

infraestructura; dando origen al desarrollo y la formacion de nuevas regiones. Ambas
manifestaciones se presentan en distintos niveles: local, regional, nacional y global;
generando la formacion de nuevas redes de ciudades en las diversas escalas.
Fundamentalmente, las grandes ciudades funcionan como centros locales. regionales y
mundiales; estos procesos inciden sobre los flujos de pital, mer i infor
poblacion, etcétera; desde la perspectiva demografica, han originado nuevas formas de

movilidad en el nivel regional. Cabe decir que la reestructuracion espacial, incentiva la

P

declinacion de algunas ciudades y el auge de otras.
En sintesis, podemos sefialar lo que dice David Harvey: *[...] la crisis del modo de

acumulacién causa la destruccién y el cambio del ord > P

(deterritorialization) en una region dada. y su reconstrucciéon y un nuevo ordenamiento

2 Coriat Ben_llmm EI Taller v el Robot, Ensavos sobre el fordismo y la produccidn en masa en la era
de la electrénica, 3* edi Aéxico, Siglo XXI Edi , 1996,
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(reterritorinlization) en otra [actuando ambos fené »s global sin importar el

nivel de desarrollo de las naciones].”?
3.2 La Region Centro de México: aires de cambio

En esta investigacion, la Region Centro de México se encuentra conformada por: el
Distrito Federal, los estados de México, Hidaigo, Morelos, Puebla, Querétaro y Tlaxcala. A
partir de los aflos ochenta, los efectos de la globalizacion y la aplicacién del modelo
neoliberal, se aprecian con mayor claridad en la regiéon centro del pais. Esta region, es
escenario de dos procesos que actian en forma simultinea: la reforma estructural y el
cambio tecnolégico. La revolucion cientifica, tecnolégica y de organizacion, son factores

qQue han coadyuvado en la reestructuracién economica, impul do la flexibilidad de los

n

procesos de produccion, e incentivando los flujos de capital, mer i inforr
poblacién, etcétera.

Desde principios de la década de los ochenta, en la region centro se han presentado
tres fenémenos que actuan simultineamente: una migraciéon regional, una especializacién

economica y la formacion de una ciudad region.
Migracion regional

En los ultimos veinte aiios, la Region Centro a presentado una mayor dinamica poblacional,
los cambios principales son: el Distrito Federal ha pasado a ser un sitio de menor atraccion
de poblacion entre Jos inmigrantes de la region, los flujos de poblacion entre la ZMCM y el
Estado de México se han i ificado, las entidades que conforman la Region Centro han
establecido una mayor dinamica de poblacion, existen entidades que se encuentran
separadas del resto de la region, hay una mayor diversificacion de los sitios de destino en la

* Czemy Mirosiawa, Op. cit. p. 15




region, y ademads, han surgido nuevas fomas de movilidad de la poblacién (movilidad
frecuente).*

Por tanto, podemos indicar que: “La region Centro es la zona en que la movilidad
territorial de la poblacién nacional ocurre con mayor intensidad y es, por amplio margen, la

mas atractiva para los migrantes que en afios recientes han abandonado la ZMCM.™*

CUADRO 3.1
REGION CENTRO DE MEXICO: POBLACION TOTAL

(Personas)
Entidad 1970 1980 1990 2000
Distrito Federal 6 874 000 8 831 000 8 236 000 8 605 000
Hidalgo 1 194 000 1 547 000 1 888 000 2 236 000
México 3 823 000 7 564 000 9 816 000 13 097 000
Morelos 616 000 947 000 1 195 000 1 555 000
Puebla 2 508 000 3 348 000 4 126 000 5 077 000
Querétaro 486 000 740 000 1 051 000 1 404 000
Tlaxcala 421 000 557 000 761 000 963 000
Region Centro 15 922 000 23 534 000 27 073 000 32 937 000
Fuente: Elaboracion propia con base en: Garza Gustavo, “Ti de las i urbanas y i en México,

1970-1996™, Estudios Demogrdficos y Urbamos, Vol. 15, Num. 3, septiembre-diciembre, 2000, México, y, X7/ Censo General de
Poblacion y Vivienda 2000, Sintesis de resultados, Aguascalientes, INEG), 2001.

Ademas, cabe ionar que la Region Centro continGa concentrando la mayor

parte de la poblacion del pais 33.8%, mientras que la poblacién urbana que habita en la

region se ha incr do considerabl repr el 83.46% de la poblacién total
que habita en el centro del pais.

* Vid. Corona Reina, La Regién Centro de México, ;Una region funcional? Tesis para obiener ¢l

grndo de Muslrla en Dewrollo Urbano, El Colegio de Méxi 1998; y, Negr Salas Maria E,
P i 1 en la Region Centro de México™, Estudios Demogrdficos y Urbanos, Vol. 14,
Nurn. 2, 1999, Méxi pp. 313-352.

3 Negrmc Salas Maria E., Op. cit., p. 330.
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GRAFICA 3.2
REGION CENTRO DE MEXICO: POBLACION URBANA

(Personas)

Eatidad 1970 1980 1990 2000
Distrito Federal 6 874 000 8 831 000 8 236 000 8 584 348
Hidalgo 121 000 252 000 486 000 1103019
México 2 557 000 5 690 000 7 691 000 11 304 021
Morelos 288 000 489 000 691 000 1328 437
Puebla 835 000 1317 000 1973 000 3 466 576
Querétaro 132 000 260 000 490 000 948 683
Tlaxcala 92 000 199 000 305 000 755 570
Region Centro 10 899 000 17 038 000 19 872 000 27 490 654

Fuente: Elaboracion propia con basc en: Garza Gustavo, *Ti de las i urbanas y i en México,
1970-1996", Estudios Demogrdficas y Urbdamos, Vol. 15, Num. 3, i i 2000, i Yy, Xli Censo General de

Pablacidn y Vinenda 2000, Sintesis de resuliados, Agusscalientes, INEGI, 2001.

Especializacion economica

En lo que toca, a la actividad econémica de la Regién Centro, pr una d ia hacia
la especializacion en las ramas e¢condmicas de: servicios financieros, servicios

profesionales, administracién pablica. comunicaciones y transportes, y manufactura.
La formacion de la ciudad region

Desde los afios ochenta, la Regién Centro de México es escenario de una nueva fase del
proceso de urbanizacion en el contexto de la globalizacion: la formacion de la ciudad-
region. “En 1980, constituian ¢l subsistema urbano central del pais las dreas metropolitanas
de la Ciudad de México, Toluca, Puebla, Cuemavaca y, mas alejada, Querétaro.”™

En la formacion de la region funcional han influido diversos factores, v.g.: el tipo de

poblamiento: el nivel de concentracién de la poblacién; las mejoras en las vias de

en

¢ Garza G . “Gl izacio [
Meéxico", Estudios Demogrdficos y Urbanos, Vol. 14, Nam. 2, Yy 1999, Méxi p-279.
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comunicacién, en los dios de cc i ion y en las telecomunicaciones; la mejor

dotaciéon de infraesttuctura y equipamiento urbano en las ciudades medias; la
reestructuracion econémica; la relocalizacién de las actividades econémicas; etcétera.

1 :

de mer

Estos factores generan una mayor dinamica en los flujos de
de servicios, de informacién, de poblacion, entre otros; conformando una red de ciudades
mas interrelacionada, en la cual se presenta: por un lado, una dispersién territorial; y, por
otro lado, una concentracién productiva, tecnoldgica, cientifica, etcétera; posteriormente, se
origina una concentracién espacial, la cual da origen a la formacion de la ciudad-region.

“En territorio mexicano hay indicios de un desarrollo de este tipo pues la Zona
Metropolitana de la Ciudad de México (ZMCM) muestra en las ultimas décadas una
tendencia desconcentradora hacia la llamada region Centro. la mas poblada del pais y que
inciuye la corona de ciudades de la capital: Toluca, Querétaro, Pachuca, Tlaxcala, Puebla,
Cuautla y Cuernavaca.”™

En sintesis, en la Region Centro comenzo la formacion de la ciudad-region en la
década de los ochenta, este proceso inicié con la integracion de la ZMCM y la Zona
Metropolitana de Toluca (ZMT), siendo la ZMCM el centro de la megal6polis emergente.
En los afios noventa continué el proceso de megalopolizacion, la ZMCM se traslapé con la
Zona Metropolitana de Pachuca (ZMP), y, ademas, establece una interrelacién funcional
con el resto de las ciudades y zonas metropolitanas de la region.®

Por tanto, podemos decir que: “Este nuevo patréon de desarrollo espacial, que bien se
puede denominar modelo territorial flexible, abre un amplio rango de posibilidades a las
pautas de urbani ion desce adas o a la dispersion urbana y, en particular, a la
incorporacién de ciudades pequeiias y de periferias rurales en los sistemas

metropolitanos.”™

7 Negrete Salas Maria E., Op. cit., p. 314.

* Vid. Agulllr Adridn Gulllcrmo. La Ciudad de México en la Region Centro, Nuevas formas de la
i en: Delgado Javier y Bianca R. Ramircz (Coords.) Transiciones. Tomo I, La nueva
formacldn wrruorlal de la Ciudad de México, México. Universidad Auténoma Metropolitana/Plaza y Valdés,
1999; y, D do Javier, Cudad-Regiony 71 P en el México Central, México, UNAM/Plaza y Valdés,

1998,

® Aguilar Adrian Guillermo, Op.cit., p. 149, e e e
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4. LA MOVILIDAD INTERURBANA ENTRE LAS CIUDADES DE MEXICO-
CUAUTLA

La fabrica giobal se instala mas alla de cualquier

articula i g fuerza de

wabajo, division del trabajo social y otras fuerzas
productivas. [...] Provoca la desterritorializacion y la

reterritorializacion de las cosas, gentes e ideas.

Promueve el redi i de i Yy
tiempos.
lanni Octavio, 1996: 7.

En México, los efectos de la globalizacion y la aplicacion del neoliberalismo se aprecian
con mayor claridad en la regién centro del pais, en particular en la Zona Metropolitana de
la Ciudad de México (ZMCM). Una de las razones que explica los cambios que se han
registrado en los Gltimos decenios, radica en que la ZMCM ha sido la urbe mas importante
en el ambito nacional, esta drea es escenario de un dinamico desarrollo econémico, y,

ad as, pr una ¢« racion de capi inversion, infraestructura, tecnologia y

poblacién. entre otros factores,

En la ZMCM, es posible apreciar algunas de las caracteristicas de las grandes
metrépolis contemporaneas, v. g.: un cambio estructural y tecnolégico, y. un proceso de
descentralizacion de las actividades econémicas y de la poblacién (ambas situaciones
actuando simultdineamente). La conjugacion de estos factores ha coadyuvado en la

reestructuracion de la actividad productiva, impulsando la desconcentracién del proceso

productivo, de esta forma, la organi 16n del espacio ha tomado formas distintas.

En las ultimas décadas, la ZMCM ha expandido su drea de influencia hacia los
estados que la circundan (regién centro), debido a la fuerte interrelacidén que existe entre
estos, ya que es lugar de origen de grandes flujos de poblacion, mercancias, informacién,

s A,

capital, etcétera. teniendo como destino las diversas

que integran la region centro.
En esta investigacion nos enfocamos a la i ion que se bl entre la ZMCM y la
Zona Metropolitana de Cuautla (ZMCUA).
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A da a la mi i6n per te han surgido nuevas formas de movilidad de la
poblacién. Anteriormente, el cambio del lugar de residencia implicaba un cambio del lugar

en que se desempefiaban las actividades de trabajo y/o dio; 1 te, se continta
p do la migracion per pero, han aparecido nuevas formas de movilidad de
ia poblacién. Los nuevos movimi >s de poblacion p una movilidad frecuente,

entre estos podemos ubicar: la movilidad pendular, la movilidad asociada a procesos
productivos y la movilidad social; estas formas de movilidad han originado una mayor
interaccion entre las distintas ciudades que conforman una region; estos tipos de movilidad
suelen llevarse a cabo utilizando distintos medios de transporte: autobiis, microbus,
automévil, tren, helicéptero, etcétera, Debido a que la poblacion que viaja por camion, de
alguna manera es mas constante, es decir, resulta mas facil acceder a ésta con el propésito
de contabilizarla, en este proyecto es el punto de partida para medir e identificar las nuevas

formas de movilidad.'
4.1 Caracteristicas de Is movilidad interurbana entre la ZMCM y Ia ZMCUA
En la investigacién sobre la movilidad interurbana entre la ZMCM y la ZMCUA, se

identificaron tres razones principales por las que se establece esta interacciéon urbana a
través de flujos de poblacién frecuentes: la primera., tiene que ver con la movilidad

pendular o ing, y es incentivada por la disociacién entre el lugar de trabajo y/o
estudio y el lugar de residencia; la segunda, es la movilidad da a pr

productivos (admini ivos, economi fi i legalics, ctcétera); y, la tercera, cs la
movilidad asociada a otro tipo de actividades (cul 1 famili , recreativas, sociales,

etcétera).

Uno de los primeros resultados que podemos sefialar en tomo a la movilidad
interurbana, es que ¢l volumen Jdc personas que se transportan entre ambas zonas
metropolitanas es de una magnitud importante, el nimero de pasajeros que se¢ desplazaron
durante el periodo de estudio ascendié a 81 581 personas?, ademis, en la zona intermedia

! Para una mayor explicacion en lo que i ala dologia utilizada durante la investigacion,
vid. mfra. anexo metodolégico.
*si

el total de pasaj blacidn total de la ZMCUA del afio 2000,
éstos representan el 22.8%; por otra parte, r:pr-'senun et 65 4% de ia PEA de la ZMCUA del afio 2000.




entre ambas metrépolis, se observa un drea minima que las separa, en particular por la via
fedcral.

En lo que toca al namero total de corridas que se llevaron a cabo durante el periodo
de estudio, éstas ascendieron a 5971 autobuses, €l 53% de viajes se realizé6 via México-
C ) ientras que el 47% de los desplazamientos fue via Cuautla-México
(Véase grafica 4.1). Por la ruta México-Cuautla, 30.2% de los autobuses se trasladaron por
la autopista, el restante 69.8% viajo por la via federal. El comportamiento en la ruta

Cuautla-México, practi fue similar, el 31.5% de los camiones se desplazaron por la

autopista, mientras que €l 68.5% lo hizo por la carretera federal.

GRAFICA 4.1
MOVILIDAD INTERURBANA: LINEAS DE AUTOBUSES
(Numero de corridas)

TESIS CON
® México-Cusutia DICusutiu-Méxi FALLA DE ORIGEN

Por lo que respecta al namero total de viajeros el cual fue de 81 581 personas, el

70% de las personas se despl on siguiendo la ruta México-Cuautla y el restante 30% lo
hizo por la ruta Cuautla-México. Los mi que se despl on en el sentido México-
Cuautla, tuvieron el sigui compor i >: 25% se lado por la autopista y el 75%
por la via federal. Mientras que los jeros que se ladaron por la ruta Cuautla-México:

el 39.5% viajé por autopista y el 60.5% por la carretera federal.
P
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GRAFICA 4.2
MOVILIDAD INTERURBANA: LINEAS DE AUTOBUSES
(Namcro de pasajeros)

TESIS CON
FALLA DE ORIGEN

70%

O México-Cuautla @8 Cuautla-México

4.2 Caracteristicas migratorias de la movilidad frecueate eatre ila ZMCM y Ia
ZMCUA

De las 81 581 personas que efectian una movilidad interurbana entre la ZMCM y la
ZMCUA, se estima que alrededor del 19.6% de los viajeros se trasladan en forma frecuente
entre ambas zonas metropolitanas, es decir, 15 957 personas. Estas representan el 4.5% de
la poblacion total y el 12.7% de la PEA de la ZMCUA. EIl 42% de los pasajeros llevan a
cabo una movilidad pendular, es decir, su lugar de trabajo y/o estudio y su sitio de
residencia son distintos; 13% realizan una movilidad asociada a procesos productivos; y. el
45% de las personas hacen una movilidad asociada a otro tipo de actividades (Vid. Grafica
4.3).°

Las principales razones que generan los diversos tipos de movilidad frecuente son:
34.3% por trabajo. 24.1% por visitas familiares, 17% es impulsado por la compra o venta
de mercancias y el 7.4% por estudios. Mientras tanto, la frecuencia con que se lleva a cabo
el desplazamiento fue: 65% 1 21% 1 10% qui 1 te y 4%

diariamente (Véase Grafica 4.4).

3 Vid. Supra: 1.4 El concepto de movilidad interurbana.



GRAFICA 4.3
MOVILIDAD FRECUENTE: TIPOS DE MOVILIDAD
(Porcentaje)

B Pendular o Commuting aaA iada a p p ivos
D Asociada a otro tipo de actividades

GRAFICA 4.4
MOVILIDAD FRECUENTE: FRECUENCIA DEL VIAJE
{Porcentajc)

O Diario @ Semana 8 Quincena D Mes

TESIS CON
FALLA DE ORIGEN
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El tiempo de traslado (origen-destino) que hacen las personas que viajan en forma
frecuente arrojé los siguientes datos: 48% dos horas, 35.8% tres horas, 8.7% una hora y
6.3% cuatro horas. En lo que se refiere al tiempo que llevan haciendo este tipo de viajes, la
mayor parte de los migrantes indicé que: 23.4% menos de un afio, 13.8% entre 6-10 ailos,
12.4% dos aflos, 11.8% un afio, 10.1% tres afios, 7.2% cuatro aftos, 5.8% cinco aflos y 4.8%
entre 11-15 anos.

Por otra parte, el 55% de los migrantes frecuentes afirmé tener antecedentes
migratorios, el restante 45% contesté que no (Grafica 4.5). Las razones principales que
originaron la migracién fueron: 35.5% motivos familiares, 10.7% razones de salud, 8.3%
adquisicion de propiedad. 6.5% estudios y 5.8% por la i ién bi I. Ademas,
i fialaron que: el 70.5% s¢ mudo6 con su familia

4

las personas con 1te: 2 yrios
y el 29.5% inmigré solo. Por tanto, podemos decir que hay relacién entre la movilidad

frecuente y la migracion.

GRAFICA 4.5
MOVILIDAD FRECUENTE: PERSONAS CON ANTECEDENTES
MIGRATORIOS
(Porcentaje)
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Al ampliar sus limi de infl ia, la ciudad se tr forma en una ciudad-region,
1 con las ciudades y =zonas metropolitanas cercanas, esta

andose funcic

i ion se bl a través de flujos: de informacion, de capital, de mer i de

personas, etcétera. En este caso, se refleja a través de la movilidad frecuente de la
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poblacion, la cual es incentivada por razones de: trabajo, estudio, familiares, comerciales,

etc.

4.3 Caracteristicas socioeconémicas de Ia movilidad frecuente entre la ZMCM y Ia
ZMCUA

En cste apartado se analizan algunas de las principales caracteristicas de los migrantes
frecuy v.g.: condicion de actividad, posicion en el trabajo, escolaridad, lugar donde

adquiere sus bienes y atiende sus servicios médicos, y composicion familiar (niimero de
personas que habitan con el migrante.

La condicion de actividad que tenia el viajero fre te en el mc o de la
investigacion fue: 70.6% trabajo, 8.2% era estudiante, 7.6% realizaba labores del hogar, 7%
no trabajaba y 4% era jubilado o pensionado (Vid. Grafica 4.6). En cuanto a la posicién en
el trabajo que tenian, los migrantes frecuentes sefialaron que: 54.1% era obrero o empleado,
35.4% trabajador por cuenta propia, 4.2% patrén de 1-5 empleados. 1.7% patron de 6 6
mas empleados, 1.5% trabajador familiar sin retribucién y 1.3% trabajador a destajo.

GRAFICA 4.6
MOVILIDAD FRECUENTE: CONDICION DE ACTIVIDAD
(Parcentaje)

N TESIS CON
FALLA DE ORIGEN

8%

T0%

@ Trabajé B Era cstudiante B Quchaceres del hogar
- i ) ionado 0 No trabaj; B Otros

49



d

El nivel de escolaridad de los viajeros frect fue el siguiente: 27% ria,

23% profesional, 22% preparatoria, 21% primaria, 5% normal basica y 2% posgrado. Se
puede observar que mas del 50% de los viajeros frecuentes tienen un nivel de escolaridad
por arriba del promedio nacional. Por tanto, podemos estimar que al menos €l 50% de los

migrantes son trabajadores calificados o una parte de ellos estudia.

GRAFICA 4.7
MOVILIDAD FRECUENTE: NIVEL DE ESCOLARIDAD
{Porcentaje)

O Primaria O Secundaria @8 Preparatoria @ Normal bisica @ Profesional B Posgrado

El sitio donde adquieren en forma cotidi sus ali s los ful es: 49.3%
en la ZMCUA, 48.4% en la ZMCM, 1.7% en la ZMCuemavaca y 0.6% en otro lugar. El
lugar en que atienden sus servicios médicos es: 49.4% ZMCUA, 47% ZMCM., 1.8% en la
ZMCucrnavaca y 1.8% en otro sitio.

En lo que toca al nimero de personas que habitan en el domicilio del viajero. la
estructura fue: 23.6% tres personas, 17.6% cuatro personas, 13.7% dos personas. 10.9%

una persona, 10.5% cinco personas y 9.1%6 vive solo.
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Conclusiones y perspectivas

El origen de las grandes civili i esta vi lado al desarrollo paralelo de la
economia y la urbanizacion, la gé is de las primeras ciudades se sithia en el periodo de
transicion del nc dismo o vida pastoral a la vida sedentaria. Las grandes concentraciones
h dependen en gran dida del progreso econémico de la sociedad.

A grandes rasgos, podemos ubicar cuatro fases en la transformacion de la ciudad:
génesis (ciudad preind ial), cc lidacion (ciudad ind ial), expansion (metréopolis) y
evolucién o wansformacion (megaldpolis y/o ciudad-region).

Al expandirse y desarroll la ciudad, se pr una pliacion de su area de
influencia, generando la for ion de la ciudad-region, integrand 1} con
las ciudades y zonas metropolitanas cercanas.

Las transformaciones que iniciaron en ¢l decenio de los en el

capitalista se consolidaron en los afos ochenta originando modificaciones en los distintos
ambitos: cultural, econémico, politico, social, demografico, territorial, etcétera. La
flexibilidad dinamica incidi6é sobre los flujos de capital, de mer f de informacién, de
personas, entre otros. En ¢l caso de los movimientos humanos, este nuevo modelo de
acumulacién generd cambios en la organizacién territorial, dando origen a nuevas formas
de movilidad de la poblacion.

Los principales factores que originaron cambios en la organizacion territorial

hali s

A, vy

fueron: el neoliberalismo, la reestructuracion del proceso de pr 5n, la glc n, y
las innovaciones cientificas, logi ydeor i i6
El viraje en el modelo 6émico (neoliberali »), generd transformaciones en el

desarrollo urbano regional, originando: por un lado, un reordenamiento regional, y, por otro
lado, la formacion de la ciudad-region; estos fenémenos surgieron como producto de los
procesos de cc acion espacial y de dispersion territorial.

En la formacion de la ZMCM, se pueden observar cuatro ctapas: 1930-1950
(génesis), en este periodo estaba formada por 10 delegaciones del D.F. y un municipio del

Estado de México; 1950-1970 (exp ion y crecimi ), en esta etapa se conformaba por
15 del iones y 12 icipios; 1970-1980 (consolidacién). en este decenio se integraba
por 16 delegaciones y 20 municipios; y, 1980-2000 ( fe i6n), la integr 16
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delegaciones del D.F., 40 municipios del Estado de México y 1 icipio del Estado de
Hidalgo; a mediados de los afios ochenta, comenzé la formacion de la megalopolis de la
Ciudad de México, y a principios del d io de los noventa se integré por primera ocasion
un icipio no per i al Estado de México. Por tanto, podemos sefalar que la
evolucion de la ZMCM, se sitia desde la formacion de la Ciudad de Meéxico, la
conformacion en zona metropolitana, Ia transformacién en megaldpolis y su evolucion a
ciudad-region.

A través del tiempo la ZMCM ha desempefado un papel central en los distintos
ambitos espaciales -regional, nacional y mundial-, influyendo en las actividades

econémicas, politicas, culturales, territoriales, sociales, etc. Por ejemplo, a partir de los
afios noventa, la Zona Metropolitana de Cuautla (ZMCUA) comenzd a integrarse por el
lado oriente de la ZMCM, independientemente de la interaccion que establece con la Zona
Metropolitana de Cuernavaca (ZMCUE).

En lo que se refiere a la Region Centro de México, a partir de los anos ochenta,
comenzoé la formacion de una ciudad-region, conformada por: la ZMCM, y los estados de
Meéxico, Morelos, Puebla, Tlaxcala, Hidalgo y Querétaro, cada uno de ellos con sus
respectivas ciudades y/o zonas metropolitanas, manifestindose a través de: una dispersion
territorial urbana, una reorientacion de los patrones migratorios, una reestructuracion
econdmica regional, el surgimiento de nuevas de formas de movilidad de la poblacién,
entre otras cuestiones.

La reestructuracion econdémica y territorial, generé nuevas formas de movilidad de
la poblaciéon en un sistema de ciudades: existe una movilidad interurbana permanente,
ciclica o de corto plazo;, y, ademas, surgieron nuevas formas de movilidad interurbana

frecuente.
En lo que concieme a la movilidad interurbana frecuente, se identificaron tres
formas de despl i >s poblaci les: 1) la movilidad pendular o g, 2) la

movilidad asociada a procesos productivos, y, 3) la movilidad asociada a otro tipo de
actividades o movilidad social.
Los motivos principales que origi estos tipos de movilidad son: el trabajo, los

estudio, las actividades productivas (administrativas, \! fi as, | 1 etc.)

y las actividades culturales, familiares, recreativas, sociales, entre otras. En lo que se refiere
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a los medios de transporte que son utilizados para desp se se an: autobus,
microbis, automdévil, tren, helicéptero o a través de avemon (free ride). Esta interrelacion
que sc establece entre las diferentes ciudades que conforman una region, coadyuva en la

integracién e interaccion funcional urbana.

La magnitud de personas captadas en el periodo de estudio, que se transporta en
forma interurbana ¢s de una itud portante, ya que: por una parte, representa cl
22.8% de la poblacién total de la ZMCUA; y, por otra parte, el 65.4% de la PEA de la
ZMCUA. Cabe decir, que entre ambas metropolis (ZMCM-ZMCUA) se observa una zona
minima que las separa, en especial por la via federal. Ademas, es preciso indicar que los

migrantes se desplazan con mayor frecuencia por la via federal en ambos sentidos: México-
Cuautla 75% y Cuautla-México 60.5%.

En lo que concierne a la proporcion por tipo de movilidad frecuente: el 42% es
pendular, el 45% es movilidad social (asociada a otro tipo de actividades) y el 13% es
movilidad asociada a procesos productivos.

El rango de tiempo de traslado del lugar de origen al sitio de destino, que utilizan las
personas para rcalizar el desplazamiento se ubica entre 1-4 horas. Por otro lado, la mayoria
on que el tiempo que llevan haciendo este tipo de viajes se

de los migrantes (57.7%)
ubica entre menos de un afio y tres aiflos.

El 55% de los viajeros afirmé poseer antecedentes migratorios, ubicandose entre los
motivos que originaron la migracion: motivos familiares, razones de salud, estudios,
contaminacion bi |l y adquisicion de vivienda; por lo general, las personas con
antecedentes migratorios se trasladan con su familia (70.5%); por ende, se puede afirmar
que existe una relacion entre la movilidad frecuente y la migracion.

En lo que toca, a la condicién de actividad que poseia el entrevistado la mayor parte
de ellos indicé que: 70.6% trabajaba y 8.2% estudiaba. La principal posicion en el trabajo
de los migrantes frecuentes eran: 54.1% obrero o empleado y 35.4% trabajador por

propia.

El nivel de escolaridad que poseen los viajeros fr se | liza por arriba de la
media nacional, 52% tiene estudios que van del bachillerato al posgrado. Mientras tanto, el
sitio donde adquicren sus alimentos sc ubica cn la ZMCM (48.4%) y en la ZMCUA
(49.3%), y el lugar donde atienden sus servicios médicos tiene el mi > compor i >
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en la ZMCUA 49.4% y en la ZMCM 47%. Por ultimo, el rango de personas que habitan
con el migrante frecuente se localiza entre 1-5 personas.
A manera de conclusiéon, podemos decir que la movilidad interurbana y frecuente

que se pr en un si 1a de ciudades, y en este caso particular, en la Region Centro de
Meéxico, cada dia se establece una mayor interaccion e integracion funcional entre las
ciudades y las zonas metropolitanas que se ubican en el area. Este proceso tiene su génesis

en la década de los ochenta, en estos ailos la ZMCM se traslap6 con la Zona Metropolitana

de Toluca, posterior en el d io de los noventa continué su integracion
especialmente con: la ZMCUA, la ZMCUE. las ciudades de Pachuca, Querétaro, Pucbla,
Tlaxcala, entre otras; ad As, es io sefialar que no sélo se establece una interaccion

funcional urbana fungiendo como centro la ZMCM, también existen interrelaciones entre
las distintas ciudades y zonas metropolitanas de la region.

En un futuro las interacciones urbanas funcionales en la Region Centro de México
aumentaran, como resultado de la conformacion de una ciudad-regiéon (regién funcional),
en la que los flujos de mercancias, servicios, informacion, capital, poblacion, etcétera.
tendrin un papel central en el desarrollo urbano regional. Cabe decir, que este proceso se
presenta en otras regiones del pais y del orbe.

Por tanto, desde mi perspectiva, las transformaciones economicas, las innovaciones
tecnologicas y la globalizacion. son factores que han generado cambios en el ordenamiento

territorial en los distintos niveles. Es por eso, que en este contexto se formula la Propuesia

para Medir la Interaccion en un Si. de Ciudades, a través de la mediciéon de flujos de
poblacion, en particular en lo que se refiere a la movilidad interurbana frecuente; este tipo
de anilisis permitira observar las implicaciones que generan la integracion funcional de
diversas ciudades y zonas metropolitanas de una region, en las relaciones econémicas,

culturales, sociales, fiscales, administrativas, étera
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ANEXO METODOLOGICO

C=x



Metodologia

Poblacic bj de _1:

La poblacién objeto de estudio de la presente investigacion, la conformaron las personas
que durante el 1 i de la viajaron entre las ciudades de México-Cuautla
y Cuautla-México en las distintas lineas de autobuses', que circulan regular por las
rutas Tapo-Cuautla, Taxquefia-Cuautla, Xochimilco-Cuautla, y viceversa.® El objeto de
estudio lo integraron los viajeros frecuentes, el perfil que estos deberian tener consistia en:

® Que cl pasajero fuera mayor de 12 afos.

e Que el lugar de origen del individuo se ubicara en la ZMCM o en la ZMCUA (el
lugar de origen depende de! punto de salida del despi i >).

® Que el lugar de destino de la persona se localizara en la ZMCM o en la ZMCUA
(el lugar de destino depende del punto de llegada del traslado).

e Que el sujeto realizara en forma minima mas de un viaje al mes entre ambas

zonas metropolitanas.
Periodo de referencia

La encuesta tuvo una duracion de 16 dias. se realiz6 entre el 21 de Noviembre de 1999 y el
6 de Diciembre de 1999. Incluyendo los dias sabados y domingos.

! Las lineas de b A E: Roja, Nueva Generacion, Omnibus
Cristobal Colén. Ruu 85, Sur y Volcanes; cabe scflalar que la Gnica linea de autotransporte que no participé
fue Pull de bido a que no se logro liegar a un convenio, lo cual puede considerarse como un
sesgo de error en la investigacion de campo. Enelc-sodellsoomp-nhsdempoﬂ:conllsquesclogré
establecer un acuerdo, cabe deshcar quc facilitaron cl de los alos b y de los

dores a las termi de pt les Ia i i6 bada, con el objeto de utilizaria
pnmme)omrsusscrvlmosypfommlrsuscofnd-scnfonn-mts fick esto p ducir los costos de
la mvesu}aclén
Véase mapa 1.
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_MAPA 1
MEXICO-CUAUTLA: RUTAS TERRESTRES

Ubicacién de rutas

Estado de Hidalgo

- Localidades y/o Paradas
«eee  Ruts Cusutis-México via Tapo

—— e RUAS Cuautla-México vis Xochimilco
Ruse C A viala Para

R Municos Conurbados

Fuente: Corona Reina y Leopoldo Nuafiez (Coords.), Proyecto Nuevas Formas de Movilidad: La
migracion pendular entre las ciudades de México-Cuautlia, Cuernavaca, Morelos, CRIM-UNAM, 1999,
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Cobertura geogrdfica

El estudio, permitié obtener informacioén estadistica para medir la movilidad interurbana
entre las ciudades de México-Cuautla, y viceversa, es decir, la interaccion que se genera
entre bas urbes. Ademads, cabe decir que este tipo de investigacion permitira generar
informacion para la regién centro y otras regiones de la nacion, en especial en lo que
concierne a la interaccion entre un sistema de ciudades (Vid. Cuadro 1).

CUADRO 1
MEXICO: ZONA METROPOLITANA DE LA CIUDAD DE MEXICO, ZONA
METROPOLITANA DE CUAUTLA Y REGION CENTRO
(Nivel de gobierno)’

Area Coaformacién

Zona Metropolitana de Ia Ciudad de México 16 d i ¥y 40 icipios.”

Zona Metropolitana de Cuautla Atlatlahucan, Ayala, Cuautla, Yautepec y
Yecapixtla.

Region Centro Distrito Federal, Estado de Hidal Estado de
Meéxi Estado de M Estado de Puebla,

Estado de Querétaro y Estado de Tlaxcala.

Fuente: Elaboracion propia con base en: Corona Reina, ¢z al., 1999; Delgado Javier. 1992; Negreic Salas Maria Eugenia y
Héctor Sanchez, 1986, Sobrino Jaime, 2000, Unikel Luis, er. al., 1976, CONAPO, Lo poblacidn de los municipios de México, 1930-
1990, México, 1994; INEGI, Conieo de Poblacidn y Vivienda, 1995, Rexuliadas Definiivas, México, 1997, INEGI, XI/ Censo General
de Poblacidn y Vivienda 2000, ¢, INEG], Ansario Estadistico de! Esiado de Morelos, Edicidn 2001, Aguascalientes, Mexico, INEGI,
2001.
Notas:
' Estawal, municipal, y, para ci caso del Distnito Foderal, deicgaciones.
2 para mayor informacion véase Cuadro 2.1

La eacuesta

La encuesta consider6 dos estrategias de recoleccion de informacion en la poblacién objeto

de estudio. para esto se aplicé un censo de autobiis y un cuestionario individual.

TESIS CON
FALLA DE ORIGEN i




Censo de b %, inicialmer se b los datos del autobis y de los

pasajeros que lo abordaban, posterior te, se realizaba una entrevista a cada pasajero que
abordaba el autobus, con el propésito de identificar al objeto de estudio de la investigacion.
Las caracteristicas del censo en lo que se refiere a los datos del autobus y de los pasajeros
que lo abordaban eran:
e Hora de salida, hora de llegada, ruta, linea, lugar de origen y de destino del
autobis.
e Total de pasajeros que iniciaron la ruta, namero de pasajeros que subieron en el
transcurso del viaje y namero de pasajeros que bajaron durante el trayecto de la

ruta.
En lo que toca a las caracteristicas de los pasajeros del autobis eran:

e Edad.
e Lugar de origen.
® Lugar de destino.

e Frecuencia con que lleva a cabo el desplazamiento.

Cuestionario individual', una vez identificado al pasajero —objeto de estudio—, los

temas centrales que abordaba el cuestionario fueron:

e Sexo y edad.

e Caracteristicas de la movilidad: motivo, lugar de origen y de destino, costo,
frecuencia y tiempo de duracién del viaje, y, transportes alternativos para
trasladarse.

e Caracteristicas socioeconémicas: estado civil, composicion familiar, lugar donde
realiza el consumo de bicnes y servicios, ocupacion, nivel de ingreso y de

estudios.

* Para un mayor deulle en lo que se refiere a los datos del censo, V:d mfra‘ Censo de Autobuas.
“ Para mayor informacién sobre las isticas del io, Vid. infra, Cucstionario
Individual.
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® Antecedentes migratorios.
o C isticas de la resid ia habitual y de sus ocupantes.

Disefio de la muestra

El disefio de la muestra cc plé dos asp >s centrales, por una parte, la movilidad de los
autobuses —miimero de corridas— que llevan a cabo en forma cotidiana cada una de las lineas
de transporte, en cada una de las rutas —durante el periodo de estudio—; por otra parte, el
volumen de personas —migrantes— que se desplazan entre ambas ciudades. Por ende, al
conjugar las dos variables —numero de corridas y de pasajeros— se determinaria el tamafio
de la muestra.

En primer lugar, la construccion de la muestra se realizé tomando en consideracion
el nmimero de corridas que llevan a cabo cada una de las lineas de autobuses entre las dos
ciudades, es decir, los camiones que parten del punto de origen y su parada final es el punto
de destino. Para obtener una a mas repr iva, fue io distribuir en forma
proporcional el numero de corridas, do en el > que ocupa cada linea de
transporte en el total, por tanto, fue menester obtener informacion estadistica que nos
indicara el namero de corridas que llevan a cabo cada una de las lineas de transporte

cotidianamente en las rutas de estudio.

En segundo lugar, la distribucién de los horarios por linea de autobus, se realizé
tomando en cuenta el flujo de pasajeros por corrida. Durante la primera semana de la
investigacion, la distribucion se llevé a cabo por probabilidad estratificada, se partié del
supuesto del flujo de horarios pico, es decir, se siguié el patrén de establecerlos en los
siguientes rangos: 06:00-10:00, 12:00-15:00, y de 18:00-20:00. En esta semana se contaba
con un numero de corridas proporcionado por las lineas de transporte. el total de personas
transportadas se desconocia (debido a que las empresas por cuestiones fiscales y de

competencia la clasifican como informacion privilegiada).®

Por ende. en el transcurso de la primera del lev i > de la sc
el namero de corridas y

1ok,

levé a cabo la recoleccion de datos disticos que cc

3 Véase cuadros 3 y 4, en éstos se muestra un cjemplo de la forma en que se distribuyeron las

corridas por lineas de autobuses cn la primera ver 5, en este se muestra la forma en
que se distribuyeron los horarios por lineca de autobus.
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el nimero de pasajeros, con el propésito de realizar una distribucién de los horarios mas
proximos a la realidad; el contco del nimero de corridas y pasajeros en los lugares de
origen se prolongé hasta el fin del perfiodo de la investigacién. La recoleccién de los datos
estadisticos, se realizé a través del levantamiento de un censo que contemplaba contabilizar
el namero de corridas diarias con sus respectivos flujos de pasajeros —en cada linea de
autobuses— (Vid. Cuadro 2). Este censo se levanté en cada una de las terminales de
autobuses, cabe decir, que los datos obtenidos fueron de gran ayuda para modificar la

distribucién de los horarios y las rutas.
En la segunda del lev i > de la los datos recabados a través

del censo para medir ¢l volumen de corridas y pasajeros desde el lugar de origen®, fueron
utilizados para ajustar la muestra de la distribucion de los horarios, se abarcaron los
horarios con un flujo de pasajeros elevado (6:00-10:00, 12:00-15:00 y 18:00-20:00), y

ademas, se cubrieron aquellos horarios que no habi: sido considerados en la primera
semana; de esta forma se logrs abarcar un mayor nt o de ios posibles.
CUADRO 2

CENSO PARA ESTIMAR EL NUMERO DE CORRIDAS Y PASAJEROS

E 4
Fecha:
Horario de salida Linea de autobus Ruta de ? N de
pasajeros
Total
¢ Vid. infra, anexo disti 4.24.5.
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CUADRO 3
MEXICO-CUAUTLA: LINEAS DE AUTOBUSES, CORRIDAS

(Diario)

Lineas de autobuses Namero estimado de Porcentaje Néamero de corridas en

salidas in muestra '
Estrella Roja Ejecutivo 28 12.0 1
Estrella Roja2” Clase 4 1.7 1
Cristébal Colén Tapo i 0.4 1
Cristobal Colén 49 20.9 3
(Taxquefia)
Sur 38 16.2 2
Volcanes st 21.8 3
Puliman de Morelos 63 26.9 3
Total 234 100 14

Fuente: Elaboracion propia con base en datos obtenidos en cada una de las lineas de sulobuses.
Nota: ! La distribucidn se realizoé de manera proporcional al numero de corridas diarias.

Trabajo de campo

La investigacién de campo, se realizéo mediante la aplicacion de una encuesta en las
distintas lineas de autobuses que transitan en las rutas México-Cuautla y viceversa. en sus
diversas clases. El trabajo de campo tuvo una duracién de 16 dias; la aplicacion de la
encuesta contemplé la mayor parte de los horarios de salida de las diversas lineas de
autobuses. La estrategia implementada varié de acuerdo a la ruta de los autobuses; por la
via federal, cada autobis lo abordaban dos entrevistadores y llevaban a cabo un viaje
redondo diariamente; y por la autopista, s6lo subia un entrevistador por autobiis y realizaba

dos viajes redondos diarios.
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CUADRO 4
CUAUTLA-MEXICO: LINEAS DE AUTOBUSES, CORRIDAS

(Diario)

Limeas de antobuses Nuamero estimado de Porcentaje Némero de corridas en

salidas 1a muestrs '
Estrella Roja Ejecutivo 30 12.7 1
Estrella Roja 2° Clase 4 1.7 1
Cristébal Colén (Tapo) 1 04 1
Cristébal Colén 49 209 3
(Taxquefia)
Sur 38 16.2 2
Volcanes 50 212 3
Pullman de Morelos 63 26.9 3
Total 235 100 14

Fuente: Elsboracion propia con base en datos obtenidos en cads una de las lineas de autobuses,
Nota: ' La distribucion se realizoé de manera proporcional al namero de comidas diarsias.

En primer lugar, después de abordar el autobis. el entrevistador aplicé un
cuestionario filtro —censo de autobuses— a todos los pasajeros. excluycndo al operador y a

sus ayudantes, con el objetivo de identificar a las personas ad das para el dio
(viajeros fr ). Las p que realizo fueron las siguientes:

e ;Cuintos aftos cumplidos tiene usted?

e Me puede ionar el nombre del icipio o del ion de dénde salio?

® ;Me puede decir el nombre del icipio o delegacién a donde se dirige?

e ;Con que frecuencia realiza usted el viaje de (lugar de origen) a (lugar de
destino)?
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CUADRO 5
LINEA DE AUTOBUSES “CRISTOBAL COLON": DISTRIBUCION DE HORARIOS

(Horarios)'
Horario Sabado Domingo Lunes Martes Miércoles Jucves Viemes Sabado
6110-9:10 6110 910 6:50
9:11-12:30 10:10 12:10 10:50 9:50
12:31-15:50 14:10 13:10 1s5:10 14:10 14:50 13:50 12:50
15:51-19:10 . 17:10 16:10 19:10 18:10 oL Tse 16:50
19:11-22:20 il 20:10 19:30 18:30 o 20:10
Conclusién Cuadro S ; ;
Horano . ..  Domingo Lunes Martes Miércoles | iz Dominga
6:10-9:10 : 7:30 PR
9:11-12:30 B : 11:30 10:30 T 0
12:31-15:50 15:50 14:50 15:30 14:30 1s0
15:51-19:10 .- © . 19:50 18:50 18:30
19:01:22:20 © 20:10 19:10 17:50 16:50 19:10

Fuente: Elaboracion propis con base en datos obtenidos en cada una de Ias lineas dec autobuscs,
Nota: ! La distribucion de los horarios es para dos cquipos d¢ trabajo. Las dos pnmeras corridas de cada dia las realizard el
equipo 1, ¥ la ultima corrida del dia |a hara el equipo 2.

Las caracteristicas que tenia que reunir el individuo para ser objeto de estudio son:

e Que el lugar de origen se encuentre ubicado en la ZMCM o en la ZMCUA.
e Que el lugar de destino se localice en la ZMCM o en la ZMCUA.
e Que el pasajero realice en forma minima dos viajes al mes.

& Que la persona sea mayor de 12 aflos.

Las dos primneras caracteristicas dependian de la ruta que se tenia en el momento en que se

aplico la por ejemplo, si la ruta de estudio es México-Cuautla, la persona debe de

haber salido de alguno de los municipios o delegaciones que se encuentre ubicado en la
ZMCM, y se debera dirigir a algin municipio que se localice en la ZMCUA, si el
entrevistado iona un icipio que se encuentra fuera de alguna de estas dos zonas

metropolitanas, no es objcto de estudio.
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En segundo lugar, una vez identificado el objeto de estudio, el entrevistador
risti de las

procedié a realizar una encuesta individual, con el fin de ob las
Cabe indicar, que se contempld la

personas que llevan a cabo una movilidad fir
posibilidad de aplicar a una misma persona el cuestionario individual, por tanto, se

utilizaron filtros para evitar esta situacién.”

? Para mayor detalle sobre los filtros utilizados para evitar |a posibilidad de entrevistar a una misma
persona dos o mas veces, Vid. infra, Cuestionario individual.
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N N
M ENCUESTA DE MOVILIDAD M
CENTRO REGIONAL DE INVESTIGACIONES MULTIDISCIPLINARIAS

CENSO DE AUTOBUSES

FOLIO —_—
NUMERO ECON. DEL AUTOBUS L—4—rll 1

CUESTIONARIO DE
NOMBRE DEL ENTREVISTADOR
CLAVE DEL ENTREVISTADOR
—
FECHA .
L 1 J [} 1 ! [ 1 1
Dia Mes Afo
HORA DE SALIDA
[ T WSO PR I S |
HR MIN
HORA DE LLEGADA
[ S S PO N S
7 HR MIN
RUTA LINEA DE AUTOBUSES
Meéxico - Cuautla (Via Tapo). 1 Omnibus Cristébal Colon .....cemreeeeeccrrecssassasinn 1
Meéxico — Cuautla (Via Xochimilco).. 2 Sur 2
Meéxico — Cuautla (Via La Pera)........... 3 Vv 3
Cuautla - México (Via Tapo) .. q A tes Roja 4
Cuautla - Méxi Via Xochi 5 Nueva Gi i S
Cuautla — México (Via La Pera) .....ccecesserenes 6 . Ruta 85 6
Otra 7 Grupo Pullman de Morelos .........ceevvrsosscorsssas 7
Otras 8
(ESPECIFIQUE)
(ESPECIFIQUE)
PUNTO DE ORIGEN DEL AUTOBUS PUNTO DE DESTINO DEL AUTOBUS
Cuautla ] Cuautia 1
2 T 2
Tapo. 3 Tapo. 3
Los Reyes 4 Los Reyes 3
Candelari s C i s
Otro 6 Orro 6
(ESPECIFIQUE) (ESPECIFIQUE)
TOTAL DE PASAJEROS INICIAL —_— TOTAL DE PASAJEROS INICIARON RUTA  —l—J
NUMERO DE PASAJEROS SUBIERON — NUMERO DE PASAJEROS BAJARON et
DURANTE LA RUTA DURANTE LA RUTA
TOTAL DE PASAJEROS CON ENTREVISTA INDIVIDUAL —t
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6. ;Cods cu.nﬂo realiza

1. |2. Registre 3. ¢(Cusntos | 4. (Me pusde dar el nombre cel 5. (Me nu.o- dar sl nombre del 7. Numero de
al Sexo del afios L os donde se ginige? usted @l visje de alegibles
entrevistedo | cumplidos saiid (de donde vene ahora)? LUGAR DE ORIGEN) a

tiene usted? LUGAR DE
ENUMERE

P £DAD Los

g PABAJEROS

A

4

E

R

o

s

1 1 2

2 1 2

3 1 2

- 1 2

5 1 2

8 R} 2

7 1 2

8 1 2

9 1 I [ S — [ S W T [ S S

|

| R pp |
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6. LCada cuando realiza

1. |2. Registre 3. LCusntos | 4. . Me pusde dar &l nombre del 5. (M pusde dar el hombre del 7. Nomero ge
o Sexo del ahos donde a donde se difige? usted al visjs de (NOMBRE slegibies
entrevistado | cumphdos sako (de donde viene shora)? UGAR DE ORIGEN) a

tiena usted? (NOMBRE LUGAR DE
DESTINO)
EDAD Aldla A ENUMERE

L4 A la semana .2 Los

s A ta quincens. 3 PASAJEROS

s Almes -

A X

3 Al afo.. .5

E Otro.. .6

R (ESPECIFIQUE)

o ! EL .“AJE.O (A)

s REALIZA ML

UN VIAJE AL *3 »NO
£3 ELEGILE

10 1 2

1 1 2

12 1 2

13 1 2 .
14 1 2
15 1 2
18 1 2
17 1 2
18 1 2 — -
| Ry U | I | | Py e |
19 1 2 | S S— —_ —_
80
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1. |2. Regste 3, sCusntos | 4. ,Me puede dar el nombre del 5. (Ms pusde dar ol nombre del L-APX cuando reali 7. NUMe a8
ol Saxo del afos municio (deiegecion) de donde MunNicio a donde se dirge? usted al visie da (NOMBRE elagibies
entrevistado | cumpdos saké (de dande viene ahora)? LUGAR DE ORIGEN) a

tene usied? (NOMBRE LUGAR DE
DESTINO)
ERAD LUGAR DE DESTING RE

L " LOS

ZMC-Méaxico

; ZM-Cuautis PASAIEROS

J (ESPECIFIQUE) (ESPECIFIQUE)

E

R

[=d
s
I} 11 | [y gy |
20 1 —_ _
[P Py e |
21 1
22 1
23 1 -
| Py DR oty |
24 1
25 1
28 1
27 1
28 1 2 —_—r - (S s T | | VS S
| I | S PR PO I i S| [ Py
8l
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1. |2. Registre | 3. (Cuéntos | 4. .Me puede dar el nombre del | 5. . Me puede dar el nombre del | 6. ¢ Cada cuando realiza 7. NUmero de
@l Sexodel | afos i de donde a donde se dinge? elegibies
entrevistado | cumplitos saiio (de donde viene abora)?

ENUSSERE

e |BEEQ Los

A Hombre . 1 PASAJEROS

S

A Muer..... 2

J4

E

R

[

-1

29 1 2 | ! J

| U Uiy PG | iy S| | gy oy |

30 1
[ g o |

31 ;1
|y ppny puyay |

32 1 B

a3 1

J4 1

35 1

a8 1

ar 1 —

| Py v | SRE

38 1 —_— [

| Y PRy QR ¥ I S— | S Py ey |
82
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6. (Cade cuando realiza

1. egistre | 3. (Cuantos | 4. ;Me puede dar @l nombre del | 5. ;Me puede dar el hombre del 7. Namero de
ol Sexo del | sfios ; Ge donde a donde se dinge? usted el viare de (NOMBRE | slegibles
tado | cumplidos salic (de donde viene ahora)? LUGAR DE ORIGEN) a
tiene usted?
ENUMERE
p |REXQ EnAp Los
A | Hombre.1 PABAJIER
,s\ Mujer..... 2
J
E
R (ESPECIFIQUE)
o 81 EL PASAJERO (A)
s REALIZA MENOS DE
UN VIAJE AL MES NO
€9 ELEGIBLE
39 1 2 | SN R et —_
| S Y PR Jpy | I S| | U . |
0 1 2
a1 1 2
42 1 2
43 1 2
aa 1 2
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DELEGA: Y DE LAS METROPOLITANAS DEL ESTUDIO

ZONA METROPOLITANA DE LA CIUDAD DE MEXICO (ZMCM)

Distrito Feders! Estago de Mexico

Alvaro Obregon Acoiman Meichor Ocampo

Azcapotzaico Atenco Naucaipan

Benito Juarez Atizapan de Zaragoza Nextialpan

Coyoacén Coscaico Nezashualcoyot!

Cuasjimaipa de Moreios =ocotitign Nicolas Romero

Cuauhtémoc Coyotepec Paz, La

Gustavo A. Madero Cuautitian tzcalli San Juan Teotihuacan

Iztacaico Chalco San Martin de las pirdwnides

Iztapaiapa Chalco Solidaridad Tecamac

Magdalena Contreras Chiautia Temamatia

Miguel Hidaigo Chicoloapan Teoloyucan

Venustiano Carranza Chimaihuscan Tepotzotién

Tiahuac Chinconcuac Texcoco

Talpan Ecatepec Tezoyuca

Xochimilco Huehuetoca Tizayuca (HGO)

Miipa Alta Huixquilucan Tisinepantta
Ixtapaiuca Tultepec
Jaltenco Tuttitién

Zumpango

ZONA METROPOLITANA DE CUAUTLA (ZM-CUAUTLA)

Cuautia Yautepec Yecapixtia

Ayata Atatiahucan

OBSERVACIONES:

TESIS CON
FALLA DE ORIGEN




N
caM

caM

CENTRO REGIONAL DE INVESTIGACIONES MULTIDISCIPLINARIAS

ENCUESTA DE MOVILIDAD
CUESTIONARIO INDIVIDUAL

NUMERO DE CUESTIONARIO

NUMERO DE CUESTIONARIO
DEL CENSO

NOMBRE DEL ENTREVISTADOR

CLAVE DEL ENTREVISTADOR

FECHA

RESULTADO DE LA ENTREVISTA*

HORA DE INICIO

HORA DE TERMINO

DURACION

| Entrevista completa N* de asicnto Ne de clegible
2 Entrevista incompleta
3 Informante inadecuado L
RUTA LINEA DE AUTOBUSES
México — Cuautla (Via T4po)..... 1 Omuubus Cristobal COlON.......ccevrreesrrrssesserssesrensnes )
Cusutla (Via 2 Sur. 2
México ~ Cuautla (Via La Pera) 3 3
Cuautla — México (Via Tapo A Estrella Roja 3
Cuautla — México (Vis Xoch Nueva G s
Cuautls ~ México {Via La Pera) Ruta 85 6
Grupo PUIlman de MOFEIOS «............ocoooiar oo )
Otras ]
(Especifique)
SUPERVISADO POR CRITICADO POR CODIFICADO POR GRABADO POR
NOMBRE
FECHA
a1 [ SO I S S | L TR G J —t sl
Dia Mes Dia Mes Dia Mes Dia Mes
El Centro Regh ) de ias de Cuer izando un dio sobre la itidad de fa
poblacion, nos gustaria que nos p datos at Los d.uos Que usted NOs Proporcione son andonimos v se

usan solo para estudios esudisucos
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'TRE EL SEXO DEL ENTREVISTADO |, N

2. {Me podria dar su nombre?

3. (Cuantos aftos cumplidos tiene usted?

4.-;Cuil es el motivo del viaje:

(CIRCULE SOLO UNA RESPUESTA)

regreso al lugar de
visita iar?

baio?

ba da de

pra o venta de pr

de p de uso
visita médi
fin de
visita a p d.
otro?,
(ESPECIFIQUE)
5. (Regresa a su casa de: visita iliar? . 2.
jo? 3—
busqueda de trabajo? q -
o s
compra o venta de d! para iar? 6
pra de p de uso © para ¢ hogar......... 7 7
visita di 8
h 9.
fin de 10
visita a propi ? e
otro?. IZ—J
(ESPECIFIQUE)
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6. {Qué parentesco tiene con usted ese (¢sos) E: (®) o C (=) o1
familiar(es)? Hijo(=) o> -
Padre o madre. 03
Abi lod{a). N 04 H
Her a) 05
Cufiado(a) .06
Yemo o nuera .07
Nieto(a). 08
Sobrii ). 509 -
Primo(a) 10"
er S § P
Tio(a). 12
Onro pari o w13
Amigos.
7. & Sabe leer y escribir un recado? Si
.| No.
St
8. (Fue usted a la escucia?
No
9. (Cusl fue el altimo grado que Primaria
escuela? < gt
Ovros,
NR
10.,Usted estudia actuaimente? st
No
11. (Su escucla es publica o privada? Pu 1
Pri 2
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12.;Durante ia semana pns-dy usted:

Trabajo? 01—
‘Tenia trabajo, pero no
‘Trabajé ayudando en ¢l negocio, predio,

mancho familiar sin recibir pago?

2 : 02"

buscéd jo?
e di ?

se dedico a los det hogar?

era j op

esta i P i para trabaj
esta i do p para

no trabaja ?

13. Ademis de esa actividad ;la semana pasada:

Vendio algin p ?
Ayudé a trabajar en algan taller o negocio familiar?
Hizo algunos productos pam vender? .....

Hizo reparaciones o algun servicio, lavé,
Planché o cocind a cambio de un pago? ..
Ayudd a rabajar en actividades agricolas
"o en cria de animal

No trabaje?

14, (Cusles el del oficio. p
puesio O cargo que desempefié :n su lrahnjo
principal de la semana ?

15. (Cudles son las tarcas o funciones principales

que en ese trabajo la pasada?

(NOMBRE)
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16. (En su trabajo principai usted es:

trubajador por cuenta propia?

patrén, empleador o propictario de

un negocio (de 1 a 5 trabaj; )7

patron, empleador o propictario de

un negocio (de 6 y mas ?

a icilio?
bai a destajo?
baj iliar sin retri
no iliar sin retril
de una P iva?
otro?
(ESPECIFIQUE)
NR . B L
17. ;En dénde trabaja?
POR EJEMPLO EN UNA FABRICA. EN UN
DESPACHO, EN ALGUNA INSTITUCION
PUBLICA, EN LA CALLE O EN UN TALLER
MECANICO.
18. A qué se dedica la empresa, negocio,
institucion o persona para la que usted ja?
(ESPECIFIQUE)
19. (Cudnto gana usted por su rabajo? Al f“’ !
N Ala 2
A A la qui -~
e Al mes Pr ) S - 4 'l 1
Orro .-
(ESPECIFIQUE)
NR 99999

TESIS CON
FALLA DE ORIGEN

89




20. ;Cuénto aports (o da) para los gastos del
hogar? PR

Aldia..

Ala

A la duines

(ESPECIFIQUE)

NR.

21. {Actualmente usted:

vive en unién libre?

es do (a)?

es viudo (a)?

DEL ESTUDHO. Al
TERMINE LA ENTREVISTA

esdi iado (a)?
es do (a)?
es sol (a)?
22. ;Me puede dar ef nombre de la localidad, L N "
municipio y estado de donde salio: ©
(de donde viene ahora)?
(LUGAR DE ORIGEN) ipio o
ENTREVISTADOR (A) 81 EL.
LUGAR DE ORIGEN DEL
PASAJERO ES DIFERENTE A LOS Estado
DEL ESTUDIO, AGRADEZCA Y
TERMINE LA ENTREVISTA
23. (Me pucde dar el nombre de la localidad, R e
municipio y estado a donde se dirige? °
(LUGAR DE DESTINO) N
pio o del
E”T‘E\l‘sflm (A) 81 EL
FASAERO £3 BIFERENTE o LOB
PASAJE! A LO
GRADEZCA Estado

24, ;Cuanto tiempo hace de (NOMBRE LUGAR
DE ORIGEN p22) a (NOMBRE LUGAR DE
DESTINO p23)?

Minutos

25. FILTRO: ESTUDIA Y/O TRABAJA

(VER PREGUNTAS 10,12 Y 13)

Trabaja y di

bW -

}30

—— 34

TESIS CON
FALLA DE ORIGEN

90




26. ;Mc puede dar cl nombre de ia jocalidad,
municipio ¥ estado en donde estudia
habituaimente?

(LUGAR DE ESTUDIO)

27. FILTRO: LUGAR DE ORIGEN Y
DESTINO (VER PREGUNTAS 22,23 y
26)

28.;Cuanio tiempo hace de (NOMBRE LUGAR
DE ORIGEN p22) a (NOMBRE LUGAR DE
ESTUDIO p26)?

29.,Cuanto tiempo hace de (NOMBRE LUGAR
DE DESTINO p23) a (NOMBRE LUGAR DE
ESTUDIO p26)?

30. ;Mc puede dar el nombre dc la localidad,
municipio y estado en donde trabaja
habitualmente?

(LUGAR DE TRABAJO)

31. FILTRO: LUGAR DE ORIGEN Y
DESTINO (VER PREGUNTAS 22,23 v
30)

Luglr de mhmo igual a lugar de d
Ortra

Lugar dc trabajo igual a lugar de ongen................

32..Cuanto tiempo hace de (NOMBRE LUGAR
DE ORIGEN p22) a (NOMBRE LUGAR DE

TRABAJO p30)?

TRABAJO p30)? Horas Minutos
33.;Cuanto tiempo hace de (NOMBRE LUGAR
DE DESTINO p23) a (NOMBRE LUGAR DE ¢ it L e
Horas Minutos -

34. (Mec pucde dar el nombre dc la Iocahdad

municipio ¥ estado a donde tiene su
habirual?

(LUGAR DE RESIDENCIA HABITUAL)

Estado

FALLA DE ORIGEN
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35, FILTRO: LUGAR DE ORIGEN,
DESTINO, ESTUDIO O TRABAJO
(VER PREGUNTAS 22.23, 26. 30 y 34)

36..Cudinto tiempo hace de (NOMBRE LUGAR
DE ORIGEN p22) a (NOMBRE LUGAR DE SU
RESIDENCIA HABITUAL p34)?

37..Cuknto tiempo hace de (NOMBRE LUGAR
DE DESTINO p23) a (NOMBRE LUGAR DE
RESIDENCIA HABITUAL p34)?

38, ;Cuanto tiempo hace de (NOMBRE LUGAR
DE TRABAJO O ESTUDIO p26 y 30) a
(NOMBRE LUGAR DE SU RESIDENCIA
HABITUAL p34)?

39, ;Cuantos viajes realizé la semana pasada de
(NOMBRE LUGAR DE ORIGEN p22a
(NOMBRE LUGAR DE DESTINO p23)?

No. de viajes orig
Ninguno -

40, (El (DIA) d viajes lizo de
(NOMBRE LUGAR DE ORIGEN p22)a
(NOMBRE LUGAR DE DESTINO p23)?

Dia N©° viajes

Viernes

LQué transporte utilizé para el viaje del - °
(DIA)? ] -
Autobus de ta misma linea

bizs de otra linca.

Auto 1

A 6N amigo o

Transp

(ESPECIFIQUE)

| VS —

—_ —_t

— —_

—_ — .

| N— —

41. ;Cuantos viajes realizé la semana pasada de
(NOMBRE LUGAR DE DESTINO p23)a
(NOMBRE LUGAR DE ORIGEN p22)?

FALL
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42, LE] (D1A) pasado cuantos viajes realizo de
(NOMBRE LUGAR DE DESTINO p23) a
(NOMBRE LUGAR DE ORIGEN p22)?

4Qué transporte utilizo para ¢l viaje del
(DIA)?
Autobus de la misma linea
Autobus de otra linea.

Auto

Aventén amigo o familiar... ...,

‘Transporte

Otro 6
(ESPECIFIQUE)

N° viajes

CLLLLLL

43, (Generalmente a que hora sale de (NOMBRE

LUGAR DE ORIGEN p22) y a que hora llegaa | Salida —

(NOMBRE LUGAR DE DESTINO p23)? Horas
Liegada —_t

Horas -
Ahora le voy a preguntar sobre el visje Gue esta Taxi
n-lhundn hoy Ruta urbana
(,Que transpones utiliza para trasladarse a su Metro
s de esta ruta en este T

""’-‘e" Aventon amigo o 1i;
Otro

(CIRCULE TODAS LAS QUE MENCIONE)

(ESPECIFIQUE)

45. (Por qué utiliza esta linea en este viaje?

Esta cerca del lugar a donde va

FALLA DE ORIGEN

Es mas rapido
Es mas ¥ seguro
Otra
(ESPECIFIQUE)
46. ;Cual cs cl costo total de este viaje de
(NOMBRE LUGAR DE ORIGEN p22)a
(NOMBRE LUGAR DE DESTINO p23) s L1
incluyendo los transportes dentro de las ciudades?
47. (Alguien lec paga este viaje? Si 1
Sip I 2
No 3 _r. 49
o1 93
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48. (Quién?

Beca ...

Familiar

IMSS

"B N -

49. ;Hace cuanto tiempo realiza jos viajes, de
(NOMBRE LUGAR DE ORIGEN p22)a
(NOMBRE LUGAR DE DESTINO p23)?

50. ;Por cuanto tiempo mas espera seguir
realizando los viajes de (NOMBRE LUGAR DE
ORIGEN p22) a (NOMBRE LUGAR DE
DESTINO p23)?

Menos de un afio

(lnxl;JAL)

No sabe.
NR
51. (Cada cuando realiza usted el viaje de g
(NOMBRE LUGAR DE ORIGEN p22) a
(NOMBRE LUGAR DE DESTINO p23)? Al dia
Ala
Ala
ENTREVISTADOR (A) SI EL Al mes
PASAJERO (A) REALIZA
MENOS DE UN VIAJE AL MES Alano
AGRADEZCA Y TERMINE LA Otro
ENTREVISTA
(ESPECIFIQUE)
52. ;Cuintos dias a la semana se queda a dormir
en (NOMBRE DE LA ZM DE DESTINO p23)? | Dias
L nladi ~ 93
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53. (A donde liega a dormir en (NOMBRE DE
LA ZM... DE DESTINO p23)?

Casa o propio

Casa o departamento de algan familiar .......eecvecececenneioane

Casa de un amigo(a}

Hotel
Casade h

Cuarto
Cuarto propio,

Orro_

(ESPECIFIQUE)

CRQAUMA LN

Ahora qui a bacerie pr
sobre su movilidad dentro y fuera del pats.

54. (En que estado de la Repubtica Mexicana o
pais nacio?

D.F.

Estado de

Otro

(ESPECIFIQUE) -

Tab e

55. FILTRO: ENTIDAD DE NACIMIENTO
(p 53) DIFERENTE A ENTIDAD DE
RESIDENCIA HABITUAL (p. 34)

56. ;Ha vivido en otro estado o pais haya
sido por poco tiempo?

57. Entonces, jsiempre a vivido usted en
(ENTIDAD DE RESIDENCIA HABITUAL
4172

58. (En que estado o pais vivio antes de viviren
(NOMBRE ENTIDAD DE RESIDENCIA
HABITUAL p34)

59, ;Cuantos meses o aflos lleva viviendo en
(NOMBRE ENTIDAD DE RESIDENCIA
HABITUAL p34) (desde que flego la ultima vez)

No sabe
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60. ;Podria usted decirme cusl fue la razon
principal por ia que se cambié a (NOMBRE
ENTIDAD DE RESIDENCIA HABITUAL p34)?

Rentas mis bajas

Casa sola

Menos

Menos gasto en servicios
Trabajo

Salud.

Moti familiares

Se casé.

Seguridad publi

R al hogar.

Otro

(ESPECIFIQUE)

61. Cuando bid su

Si

(ENTIDAD DE RESIDENCIA HABITUAL p34)
ise cambié con toda su familia? -

No

62. ;Por qué?

Porque vivia solo (no tenia familia)..
Di una casa.

para
Porque tomo Ia decisién de vivir solo
o " o).

Se fuea

Por falta de

Scfuea
Se caso

solo por un ti

Otra

(ESPECIFIQUE)

Twwabii

63. .En que ciudad realiza sus compras mas
importantes (ali y icos) para
su hogar?

ZMC-N

ZM-Ci

ZM-Cuautla
Otro

(ESPECIFIQUE):

64. (En que ciudad atienden sus servicios
médicos frecuentes la mayor pane de los
micmbros de su hogar?

ZMC-México.

ZM-Cuer

ZM-Cuautla

Ovo

(ESPECIFIQUE)

No va(n) al médi
[

FALLA
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65. LA qQué institucion acude? Hospital privado 1
c io privado 3
IMSS . 5
SSA 2
ISSSTE 4
Ouwo 6"

66. ;Alguien de su hogar tiene automovil?

67. (Cuantos automoviles tienen en su hogar?

68, ;Las placas de que estado son?

Estado de Méxi

Otro
(ESPECIFIQUE)
69. ;Cuantas personas aparte de usted viven en .
su residencia habitual? Numero
i 00
70. FILTRO: VER PREGUNTAS Lugar de ZMC-M: ¥y lugar
LUGAR DE ESTUDIO 26 de residencia habitual ZM-Cuernavaca o Cusutia ....
LUGAR DE TRABAJO 30
LUGAR DE RSIDENCIA HABITUAL 34 | Lugar de trabajo o io ZM-Cuer o Cuautla
vy lugar de i i

Vive sofo, su lugar de joo io ZMIC-
y lugar de residencia habitual ZM-Cuernavaca
o Cuautla

Vive solo, su lugar de lrnb-;o Gd esludm ZM-Cuernavaca
ZMC-N

o Cuautls v lugar de

Onra si

79
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de las personas con quien vive en su residencia habitual (NOMBRE LUGAR DE

Ahora quisi hacerie
RESIDENCIA HABITUAL pJ‘)
6 afos y més
NOMBRE EDAD PARENTESCO SEXO ALFABETISMO | ASISTENCIA A
LA ESCUELA
71. {Me podria dar 72, “Cunntos afias | 73. (Qué parentesco ticne [74. ((NOMBRE)| 75. ;Sabe leer y 76. (Fue
su (s) bre (s)? ne (NOMBRE) con usted? res hombre o escribir un recado | (NOMBRE) a la
No olvide incluir a ('NOMBRI:)" mujer? (NOMBRE)? escucia?
los ninos chiquitos y Esposo (a) o
a los ancianos. Compafiero (a)
Hijo(a).....o...
MENOS DE Padre o madre
1 ANO 00 | Abuciofa)
B Hermano(a)..........-... -
97.¥ MAS Cunado(a) ....
ANOS........... 97 | Yemo o nuera
NR covveeeeeecnnens 99 |Nicto(a)...

Sobrino(a)..

Orro pariente
(ESPECIFIQUE)
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Ixsl I [E—— [ 1 2 1 2 o |1 29

6 aftos y mas 8 afos y mas
NIVEL DE ESCOLARIDAD ACTIVIDAD PRINCIPAL

77. ¢Cudl fue el uitimo grado aprobado en la escuela | 78. ;, Durante |a semana pasada (NOMBRE) :
por (NOMBRE)?

trabaj6?
Primaria 1Lt tenin jo, pero no trabaj

bajc ay enel
ia 2L sin recibir pago?

Normal basica 3 .busco trabajo?

era di ?
Pr ia 4 e dedicé a los quen

©
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CARACTERISTICAS DE LA VIVIENDA

Ahora quisi hacerle al més acerca
de Ia vivienda de su lugar de residencia habitual

79. (Qué tipo de vivienda ticne:

i indad?

]
°

cuarto de azotca o vivienda mévil?_..

(ESPECIFIQUE)

80, ;La vivienda es:

propia y totalmente pagada,
on 5

prop!
propia en 1ETTENO QUE NO €S PIOPIO? ....ccecccesisrassmmnveinnina 2
o alqui o3
como p i6n? 47,
P da? CR
Otro? 6
(ESPECIFIQUE)
81. ;Los ocupantes de |a vivienda: disponen de agua entubada dentro
de Ia vivienda?
disponen de agua entubada fuera
de la vivi pero en el edifici
indad o ?
no di de agua b 2.
NR
82. (Hay luz eléctrica en la vivienda? 5
No
83. ;,De qué material cs la mayor parte del piso de su | Tierrn N
vivienda? C o firme iy
N i u otro recubril 3

84. ;(De que material ¢s la mayor parte de Jos techos
de su vivienda?

Lamina de cantén

Palma. tejamil o

Lamina de asbesto o metalica,

Fibra de vidrio, © mica

Teja

Losa de o ladrillo

Otros matcriales

(ESPECIFIQUE)

85. (Cuantos cuartos tiene ¢n total la vivienda, sin
contar el bafio, la cocina y los pasilios? —_—

NR 99
86. ;Tiene la vivienda un cuarto para i ? Si

TESIS CON
FALLA DE ORIGEN
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87. ;Tiene excusado (baffo) para uso exclusivo de los
miembros del hogar?

88. (El excusado esta:

Dentro de 1a vivi ?

Fuera de la vivienda

Pero en el mismo 2?

89. ;. Tiene el excusado (bafio) agua corriente?

St

Nc

90. ¢ En su hogar tiene:

televisor?
refrigerador?

estufa de gas?

homo de microondas?
lavadora de ropa?
licuadora?

aspiradora?

© equip:
de discos compactos?

videocassetera?
calentador para agua de gas?

calentador para agua de otro
combustible?

teléfono?

N N N N N W

N

N

91. . Le han hecho esta encuesta anteriornmente?

Si

No

92, Cuando se la hicieron?

Dia Mes

93.; Recuerda cuil cra el origen-destino donde ie
hicieron la entrevista?

México —Cuautla.

Cuautla.
No sabe

NR
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ANEXO ESTADISTICO




CUADRO 4.1

ZONA METROPOLITANA DE CUAUTLA: POBLACION TOTAL Y POBLACION

ECONOMICAMENTE ACTIVA, 2000

(Personas)
Area Poblacién Total ¥ O Pob De:
Zona Metropolitana de 358 405 123 173 1 609
Cuautia
Atlatiahucan 14 708 3975 40
Ayala 69 381 22032 351
Cuautla 153 329 56 909 672
Yautepec 84 405 28910 403
Yecapixtia 36 582 11 347 143
Fuente: INEGI, Amwario Estadistico del Estado de Morelos. Edicidn 2001, Aguascalientes, México, INEGI, 2001.
CUADRO 4.2
MOVILIDAD INTERURBANA: MEXICO-CUAUTLA, 21/11/99-6/12/99
(Numero de corridas)
Lincas de autobuses 4:00-8:30 8:31-13:00 13:01-17:30 17:31-23:00 Total
Cristobal Colén Federal [] 1} [ 13 14
Cristobal Colén Autopista 125 237 267 296 928
Cristébal Colén Autopista L] 7 17 6 30
Sur 110 170 119 64 463
Volcanes 72 170 252 140 634
Estrella Roja Autopista 32 76 98 78 284
Estrella Roja Xochimilco 12 50 36 17 s
Ruta 85 83 211 160 16 470
Nucva Generacién 13 112 71 13 209
Total 447 1 034 1 020 643 3144
Fuente: Elaboracion propia con besc en: Corona Reina y Leopoldo Niificz, 1999 (Base de datos).
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CUADRO 4.3
MOVILIDAD INTERURBANA: CUAUTLA-MEXICO, 21/11/99-6/12/99
(Numero de corridas)

Lineas de autobuses 4:00-8:30 8:31-13:00 13:01-17:30 17:31-23:00 Total
Cristébal Colén Federal 2 2 1 2 7
Crist6bal Colén Autopista 231 192 219 141 783
Cristébal Coldn Autopista 14 13 o (] 27
Sur 37 62 71 34 204
Volicanes 121 120 167 162 570
Estrelia Roja Autopista 80 92 83 36 291
Estrella Roja Xochimilco 48 58 65 24 195
Ruta 85 169 166 138 34 507
Nueva Generacién 105 57 62 19 243
‘Total 807 762 806 452 2827

Fuente: Elaboracion propia con base en: Corona Reina y Leapoldo Nuficz, 1999 (Base de dawos).

CUADRO 4.4
MOVILIDAD INTERURBANA: MEXICO-CUAUTLA, 21/11/99-6/12/99
(Nuamero de personas)

Lineas de autobuses 4:00-8:30 8:31-13:00 13:01-17:30 17:31-23:00 ‘Fotal
Cristébal Col6n Federal o 20 [ 184 204
Cristobal Colén Autopista 2134 5 446 6 156 5032 18 768
Cristébal Colén Autopista /] 210 451 137 798
Sur 1172 2268 1879 1113 6432
Volcanes 579 1 896 3985 3015 9475
Estrella Roja Autopista 350 1160 1572 979 4 061
Estrella Roja Xochimilco 43 444 403 173 1 063
Ruta 85 1843 5214 4 664 749 12 470
Nucva Genecracion 27 1 850 1579 385 4 085
Total 6 392 18 508 20 689 11 767 87°3%¢6

Fuente: Elaboracién propia con base en: Corona Reina y Leopoldo Nuficz, 1999 (Hase de datos)
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MOVILIDAD INTERURBANA: CUAUTLA-MEXICO, 21/11/99-6/12/99

CUADRO 4.5

(Numero de personas)

FALLA DE ORIGEN

Limeas de autobuses 4:00-8:30 8:31-13:00 13:01-17:30 17:31-23:00 Total
Cristobal Colén Federal 23 37 [] 12 72
Cristébal Colén Autopista 2431 2331 3103 1 744 9 609
Cristobal Colén Autopista 247 270 o 0 517
Sur 197 388 367 159 1111
Volcanes 1289 1327 2 839 2 381 7 836
Estrella Roja Autopista 220 400 412 213 1245
Estrella Roja Xochimiico 174 18] 394 148 897
Ruta 85 632 818 776 163 2 389
Nueva Generacion 150 111 226 62 549
Total S 363 S 863 8117 4882 24 225
Fuente: Elaboracion propia con base en: Corona Reina y Leopoldo Nuficz, 1999 (Base de dstos).
CUADRO 4.6
MOVILIDAD FRECUENTE: LUGAR DE RESIDENCIA HABITUAL
(Numero de personas)

Movilidad ZMCM ZMCUA Otra Toal
Commuting 2365 3990 345 6 700

Asociada a procesoas 187 1 840 104 2131 |

productivos ‘

Asociada a otro tipo de 3227 3 409 490 7126 :

actividades
Total $779 9239 39 1S 957
Fuente: Elaboracion propia con base en: Corona Reina y Leopoldo Nufiez, 1999 (Base de datos).
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CUADRO 4.7

MOVILIDAD FRECUENTE: MOTIVO DEL VIAJE SEGUN LUGAR DE RESIDENCIA

(Nuamero de personas)

Motivo zmMcMm ZMCUA Otro Totat
Trabajo 2114 3072 287 5473
Buscé trabajo 17 36 o 53
Estudios 234 882 59 1175
Compra o venta de ise 2 369 163 2718
mercancias

Fin de semana 294 54 17 365
Vacaciones 153 32 32 217
Visita familiar 2028 1570 243 3 841
Visita médica 17 554 118 689
Visitaa 604 113 22 739
propiedades

Otro 131 553 (4] 684
Total 5778 9238 941 15 984

Fuente: Elaboracion propia con base en: Corona Reina y Leopoldo Nuficz, 1999 (Basc de datos).

CUADRO 4.8

MOVILIDAD FRECUENTE: FRECUENCIA CON QUE REALIZAN EL VIAJE SEGUN

LUGAR DE RESIDENCIA
(Numero de personas)

Periodo ZMCM ZMCUA Otra Totat
Diario 189 456 19 664
Semana 3747 5 895 201 9 843
Quincena 607 908 80 1 595
Mes 1165 1845 136 3146
Afo 17 0 (1] 17
Otro (] 3 1) 3
Total 5728 9107 436 s 268
Fuente: Elaboracion propis con base en: Corona Reina y Leopoldo Nufiez, 1999 (Base de datos).
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CUADRO 4.9

MOVILIDAD FRECUENTE: TIEMPO DE TRASLADO (ORIGEN-DESTINO) SEGUN
LUGAR DE RESIDENCIA

(Numero de personas)

Horas ZMCM ZMCUA Otra Total
Menos de una [ 21 ] 21
Una 548 813 o 1361
Dos 3157 3 998 370 7 525
Tres 1695 3734 186 5615
Cuatro 409 514 55 978
Cinco 52 100 (1] 152
Seis o o o o
Siete 19 (1] [+] 19
Total S 880 9 180 611 18671
Fuente: Elaboracién propia con base en: Corona Reina y Leopoldo Nufiez, 1999 (Base de datos).
=€ CON 109
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CUADRO4.10
MOVILIDAD FRECUENTE: TIEMPO DE REALIZAR EL DESPLAZAMIENTO
(Numero de personas)

Tiempo Hombre Mujer Total
Menos de un aho 2310 1419 3729
Un afio 1374 503 1877
Dos afios 1482 498 1 980
Tres afios 1153 461 1614
Cuatro afios 721 433 1154
Cinco aflos 562 365 927
De 6-10 afios 1633 569 2202
De 11-15 aftos 570 202 772
De 16-20 afios 202 122 324
De 21-25 afos 17 36 153
De 26-30 afios B 17 80 97
De 31-35 afios o 21 21
No especifico 581 527 1108
Total 10 722 5236 15988

Fuente: Elaborscion propin con base en: Corona Reina y Leopoldo Nufiez, 1999 (Base de datos).

CUADRO4.11
MOVILIDAD FRECUENTE: ANTECEDENTES MIGRATORIOS SEGUN LUGAR DE
RESIDENCIA
(Numero de personas)

Antecedentes ZzZMCm ZMCUA Otra Totsl
St B 3 586 4 604 217 8 407
Nao 2144 4 531 219 6 894
Total 3 730 9138 436 15 301

Fuente: Elaboracion propia con base en: Corona Reina y Leopoldo Nufiez, 1999 (Base de datos).
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CUADRO 4.12

MOVILIDAD FRECUENTE: CON ANTECEDENTES MIGRATORIOS Y RAZON

(Numero de personas)

PRINCIPAL DEL CAMBIO DE RESIDENCIA

Motive del cambio Hombre Mujer Total
Renta mas baja 36 19 55
Casa sola 402 257 659
Mejores escuclas 56 19 75
Menos contaminacion 321 138 459
Menos gastos de servicios 70 55 125
Trabajo 2002 810 2812
Salud 536 314 850
Motivos familiares 716 450 1 166
Estudios 428 90 518
Se casé 223 179 402
Seguridad publica 126 80 206
Regreso al hogar [ 44 44
Otros 455 105 560
Total 5371 2 560 793

Fuente: Elaboracion propia con base en: Corona Reina y Leopoldo Nufiez, 1999 (Base de datos).

CUADRO 4.13

MOVILIDAD FRECUENTE: CON ANTECEDENTES MIGRATORIOS, DE ACUERDO

(Numero de personas)

A SI SE MUDO CON SU FAMILIA

Migracion conjunta Hombre Maujer Total
Si 3612 1994 5 606
No 1 802 546 2348
Total 5414 2 840 7 954

Fuentc: Elaboracion propia con base en: Corona Reins y Leopoldo Nufiez, 1999 (Basc de datos).
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CUADRO 4.14
MOVILIDAD FRECUENTE: CONDICION DE ACTIVIDAD SEGUN LUGAR DE
RESIDENCIA
(Numero de personas)

Condicion de actividad ZMmMCcMm ZMCUA Otro Total
Trabajé 4 301 6434 564 11 299
‘Tenia trabajo, pero no trabajé 38 142 o 180
Trabajo sin remuneracion 38 112 o 150
Busco trabajo [1] 41 (1] 41
Era estudiante 406 864 38 1309
Quechaceres del hogar 464 640 118 1222
Jubilado o pensionado 389 253 o 642

d poral 32 19 [ s1
No trabaja 250 734 136 1120
Total 3918 9 240 886 16 014

Fuente: Elaboracion propia con base en:

Corona Reina y Leopolda Nuficz, 1999 (Base de dstos).
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MOVILIDAD FRECUENTE: POSICION EN EL TRABAJO

CUADRO 4.15

(Numero de personas)

Posicion en el trabsjo ZMCM ZMCUA Otro Total
Obrero o empleado 2519 3 394° 287 6 200
Jornaiero o peén [1] 45 [V] a5
Trabajador por cuenta propia 1 268 2 580 207 4 055
Patrén de 1-5 empleados 226 235 22 483
Patrén de 6 6 mas empleados 57 141 o 198
Trabajador a destajo to9 40 o 149
‘Trabajador familiar sin 60 112 [+] 172
retribucién

Otro 66 31 o 97
Eventual 19 o o 19
Negocio familiar sin especificar o 21 8 29
retribucion

Comisionista 17 (1] [+] 17
Total 4 341 6 599 524 11 464

Fuente: Elaboracion propis con base en: Corona Reina y Leopoldo Nufez, 1999 (Base de datos).
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CUADRO 4.16

RESIDENCIA
(Nuamero de personas)

MOVILIDAD FRECUENTE: NIVEL DE ESCOLARIDAD SEGUN LUGAR DE

ZMC™M ZMCUA Onro Total
1127 1772 301 3 200

1 665 2193 151 4 009
156 616 51 823
1386 1 878 156 3420
1173 2200 245 3618
120 260 o 380

7 21 V] 3s

S 644 8 940 904 15 488

Fuente: Eisboracion propis con basc en: Corona Reina y Leopoldo Nufiez, 1999 (Base de datos).

CUADRO 4.17

LUGAR DE RESIDENCIA
(Nimero de personas)

MOVILIDAD FRECUENTE: AREA DONDE ADQUIEREN ALIMENTOS SEGUN

ZzZMCcmMm ZzZMmMcCcua Otro Total
5450 1734 246 7430

o 200 55 25S

343 7 076 135 7 554

a7 27 21 95

5 840 9037 457 185334

Fuente: Elaboracion propis con basc en: Corona Reifta y Leopoldo Nuficz, 1999 (Base de datos).
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CUADRO 4.18

MOVILIDAD FRECUENTE: AREA DONDE ATIENDEN SUS SERVICIOS MEDICOS

SEGUN LUGAR DE RESIDENCIA
(Numero de personas)

Ares ZMCM ZMmMcCcua Otro Total
ZMCM 5384 1594 229 7 207
ZMCuemavaca 17 155 101 273
ZMCUA 376 7103 89 7 568
Otra 70 175 38 283
Total S 847 9027 457 15 331

Fuente: Elaboracién propia con base en: Corona Reina y Leopoldo Nifiez, 1999 (Base de datos).

CUADRO 4.19

MOVILIDAD FRECUENTE: NUMERO DE PERSONAS QUE HABITAN EN EL

MISMO LUGAR
(Numero de personas)

Personas Hombre Mujer . Total
o 1127 256 1 383
1 1133 522 1 655
2 1 244 1142 2 386
3 2518 1078 3596
4 1 984 690 2674
5 1029 574 1 603
6 443 313 756
7 538 46 584
8 138 22 160
9 222 91 313
10 89 26 115
Total 10 465 4 760 15225
Fuente: Elaboracion propis con base en: Corona Reins y Leopoldo Nufiez, 1999 (Basc de datos).
-~
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