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~INTRODUCCION

El poco desarrollo téc i ido el Seguro de Dafios hasta nuestros dias, debido al
acelerado avance tecnologlco que'se dado enlos ult|mos afios, ha propiciado que se dejen a un )
lado los estudlos de actuall ién.que se podrlan tener aI hacer un_andlisis de Ia vasta mformacuon

que se genera en una empresa de seguros

convemente pa r_a

Lo anterior;
profesiones,

a un’,l‘ado ‘los estudio spemallzados en cada uno de los ramos del seguro e danos que se .

podrian tener.

El medlo asegurado por'su arte ha optado por esperar a que nuestros “asesbres extranjeros". ‘
reaseguradoras lideres a nivel mundial, inviertan en las aseguradoras

elementos para llevar a cabo nuestra actividad aseguradora, sin
método aceptable que cubra las necesidades de aseguramiento del

La sntuacm” economlca del pais en la actualidad influye para que los profesnomstas se snentan
comprometldos a fortalecer su formacion académica y poder enfrentar Ia” problemétlca de
desempleo, buscando diferentes opciones de desarrollo dentro de su mlsma area,: aproveéhando
las herramientas con las que cuenta al egresar de una carrera unuversntarla. S

Los egresados de la carrera de Actuaria tenemos la oponunidad‘de'v contar .con una formacioén
multidiciplinaria que nos permite desarrollarnos en diferentes fubros de la sociedad, es por eso el
interés de dar a conocer que dentro del drea de seguros, la suscripcion técnica tiene una funcion
importante y que enla actualidad no tiene gran difusion entre los estudiantes.

Es asi;, que surge la |dea de desarrollar un trabajo en el que se exponga la operacidén de por lo
menos un subramo debldo alavasta gama y variantes que ofrece el seguro de dafios.

w




n, ‘fnalldad de lmplementar una propuestaV para Ia suscnpcnon del seguro asi:
mlsmo se retende motlvar a los lectores a reallzar estudios sumllares en otros ramos o subramos
del seguro ‘de dafios de su interés, pamendo de la xdea global con la que contara despues de leer

el presente trabajo.

El estudio que se realiza en este trabajo, no pretende desarrollar una tanfa para el calculo de las

primas del seguro, ni de analizar las sntuac;ones pollticas economlca y/o somales que intervienen

en la realizacion de eventos desfavorables, como lo.es el riesgo:de guerra o el secuestro, ni de
analizar la siniestralidad presentada en el Seguro de Aeronaves por otro Iado tampoco se intenta
suscnpcuon del seguro, tanto Ias

hacer un estudio de la parte de reaseguro, debldo a.qu para

aseguradoras como las reaseguradoras deben de |p 5 tecmcos ya que solo ‘

los limites de aseguramiento son los que camblan mn

El mundo del Seguio de D l,b ‘que cada te ' ar‘sujeto de‘

un analusns [

co tinuo debldo a. que cada d|a surgen uevas onsuderacmnes; nuevos

métodos y nuevas tecnlcas
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Capitulo 1
Antecedentes histdricos del seguro

1.1 Surgimiento y desarrolio del seguro a través de la historia'

La ldeologia la cultura y organizacién de cada pueblo se han manifestado de manera y momentos

distintos, conforme a la experiencia acumulada por generaciones.

En el curso de esta evolucion, se han percibido que acontecnmxento

integridad flSIca de las personas’” como de sus blenes con e f'n,de pri

sufridos por la reahzacnén de un nesgo adverso

Asimismo, se ha descubierto que, a través de la transferencia y participacién de las pérdidas dentro .

de una comunidad, por medio de una contribucién relativamente baja es posible hacer frente a Ios
dafios que una sola persona dificilmente podria absorber. i

1.2 Origenes del seguro, semblanza mundial®

Para estudiar el origen y desarrollo del seguro, algunos autores han consnderado convemente‘
hacer una division en su historia, de la cual se destacan tre

La prlmer etapa comprende desde la: antighedad y la edad medla hasta llegar aI snglo XV con Ias' :

Ordenanzas de Barcelona, referentes al seguro maritimo.

En esta primer etap'a 'Ios' babilonios practicaban los contratos de “préstamo a la gruesa”, como .

medio para transfenr a otros el riesgo de dafio o pérdida inherente al comercio maritimo. Esto
mismo - se reallzaba en Ia India y en Grecia, estableciendo la condicién de que, si los bienes
protegidos y/o empena,dvos sufrian pérdida, el duefio quedaba liberado del adeudo.

En la antigua Grecia y Roma dicha operacién justificaba el cobro de un interés superior a los
establecidos en los préstamos normales, por la adicién del factor incertidumbre.

! Basurto Rodriguez, Aurea, Tesis “"La_evolucién del sequro de incendio en México de los Riesgos Nombrados a [a

Cabertura Amplia_o Todo Riesqoes”, Tesis Profesional ENEP Acatian, UNAM. México 1995

“ldem.

i
i
:
i
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Durante la Edad Media exxstaeron socnedad s mutuallstas que ademas de realizar obras caritativas
y sepultar a los muertos recababan fondos:de ayuda de 0s socws para beneficio de los mismos,
cuando alguno de ellos sufna pérdldas o dafios por incendio, obo 0 mundacuén

En Espana alrededor del sxglo XV spo ciones para ‘considerar al seguro ‘como un

contrato cuyo ob;etlvo era garantlzar a Ia comumdad los provechos de dvcha operacwn tratando de

evitar el fraude y la” elaboracién -de contratos de monto exagerado‘ Estas dISpOSICIOHGS son

conocidas como Ias Ordenanzas de Barcelona

La segund'a' etapa, que abarca la evolucién del seguro desde el siglo XV héété el siglo XIX, periodo
en el que se difunde “y Iogra un mayor desarrollo en muchos ‘de los patses cnvullzados Surge el
.seguro de 'vida tecnlca y cientificamente organizado, asi como otras modahdades del seguro de

dlversos rlesgos

En Inglaterra se suscrlbian contratos que eran geshonados o colocados por corredores® con los
‘sus mercancnas Esta ocupacion fue

comerciantes, - colaborando en la compra y.venta d
considerada como adicional o secundaria y fue hasta prlnciplos del 5|glo XVIH que el negocio de los

seguros adquirié caracterlstlcas de‘una actividad: specialliada

Y. ultlma etapa comprende eI comienzo de la industrializaciéon hasta la época

contemporanea

3 )
Los corredores eran los jurados que actuaban como agentes de los comerciantes en la compraventa de mercancia.
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segunda mitad del slglo XIX se presentaron mas elementos que
: tales como el estableclmiento de entidades aseguradoras de

Con los avances lndustrlales n:
permltleron eI desarrollo del eguro,
incendio de derecho publico: con,caracter monopollsta local; la 'creacmn de compaiiias de seguros
de |ncend|o con of"cinas e elk‘extranjero la formacié ndes empresas; la apancuon de :
condiciones de segurd cada vez mas uniformes y la’ es
”"ciones a riesgo, asi como. porl

cion de tanfas por medio deI anahsls S

tecmco de'las exp
para proteger los intereses de los asegurados.

é\ios peligros' por el prop
ia .por eI mejoramlento der

s ngresoé}"y las concentrac n e_,valdres

Y,
surgleron'nuevas ne' e5|dades de seg
”asegurador' enfocados anto a la proteccion de las’ personas como de sus

'urante el siglo XX, se expenmentaron grandes

avances en el,medl
blenes en los diversos sectores dela economla.

1.3 Origengs d,‘,”

En 1897 Ias empresas que operaban en el paIs en el ramo de incendio, fundaron la "AsocnaCIén
Mexncana de Agentes de Seguros contra Incendios” y se cred una tarifa obligatoria asi también se
establecieron las comisiones maximas a los agentes.

4 Basurto Rodriguez, Aurea, Tesis "La evolucién del sequro de incendio en México de los Riesgos Nombrados a la
Cobertura Amplia o Todo Riesgos”, Tesis Profesional ENEP Acatlan, UNAM. México 19395

:f Antonio Minzoni Consorti, Antonio. Crdnica de doscientos afigs del sequro en Méxicg, CNSF., 1992
o
Idem.
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seguros

g. Ordenar Ia creacién del depanamento ‘de seguros de la Secretaria de Hacnenda para
'encargarse de la vigilancia' y control de las entldades aseguradoras. Lo que fue reahzado
: hasta el 15 de diciembre de 1910,

Un afio pamcularmente relevante para la industria aseguradora mexicana fue 1916 en el cual
med:ante decreto de Venustiano Carranza como encargado del poder Ejecutivo de Ia Gior

respecto al or

oro naCIonal enla proporcnon recibida:e pnmas

En ese afio, operaban dos comp i e seguro de vida, La Nacional — Fundada el 21 de
noviembre de 1901 - yla Latmoamencana .Compaiiia de Seguros Sobre Vida, S.A. - constituida el
30 de abril de 1906, con caracter de sociedad mutualista.

10




acuwdades de las empresas aseguradoras asi como promover el desarrollo de las mstntucuones
mexicanas, medlante la expedicnon de la Ley General de Sociedades de Seguros — 25 de mayo de

1926—

En términos geher‘ales, Ios aspectos,més sobresalientes de dicha legislacién fueron:

a. El requISIto de que [las " actividades de seguros fueran practicadas exclusnvamente por
o empresas constntuudas en Méxuco y no por agencias de socnedades dom:culladas en el :

‘extranjero;

b.  El capital invertido para la creacién de aseguradoras fuera predominantemente mexicano;

c. Se hizo mencién pa

'BQQQS’;dé'gobie'rnos extranjeros o garantizados por estos; capitalizables a 5.5% o
“menos en‘las bolsas donde se cotizaran y en cuyo caso debia exigirse que los
E interéSes se pagaran por los gobiernos de manera regular;

v "Bonos hipotecarios y bonos de caja, emitidos por bancos mexicanos de concesién
" ‘federal;
v Acdiones u obligaciones de empresas nacionales o extranjeras, que no fueran de

~ minas, petréleo o seguros;

o Otr'a'sliriversiones tales como préstamos de garantia prendaria, préstamos sobre
pélizas de vida y préstamos hipotecarios,




aseguradoras i

Enel titulo IV se presentan aspectos referentes a la disolucion de las instituciones de seguros.




En titulo V enmarca las relamones‘ ca
aseguradoras

De ma‘n‘ér‘ab'Oh
Sobre el Contrato de

sobre Ias p ‘I:z

El titulo | coﬁéfé ,dé _di‘s“'pqsxclvo

En el titulo Il se plasman las
contra los dafios. - /

El titulo Il contiene disposiciones especiales del contrato de seguro sobre personas, i’

El titulo IV establece las disposiciones finales; relativas a: aspectos generales del bqntrétq de

seguro.

d.. Se desregulo el procedlmlento para eI calculo de las tarlfas de prnmas de los seguros de
danos es declr, yano operarian con pnmas umformes en el mercado.

e. Se permlte a Ias mstltuciones de seguros aplicar reducciones de prima de acuerdo a las
: condncnones de contratacion ) de los riesgos que cubran los seguros.

f. Se m’odiﬁca.el éonqepto de "capital neto" a quedar en “capital minimo de garantia”;




- aseguradoraS‘

Pocos afias 'déspués,,el 14 de julio de 1993 se publican en el diario oficial nuevas modificaciones a
la Le'y’ G neralidy'e Instiluciones y Sociedades Mutualistas de Seguros, con el fin de reyforzar la
proteccmn ‘de’ 0s |ntereses del publico a través del fortalecimiento de los organismos encargados
de . supervnsa Ias operaciones de las entidades aseguradoras y, de ser necesario, aplicar
sancnones"en’ ,’qué pUedan incurrir con motivo de sus actividades, entre ellas se encuentran:

a.; Regreso a la sustentacxon técnica de las primas netas de riesgo para garantizar las

: obhgacwnes contraidas

b. ~Establecxm|ento de dlsposicxones para que las instituciones de seguros se puedan

constltuir como SOCI

Sécrefa‘r;a, amenda‘y Credlto Publlco un programa para establecer forma y términos

para‘l'a”ré'co StIlUCIQﬂ de sus reservas técnicas o capital pagado, en caso de déficit.

Postenores ae estos ambio y en menos de un afio, el 4 de marzo de 1994 se publican nuevas

modlﬁcacmne g General de Instituciones y Sociedades Mutualistas de Seguros, con

relacion a Ias sig |ent S
a. . Sobre los.incrementos periddicos de las reservas técnicas;
b.  Para la determinacion del capital minimo de garantia;

c. Para la constitucién e incremento de la reserva de prevision de las instituciones y
Sociedades Mutualistas de Seguros;




En-cuanto ala Ley sobre el Contrato de Seguro, el 2 de enero del 2002 se pubhcaron las nuevas
modificaciones,. que reforman 'y adicionan diversas dasposuciones de la’ Ley Cabe sefialar que
desde 1966 dlcha Ley ro-habia sido renovada., Con relacién a los camblos podemos citar lo

siguiente: .

a, Podra pactarse dentro del contrato de seguro, que el plazo m|n|mo para el pago de la
prlma sea de tres dlas y el maximo de treinta dias naturales; :

b. Se faculta a las aseguradoras para subrogarse en los derechos de asegurado o del
beneflclano 5|empre que se trate de seguros de Gastos Médicos' de Salud e

n. no prbcederé en el caso de que el asegurad t‘é ga
T on anguinldad 0, afinidad hasta el segundo grado o civil;

acion: conyugal 0 de i

d. En los seguros ‘contra ,la responsabmdad la empresa se obllga a mdemnlzar hasta el Ilmlte :

de Ia ssuma asegurada;

e. Se‘estab’l e: Ia posubllldad de pactar, que la aseguradora se responsablllce por las:
mdemnizacnones que el asegurado debe a un tercero por hechos ocurndos durante la
vugencna de:la pollza y dentro de los dos afios anterlores a Ia mlsma ‘ AT

f. Los seguros de responsabilidad - que por d:sposnclénl Iegal tengan el caracter de

obllgatonos no podran cesar en sus efectos, rescindirse ni darse porterm nados

—
wn




1.5 Seguro de Transportes

En el procésd de su desarrollo, el Seguro de Transpdrtes sé ha’ ido anipliando hasta llegar a incluir
un.gran rango de tipos de aseguramiento que abarcan- cualqwer medlo de transporte concebuble
aparte de aquellos riesgos que caen definitivamente dentro e la categorla maritima. Slendo esta Ia

que incuestionablemente, precedié al seguro de todos los demas upos

Todo inicio de la operacién del seguro, esta fUndam
misma que ha servido para construir la base de la ley d

La primera aplicacién de las coberturas maritimas consisti
mi‘eryitras ésta esluviera en muelles o embarcad}qi"cjs
cobertura fuese efectiva en las bodegas del embércé‘dero

que hoy llamamos clausula de bodega a bodega.7 i

Es asi comb la cobertura se extendid, para prote'gler las:me
entre la bodega de punto de ongen y Ia bodega_de p ,

ncias mientras estuvieran en transito

Despues de la Prlmera Guerra: Mundlal surgleron nuevos métodos de transporte : El transpone por
camlones se “desarrollé_de ‘ta manera que se convnrhé en un efectivo compehdor de los
ferrocarrlles ambién:se comenza on a utlhzar los aeroplanos para el transporte es asi ‘como se

iro de transportes

desarrollo

Con elftranscurso del tiempo; se requneren de medios para transportar las mercancias de un lugar
a otro debldo a que la demanda‘de. productos no satisface totalmente a la poblacnon.

El desarrollo de los parses ‘a
crecimiento desmedido del transporte anto a nlvel interno como externo’

0° Ia necesudad de reforzar sus economlas orxgman un

Fue como se empezaron a ha, ;dlstlntas clasn“cacxones deI S eguro,de . ransportes dada-la

complejidad de los rlesgos a que esté mmerso de acuerdo a Ios dlferentes medlos de transporte

entre los que podemas mencmnar; -
e Terrestre por,’c’arr'ét:erav;_,b . '1‘ :

e Terrestre p'o;kl-‘:err:o_:(’:;a"r:r’il;:‘

. Flu’vial:}'

e Maritimo;

7 Riegel, Ph. D. Robert, Seguros Generales, Ed. Continental, México 1965
16




especnalizados tales como refngerados o congelados, sf mlsmo se utmzan vagones cisterna para

carga a granel

Fluv‘ial.‘ -

El transpone fluvual se‘ utlllza comunmente para el traslado de la carga de Ias mudades |ntenores

El transpo ‘e 0, "l’més utlhzado para eI mowmiento masuvo de carga entre puertos de un
mismo: pa|s -0 entre: puertos de dlferentes palses comunmente con el desarrollo de las nuevas
modalldades del transporte se utillzan buques especiahzados (Buques de carga general, de carga

agranel petroleros gaseros refngerados)

Aéreo.

coberturas para amparar el transporte terrestre el maritlmo y eI aereo




Mutualstas d}e__Sveguro

ARTICULO 70~ Las’ “autorizaciones ‘pa e. funclonar como*,
‘institucién o socledad mutuallsta de. seg son’por su propia ‘naturaleza-.
' |ntransm|sibles y se referlrén a ‘Una 0.mas: de las’siguientes: operacnones

de seguros:
|- Vida; :
.- Accldentes y Enfermedades y
a).- Accidentes personales;
b).- Gastos médicos; y
c).- Salud;
.- Dafios, en alguno o algunos de Ios ramos siguientes:
a).- Responsabilidad civil y riesgos profeslonales )
b).- Maritimo y transportes;
c).- Incendio;
d).- Agricola y de animales;
e).- Automoviles;
f).- Crédito;
g).- Diversos:
h).- Terremoto y otros riesgos catastréficos; y
i).- Los especiales que declare la Secretarla de HaCIenda y
esta Ley. : g :

Como vemos, la divisién que se hace es solo par marmmo Y transportes -pero en eI amculo 8°
fraccion VII de esta misma ley, es donde se autorlza la operacnén de los subramos de’ cascos para
barcos y awones y adncmnalmente el benefcio de Responsabllldad Civil. i '

N es que'de Acuerdo a lo antenor y tomando en cuenta la Circular S- 16 1

Podemos c , clu'
) ‘Ia operacufm del ramo de Maritimo y Transporte se puede clasificar en

publlcada po

los 5|gwentes subramos

8 Ley General de Instituciones y Sociedades Mutualistas de Seguros
Secretarfa de Hacienda y Crédito Pblico, Diario Oficial de la Federacién, 16 de enero del 2002

18




Maritimo y_transportés.l‘x‘

c) ' Responsabilidad cwu‘(Avibn'e's y barcos)

Es convement» mencionar que de la anterior clasificacion, sera el subramo de Cascos de Aviones
el que tendra un mayor anahsns en este traba;o ya que constituye el propdsito de esta tesns por Io

que se descnblra con mayor amplltud

1.6 EI Segu' _o”de Aeronaves

El gran desarrollo de Ia av:acuon comercial y los rlesgos inherentes a los V|ajes aereos a5| como eI
alto costo de los- aparatos orxgmaron Ia necesndad‘ de una proteccion a klas pérdldas economlcas

las lineas aéreas de trahsportef'dé rga as empresas comerciales y los propletarlos mduvlduales

Sujeto a las leyes de la oferta y Ié :demanda, como cualquier otro mercado, el del segurc:)'de‘
aviacién ofrece ademas condiCionantes sumamente peculiares, siendo su frecuente inestabilidéd y
su caracter ciclico algunas de las mas notables. Por otra parte, las grandes sumas aseguradas y.
las constantes pérdidas obligaron a los aseguradores y reaseguradores a tomar una sene de’
medidas a nivel mundial, los cuales contribuyeron a hacer méas especializado el campo det'trabajo

en ésta actividad.

altos costos admlmstratlvos y no cubrfa Ias necesidades crecxentes del mercado mexicano. de

seguros.

i Riegel, Ph. D. Robert, Sequros Generales, Ed. Continental, México 1965
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creaclon de una retencmn nacmnal por nesgo, ogrando una cartera de avnacxon balai‘ ,eada y
homogenea reducnr los gastos de admmistramén supnmlr financiamientos en reaseguro para
prlmas y reservas garantizar el pago oportuno de los siniestros, obtener la mdependencna tecmca

del ramo a mvel de mercado, unificar los cntenos de suscripcion, mejorar Ios resultados :
con Ia Ieglslacmn nacional respectiva, - Lo

Ia creacxon de un proyecto conjunto en: el‘ que ‘se’

Esto. solamente podia Iograrse medlant
mvolucraran todas las compaiiias de seguro “Asi- nac:é el “Pool Mexucano de Aviacion’ constltuldo‘
formalmente como un acuerdo de mercado eI d|a A de abnl de 1983“‘1, én el quéparﬂcnpaban doce
companias" de" seguros un grupo de’ reaseguradores de pnmer nlvel y con. una admmnstracnon

Inbursa Interaccmnes‘

oportumdad

1o Rulz Romero Manuel, Legendarios en la Aerondulica de México, Reaseguro Alianza, S.A., México 1997
! idem,
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Para poder garantlzar su obJetlvo se creo un sistema electrénico de cotizacién, para llevar a cabo
las cotlzaciones de awones hellcopteros Responsabilidad Civil y Responsabilidad Civil de
hangares dicho 5|stema otorgaba una sola cotizacién a todas las compaiiias, teniendo la opcién de
proporcnonar: lasﬂ:cléusulas de aviacion, el texto de la pdliza, consulta de los valores de las
aeronaves, asi ‘misymdproporcionaba estados de cuenta, siniestralidad y reportes estadisticos.

Dentro de Ios parémetros que requeria el cotizador para su funcionamiento, bastaba con introducir
los datos: de la’ aeronave -habilitar la opcién de Responsabilidad Civil legal o adicional, por lo que
los elementos f'nos dev uscripcién los tenian que dictaminar los suscriptores del Pool, dejando a un
lado la suscrnpcnén speciallzada que al respecto sé tenia que tener, por lo que la mayoria de las
) a_s especuallzados los tenfan que elaborar internamente.

El Pool cerro st peracnones formalmente el 31 de diciembre de 1998, sélo unos meses después
de que fue Aadquirido or Swnss Re. Uno de. los principales motivos de la desintegracion del Pool,
fue: la separaclon e Grupo Nacnonal Provmcnal despues de negomar un contrato automatico de

perdlera dejando poco atractlvo Ia admlnlstracion del esto de Ia cartera, originando asi, la
desapancnon del Pool Mexncano de Av;acxo o Sl
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Capitulo 2

Marco legal del Seguro de Aeronaves

El acelerado desarrollo industrial, aunado al avance tecnolégico que ha tenido nuestra sociedad
en las Gltimas décadas, ha generado un aumento en el nimero de aeronaves matn‘kculadas en:
nuestro pais, y a su vez, una gran. dwersudad de usos y tipos de aeronaves, por lo que ha

proplmado un crecimiento en la actlvidad aeronautlca

Por el|o.-, ‘ 1 especuallzados que proporcmnen soluclones’g

esencial en un pais como el nuestro de tan gran superflcie rrit ~°mp|l°3da-orografia:‘y' :
largas distancias. : e ‘- L

La Direccion General de Aeron a CIV" fue creada por decreto pre&dencual pubhcado en el

Diario Oficial de la Federaczon eI 23 de septlembre de 1928,

El principal objetivo de esta direccion, es el de garantizar el control, seguridad, calidad y
eficiencia para la adecuada prestacion de servicios de transporte aéreo nacional e internacional
de pasajeros, carga y correo, de servicios complementarios y de instalaciones, asi como .
contribuir al desarrollo de la infraestructura aeropuertuaria, ayuda de navegacion -aérea y 
comunicaciones aeronauticas, en concordancia con las normas oficiales y las necesidades del

pais.

El trafico aéreo y la formacion de empresas de aviacion, han hecho necesario reglamentar su
funcionamiento por medio de Ieyes nacionales y convenios internacionales, por lo que desde
muy temprano Mex1co conto con la reglamentacxon que regula el desarrollo de las lineas
comerctales de avnacnén en nuestro pals

' Ruiz Romero Manuel, La Aviacion Clvil en México U.N.AM.,, S.C.T., México 1999,
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.lncremento ]
: esta polltlca,es Ia pubhcac:én deyla Ley de Awacnon Civil (12 de mayo de 1996), que en conjunto
propormona un nuevo marco Jundlco a las actividades aeronauticas, acorde a las tendencuas

- mundiales que en matena se refere

~-Es politica del gobierno del presidente Vicente Fox Quesada: "Poner al pais al dia; propiciar un
desarrollo armdnico sustentable econémicamente y que beneficie a la poblacién, y fortalecer la
rectoria del estado en la planeacién y conduccién, en forma transpérente, de la actividad aérea.”

2.1 Marco legal del seguro

El seguro es regulado por la Secretaria de: Hacnend yiC “dltO Publlco para efectos de
como para establecer las operaciones

autorizacién y ejercicios de todos los ramos,» f ‘
financieras que una aseguradora debera realizar Tambien establece que la Comisién Nacional
de Seguros y Fianzas sea el organismo competente que vlglle y norme las actividades de las

aseguradoras.

Todo esto esta establecido en dos Leyes, que son Ias reguladoras de Ios seguros en general: La
Ley General de lnstntucuones y Somedades Mutuallstas de. Seguros y Ia Ley Sobre Contratos de

Seguro.

« Leyde Vias Generales de Comunicacion;

. Cédigo biVil; 1
. Ley de Awacmn Civnl

. Ley de Aeropuerlos

? secretarfa de Comunicaciones y Transportes, Diario Oficial de |a Federacién, 29 de octubre del 2001
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. Reglaménto del Registro Aeronautico Mexicano.
2.2 Ley General de Instituciones y Sociedades Mutualistas de Seguros®

Dentro de La Ley General de Instituciones y Sociedades Mutualistas de Seguros, podemos citar
los articulos que se refieren al Seguro de Aeronaves:

“ARTICULO 30.-:

Il.- Se prohibe contratar co‘n empresas extranjeras:

3).- Seguros de cascos de naves o aeronaves y de cualquier clase de vehlculos, contra nesgos
propios del ramo marltlmo y de transportes, siempre que dichas naves, aeronaves (o] vehlculos
sean de matrlcula mexlcana o propiedad de personas domnculladas en la Republlca o

"ARTICULO 7o.- Las autorlzacmnes ‘para organizarse 'y funmonar como Instﬂucnon 0 Sociedad
Mutuahsta de Seguros son por su propla naturaleza intransmlsmle y se refenran aunao mas de
las sugulentes operacnones de seguros‘ -

.- Dafios, en alguno o algunos de los ramos siguientes:

a).-y Responsabilidad civil y riesgos profesfohéles;
b).- Maritimo y transportes;
C).- Incendio;

* Ley General de Instituciones y Sociedades Mutualistas de Seguros
Secretaria de Hacienda y Crédito Ptblico, Diario Oficial de la Federacidn, 16 de enero del 2002
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d).- Agricolay de anir‘r‘\ale“s»;‘

e).-

R Credlto o

g).- .nl'.)iyvars'aaz e

h).- 'i'erré&iotd y eros riesgos ‘catastirb‘fyicos; y -

|) /"Los espaclales que declare la Secretarla de Hacuanda y esia Ley

“Articulo 80 Los seguros comprendidos dentro de Ia enumeracnon de operacxones y ramos del
amculo antenor son Ios siguientes: : S g i

Vil.- Para el ramo ‘marftimo y de transportes el pago de la mdemnlzacuén por los danos y
perjulcms que sufran los muebles .y semovientes objeto del traslado -~ Pueden . igualmente
asegurarse'los ascos de Ias embarcacnones y los aeroplanos, para- obtener el pago de la
”esulte por Ios danos o la perdlda de unos. u otros, o por los dafios o

mdemumzacno

mdemmzacléri'de na,compania aseguradora porylos/danﬂ‘ )

2.3 Ley Sébrélc,oriiratos de Seguro’

La Ley sobre Contratos de - Seguro establece Ios siguientes artlculos en Io re

operacmn, ;

Seguros de Danos

“Articulo 1 Po ,eI contrato de seguro Ia -empresa aseguradora se obliga medlante una. prlma a

resarcir. un: ano o a pagar una suma de dinero al verificarse la eventualida
contrato,” "

Ley Sabre el Contralo de Seguro
Secretaria de Hacienda y Crédito Publico, Diario Oficial de la Federacién, 2 de enero del 2002
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“Articulo 19;'l5ara;fnes de.prueB e contrato de seguro asi como sus adiciones y reformas, se
haran constar po ‘escrito Ninguna'otra’ prueba salvo la confesional serd admisible para probar
omo la del hecho del conocimiento: de Ia aceptac:on a que se refiere la

su exrstencra asi, C
primera parte de- Ia fraccron I del artlculo 21 !

"Artlculo 20. La empresa aseguradora estara obligada a ntreg_ r al contratante del seguro una
pollza enla que conste los dérechos y oblrgacnone's de lask parte s: La pollza debera contener

VI.- La cuota o prima del seguro;~ =
Vi~ Las d

nas: clausulas que deban fgurar en Ia pohza de acuerdo con las
dlsposrciones legales, asn como Ias convemdas licitamente por lo contratantes "

“Articulo 21, E!k'c'oritra‘tyo de seguro:

|- Se perfecciona desde el momento en que el proponente tuviera conocimientode‘ la
aceptacwn de |a oferta. En Ios seguros mutuos sera necesario, ademas cumphr con
los reqursﬂos que la ley o los estatutos de la empresa establezcan para la admlsron
de nuevos socios;

A continuacion se sefialan los elementos con los que cuenta un contrato de seguro.®

Elementos reales del contrato de seguro B

+ Interés asegurable: Es el |nterés econémlco que t|ene una persona en que no se produzca

un siniestro. Existe interés asegurable cuando' Ia ocurrenciavde‘ ur snnnestro ‘produce una

pérdida patrimonial para determlnada persona de acuerdo con‘ el articulo 85 de Ia’LSC

5 Gonzdlez Barquin, Montserrat; Ibafiez Martinez, Sonia; Mercado Solorzano, Patr‘lclav Tesis Profesional “Las
necesidades reales de los hoteles y moteles de 3 eslrellas y mayor categoria en México en materia de seguro de darios.
Una investigacién de mercado”, ENEP Acatlan UNAM 2002
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titular de los derechos indemnizatorios

Contratante Persona la “‘con" la - compaiiia * aseguradora,
comprometlendose con el pagode Iasprlmas. T ‘ o :

24 Ley kde Vias Generales de Comunicacién

De acuerdo a las necesidades que se van presentando en maten’a‘d‘el Seguro de Aeronaves, y
en si todo lo relacionado con la operacién, y regulacién, en la Ley de Vias Generales de
Comuni'caciérn se}f ha tenido que derogar en su totalidad lo relacionado en materia de aviacidn,
debido al sur'gi_miénto de las respectivas leyes en las que se manejan de forma mas detallada lo
relacionadb;c.on dicha operacion.

De ahi el surglmiento de las leyes que contemplan las nuevas disposiciones que en materia de
aviacion se refere" Ley de_Aviacién Civil, Ley de Aeropuertos y el Reglamento del Registro
Aeronautlco Mexq'ano Estas Leyes a su vez, se derivan del Cddigo Civil, dicho cédigo cita los

principios. de la: Reéponsabmdad Clvnl general

La Responsabllldad Civil la podemos clasificar en dos tipos de acuerdo al Cédigo Civil:

* Responsabilidad Civil Subjetiva. Por culpa o negligencia. Articulo 1910.




cx

Atticulo 1910. “El que obrando ilicitamente o contra‘ias buenas costumbres cause daiio a otro,
esta obligado a repararlo, a menos que demuestre que el dafio se produjo como consecuencia
de culpa o negligencia inexcusable de la victima.”

. ‘Rvesponsabilidad Civil Objetiva. Por el uso-/ po'ses‘iéni‘de COs‘as;bellgyrosas. Articulo 1913

Artl‘culo.1'9:13’. “Cuando una- persona hace uso

forma de wda llena del u

minimos que se de e d nsrderar para presentar ante la autoridad correspondiente la pdliza
de seguro. Asi mIS’ 0 Adefne otras’ responsabilidades a las cuales tiene que hacer frente el

concesmnano o permlsnonano en caso de siniestro, dichas responsabilidades son también objeto
del seguro S

“Titulo V. De las operaciones

8 Ley de Aviacion Civil.
Secretaria de Comunicaciones y Transportes, Diario Oficial de la Federacidn, 28 de enero del 2002,
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En tdd ilas aeronaves tendran que llevar a bordo los documentos y equlpo que
senalen los tratados esta Ley y demas disposiciones apllcables e

“Titulo,;x’!!. De Ia: responsabilidad por dafios

Secciéh,'pr‘im‘era

De los dafios a pasajeros, equipaje y carga

ARTICULO 61. Los concesionarios o permisionarios de Ios servncms de transporte aereo

nacional, seran responsables por los dafos causados a Ios pasajeros ala carga y al equnpaJe en

el transporte.

saron en el transporte, si ocurren
asta que ha descendido de la misma.
acturado desde el momento en
paje al pasajero-en el punto'de

{ sera‘ esponsable desde el momento en
5,“ custodla hasta que la 'entregue al consignatario respectnvo La:
responsablhdad deI concesmnano o pem'usmnano se interrumpira cuando la carga le sea retlrada 3
por orden de autoridad competente " : .

En este articulo se delimita a 'cargo de quien es la responsabilidad por dafos a los pasajeros,.
equipaje y carga. Estos danos son cublertos _por la cobertura de responsabilidad civil dentro del -
seguro, No olvndando que d|cha cobenura estd sujeta a limitaciones, por lo que la responsablhdad
civil que se salga de Ias Ilmltaciones que tiene el Seguro de Responsabilidad Civil, es a cargo del
asegurado de acuerdo a Io duspuesto en el Cédigo Civil

“ARTICULO 62. Para los daﬁos a pasajeros, el derecho a percibir indemnizaciones se sujetara a
lo dispuesto por el articulo 1915 del Cédigo Civil para el Distritoc Federal en Materia Comun y
para toda la Republica en Materia Federal, saivo por lo que se refiere al monto que sera el triple




salario mmlmo por kilogramo de peso bruto !

responsabllldad por danos a Ia carga Se estlpula la responsabilidad
o cesnonanos o permlsnonanos por los danos a la carga que tienen como

Este articulo dete“
legal por parte de e

minimo que cubnr.‘

"ARTICULO ‘4 “En Ios casos de las indemnizaciones prevxstas en los articulos 62 y 63
anteruores.‘ eI concesmnano 0 permisionario no gozaréd del beneficio de fimitacion de g
responsabil:dad y deberé cubrir los daiios y perjuicios causados en términos del Céd|go CIVII
para el: Dustnto Federal en Materia Com(n y para toda la Reptblica en Materua Federal,: s 'se e
comprueba que los danos se debieron a dolo o mala fe del propio concesmnarlo ) permisnona'rlok,-"

o de sus dependlentes o empleados o cuando no se expida el billete de pasaje o boleto; el té‘lon'f :
de equnpaje ola carta de pone 0 gula de carga aérea, segun corresponda " .

Para eI pago de’ las mdemmzaciones se tomara como base el salano mimmo general:dnano'
vigente en el Dlstrlto Federal en la fecha en que ocurran los dafos. : B

“Seccion Sequnda

De los daiios a terceros

ARTICULO 70. Cuando por la operacion de una aeronave, por objetos desprendldos deyla mlsma

o por abordaje, se causen dafios a personas o cosas que se encuentren la upert‘cxe nacera ey

la responsablhdad con sblo establecer la existencia del dafio y su causa

Sera responsabllldad del concesionario o permisionario y, en el caso del servncw de transporte
aéreo pnvado no comercial, del propietario o poseedor de la aeronave, cubrir - las
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legales aplicables.”

Para los efectos de_este

ponsabulidad en la que mcurre el concesxonario 0 permlsionano por

daﬁos en' sonas 0 cosas, ; -

En este articulo se determma Ia responsabmdad en la que mcurre el concesmnano o

permisionario por dafios en la superficie a objetos.
“Titulo XIII

De los seguros aéreos

ARTICULO 74. Los éoncesionarios ) permisionarios 'y, en el caso del servicio de transporte
aéreo privado o comercial, IOs'prdpiert'ari’oso poseedores de aeronaves, que transiten en el
espacio aéreo nacional, deberan contratar y mantener vigente un seguro que cubra las
responsabilidades por los daﬁ'os‘,a pasajeros, carga, équipaje facturado o a terceros en la
operacion de las aeronaves. ’
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tal acredltamlento debera hacerse en 'el pnmer aeropuerto internacional en que aterricen.

En m_atéria‘dektranspor'te aéreo internacional, Ios seguros deberan cumplir con lo estable/cido en

los ,tfatados;'»'

En este articulo se hace extensivo que se debe de contar y mantener vigente un Seguro que

cubra las responsabilidades por los daiios:a. pasajeros. carga equupaje facturado o ‘a terceros en ...

la operacién de las aeronaves,

Ademas de cubrir estas responsabilidades de forma obligatoria, hay. otras responsabilidades' "en
las que el concesionario o permisionario o propietario o poseedor de la aeronav _debe de cubnr

pero no de forma obligatoria, como son los gastos de bisqueda y salvamento

“De los accidentes y de la biisqueda y salvamento

ARTICULO 80. La btisqueda y salvamento en accidentes de aeronaves civiles eé de interés
publico y de las autoridades, propietarios, poseedores, concesionarios, perm|5|onanos y
miembros de la tripulacién de vuelo estaran obligados a participar en las acciones que se Ileven

a cabo.”

Las operaciones de bisqueda y salvamento estaran bajo la direccién. yéontrol de la Secretaria, y
los gastos que. se ongmen por la |nvest|gacxon y el rescate de las vmtumas o de sus bienes seran
por cuenta;‘,del concesnonarno 0 permlsnonano y,-en el caso del serv:cuo de transporte aéreo

“Titulo Xi

Del seguro

7 Ley de Aeropuertos.
Secretaria de Comunicaciones y Transportes, Diario_Oficial de la Federacién, 25 de enero del 2001.
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ARTICULO 76 Los concesmnarlos y permisionarios de aerédromos de servicio al publico, asf
como los prestadores de servucms, seran responsables por los dafios ocasionados, que resulten
por causas que les sean mputables por lo que deberdn contar con seguro que cubra las

indemnizaciones correspondlentes

El contrato de seguro deberé ser registrado ante la Secretaria y estar vigente por los plazos de

duracion de la concesién o permiso y sus prdrrogas.
2.7 Reglamento del Registro Aeronautico Mexicano

En este reglamento sélo se hace extensivo que el seguro deberd ser de atj._uerdd a la Ley de
Avlacién Ci\'/il.‘ :

Los artlculos que condicionan que toda aeronave cuente con el seguro respectlvo para que
pueda ser reglstrada son los articulos 11 fraccu’)n V y el artlculo 12 fraccmn VI Sm este requnsnto

ontratar Ios concesionarios y

si.como, sus ndosos

permisionarios conform

ARTICULO 1

' bjeto 'ﬁéﬁ,rrégi‘stro' se inscribiran en
los folios siguientes d o e _

eccidn de aerédromos civi

VI.  En el de 4’seguro”s"|as‘ pohzas de seguro que deben contratar los concesionarios y

permlsmnarlos conforme ala Ley de’Aeropuertos asi como sus endosos.”

El desarrollo alcanzado por Ia aviacién civil. hizo indispensable actualizar la legislacion sobre la
materia, asi mismo se' emplearon nuevas disposiciones reglamentarias en las normas y
recomendaciones adoptadas por la Organizacién de Aviacién Civil Internacional, dichas normas
y recomendaciones son las que han venido surgiendo en diversos tratados y convenios. ' '
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2.8 Convenios y organismos internacionales

Al-mismo-tiempo que nacié la aviacién en el mundo;: sdrgiéron organismos dedicados a
establecer una regulacién para mantener la |gualdad en la viacién. En vista del desarrollo cada
‘Esta 's Unldos de Norteamenca,”"""

vez mas intenso del transporte aéreo mternacf
después de algunos contactos previstos con otro
conferencua con el objeto de reumf‘car los div”r

seguridad, ‘la regulacnon y economi

internacionales.

y d‘eh’ado de 1a aviacioén civil internacional.

 Asegurar el crecimient

. Fomentar'_el jd»es}_a’rrqllq;_ de la infraestructura aerondutica (rutas aéreas, aeropuertios,
instalaciones y servicios de navegacion aérea, entre otros).

o Hacer frente a las necesidades de un transporte aéreo seguro, regular, eficiente, y
econémico que confronta el mundo.
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Los Iumutes de responsabllldad del transponlsta de los danos causados con motivo del transporte
por muerte, lesiones o cualquner otro dano ff5|co causado al pasajero, estan limitados a la'suma

““e ’65 5 m“lgramos de oro ley 800, que también puede
; Ingles equnvale a una unidad de 22 kilates
térmlnos de oro y de aqui obtener el valor en

faya (1955).

th\)enid de Varsovia (1929). Esto no implica que
e el protocolo introduce modificaciones, pero el
de la aviacién civil por medio de la limitacién de la:

Para el bbjet : L - a modlfcacnon importante, radica. en que el limite de
responsabnlldad del! transpornsta para cada pasajero que aumentd de 125 000 francos oro a
250,000, es decir auments el doble.

(78 )
N




es, que tengan un punto de ongen o de destmo o una parada convemda en. los Estados Umdos
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Capitulo 3.
El riesgo y las coberturas en el Seguro de Aeronaves

En el -presente capitulo se ofrecen algunas definiciones, caracteristicas y clasificaciones del
riesgo, también se sefalan los tipos de riesgos inherentes al seguro de aeronaves,
proporcionando informacién sobre las caracteristicas, tipos y usos de las aeronaves, asi como de
los aeropuértos, asi mismo se seiialan el tipo de coberturas comerciales existentes en el seguro

de aeronaves.
3.1 El riesgo

Para la existencia de todo seguro es necesario que haya un peligro latente que pueda causar
algun dafio, y a su vez que haya un lnteres asegurable lo antenor lo podemos mane ar como la .
existencia de un riesgo. ' :

Todas esta d

razén a Ia reall acion-de un acontemmlento fortulto que puede er.de manera gradual ‘paulatlna ‘
o de forma: vuolenta mesperada y subita. :
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La mportancna de estas defmciones rad|ca en: su concepcuén como un evento dafiino,” sea

gradual o sublto. :

311 Caracterlstlcas del riesgo

Dentro de’ una vcompama

uradora, para que un rlesgo pueda ser asegurado deben de
tomarse en cuenta Ias sxgu [ Ly :

Q Incierto aleatono i
aunque se. '

Existen"q‘l fca el nesgo, sm embargo solo serén mencuonadas las. de

principal in

nfo'q.ue de éste traba]o '

Poria posibllldad de pérdida’o ganancna

Es un: evento fortutto que en caso de reahzarse sélo |mpl|ca
de un acontecumlento que

" Rlesgo “puro.’
mten/encxones de tlpo desfavorable Posiblhdad de. ocurre
ha de presentarse en un tlempo mdeterminado que de.

ar olo traeria pérdidas.

nce de las metas. Este

;bajo Ia pefSpectxva de obtener un

beneficio.

Dado que Ios nesgos puros _son, Ios tnicos asegurables se haré un estudlo de mayor amplltud
haciendo una clasnt’cacnén,desde eI 'punto de vista de su causa. ) o
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Porsu natura!eza

. Provocados por eI hombre. Son consecuencia de las actividades realizadas por el

hombre. .

" Provenientés de la naturaleza, Son consecuencia de eventos naturales.

Por'su origen .

. que por sus caractenstlcas pueden ocasnonar en un solo

evento perdlda considerables ) aquellos que afectaran a gran numero de personas
. Persq’n'a_le Cuand afectah a una persona en particular.

Por el objeto que recae

- PérSon’ayle's.- Aquellos que afectan la integridad fisica de las personas.

* ~ Patrimoniales. Aquellos que afectan el patrim io personal d‘érﬁprééarial. :

O Directos. Afectan directamente las prop

Q Indirectos. La pérdida se presenta zconsecuenmal es_ decir, el
detrlmento econdémico que sufre una ersonao empresa como consecuencna de un

acmdente

Por su grado de intensidad

" Vanable Aquel que puede revestlr dlversa'graduacmn o cuantxa en su reahzacnon Por‘

eJemplo en una colisién en tnerra una aeronav puede danarse solo en algunas de sus

partes, como el fuselaje, una ala o el tren de aterri

*  Constante, Aquel que snempre

te sudad y graduacnon de efectos en su
realizacion. Por ejemplo, el r LA




3.2 CIaSificaciénHe" as aeronaves .-

Publlcldad

. Aerofotdgra_fié“y;aerotopogr‘aﬁa;
*  Comercial; -
* ‘Capacitacién y adiestramiento;

" Fumigacic‘in;

! Ley de Aviacién Civil,
Secretaria de Comunicaciones y Transportes, Diario Oficial de la Federacién, 28 de enero del 2002,
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* - Provocacién artificial de lluvias;

* " Aeroambulancia;’

. Flétafmehfo p":catga;

= . Aerotaxi;

= Alquiler sin piloto;

. Clyubgéyété;egs; s

*  Transporte de correo;

»  Control de trafico;

" Investigacion y rescate;

. Priv}i&@ y de placer:" -

*  Ayuda ihitlu/:{tyriall;‘"_:: -

. Negocio“ pri_védo, de placér y como aerotaxi;

» . Demostracion.

3.2.2 Mati’ii:hla de las aeronaves

Ademas de la clasificacién que se le da a las aeronaves de acuerdo -SU-uso, también se

pueden clasificar de acuerdo a su matricula.

La marca de nacionalidad que se les otorga a las aeronaves cwlles mexxcanas que podrén ser
las siguientes siglas. : SRR ’

* XA, para las de servicio al piblico de transporte a'érégj;' e

*  XB, para las de servicio privados,

*  XC, para las aeronaves de estado, distintas a las militares.
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corresponde a Ias aeronaves militares.?

3.3 TlpOS y caracterlstlcas de las aeronaves

tzpos y caracterlstlcas de los riesgos |mpl|cutos en Ia op

,La Secretaria de Comunicaciones y Tuansporte aeronaves como Cualquuer

vehiculo capaz de transitar con autonomla en el espacno aéreo con personas carga o correo

Dentro de las especiflcaclones técnlca e _a aeronaves existen varios tlpos y modelos‘

También cuentan con gran cantldad de caracterlsncas, sin embargo unlcamente se senalaran

dos tipos de acuerdo a sus caracteristlca

. Aeronaves de ala fja

" Aeronaves de aIa rotativa

Las pnmeras son aeronav ro ulsadas mecamcamente deben su sustentacnon en vuelo

icales 0 casi-verticales. Un

Un hellcéptero es def'mdo como: Aerodlno que 'se. mantlene en vuelo’ prmmpalmente en virtud de
: rotores ropublsadosv por motor que giran alrededor de ejes

la reaccién del aure sobre uno:
vertlcales o casi ve

Segun el documento Desngnadores de T|pos de’ Aeronaves de la Organizaciéon de Aviacion
Civil", eXIsten tres caracteres para la descrlpcmn deI tlpo de aeronave:

Primer carécter: !

L Avion terrestre

* Davila Cornejo Hector, Historia Gréfica de la Fuerza Aérea Mexicana, Estratégica Aeronautica e Industrial, S.A. de C.V,
1995
JOperaciones Internacionales, Helic6pteras, México, julio 1998.
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S Hidroavién

A Anfibio

H Heliplero

G Giro he'licép‘t;ro o

T Aeronave de ala basculante
La Organizacién de Aviacién Civil Internacional (O.A.C.1) realiza una especificacién con respecto
a los aviones con flotadores: estos pueden convertirse temporalmente en avion terrestre o
viceversa, y no figuraran en la |1sta como hidroavién o anrblo sino como avién terrestre.

Segundo caracter:

1,234680C, ndmér6 /de‘mo‘t:oresk.

ic unlcamente a aeronaves de alas fijas e indica que dos motores estan

acoplados par‘ ‘acciopar un solo S|stema de héllce

Tercerf caracter

P Mo:torde embolo'(‘P’i's'{c")vhi)‘j, o

riesgo, por 0

A continuacié la carécteristicas de los motores de las aeronaves.

Un motor se. puede,defmr como, toda méquma capaz de transformar cualquier tipo de energia de
trabajo. Esta energ|a puede ser quimlca eléctrica, neumatica, hidraulica, etc.
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Los motores usados en |a aviacién son de'tres tipos;

2. Tur

fabricante"d'e:

3.5 Tipos de aeropuerto

Dentro del éegu aeronaves también es mdlspensable conocer los tipos de aeropuertos que
existen, ya que . de: esto‘depende a gran medida el riesgo que pueda presentar la aeronave en

tierra o durant manlobras de aterrizaje y despegue.

Un aeropuenp_ se concibe como la zona de tierra o agua adaptada para el aterrizaje y el

despegue de aviones.

*sc.T.D.GALC. "Descripcidn y funcionamiento de los motores reciprocos” Centro Internacional de Adiestramiento,
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Los grandes aeropuertos tienen terminales para la llegada y la- sallda de pasajeros, asi como
instalaciones para mantenimiento y reparacion de los aviones.

A continuacién se presenta una clasificacion de los aeropuertos de acuerdo a sus caracteristicas

de operacion. . '

Aeropuertos®.

Tipo A . Los queV cuentan con slstemas de aterrizaje por instrumentos (lnstrument
‘ Landlng System) e_instrumentos de ayuda para navegacién y aternzaje como

: adar ’serwcxo meteoroléglco torre de  control, "pista pawmentada e

Tipo B
plsta pawmentada e

meteoro]oglco, torre de”c_ontro!

Tipo C

Tipo D

Tipo E : 'Cualqwer
) ' Autoridad d

dmglrse el. hellcopter de, aterriza e prevusto

e

. Helyipuertd"élevadb\: Helipuerto emplazado sobre una estructura terrestre elevada.

3 Reaseguro Alianza. Curso Bésico de Aviacion. 1995




Funcionamiento de los Aeropuertos

frecuentes. Otros determinantes son:

las
montafas préximas y la convemencna"d’

zom utadoras radar Ly radlo para segulr e

instruCCiQn' espegues, aternzajes y mantenlmrento de la dlstancia g ridad_entre

avionesj.
3.6 Coberturas

A pesar de todas Ias recomendacnones y metodos para prevemr accudentes, en la historla de la
aviacion se han presentado acontecrmlentos Y sucesos |mpreV|stos los cuales han tenldo que
ser anallzados y suvez han surgld' coberturas a fn de bnndar una mejor proteccnén ‘

A contmuamén se -mencionan las prrncrpales coberturas comercnales ofrecidas en eI mercado de

seguros.
Aspectos fundamentales del seguro de aviacién. -
Tipos de cobertura

Bl - seguro de aviacién" .generalmente comprende tres ramos muy dlferentes.:, casco,
responsabllldad civil y accidentes: personales Orlglnalmente estos tres tlpos de cobertura se.
suscrlblan dentro del marco de otras clases ‘de: ‘ramos ‘cascos de aV|aC|on “bajo el seguro i
marmmo responsablhdad civil por avracuén bajoel 'seguro de‘ responsabllldad civil general y‘
acmdentes personales en aviacién bajo el seguro de accndentes. :

De Ia mism forma .en que los seguros de responsabllldad civil por vehicuios motorizados,
accudentes en vehiculos motorizados y dafios (materiales) de vehiculos motorizados proplos
teman que ser separados de sus ramos originales y agrupados bajo el “seguro de vehlculos -

motorlzados" ‘el incremento considerable en la aviacion mundial hizo necesano hace algun o

tiempo separar los seguros de cascos de aviacién, responsabilidad civil por avracron v accndentes;

personales  en- aviacion y agruparlos bajo “aviaciéon” como un ramo de seguros
lndependlente consnderando asi la |mportancra cuantitativa y el desarrollo cualltatlvo de este

negocio,

8 y 1 H . . . : ‘ » : .
Control de Operaciones. La autoridad ejercida respecto a la iniciacion, continuacién, desviacién o terminacién de un
vuelo en interés de la seguridad de la aeronave y de la regularidad y eficacia del vuelo,
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Estos tres tipos de coberturas de aviacién se caracterizan de la siguiente manera:

Sequro de cascos de aviacién

De la misma manera que el segurbﬁ?ﬁéﬁtim' d ro de cascos de aviacion otorga
cobertura de todo riesgo por la perdlda e

dealas fijas, helicopteros,
planeadores, planeadores de motor, globos,'aeronav SO ‘

La cobertura de seguros cubre accidentes en tier,rar,» enﬁ el aire, en agua y durante el transporte.

Sequro de responsabilidad en aviacion

El seguro de responsabilidad en aviacion se subdlvlde en seguro de responsabilidad legal hacia
los pasajeros y responsabilidad legal hacia terceros. : - :

El seguro de responsabilidad legal hacna Ios pasajeros indemmza a la transportadora aérea todas
las sumas -que llegue a- estar legalmente obllgada a pagar como compensacion con respecto a
lesiones corporales o a la muerte de’ pasajeros-o la perdlda de o dafio al equipaje y efectos
personales mientras se encuentran a. ‘bford‘o 'de una aeronave, durante el embarque o
desembarque o mientras estén siendo Caréa‘d‘o"s o descargados. El seguro de responsabilidad
legal hacia terceros indemniza al operador de la aeronave todas las sumas que llegue a estar
legalmente obligado a pagar a terceros como compensacién con respecto a lesiones corporaies
y dafios a los bienes causados por una aeronave o cualquier objeto que caiga de las mismas.-

Sequro de accidentes personales en aviacién

Aungque el riesgo del vuelo de los pasajeros (“riesgo de vuelo pas
los paises mediante el seguro de accidentes personales (Sih Ia'necesid
especmca para este fin, pero generalmente 'sélo hasta det

especiales de accndentes personales a pasajeros puede~'__tamb|en toma 'se:. para cubnrn E

exclusivamente. el nesgo de vuelo Las pélizas especiales de accidentes personales en avnacnon

existen tamblén para Ios mlembros de la tripulacién (*riesgo de vuelo activo"). En lugar d 1 tomar o

seguros de accndentes para personas particulares especificadas por nombre, también se. pu den
contratar pollzas en las que la suma asegurada es determinada ya sea por asiento o por todos
los a5|entos_n una aeronave, )

Condiciqnes:de aseguramiento para las aeronaves
Riesgos cubiertos

1. Todo riesgo en tierra o anclada.

47




Quedaran cubiertos los dafios materiales que sufra la aeronave por cualquier causa, o la pérdida
de la misma siempre y cuando dicha aeronave permanezca en tierra o anclada.

2. Todo Riesgo.en ’tie‘rra ,Oiahbia'da; ’té)“('e,djyfeni\'/'uélg? 5

Quedarén cubiertos los dafios materiales que sufra |a aeronave por cualquier causa, o la pérdida

Esta cobertura ampara las obllgaclones que a titulo de Responsabilidad Civil resulten legalmente
a cargo del Asegurado como consecuencia de dafios a la carga o al equipaje mientras se
encuentre a bordo de la aeronave asegurada, o en maniobras de carga o descarga.

6. Pagos Voluntarios.

Esta cobertura ampara a los pasajeros y/o ala tripulacién contra perdlda de la vida'y perdldas
organicas ocurridas a consecuencia de un accidente SUfl‘IdO mlentras se encuentren a bordo de
la aeronave asegurada yi ascend en ) des endiendo de la misma,: A




3.7 Riesgos excluidos que pueden ser cubijertos mediante convenio expreso
Por coﬁ\)énio expreso, se pueden cubrir reclamaciones que resulten de:

Hueléas. alborotos populares, conmocidn civil o disturbios populares.
Cuélquier acto doloso o de sabotaje, que provenga de terceras personas.

Secuestro 0 cualquier apresamuento o ejercmlo ‘egal del control de la aeronave o de su

tnpulacuon cuand - dich: aeronav‘ encuentre en 'vuelo (mcluyendo cualquier intento de

vasién, actos de enemigos extranjeros,

Guerra - (ya: sea si:-se*ha:declarado

hostilidades, guerra civil, re:be'li‘én -revolucion; nsurrecc;on ley marcial, usurpacién de poder

ya sea mllltar o de otra mdole 0 cualq' er tentatlva' de usurpacxon de poder.

Cualquier acto de una o mas personas ya: st .no agentes de un poder soberano con
propésitos politicos o teroristas ya sea que |a’ perdlda o dano resultante de lo antenor fuesen

accidentales o intencionales.

Por radiaciones ionizantes o contaminacion por radioactividad.

Por pérdida; i’n,dqiré’ ! e ‘Asegurado incluyendo la privacién de uso de la

aeronave 'a's'eQUrad _porel perjuicio o menoscabo en el patrimonio de las victimas que

provengan de’ la |mposnbllldad de utilizaciéon de los bienes dafiados para el fin.a que
estaban destlnados :
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2. Exclusiones a'las coberturas sobre el casco..
No cubren reclamaciones causadas por:

a) Uso, desgaste, deterioro gkadual descompostura o falla mecanica o del sistema eléctrico
. de la aeronave, ni el gasto directamente atribuible a su reparacién, reposicion o
reinstalacion por cualquiera de las causas mencionadas.




Sin embargo esta'expresamente entendldo que quedan cubiertos los dafios que sufra la

aeronave asegurada con motlvo de mdente provocado por desgaste uso, deterioro gradual,

descompostura o falla mecanica o del stema eléctnco

Asumismo se establec que to o dan que sufran Ios motores de la'aeronave, salvo mgestlon ’
se consnderara falla mecan"a S : ‘

Danos que sufran Ias IIantas a menos de. que estos danos se deban a que la aeronave

,aprobado por escrlto por esta companla

b) 'Riesgds "profesionales y en general responsabilidades que le resulten imputable de
acdéfdo COh la legislacion del trabajo o cualquier otra disposicién legal complementaria o
regﬁamentaria de tal legislacién por enfermedad, lesién y/o muerte de cualquier
: trabajador del Asegurado.

Esta'exclusién, no es aplicable a la cobertura de pagos voluntarios, ni,gastos médicos.

c) Cualquler perdlda 0: dano a los bienes propledad del Asegurado bajo cualquier
cwcunstanc:a 0 de terceros cuando estos Gltimos no queden bajo su custodla




Capitulo 4

La Suscripcion Técnica del Seguro de Aeronaves

4.1 La Contribucioén Técnica

Los seguros de dafios, constituyen un‘instrumento muy importante de proteccion ecbnémida a
favor de personas colecttvadades y empresas de cualquier tamano A dlferencua de Ios Seguros
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las primas no sean

ible para esto ' se requnere que

|nst|tuc10n de seguros, pues debe wgnlar que Ia
parametros establecidos, por medlo de la- acept 2SgC viame!
analizados, para el adecuado aseguramlento g los mismo "de‘ntfrtf)* de’funa '

aseguradora, a fin de lograr una contnbucnonytecnica,pos}ntlv

Para llevar a cabo lo anterior, se deben contemplar los conceptos bésicos del calculo dek
probabilidades que se mdlcanacontmuaclon L

1.- Casualidad

El hecho que produce el dano resarcnble debe responder a Ias caracterlstlcas de evento casua| y
en dicho requisito descansa eI seguro mlsmo deb|d0 ai ue su fn es proteger la economla de'
personas, colectnvudades y empresas de cualquner tamano taI y como se mencnono con’

anterioridad.

2.- Independencia ‘

Es otro requnsnto que condlciona la posubllldad de cobertura del seguro normalmente el campo
de los segurosi.es representado por un conjunto de hechos que pueden realnzarse
|ndepend|entemente uno del otro, sin embargo no se trata de una condicién absoluta debldo a
queen la préctlca hay hechos que dan lugar a pérdidas relacmnadas entre si.

3.- Estabilidadv e

El concepto de estabilidad es un fendmenc que se presenta en los periodos sucesivos de
observacidn, - comportamientos similares en su variabilidad y que dan lugar a frecuencias
efectivas distribuidas uniformemente. En general, un conjunto de riesgos analogos entre si

W
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4.- Masa

Se refiere al concepto bésico del calculo de las probabilkidades y a la Ley de los Grandes
Nimeros, se puedé éﬁnnafque iambién para los seguros de dafios, la frecuencia efectiva de los
siniestros se acercaré'ma's alla probabilidad esperada (prima del seguro) mientras mayor sea el
_nimero de las experiencias :(rjres'gors tomados en consideracion); solamente descansando en la
masa de riesgos “se logrard el equilibrio técnico y la estabilidad que se consideran como el

presupuesto basico para el seguro.

5.- Homog‘éneidadf '

El campo asegurable debe de ser mtegrado por una masa de nesgos de la mlsma naturaleza s}
sea por nesgos que tengan un cne 0" numero de caracteres/comunes y- '*Ios cuales la

gas heterogeneas Y. todas expuestas al mlsmo nesgo ya que se protegen
cantidades relatwamente pequenas de personas y ‘cosas,” pero cuyo monto es enorme,

presentdndose acumulaciones de mpoﬁancna

(olfato) de los negocios puede lIeg_ constrwr clases de rlesgos casi homogeneos en Ios que

son validos los razonamlentos expuestos

4.2 La Suscripcién Téchi,ca

Para los suscnptoresk tecmcos en Méxlco no exxste Ia universndad la carrera.de suscnptor o.un
manual que proporcnone‘ os conommientos para : USCrlbll‘ cualqmer tipo de riesgo, por lo que el
aracterlstlca de un suscrlptor conS|ste en

aprendlzaje debe de”ser autodldacto La pnnmpal'

! Minzoni Consorti Antanlo, Técnicas Actuariales de |os Seguroé ‘No-Vida ﬁacultad de Clencias, U.N.A.M,
4
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debe ni puede ser con5|derada como mstrumento que resolveré todas Ias dudas nl; :

roveera : alvsuscrlptor de toda la verdad y conommtento

respondera todas las preguntas iy

unlversal respecto al nesgo evaluad

La informacién obtenida e la desngna a para ser Ios “ojos y ondos" del suscriptor que desarrolla .
su funcién desde: eI escntono es deC|r el suscnptor no tiene generalmente acceso directo a la

inspeccion visual del nesgo mismo por 1o que es de gran ayuda para obtener una vus:on mucho :

mas clara del rlesgo

El seguro de aeronaves es uno de los r|esgos mas complejos, desde el punto de vista de
suscnpcnon porque en el se conjugan una serie de responsabilidades y exposnclones muy altas,
que pueden ser: afectadas ya sea separadamente o todas juntas dentro del contexto de un
mrsmo evento o] reclamo

Porlo que el suScriptor no debera ihterpretar y utilizar la informacion como tnico elemento dentro
del proceso -de suscripcidn, pero si debera considerarla como una de sus mejores y mas
importantes herramientas para su desarrollo. Porlo tanto, es responsabilidad absoluta y total del
suscriptor identificar, explorar y aclarar toda duda usando todos los medios y herramientas a su
alcance, adicionalmente debera utilizar su expenencna y como herramienta adicional podra hacer
uso del Bluebook (libro azul) para realrzar u_r)a _adeguada y 6ptima suscripcion.

No olvidando que se debe de evitar seguir cotlzando prlmas sobre fundamentos emplrlcos 6
confiando (nicamente en experiencias partlculares d" acuerdo con las dlferentes modalldades
s ner mlento y

de riesgos asumldos esto lograria dar un paso muy "lmpONante para el
dlgmfcacnon del ramo de transportes (Aeronaves), que: po 'su complejlda 'resulta tarea dlflC||

incluso para los mismos profesionales.
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soclales ponen a cargo de cada uno de los miembros de la

Es deber y sahsfaccnén del suscriptor técnico poner a;dlsposmio_ : e Ios mxembros de su
sociedad un producto serio, técnico e interesante para responder a Ia neceSIdad de reparar

dafios causados por inesperados acontecimientos.

4.3 Evaluacién del Riesgo

Los prlmeros pasos del seguro aereo fueron tardos e impremsos ues sevtrataba de un riesgo
extremadamente azaro 0 por: Ia mcemdumbre de cond'cxones en. que:se Ilaba Ia aviacion, no

circunsianci la divis’ron del riesgo-que es Ia pnmordsal condlmén técnica; del seguro por lo tanto,
ser: mas que |rr|sorao yarac :

compamas aseguradoras por
con5|derablemente '




no estar firmado, deberia considerarse como |nvallda la |nforma0|on para contar co‘ el seguro

La inspeccién de un riesgo realizada por un inspector de riesgos debidamente caht”cado suele
ser una herramienta adicional de enorme valor para el suscriptor, ya que dIChO mspector servira
como los “ojos y oidos" del suscnptor. quien generalmente sélo puede conocer el riesgo a través
del agente o intermediario, de la informacion obtenida y del material adicional recibido con la

oferta.

Sin embargo, el suscriptor debera ejercer el mejor juicio posible antes de proceder a ordenar una
inspeccion de riesgos. Debido a los altos costos que implican su produccién, el suscriptor debera
considerar ‘si la. inspeccion de resgos realmente producird informacién que no sea de facil
acceso, fampoco se deberd ordenar una inspeccién como herramienta adicional para declinar un
riesgo, ya qu de acuerdo a la informacién obtenida con la oferta, se tendria informacion
suficiente para declinarlo, por lo que la inspeccion estaria p‘or demas.

El andlisis que se realice ala exposicién'dél fieégo al que esta inmerso el Seguro de Aeronaves,
nos permill‘ré 'contar con Ios elemento 'bara una adecuada suscripcion, es por ello nuestro
jones que-se deben tener en la evaluacion del riesgo.
,detectar la exposlcnén del riesgo al que esta inmerso

interés de C|tar Ias prmcxpales onsider:

Contar con los ele
nuestro objetlv i »
evaluacuon del nesgo y a su vez contar con una optlma suscripcion.




1.- Uso al que se le destina la‘aeronave.-

2. 'I"iémb'o"dpéran:dd.":
3. Tipo de Motor.

3. Experiencia de la tripulacidn, Experiencia en horas de vuelo, entrenamientos, siniestralidad.

4. Mantenimiento, mtim‘o: Overhaul

5. Horas de vuelo de la éé@kﬁa?e .
6. Condiciones de las pkist‘a;‘\é‘:d;hde_qpérka‘ la 'aevron“av‘e;'
7. Territorialidad. '

8. Condiciones climatolégig’}ais.“;i - B

9. Tamaiio de Ia‘co_mpaﬁiav. Tﬁ"‘ g

10. Condiciones financieras..

11, Siniestralida

Dentro. de Ia evaluacion del nesgo. Ias aeronaves 5 ”clasn”can como ya se: mencnono en el.,y. ‘

usa de siniestros, asi como su -

fisica y/o mental omlsxon de proce i Vtos procedlmlentos mal ejecutados operacmnes no

permitidas, neglngencna. 42%

Magee John H., Seguros Generale§ Unlén Topograﬂca Edltorlal Hispano-Amencana 2* edicién, México 1974
Ajustadores Profesionales de Aeronaves y Equipo Electrénico, S.C., Péliza de Aviacién, APAE, México 2002
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2. Ingestlon Aeropuertos que no cuentan con las medidas y condiciones necesaria para el

vuelo y taxeo 22%

3. Falla mecénica. Mantenimiehto'de lé aeronave. 16%

4. COHdlCIOﬂBS clnmatologlcas adversas 8%

emento enrla sumestralldad en el caso de

el suscrlptor determlnara la |mportanC|a de

clausulas de. exclusién u ofrece condlclones alternativas

acién con:la, que se. cuente del riesgo nos ayuda a tener una mejor

Como se ha visto, la inf'o"
suscripcion.-Sin embargo, ni Ia mas completa mformacndn del riesgo que se pudiera tener, seria
suficiente para evitar la actual desorgamzacnon que |mpera entre las aseguradoras mexicanas y
que obra en la falta de serledad de las mstltuciones a5| como en perjuicio de las mismas, en
virtud que éstas lgnoran cual puede ser eI Ilmlte real de concesiones por ceder a los asegurados

es cuando el” :

ejecutivo de vetas ‘conoce Ias verdaderas necesldades de.su cllevnste.i restandole asu “la

lmportancua que realmente merece eI ramo y cualquley otro

4.4 Uso y Aphcacnon del Bluebook

Dentro de los seguros de daiios, el ﬁjarvk'la—?suma'ase ada es uno de Ios renglones mas

importantes, principalmente porque la mayori
proporcién indemnizable, que fundada en e articulo,

cuentan con Ias'clausulas de
le'la:Le sobre el Contrato de Seguro

Ley Sobre el Contrato de Seguro. S g
Secretaria de Hacienda y Crédito Pblico, Diario Oficlal dela Federacmn 2 de enero del 2002
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el cual nos’ dice ‘que: “salvo convemo en: on'trario,'<_si la suma asegurada es inferior al interés

asegurado la empresa aseguradora res 4 de manera proporcional al dafio causado”. Por

lo anterior, es |mportante fjar el valor asegurable de los bienes; para nuestro estudio nos

refenremos unlcamente a Ios sigu

a) Valor real actual Es el monto que se necesttarla erogar para adquirir, en el momento actual,
otro bien nuevo e |dentlco al que se esta valuando es decir, el valor. de Ja factura compra -

venta mas gastos

b) 'Valor de reposncmn Es el valor de reposnmén (o de reemplazo) menos la. deprecnacmn real U

cosas o factor de mantenlmlento Ias aIteracnones 0 modlf'cac
factoro grado de obsolenma

c)
bienes con un: gran mercado de compra — venta que permlte,,un

sumple

" d) Valor convenido. Este concepto se refiere al valor real actual o al valor comercnal solo que
se aplica a bienes de dificil o imposible reposicién, o a propledades que presentan una d|f|cn|
valuacién por sus caracteristicas. Aqui es necesario presentar un-evaldo:del ‘bien o de la
propiedad. i : ) : )

Para fijar la suma ‘asegurada dentro del seguro de aeronaves nos refenremos al: valor de”
reposicion Y al valor convemdo para fjar Ia suma asegurada de Ia aeronave i

'sobre aluarla ademas de ésta aplicacuon Io podemos usar'para contar;v
con mas elementos ue nos respalden enla suscripcion, entre los mas |mportantes podemos‘

costo de Ia aer

citar los s:gwentes

 Aircraft Bluebook-PRICE DIGEST, 2000
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« Costo del mantenim nto.mayo.

Es vitaﬂlapo ) esta, herramlenta ‘no solo para t‘Jar la suma asegurada 5| no tamblen para
contar. E;On I"analisis que' nos respaldara en Ia toma de decusnones en cuanto ala aceptacuon del

ABSQO, it phel i B T L e e e s e e
4.5 Propuest: 'dé Méjdramieﬁto‘

Debldo al’ progreso tecnologico y a Ios desarrollos Iegales en el campo de la responsabilidad

expenmental 0: ﬁo prbbad . dlseno o matenal a menos que estas

caracterlstncas sean descrltas specuﬂcam te.

6l




relativos a la edad, licencia y

mencién de las |nconsustenC|as que‘p d eran tener Ios textos de los rlesgos cublertos y de Ias ‘
exclusiones.. ’ ]

® OACI, Reseia_informatica de la Organliaclén de Avlécién Civil Internacional. Memoria sobre la OAC), octubre 1990
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Riesgos cubiertos

La cobertura establece que quedan cubiertos los danos materiales que sufra la aeronave por
ndici ones y cwcunstanmas ya que al inicio de las
le‘la obertufa, ya que la realidad es que la
s llmlta0|6nes condncnones y circunstancias, por

cualquier causa, este término elimina Iimltes

condiciones generales se da una’ |dea |rreaI'
cobertura de todo riesgo esta su1eta Va dierta
ende el término debe de ser complementado a cubrir los danos matenales que sufra la aeronave

por cualquier causa stbita, acmdental e ‘mprewsta

Con respecto a la responsabilida'q civil-en’l obeyrtqr}ayde pagos voluntarios queda establecido
que la compaiiia conviene :a lnd'é_rﬁi’mzar;de acucwarr'dd"‘»a una tabla de pérdida de la vida y pérdidas
orgénicas.- Cuando. la suma aéé@dfada para “égta'gcobertura para una sola persona es, por
ejemplo, de USD$300, 000 es esta | ,uma que ‘se ‘le :indemnizaria al asegurado, pero la
compaifia aseguradora tlene el derecho a negocnar el pago voluntario, por lo que se debe de -

ampliar el texto |ncluyendo el derecho de la companla para negociar la indemnizacion.

Riesgos excluidos que pueden ser cubiertos"media‘nte'conve‘nio’ expre'so

. Cuando Ia aeronave se mueva por su proplo |mpu|so n carrera de despegue 0 tentatnva
de este ' : : :

. Mlentras Ia aeronave se encuentre en el: a|re y hasta que detenga su marcha despues

del aternzaje

. Hasta que el aterruzaJe haya sudo comA /lementado a salvo o se haya aplncado potencia
para el taxeo L L ¢ ‘ o F :

TESIS CON
FALLA DB UniGEN
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Exclusiones’

Aplicables a la‘cobéi‘tdfa'de casco.

Con respecto a“los danos,que sufra una turbma ocasionados:.por falla mecanica, permlte la
validez de una reclamac:on ya que Ia exclusnén establece que. todo dano que sufran “Ios .
motores" de la aeronave, salvo mgestlon ‘se considerara falla mecamca La defcuencna del texto;j
radica en que un motor no es una turbina por lo que permlte Ia valldez de:la reclam'acwn por
falla mecanica. Lo que se. propone es camblar Ia palabra. “Ios motores ‘ - "las turbina para no

dar entrada a la reclamamén

Con respecto al uso, deterioro' gradual descompostura 0 falla mecanica; se genera una
herramienta insuficiente para convencer albasegurado de la Justa aplicacion de prorrateos'y de la
manera en que se calcula la justa mdemhlzaclon aI |gual de la impresién de que el término *uso”
se aplica convementemente a favor dé Ia co »pama mcluso el término “deterioro gradual” Ileva a
discusiones de nivel filosdfico y hasta metaflsico asu mismo es dificil convencer al asegurado del

significado del termino "falla mecanlca". :

Lo que se deberia de aclarar es que no se paga el tiempo utilizado de un componente, y que
ateo asi mlsmo se debe mc|unr en la clausula de defmcmnes el

para ello se apllca un p‘ |
término "detenoro gradual" “falla mecanlca"

Al final, no importa el nivel de expenenCIa de un suscnptor ya que Slempre tlene que segulr enla
practica y seguir desarrollando las destrezas de suscrlpcuon...

“Cuantificando lo incualtificable y prediciendo lo impredecible”

TESIS CON
FALLA DB OKIGEN
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4.6 Caso P'réct:ico.

Con el ﬂh 'de ilustrar el andlisis que se debe de hacer para poder otorgar los términos y

condiciones de aseguramiento para una aeronave, se analizara un caso practico de acuerdo ala =~

informacién que a continuacion se presenta. Asi mismo, se anexa un resumen de los m‘i'nim'os
requeridos por la D.G.A.C., para la cobertura de responsabilidad civil, - de acuerdo a'lo expuesto-

en el capitulo dos.

1) - Nombre completo del Asegurado: Aero “X*

2) Tipo de Aeronave

a) Marca y Modelo: Cessna, Caravan 208

b) ‘Afio: 1985

“©) Numero de Serie: 0105

Aeropuéﬁoé. .

a) Aeropuerto 'beabsébz‘Monc‘loi\'/a‘ Coahuila,

b) Aerbpﬁérlojks: A BCDEyF | TFqu ooN
ER WIRFER AN AN
FALLA Us UinlaEN




9) Siniestralidad: u'xllal”"'r'\ los 5 afos; ot

10) Uso. Pfiivadoy,l?lacer

11) Coberturas:-Todo riesgo en vuelo, taxeo, ingestion, en tierra, anclado.

12) L'imviles_de Responsabilidad Civil:.Los minimos rgqru'e'rr:iqos, porla D.G.A.C.

13) Clausulas adicionales:’AVN-28'

14) Informacuon adn

c) Utilizé’Ciérf\‘ pro'h‘e‘dyio‘ian'uél'_dé'la/"ée ve en horas: 500 hrs.

d) Exposmlon terntonal de Ia Mbn(;lrova, Monterrey, Saltillo, Piedras Negras,
Torreon, Guadalajara ' Bl '

De acuerdo a la i porcionada, se analizaré la informacién, para contar con los

elementos para cotlza

1) Asequrado: Aero “X

2) De acuerdo al Bluebo'

3) Elvalor del declarado:por. el asegurado tlene una; vanacnén con respecto aIBIuebook
(USD$7>{ entras sea mfenor a un 5% se%puede otorgar la suma solimtada

4) Enesté éaso la egurado no declaro el numero de pasajeros y tnpulacmn pero de acuerdo
al Bluebook cuenta con una capacidad de 14 ocupantes de Ios cuales 2 pertenecen a los

trlpulantes los demas son pasajeros..

TRSE CON
FALLA DE GudGEN




|nc|uy

. pilotos.

consnderando que para un:avién de’piston'se’le asignara el'mas. bajo y: para un motor de
turblnas L

9) Con Ia siniestralidad:asumimos que: el,asegurado tiene un: gran control con su aeronave y al
nos tndlca'que es un buen asegurado " o L

asngna es uno de los menos gravados‘ aQqu el mas: ruesgoso es eI de
Capacﬂacnon y Adlestramlento

10) El uso que se |

antigiiedad y uso. Sélo se tendra que hacer un recargo por el t;po d‘e aeropuenos y por el

tipo de motor de la aeronave.’
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se puede suponer que se encuentra, ?Uv mag
registran 500 hrs. de vuelo.

A continuacion se presenta el slip final, contemplando lo anteﬁonnente expuesto.

‘Datos Generales del Asegurado.

Asequrado: Aero “X"
Domicilio del Asequrado: A ser proporcionado.

Términos y Condiciones de Aseguramiento.

Vigencia; Anual a ser acordada.

Datos de la Aeronave:

Marca Modelo Serie | Aiio Matricula | Capacidad Valor
Cessna Caravan 208 { 0105 1985 XA-MIN 12+ 2 US$720,000.00
Uso: Privado y Placer.
Pilotos: Jorge Rodriguez Medrano y Cesar Gonzélez Hernandez.

Horas Totales de Vuelo: 3,100 hrs. /3,100 hrs

Aeropuerto Base: Monclova,‘_‘Coah._’f e

Aeropuertos:

Limites Geograficos: Contmenté.f mericano . 'excluyendo Alaska, Hawaii, Cuba,
Colombia, Balivia'y Panama o :

Riesgos Cubiertos: CASCO

Todo riesgo en vuelo, taxeo, 1ngest|on en tierra, anclado.

RESPONSABILIDAD CIVIL
Riesgos Cubiertos:

a) Responsablhdad Civil por danos a terceros en superfcue
como limite Gnico y combmado ‘a; bienes y:a
personas. ;

b) Responsabilidad Civil por dano alos' pasajeros

¢) Responsabilidad Civit por,dafos’ al equaje

d) Responsabilidad Civil por dafios a la carga.
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Limite de Responsabilidad:

Prima Neta Anual:

Deducibles para Cascos;

Sujeto a:

Comisién de Agente:

a) $2'398,335.00
b) $923,085,00 por.p
c) $4,847.25 por. persona:

Total: $11'077,020.00 m.n.
Total:- $58,167.00 m.n.
otal:: $42,150.00 m.n.

uss2s, 478 6

us§2s, 000 0 T a y ca a'perdlda

Clausula AVN-23 Campos de aterrizaje no autorizados.
= Clausula-AVN-34'Endosos Pagos voluntarios.
‘Clausula AVN-38-B Exclusion de Riesgos Nucleares
Clausula AVN-41 Cldusula de regulacién de suscnpcmn y
control de reclamos.
s Clausula AVN 46 B Exclusién de ruido, contammacuon y otros
riesgos.
e Clausula AVN- 48 B Exclusnon de guerra secuestro y otros
riesgos.
e Ciausula AVN-61 Valor convemdo

0.0 % Total

COBERTURA DE RESPONSABILIDAD CIVIL CONFORME A LAS SUMAS ASEGURADAS

MINIMAS REQUERIDAS.

Limites actualizados al 28 de enero del 2002 para la cobertura de responsabilidad Civil de

acuerdo a los limites minimos que exige la DGAC.

CONCEPTO LEY APLICABLE _ LIMITES
PASAJEROS L. AVIACION. CIVIL ART. 62 | . 21,900 DSMGVDF
EQUIPAJE e ”75“DSMGVDF -
FACTURADO L. AVIACION CIVIL 62Y:63 | . - 40 DSMGVDF

DE MANO ‘ B

CARGA L. AVIACION CIVIL 62 63 '
DANOS A L. AVIACION CIVIL ART. 62 | 29,900 DSMGVDF
TERCEROS CART.70Y72 ~ * | 35000 DSMGVDF -
(SUPERFICIE) 56,900 DSMGVDF
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Conclusiones

onaves esta constantemente. sometido a _cambios, como resultado

El mercado del Seg
de los desarrollo tecnoléglcos de la aviacion comercial, asi como cualqwer otro Seguro de

Danos por lo que e necesano reforzar las areas de:: suscnpc"‘n 'con los elementos mas

mnovadores que rmltan un desenvolvnmnento acorde con Ia realldad del m'ercado :

Es por eso que se ;ebe de mcentlvar alas nuevas’ generacnones de Ia carrera- de Actuaria: con;——
materlas o’bhgatonas donde sé de a conocer que dentro de los Seguro de Dajios; los: procesos :
de suscnpcnon son un elemento |mprescmd|ble para que estas mismas generaciones aponen

las mvestlgacmnes que sustenten - nuevos metodos y técnicas de aseguramlento de’ forma :

constante,’ya que las pubhcacnones lxbros 0 cursos llegan a ser obsoletos, debido a'los intensos’%n

camblos tecnologicos.

Los eventos tanto politicos como econémucos estimulan camblos‘ considerab!es en la egsslacnon*

aeronautica nternacuonal Io que Ileva qu

de aseguramlento

Por este motlvo la‘ Direccién Generaldé Aeronéutlc

aumentar los Ilmltes de responsabnlldad f'jados en
que los nuevos limites estén de acuerdo: co

nuestro pais.

Por otra parte, para poder garantlzar que as aeronaves aeropue
apoyo e instalaciones cumplan con las:hormas y. estandares de segurldad y que ‘el personal

técnico aeronautlco tanto de vielo como de tierra, rena las capacidades ' debidamente

certmcadas para alcanzar una seguridad y eficiencia operacional de clase mundial, es necesario
que las autoridades correspondientes se apoyen con los organismos internacionales, con el fin
de contar con los lineamientos adecuados para la operacion, o que beneficiara a gran medida el

seguro.

Las aeronaves son bienes costosos, de caracteristicas muy peculiares y que pueden traer
consigo grandjes,daﬁos y pérdidas, es por ello que los propietarios deben contratar seguros por
sumas muyrcuantibsas; para poder cubrir las eventualidades que pudieran tener, originando que
las compafijas aseguradoras tengan que pagar grandes cantidades monetarias al ocurrir un solo
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siniestro, lo que puede ocasuonargrandes desequnlxbnos economlcos ya que llevan consigo que
la utilidad técnica esperada de las compamas se vea serlamente afectada.

Es por eso que se requiere de un alto grado ”e anallsns conocimiento e investigacion de los
' »ormé integral, logrando con ello una adecuada
mien a sohda y confiable, que nos. proporcuonara un
’bor o que sera responsablln"ad del suscrlptor

riesgos, con el fin de poder evaluar el nesg
suscripcién del riesgo, y obtene‘_r_unak:h
mecanismo para reducir las grandéé pérdidas,
explotar de la forma més convenlente de todos Ios medlos que ttene a’su alcance.

Uno de los medios de los cualesno dispone a menudo.un suscriptp S de las mspeccuones |as

cuales deberian de ser obligatorias en el Seguro de Daiios, yqu
mercado del seguro, por lo que propongo que estd actividadf;ségde n_|
dos inspecciones al aiio, para obtener una visién mas real de}l ﬁésgo

e da actualmente en el
su_scnptores. minimo

Propongo dejar a_un lado Ia suscrlpcnon empirica que se: da en medio al no contar en la
mayoria de las veces con eI personal adecuado para Ilevar a. cabo Ia seleccmn del riesgo,
apegandose 100% a:la tarlfa v los’ Imeamlentos establecndos por la companla y que punto a
punto se cumplan con todos los- Imeamlentos de suscrlpcion que se propusneron siendo causa

para negar la cotizacnén o em|snon de un negoclo la falta de alguno de estos elementos.

La mayoria de Ias perdldas economlcas de! ramo, se deben a que Ias compaiiias debido a las
guerra comercial que’ |mpera entre ellas, otorgan grandes descuentos a 'sus tarifas para poder_
obtener mayor cartera hasta Ilegar a un nivel en el que representa una pérdida por la falta del

analisis del riesgo; se considera que la |nex1$ten0|a actual de- éste analisis ha lmpedldo que el‘v'

aseguradoras suscriban el riego como cualquier otro riesgo, dejando a-un Iado Ias suscrlpmén E
especializada que se tiene hoy en dia por las grandes reaseguradoras al: lgual como se tenia
restringida la suscripcion de las aeronaves. : ' & : i
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Es por ello que se requiere de una“ actualizacién y'de:la especializacién de cada uno de los
riesgos tan vastos que tiene el Seguro de Danos ya que cada subramo dentro de éste, esta
sujeto a un analisis Unico y continuo, debido a que cada dia surgen nuevas consideraciones,

nuevos métodos y nuevas técnicas de aseguramlento.

Por dltimo sugiero que dentro de las areas de,auSCripCién se tengan cursos de actdalizacién.
para poder alcanzar la- especialiZacién deht’ro‘de“un _subramo, asi _mismo, . QUe‘ los_ miémos
suscriptores sean los responsables de: toda la~ operamon del subramo es: dec:r que estén
involucrados desde la cotizacion del nesgo hasta el andlisis - de los 5|mestros ocurndos para
que se pueda tener un panorama real en todas sus’ facetas del nesgo : o




GLOSARIO

Accidente' Cualquier accidente o serie de accidentes derivados de un evento

Actuacién humana: Capacidades y limitaciones humanas que repercuten en la’ segundad y
eficiencia de las operacuones aeronduticas. . . : SR

Acumulacuon de nesgos
accidental,

aeronaves.

Aeronave. Aerodino propulsado por.motor,;:q
reacciones aerodinamicas: e;ercndas sobre superﬂcues
condiciones de vuelo. ’ S

que :permanecen :fi Jas en determmadas

Aeronavegabilidad: COI"IdICIOﬂ en Ia que una ‘aerona mp nentes y/o accesorios
cumplen con las especificaciones de - disefio del’ cerufcado detipo, suplementos y otras
aprobaciones de modificaciones menores 'y que operan de ‘manera segura para cumplir con
el propésito para el cual fueron disefiados. o : : .

Aeropuerto: Aerdédromo civil de servicios piblicos que

enta: 'onf'lés instalaciones y’ servicios
adecuados para la recepcion y despacho de aerona'v"es ' S T e :

Agravacion del riesgo: Aumento de los pellgros a que se esta expuesta la propledad alas
condiciones que conocia la comparfia de seguros al aceptar el riesgo. :

Alteraciéon o modificacién mayor: Alteracion no indicada en la especificacion del certificado de
tipo de una aeronave, planeador, motor, hélice, componente o accesorio, que pueda afectar
significativamente su peso, equilibrio, resistencia estructural, rendimientos, funcionamiento,
caracteristicas de vuelo u otras cualidades que afecten su aeronavegabilidad, o aquella que no
se efectila de acuerdo con practicas recomendadas o que no pueden realizarse mediante
operaciones basicas.

Anclada o en tierra: En tierra cuando la aeronave este sin movimiento y anclada cuando este a
flote y amarrada a sus atraques o este siendo botada o remolcada fuera del agua.

Asegurabilidad: Circunstancias que deben concurrir en un .riesgo. para’ que su cobertura pueda
ser aceptada por una compaiia aseguradora . AR Y

Aterrizaje forzoso seguro: Aterrizaje o amaraje |nev1table .con‘una
no se produzcan lesiones a las personas en la aeronave i

Autoridad de Aeronautica Civil: La autoridad que por des‘gnacm ‘ or ial’ elﬂéhg‘a’JL‘l‘ri‘sdicci'én

sobre la aviacion civil.




Certlflcado de
condlcmnes técnicas satisfactoriaspara’ realizar. operacuones de'vuelo

Cobertura' Es eI_ esgo.0 conjunto de rlesgos que se amparan en una poliza

Comercial: Usos establemdos en Placer anado y Negocxo y el uso por pare: del. Asegurado
para el transporte de pasajeros, equipaje que acompafie a los pasajeros y carga por .contrato o
recompensa.

Concesionario: Sociedad mercantil constituida conforme a las leyes mexicanas, a la que la
Secretaria de Comunicaciones y Transportes otorga una concesién para“la explotaciéon del
servicio de transporte aéreo de servicio al publico nacional regular, y es de pasajeros, carga,
correo 0 una combinacién de éstos, estd sujeto a rutas nacionales, intinerarios y frecuencias

fijos.

Contrato: Es un convenio legal, por medio del cual los participantes adquieren derechos y
oblugacnones

Control de operaciones: La autoridad ejercida respecto a la iniciacién, continuacion, desviacion
o terminacién de un vuelo en mterés de la' seguridad de la aeronave y de la regularidad’y efcacta
del vuelo -

Convenio: Acuerdo celebrado entre dos o mas sujetos del derecho mte a
crear, modificar, 0 extinguir una reIacnénjundlca entre ellos. e

Costos de reparacion general: Los costos de mano de obra y: matenale ue 50N 0 sean’
utilizados en la reparaciéon o remplazo (cuando sea necesario) al térmlno de’ Ia Revlsuon y
Reparacioén General del dafio o de una Unidad similar. .

Cuota: La cuota se deriva de la peligrosidad especifica de un determinado riesgo, el cual se'ha

analizado estadisticamente para determinar su indice de siniestralidad en un periodo de tiempo.
Las cuotas vienen dadas en |as tarifas y generalmente son al millar %o, 0 por ciento %.

En movimiento: La aeronave se considera en movimiento, desde el momento en que se
enciendan sus motores y hasta que éstos sean apagados.

Equipo especial: Cualquier equipo adicional al equipo normal de operacién, navegacién 'y de
radio-comunicacion correspondiente a la marca, tipo, modelo de la unidad.

Estado de matricula: Estado en el cual esta matriculada la aeronave.
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Hoverhaul Mantenimlento mayor de una aeronave.

Indemnlzacmn Es la restltumon en dinero o especie del daiio, que efectue la aseguradora al
asegurador. . SR

Informacuon meteorologlca. lnforme meteorolégico, analnsns, S pr
declaracnén relatlva a condlmones meteorologlcas existentes o previstas

componente de la'(s) turbina (s) y que al momento de pas
cause dao,
Interés asegurable: Es el monto econémico por. eI cual S e'afectado"el patrimonio de una
persona fisica o moral a causa de un siniestro. i
Es el requisito que debe concurrir en quien desee:la cobertura‘de determmado riesgo, reflejado
en su deseo sincero de que el siniestro no se- produzca ya que a consecuencua de el se
originaria un perjuicio para su patrimonio. B R

Itinerario: Relacion de los lugares situados a lo largo de una ruta, entre Ios cuales pueden )
contratarse servicios de transporte aéreo el pasajero y la empresa. . S S

Maniobras: Movimiento de la Aeronave ba;o su propia fuerza que no sea en-vuelo como: se
definié. Las maniobras no seran consideradas terminadas por razén de un’ pa
Aeronave.

Mantenimiento: Ejecucién de los trabajos requeridos para asegurar el'mantenimiento de la
aeronavegabilidad de las aeronaves, {o que incluye una o varias de las siguientes ' tareas:
reacondicionamiento, inspeccion, remplazo de piezas, rectificacién de defectos e incorporacion
de una modificacién o reparacion.

Norma: Toda especificacion de caracteristicas fisicas, configuracién, material, personal o
procedimiento, cuya aplicacién uniforme se considera necesaria para la seguridad o regularidad
de la navegacion aérea internacional y a la que, de acuerdo con el Convenio, se ajustaran los
Estados contratantes.
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Operacion de la aviaciéon general Operacnon de aeronave dlstmta de la de transporte aéreo
comercial o de la de trabajos aereos :

Operacién de transporte aereo comercnal Operamén de; aeronave que supone el transporte
de pasajeros, carga o correo por. remuneraclonr_ “arrendamiento.

Overhaul: Se |le denomina al reacondicionamiento general y‘s'e determina por la cantidad de uso
o tiempo operacional el cual se establece en el cerificado de aeronavegabilidad para los
diferentes componentes de las aeronaves.

Permisionario: Persona moral o fisica, en e} caso del servicio aéreo privado comercial, nacional
o extranjero, a la que la Secretaria de Comunicaciones y Transportes otorga un permiso para la
realizacion de sus actividades, pudiendo ser la prestacion del servicio de transporte aéreo
internacional regular, naciona! e internacional regular, nacional e internacional no regular y
privado comercial,

Personal de vuelo: Incluye pilotos y sobrecargos.
Personal técnico: Incluye mantenimiento y operacion.

Placer y privado: Es el uso para propésitos,:‘privados y placer perd NO el uso para cualquier
actividad de negocios o profesional ni‘para,cdntratacién.

Péliza: Forma parte del contrato Iegal y: en'el se-mencionan riesgos, sumas aseguradas, asi
como los datos generales del contratante,o asegurado

Reparacion general: Cantidad de uso; o tlempo de operacion y/o calendarlo que de acuerdo
con la Autoridad de Navegacuon Aerea determlne cuando se requnera de ‘una‘reparacion general o
o remplazo.

vez efectuado el cierre contable de cada ejercicio.

Resultado técnico: Es la diferencia entre las primas recaudadas y eI imporle de gastos habidos
por concepto de adquisicién, administracion y siniestros. : S

Servicio de fletamento: Servicio aéreo que no esta sujeto a lntmeranos 4frecuenC|as de vuelo y
horarios ’ L

Servicio internacional: Todas las operaciones reallzadas entre puntos del terrltorlo mexncano y
uno del extranjero.

Servicio nacional: Todas las operaciones realizadas entre. pumos'bdel"t‘erritori'o mexicano.

Servicio regular: Servicio aéreo que esta sujeto a Int‘i“rjera:rios','frecuencias de vuelo y horarios.
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Sin movimiento: La aeronave ‘se consuderara ’sm movnmlento cuando sus motores estén
apagados.

Siniestro: Es Ia mamfestacién del riesgo. contemplado ‘enla’ polnza y que produce dafios, su
pago esta garantlzado ermlnada suma’endicha pollza

Siniestralidad: Se da este nombre a la valoracién conjunta- de los siniestros producidos . con
carga a una-compafia’ aseguradora. Esto quiere ‘decir que equivale a la produccxon entre el
importe total de los siniestros y las partes recaudadas. : :

- Suscribir: Identificar los riesgos a que se encuentra expuesto un negocio.y sus: ramnf‘cacnones .

Enseguida evaluar los posibles siniestros que pueden presentarse en cuanto :1~frecuenc:|a y
severidad de los riesgos o coberturas por anallzar, y con base a la mformacnén ‘obtenida,
establecer el precio, las condiciones del seguro, asi como deducubles coaseguros Ixmltes y
clausulas agregadas. S fa

Taxeo: Mientras |a aeronave este en movimiento bajo su propia fuerza o' impulso generado por
la misma, excepto cuando este “en vuelo”, pero en el caso de amerizaje’s entendera mlentras .
el aeroplano este a flote y no este en vuelo o “anclado”. S

Tiempo de vuelo- aviones: Tiempo total transcurrido desde que el .avion comienza‘a’ ‘moverse :
con el propdsito de despegar, hasta que se detiene completamente al f‘nahz ) :

Unidad: Parte o un ensamble de partes (|nc|uyendo cualesquiera de Ios .sub-e sambles) de la
Aeronave para la que ha sido asignada una revisién y reparacién general como una‘parte o' un
ensamble. Sin embargo, un motor completo con todas las partes normalmente anexas cuando
son removidas para el propdsito de reparacion general y remplazo, constituiran juntas una sola

Unidad.

Vuelo: La aeronave se considerara en vuelo, desde el momento en que se mueva por su propic
impulso en carrera de despegue o tentativa de éste. Mientras se encuentre en el aire y hasta que
detenga su marcha después del aterizaje o amarizaje o hasta que éstos hayan sido
complementados a salvo o se haya aplicado potencia para el taxeo. En el caso de un heliciptero
se entendera que éste esta en vuelo desde el momento en que los rotores estén en movimiento.
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Clausulas obligatorias

En toda cotizacion y/o péliza deberan incluirse las siguientes clausulas:
* a,-"AVN-38 Cldusula de exclusidn de contaminacion radioactiva.
AVN-41 Cléusula de regulacién de suscripcién y control de reclamos.
-AVN-4GB Clausula de exclusion de ruido, contaminacion y otros riesgos.
AVN -48B Clausula de exclusién de guerra, secuestro y otros riesgos.
.. AVN- 2000 Clausula de exclusion del reconocxmlento de la fecha

‘Para aquellas aeronaves que tengan mas- de una- turblna sujetar Ia pohza y/ow
o 'cotlzacmn a la clausula AVN-56. Aviones turbo -prop, Jet y hehcopteros de turbma ’

".-'*.m.a.é.cr

AVN- 38 A CLAUSULA DE EXCLUSION DE CONTAMINACION RADIOACTIVA EN AVIAClON
(GENERAL) :

I. Esta poliza no cubrira:

A) La pérdida, destruccion y/o daiio a cualquier propiedad de que se trate, o cualquier pérdida o
gasto de que se trate que ocurra o resulte de cualquier responsabilidad legal de cualquier
naturaleza directa o indirectamente causada o en contribucién a, o resultante de radiaciones
jonizantes o contaminacion por radioactividad de cualquier origen de que se trate.

Il Pérdida, destruccidn, dafio, gastos o responsabilidad legal, la cual si no fuese por lo dispuesto
en el parrafo (I) de ésta clausula estuviesen cubiertos bajo ésta péliza, y es directa o
indirectamente causada por contribucion de, 6 como resultado de radiaciones ionizantes o
contaminacion por radioactividad de cualquier material radioactivo en el curso de su
transportacién como carga bajo los reglamentos de la "International Air Transport Association”,
quedaran (sujeto a todas las condiciones de ésta pdliza) cubiertas siempre y cuando:

A) Sera una condicién precedente a cualquier responsabilidad de la Compafiia que el transporte
de cualquier material radioactivo debera en todos aspectos cumplir con los reglamentos
vigentes de |a "International Air Transport Association", en lo que se refiere ai transporte de
articulos por aire;

B) La peérdida, destruccion, daiios, gastos ¢ responsabilidad legal que haya ocurrido o resultado
durante la vigencia de esta pdliza, y que cualquier reclamacién hecha por el Asegurado en
contra la Compaiiia o por cualquier reclamante en contra del Asegurado debera hacerse
dentro de los tres afos siguientes a la fecha del acontecimiento que dé origen a la
reclamacion.

C) En el caso de cualquier reclamacion presentada bajo este parrafo

(Il) bajo la seccién de Cascos de esta pdliza, el nivel de contaminacion deberd de haber
excedido el nivel maximo permisible indicado en la sngunente escala

Emisores |.A E.A. Regulacién de salud y seguridad de acuerdo con Ias actuales y vigentes
instrucciones de 1.C.A.O. por la seguridad de! transporte de’ biene: ‘por via aérea.- Beta, gamma
y emisores toxicos bajos de rayos alpha.- Todos aquellos ‘emisores ‘ alpha. Nivel maximo
permisible de contaminacién radioactiva en superﬁcne ‘no’; determmada (promedio sobre 300
cm2)- No excediendo 4 bequereles x cm2 ( 10 mlcr X cm2) No excediendo 0.4
bequereles x cm2 ( 10 microcuriers x cm2) i

D) La cobertura otorgada por éste parrafo (l1) puede_éer, cancelada en cualquier momento por la
Compaiiia, dandosé ésta comunicacién siete dias antes de la cancelacion.
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AVN-41 CLAUSULA DE REGULACION DE SUSCRIPCION Y CONTROL DE RECLAMOS

Clausula que forma parte de la Péliza™

1.

A)

)

C)

De acuerdo con lo que se indica en el inciso (2)-aqui-anotado, el Reasegurado garantiza que
mantendra la cuota bruta, asi como los términos y condiciones convenidos originalmente
pactados y aprobados desde su iniciacion, y acepta retener durante la vigencia de ésta péliza
por lo menos la misma proporcién de cada una de las coberturas y por separado, pero en el
caso de que la retencidn fuese menor a la arriba indicada, la participacién del Reasegurador
sera directamente proporcional a la retencién reducida.

. Sujeto a los puntos que a continuacion se mencionan (A), (B), (C) es condicion precedente a

cualquier responsabilidad bajo este reaseguro que'

Ningtin cambio, ni modificacién o adiciones,-ni‘ correcciones seran Ilev das a la pollza sin
previo.aviso o conocimiento y aceptacién’ por escrito del Reasegurador ¢ S SR

El Reasegurado al tener conocimiento de cualquuer perdlda , que’ puedan “dar
origen’a una reclamacion bajo la pdliza, debera de informario al’ Reasegurador por medio’ de"
fax, telex o cable dentro de las siguientes 72 horas de la fecha’ de habe enido’ conocimlento A

El Reasegurado proporcionard al Reasegurador, toda la mformacién P i
a tal pérdida o pérdidas y el Reasegurador tendra la exclusividad 'y ¢l derecho de- nombrar
Ajustadores, Asesores, Inspectores y/o Abogados que tendran todo el control de Ias
negociaciones, ajustes y liquidaciones con respecto a la pérdtda o} perdldas




AVN-46 B CLAUSULA DE"E‘XC’:'LUSIVON'DVE' RUID 'CdNTAMINACION Y OTROS RIESGOS
Que se anexa a la pollza exp

a citada en la caratula y denominada el
Asegurado. Do

Esta péliza no cubrira reclamacio
consecuencia de:

ta o indirectamente causadas por o como

a)

no), vibracién, ruido sénico, y cualquier otro

b)

©)

d) Interferencna por el so-de la propit
choque incendio, explosnén o collsmn,
operacwn anormal de Ia aeronave

, : sea. causado por 0 como resultado del”
a emergencua en vuelo reglstrada que cause una

En lo que respeta a cualquner dlSpOSICIOﬂ contemda en la presente péliza. relacuonada con la
obligacién de la Compaiila de investigar o defender reclamaciones, dicha dlSpOSICIO :no sera
aplicable y la Compafiia no sera requerida a defender . : .

a) Reclamaciones excluidas en el parrafo anterior, o

b) Una reclamacion o reclamaciones cubiertas bajo la péliza cuando. esten o”
cualquier reclamacion excluida por el parrafo anterior (que ma

e nombran
"Reclamaciones Combinadas). i

En lo que respeta a cualquier reclamacion combinada, la Compaii i d ujeto: a esto ala
presentacion de prueba de una pérdida y los'limites de la. pohza) reembolsar: al ‘Asegurado por
aquella porcién de lo siguiente, asngnado a una reclamacmn o reclamaciones’cub Nas baJo esta
poliza;

(a) Dailos adjudicados contra el Asegurado

(b) Honorarios y gastos de defensa mcurrldo p

Nada de lo que aqux mdncado anulara cualquier -clausula- de exclusion de contammacnon
radioactiva u otros rlesgos que se- anexe o forme parte de esta pollza




Guerra invaslon, actos: de. enemlgos extranjeros hostllldades (haya o no declaracion de
guerra), guerra’civil, rebelién, revolucién; insurreccion, ley marcial, poder militar o usurpado,
o cualquner mtento de usurpacxon de poder

B. Cualquner detonacuon hostil de cualqmer arma que emplee fisién y/o fusién atémica o nuclear
o cualquier otra reaccion similar o fuerza radioactiva.

C. Huelgas, alborotos populares, conmocién civil o disturbios laborales.

D. Cualguier acto de una o mas personas ya sean o no agentes de un poder soberano, con
propésitos politicos o terroristas, no obstante que la perdida o dafo resultantes sean
accidentales o intencionales. . :

E. Cualquier acto malicioso o acto de sabotaje.
F. Confiscacién, nacionalizacién, apresami’ento restriccion, detencion, apropiacién, requisicion

de titulo o de uso por o bajo la orden de cual unerGoblerno (ya sea civil, mllltar o de facto) o
autoridad publica o local. :

G. Secuestro o cualquier apresamlento ilegal ejermcw injusto del control de la aeronave o su .
tripulacién en vuelo (incluyendo cualquier Intento de dicho apresamlento o control) hecho, por
cualquier persona o personas a. bordo de 'la- aeronave actuando sin el consentimiento del
Asegurado.

Ademas esta pdliza no cubre perdidas o dafios que resulten mientras |la aeronave este fuera del
contro! del Asegurado por motivo de cualquiera de los riesgos arriba enumerados.

Se considerara que la aeronave ha sido reintegrada al control del Asegurado, al haber regresado
la aeronave indemne al Asegurado en un aeropuerto que no quede excluido por los limites
geogréficos de esta pdliza y que sea apropiado para la operacion de la aeronave, (dicho regreso
indemne requerira que la aeronave quede estacionada con los motores apagados y bajo ninguna
coaccion).




AVN-2000 CLAUSULA DE EXCLUSION DEL RECONOCIMIENTO DE LA FECHA

La presente pdliza no ampara ninguna reclamacion, dafio, lesién, pérdida, costo, gasto o
responsabilidad (sea contractual, o bajo una teoria legal que se basa en un desagravio civil,
responsabilidad por productos, representacion falsa, fraude o de otro tipo), que surge de o es
ocasionada por o a consecuencia de (sea directa o indirectamente, y sea total o parcialmente):

a) La falla o incapacidad de cualquier hardware, software, circuito integrado o chip de
computadora, o equipo o sistema informatico (en la posesidn del asegurado o cualquier
tercero) en lo que se refiere al procesamiento, intercambio o transferencia, de una manera
exacta o completa, de datos o informacion relacionada con el afio, fecha u hora de conexuon
con: : ,

e« El cambio del ano de 1999 a 2000 y/o

«  El cambio de Ia fecha del 21 de agosto de 1999 al 22 de agosto de}1999'b >

. Cualquxer otro cambio del ano fecha u hora Sea eno antes o despues de dic

 cambio del.
afio, fecha u hora; T

b)

fecha u hora, o cualquier asesoria o servlcw prestado en conexuon con dlcho‘f‘amblo o
modificacién; : ‘

c) Cualquier pérdida de uso o indisponibilidad para uso de bienes o equipos de cualquler tipo.o .
descripcion, a consecuencia de cualquier accion, inaccion o decisién por parte del aseguradO' =
o cualquier tercero relacionado con dicho cambio del afio, fecha u hora: B G

d) Cualquier estipulacion en la presente pdliza con respecto al deber por parte de la Compéma '
de -investigar. o defender reclamaciones no sera aplicable a reclamaciones excluldas de
cobertura,

AVN-56 CLAUSULA DE INGESTION DE TURBINAS
Clausula que‘fdrma parte de la Péliza.

Queda entendido y convenido que los dafos causados a, o atribuibles a la ingestion de piedras,
grava, polvo, arena, hielo o cualquier otra sustancia que tenga efecto de dafio progresivo o
acumulativo, se entiende como uso, desgaste o deterioro y se encuentran excluidos de esta
poliza.

No obstante lo anterior, los dafios causados por ingestion accidental de cualquier objeto extrario,
que proceda del exterior y que se interne por la toma de aire del turborreactor de manera subita
inmediata e inesperada ocasionando dafios en el mismo, atribuibles a un simple incidente
quedan cubiertos. Cada acontecimiento y cada turbina se considerard como un siniestro
separado, aplicando un deducible por cada acontecimiento, salvo que tal dafo sea causado
durante un aterrizaje forzoso o accidental, o de un mismo evento ocurrido al mismo tiempo.

El dailo causado por el calor que resulte de la operacién, intento de operar o descompostura de
la turbina sera considerado como "uso y detenoro" y también esta excluido de la cobertura.

Es condicién absoluta para que esta cobertura opere que cada incidente esté registrado en la
bitacora de la aeronave.




. Clausulas a solicitud del asegurado

Clausula: de campos de aterrizaje no autorizados AVN-23, estad clausula se anexa cuando a
petlcmn del asegurado solicita operar en los aeropuertos tipo E y F.

AVN-23:CL"AU‘SULA DE CAMPOS DE ATERRIZAJE NO AUTORIZADOS
Clausula que forma parte del Endoso.

En consideracidn al pago de prima adicional de $ queda entendido y acordado que no obstante
cualquier estipulacidon en contrario bajo la presente péliza, este seguro no se invalidara en caso
de operacién de la aeronave asegurada en pistas 6 campos de aterrizaje no especificamente
autorizados, pero si registrados por y ante la autoridad de Aeronautica Civil, siempre y cuando:

1. Las especificaciones de estas pistas no se contrapongan al mismo exigido por dicha
autoridad y al manual de operaciones de la aeronave.

2. No haya suspensién o prohibicion exprésa‘del uso de dichas pistas, ya sea por las
autoridades nacionales, estatales o municipales..

3. La pista sea inspeccionada desde tie'rré‘:porf»el Asegurado y por el piloto al mando de la
aeronave, y desde el aire por el mismo piloto-antes dei aterrizaje, sujeto esto a que el
propietario y/o arrendatario y/o inquilino del lugar haya otorgado permiso previo para dicha
operacion. :

En el caso de que se presente una reclamacion bajo la presente pdliza como resultado de un
accidente ocurrido durante el uso de un "campo de aterrizaje no autorizado”, la responsabilidad
de probar que tal campo fue previamente inspeccionado desde tierra-y aire y obtener el permlso
para la operacion correspondiente, tal como se menciona en el inciso 3 anterior,  sera
enteramente a cargo del Asegurado. .

Queda tamblen entendido y acordado que en'caso de que se presente una- reclamacmn por el
uso de un "campo de aterrizaje no autorizado" . los:.deducibles orlglnales se . duplicaran
haciéndose extensivos también a pérdida. total constructlva si Ia péllza a la cual se anexa esta
cladusula no lo contemplaba ongmalmente ‘ : :




Valor convemdo AVN 61 soIo puede ser otorgado si esta en base al Bluebook o si se cuenta con
reporte  de |nspeccmn avaludé y/o factura que demuestren el valor del equipo adicional,
adaptaciones, y/o modlfcacwnes

AVN-61 CLAUSULA DE VALOR ACORDADO (CONVENIDO)

Queda entendido y convenido y no obstante que la aeronave asegurada ha sido cubierta en base
al valor acordado (convenido), en caso de pérdida total, pérdida total constructiva o pérdida total
acordada que la Compaiiia podra pagar o reponer el bien a satisfaccién del Asegurado.

Con respecto a la reclamacién ajustada a base de pérdida total, la Compaiiia podra pagar al
Asegurado el valor acordado (convenido), menos el deducible que sea aplicable de acuerdo a lo
establecido en la poliza.

La Compaiiia podra tomar el salvamento de dicha aeronave junto con todos los documentos
correspondientes relacionados con la aeronave, y en ningiin momento el Asegurado abandonara .
los restos de la citada aeronave sin el consentimiento de la Compaiiia. . :

Lo citado anteriormente no aplicaré a reclamaciones que surjan con respecto.a- perd ‘as o danos»
materiales parciales, en donde la Compaiifa tendra el derecho de reparar, repon " hacer’ Io
mejor que considere conveniente.

La clausula AVN-52 C puede ser cancelada en cualquner momento, segun el contemdo de |a
misma, por lo que -al momento:de’ presentarse una declaracion de guerra o la detonacion de.
cualquier arma de guerra que utilice *fision - o fusién nuclear se deben tomar las-medidas
correspondientes.

AVN-52 C CLAUSULA DE EXTENSION DE CUBIERTA (RESPONSABILIDAD CiVIL)

1. Considerando la péliza a la cual se ha emitido este endoso y que excluye Guerra, Secuestro
y Otros Riesgos incluidos en la Clausula de Exclusion (Clausula AVN-48B) y en
consideracion a la prima adicional, queda entendido y convenido que a partir de, todos los
sub-parrafos y otros de, la Clausula AVN-48B, que forman parte de esta pdliza, quedan
eliminados y sujetos a todos los términos y condiciones de este endoso.

2. Exclusion tnicamente aplicable a cualquier extension de cobertura con respecto a la
eliminacion del sub-parrafo (a) de la clausula AVN-48B.

La cobertura no incluye responsabilidades por daiios a cualqulef tlpo‘de‘p'ropledade's en
tierra, situada fuera de Canadad y de los Estados Unidos de Norteamérica, a menos que esta
sea causada por, u ongmada como consecuenma del uso de lar (s) aeronave (s) :




3. TERMINACION AUTOMATICA’ i

Para'la extensién que abajo.se: otorga el. Endoso de Extension de Cubierta, se dara por
termlnado automatlcamente porlas snguientes’cnrcunstancnas - . .

i) Todo Rlesgo

Al estallamiento de la guerra (ya sea que. haya ,no eclaracmn de guerra); entre’ cualquxera de
dos o mas de las siguientes naciones que nombramas: :
Francia, Republica de China, Federacxones Rusas Remo Unid

Norteamérica.,

frlos -Estados Unidos de

i) Toda extensién de cobertura con respecto a la ehmmacnon del sub parrafo (a) de la
Clausula AVN-48B. ‘

Sobre la detonacién de hostilidades de cualquier arma de guerra en la que,se.emplee energia
nuclear o fisién nuclear y/o fusién o cualquier otra reaccién o fuerza radioactiva:o’de cualquier
otra materia que asi fuere o fuese y dicha detonacidn pueda ocurrir y que pueda o' no estar la
aeronave asegurada o que ésta se encuentre involucrada.

jiif) Todo riesgo con respeto a cualquier aeronave asegurada requ1sada ya sea de titulo o
uso, sobre dicha requisicion. : ; ‘

Se dlspone que si una aeronave asegurada se encuentra en el alre (l) (|i) (lll) cuando esto'
ocurriese, entonces la cobertura otorgada por este endoso. (a menos. que fuese:en otra forma
cancelado, terminado o suspendido), continuara con respecto a dicha ‘aeronave hasta:’ que
complete su primer aterrizaje, después de que todos los pasajeros hayan sido desembarcados

4. REVISION Y CANCELACION.
a) Se revisara la prima y/o limites geograficos (7 dias).

La Compaiila puede comunicar la revision de primas y/o limites geogréficos,: y- dicha
comunicacién se llevara a efecto dentro de la expnracnén de los 7 dias, a partir de las’ 23 59
horas. G.M.T,, del mismo dia, de cuando esta comunicacion sea dada.

b) Cancelacion limitada (48 horas)

En continuacion a la detonacién hostii como se ha especificado en el inciso 3 (ii),” arriba
mencionado, la Compaiiia puede dar la comunicacién de cancelacion de una parte:de’la
cobertura que se otorgué en el parrafo 1 de este endoso en referencia a los sub-pérrafos (c), (d),
(e). (f) y/o g) de la clausula AVN-48B, dicha comunicacién tendra efecto cuando .expiren.las 48 -
horas a partir de las 48 hora, a partir de las 23:59 horas tiempo G.M T, del mlsmo d|a que se d|o
dicha comunicacion. s : ;

c) Cancelacion 7 dias

La cobertura otorgada por este endoso podra ser cancelada-ya sea por la Compénla -0 el
Asegurado, dando la comunicacién para que se lleve a efecto- dentro de la expuracnon de los 7
dias a partir de las 23:59 horas G.M.T. del dia en que fue dada dicha comunicacion,

d) Notificaciones.

Toda natificacién que a lo aqui contenido, debera hacerse por escrito.
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La Clausula AVN-28 *Quebrantamiento de garantias" sélo puede otorgarse si se cuenta con la
presentacién del contrato de arrendamiento respectivo, indicando el monto del gravamen y el

nombre del beneficiario de esta clausula.

AVN-28 ENDOSO DE QUEBRANTAMIENTO DE GARANTIAS

Endoso.de Quebrantamiento de Garantias expedido a favor de: , denominado mas adelante el
Derecho-Habiente, para agregarse y formar parte de la pdliza No. , Endoso, la cual cubre a la
aeronave Marca, Modelo, Afio de fabricacién, con Numero de sene y Matrlcula que. tiene un
gravamen a esta fecha de:

En consideracion a una prima adicional de:
Queda entendido y convenido que este endoso queda sujeto a las siguientes clausulas:

1. El seguro otorgado por la pdliza, no quedard en ningin momento invalidado, en lo que
respecta a los intereses del Derecho-Habiente por cualquier acto o negligencia del
Asegurado, que pueda infringir en el cumplimiento de las Leyes o Reglamentos a las que
estan sujetas las aeronaves de acuerdo a lo dispuesto por la Direccién de Aeronautica Civil,
a lo que se menciona en el clausulado de esta pdliza; excepto por cualquier cambio de titulo
de propiedad de la aeronave; fraude u ocultacion por parte del Asegurado, de informes,
documentos o dei bien asegurado.

Independientemente de lo anterior, la péliza, asi como todos sus endosos, quedara totalmente
cancelada por falta de pago de la misma, sin necesidad: de: requenm|entos, tal'y como se
menciona en los articulos 40 y 41 de la Ley Sobre el Contrato de Seguro.

Queda previsto que: . :

a) Si el Asegurado dejase de pagar cualquiér prima bajo esta pdliza, el Derecho-habiente podra
pagar dicha prima en los términos previstos en la Ley Sobre el Contrato de Seguro.

b) E! Derecho-Habiente debera notificar a la Compafiia, cualquier agravacién en el riesgo que
se presentase, y si esto no fuera permitido por la pdliza, previa autorizacién de la propia
Compafiia, se agregara por medio de Endoso. Se conviene también que el Derecho-
Habiente, esté de acuerdo en pagar cualquier prima adicional requerida, si el Asegurado
dejase de hacerlo.

2. Queda entendido y convenido por las partes involucradas en este contrato, que la proteccién
otorgada al Derecho-Habiente, bajo los términos pactados en este Endoso, la cobertura se
limita a los riesgos cubiertos en la pdliza mencionada.

3. Si el asegurado dejase de presentar comprobacion de pérdida dentro del tiempo previsto por
las condiciones de la pdliza, el Derecho-Habiente lo hara dentro de los sesenta (60) dias
siguientes, en la forma y manera que queda previsto en la pdliza.

4. Siempre que la Compaiiia fuese responsable ante el Derecho-Habiente por cualquier
cantidad resultante de pérdida por este endoso, la responsabilidad de la Compaiiia en
ningun caso excedera el monto del gravamen a que arriba se hace mencion, menos el monto
de todos los abonos vencidos y menos el interés no devengado o gastos de manejo y prlma
financiada no devengada si la hubiere. :

5. La Compaiiia se reserva el derecho a cancelar esta péliza y los endosos anexos a la misma,
en cualquier momento, segln queda previsto en las condiciones generales, pero en dicho
caso la notificacién se hara a la direccién que aparece en la caratula de la péliza. ~
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6. La Compaiiia se subrogara, en los términos de este Endoso hasta la cantidad pagada, en los
derechos del Derecho-Habiente, asi como en sus correspondientes acciones en contra del
Asegurado, si es el caso, o de los autores o responsables del siniestro. Si por hechos u
omisiones del Derecho- Habtente se lmpide la subrogacion, la Companla quedara liberada de

sus obligaciones.

El Asegurado y el Derecho-Habiente mamfestan su conformidad del contenido de la péiiza y sus
endosos, teniendo treinta dias para pedir la rectificacién correspondiente a la Compaiiia en caso
de que no coincida el contrato de Seguro con la oferta solicitada, de acuerdo a lo que se dispone
en el Articulo 25 de la Ley Sobre el Contrato de Seguro.




ING.

SEGUROS
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ConNDICIONES GENERALES
POLIZA DE SEGURO
DE AERONAVES

Con sujecion a las Clausulas Generales y a las
Especiales, teniendo prelacion estas tltimas, Seguros
Comercial América, S.A. de C.V., cubrira de
acuerdo con lo asentado en ta cédula que torma parte
integrante de la presente paliza,

Seguros Comercial América, S.A. de C.V.

Cliusula 1. Bienes Cubiertos

Los bienes asegurados - cubiertos | por ‘la _presente:

poliza, son los descritos en la cardtula de la misma,

Cliusula 11, Riesgos Cubiertos -

Las coberturas que aparecen con suma asegurada y/o
las sefialadas por convenio expreso en la cardtula de
la presente poliza se cubren conforme a la siguiente
descripeion v sujetas a las exclusiones consignadas
en las clausulas [y IV,

1. Todo riesgo en tierra o anelada.

Quedardan cubiertos los dafios materiales que
sufra lu acronave por cualquier causa o la pérdida
de la misma siempre v cuande dicha aeronave
permanezea en tierra o anclada, segin se define
en el namero 5 del coneepto “DEFINICIONES”.

2. Todo Riesgo en tierra o anclada, taxco y en
vuelo,

Quedaran cubiertos los daflos materiales que
sulra la acronave por cualquier causa o la pérdida
de la misma. en tierra, anclada o en vuelo, segin
se establece en ¢l coneepto “DEFINICIONES™,

3. Responsabilidad Civil por dafios a terceros en
sus  personas Yo en sus  bicnes  (excluyendo
pasajeros ¥ tripulantes),

Esta cobertura ampara las obligaciones que a
titulo de Responsabilidad Civil Legal, resulien a
cargo del Asegurado como consccuencia de la
muerte o ¢l menoscabo de la salud de dichos
tereeros o el deterioro o la destruceion de bienes
propredad de los mismos. causados directamente
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por la aeronave asegurada o por cualquier objeto
caido de la misma.

4. Responsabilidad: Civil Legal del transport
por dafios a pasajeros.

Esta cobertura ampara las obligaciones que a
titulo de Responsabilidad Civil resulten
legalmente a cargo del  Ascgurado, como
consecuencia de dafios a los pasajeros mientras
se encuentren a bordo de la acronave ascgurada
y/o ascendiendo o descendiendo de la misna.

S. Responsabilidad Civil Legal del Transportista
por daiios a la carga o al equipaje,

Esta cobertura ampara las obligaciones que a
titulo . de  Responsabilidad  Civil  resulten
legalmente a  cargo del  Ascgurado.  como
consecucncia de dafos a la carga o al equipyje
mientras se encuentren a bordo de la acronave
asegurada 0 en maniobras de carga o descarga.

6. Pagos Voluntarios.

Esta cobertura ampara a los pasajeros v/o a la
tripulacion contra pérdida de la vida v pérdidas
orginicus ocurridas a consecuencia de  un
accidente sufrido mientras se encuentren a bordo
de la aeronave aseguruda yv/o ascendiendo o
descendiendo de la misma, sicmpre v cuando tal
pérdida suceda dentro de los Y0 dias siguientes a
la fecha del accidente excluyendo enfenmedades.
La Compaiia conviene en indemnizar de acuerdo
a la siguiente escala.

Por pérdida de:

La suma asegurada
La suma asegurada

Ambas manos o ambos p
olavistade ambosojos
Una mano y un pie

Una mano o un pie y

la vista de un ojo

Una mano o un pie

La suma asegurada
La suma asegurada

La mitad de la
suma asegurada

La tercera parte de
uma asegurada
.a cuarta parte de
la suma asegurada

La vista de w1 ojo

El pulgar o indice de
cualquier mano

La pérdida significara en cuanto a las nunos y a
los pies. la pérdida por separacion de covunturas
de la mufieca o del tobillo o arriba de los mismos
en cuanto a los ojos, la pérdida completa o
irreparable de la vista, en cuanto a los dedos
pulgar o indice, la sepurncion de la coyuntura
metacarpotalangeal o arriba de la misma.




En caso de pérdida de la vida la Compaiiia hard
¢l pago estipulado a los herederos testamentarios
o a ftalta de éstos, a los herederos legales,
deduciendo  cualquier cantidad  pagada  con
anterioridad por concepto de pérdidas organicas,

En ningin caso la responsabilidad de la
Compailia excederd de la suma asegurada, no
importando el niimero de pérdidas orgdnicas que
sufra una persona.

Queda  especiticamente  convenido que, si la
reclamacion es presentada contra la cobertura de
Responsabilidad Civil Legal de Transportista por
dafos  a  pasajeros, solo  subsistii  la
responsabilidad de ln Compaiiia en los términos
de dicha cobertura.

7.-Gastos médicos para ocupantes.

Clausula Il
pueden

Esta cobertura ampara los gastos en que se
incurra dentro de un afio a partir de la fecha del
accidente, por atencion  médica, quinirgica,
hospitalizacion,  servicio  de  ambulancia,
entermeras tituladas, asi como gastos de entierro
de o por cada persona, incluyendo la tripulacion
cuando asi se especifique en la caritula, que
sutfran  lesiones  corporales o enfernmedad
causadas por accidente, mientras s¢ encuentre a
bordo. al subir o al bajar de la acronave vy
siempre que este siendo usada por o con el
consentimiento del Asegurado.

Riesgos excluidos que

ser cubiertos mediante

convenio expreso

Salvo convenio expreso, esta péliza no
cubre reclamaciones que resulten de:

1.

2.

«

Huelgas, alborotos populares,
conmocion civil 0 disturbios
populares.

Cualquier acto doleso o de sabotaje,

que provenga de terceras personas.

Secuestro o cualquier apresamiento
o ejercicio ilegal del control de Ia
acronave o de su tripulacion cuando
dicha aeronave se encuentre en
vuelo (incluyendo cualquier intento
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de dicho apresamiento o control),
efectuado por cualquier persona o
personas a bordo de la aeronave que
actue(n) sin consentimiento del
Asegurado.

Guerra (ya sea si se ha declarado o
no), invasion, actos de enemigos
extranjeros, hostilidades, guerra
civil, rebelion, revolucion,
insurreccion, ley marcial,
usurpacion de poder ya sea militar o
de otra indole o cualquier tentativa
de usurpacion de poder.

Cualquier acto de una o mais
personas ya sean o no agentes de un
poder soberano, con propositos
politicos o terroristas ya sea que la
pérdida o dano resultante de lo
anterior fuesen accidentales o
intencionales.
Confiscacion, nacionalizaciéon,
apresamiento,
detencion, apropiacion, requisicién a
titulo o uso o bajo ordenes de
cualquier gobierno (ya sea civil, '
militar o de facto) o autoridad -
publica. ‘

Adems:s no se cubren reclamaciones
que resulten mientras la aeronave se

encuentre fuera del control del
Asegurado como resultado de
cualquiera de los riesgos antes
mencionados.

Se considera que la aeronave ha sido
reintegrada al control del Asegurado
al  ser devuelta indemne al
Asegurado en un aeropuerto que no
quede excluido de los limites
geogrificos de esta poliza y que se
encuentre  autorizade  par: la
adecuada operacion de Ia aeronave
(tal devolucion indemne requeriri

destruccion,



que Ia aeronave quede estacionada
con los motores apagados y bajo
ninguna co-accion).

Cliusula 1V, Exclusiones

1. Exclusiones a todas las coberturas.
Esta péliza no cubre reclamaciones
causadas:

a) Por detonacion hostil de cualquier
arma de guerra, que emplee fision o
fusion atémica o nuclear o cualquier

otra reaccion similar o fuerza
radioactiva.
b) - Por radiaciones ionizantes o

contaminacion por radioactividad.

¢) Por pérdida indirecta que sufra el
Asegurado incluyendo la privaciéon
de uso de la aeronave asegurada o
por el perjuicio o menoscabo en el
patrimonio de las victimas que
provengan de la imposibilidad de
utilizacion de los bienes daiiados
para el fin a que estaban destinados.

d) Cuando Ia aeronave asegurada sea
operada por piloto o pilotos que no
tengan  en  vigor la licencia
reglamentaria.

e} Cuando la aeronave asegurada sea
operada por piloto o pilotes que no
cumplan cuando menos con el
nimero - de horas de vucelo
establecido en Ia caritula de esta
pdliza, siempre y cuando esta
circunstancia haya influido en la
realizacién del siniestro.

f) Cuando Ia aeronave asegurada se
encuentre fuera de los limites
geogrificos de operacion
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delimitados en la caritula de esta
poliza, salvo caso de emergencia.

g) Cuando la aeronave asegurada sea
destinada para usos distintes a los
especificados en la caritula de esta
poliza o siendo sus usos conforme a
los especificados se emplee con
propositos ilegales.

h) Por violacion de cualquier ley,
disposicion o reglamento expedidos
por la autoridad civil de aeronidutica
o cualquier otr: autoridad
competente, siempre que influya en
Ia realizacion del siniestro.

i) Por ruido (ya sea éste perceptible por
el oido humano o no), vibracion,
choque sédnico (sonic boom) o
cualquier otre fenémeno asociado
con ésto.

Jj) Por contaminaciéon o polucion de
cualquier clase.

k) Por interferencia eléctrica ylo

electromagnética.

1) Los dafios que sufra el avion cuando
sea transportado a bordo de
cualquier vehiculo.

m) Los daiios y pérdidas de equipo
especial que no sea con el que
normalmente viene equipado el
avién, a menos de que este equipo
este comprendido dentro del seguro
y se originen como consecuencia de
un accidente cubierto por esta péliza
del avién asegurado.

n) Los daiios que sufra el avion cuando
no tenga en vigor la tarjeta de
aeronavegabilidad expedida por la
Direccion General de Aeroniutica




Civil de ~ la - Secretarin  de
Comunicaciones y-Transportes. -

2. Exclusiones a las.coberturas sobre el
casco.” " Esta’ “péliza no  cubre
reclamaciones causadas por:

a) Uso, desgaste, deterioro gradual,
descompostura o falla mecdnica o
del sistema eléctrico de la aeronave
asegurada, ni el gasto directamente

atribuible a su reparacion,
reposicion o  reinstalacion  por
cualquiera de las causas
mencionadas.

Sin . embargo, esta expresamente
entendido que quedan cubiertos los
daiios .que sufra la aeronave
asegurada, con motivo del accidente
provocado  por  desgaste, uso,
deterioro gradual, descompostura o
falla. mecinica o del sistema
eléctrico.

Asimismo, sc establece que todo
daiio que sufran los motores de Ia
-aeronave, -~ salvo  ingestién, se
considerard falla mecdnica.

b) Daiios que sufran las llantas a menos
de que estos daiios se deban a que Ia
acronave . sufra  un  accidente
cubierto por esta péliza.

¢) Pérdida o dafios de los que fuera
responsable legal 0
contractualmente el fabricante de la
aeronave asegurada.

d) Daifos que sufra(n) la(s) turbina(s)
ocasionados por el desprendimiento,
dentro de la(s) misma(s), de una
parte componente de ella(s), por
tratarse de una falla mecanica.

LT 4
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3. Exclusiones a las coberturas de
responsabilidades. Esta péliza no cubre
reclamaciones causadas por:

a) Cualquier contrato o convenio
celebrado por el Asegurado o sus
representantes, no aprobado por
escrito por esta compaiiia.

b) Riesgos profesionales y en general
responsabilidades que le resulten
imputable de acuerdo con la
legislacion del trabajo o cualquier
otra disposicion legal
complementaria o reglamentaria de
tal legislacién por enfermedad,
lesion y/o muerte de cualquier
trabajador del Asegurado.

Esta exclusion no es aplicable a Ia
cobertura de pagos voluntarios, ni
gastos médicos.

¢) Cualquier pérdida o daiio a los
bienes propiedad del Asegurado
bajo cualquier circunstancia o de
terceros, cuando estos ultimos no
queden bajo su custodia.

Cliausula V. Aeropuertos

La(s) aeronave(s) amparada(s) por esta poliza, solo
podri(n) hacer uso de los aeropuertos mencionados
en la cardtula, de acuerdo a los siguientes tipos:

TIPO “A” - Los que cuentan con sistemas de
aterrizaje por instrumentos (L.L.S.) ¢ instrumentos de
ayuda para navegacion y aterrizaje como radio,
radar, servicio meteoroldigico, torre de contral, pista
pavimentada e iluminada,

TIPO “B” - Los que cuentan con instrumentos de
ayuda para navegacion y aterrizaje como radio,
radar, servicio meteorologico, torre de control, pista
pavimentada e iluminada,

TIPO “C” - Los que cuentan con instrumentos de
ayuda para navegacion v aterrizaje como radio,
radar, servicio meteorologico, torre de control, pista
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pavimentada ¢ iluminada, pero limitados a servicio
diumno, :

TIPO “D" - Los que “cuentan™“con :pistas
pawxm.nmdns radio, cono de viento y limitados a
servicio diumao. e e il

TIPO “E” - Cualquier pista o aerédromo, pero que
este awtorizado por la correspondiente awtoridad de
acrondutica civil,

TIPO “F" - Cualquier otro aeropuerto, acrodromo o
pista, siempre vy cuando este registrado ante las
autoridades aerondwticas correspondientes, debiendo
estar sujeta la o las acronaves amparadas a la
clausula de campos de aterrizaje no autorizados
(AVN-21).

No quedarin cubicrtos los dajlos que sufra la o las
ueronaves amparadas, sus ocupantes, cirga, equipaje
o los dafios que cause a  tereeros, cuando  las
operaciones de aterrizaje o despegue se efectiien en
acropuertos o acrodromos o pistas que no sean del o
los tipos mencionados en la cardtula de la poliza o
que no cumpla con las estipulaciones del manual del
fabricante del avion, salvo casos de emergencia
debidamente comprobados,

Clausula VI, Deducibles

Queda especificamente convenido entre la Compaitia
v el Asegurado, que  en  cada  reclamacion
indemnizable  bajo  esta poliza, el Ascgurado
participard con los deducibles establecidos en la
caratula de la misma.

Cliausula VIL. Definiciones

Para efectos de esta poliza se definen los siguientes
ténninos:

I. Acronave, Signitica la unidad descrita en esta
poliza incluyendo su equipo normal de operacion,
navegacion v de radio-comunicacion.

2. Equipo especial.  Significa cualquier  equipo
adicional al equipo normal de operacion, navegacion
v de radiocomunicacion correspondiente a la marca,
tipo v modelo de la unidad deserita segan se detalle
en la poliza.

3. En vuelo. La acronave se considerara en vuelo,
desde el momento en que se mueva por su propio
unpulso en carrera de despegue o tentativa de éste.
Mientras se encuentre en el aire v hasta que sus
motores detengan su marcha después det aterrizaje o
amarizaje o hasta que  ¢stos hayan  sido
complementados a salvo o se hava aplicado potencia
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para el taxeo, En el caso de un helicoptero se
entenderd que éste esta en vuelo desde el momento
en que los rotores estén en movimiento.

4. En taxeo, Significard mientras la acronave este en
movimiento bajo su propia fuerza o impulso
generado por la misma, excepto cuando este “en
vuelo™ como quedo detinido, pero en el caso de
amarizaje “taxeo” se entenderd mientras el aeroplano
este a lote v no este “en vuelo™ o “anclado™.

5. En tierra o anclada, Significard “en tierra”
cuando la acronave este sin movimiento v “anclada’”,
cuando este a tlote y amarrada a sus atragues o este
siendo botada o remoleada fuera del agua.

6. Ingestion. Signitica la suceion de todo aquel
objeto 0 cuerpo extraiio, que no tenga relacion o
forme parte componente de la(s) turbina(s) v que al
momento  de pasar hacia el interior de  lags)
mistas(s) cause dafios.

7. Uso. Signitica la utilizacion reiterativa de la
acronave exclusivamente para los fines que se
establecen en la cardtula de esta poliza.

8. En movimiento, La acronave se considerard en
movimiento, desde el momento en que se enciendan
sus motores y hasta que éstos sean apagados.

9. Sin movimiento, La acronave se considerard sin
movimiento cuando sus motores estén apagados.

10. Autoridad de Acrondutiea Civil. Significard la
autoridad que por designacion oficial del Gobierno
reconocido del pais en que pucda tener aplicacion
esta poliza v tenga jurisdiceion sobre aviacion civil.

Cliusula VIIL. Limites de Responsabilidad

Las sumas aseguradas estipuladas en la caritula de
esta poliza han sido fijadas por ¢l Ascgurado v

unicamente  determinan la base para limitar 1«
responsabilidad maxima de la Compaiiia.

La suma asegurada {ijada para el casco de Lo
aeronave, no representa prueba de su valor,

Cliusula [X. Proporcién Indemnizable

1. El Asegurado se compromete a establecer la suma
asegurada de la poliza con base en el valor real de la
acronave en ¢l momento de lu contratacion
incluyendo tanto el equipo especial instaludo como
el costo de los derechos ¢ impuestos respectivos, Asi
mismo, el Asegurado notificard a lu Compaiiia
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cualquier cambio que se produzea en dicho valor
durante fa vigencia de la poliza a efecto de que se
lleve a cabo el ajuste correspondiente en la suma
asegurada.

2, La Responsabilidad de la Compaiiia en cualquier
pérdida se limita a la proporcion que exista entre la
suma ascgurada y el valor real de la acronave al
momento del siniestro.

3. Valor real de la acronave: Para efectos de esta
poliza, se¢ entenderd por valor real la suma que
exigird la adquisicion de una acronave nueva de las
mismas caracteristicas de la acronave asegurada,
menos el importe de la depreciacion fisica por uso,
tomando en cuenta los cambios en valor que haya
sufrido, mis derechos e impuestos de importacion.

Cliusula X, Disminucion y Reinstalacion de
Suma Ascgurada

Tads  indemnizacion  que la Compailia  pague
reducird en igual cantidad la suma asegurada,
pudiendo ser reinstalada a solicitud del Asegurado,
quien pagard la prima que corresponda, Si la poliza
comprendiern  varios  incisos,  la reduceidn o
reinstalacion se aplicard al inciso o incisos afectados.

Cliusula X1, Otros Seguros

Si la aeronave asegurada estuviere amparada en todo
0 en parte por otros seguros de este u otro ramo que
cubran ¢l mismo riesgo, tomados bien en fa misma
techa o antes o después de la fecha de esta poliza, el
Ascgurado deberd declararlo inmediatamente  por
eserito ol Compaiiia, quien lo hara constar en la
pohiza o en un anexo a la misima. Si ¢l Asegurado
omite intencionalmente el aviso de que trata esta
cliusula o si contrata los diversos seguros para
obtener un provecho ilicito, la Compaitia quedara
liberada de sus obligaciones.

En caso de existir otro u otros seguros que amparen
el nmusmo interés  asegurable,  cada  institucion
aseguradora pagari en forma proporcional conforme
a’sus limites de responsabilidad la indemnizacion
correspondiente.

Cliusula XI1. Fraude o Dolo

Las obligaciones de la Compaiiia
quedarin extinguidas:

1. Si el Asegurado, el beneficiario o sus
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representantes con el fin de hacerla
incurrir en error, disimulan o declaran
inexactamente hechos que excluirian o
podrian restringir dichas obligaciones.

2. Si con igual propésito no entregan en
tiempo a Ia Compaiiia Ia
documentacion de que trata la
Clausula XIV.

3. Si hubiere en el siniestro o en Ia
reclamaciéon dolo o mala fe del
Asegurado, del beneficiario, de los
causahabientes o de los apoderados de
cualquiera de ellos.

Clausula XIII. Agravacion del Riesgo

El Asegurado deberd comunicar o la Compailia
dentro de las 24 horas siguientes al momento en que
las conozea, las agravaciones esenciales que sufra el
riesgo cubierto durante la vigencia del seguro. Si el
Asegurado omitiera el aviso o si él provoca una
agravacion esencial del riesgo, cesarin de pleno
derecho las obligaciones de la Compaiia en lo
sucesivo.

Cliusula X1V. Procedimientos en caso de
Siniestro

Al tener conocimiento de un siniestro ¢l Asegurado
tendra la obligacion de gjecutar todos los actos que
tiendan a evitar o disminuir ¢l dafo. Si no hay
peligro en la demora, pedird instrucciones a la
Compaifiia v se atenderd a las que ella le indigue,
cualquier pérdida derivada de esta falta, no sera
recobrable bajo esta poliza, la Compailia nunca sera
responsable por pagos extras hechos u otrecidos por
¢l Asegurado sin el previo consentimiento por escrito
de la Compatiia.

Tendra también obligacion el Ascgurado de dar
aviso por eserito a la Compaiiia a mds tardar en las
24 horas siguientes a partir del momento en gue
tenga conocimiento del siniestro.

El Asegurado debera comprobar la exactitud de su
reclamacion vy de cuantos  extremos  estén
consignados en la misma, debiendo proporcionar a la
Compaiiia todos los documentos que ésta le solicite
tales como Copias Certiticadas de las actuaciones
practicadas  por las  autondades  que  hubieren
intervenido  en  la  investigacion  del  siniestro.
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Biticora, Licencias de Pilotos, Facturas, Certificados
de  Acronavegabilidad  y  cualesquiera  otros
documentos que la Compailia juzgue convenientes.

El  incumplimiento  de cualquiera” de  estas
obligaciones  podra  afectar  los  derechos  del
Ascgurado en los términos de la ley.

En caso de pérdida parcial, si las reparaciones son
hechas por el Asegurado con la contormidad previa
de la Compailia, ésta pagard el costo de las partes
necesarias para la reparacion del dafio, mas el costo
también para el Ascgurado de la mano de obra, sin
TLCArgo Por tempo extr.

Si las reparaciones no son hechas por el Asegurado,
la Compaiiia pagari el costo de las partes necesarins
para tal reparacion o podrd optar por reponer dichas
partes por otras de igual clase v calidad que las
danadas.

fgualmente pagara el costo de fa mano de obra sin
recirgos por ticmpo extra.

Si fuere necesario el transporte de la aeronave
dafiada o de las partes dafiadas o de reposicion, al
lugar donde deban efectuarse las reparaciones, la
Compailia podrd optar por el medio de transporte
mis adecuado.

En caso de robo parcial, la Compailia podra optar
por pagar ¢l dafio causado o por reponer las partes
substraidas por otras de igual clase y calidad. La
responsabilidad de la Compailia no podra ser nunca
mayor que el total de la suma en que esta asegurada
la acronave,

En caso de desaparicion de la acronave, se
considerari como pérdida total después de 60 dias
como maximo de no haberse recibido reporte del
avion desde que inicié vuelo.

Cualquier  ayuda  que la  Compaflia o sus
representantes presten al Asegurado o a terceros no
deberd interpretarse como  aceptacion  de
responsubilidad.

Dondequiera que se menciona el término “costo” se
entenderd que el mismo estard sujeto a lo establecido
en la Cliusula IX.- PROPORCION
INDEMNIZABLE de las presentes Condiciones

Genverales.
Cliusula XV, Cooperacion y Asistencia del
Ascgurado R

El Asegurado en caso de litigio, deberd proporeionar
todos {os datos y prucbas necesarias para la delensa
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de todo procedimiento civil y penal que pueda
incoarse como consecuencia de  demanda o
reclamacion a que haya dado lugar, directa o
indirectamente cualquier accidente relacionado con
los riesgos cubiertos por la presente poliza.

El aviso sobre la realizacion del hecho que implique
responsabilidad deberda hacerse tan pronto como se
presente la reclamacion.

En caso de juicio civil o penal el Asegurado
proporcionard a la empresa aseguradora todos fos
datos y pruebas necesarias para la defensa. En caso
de litigio el Asegurado deberi cooperar con la
Compailia, a peticion de ésta compuareceran en las
audiencias v juicios, ayudando para  electuar
transacciones, obtener vy rendir prucbas v lograr la
asistencia de testigos y la Compaiiia reembolsard al
Asegurado todos los gastos que erogue a solicitud de
la misma. la cual conviene en considerar dichos
gastos como adicionales del limite maximo  de
responsabilidad  aplicable  segiin esta poliza. El
Ascgurado no deberd excepto a su propia costa,
hacer voluntariamente ningtin puago, asumir ningina
obligacion o incurrir en gasto alguno, Gnicamente
podri pagar el importe del gasto reterente al auxilio
medico quirirgico inmediato a favor de otros. que
sean indispensables en ¢l momento del accidente.

Ademas de las obligaciones  contenidas en las
clausulas anteriores. el Ascgurado hara todas las
gestiones razonables para reducir al minimo el daiio
causado.

Clausula XVL Peritaje

En caso de desacuerdo entre el Ascgurado y la
Compaiifa acerca del monto de cualquier pérdida o
dafio, la cuestién sera sometida a dictamen de un
perito nombrado de comun acuerdo por escrito por
ambas partes. pero si no se pusieran de acuerdo en el
nombramiento de un solo perito se designarin dos,
uno por cada parte, la cual se hard en el plazo de 10
dias a partir de la fecha en que una de cllas hubiere
sido requerida por la otra por escrito para que la
hiciere. Antes de empezar sus labores, los dos peritos
nombrardn un tercero para el caso de discordia.

Si una de las partes se negare a nombrar su perito o
simplemente no lo hiciere cuando sea requerido por
la otra o si los peritos no se pusieran de acuerdo con
¢l nombramiento del tercero, serd la Autoridad
Judicial la que a peticion de cualquicra de las partes
hard el nombramiento del perito, del perito tercero o
de ambos si asi fuere necesario. Sin embargo. la
Comisién Nacional de Seguros v Fianzas podra
nombrar el perito o perito tercero en su caso, si de
comim acuerdo las partes asi lo solicitaren. el
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fallecimiento de una de las partes cuando fuere

persona fisica o su disolucion si fuere una sociedad

ocurridos mientras se este realizando el peritaje, no
anulari ni alectard los poderes o atribuciones del
perito o de los peritos o del tercero, segun ¢l caso o
st alguno de los peritos de lus partes o el tercero
falleciere antes del dictamen, seri designado otro por
quien corresponda (las partes, los peritos o la
Comision Nacional de Seguros v Fianzas), para que
los sustituya.

Los gastos v honorarios que se originen con motivo
del peritaje, seran a cargo de la Compaitia v del
Ascgurado por partes iguales, pero cada parte cubrira
los honorarios de su propio perito.

El peritaje a que esta clausula se refiere, no significa
aceptacion de  la reclamacion  por parte de la
Compaiiia, simplemente determinard ¢ monto de la
pérdida que eventualimente  estuviere obligada la
Compaiiia a resarcir. quedando las partes en libertad
de gjercer las acciones y oponer las excepeiones
correspondientes.

Cliusula XVIL Subrogacion de Derechos

La  Compaitia  ascguradora  que  pague  la
indemnizacion  se  subrogard  hasta  fa cantidad
pagada, en todos los derechos v acciones contra
terceros que por causa del dafto sutrido correspondan
al Asegurado,

La Compattia podra liberarse en todo o en parte de
sus obligaciones. si la subrogacion es impedida por
hechos v omisiones que provengan del Asegurado.

Sioel dafe fue indemnizado solo en parte, el
Ascgurado v la empresa aseguradora concurrirdn a
hacer  wvaler  sus  derechos  en  la proporcion
correspondiente.

Cliausula XVIIL Competencia

En caso de controversia, el quejoso deberd acudir a
la Conusion Nacional de Seguros v Fianzas en sus
oficinus centrales o en fas de sus delegaciones en los
términos del articuto 135 13is de la Ley General de
[nstituciones v Sociedades Mutualistas de Seguros, v
st dicho organismo no es designado drbitro, podria
acudir a los tribunales competentes del domicilio de
la Compaiiia que se indica en la caratula,

Clausula  XIX.
Indemnizacion

Lugar de  Pago de

La  Compafiia hara ¢l pago  de  cualquier

indemnizacion en sus oficinas.
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Cliusula XX. Comunicaciones

Cualquier declaracidon o comunicacion relacionada
con el presente contrato ‘deberi- enviarse a la
Compailia por escrito, precisamente a su domicilio
seilalado en la cardtula de la péliza,

Cliusula XXI, Pago de Primas

La prima a cargo del Asegurado vence en el
momento de la celebracion del contrato v salve pacto
en contrario se entenderd que, el periodo del seguro
es de un aflo.

Si el Asegurado opta por el pago fraccionado de la
prima, las exhibiciones deberdan ser por periodos de
igual duracidén, no inferiores a un mes v vencerd al
inicio de cada periodo pactado: aplicarin u dicha
prima los recargos aprobados por la Comision
Nacional de Seguros y Fianzas, a la lecha de emision
de esta poliza. los cuales se le dardn a conocer por
escrito al Asegurado.

El Asegurado gozard de un periodo de espera de 30
dias naturales para liquidar ¢! total de la prima o
cada una de las fracciones pactadas en el contrato,

A las doce horas del ultimo dia del periodo de espera
los efectos del contrato cesaran automaticamente si
el Asegurado no ha cubierto el total de la prima o
fraccion pactada.

En caso de siniestro. la Compaiiia deducird de la
indemnizacion debida al beneficiario, ¢l total de la
prima pendiente de pago o las fracciones de dsta no
liquidadas hasta completar la totalidad de fa prima
correspondiente al periodo de seguro contratado,

Las primas convenidas, deberdn ser pagadas en las
oficinas de la Compaiifa, contra entrega de recibo
expedido por la misma.

Clausula XXII. Terminacién Anticipada del
Contrato

No obstante el término de vigencia del contrato, las
partes convienen en que éste podrid darse por
terminado  anticipadamente  mediante  notificacion
por escerito, cuando el Asegurado lo dé por terminado
dejari de surtir etectos desde que quede notificada la
Compafifa, quien tendrd derecho a la pante de la
prima que corresponda al tiempo durante ¢l cual el
seguro hubiere estado en vigor de acuerdo con la
Tarifa de Seguros a corto plazo aprobuda por la
Comision Nacional de Seguros v Fianzas, cuando la
Compaiiia o d¢ por terminado el seguro cesari en
sus electos 15 dias después  de practicada la
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notificacion respectiva y la Compaiifa tendrd derecho
a la parte de la prima proporcional al tiempo corrido,

Tarifa de seguros a corto plazo

10% de la cuota anual
20% de la cuota anual
25% de la cuota anual
30% de la cuota anual
40% de la cuota anual

No excediendo de 10 dias
No excediendo de | mes

No excediendo de 1 172 mes
No excediendo de 2 meses
No excediendo de 3 meses
No excediendo de 4 meses 50% de la cuota anual
No excediendo de 3 meses anual
No excediendo de 6 meses 70% de la cuota anual
No excediendo de 7meses - 80% de la cuota anual
No excediendo de 8 meses 85% de la cuota anual
No excediendo del) meses YO% de la cuota anual
No excediendo del | meses _95% de la cuota anual

60% de la cuota

Cuando se trate de acronaves destinadas al uso de
fumigacion, se aplicara la tarifa de seguro a corto
plazo, segin se indica a continuacion:

Menos de 31 dias 33 1/3"% de la prima anual

31 dias o mis ¥ menos de 61 dins.  60% de 1a prima anual

61 dins o mis y menos de 91 dins.  75% de la prima anual

91 dias 0 mis ¥ menos de 120 dit

5% de la prima anual

120 dias. 100%4 de la prima anual

Clausula XXIII, Rehabilitacion

No obstante lo dispuesto en la Clausula de Prima de
las presentes condiciones generales, el Asegurado
podri dentro de los treinta dias siguientes al Gltimo
dia del plazo de gracia sefialado en dicha clausula.
pagar o prima de este seguro o la parte
correspondiente de ella si se ha pactado su pago
fraceionado: en este caso. por ¢l solo hecho del pago
mencionado,  los  efectos de este seguro se
rehubilitarin a partir de fa hora v dia sefialados en el
comprobante de pago v la Compaiiia devolverd a
prorrata en ¢l momento de recibir ¢l pago, la prima
correspondiente al periodo durante ¢l cual cesaron
los etectos del seguro, en virtud de lo dispuesto por
el articulo 40 de la Ley Sobre el Contrato de Seguro.

Sin embargo. si a mds tardar al haeer ¢l pago de que
se trata, el Ascgurado solicita por escrito que se
amplic la vigencia del seguro, ésta automdticamente
se prorrogard por un lapso igual al comprendido
entre el tltimo dia del mencionado plazo de gracia
ln hora v dia en que surte efectos la rehabilitacion,

En caso de que no se consigne la hora en el
comprobante de pago. se entenderd rehabilitado ¢l
seguro desde las cero horas de la techa de pago.

Sin perjuicio de sus efectos  automiticos. la
rehabilitacion a que se reficre esta cliusula, la hard
constar la Compaiifa para efectos administrativos, en
el recibo que emita con motive del  pago
correspondiente y en cualquier otro doctmento que
se emita con posterioridad a dicho pago.

En ningon caso, la Compaiia responderi de
siniestros ocurridos durante ¢l periodo comprendido
entre ¢l vencimiento del aludido plazo de gracia v la
hora y dia de pago a que se refiere esta clausula.

Clausula XXIV. Prescripeion

Todas las acciones que se deriven de este contrato de
seguro, prescribirin en dos aftos. contados en los
terminos del articulo 81 de la Ley sobre ¢l Contrato
de Seguro, desde la fecha del deontecimiento que les
dio origen, salvo los casos de excepeion constgnados
en el articulo 82 de la misma ley.

La preseripeion se interrumpird no solo por las
causas ordinarias, sino también por el nombramiento
de perito o por la iniciacion del procedimiento
seflalado por el articulo 133 Bis de la Ley General de
Instituciones y Sociedades Mutualistas de Seguros.

Cliausula XXV. Interés Moratorio

En caso de que la Compaiiia, no obstante haber
recibido todos los documentos ¢ informacion que le
permitan conocer el fundamento de la reclumacion
que le haya sido presentada, no cumpla con la
obligacion de pagar la indemnizacion, capital o renta
en los términos del Art. 71 de la Ley sobre el
Contrato de Seguro. en vez del interéds legal
aplicable.  s¢  obliga a  pagar al  Ascgurado,
beneficiario o tercero dafiado un interés moratorio
caleulado conforme a lo dispuesto en el Articulo 135
Bis de la Ley General de Instituciones v Sociedades
Mutualistus de Seguros, durante ¢l lapso de mora.
Dicho interés moratorio se computari a partir del dia
siguiente a aquel en que venza el plazo de treinta
dias sefalado en la Ley sobre el Contrato de Seguro.

Clausula XXVI. Exclusion del Riesgo
de Terrorismo

Quedan excluidos los actos de

terrorismo de una o mas personas que
procedan en nombre de organizaciones

TESIS CON

10 FALLA DV uiGEN |




de cualquier tipo o en forma
independiente; los cuales consistan en
ia utilizacion de explosivos, sustancias
toxicas, armas de fuego, incendio,
inundacién, o que por cualquier otro
medio violento realice(n) actos en
contra de las personas, las cosas o
servicios publicos que produzcan
alarma, temor, terror en la poblacion o
en un grupo o sector de ella, para
perturbar la paz publica, o tratar de
menoscabar la autoridad del Estado, o
presionar a la autoridad para que tome
una determinacion.

Articulo 25 de la Ley sobre el Contrato de
Seguro

"Si ¢t contenido de la poliza o sus modificaciones no
concordaren con la oferta, ¢l Asegurado podra pedir
la rectificacion correspondiente dentro de los 30 dias
que sigan al dia en que se reciba la poliza.
Transcurrido este plazo se consideraran aceptadas las
estipulaciones de la poliza o de sus moditicaciones".

Aut. C.N.S.F. Of. 06-367--ll-l. 1/649
Exp. 732.0 (S-3)/I. e e
15 de enero de 2002. = e
Aut. C.N.B.S. Oficio No. 40543 Exp.
732.4 (S-3)/1. ' o

22 de julio de 1988.
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