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INTRCDUCCTION

INTRODUCCION

La Ciudad de México hace més de treinta afiog, pre-
senta un crecimiento desordenado y cabdtico, sus espacios
a menudo se invaden por todos los sitios, ademés dentro
de la misma ciudad, se sub-utiliza v desperdicia --
el espacio, ¢on el continue crecimients territorial de
la misma. Por 1lo tanto, se ohserva frecuentemente es-
trechez en las avenidas gue se congestionan de vehiculos
¥y peatones, las calles se saturan de comerciantes ambu-
lantes y materialmente se c¢ierran las vialidades;
principales elementos en la circulacidn de una ciudad vy

la moviiidad de sus habitantes.

Es evidente, que la movilizacién de los ciudadancs
se dificulte en el desarrocllo de sus actividades
productivas y esto repercute a todos los habitantes en
el aspecto econdmico, perdiendose horas de trabajo y
descanso, altos costos en el transporte, por su parte la
poblacién continuamente padece de tensiones nerviosas,
enfermedades fisicas, asi como conflictos sociales por

el contacto cercano gue se padece.
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Ante esta problemdtica la ciudad presenta
dificultades en la movilidad de sus habitantes gue lo
hacen en diferentes formas de transporte; De este

escenario nacidé el objetivo principal de esta tesis.

Asimismo nace ssta investigacidn y tiene por cbjeto
revisar los efectos causadeos por los desplazamientos de
los obrerog, que se manifiestan dentroc de la Delegacién
Azcapotzalceo; aqul nes interesa acceder, a la forma
particular que presenta este sector, principalmente en
el medio urbanc de nuestra ciudad. Primerc iniciamos
destacando los elementos ¢oncentradores, de la industria
més adelante. En segundo lugar los pasos desconcen-
tradores de las actividades industriales provocadores
de este fendmeno en la Ciudad de México. Inmediztamente
después el comportamiento de los obreros en sus
desplazamientos no soloc en la zona sino también en la

regidn.

De igual forma, cuandeo se inicia esta investigacidn
encontramos pocos  estudios al respecto, sin embarge,
algunos abordan temas como: La clase cbrera gue vive en
la Zona Metrcopolitana de la Ciudad de Méxzice; un sector
que acude a la ciudad a vender su fuerza de trabajo,

principalmente en los establecimientos industriales
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instalados en esta zZona.

Bn realidad, la mayoria de trabajos gue se refieren
a estos temas los dirigen a la fuerza de trabajo, al
mercado de trabajo, dando preferencias a temas de
migracidn internas, y la marginalidad de esta poblacidn,
esta migracidn se analiza para apoyar un proceso de
movilidad-desigualdad social. En concreto la investigacién de
los impactos de los desplazamientos urbanos del sector
chbrero en la Delegacidn Azcapotzalco, se realiza para
incentivar m3s la investigacidén de estos problemas
urbanosg y peder dar soluciones mejor planeadas, Yy no
dejar a gue los problemas sucedan sin solucidn, y nos
preguntamos con frecuencia cuales seré&n las perspectivas

de esta zoma en su futuro sino se visualizan sus efectos,

La presente investigagidn tiene por objetivo
exponer los c¢omportamientcos de los desplazamientos gue
se realizan en la Ciudad de M&xico y en especial en el
sitio seleccicnado porgque cubre los reguerimientocs
necesarios para la ihvestigacidn con una planta
industrial diversa que da ocupacidn a un gran nimeroc de
trabajadores. Todos estos elementes nos ofrscen un

panorama urbano interesante.
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Este trabajo consta de: Introduccidn y dos etapas.

La primera, serd una revisidn de como surge el
problema, como se determina la formacidn de la primera
zona industrial en la Ciudad de México, ubicada en 1la

Delegacidn de Azcapotzalco hasta sus 4ltimas fechas.

La segunda etapa, se conformard con un andlisis y
evaluscidn de los desplazamientos que se dan dentro de
la zona de estudio motivados por esta concentracidn

industrial.

El primer capitulo e% el Marco General, donde se
plantea el problema de los desplazamientog dgue se
realizan tanto en forma intraurkana como interurbana
en viajes de origen y destino de las viviendas a las
zonas industriales de nuestra Delegacidn. Se cbservarian,
los recorridos de los individuos que los realiza en
diferentes modos de transporte, ezto es otro elemento
contribuyente en las repercusiones de los movimientos de
los habitantes y por su alto indice de ocupacidn del
suelo, coopera encrmemente en el congestionamiento Y
tambidn, como es bien reconogido en nuestra ciudad, es
un punto ceoncentrador de otros servicios como la educacidn

el comercio. Finalmente otro problema por sefialar es el
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crecimiento de la poblacién no sdlo nacional sino mis bien por
su territorialidad, y esto cbliga a realizar sus actividades

donde existen las posibilidades de empleoc.

En el Segundo Capltulo, el marco tedrice, nos relaciona
con la preblemética v conceptualizacidn del andlisis de entender
los movimientos urbanos de vincular las oportunidades de trabaja
concentrades en la gran ciudsd, por otro lado las viviendas de los
trabajadcres que cada vez se alejan mis por los altos costos, y por
estas disposiciones se originan los viajes de trabajadores, mAs las
implicaciones gue se dan dentro de este panorama como Son los
medios de transporte, Dentro de los cbjetivos se plantea si
la zona industrial de la Cciudad de México, fue un buen
ejemplo naciconal o bien, sera conveniente conservar
dandele un uso acorde con la modernizacidrn de la ciudad

de acuerdc con una verdadera planeacidn urbana.

Aqul se plantean los primeros inicios de nuestra
industria, con la determinacién de participar en un
proceso de industrializacidn dirigide a partir del
centro de la Nacién. Asi se establece como la
primera zona industrial del pais a la Delegacidn de
Azcapotzalco. Al principic se cbservd gque esta decisidn

no causd problema, porgue propiamente se manejé como la
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primera desconcentracién que efectfia la Cludad de M3xico;
Yy se sale en esos tiempos de lo gque se consideraba la
parte centrica, a ocupar 1la parte norte del mismo
territorio del Distrito Federal; peroc es, a partir de
las siguientes décadas cuando se inicia el problema de
los desplazamientos y se reafirma con el proceso de
la descentralizacidn gue a la larga, trajo las primeras

consecuencias de la gran extensidn de la Zona
Metropolitana de la Ciudad de México y todos los

problemas inter-relacionados con el tema.

En el tercer capitulo, se destacan log elementos
concentradores y desconcentradores gque manifiestan el
problema, quiza, las perspectivas planificadcras, no
previdé la gran concentracifn gue hoy todavia ncs agobia.
Por 1¢ que, réspecta a los comportamientos de los obreros
se manifiestan los desplazamientos gue se dan a nivel
de ciudad, y después a nivel de regidn, principalmente
al generarse las ciudades industriales y los pargues
industriales, elementos que determinan la aparicidn de
mis asentamientos urbanos, destacandose gue el chrero
siempre buscard mejores cportunidades de sus ingresocs, y
va a donde existe la fuente de trabaic sin importar la

distancia.
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En el aspecto puntual de nuestra Delegacidén, se
estudia la poblacidn cbrera trabajadora de la industria,
tambi&n es notable destacar gque son pocos los que
actualmente trabajan en la industria, reafirmande las
gsuposiciones hipotéticas, ademds, se demuestra a uha
poblacidn trabajadora bastante vieda o quizd vya no
trabaja en el sector encaminandcse hacia la terciarizacién,
Y son otres los individues de vpartes lejanas los gue
vienen a trabajar no solo a la industria de Azcapotzalco
sino a otras actividades de la ciudad; esto nos refuerza

alin més el prcblema de los desplazamientos de las personas.

Con respecto a la vivienda rnos confirma en el
analisis de gue el +trabajader buscador de empleo
remunerado no traslada su trabajo al misme tiempo gue su
vivienda. Sinoc m&s bien la conserva en lugares retirados
del centro de trabaio por ser wmds econdmica y otra
explicacién mds nos confirma el sentir de estos
desplazamientcs, es la penetracidn de autobhuses
suburbanos y otros modos de vehiculos gque llegan al
Distrito Federal, aunado a los congesticnamientos de los
principales accesog carreteros gue se ven saturados en

los dias laborales.
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El cuarto capitulo, eval@a las concentraciones vy
desconcentraciones gue se fomentaron a través del procesc
industrial del Distrito Federal, y en especial en la
Delegacién de Azcapotzalco, gue vinieron a contribuir a

los movimientos de individuos a estas zonas,

El poder del centro politico del pais, fomentd 1la
primera concentracidn, vy el primer movimiento de cobrerocs
satisfactorio para sl momento. M3s adelante continud la
desconcentracidn que fomentd y desplazd el proceso
industrial a los municipios coclindantes con el &rea de
estudio: esto provocd la extensidn vy generd movimientcs

de individuos y transportes.

El guinte capitule, nos hace las estimaciones de
los elementes concentradeores vy desconcentradores de la
industria. Primero con aplicaciones de paliticas
desconcentradeoras de las actividades industriales
para coantribuir al equilibrio del pais con la generacidn
de Pargues Industriales; asi salieron empresas para
ubicarse en zonas cercanas y crear asli lo gue hoy se

ilama La Regidn Centro.

Esto estimuld afin mds en una superconcentracidn de

industrias, trabajadores, y transportes en movimiento v
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sin orden urbanc.

El capitulo sexto, nos permite concretar las propuestas
urbanisticas de sus dreas de uso del suelo, tante industrial,
habitacional, servicics camplemantarios, y equipamiento; para esto
se propone un proceso de redensificacidn de las &reas subutilizadas,
conservarlas como un centro generativo de emplec de uso industrial
ya consolidado y no perder sus zonas abandonadas y esperar 2 que
cambien de uso, proponiendo proyectos integrales que generen empleo

de conformidad con los programas propuestos para esta Delegacidn.

El capitulo septimo, en el se marcan las consideraciones
convenientes para disminuir el nlmeroc de desplazamientos de
individuos sugiriendo una verdadera planeaci&n urbana“.no sblo de la
Delegacidn Azcapctzaleo sino también de su Regidn con una formacifn

de un conjunto de ciudades campactas a su alrededor.

Por Gltimo, se marca el perfil industrial ccn el
que deberd contar nuestra ciudad en el futuro, en especial
en estos tiempos de globalizacién, con ramas industriales
de primer mundo y por supuesto sin dejar de fomentar ctras ampresas
captoras de abundante mano de obra, sobre todo ubicar en  estas
peguefias ciudades que conformardn nuestra Zona Metropolitana

de la Ciuvdad de México.




MARCO GENERAT

PRIMERA PARTE

MARCO GENERAL




PLANTEAMIENTO DEL PROBLEMA

CAPITULO PRIMEROC

PLANTEAMIENTQ DEL PROBLEMA

La zona seleccicnada para llevar a cabo este
estudio, son las 8reas industriales de la Delegacidn
Azcapotzalcc, en ello repercuten una serie de impactos
causados por los movimientos de los obreros gue se situan
en la primera zona industrial del Distrito Federal. Esta
se ubica en la parte norceste de la ciudad. Al norte vy
al poniente, colinda <¢on los municipios de Tlalnepantla
Y Naucalpan del Estade de Méxice, al sur con las
Delegaciones Cuauhtémoc y Miguel Hidalgo, y por el

oriente con la Belegacidn Gustavo A. Madero.l

La cuestidn de las causas de los movimientos
urbancs, es sumamente amplic e invelucra a una serie de
aspactos de la vida de una scociedad, sin embargo, para

clarificar los diferentes asuntos gue se deben tratar,

1
Cfr. DELEGACION POLITICA AZCAFOTZALCD, D.D.F. Ed. Porriia, Méxicoe 1997.
pag. 14
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DESCRIPCION DEL TEMA

nos ubicaremos y lo limitaremos a las zonas industriales

de la Delegacidn Azcapotzalco.

Este trabkajo, se orientard a buscar un bienestar
para los millones de habitantes que nos desplazamos
durante el dia en el desarrollo de nuestras actividades
cotidianas, y se podrd plantear un disefio urbanc de
cpciones gue eviten 1la movilidad del habitante,

fortaleciendo un nueve concepto de vida.

1. DESCRIPCION DEL TEMA

Los desplazamientos urbanos radican en la
dificultad gque presenta la Ciudad de M&xico, en los
constantes movimientos de sus habitantes y lo hacen en
diferentes direccicnes y formas en su territorio,
utilizando el transporte desde el colectivo urbano, hasta
los autos particulares, o bien a pie, sin embarge, con
frecuencia nos hacemcs la pregunta ;Cuales de los
sectores de la poblacidn generan estos movimientos? y se
encuentra como respuesta en primer lugar al sector
trabajador; en segundo al sector escolar, y por fltimo
podrian ser otros sectores de la poblacidn como el

comercio, los serviciecs, la diversidn o log negocios.

11
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La movilidad urbana de los individuos, la entendemos,
como un desplazamiento interno de la ciudad de todos sus
habitantes al realizar sus actividadegs a sus sitios de

trabajo, sobre todo del sector secundaric y terciariao.

Ahora bien, dentro del sector secundario, podemos
distinguir que el sector de los trabajadores obreros, es
unc de los gue presentan mayor movilidad, se inician sus
labores desde horas tempranas, utiliza todo el transrorte
desde la ubicacidn de sus viviendas (origen)a sus destinog,
zonas de trabajo, por ser este un tema amplio sclo nos
cencretaremos a los obreros gue llegén a trabajar a la
zona industrial de la Delegacidn Azcapotzalco del

Distrite Federal.
2. ELEMENTOS DEL PROBLEMA

En esta parte del trabajo, destacaremos las
caracteristicas de la cuesti®én a estudiar, su situacidn
en cuante a los hechos, y explicaciones, para entender
la estructura de la descripcidn del problema vy la

biisqueda de una soclucidn.

12
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En consecuencia, para comprender en este trabajo

sug relaciones sefialaremos nuestras principales variables.

2.1. LOS DESPLAZAMIENTOS DE LOS OBREROS

Todos 1los individuos generan movimientos al
transitar de las viviendas a sus lugares de trabajc, en
nuestra Area preferentemente a las zonas industriales Y
escolares de la Delegacidn Azcapotzalco, vy también, el
cruce & ctras Delegaciones del Distrito Federal asi como
a los municipios colindantes del Estado de México, esto,
se efectua debido a que los obrercs no tienen la
posibilidad de contar c¢on una vivienda cercana a su

centro de trabajo.

Z2.2. LA VIVIENDA

La distribucidn de la vivienda se plantda de la

siguiente manera:

Algunos cbrercs y estudiantes pueden vivir cerca
del lugar de trabajo o de los centrog escolares y solo
ocupan un transporte gue les llamaremos "locales" al

trabajo, un segundo grupo de obrercos se han desplazado a

13
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a las zonas "periféricas de la ciudad y ocupan uno o dos
transportes que serian los de la zona "intermedia", vy por
filtimo, se tendrin cobrercs ubicados en zonas retiradas
de la ciudad, con utilizacidn de diferentes modos de
transporte, y se les podra llamar zonas "lejanas" de la

ciudad. Esto lo podemes ilustrar, de la siguiente manera:

MAPA No. 1

NIVELES DE DESAGREGACION
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2.3. TRANSPORTE

Otro elementc de nuestro analisis, son las
diferentes modalidades de unidades utilizadas para llegar
a sus trabajos, desde el transporte urbanc metropolitano
(METRG) autobuses urbanos, autobuses suburbanos, minubuses
combis, trolebuses, y autos particulares, unos por su
lentitud de desplazamiento y otros por su abundancia
crean zonas de conflicto por diversas dreas y arterias

de las principales vialidades de 1a ciudad.
2.4. LA EXTENSION TERRITORIAL

La poblacidn urbana y la no urbana ha side factor
importante para ccupar un gran espacio fisico de la
ciudad, al realizar sus actividades urbanas con largas
distancias de recorridos ¥ tiempos empleados; la
extensidn espacial del suslo segln datos de 1983, es de
més de 1,100 Km?, en la Zona Metropolitana de la ciudad

de México.2

2
Cfr. RAUL BENITEZ ZENTENQ, Grandes Problemas de la Civdad de -~
MBxicd, Ed, Plaza y vValdez, México, 1988, pdg. 215.

15



¢ ELEMENTOS DEL PROBLEMA

La extensidn territorial, se origina por el
aumento de vehiculocs y por las dreas de residencia cada

vez m&s alejadas del centro de la ciudad.

Al llevar este ani&lisis, a un nivel de agregacidn,
podemos observar los elementos y sus relaciones propias,
asi como, localizados en el espacio urbano y sus
implicaciones espaciales y poderlecs clarificar de una

manera ordenada.

16
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CAPITULO SEGUNDO

EL MARCC DE REFERENCIA

1. MARCO TEORICO

Para estar en posibilidades de fundamentar la
investigacidn se requiere de un marco tedrice de
referencia para ubicar la problemitica v la
conceptualizacidn del andlisis, a fin de contar con
elementos gue permitan conocer el grado de concordancia
¢ divergencia con 1os siguientes programas: EL DE
DESCONCENTRACION TECNOLOGIA Y LOCALIZACION INDUSTRIAL EN
MEXICO: a-)} A estimar, los Iinstrumentos de desconcentracifn
industrial, b-) La viabilidad de crear Parques
Tecnolbgicos en México.3 Y EL PROGRAMA DE CRDENACION
DE LA ZONA METROPOLITANA DEL VALLE DE MEXICO: a-) Sobre

las tendsncias de ordenacién de la roblacidn,

3gusTavo GARZA, Desconcentracidn Tecnologla y Localizacidn Indus-
trial en México. Los Parques y Ciudades Industriales, 1953-1930.Fd.
El Cclegio de México, 19382. pags. 445,

17
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b-) Con la estructuracidn vial vy de transpaorte, ¥

el andlisis de la movilidagd urbana.4

Es evidente sefialar, para nuestra ciudad un
crecimiento territorial excesivo vy desordenado. El
transporte de obreros satura las vialidades principales
al realizar los viajes de entrada a las actividades
productivas, asi como, a las salidas; En forma similar,
el alto Indice del uso vehicular en toda la ciudad y en
especial en la misma Delegacidn la presentan sumamente
congestionada y se c¢bserva en las principales avenidas
y calles de la =zona, con todo tipo de vehiculos desde
transportes de carga pesada, autobuses urbanos, autos

particulares, etc.

Los medios de transporte, por otrc lado, han
posibilitade para mucha gente vivir en un lugar
y trabajar en otro. El resultado es la existencia de
enormes masas de personas movilizadas en las horas pico,

de las viviendas a los lugares de trabajc.

4UNIVERSIDAD AUTONOMA METROPOLITANA ~XOCHIMILOO- — Programa de
Investigacidn Metropolitana, Programa de Crdenacifn de la Zona Me—
tropolitana del Valle de México, 1996. pags. 136.
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MARCC TEORICO

En el aspecto social, a menudo se ven
manifestacicnes, peregrinaciones, que reducen aun mas el
espacio urbano mis otras actividades que obstaculizan la
vida diaria. E1 ser urbane tiene una vida dividida,
separacién de la vivienda per uyn lado, vy los lugares
de trabajo, ccmercio, recreacién y culturales peor otro
lado; ademids la familia se dispersa y el hogar se

convierte en dormiteoric.

Para estar en posibilidades de consolidar la
investigacidn nuestro marco nos ubica en la problemdtica
¥ la conceptualizacidn del andlisis, a fin de contar

con elementos que permiten conocer le siguiente:

a-} Analizar los movimientos gue se realizan dentro
de ia zona Azcapotzalco (vivienda-trabajo-

vivienda).

b-} Amincrar los desplazamientcs del ciudadano
ordenando territorialmente las actividades

productivas.

¢-} El crecimiento ¢ decrecimientc que se da en la

zona industrial.
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MARCC TEQORICQ

d-) El desperdicio o sub-utilizacidn del espacio

urbano en la zona industrial.

Para esto, es necesario entender el movimiento de
las personas urkanas, y lo definimos como un
desplazamiento itraurbano e interurbano de los individuos
v puede ser en menor o mayor grado a la

educacién, comercic vy recreacién.

Estos desplazamientos del hombre urbang, dependen
de las fuerszas econdmicas en especial de las
-oportunidades de trabajo~ la busca de mejores salarios
Y por otro lado, los costos de vivienda que entre mas
lejos del Distrito Federal es mas econdmica, aunado a
los bajos salarios gue se perciben;Este problema s el que

ocasiona los desplazamientos intraurbancs.

Con respecto a nuestra area de estudio, en la
Delegacidn Azcapotzalco concurren un sin fin de
trabajadores a sus principales zZonas industriales
(Industrial Vallejo, San Salvador Xochimanca, Ampliacién -

del Gas, El Maguey, Santa Lucia)? vy a diferentes ZONas

5
Cfr. MINERVA VILLANUEVA, Chreros Urbanos:Pasado Social e Incor
poracidn a la Industria, Ed. La Casa Chata, México, 1990, pag.45.
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industriales mds pequefias. Pero, se distingue que no
todos los que trabajan en esta zona viven en la
Delegacidn, de igual forma diferentes personas
sélo atraviesan la zona a sus centros de trabaje o bien
a distintes lugares de la misma ciudad, a continuacidn
se muestra la ubicacién de las plantas industriales

{ver mapa 2). :

MAPA 2.

ARFA DE ES’I‘UDIO6 UBICACION DE LA PLANTA INDUSTRIAL. EN LA DELEGA-

CION AZCAPCTZAICO D.F,

O  FABRICAS DISPERSAS

6Cfr. M. VILLANUEVA, cop.cit., pag. 47
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MARCO TEORICO

Para poder formular nuestro problema vy comprender
sUS relaciones seflalaremos nuestros principales

elementos:

Pimerc.- se analizardn las distancias que tienen
que recorrer los obreros de sus lugares de residencia a
sus zonas de trabajo {origen-destino). Estas pueden ser
distantes del trabajo; zonas intermedias, © bien zonas
dentre de la misma ciudad o inclusoc dentro de la misma
delegacidn; ademds podemos agregar, no solo industrias
sino también la zona Azcapotzalco cuenta con una

Universidad, [(UAM).

Segundo.- Para el transporte, se revisaran los
medios de transperte que pudiera utilizar un trabajador
para llegar a su centro de trabajo; estos desplazamientos
vienen a ocupar un espacio dentro de la ciudad; vehiculos
de transporte de todo tigpo (autobuses, cecmbis,
metropolitano, transperte eléctrico, minibuses,
microbuses y otros) logrando saturar avenidas y calles

de la zcna.

Tercero.- La muestra de poblacidn dedicada a esta

22
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actividadg secundaria, ¥ sSus caracteristicas socio-

econdmicas del trabajader.

Cuarto.- Para el espacio urbano industrial, gue
actualmente ocupa esta zona, se revisarin los espacios
de ocupacidn de la misma como la industria reubicada =n
otra lugar, los espacios sub-utilizados del sector

industrial asl como las Areas vacantes.

Para llevar a cabo este estudio, emplearemos los
metodos de andlisis y obervancia en este compleio
problema. Con estas herramientas se compararian el nfimero
de pobklacidn gque viaja de un origen a un destino. Las
actividades gque generan un conglomerado determinado,
¥ la 1lejania o cercania de la wvivienda de los

trabajadores.

2. OBJETIVOS

La finalidad de la presente investigacidn es la
siguiente: Analizar y evaluar como  S$e ¢omportan los
desplazamientos excesivos, due se realizan dentro del

Distrito Federal, y en especial en la zona industrial
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OBJETTVOS

de Ila Delegacidn Azcapotzalco, colindante a los

municipios del Estado de México.

Cabe seflalar algunas cuestiones relevantes de la
zona de estudic con uso industrial a-) ;Serd conveniernte
conservar la zona industrial, llevandola a una industria
moderna de acuerdo al progreso de la Ciudad de Mé&xico?.
b-) :Se podrd modificar los usos actuales apegados a las
transformacicnes espaciales que han tenido lugar en afios
recientes, y gue cada vez es menor el procesc de
desgarroilo industrial?. c-} ;Sera conveniente hacer una
nueva planeacidn de los uscs industriales?. d-) ;Sera
posible obtener cambios de la esctructura urbana y
densificar para el crecimiento poblacional de la misma

delegacidn?,

3. OBJETIVOS ESPECIFICOS
Poblacién
1.- Tratar de identificar a la poblacidn

trabajadora por sus categorias de (obreros calificados o

ne calificados), dentro del sector industrial.
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COBIETIVOS,

2.- Revisar los recorridos (origen y destinoc) gue

realizan los cobreros actualmente en el drea de estudio.

3.- Reubicar a los trabajadores lo mas cercano a
la zona o bien llevar la industria a la zona periférica
cerca de las areas de residencia evitando asi los largos

recoridos gue se realizan a diario en la zona.

4.- Elevar Y reqgular en sus posibilidades,

la densidad de poblacién en la delegacién.

Industria

5.- Consolidar, a la zona con uso industrial actual

detectando las ireas definidas del sector.

6.- Examinar y revisar las industrias por el nimero

de ocupacibdn de trabajadores.
7.- revisar los tipos de manufactura industrial mas
significativas que se realizan por su nivel de industria

ligera, mediana, pesada.

8 ~ Consolidar la zona industrial en sus actividades propias.
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Transporte

9.- Planear el sistema de transporte mis moderno y
acorde con los desplazamientos de los trabajadores de las

actividades industriales.

10.- Revisar la continuidad entre las vialidades

del Distrito Federal y del Estado de Méxica,

4. HIPCTESIS GENERAL Y PARTICULAR

Por el proceso de industrializacidn llevado a cabo
en nuestra zona de estudic, se contempla en el transcurso
del siglo XX con cambios constantes desde gue surge, cre-

ce, y se desarrclla.

Sin embargo, a través de estos procesos sociales y
econdbmicos han dado como resultado, ciudades muy
distintas en su forma, estructura, y funcidn, debilitando

el movimiento industrial? en nuestra zcnha ¥ llevando

7Cfr. PATRICIA RAMIREZ KURI, Modernizacidn y Espacio de Consumo,
Revista Ciudad MNo. 24 Ed. REMAIU, Puebla, 1994 pag. 43.
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HIPOTESIS

a la terciarizacidn de 1la sociedad con la consecuente
disminucién de empleos industriales, el proceso de
descentralizacidn; relocalizacidn de la manufactura, y
de la inversidn industrial hacia localidades y ambitos

lejancs.

Para intentar responder a los cuesticnamientos
anteriores se plantea la siguiente hipdtesis general,

Jque parte de los siguientes considerandos:

La estructura de la metrdpoli actual es resultado
del proceso de ampliacién y desarrecllo del Area urbana
central hacia la periferia suburbana, asi como la
continua expansidn y Ccrecimiento de 1los espacios
periféricos, ocbligando a los trabajadores a recorridos
cada vez mé&s larges hacia las zonas de trabajc en

especial a esta zZona.

Con la intencidn de lograr una mayor aproximacidn
sobre el tema gue contribuya a enrigquecer el conocimiento
de la problemdtica wurbana industrial se plantea la

siguiente hipbtesis general.
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HIPOTESIS

Al reducir los desplazamientos de la poblacidn
de los municipios circunvecinos a esta delegacidn con
usc industrial habria una concordancia del funcionamiento
de la ciudad con una mejor planeacidn del sector
industrial del &rea de Azcapotzalco; tomandoe el valor
real delespacio urbano; tratar de disminuir el
movimiento vehicular, y una organizacidén de las zonas de

habitacidn de las &reas de trabajo y de transporte.

Hipétesis Particulares

BE-1. Al reducir los desplazamientos de 1la
poblacidén trabajadora se cbtendra una movilidad mas

solvente dentro de la ciudad.

H-2. Se reafirmard nuestra zona industrial con
sistemas mas modernos o bien modificar leos cambios del
suelo para un futuro cambio de planeacién del uso dal

suelo,

H-3. Se organizarin los modos de transporte para
lograr una disminucidn con el ndmere de viajes y de 1los

movimientos de los obreros.
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CENERALIDADES

CAPITULO TERCEROQ

FUNDAMENTOS TEORICOS EN LA INDUSTRIA DE AZCAPOTZALCO Y
SU RELACION ENTRE LOS DESPLAZAMIENTOS DE LOS
OBREROS DE: VIVIENDA - TRABAJO

1. GENERALIDADES

Fara responder a las preguntas de los ocbjetivos, de
porgué se preoducen los movimientos de los individuos en
la zona de estudio, debemos recurrir a un cierto nimero
de conceptos. Este capitule esta dedicado a analizar,
como nacid el preblema y cuales fueron sus repercusiones
en este &mbito, para este analizaremos; La formacidn
industrial en la Delegacidn Azcapotzalco, y su evolucidén

histérica en la Ciudad de M&xico.

En las economias capitalistas, donde nos
encontramos inmersos; este sistema reorganiza el
territoric de acuerde a sus requerimientos, imponiendo
sus condiciones a las fuerzas productivas y a las

relaciones sociales en procese de consolidacidn, vy
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GENERALIDADES

expansidn, ¥y son precisamentes, la c¢oncentracidn vy
centralizacidn de capitales vy la multipliicacién sin
precedente de la divisidn del trabajo, los motives de la
expansidn de la ciudad que hacen del capitalismo una

. . . . 8
sociedad eminentemente industrial.

La urbanizacidn de nuestra Delegacién, aparece
como resultade de un procese de industrializacién, vy
nasta hace poco las teorias inglesas eefalakban gque "El

lugar de residencia era determinado por el lugar de

"

trabajo.

Esto fomentd gue la ciudad, iniciara con un proceso
de congcentracidén de la produccidn, que regquiriera de
una urbanizacidn masiva de la poblacidén, y para ello, de

llamados, por otra parte de la fuerza de trabaje, de

habitacién medios de transporte plblicos, y privados.l0

8Cfr. HECTOR CASTILIC, Ciudad de M@xico, Retos y propuestas pa
ra la Coordinacidn Metropolitana, Ed. UAM. Y UNAM, Méxica, 1955, --
pags.23-24.

°CURRIE LAUCHLIN, Urbanizacidén v Desarrollio, Un Disefic Para el
Crecimiento Urbano, Ed. Gernika, México, 1979, pag.2l.

locfr. LUCIA BAZAN, Vivienda Para los Obreros, Reproduccidn de clase
y Condicicones Urbanas, Ed. La Casa Chata, México, 1999. pag.2l.
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ANTECEDENTES

2. ANTECEDENTES

2.1 La Formacidén Industrial de México

Al inicio de 1la industrializacidn en la é&poca
colonial en la Ciudad de México, este periodo, fue
marcado por un hecho histdérico importante, gue explica
2l desarrcllo de la capital en el sistema econdmico
novo-hispano, pues, con el tiempo iba a generarse
grandes capitales comerciales indisgpensables para hacer
posible el posterior surgimiento de la industria
manufacturera, v es a mediades del siglo XIX, cuando la

poblacidén interna era de tipo manufacturera.

Por otra parte, se debe sefialar gque la industria
textil dependia de la energia hidraulica;
gstableciendose como criterioc basice gue una fabrica de
hilados era indispensable ubicarse cerca de un rio;
situandcse ia de hilades en Tlalpan, S5an Angel,
Tlalnepantla, y Chalce gue disponian de un rio cercay
las demads recurrian a la fuerza humana como

elemento motriz. (ver cuadro anexo No. 1).
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ANTECEDENTES

2.2 La Evolucién Histérica de la Zona Industrial en
México.

El inicio del proceso de industrializacidn, en la
Ciudad de México, tomd su asiento en los finales del
siglo XIX, estableciendo los factores definitivos gue
harian posible la futura concentracidn industrial en 1la
Ciudad de México, y es a partir, de este momentc cuando
se utiliza el vapor, como fuerza motriz, a diferengia del
uso exclusivo de la fuerza hidraulica en décadas

anteriores.

La industria textil, se catalcgaba como la
prineipal perc neo la (Gnica, para tener una idea clara,
de un nivel de industrializacidén,es necesario considerar
otros establecimientos. Se mantenia come una poblacidn
egtable, sin embargo, se hacian esfuerzos por estimular
la incipiente industria, con establecimientos de las
primeras empresas de tipo c¢laramente fabril en ramas

textil de papel, del tabaco y del aguardiente.

En estos tiempos, la ciudad empieza con un lento

crecimiento poblacional y se caracteriza por concentrar
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ANTECEDENTES

un elevado nlmero de poblacidn europea, que es la que
vino a representar el sector empresarial necesaric para

el desarrollo de la industria.

Durante el periodo independiente, se tiene la
necesidad de fomentar 1la industria con participacién
del nuevo gobiernc nacional, sin embargo, el atraso
econdmico imposibilitaba el surgimiento de una propia
industria, ya gque no existian los factores necesarios
para originar un proceso de industrializacidn, poz lo
tanto, fue indispensable la participacidn activa del
Gebierno Mexicano, y "Bn 1930 se aprueba La Creacidn del
Banco de Avio para fomentar la industria nacional".ll -
Sin embargo, la industria de hilados y tejidos de
algoddn era la mis desarrollada, por haber carecido desde
la colonia de restricciones fuertes, la industria se
orientaba hacia el mercado que se encontraban en la

Ciudad de México, como las mis importantes fabricas de

papel, tabacaleras, de aceites stc.

llGUSTAVO GARZA, Programa de Intercambio Cientifico y Capacita--
¢ifn Cientifica, Departamento del Distrito Federal, México, D.F. --
Secretaria de Desarrcllo Social DDF. y Centro de estudios Demografi
cos y Desarrollo Urbano, El Colegio de México, fasciculo 4, Ed,Plaza
¥y Valdez, México. 1998, pag,36
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La diversificacidn industrial en la capital, se
dejd sentir con los impulsos a la pequefia produccidn
mercantil, la fuerza motriz de vapor vy las series

de politicas de inversidn e infrestructura del Gobierno
Federal, favorables a la urbe, c¢ambiaron rapidamente a
concentrar la produccidn industrial fabril, en la Ciudad
de México, aunado al sistema ferroviario, ¥
electrificacidn, vinieron a coadyuvar la futura

concentracidn industrial.

Un elemento destacable, es el ferrocarril que
s¢ desarrollaba a principios del siglo XIX, con una
expansidn gignificativa, revolucionandec Ios productos,
v a su vez, reduciendo los dias de transports &z horas,
y ¢osto del transporte. La construccidn de casi todas
las vias de esta red ferroviaria, tuvo come origen la
Ciudad de México, constituyende la localidad urbana como
la mejor comunicada entre las principales ciudades del
pals logrando beneficics de mercado; pasd a ser al
centro, v lugar privilegiado para el establecimiento de

las empresas. (ver mapa anexo 3).

Otro facter importante, gue vinoe a beneficiar el
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desarrolle industrial es el uso de la electricidad, que
se desarrolld considerablemente, estableciendose la méas
importante Planta Elé&ctrica de Necaxa, construida por la
Méxican Light and Power Company gque tenia ccmo finalidad
generar, trasmitir, y distinguir energia elé&ctrica para
la Ciudad de México, y esto garantizdé  histdricamente
cual seria la principal ciudad mis industrializada.l2
En este apartado, se concreta la incipiente
formacidn industrial en la Ciudad de México
motivada principalemte por el gobiernc impulscr de
los hienes de capital y los beneficios de infraestructura,
para la =zona asimismo, nacen los incipientes
movimientos de los obreros pero sin lograr impactar en

la sociedad.

2.3 Los Factores Favorables y Desfavorables de la
Industrializacidin.

Unc de los factores favorables gque marcarcn la

industrializacidn, fue la necesidad de sumarse

iz
Cfr. G. GARZA. op. cit., pigs. 85-§7
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apresuradamente a las naciones, mds desarrolladas, esto
hizoc que la pasividad de la pequefia ciudad, cediera poco
a poco, ante el avance de la industrializacidn; la
ciudad inicia despreocupada su crecimiento desde el afio
de 1935, facilitando la actividad industrial. En 1980,
aumenta su poblacidén a 14.4 millones de habitantes,

afiadiendo la conurbacidn con el Estado de México.
Otro factor importante fue el avange del
crecimiento econdmice de la cCiudad de México en la

década de 1930 a 1980.

Producto Interno Bruto (PIB)

1930-1940 3.1 anual
1940-1550 5.9
1850-1960 6.2
1560-1970 7.0
1870-1980 €.6

Este noctable crecimiento gue se observa fue
impulsado por la industria de transformacidn que
tuvo tasas sistemdticamente mis elevadas que el PIB
total, y gque se caracterizd, ademds por su creciente

concentracidn en la Ciudad de México%3

cte. 6. Garza. op. cit., pag. 100
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Por otra parte, dentro de los <factores no
favorables gue repercutieron en la concentracitn de la
industria fue el problema de¢ la conurbacidn que se
habia dado en el Valle de México, se configurd en un
fendmeno de concentracidn que violentd planes,
disposiciones y reglamentos; observando en 1980 una
reduccidn de importancia industrial del Distrito
Federal y en contrapartida aumentd la de los

municipios conurbades del Estado de México.

Asimismo, con el temblor de 1985, 1la persistencia
de la centralizacidn arrojd un saldo negativo,
perdiendo edificjos, instalaciones, archivos, etc.
excediendo cualquier 1limite sensato; su desarrollo
explosiveo, fue regulade por este factor natural cortando

sus limites de crecimiento%4'

14 Cfr. ANTONIC TOCA FERNANDEZ, Arguitectura Conterporanes en —-
México, Ed. Gernika, México, 1989 pag. 148.
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PERIODO 30-40

CAPITULO CUARTO

DIAGNOSTICC DE LA FORMACION DE LA ZONA IRDUSTRIAL
(AZCAPOTZALCO D.F.)

Para entender nuestro problema, recurrimos a hacer
una evaluacidn analitica gque nos defina la naturaleza
de la situacidn desde sus periodos de gestacidn hasta

nuestros dias.

1. PERIODOC 1930-1940

La Delegacidn Azcapotzalce tiene su proceso de
industrializacidn resultade de decisiones planificadas,
generadas, por , "Las Politicas Urbanas del Estado

15

Mexicano", Y su proceso de urbanizacidn

fundamentalmente derivado de las exigencias del primero.

La industrializacidn de Azcapotzalco, sitfa su fase
de arrangue entre el afio de 1929. E1 Presidente Emilio

Portes Gil, pone la primera %ona Industrial Vallejo; se

lSRAUL BENITEZ ZENTENG, Grandes Problemas de la Ciudad de México,
Ed. Plaza y vValdés, México, 1988, pag.47.
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dictan decretos de expropiacidn de terrenos (ejidales y
particulares), para la creacidn de las nuevas ZONAas
industriales. La Delegacin transita de la economia agricola y
ganadera y trasciende a la economia industrial, peor cotra parte, los
censos nos describen la conformacidn de la Delsgacidn que para esos
tiempos aparecen registrados, 52 asentamientos de vivienda;
de ellos 35 son ranchos, & haciendas, 8 pueblos, masz la
cabecera de la Delegacidn, esta s una leocalidad alejada
del centro de la ciudad, el terreno elegido, asimismo,
cuenta con grandes extensicones de terreno plano, y
abundante agua, elementcs indispensables para un buen

desarrollc industrial. (ver mapa anexo IV-4}.

Las primeras zonas industriales gue se ubican e&n
el drea son; La Refineria de Petroleo (Primero del Aguila
¥y luego, La Refineria "18 de marzo de Pemex"}. La zona
industrial San Antonio, E1l Gas, Pantaco, Xochimanca,
ademas se empiezan a instalar industrias particulares

en otras colonias y rumbos de la Delegacidn.

Por decreto, El Estado define gque es de utilidad
piiblica la industrializacidén de la Delegacidn. Con las

leyes de industrias nuevas, vy sobre todo, lo de
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sustitucidén de importaciones, se estimula lasg
instalaciones de industrias con facilidades fiscales, por
otra parte, se ofrece en esta delegacidn la creacidn de
und infraestructura urbana conveniente a la floreciente
industria, vy beneficios a 1las inversiones para ser
atractivas, y productivas, con una distribucidn adecuada

de insumocs necesarios incluida la mano de obra.

La peblacidon se incrementa con una velocidad
vertiginosa. El Estado empieza a intervenir, para crear
centros de poblacién populares, v una vez abiertas las
posibilidades de establecimientos masivos de la
industria, surgen las necesidades de tener cerca de los
lugares de trabajo a los obreros. Desde el <centro, se
impone la urbanizacién de la delegacién, e importa que
esten cerca los obreros, que se construyan viviendas o
bien se alquilen cuartos de vecindades, la orden es
poblar la zecna industrial y posteriormente se provea de

, . . 16
manera paulatina los servicios necesarios.

16Cfr. MARGARITA ESTRADA, Antropologia y Ciuvdad, Ed. CIESA y UAM.
México, 1993, pags. 105-114.
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2. PERICDC 1940-1950

En este cicle, la urbanizacidn tiende a expresarse
en el egpacio de una manera segregada, se estructura
seglin la distribucidn del ingreso, y su utilizacidn por
las actividades econdmicas. El activismo que se pressnta
se vincula a su expansidn, y consolidacidén del mercado
interno, tanto des la fuerza de trzbajo, come de medios

de reproduccién para las distintas clases sociales.

El dinamismo del desarrollo extensivo del
capitalismo trajo consigo rasgos sobresalientes para .la
industria; con una cuantiosa disponibilidad de fuerza de
trabajo a2 un bkajeo precio, asi también, una baja
composicidn orgdnica del capital vy a la sustitucién de
bienes de ccnsumc inmediato.l7

En este mismo lapso, se inicia la desconcentracidn
del centro de la ciudad, los comercios y servicios hacia
la periferia, se inicia un proceso de suburbanizacidn ds

la industria; asimismo toma £l camino hacla el norte y

l-inr:. BERNANRDO NAVARRO BENITEZ, Crisis y Movimiento Urkbanc popu
lar en el valle de México, Ed. UAM Unidad Xochimileo, M8xico 195G,

pag. 49.
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ceste de la ciudad, la zcna habitaciconal popular, se
expande al norte y oeste, y 2 pesar de este crecimiento
fisico de la ciudad, esta, solo ocupa casi
exclusivo territcorio del Distrito Federal. La Ciudad Aée
MExico pronto adguirird su importancia como sede de las
actividades econbmicas del pais; es pertinente seflalar

gque ya se concentraba "el 33.7% del PIB de la industria

nacional”, "las manufacturas participan con 44.1% del
incremento en el valor agregado de la industria
nacional" 18 despuntando &l grupo de productos metalicos

en el subsector de bienes de capital, perfilandose asi
el cambic de la especializacidn industrial de la ciudad

respecto del pais. (ver mapa IV-5)

Para finalizar el periodo, la inversibn se orienta
hacia la 1industria sobre todo en aguellos sectores
productores de bienes de consume final, donde el procsso
de sustitucidnes de importaciones es mds favorable, sz
logra impulsar el crecimiento eaecondmico gue genera
una c¢onsiderable absoreidn de oferta de mano de obra,
sin embargo, para fines de los afios cincuenta la oferta
de mano de obra superaba la demanda.

B1pid., pag.sl

F
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Al mismo tiempo, la creciente pobklacidn de bajcs
recursos tiende a localizarse cerca de las fuentes de
empleo, €1 centro de la ciudad por ser el mejor comunicade,
¥y luego hacia el norte y este. por otra parte, es
importante destacar en el periodo se desarrollan los
primercs cenjuntos habitacionales, localizados
pbAsicamente cerca de la industria, destinados a la
poblacidn de bajos ingresos, y en particular de la
mano de obra industrial, vinculada a las grandes centrales

sindicales y a trabajadores al servicio del Estado. 13

3. PERIODO 1950-1960

Este proceso de industrializacidén se intensifica a
partir del ano de 1950, Yy Se marca el proceso
de descentralizacién de la poblacidn ¥ de las
actividades eccnbmicas del centro del Distrito Federal

hacia zonas intermedias y de la periferia.

La industria por su predominio tendera a

13
cfr. B. NAVARRO, op. cit., pag.52
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localizarse en la periferia de la ciudad, y es durante
este lapso, cuando el crecimiento de la c¢iudad sobrepasa
tanto  fisica como  demogrificamente los limites del
Distrito Federal, e incorpera alguncs municipios del
Estado de México al Area Metropolitana mediante el
desarrollo de zonas habitacionales e industriales;
ayudados por diversas medidas de fomento industrial vy
comercial, asi como exenciones de impuestos refuerzan la
resefia expansiva hacie el Estado de México. (ver mapa

IV-6 y cuadro IV-1).

En el siguiente cuadro, se puede observar para este
periodo nuestra irea de estudio y la Delegacifén Gustavo
A. Madero concentran el mayor niimero de establecimientos
con 1,548 y 1,588 respectivamente y en cuantc al personal
ocupado la gue mayor nimere ocupa, con 48,524 obreros

fue la Delegacidén Azcapotzalco.20

Es precisamente durante estos afios, cuando se

incrementa la produccidn: En la fabricacidn de articulos

20 Cfr. GUSTAVO GRRZA, Atlas de la Ciudad de M&xico, Ed. Plaza y
Valdez, México, 1988. p&g. 104.

44



PERTODC 50-60

eléctricos y partes de automdviles, productos gquimicos,
alimentos y bebidas, gue representan el 6£5.5% del

aumento total del valor agrsgade industrial.

Por otra parte, la expansidn fisica de la poblacién,
y de la industria del Estado de México, se inicia en los
Municipios de Ecatepec, Tlalnepantla, y Naucalpan, como
principales c¢entros para el desarrolo industrial y mas
tarde se agrega el Ex-Vaso del Lago de Texcoco

(Netzahualcoyotl).

El zé&pido crecimiento del Adrea urbana sefiala Noesmi
Stolaski hacia el estado de M&xico tuvo las siguientes

consecugncias:

-~ Cambios en el uso del suelo urbano en las zonas

de la ciudad.

- diferentes tipes de compogicidn da la poblacidn,
ccupande la de bajos ingresos el 45% del total

Area urbana.

- Incrementc en la segregacidn de los estratos

sccio~econdmicos, los de bajos ingresos gque se
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ubican al norte, y al oriente de la ciudad entorno
a las zonas industriales y generalmente en zonas

no aptas para uso habitacional.

Por Gltimo, es preciso hacer notar,gue en este ciclo
se conforma el Area Metropolitana de la Ciudad de MEéxico,
con las tasas medias de crecimiento anual en 1las
delegaciones periféricas vy municipios del Estado de
México, que sobrepasan el promedio de la ciudad central

vy delegaciones intermedias.21

4. PERIODO 1960-1970

En este lapso, se presenta la crisis mundial del
capitalismo, y viene a impactar en la formacidn econdmica
¥ social mexicana. El régimen en turno toma diversas
medidas, para reconstruir la funcionalidad de la ciudad,
g impulsa su modernidad de acuerdo a las necesidades gue

imponia la amplia acumulaci®én intensiva de capital.

El Estado a través de diversas gestiocnes,

{subsidics y exenciones fiscales al sector industrial},

21Cfr. B. NAVARRQ, op. cit., pdgs. 47-57
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realiza inversiones en infraestructura y serviciocs para
las actividades econdmicas en empresas estrat&gicas
fundamentalmente pera impulsar al desenvelvimiento

manufacturero.

Dentro de las medidas adcptadas por el gobiernc,
sobresalen las cbras viales, el metro y el drenaje
profundo, obras catalogadas de grandes sacrificics para
la c¢ivdad, otro elemento similar de amplias consecuencias
es el transporte, gue en el futuro tenderid a la parilisis,
en &reas interiores claves para la circulacidn mercantil,
y de personas en el Area Metropelitana de la Ciudad de

ME&xico.

Los cambios en el ciclo fueron importantes en el
crecimiento de la ciudad, por un lade la concentracidn
de la poblacidn y por el otro, los primeros mecanismos
financiercs dirigidos & la construccién de viwvienda de

interes social , fortaleciendo el mercado inmohiliario.

Dentro de los rasgoes particulares del geriodo, se
dan los procesos de descentralizaci®n y segregacidn

fisice social por el desalojo progresive de viviendas,
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de las zonas habitacionales populares en lugares alejados

del centro, extendiendose la de menores lingresos hacia
el norte, oriente, y el Estado de México. La Delegacidn
de Azcapotzalco, aumenta su poblacidn al igual gue
Iztacalco, e Iztapalapa ¥ tambié&n se advierte
este ¢recimiento hacia el norte vy poniente en los
municipios de Huisgquildcan, Tultitldn, Atizapdn, Coacalco,

Cuautitlin, Netzahualcoyotl, Chimalhuacéan.

1.1 Los Establecimientos Industriales

Entre los principales grupos industriales se
reafirman los productos metdlicos (bienes de capital),se
mantienen los articulos eléctricos, (bienes de consumo
duradexro]} y [(los bienes de consumo inmediato), esto
explica la clara especialiracifn del atea Metropolitana
de la Ciudad de México, en la produccidn de bienes de
consumo duraderc y de capital, ademids del elevadisimo
grado de concentracidn industrial prevaleciente en estos
sesentas. La ciudad, reline el 48% de sueldos y el 47.4%

del personal ocupado.

La localizacidén de estos estahlecimientos se daban
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principalmente en las delegaciones centrales (basicamente
pegueiias y medianas industrias) y en la periferia norte
se reafirmé la industria pesada en Azcapotzalco, Gustavo
A. Madero, ¥ en la periferia de estas delegaciones
{(Tlalnepantla, Ecatepec, y Naucalpan) pertenecientes al

Estado de México.22 (ver anexo mapa No.7).

En el cuadro IV-2, se cbserva gue la Delegacidn
Azcapotzalco destaca con 2,026 establecimientos
industriales, ¥ proporcicna ocupacidn a 84,445,
individuos y también se confirma para los municipios del
Estado de México, ellos emplezan a destacar tanto en el
nimero de establecimientos como en el personal ocupado.

(ver cuadro anexo IV—Z).23

5. PERIODO 1970-1980

Es a partir de los aflos setentas, cuando se
intensifican los procesos de reorganizacidn espacial ¥
funcional dentro del Distrito Federal. Se da un fuerte

crecimiente de los municipics conurbados. Con esto las

22
23

Cfr. B. NAVARRQ, Op. Cit., pigs. 55-62
Cfr. G. GARZA, op. c¢it., pag. 105
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politicas urbanas sufren una transformacidn, generando
grandes inversiones en infraestructura y prestamos
internacionales para el funcicnamiento de los obras como
la continuacién del sistema de transporte colective,
{(METRO) que pretende promover un medic de transporte

colectivo mds eficaz y controlade por el Estado.

Asimismo, continta la consclidacidn de la
descentralizacidn habitacional e industrial. En el centro
de la ciudad se concentran los servicios de alta y media
especializacidn asi como las delegaciones centrales
{Cuauhtémoc, Miguel Hidalgo Y Venustiano Carranza)

incluyen solo un 40% de la poblacidn del Distritoc Federal.

Las caracteristicas més relevantas gue presenta,
es triplicar su produccidn bruta industrial, en
comparacidn del afio de 13950, lo gue expresa la
permanencia de la superconcentracidn industrial,
en el Area Metropolitana de la Ciudad de México, mientras
gue se ratifica la consolidacidn de la teoria
centro-periferia norte y la tendencia de la industria a

ubicarse en la periferia ncorte de la ciudad,

Por otra parte, la mano de obra gue absorbe la
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industria extrativa y de transformacidn representaba el
25% de la poblacidén total ocupada, comparada ¢on el
sector servicios, que participa con un 35.4% en niveles
de ccupacidn, supericr al de 1la industria de

transformacidn, 23

5.1 Distribucidn Espacial de la Industria

En 1970, la produccidn bruta de la Delegacidn de
Azcapotzalco, era de 16,201 millones de pesos. Egta
produccidn se realizd en 2,026 establecimientos
industriales, con una ocupacidn de 84,445 personas, se
observa en el andlisis como la delegacidn con un 17.2%
del total de la Zona Metropolitana de la Ciudad de México.
{(ver cuadro anexc IV—2).25

Para 1975, la preduccidn bruta de 1la delegacidn
sube a 35,566 millones de pesos, y log establecimientos
generadores aumentan a 2,609 establecimientos
industriales, con una ocupacidn de trabajadores de

90,711 perscnas, comparadas las cifras con el Estado de

24
25

Cfz., B. NAVARRO, op. cit., pags. 63-65
Cfr. G. GARZA, op. cit., pag. 105
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México, se observd un decremento del 16.85% aungue se
mantuvo como la entidad mas destacadas del Distrito

Federal. (ver anexo cuadro IV-3).26

Para este afio (1975), se observa una configuracidn
diferente y llama la atencidn que Tlalinepantla se
convierta en la segunda entidad en importancia del Area
Metropeolitana de la Ciudad de Méxice al concentrar el
12.6% del producte industrial. Por atra parte, la
Delegaci®n Azcapotzalce concentra el 25.5% de la
produccién industrial, el 18% del personal ocupado y 21
6.9% del nimero de establecimientos, en el Distrito
Federal. La importancia de esta entidad radica en que
ocupa el sequndo lugar para esos afos como generador del
emplec en el Distrito Federal en cuanto a personal

ocupado en la industria.

Por otro lado; para el afioc de 1978, la poblacién
total del pails era de 68.5 millones de habitantes de los
cuales, 9 millones correspondian al Distrito Federal, vy
para el resto del Area Metropolitana, se estimaba en
13,7 millones de habitantes, y segiin proyecciones del

%cer. G. GARZA, op. cit., pig.106
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Distritec Federal, el crecimiento estimade de la P.E.A.
de 1970 a 1879 fue del 39% debide a la expansidn
acelerada de la actividad econdmica sobre tode en el

sector industrial comercial, y de servicios.

En cuanto a la F.E.A. ocupada por sectores,
se observa que el empleo agropecuario pierde importancia
en el Distrito Federal mientras gque el crecimiento del
empleo industrial, comercial v de serviciocs, es cada vez
mas grande y en especial el sec¢tor terciaric, como lo

demuestra el siguiente cuadro. (ver anexo 4.1).

Por dltimo en este mismo ciclo, el crecimiento
del sector industrial registrado en los ultimes afos
no logra una generacidn del empleo paralelo al incremento
de la oferta de trabajo, y a 1los bajos niveles de
calificacidn de la mano de ocbra migrateoria, esta no pusde
ser absorbida por una industria con un nivel tecnolégico

gque requiere de personal en cierto grado calificado.

Qtro aspecto significativo, es gque la industria

mexicana, no utiliza el total de su capacidad instalada;
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se estima que solo utiliza el 60%, y en &pocas de crisis
disminuye a un 40% €n Cconsecusncia provoca una
disminucidn en la ocupacidn de la mano de obra.?’

En el andlisis del afio de 1980, el comportamiento
de las industrias se observa que disminuven los nlmeros
de establecimientos con 2,048 unidades, sin embargo, el
personal ocupado se incrementa con respecto al afieo 1975,
con 106,418 perscnas ocupadas, por atra parte, los
municipios colindantes con el Distrito Federal, se ve
un notable incremento para WNaucalpan, Tlalnepantla, y

Ecatepec.28 {ver cuadro anexe IV-4).

En resumén, para ilustrar se observa en la grafica
siguiente: el comportamiento del personal ocupado en  la
industria de transformacidn, del pericdo del afo
de 1960-1%80, en la Delegacibn de Azcapotzalcoc, vy Llos
municipios de Naucalpan, Tlalnepantla ¥ Ecatepec del
Estade de México, la slevacidn de personal empleadoc con

respecte a nuestra delegacidn.

27ctr. B. NAVARRO, cp. c¢it., pags. 63-72
28Cfr. G. GARZA, op. cit., pag. 107
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CUADROQ COMPARATIVO DEIL PERSONAL OCUPADO EN LA INDUSTRIA
DE TRANSFORMACIONES, PERIODO (1960—1980F9

MILES 150
NADCALPAN
TEALNFPANTLA
100 _ ¥ AZCAPOTZALCO
ECATEPEC
50
AY
T
N -
E
1960 1970 1975 1980

Ptr. G, GARZA, op. cit.,, pigs. 104-107
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6. PERIODO 1980-1990

Este periodo, se cataloga como un espejisme gue
vivid el Estado mexicano, vy algunos sectores de la
gociedad. 3Se inicia con grandes errores; la rigueza que
aparentemente nos proporcionaba el petrdleo, y por otra
parte, los prestamos internacionales nos trajo diversas
ccnsecuencias aunado a la formacidn del fendmeno de
conurbacidn del Distrite Federal, con el Estadeo de

México.

Para el afio de (1983}, se plantean la incorporacidn
de programas para la descentralizacidn de la Zona
Metropolitana de la Ciudad de México, EI Programa de
Reordenacidn Urbana y Proteccidn Ecoldgica; y El Programa
de Desarrollo Urbano del Distrite Federal, estos planes,
programas y leyes, plantean una visidn integral a corto,
mediano, vy largo plazo para contraolar y dirigir
el desarrollc de la zcona conurbada del centro del pais y

de la Zona Metropolitana.30

30
Ed. Gernika, México, 1989, pigs. 132-150

Cfr. ANTCNIO TOCA FERNANDEZ, Arquitectura Contemporanea en México,
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Posteriormente, la ilusoria riqueza permed todos
los estratos sociales, llegando a una desilusidn profunda
aunada a la crisis urbana, econfmica y social, ademis se
suma un terribie golpe el terremoto del 19 y 20 de
septiembre de 1985; La Ciudad de México es, una area
altamente vulnerable ante los fendmencs naturales
{gismos), estos causaron dafios sin precedente en 1la
capital gue vid destruidos muchos edificiocs (viviendas,
comercios, oficinas ete,), sgin embarge, podemcs ver en
el mapa sismico, que la delegacidn no sufris dafics

. 1
sustantivos (ver anexc mapa No.B)?

En la complementariedad del periocdo, la politica
del Distrito Federal, fue la de minimizar el d&ficit
fiscal a pesar de las fuertes erogaciones adicionales
que ccasionaron los temblores sismicos, y es a partir de
este fendmeno cuando nuevamente surge la necesidad de
descentralizar, y se retoma el decreto de (1984) que
marcan programas de descentralizacidn de la Administracién
Pilblica Federal, para reorganizar diversocs organismos del

goblerno y esto se lleva a cabo en ciudades medias que

31
Cfr. G. GARZA, Op. cit., pdAg. 155
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estdn recibiendo de manera lenta el trasiado de estas
Unidades Administrativas y Oficinas de Secretarias de
Estado, y Dependencias gue se encuentran en la Ciudad de

México.32

6.1 L.a Globalizacidn

Ez  un fendmeno que se ha venido reafirmando
a través del tiempo. a partir de los fGltimos 20 afos,
requiere de una apertura comercial, disputa los mercados
¥ funciona como grupo hegemdnico imponiendo su voeluntad,
promueve la formacidn de un espacio fnico y del libre
flujo a la inversidn externa, lo cual genera una
reactivacidn econdmica localizada, perc no un desarrollo

intraregional.

El efecto de este proceso globalizadeor marca una
diferencia en los piises periféricos debido a diversos
facteres, entre ellos los antecedentes histdricos de la
apertura comercial, la posicidn geogriafica, la estructura

industrial, las condiciones laborales y las diferencias

32Cfr. DANIEL HIFRNAUX Y FRANCOIS TOMAS, Cambios Econfmicos Y —
Periféria de las Crandes Ciudades, Ed. IFAL Y UAM-Xochimilco,México
1994, pigs. 107-110
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infraestructurales, gue se reproducen en cada pais vy
afectan de una manera asimetrica las regiones, ciudades,

P 33
¥ ramas econdmicas.

El pals como Estado vecino de E.U. sufre presiones
para abrir sus mercados a fin de recibir los productos
de la super produccidon de Los Americanos gue requiere de
compradores. Sin embargo, a partir de la década de los
ochentas se han desarrcllade importantes cambics en 1la
organizacién de la industria nacional, por una parte, se
gestan procesos de dispersidn de industrias y por otro
lado emergen regiones gue encabezan una nueva organizacién.
De tal manera, los Ultimos andlisis demuestran y lo
reafirma El Programa de la Zona Metropolitana del vValle
de Mé&xico, (ZMVM): gue aungue ‘el Distrito Federal perdid
aproximadamente un 10% en su participacidn en el producto
v en el emplec manufacturero. Esta disminucién se did a
favor principalmente de la regidn centrd@4y tambié&n
sigue siendo el vé&rtice nacional de los desgtinos da las

mejores inversiones que llegan a la Repiiblicas®

33Cfr. SALVADCR RODRIGUEZ , Desarrcllo regicnal y Urbano en México
a Finales del siglo XX Ed. Asoc. Mexicana de Ciencias para el Desa--
rrolle Reg.A.C. Fac. de Planea. Urbana y Regilonal UAEM, M&xico Inst.
de Investig. Econdmicas UNAM, 1999 pdgs.205-211

34Cfr. PROGRAMA DE ORDENACION DE LA ZOMA METROPOLITANA DEL VALLE
DE MEXICO, Ed. UaM-¥ochimilco, México 1996. pag.32

35Cfr. S.RODRIGUEZ, op. <it., pig.80
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7- PERIODO 1990-2000

Para esta década, se sigue sefialando segiin el censo
de 1990, que El Distrito Federal perdid poblacidn en esta
ultima década vy existe ya la conviccidén de que los
problemas de la ciudad son de orden Metropolitano; sin
embargc, se sabe de los valicsos intentes de planeacién
tanto efectuadeos por el Distrito Federal, c¢omo los
realizados por el Estado de México, tales esfuerzos
empiezan a ser superados por la inercia en 1la
estructuracién de Los Asentamientos Humanacs, dade que
cada entidad se concentra en resolver sus propios
procesos locales sin abordar 1z dimensidn de
forma c¢oordinada entre las dos entidades. Este dmbito
debe considerarse como una regidn centro (RC) ya que
contribuye actualmente con el 43% del PIB nacional, con
2l 56% del PIB Manufactureroc, y ademds concentra el 493
de la PEA Industrial del pais, en cuantoc a la poblacién
se estima en més de 30.5% millones de habitantes para

esta regisdn.

8in embargo., se advierte ya una tendencia decreciente

de la tasa de poblacidn en la Regidn Centro y en la Zona
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Metropolitana del Valle de México, y por otro lado, el
anédlisis de la expansidn fisica de la Ciudad,nos muestra
un aumento creciente; Esto se explica porgue en el
interior de su estructura urbana, los desplazamigntos de
poblacidn y actividades del centro, se mueven hacia la
periferia. Richardson lo menciona, que es una “reversidn
de polarizacidn™ explicando gue se da un paso a
un proceso de dispersién fuera del <c¢antro de la regién
hacia otras regicnes del sistema>® El P.C.Z2.M.V.M.,
{Programa de Crderamiento de la Zona Metropolitana del
vValle de México, nos refiere con las razones de este
despoblamiento gue son maltiples, la intensa
terciarizacidn de los usos del suelo, el aumento en el
ingresc de sectores medios de la poblacién gue les
permite acceder a la oferta habitacional en las 4&reas
intermedias, o bien 2n el mejoramiento en las condicicnes
del transporte gue permite efectuar desplazamientos en
menor tiempe Yy costo, también debide al proceso de
especulacibébn e incremento del costo de la tierra, vy
de las rentas ligade al empobrecimiento gue obliga a la

poblacién de menores recursos a dejar la zona3’ por otro

3€cer . HECTOR CASTIIIO, Retos y Propuestas pars la Coordinacidn -
Metropolitana, Ed. UAM. UNAM, México, 1995, pigs. 17-27

3lefr. POZMVM, op. cit., pdg.l1G5
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lado se afirma que en esa nueva franja gue se esta
gestando, se desarrclla un crecimiento selectivo de la
industria, muy localizado en algunosg municipios
reafirmando un desplazamiento industrial progresivo hacia
la periferia no conurbada pero a la larga sufrira el

mismo problema.38

38ctr. D. HIERNAUX, op. cit., pgs. 107-108
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CAPITULO QUINTO

EVALUACION DE LOS DESPLAZAMIENTOS INTRAURBANOS
E INTERURBANOS

La intencidn de este ¢apitulec, es la descripeidn,
¥y evaluacidn de los elementos gue primero hiciercn una
concentracidn de las actividades industriales en nuestra
zona de estudio, y mids adelante como segundo elemento se
promovid la descentralizacidn de las actividades industriales,
en la zona industrial Delegacidén Azcapotzalco, y estos
dos elementos vinieron a contribuir en los primeraos

movimientos de los obreros dentro de nuestra Delegacidn.

1. LOS ELEMENTOS DE CONCENTRACION Y DESCONCENTRACION
INDUSTRIAL EN LA DELEGACION AZCAPQTZALCO

1.1 La Centralizacidén de las Actividades Industriales

Para este anilisis, tomaremos el primer punto de

partida; La centralizacidn de las actividades industriales,
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en la Delegacidn de Azcapotzalco factor que vino a
fomentar el crecimiento de la ciudad, tanto de poblacibn
como de territorio, esto nos permitird un andlisis
exhaustivo y complejo, de los desplazamientcs de los

individucs en busca de un trabajo.

Este fendmeno concentrador inducido por el centro
del poder vino a reunir capital, expandir las &reas de
productividad, redistribuir el trabajo, y elevar el nivel

de empleo en esta zona.

Sin embargo, la formacidén de esta zona industrial
inicid primeramente, con un lento ¢recimiento poblacicnal,
fue necesario reunir una serie de elementes de
infraestructura, como el sistema ferroviario ¥
electrificacidn, la produccidn industrial, estos elamentos
concentradeores de las actividades industriales en la zcna
norte del Distrito Federal generd una mayor demanda de
mane de cbra. Esto hizo que la poblacidn se incrementara
répidamente utilizando toda la vivienda disponible
vecindades, casas de renta, ¥y 1os primeros conjuntos
habitacionales populares, para absorver la mano de obra
gue llegaba a tenerla lo md&s cerca posgible a la naciente

industria,
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Est¢ viene a hacer en nuestro estudio, el primer
desplazamiento de los individuos, buscando un .trabajo
remyunerativo en estea momento, este movimiento
era satisfactorio para las necesidades del momento y era
lo que s= buscaba concentrar en una A&rea, la =zona

industrial manufacturera de la Ciudad de México.

Otro factor significativo de nuestro andlisis, es
el de la edad de los trabajadores; se supone gque la
poblacién trabajadora del sector, ubicada cercana a la
industria, contaba con una edad estimada de 30-40 afios y
se posesiond de todas las viviendas disponibles de 1la
zona. esto gulere decir, que para estas fechas, los obreros
dejaron de existir o bien ya no trabajan mas en la
industria y la siguiente generacidn (hijos) se dedicarcn
a otra actividad, por lo tanto hoy, se puede decir que

gran nimero ds trabajadores vienen de otros lugares.

1.2 Los Efectos de la Desconcentracidn Industrial en

Azcapotzalco

El elemento de la descentralizacidn de las

actividades se promovid en el periodo de los cincuenta,
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este proceso viene a expandir territorialmente la ciudad,
se inicia con la primera crisis durante los afios gue se
estan revisando en este estudio. Sin embarge el gobierno
hace sus esfuerzos para realizar inversiones en
infraestructura, servicios obras viales, y el Sistenma
Metropolitano (METRC) v asi se consolida la descentralizacidn
con construcciones de conjuntos habitacionales e
industriales, pero en el criente y norte del Distrito
Federal, penetrando a los Municipios de Ecatepec,
Tlalnepantla y Naucalpan, es decir la industria se
establece en la periferia de la ciudad: La ciudad se
sobrepasa tanto fisica como demogridficamente de los limites

del Distrito Federal.

La expansidn fisica de la ciudad, nos muestra un
aumento en los desplazamientos de poblacifn, de actividades,
del c¢entro hacia la periferia. y de acuserdo a esta idea
la ciudad engulle un nimero creciente de poblados

pre-existentes en sus inmediaciones.

D. Lewis nos dice gue la ciudad la concebimcs como
una parte integrante de un complejo regional o metropolitanc vy

dos factores importantes se generan el primero es el
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aumento de movilidad de la poblacidn y el segundo las
mejoras en los desplazamientos y Comunicaciones. Esto
hace posible 4que muchas ciudades ofrezcan ciertos
servicios gue atraerdn a la gente de las zonas vecinas
e inversamente, la propia pcoblacidn de la ciudad ird a
otras ciudades cercanas para satisfacer algunas

necesidades incluyendo el trabajo.39

Apoyandonos en estos conceptos, se observa que
en el fendmeno de la desconcentracidn, llevado a cabo en
el Distrito Federal, se genera la expansidn territorial,
elemento gque nos permite ver a los individuos gue
realicen recorridos mas largcs, producidos por la expansidn,
territorial; aunade a las mejoras en el Sistema de
Transporte. Esto reafirma nuestra posicidn que de lugares
lejancs vienen a las zonas de trabajoc o quizds a otras
zohas de gervicios o a la inversa la propia poblacidn de

esta ciudad ir3d a otras ciudades cercanas.
2. Los Pargues y Ciudades Industriales

Durante el siglc pasado (XX), el desarrolio econdmico

de México, se distribuyd en forma desigual, se did una

39Cfr; DAVID LEWIS, La Ciudad, Problemas del Disefio y Estructura,.
Ed. Gustavo Gili, S.A. Barcelena, 196%, pig.4l
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acelerada industrializacién sobre todo en la Ciudad de
México. Sin embargo, unc de los objetivos fundamentales
de la politica de parques, ciudades industriales, habia
gido promover la creacidn de empresas fabriles en otras
zonas del pais, para contribuir a las reducciones de las

desigualdades regiconales..

En 1960, al iniciar la etapa experimental
del conjunte de pargues ¥y cludades industriales, se
observd que la regidn V es la zona m&s industrializada y
poblada del pais lo cual se observd gue el 75% de ampresas
que se hablan 1ido de la Ciudad de Méxiceo, vy se

localizaron en esta misma zcna.

Es importante seflalar, gque primero se &tratd de
concentrar la industrgia en el Distrito Federal especialmente -
en la Delegacidn Azcapotzalco, despuéds ge promueve la
desconcentracidn gue forma la Regidn V (Centro-Este)
compuesta por el Distrito Federal, Hidalgo, Estado
de México, Morelos, Puebla, Queretaro, y Tlaxcala.

[N
Esta politica, resultd contra-producente para ila

descentralizacidn y lo gue vino a perfeccionar y estimular -

PARQUES TNDUSTRIALES
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es una superconcentracidn de corte megalopolitanc e incluse
recomiendan no construir mds Parques Industriales. De tal suerte,la
mas importante politica que se dic de descentralizar no ha logrado
tener una influencia significativa en la dinfmica regional.40

Se concluye, que fue mis un factor de expansidn territorial
porgue no se previd gue venia a producir un incontenible  flujo de
inmigrantes, porque cualquier estimulo que se da al crecimiento
implica la expansion de la Capital, lo gque produce doble patrén de

coneentracidn espacial Metropolitano y Magalopolitano.4l

Para nuestro caso de estudio, Los Pargques y  Ciudades
Industriales, no nos ayudaron a la desconcentracidn como planteaban
los objetivos de promover empresas fabriles en otras zonas sino al
contrario vino a acercar mds a pusblos y ciudades, relativamente

alejados, perc hoy mds cercancs a la Ciudad de M@xico.

3. Comportamiente de los Obreros en los Desplazamientos
Intraurbancs e interurbancs

La intencidn de este apartadc, es la  descripcién

de los desplazamientos que se dan entre el espacio

0cfr. GUSTAVO GARZA, "Dindmica Uchano-Regional en los 90"Revista

Ciudades, Afio IV. n.13, México, enero-marzo de 1992, pigs.Z27-28

4]'Cfx:'. GUSTAVO GARZA, Desconhcentracidn Tecnologia y localizacidn
Industrial en México,Ed. El Colegic de México, 1992.pdgs.21-42

69



COMPORTAMIENTD DE LOS OBREROS

intraurbane y los movimientos interurbanos, en el Area
Metropolitana de la Ciudad de México, y que llegan a

afectar nuestra area de anialisis.

Para este andlisis, tomamos como punto de referencia
la informacidn que se nos proporciona de la poblacidn,
econdmicamente activa y de la industria en especial en

la Delegacidn de Azcapotzalce Zona Industrial.

La Ciudad es el espacio donde cotidianamente se
interrelacionan diversos fendmenos, se realiza la
produccién de mercancias, se reproduce la clase obrera,
ge desarrclla la industria, se generan los movimientos internos

de lag personas, asi como los que vienen de las zonas periféricas.

Nuestra Ciudad de México y postericrmente El Distrito
Federal, fueron lugares privilegiados para la
concentracidn de la industria comc vya se ha mencionadao,
los establecimientos industriales estaban dentro de sus
limites en los aflos cuarenta; vy postericrmente se
concentraron principalmente en la zona norte del DBistrito

Federal. La concentracidn trajo aparejade fendmenos como
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la migracidn hacia este centro urbano industrial, y aqui
asentamos gque una gran parte de las corrientes migratorias -
se dirigen hacia la Capital y es precisamente gque a raiz
de la concentracién de la planta industrial y de las
actividades productivas trajoc aparejadec ctras consecuencias

gue nos interesa destacar.

Por otra parte, se considera que fue la demanda de
manc de obra generada por las actividades industriales,
la gue vinc a influir, entre otros factores en uno de ios
fenémenos sociales mis evidentes de este centro urbanc;
se hizo una fuente de atraccidn regional para la poblacidn
de la zona centro del pais; Otro punto destacable es de
que & ralz de la demanda de fuerza de trabajo se g=nerd

la expansién de los servicios y comercios.

Al instalarse Los Pargues vy Centros Industriales
en la zona norte del Distrito Federal, se determind 1la
aparicidén de asentamientos Urbanos hacia los alrededores
de estos centros y estos vinieron a conformar poco a poco
zonas de vivienda obrera gue aportarcon el crecimientodel
espacio urbano y a la configuracidn de la actual Zona Metropolitana.

Es pertinente destacar que en estos momentos se inician
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los primercs movimientos dentro de 1la zona de estudio,
obreros gque tratan de estar cerca de la industria v en
su periferia, haciendo notar que las comunicaciones en

transporte no eran las apropiadas.

En cuanto a estos resultados, se comprueba gue la
configuracidn de esta zona se incorporan a su Area cada
vez M&s zonas, ya sea para uso predominante habitacional
O para gue trabajen mds obreros que diariamente viajan
hacie el centro y la periferia metropolitana. Esto lo
observamos en el (anexo 4.1) Distribucién porcentual de
La PEA por rama de actividad en el D.F. y en La ZIAMCM *
ahil se observa gue los mayores porcentajes sSe encuentran
ccupados en la industria y sobre todo de los que componen

La ZIAMCM.

Pasamos ahcora al analisis puntual de nuastra
Delegacidn (Azcapctzalco). Su poblacidn fue una de las
orimeras en verse afectadas por la instalacidn de los

establecimientos fabriles. En la actualidad, Ia Delegacidn

*

La ZIAMCM esta delimitada por Delegaciones de Azcapotzalco y Gustavo
A. Madero del D.F. y por los Municipios de Ecatepec, Naucalpan, y-
Tlalnepantla del Estado de México.
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es una zona dedicada fundamentalmente a la actividad,
industrial en gran parte de su territoric se encuentran
instaladas fabricas diversas, asi como asentamientos
compuestos fundamentalmente por poblacidn obrera. {ver

anexo 4.2).

Bentre de los origenes del sector obrero, podemocs
asentar gue las primeras clases obreras eran producto de
las corrientes migratorias de zonas rurales a zonas
urkanas. Esto lc podemos cobgervar, espe¢ialmente a
través de las trayectorias laborales de los individuos
gue pasan a formar parte de la clase obrera, en el
preciso momento  en gue se jincorporan al trabaijo
industrial y esto implica estudiar sus situaciones:
¢Donde se ubican para llegar a formar parte de la fuerza
de trabajo?, ¢Que implicaciones provocan en  sus

desplazamientos tantc interncs como externos?.

De estos estudicos se desprende gue no nos interesa
tanto, si sus antecedentes eran de origen compesino o que
sus antecesores tuvieran gue ver con ogupaciones del
sector primario; lo gue mds nos interesa es saber si  la

poblacidn gue vive en la zona trabaja en la industria
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de la Delegacién; o bien si viene de otros lugares que

nos provocan los desplazamientos dentro de la Delegacién

se ha seflaiadec con frecuencia, gque 1la industria
moderna se¢ ha fermado con un sector cbrerc esencialmente
por grupcs de inmigrantes, y que el sector obrero urbanc
es mis "viedjo" Yy son poces los obreros urbancs que
renuevan la planta de este sector, y estos se inelinan
mds bien al sector terciario. Esto nos convence gque la
clase obrera metropolitana no presenta la misma
configuracidn que cuarenta afios atras, cresmos Jque
existe una recomposicidn que solec pusde ser notable con
un mayor nimero de estudios, sobre la clase cbrera

metropolitana.

Lo gque si podemos afirmar es que las migraciones
han servido para ampliar la oferta de trabajoc y abaratar
los salarios del D.F. y contribuir a la esxpansidn
territorial. asi los datos censales nos lo aclaran en el
afio de 1870, se clasificaba que el 33% eran nativeos
contra el 66% gue declard de no ser natives del Distrito
Federal, también es importante sefialar gque a raiz desl
desplazamiento de 1la 1industria a los Municipios

celindantes originariocs de la cCiudad de Mé&xico. -~
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La poblacidn se movid a estas zonas y una explicacidn es
gue los obreros viven en una parte y trabajan en otra
Zona que en nuestro caso el proceso de industrializacién
en azcapotzalco se inicidé ya hace m&s de sesenta afios vy
una zona gque no puede ser delimitada ni por orden
Administrativas-Politico-Econdmico; Es una zona que demanda

manc de cbra de manera continua.

El obrero, es un individuo con ciertas caracteristicas
gue una vez Jue se incorpora al trabajoindustrial muestra,
por lo general, la tendencia a permanecer dentro de la
industria, pero si podsmos suponer gue la movilidad dela
mano de obra transita por diferentes establecimientos
industriales, esto se debe a que e)l obreroc inicid con un
puesto no calificado ¥ que el trasfonde es la bisqueda
de un puesto con mayocr calificacidn y mejorar en 21
salaric, ademids el trabajo industrial ofrece un salario
periddico, el accesc a servicios plblicos como salud, ¥

vivienda, =ducacidn, asi como prestacicnes salariales.

En este apartado, se c¢ontesta a la movilidad deg
los obreros de las zonas de vivienda a las =zonas

industriales primerc se busca un trabajo segquro este
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donde este, c¢on la aparicién de Parques y Centros
Industriales el trabajador se desplazard hasta el lugar
donde creé que existen mejores oportunidades sin
trasladar su vivienda a la zona de trabajo o bien por
buscar un establecimiento industrial con mejores

condiciones.42

4. La vivienda c¢on Relacidén a las Actividades
Industriales en la Delegacidn Azcapotzalco

La vivienda obrera en la Delegac¢idn Azcapotzalco,
es un punto bisico en nuestro estudio, un elementc gque
nos permite ver el problema de los desplazamientos
intraurbanos gque vienen a causar lcs efectos en el dxea,
se observard la ubicacidn de la vivienda con respecto al
trabajo que proporcionan las zonas industriales de la
Delegacidn; las distancias de la residencia obrera a los

lugares de trabajo; asli como los medios para transportarse.

A partix de su despegue como la primera Zona
industrial del pais la localidad Industrial de Azcapctzalco,
cumplid comoc un buen ejemplo; los trabajadcres ofrecieron

su fuerza de trabajo, se alojaron en los lugares que se

42
Cfr. MINERVA VILLANUEVA, Cbrercs Urbanos, Pasado sccial e Incor-
corporacidn a la Industria, Ed. La Casa Chata,México,1990 pdgs.37-121
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les ofrecid en el momento de este arrangue, y asi se
construyen en los afios cincuentas y sesentas, las primeras
zonas de vivienda gue se caracterizaron especialmente
para recibir la afluencia masiva de poblacién obrera, vy
satisfacla ma&s las necesidades del capital industrial

que los beneficios propios de los trabajadcres.

Es importante sefilalar, gue las primeras zonas
habitacionales que se abren parz recibir a la poblacién
masiva que se hizo sentir en la zona, fueron las coloniag
El Arenal, El Rosario, La Reynosa Tamaulipas, v La San
Miguel, asi como las aledafias al Distrite Federal
{Naucalpan, Ecatepec, Tlalnepantla). En La Zona 52

distinguen tres tipos de viviendas habitadas por obreros,

Casas unifamiliares en San Miguel, vecindades en el
Arenal ¥ la Reynosa Tamaulipas, vy departamentos en el
Rosaric.

Primeramente en el proceso de concentrar

y desarrollar el sector indusgtrial en la Delegacidn
Azcapotzalco se demuestra en un anélisis de (Ccfr. TLucia

Bazan, 1991) lo siguiente: La poblacidn econfmicamente

77



LA VIVIENDA

activa en la industria de la transformacidn (PEAIT) de
Azcapotzalco; era menor la que asistia a los empleos con
respecto a la del Distrito Federal, mids adelante en el
auge superd® a la poblacidn del Distrito Federal,
pocsesicnandose de la vivienda ofrecida, esto gquiere decir
gue no fue una vivienda que se estuviera renovande con
nuevoes trabajadcres; es una poblacién que podemos afirmar
que en estas fechas tendria més de 100 afics -mano de cbra
vieja- y posiblemente los que viven en estas zZonas
ofrecidas a trabajadecres industriales, ya no trabajan en

este sgctor ni posikblemente en la zona.

Se puede apreciar en estas fechas, que la zona fue
un buen ejemplo, cumplia con los reaguerimientos del
capital industrial, ¢on una manc de obra de ficil acceso
combinande =zonas de viviendas accesibles, es decir:
los desplazamientos obreros eran minimos y sin situaciones

complejas.

En la segunda etapa del proceso de la descentralizacifn
industrial, a la periferia Municipios colindantes con el
Distrito Federal, se inician propiamente los primeros

desplazamientes de individucs trasladandose trabajadores
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del Distrito Federal a la periferia y también de las
zenas aledafias del estado de México al Distrito Federal.
Es decir movimientos interurbanos con Sus diversas

complejidades. (ver anexos mapa IV-4)

Por otra parte, en estos primeros movimientos
humanos empieza a apareger el transporte v el de las
preferenciag de esta clase obrera para desplazarse, es
2l autobiis. El metrc es mds blen un medic de transporte
gue lo utilizan preferentemente guienes quieren llegar a
la Delegacién de azcapotzalco ¢ no quienes quieren
trasladarse de la Delegacidn a la =zcona Industrial

del norte de 1la ciudad.43

5. Los Medios de Desplazamientos de los Obreros

De los resultados evaluativos en cuanto a los
desplazamientos, a nuestro juicio, mas importantes de
este trabajoc son los gue se refieren a los transportes
de los obreros, y viens a ser un factor trascendente en
la Zona Industrial de esta Delegacidn Azcapotzalco de nuestra

ciudad.

*3cer. Luca BAZMN, Vivienda para los Obreros. Reproduccidn de Clase
vy Condiciones Urbanas, Ed. La Casa Chata, M&xico,1991,pdgs.43-69
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El transporte de los individuos gue influyen
directamente en al zona; no la podemos tratar por separado,
$inc que se debe tratar en una forma conjunta e incluso
desde el punto de vista de la zona conurbada de la Ciudad
de México y su Zona Metropolitana. Sin embargo, nuestra
Delegacidn se ubica propiamente el centro de {ZIMCM) por
lo que viene a ser una unidad que se comunica del oriente
al poniente y del sur al norte ¥ por ahi transitan
infinidad de individuos con una alta repercusidn en la

Zona.

En cuanto a la poblacidn 1a (ZMCM) en la actualidad
tiene una poblacidn de 19.3 millones de habitantes, de
los cuales 10.5 millones (54%} wviven en en Distrito
Federal v 8.8 millones {46%) en los municipios conuchados;
lo gue significa gue se generen una cantidad de viajes
principalmente por motivos de trabajo ¢on un porcentaje
del 62.5% le siguen los escolares con el 26.9% pox
compras el 5.3% y el resto con motives dispersos, lo gque
nos reafirma en nuestra hipdtesis de qgue la Zona
Metropolitana de la Ciudad de México, crece dia a dia =an
nimero de habitantes y de su expansidn territorial urbana

de (1,250) Kms. ¥y neos lleva a enfrentar problemas de
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movilidad no sole en nuestra A&rea de estudio sino

en toda la regién.

En los estudios de origen y destino efectuados por
la Coordinacidn General del Transporte vy de la Comisién
de Vialidad y Transporte Urbano del Distrito Federal. nos
confirman nuestros planteamientos hipotéticos. EL
pancrama nos plantea la movilidad de los habitantes,
conociendo de dende parten y hacia dende van leos viajes
diarios de la poblacidn y asi obtener un pancrama de la
demanda de transporte piblico urbano ¥ del nivel de

utilizacidn de la red vial existente.

El estudic nos confirma nuestros supuestos con  un
registro total de 19'513,265 viajes/persona /dia considerado
para el Distrito Federal, ¥ el tiempo promedio de viaijes
resulta aproximadamente de una hora hasta tres horas lo
gue da una idea de la magnitud del problema del ti=mpo
que se invierte diariamente en movilizarse dentro de la

regidn.

La mayoria de los viajes siguen un patrdn radial,

se generan en los Municipios de Netzahualcaoyotl, Ecatepec,
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Tlalnepantla; asi come en la Delegacidén de Iztapalapa v
son atraides esencialmente por la zona central del
Distrito Federal y la Delegacidn Cuauhtémoc. Nuestra zona

de estudio Azcapotzalco gue girve en parte de destino vy

en parte de paso y también por los Municipiocs de
Tlalnepantla y Naucalpan. El pericdo dificil de
transportacién es de 6.00 a %.00 de 1la mafiana es el

momento gue se agudizan los congestionamientes viales vy

¥y saturacidn de los modos de transporte piiblico,

Los vehiculos particulares con un 96% del total que
sclo atienden al 16.65% del total de viajes, mientras
gue el 4% restante de otros vehiculos atienden el 83.33%
de los viajes scon los principales causantes de los
congesticnamientos viales v del 70% de la contaminacién
ambiental por otro lado, debido a la posicidn gecgrifica
de la Ciudad vy su Zona Metropolitana, los vehlculos de
carga y otros gque viajan a través del pais la tienen gque
cruzar por falta de libramientos carreteros haciendo uso
de la vialidad urbana en su necesidad de comunicarse
regionalmente en el territorio nacional lo que agrava

aiin m3s el problema de congestiocnamientos viales.
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Los viajes diarios gue se generan en la {ZIMCM) no
son iguales durante el dia, ni estan repartidos
uniformemente en las vialidades como se puede apreciar
en los resultados de origen y destino por lo regular
estas cuentan con un pericde de maxima demanda, gue
corresponde al traslade hacia sus trabajos y escuelas de

la mayoria de la poblacidn.

5.1 Vialidad

En la actuazlidad, la red vial también coopera en
desorden de la transportacidn de ics individuos a lcs
diversos lugares del centro de la ciudad. Sin embarge,
esta presenta una falta de continuidad =an ambos ladocs
del Iimite administrativo, por lo qus. habitualmente las
vialidades cercanas a aste padecen de serios problemas
de transito, ni tampoco existe una adecuada
jerarguizacidn de la misma fundamentalmente en la
integracién del Distrito Federal con los Municipiocs del

Estado de México.

Los horarios pico de traslado se concentran en el

periodc comprendido entre las 6.30 a las 10.00 heoras de
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la mafiana, asi como de las 18.00 a las 22.00 horas se
presenta la mayor concentracién de viaies los cuales
corresponden a una tercera parte del total, es en estos
periodos donde se agudizan los problemas de trasnsportacién
y de transito que se reflieja en los congestionamientos
viales y en la saturacidn de los modos de transporte

piblico.

Las velccidades s0n  sumamente reducidas
particularmente en los actobuses gue alcanzan velocidades,
reducidas Sobre todo, en los autcbuses urbanos sistema
preferente de los individuos que alcanzan entre 10 y 14
Km/h. se estima gue cada dia se pierden siete millones
de horas/hombre y se destinan mas de tres horas diariamente,

pwara transportarse.

5.2 Los Tipos de Transporte Que se Utilizan en los

Desplazamientos

En esta materia del transporte piiblico gue llega a
nuestra drea de estudio, como punto de destino, y también
como de travesla presenta una falta de integracidn entre

los diferentes modos de transporte entre ambas entidades,
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tanto desde el punto de vista operative como tarifario,
utiliza una red vial gue ha side planeada mds bien para
el uso del transperte privado gue del piiblico, por lc
gue la congestién en el sistema vial afecta al transporte
publico de diversas mansras; con una baja velocidad de
operacion,aumento en el tiempo de desplazamiento, altos

costos de operacldn y otros factores.

Dentrc de los sistemas de transporte colective E1
Metro en gu red, presenta grandes desequilibrios, pues
tres de sus lineas (1,2,3) captan el 89%% de los usuarios
Yy transportan en promedio diariamente 4.6% millones de
pasajeros/dia sin incluir los transbordos para nuestra
zona s@le llega una linea terminal gue sirve més como
enlace con 1las lineas gque llegan de los municipios

periféricos que conforman la Zona Metropolitana.

Con respecto al sistema o moda prestado por Ios
trolebuses es insuficiente, entre otras causas, por la
falta de vehiculos en las rutas Y por descomposturas,
esto se debe a un deficiente sistema de mantenimiento

preventivo ocasiconando incertidumbre en el nimero de
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unidades aptas para la prestacidn de servicios; por lo
que respecta a la operacidn, varias lineas tienen
recerridos similares a la ruta de autobuses ocasionando
con esto una ¢ompetencia innecesaria, su velocidad de
operacidn es de alrededor de 12.5Km/hr. en el pericdc
de méxima demanda, otro problema, es el considerable
tiempo de recorrido gue emplean las unidades en llegar,
a partir del deposito, a la terminal de inicio de
gserviciocs. Este tiempo es producto de una mala
distribucidn espacial de los depositos, al igual que el

Metrc sus lineas solo prestan servicios en el Distrito

Federal.
El servicio mas importante en la (ZIMcM), con
autobuses urbancs, es prestado por autotransportes

urbanos y la Comisidn de Transporte del estado de México
{COTREM), su velocidad promedic de operacién en el
pericdo de maxima demanda es aproximadamente de l6Km/hr
Esta cuenta con dos tipos de rutas en este modo de
transporte, las rutas directas que se caracterizan por
recorridos largos y funcionan como rutas gue cubren

crigenes y destinog deseados y las rutas alimentadoras
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gue conectan a las zcnas de la periferia con otros modos

de transporte, principalmente con el Metro.

El autecbis suburbanc, es un modo de transporte,
cuya funcién bdsica es la de movilizar a la poblacidn
residente en los Municipios conurbados del Estade de
México y son las principales alimentadoras del Metro en

sus estaciones periféricas.

En ResUmen, el metro absorbke mas de 60,000
pasajexcs/hora/sentido. El sistema de autobuses urbanos
y de trolebus observan demandas de 10,000 p/h/s y los

transpertes "combis” mueven aprox. 6,000 p/h/s?4

44Cfr. RAUL BENITEZ, Grandes Problemas de la Ciudad de México, Ed.
Plaza y Valdés, México, 1988. pags. 215-239
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CAPITULCQ SEXTO

EL ESPACIC URBANQ

El territorio de la Delegacién Azcapotzalco ha
sufrido cambios significativos en toda su trayectoria,

como se ha venido sefialando en este trabajo.

Al igual que el Distrito Federal, La Delegacién
Azcapotzalco despuds de pasar por dos etapas: Una de
atraccidn de poblaclén, y otra de expulsidn de la misma.
Debido a diferentes factores, uno a la pérdida de dinamismo
econfémico, la caida del empleo, la descentralizacidn de empresas,
las restricciones a la instalacidn de nuevas fdbricas, asi
como a problemas atribuibles a los deseguilibrios
ambientales y al acelerado crecimiento urbano vy los

sismos de 1985.45

43cfr. Bscenarios Demograficos y Urbanos de la Zona Metropolitana
de la Ciudad de México, 1990-2010. Serie Estudios Regionales, Ed.
CONAPO, México, 1998.p&g.11
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Por otra parte segin las tendencias pronosticadas
de crecimiento poblacional retomadas del programs general
de Desarrcllce Urbano 1996,46el ritmo de crecimiento
peblacional seguird reduciendose en forma natural y
prolongandose el fendmeno de expulsidn de poblacidn,
paralelamente segqguird perdiendo la descocupacidn Ade
inmuebles existentes y la subutilizacién de la capacidad
instalada de infraestructura, servicios, vivienda, e
industria. De continuar esta tendencia de expulsidn de
poblacidén la sustitucidn de usos hakitacionales,
industriales, comerciales y de servicios, proseguird de
manera indiscriminada multiplicandose los desplazamientos

innecesarios dentro del territorio del Distrito Federal.

Para detener este decremento peblacional, se
prevé modificar vy aprovechar las ventajas de la
recuperacidn econdmica, y llegar a una poblacidn de
476,600 habitantes; al efecto se considerard la
redensificacidn, a largo plaze y a2l cumplimiento de los

ojetivos que apoyen el drea central de la Zonz Metropoliftana.

46Cfr. Programa Delegacicnal de Desarrollo Urbano Azcapotzalco,Ed,
Gobierno del Distrito Federal, MBxice, 1997, pags. 312-315
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1. ESTRATEGIAS DE DESARROLLQ URBANC EN LA DELEGACION
AZCAPQTZALCO

1.1 Extensidn del Territorio Urbano

Este centro industrial de 1la capital, deberd
mantenerse como un centro de generacidn de empleo, con
la consolidacién de 1los siguientes usos: industrial,
habitacional, y mixtos, es deber de esta condicidn de
aprovechar su ubicacidn central, el nival de servicios

que posee para fomentar el arraige de su poblacidn.

2. LAS AREAS DE USO POTENCIAL PARA EL DESARROLLO URBANQ

2.1 Usos del Suelo

La extensidn del territorio urbano de la Delegacidn

es de 3,330ha ; el 534% de su territorio tiene uso
nabitacional, el 26% dadicadc a la industria; el 8%
para establecimientos comerciales vy de servicios, se
puede decir que practicamente no hay en este momento

. . 4
reserva territorial. /

47Cfr. D.P. Azcapctzalco, op. cit., pag.l9

g0



ADQUISICTON DE TIERRA

Lo gque si cuenta actualmente, es con instalaciones
en desuse como son; La refineria 18 de marzo, de igual
manera La Estacidn del Ferrocarril de carga de Pantaco y

el rastro de ferreria.48

Por otra parte, la zona se encuentra consolidada
al 100%, en industria y ocupa una supsrficie de 822.51 ha,
actualmente, se conforma con la colonia Industrial
Valiejo, con 402 ha, los restantes con 420 ha, se
distribuyen de manera mds o menos uniforme en las colonias
trakajaderes del hierro, San salwvador Xochimanca, El
.Jaglley, San Esteban, Santo Tomds, Pantaco, 8San Martin
X¥ochinzhuac, Santa Ines, Santo Domingo, Ampliacidn
Petrolera, Industrial San Antonio, San Miguel Amantla,

49
San Pablo Xalpa vy San Juan Tlihuaca., (ver anexo planc No.9)

2.2 Adquisicidn de Tierra

Para tener la reserva necesaria de tierra esta
deberd ser; por medio de la renovacidn y el reagrupamiento
de actividades.

Es conveniente que la empresa plblica o bien el

48Cfr.PDU.Azcapotzalco, op. ¢it., pag.19
45Cfr. PDU. Azcapotzalco, op. cit., pg.279
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gobiernc, retenga la propledad de la tierra vy aproveche
la oportunidad de adquirir grandes sectores de tierra,
sobre todo de las instalaciones en desuso, para asegurar
no solo el equilibrio entre viviendas, emplec, comercio,
escuelas y legrar una relacidn adecuada entre el tipe de
viviendas y los niveles de ingresos previstos ¥ sclo
reteniendo la propiedad, por las instituciones podran
controlar un sistema de rentag diferenciales dentro de
la comunidad gue asegure un determinadc beneficico para
la gente resultante de trabajar en el mismo lugar en gue
vive y gue efectivamente guien trabaje en la comunidad

viva en ella.

Es de proponer gue el medio para captar el aumento
rédpido en los valores de la tierra en beneficio de la
comunidad es obtener la propiedad piliblica de ia tierra y

que no sea vendida sino rentada.

La renta es suceptible de aumentos rapides al
reflejar la inflacidn, a}l incremento de los valores de
la tierra; esto significa en efecto, que para la
edificacidn residencial e industrial o comercial la tierra

deberd ser rentada.so

0¢, LAUCHLIN, op. cit., pags. 120-132
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2.3 Areas Sub-utilizadas

El nivel de urbanizacidén que presenta la Delegacidn
Azcapotzalco en relacidn a la Regidn Centro del Pais es
considerade de un alto nivel al igual los Municipiocs del

Estado de México gue colindan con esta.

Azcapotzalco forma parte del sector metropolitano
Norte 1,y presenta una problemitica urbana caracterizada
principalmente por la emigracidén de sus habitantes hacia
ctros sectores del Area Metropolitana de la Ciudad de
México. Ocasionando la sustitucidn de sus espacios como
los uscs habitacionales por oficina los de usc industrial
por bodegas y comercios, y asl se genera la consecuente
subutilizacidn de zonas habitacionales, industriales e

incluyendo la infraestructura ya instalada.

De manera puntual, los principales problemas gque

presenta la Delegacidn Azcapotzalco son:

Una tasa de crecimientc poblacicnal negativo a
partir de 1980, cambios en los uscs del suelo de

habitacional & oficinas, de usc industrial a bodegas y
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servicios. Esto nos confirma incrementos de zonas
subutilizadas ¥ abandonadas, este aspecte resulta
importante considerando gue es una delegacidn urbanizada
en su totalidad por lo gue. estas superficies constituyen
su Gnica reserva territorial bajo criterics de

reutilizacidn del espacio urbano.Sl

Para el futuro serd conveniente promover la
ocupacidn de las zonas qué no se usan a través de
proyectos integrales, ademds de generar fuentes de

emplao y lograr complementar los servicios a sus habitantes.
2.4 Usos Industriales

Se deberd aprovechar la planta industrial con el
fomento a la actividad secundaria de uso intensive de
mano de obra ¥ no contaminante. Es necesario
complementar la infraestructura social prevaleciente con
accesos de fomento y apoyo a la actividad industrial a

fin de modernizar y actualizar estas instalaciones.

El perfil productivo que marcan los programas de

la ZMCM es orientar al mercado nacional y en su futuro

Sleey, PDU. Azcapotzalco, op cit., pags. 311-334
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hacia la exportacidn y asi recuperar su rezago frente a
otras ¢iludades del pais tanto la delegacifn como la ZMVM,
deberén conservar una sdlida base industrial v en los

préoximos afios podrian estar ubicadas en esta regidn.

Otro retc para su modernizacidn es la capacidad de
innovar tec¢ncologia y orientarla a la solucidn de
problemas de modernizacidn tecnologia e industrial de
baja tecnologia en (textil, vestido, calzado, alimentos

procesados, y autopartes).

En contra partida la ZMVM y la zona industrial de
Azcapotzalco tienen la oportunidad de redefinir un perfil
industrial viakle en el contexto de cadenas de produccién
nacional e internacional igualmente es la ciudad gue
mayores oportunidades tiene de expansién de empleo
calificadc en nuevas actividades de servicio, asi como
ventajas para las tareas de investigacidn y desarrollo
ya gue el D.F. ¥y El Estado de México concentran el 36.6%
de los profesionistas del pails el 39.3% de 1los
Investigadores del Sistema Nacional de Investigacidn y se
sugiere que los Gobierncs de La ZMvM intensifiguen Sus
accicones en materia de programas de apoyo a la
restructuracidn de ramas industrialees seleccionadas.s2

52Cfr. POZMVM, op, cit., pags. 30-34.
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Las ramas con las gue participa la Delegacién

Azcapotzalco seglin censos estadisticos del afio de 1988 scon: 33

31- Productos alimenticios, bebidas y tabaco.
32- Textiles,prendas de vestir e industrias del cuero.

33~ Industrias de la madera, y productos de madera incluye

muebles.
34- papel y productos de papel, imprenta y editoriales.

35- Substancias guimicas, productos derivados del
petrdleoc y del carbdn, de hule, y de plastico.

36- Productos minerales no metilicos excluye los derivados del

del petrdleo y del carbdn,
37- Industrias metdlicas basicas.

38- Productos metdlicos, maguinaria y equipo incluye

instrumentos guirlrgicos y de precisién.

39- Otras industrias manufactureras.

Todas estas unidades representan 1894 unidades
censadas con una cocupacién total de 80,348 personas

empleadas.

Para finalizar es conveniente definir el tipo de

industria a atraer y una de ellas gue se recomiendan son

53t Cuaderno Estadistico Delegacional Azcapotzalco, Gobierno
del Distrito Federal, Ed. INEGI 1499, México pag.87.
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las empresas maguiladoras de exportacifn por la impertancia
Y contraversia que estas prasentan en el panorama econdmico
nacional e internacional y segin Mortimore tres son los

factores gque distinguen a los paises ganadores.

* Un proceso de industrializacidn intensivo.
* La extensidn de ese proceso al mercado internacional
* La creacidn de empresas nacicnales lideres gue se

. . : 54
convierten en competidores de clase mundial.

Actualmente se impulsa un "Pargue Industrial de
alta tecnologia en el ex-rastro de ferreria" impulsado
por el Gobierno del Distrito Federal, con una extensidn
de 104.4 ha.Este contaria con un Hotel de cinco estrellas,
restaurantes, c<ines y sucursales bancarias que generarian
6 mil emplecs directos, ademids se agregaria que el emplec

g2 aplicara a nabitantes de esta Area lo mAs cercana a
5

(%5]

ella y gue se rentara la tierra.

>4 Cfr. LUIS ESTEVEZ JIMENEZ, Atracci®n Industrial y Desarrollc
Urbano Regional Tesis. Ed. UNAM. Maestria en Urbanismo México 2002,
Pags. 47-55.

55GI.LBER'ID CUENCA, "Comunidad y Metrdpoli", en: Universal, México
25 de agosto 2002 pag.C.l.
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2.5 Uso Habitacional

En este rubro se deberadn reutilizar sus barriocs vy
colonias con la censtruccién de vivienda nueva v el
mejoramiento de la existente, dosificar los usos del
suelo; aplicar medidas de sequridad y cubrir los rezagos

en infraestructura y servicios.

Por otra parte, es conveniente establecer programas
financieros administratives que impulsen la vivienda en
renta y se redensifiguen las Areas de reciclamiento en
bharrios populares a fin de gue las nuevas generaciones
encuentren dentro de esta jurisdiceién la posibilidad de
residencia procurando el menor desplazamiento de sus

habitantes.

La combinacidon de sectores de vivienda, trabajo,
servicios comerciales y el eguipamiento todas ellas dentro
de distancias factibles de ser posible cubiertas a pie o

por medic de viajes cortos en autobiis.

Para la gente de bajes ingrescs puede brindarse

rentas adecuadas a su capacidad de pago por medio de
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pagos diferenciales gue posibilitan un subgidio
encubierto para familias de bajos ingrescs. Tambi&n en
la planificacién debe preverss departamentos para

ejecutivos de buena posicidn asi como a Profesionales.

Otre punto serd mejorar las Unidades Escolares de

Gobierno y asi evitar la concurrencia a Colegios en otros

Municipics del &rea digtintes al de residencia.>?

*8ctr. C. LAUCHLIN, Op, cit., pags. 131-132
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CAPITULO SEPTIMO

REFLEXICONES DEL CASO DE ESTUDIO

La argumentacidn gue se viene presentando en esta
tesis de disminuir el nimeroc de desplazamientos, de
individues al drea de la Ciudad de MExico, deberd realizarse
con un centinuo orden en el espacio urbano; con ejecuciones
de planeacidn de ciuvdades de sus alrededores integradas
en una Zona Metropolitana, ¥y a nivel del pais con su

regidn centro.

De conformidad con el programa se sabe que se realizan
en base al transporte automotriz mas de 20.5 millones de
viajes-persona-dia que se generan dentro del drea urbana,
los usos del suelo atrayentes de viajes se concantran en
dreas reducidas de la ciudad, por lo que, los tiempos de
recorridos son largos, por lo tanto, este mismo programa
nos recomienda impulsar la desconcentracidn de actividades
creando otros nficleos que compitan en el desarrelle,

. . 57 - . A
econdmica y asi reducir los viajes a la zona centro.

57Cfr. POZMVM, op, cit., pag.83
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. El Perfil de la Ciudad y sus Zonas Industriales

En el orden de la globalizacidn econdmica; La Ciudad
de Mé&xico y su Zona Metropolitana, tienen y deben aprovechar de
redefinir su perfil industrial en el contexte nacional
e internacional, por razones ya mencionadas en este texto,
para ser una ciudad competitiva conforme a especialidades
productivas nacionales, y de paso ir resclviendo sus

problemas intexrnos.

La Zona Metropolitana del Valle de Mé&xico presenta
ventajas cuantitativas y cualitativas para las tareas de
investigacidn e inncvacidn cientifica tecnolbgica y unidn
con sus Universidades/Empresas; se reguiere defender

y afianzar en ramas més dini&micas a nivel nacional.

Por lo gue nos repcortan les anadlisisg, en cuanto a
poblacidn en las dltimas décadas, se considera una
entidad expulsadora de habitantes y a su vez provocadora
de movimientos de individuos, por lo tanto, es conveniente
aprovechar a la poblacidn mds preparada y tecnificadaque
vive en la ciudad, y asi evitar los movimientos
intraurbanos en busca de trabajo, y lograr beneficics en

los espacios de la ciudad.
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Para ilustrar estos conceptos antes mencieonados se
muestra el cuadro comparativo de la poblacidn, donde se
chservan los incrementos de poblacidn gue absorben los
Municipios colindantes de la Delegacidén Azcapotzalco

a partir del periodo (1980-1995).

CUADRO COMPARATIVC DE LA POBLACION DE LA ZMCM POR DELEGA

CION Y MUNICIPIOS. 58
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8ofr. EDU. DE LA ZMCM. op, cit., pag.28
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2. FORMACION DE CIUDADES EN LA REGION CENTRO

2.1 Agrupacidn de Ciudades

Para la unificacidn de la ciudades gque forman parte
de la Regidn Centrc y de la Zona Metropolitana de
la Ciudad de Mézrico, se reguiere formar peguedas
ciudades, que se& deberan agrupar en ¢udanto al uso de la
tierra, la densidad, la altura de 1la construccidn,
gue cuenten con todos los servicios de una ciudad,
y mantenerse de una forma c¢ompacta y transitable,
minimizando los desplazamientos a través de combinar los
sectores de vivienda y de trabajo implantando una sdlida
base industrial, con plantas que requieran mano de obra
nc tan tecnificada, servicios complementarics; ocomerciales y

escuelas cubiertas con medios de trangporte en autobis.

Con la estabilizacidn de la fuerza laboral retenida
en estas pequeflas ciudades, los planificadores podrian
disefiar planes a largc plazo de la ciudad central, vy
esta tambi&n se convierta en el tipo de una ciudad
compacta, autocontenida y transitable, similar a las

demas perc con alto grade de especializacidn.
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Se debe acabar con la interminable preoliferacidn
de suburbios dormitorios pobres, c¢on una extensidn de la
ciudad en todas direcciones gobre todo a lo largo de las

carreteras principales de la ciudad principal.

Para los medios de transporte masivo se deben
detener las redes de superficie y subterrinecs gue
conectan todas las zonas del Area Metropolitana porque
esto fomenta y aumenta la utilizacidn de los medics vy

més fuerte seri la atraccidn del centro tradicional.

Esto se debera salucionar con sistemas de
transporte adecuado vy cocordinade entre si, capaces de
ser complementarios y tangenciales para las Zonas
regueridas por la poblacidn, con viajes cortos y

frecuentes teniendc contacto en la periferia.

2.2 TLa Industria

La planta industrial deber&d ser en ramas afines a
un despegue econdmico requeride a las actualidades mundiales
y recuperar su produccidn principalmente hacia exportacionss
¥y minimizar su rezago frente a otras ciudades sobre todo,

a las del sur de Los Estados Unidos.
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Para esto, serd conveniente recomendar en nuestrasg
zonas industriales, la ubicacidn de plantas productivas
gque requieren’de.poca mano. de obra,pero mas especializada,
evitando asl la movilizacidn de transportes e individuos
de partes lejanas; En especial plantas incubadoras de
empresas tecnoldgicas y sus servicios requerides vy
financieros, tratar de aprovechar =1 transports2 internc

de esta ciudad.

2.3 Vivienda

Las ciudades nuevas deberidn contener una vivienda
para los gue trabajan en tales ciudades, pueden brindarse
con rentas adecuadas a su capacidad de pago, por medic
de precios diferenciales, La solucidn se presenta de una
forma mis adecuada, solo si se retiene la propiedad y
Gnicamente la corporacidn phblica pueda controlar un
sistema de rentas diferenciales dentro de las nuevas
comunidades. Que asegure un determinado beneficic para
la gentes, resultante de trabajar en el mismo lugar en gue
vive y gque efectivamente guien trabaje en la comunidad

viva en ella, De este mode las tendencias hacia la segregacidn vy,
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el movimiento de las horas pico puedan ser contenidas.59

59
Cfr. C. LAUCHLIN, op, cit., pigs. 125-126

108



CONCTUSTONES

CONCLUSIONES

Del andlisis anterior, de los impactos causados
por los desplazamientos de los individucs, {(obreros)
propiciado por la industria de la Delegacidn Azcapotzalco,
se obtuvo una valiosa experiencia cualitativa de 1la gque
se debid =fectuar; primero una modificacifn de el camino
¥y las eventualidades de los cambios gue se dieron;
sequndo las mocdificaciones a los resultados diferentes

a lo esperado.

Sin embargo, es notable que la ciudad presenta
cualidades desordenadas en todos los sentides y a diario
se hacen intentos en resolver c¢ada uno de los problemas
presentados; pero no se alcanzan a ver sus efectos
de solucidn: primero porgque no se tiene un seguimiento
natural de los programas o bien las soluciones nc son

las adecuadas ni a corto nl a largo plazo.

vVemos primeramente como se conformaron lcs
desplazamientos de los obreros de sus zonas residentes a

las fuentes de trabajo.
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Se parte de le gue llamaremos, la primera
desconcentracidn al formarse por decreto la primera
zona industrial de la Delegacidn Azcapctzalco, ubicada
al noroeste del Distrito Federal con una superficie en
su totalidad plana de 33.3Km? y el 26% industrial y muy
busznas condiciones para este fin. Del anilisis retrospectivo
se puede concluir; Los desplazamientos nacen cuando la
poblacidn del centro se mueve y se posesiona tanto de
los trabajos ofrecides por la nueva industria como de
los espaciocs propuestos para vivienda, por lo gue
actualmente podemos deducir gue es una poblacidn que vya
no trabaja en el sector secundaric de esta delegacidn vy
ademas se cataloga como peblacidn ocbrera "vieja" )

no existente.

El segundo punto, causante de estos efectos es el
procesc de la descentralizacidn, y viene a wmarcar la
expansidn de la ciudad territcrialmente penetrando al
Estado de México, (Naucalpan, Tlalnepantla, Ecatepec).
La ciudad es sobrepasada tanto fisicamente como
demograficamente invitando sin guerer a la poblacidn de

zonas vecinas alejadas e inversamente mucha poblacidn
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del Distrito Federal transita hacia estos lugares, la
prugba esta ver , gue autobuses suburbanos llegan a
terminales del metro, y a su vez, autcbuses urbanos dal

Distrito Federal penetran a zonas del Estado de México.

En resumen, la zona industrial gue vino a promoverse
en lo gue se llamd los "Parques Industriales” y Ciudades
Industriales" realmente conformaron nuevamenta la
concentracidn y llegaron a formar con la region centro

una superconcentracidn de corte megalopolitano.

Con respecto a la poblacién obrera, al principio
se conformaba cocn una poblacidn migrante (66%}, Vi
la nacida en el sitio con un 33% es la gue conforﬁa el
@jercito de mano de obra disponible para la industria
gue se reqgueria en ese momento.Sin embargo, esta poblacidn
presenta ciertas caracteristicas; Un obreroc que una vez
gque se ihcorpora al sector muestra por lo general, la
tendencia a permanecer dentro de la industria, v a su
vez, se sostiene en su trabajo porgque busca ser un chrero
calificade, y esto le permite cambiar de trabajo dentro

del mismo sector sin importar gue tan cerca o lejanc este
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de su heogar; el busca primordialmente su estabilidad, vy
por ser un sector gque ofrece bienestar {(prestaciones
laborales, servicios mé&dicos para el y su familia ¥

otros) decide conservarlo.

Otro punto basice de apoyo para esta investigacidn,
es con respecto a la vivienda, se sabe gue en el despegue,
de la zona industrial del pais los primeros obreros se
alojaron en los sitios ofrecidos en la misma delegacidn,
2l desplazamiento fue incipiente. La vivienda fue posesionada
por los trabajadores -hace mas de 60 afies- siendo las
posibilidades nulas de que estos individuos sigan trabajando
en la industria; por una parte, la vivienda no fue reciclada
para nuevos obrercs, ¥y por ohtra parte, estos nuevos
obreros actualmente buscan su vivienda en zonas alejadas
de la ciudad por nu encontrarla cerca del trabajo y otra

por ser mas eccondmica en las afueras de la ciudad,

Los medios de transporte de los individuos vienen
a reafirmar y participar mis en el problema. Si partimos
de gue nuestra delegacidn es una zona central donde

llegan todo tipo de transportes, y funciona como una zcona
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de punto terminal con el METRC o bien como una zona de
paso. Los modos de transporte son: desde los  autobuses
urbanos, combis, autos particulares, transportes de carga
de todo tipo, autobuses suburbanos qgue viensn de partes
lejanas. Los transbordos se realizan principalmente en la
terminal del Metro El Rosario, unos se quedan , otros
cambian de mode de transporte para dirigirse a otras

partes del Distrito Federal,

De los estudios de origen y destino, realizados
por la Coordinacidn General del trangporte y de la
Comisidn de Vialidad del D.F. nos reafirman nuestra
hip&tesis de los movimientos no solo de obreros, sino que
tambigén, de otros sectores de la poblacidén como el escolar,
que también es significativo e incliuso nuestra irea de
estudio cuenta con una Universidad (UAM) vy dos de educacidn
intermedia come son el Colegioc de Ciencias vy Humanidades,
¥ un Ceolegio de Bachilleres contribuyendo profundamente
con los viajes terminales mas los que transitan
Y transbordan a otras zonas del D.F. y al noroeste del
Estado de M&xico, con un registre de 19'531,265 wviajes/

perscna/dia, y en cuante a tiempo de tres horas.
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se menciona gue la mayoria de viajes siguen un
patrdn radial, de los municipios periféricos y de la
delegacidn de Iztapalapa, v son atraides , a la zona
centro de la ciudad y para nuestra Area de estudio gue
sirve en parte de paso y de destino a las zonas

industriales y escolares de la Delegacidn Azcapotzalco.

El transporte principal es el autobfis urbano, le
sigus el transporte suburbano, modos de transporte gue
se usan con mas frecuencia por los obreros y estudiantes.
Sin embargo, los gue m3s congestionan toda la ciudad =on
los vehiculos influyentes en la movilidad yen los viajes
mas alejados, por otro lado, los transportes de carga
que van a las industrias y bodegas de la zcna industrial,
(este tipo de transporte no estudiado en el trabaijo) pero
también , debe ser tema de otra investigacidn;con respecto
a las vias principales existe una falta de continuidad

entre las dos entidades.

Que es lo gue se espera para esta zona industrial
Yy las otras de la Ciudad de México, segln los argumentos
de disminuir los desplazamientes de las poblacicnes vecinas,

la sclucidn de limitar el crecimiento esg rechazada porque
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sacrifica las ventajas econdmicas que brindan las ciudades
60 . . : o
grandes,  Ni tampoco es conveniente que se desindustrialice,

y llegue al grupe de la terciarizacidn.

Por lo tanto, es razonable gue se modifigquen las
dreas industriales y adopten una sbdlida base industrial,
¥ Se agrupen en cuatro areas fundamentales: La robdtica,
y la microelectrdnica, la biotecnolegia y la produccidn

61 Esta tendencia nos llevara a la

de nuevas tecnologias.
disminucidn de la fuerza de trabajo,pero también empleard
perscnal més calificado gue se ublca en esta ciudad y asi

disminuir el movimiento urbano.

Para fomentar el empleo y disminuir los movimientos
no se debe descuidar la necesidad del empleo, por lo tanto
deberd atenderse la permanencia y consolidacién en la  ZMvM, de
motivar las actividades industriales de baja tecnologia
con gran capacidad de sbsorcin de mano de obra y asl limitar los
mocvimientos de partes lejanas y sobre todo el riesgo del

recerte de su &rea de influencia del centro del pais.62

a0
6l
62

Cfr., C. LAUCHLIN, op. cit., pig. 119
Cfr., S. RODRIGUEZ, op. cit., pags. 88-90
cfr. POIMVM, op. cit., pdgs. 30-31
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CUADRO ANEXO 1

UBICACION DE LAS FABRICAS DE HITADOS Y TEJIDOS EM EL D.F.

e

Cuadro 3.3
DEPARTAMENTD DE MEXICO: PRINCIPALES CARACTERISTICAS DE LAS FABRICAS DE
HILADOS Y TEJIDCS DE ALGODON, DICIEMBRE DE 1843¢

{produccion y raya semanal)
Proxaccidn
Fdbnicas seguT Curisies Libeas g Feems de

rama® Mowr  Husoa  Toleres KC hiiazn manis Raya
Tetal Republica 59 124362 2609 2085 181 654 8538 27257
Total dal Depariatnento 17 24094 1187 401 36 00Q jzart 8413
Citxiad cle Mot
t. Passo Nuevo HT Mulas 1200 50 — - 172 1680
2. Laa Deficias HT Vapor 1388 8 a8 4 DOD 150 75
3. La Fama T Muias - 161 - - 500 1 000
4. Hospicio de Pobres T Brazas — &5 — — &8 100
5 i T Brazog - -] - - 70 ]
6. Scledsd de S8 Cnx T Brezoe - 2] — —_ 150 160
7 La Abeja T Bracos - Il — — 220 200
A San Antoro Abad T Brazoa - 197 - -_ B2% S04
@ Callejon del Bosque T Brazes - 18 - - 52 70
10. Apertadio T Brazoe - 112 - — 20 0
11. Do Encinaa T Brazos - 80 — — 180 200
San Angel
12, Batdn H Agua = 15 130~ 130
12 Tizapdn H Agua 4000 - 63 5800 - 7%
14, Magdalena T 8 600 90 155 14 OO0 140 1 500
Talpan
15 Talpan 13 Agua 2 352 ] 37 3 400 10 450
Tlalnepanda
16, La Abea Agua 924 - 0 2 800 - a0
Chatcy
17, Miratores Agua 5 030 — 58 5000 — 680

4 HTsigﬂﬁmdahiaImytg‘m. T atio de aidcs y H Jnicaments de hikatios
FuewTes: Secretgria de Hackenda y Cracia Prbles y Nacicnal Financera Dmmd“hhwﬂnﬂﬂmm

México, 1977 B1.
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Cuadro 3.13

ZONA METROPOLITANA DE LA CIUDAD DE MEXICO PRINCIPALES CARACTERISTICAS
DE LA INDUSTRIA DE TRANSFORMACION POR DELEGACIONES Y MUNICIPIOS {1960)

Delagaciones y Numerg ds Perstral Susdcos v Capty Pracuccitn
[Ty o SsBblacmenis oo saane invericdo b lokal
{an mies 08 pescs comenes)
Tolal obl drea urbans 24524 407068 4609 88/ 21743 18 25537 406
Distrto Faderal asm KK 3724 068 15985 530 2080 07

1 Doegaciones cenvaks* 7% 2478 2381 567 §7915% 1331300

2. Rarapoaks 1548 54 58 3BT 463348
3 Coyeactn % 12568 By TMSM5 93T
¢ Cugimana % 181 I FU R
5. Gustavo A, Madero 158 21 289 60T MEWE WS
§ tacako ) 438 B8 131541 182 %8¢
7 btapalapa 574 7491 B7% XBEM 3B
8 Magdaens Corneras 74 1265 10082 9% 31573
9 Mige Ala # 102 "W 40 2051
10 Avato Obregen 50 1241 1860 TR0 6T
1 T 4 ¥ 189 6% 1761
12 Tapan 128 198 B52 15300 199 486
13 Xochmico 194 1189 R 173 17891
Estao d Mo 047 7470 4TS STOMS 4473
14 Nauealpan % el MG VRS 11T
15 Tanepants & 203 506 21008 1719540
16, Alzapdn de Zeragoca % 18 1665 31693 14520
17, Ecatuose 148 18 166 W 1T 12
18. Crinahuack? B @ 2687 1592 15583
1 Py 2 51 5251 46083 383
20 Cuuitin 5 502 245 89516 T
21 Tultdn 2 3819 5 24 M N8

Fuente Céfcuios dlaboraos con informacion anstaca det Vi Censt Industial par muzncieos y proporoonada oo ks Oficna dei Canso
indusirial g fa Direccabn Geveral e Estadisica (o pubticancs)

* £n 1960 b divisi polties derominacs cudar de México sR1ate Corstiaca por 12 cusniales A partr de 197 dstos se constiuyann
N reeparar imites complekos, an SyATC delegacnes U8, SUMAdas & ks 17 ya sxstentes, lommamn Lis 16 delagaciones 6n oue 1 ld acuak
dad %8 divide poidicamente o Disti Faceedl Por propdsitos de comparabidad con 1980, en 2 Jormacion de 1870 v 1975 se agruparoe
Lz deleganones Cuauntamee, Migua Hicago, Bamo Juse? v Venustiang Carranzz on “delegaccnes contraes”

* Para 1870 1975 oo munieyio 86 sustiye por el oo Nezahuaiotyod, pues este LISMA S8 Consthuyt) SOMe o SonG cil prmerd que
forma parta de i 0 wban
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Cuadro 314

ZONA METROPOLITANA DE LA CIUDAD DE MEXICO: PRINCIPALES CARACTERISTICAS
DE LA INDUSTRIA DE TRANSFORMACION POR DELEGACIONES Y MUNICIPICS (1970)

Delegaciones y Nimero o8 Parsonal Sukdos y Capdal Froguceidn
DS stablecmiantos 0CUDB00 saanos inverhoo bruta fotal
{an miles ge pesas comentas)
Totd ool drea urbana 33188 672448 16561 519 B6 976 356 98380325
Dhstrite Feceral 204% 401 264 11578874 43671195 67 975 692
1. Delegaciones centrales 1824 252238 5683310 19839313 31570488
Cuatntémoc §141 112890 2204 263 7520413 11784 533
Miguel Hidalgo 243 60 362 1876983 6 839 246 11288 830
Benito Judrez 3242 46470 1002328 338270 4996 205
- Venustiano Carranza 3388 R516 £06 736 2111 384 3490 941
. 2 Azcapotzaico 2026 B4 445 2336426 10688 379 16901 087
3 Coyoacan 803 19044 612 121 2040 892 Jmnm
4. Cugimalpa 72 801 52 367 271923 127 459
§ Gugavo A Madero 3303 4017 950 651 3678915 £518 503
§ Izgcaleo 1815 24058 449224 1590 381 2425105
7 |zapalapa 1741 36 369 787 562 2895805 3887 914
8. Magdalena Contreras 91 kI 2350 5976 20328
9 Milpa Alta 101 168 240 2427 6 668
16, Aivarc Obregon B2Y 18457 42501 1652119 2084 157
11 Tidhuac 1 2085 25601 51623 102 69
12 Thaipan an 7689 iz Bl 78 1084 838
13 Xochimico 248 1 567 26 334 §1 478 127 984
Estado e México 373 181 200 4982 645 23305161 30 401 833
14 Naucaipan 1158 66036 1665127 §811 174 8673099
15 Tialngpantia By 53628 1583755 8062 979 § 715242
16 Atizapén I 2m 34924 233119 713204
17 Ecatepec 523 3 87 1088 305 51231892 7101485
18 Nezanualcdyoll 876 2328 18773 49384 165 107
19 LaPa 1m 118 52218 287 622 350 578
20 Cuautrdan 81 6547 225 441 1107 648 17861
21 Tulttan 8 £38 305 102 1626 743 2436 167

FueTe (X Cansc Indusinal, Princspaes caractencas o7 entidad facerabva, MuniCX0 y grupo de acivoad, Direocion General de Ssia
astica, s Méuico. 1974
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Cuadro 315

ZONA METROPOLITANA DE LA CIUDAD DE MEXICC. PRINCIPALES CARACTERISTICAS

DE LA INDUSTRIA DE TRANSFORMACION POR DELEGACIONES Y MUNICIPIOS (1975)

Daisgaciones v Mimero de Persoral Susidos y LCapital Produccign
MUNCHIS estabiecimientos ocupann saians Inverhdo bz total
{an miles de pescs comentes)
Total del drea urbana 34404 703 208 37020 306 85166318 213183242
Distnto Federal 20654 482 07 24776202 55283 322 138551177
1 Delegaciones contrales 17 066 2104 10912520 21461978 50 430 241
Cuauntémoc § 687 96 482 4081 878 7782 419 22104 718
Miguel Hidalgo 213 54 562 3 670 596 7648071 27019
Benito Judrez 2895 42788 2150 064 4 305 435 16156814
Venushano Carranza 3380 27348 1020982 174603 F398 510
2 Azcapatzaico 2 (68 % 711 5 154 532 131867 322 35566 309
3 Coyoacan 841 18032 1248098 246213 6024 T84
4 Cuaimalpa 132 600 15153 31 498 B7733
5 Gustavo A Madero 3597 53 404 247979 5712437 14174 5%
§ Iztacaico 1767 31647 1 257 795 22940128 £ 801 046
7. I#apalaga 2078 42 462 2000 544 4382 585 93924943
& Magdalena Contreras 198 517 £689 17192 76 500
3 Mipa Alfta 101 176 449 2672 12286
10 Avaro Obregén 474 17244 819919 2184948 409 3
1 Tidhuac 178 2116 847 123 858 268 588
12 Tlalpan 378 93z 514473 1476 068 2437285
13 Xochmico 1% R’ 236693 §31 433 1182 70
Estaoo de México 4750 211202 12 244 104 39883053 73632 0685
14 Naucaipan 1285 76 189 3885350 10326710 19668 448
15 Tlanepanta 1048 88410 4372675 15297 718 26706 228
1€ Alizapén 155 553 235293 805 6% 1091727
17 Ecatepec e w42 221180 7 606 844 14891 237
18. Nezahuslodyotl 1162 3255 50875 3914 40735
18 laPa 19 4043 157 881 595 672 838 164
20 Cuautildn I S167 444780 1552 058 3660 362
21 Tultitan 127 10193 825427 3605161 6176 164

Fuente- X Censo Indusinal, Principalas caracieristicas por entidad feoerabva, municipio y grupo de aciviaad, Coartinacidn General del Sis
tema Naciong da Informacdn, spe Méwco 1978
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Cuadro 3.16
ZONA METROPOLITANA DE LA CIUDAD DE MEXICO: PRINCIPALES CARACTERISTICAS
DE LA INDUSTRIA DE TRANSFORMACION POR DELEGACIONES Y MUNICIPIOS (1980)
Detagaciones y Nirmero de Parsonal Susidos y Capial Froduceion

MUNICIDN0S establecimiantos DCUpado Saarios imwertido brka totad

{an mies de pasos cornentes)

Total gel drea urbang 18 492 1058 182 140845818 366813201 800621 386
Distmito Fedarsl 28637 £37 382 BOBZT 1T 1OTEE1S1T 481831791
1. Delegaciones centraies 14 831 271666 41962313 82413942 1961265
Cuauhtémos 7352 121 300 18018378 U4AB120 67018 260
Miguel Hidaigo 2078 70 543 13879733 2899 812 82 390 696
Benito Judrez 27 50870 £ 514 B53 12 991 268 28790 208
Vanustiano Caranza 2472 28 863 3549 348 § 069 742 17996 369
Subtotal gl 2 af 13 14 006 385718 47858804 115447569 295805257
2 Azcapotzalco 2048 106 118 16 640 405 445767682 117 496663
3 Coyoacdn 978 31854 5 206 260 10447 932 24322707
4 Cugfimalpa 160 1316 215 321 447 568 693 956
5. Gustavo A Maders g 73119 8 080 991 18 615 371 52319127
§ iracalco 1916 45 506 4877920 11635 888 26 783 160
7. \ztapalapa 2510 57 627 £ 225 402 13657 988 38716 331
8 Magdalena Conreras 22 1183 139613 276 238 501987
% Milpa Alta 115 27 3968 23614 §1699
10. Alvaro Obwegén 1131 228% 32110 7900376 18047 294
11 Tiahuac Frx) 4410 396 361 726 490 < 787 832
12 Tialpan 453 15714 1 660 974 4806 028 10839753
13. Xochimilco 48 5663 810578 2162 374 4234748
Estado de Méxieo 9855 421 BOO 51024701 168951710 308689565
14 Naucalpan 2323 136 562 14 269 379 37 903 751 72234 453
15 Tialnepantia 193 129430 16285 116 56973 478 99 451 351
16. Atizapdn 381 11784 1826 542 5254 445 B 474972
17 Ecalepec 1580 78 605 BEOI212 - 2B4T1 4 55 736 855
18 Nezahualcdyod 2954 6317 163 515 318821 1608 178
19 La Paz 216 7337 1670052 7055519 11112 221
20, Cuauttidn 87 6243 665 090 2320831 5473429
21 Tulitdn m 21508 3345 495 14611 783 25032 33
22 Cuauttidn tzoali 182 13 080 2629 640 9176 128 21640 885
23, Nicolds Romero 80 1434 414 658 1666 676 2 696 560
24 intapaluca 148 4142 629 635 2558 458 2483975
25. Coatalcs 81 1320 214359 677 717 1296 958
26. Tecdmat 126 2 458 118 873 760 775 866 205
27 Chaico 138 1120 89 135 202 024 473101

FUENTE: Datios praliminarss proporcionados por ta Direccidn de Censos Econdmicas de ta Direccion Genera de Estadistea (no publicados)
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ANEXO 4.1

Distribucidn porcentual de la PEA por rama de actividad en el D.F. y en la ZIAMCM.
1960-~1970.

*

Lugar PEA Agricultura Industria Servicics Comercio Otros
1960
Distrito
Federal 1 751 554 2.6% 30.3% 33.3% 17.4% 15.8%
*k
2IAMCM 383 987 4.7% 40.3% 20.9% 15.6% 18.2%
1970
Distrito
Federal 2 230 986 2.2% 29.8% 32% 13.9% 21.8%
*x
ZIAMCM 774 855 2.4% 38% 24% 13.2% 22.1%

Fuente: Elakoracidn a partir del Censo General de Poblacién, Municipics y Locali
dades. 1960; 1970. -
* En otros se incorpora la industria del petrdleo, industria extractiva, cons——-
truccidn, transporte, gobierno y no especificades.

** Ta ZIAMCM estd delimitada por las delegaciones de Azcapotzalco v Gustave A. -
Madero del D.F., y por los municipios de Hcatepee, Naucalpan y Tlalnepantla del

Estado de México.

ANEXO 4.2

Distribucidn de la PEA por rama de actividad en Azcapotzalce, D.F. por décadas

Otras No
Décadas PEA Agricultura Indus., 1Ind.  Comerc, Transp. Servic. espec.
1936 11 386 343 18.2% 0.1% 11.4% 4.9% 6.5% 22.4%
1940 17 577 10.3% 36.1% 2.7% 21.5% 10.2% 10.4% 6.2%
1930 60 329 4.5% 32.9% 10.5% 14.4% 7.3% 19.7% 10.6%
1960 125 (47 2.3% 4G.7% 9.8% 15.1% T.2% 23.1% 1.5%
1970 162 712 1.8% 39.1% — 12.7% —— 24.6% -

Fuente: Censo Ceneral de Poblacidn, por municipios y localidades 1940; 1960 vy

1970.

* El sector servicios no aparece como tal antes de 1940; se incorpord la admi-—-
nistracidn piblica vy profesicnes libres. En 1950 21 censo lo presenta como ser—
vicics.
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