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INTRODUCCION

El tema del presente trabajo, surge del interés por profundizar en los procesos de
transformacion de las ciudades en su estructura, forma y funcionalidad. El caso
de estudio seleccionado, la ciudad de Cartagena de Indias, en Colombia, surgid
en primera instancia por razones personales que me unen a ella, y segundo por la
necesidad de aportar a su acervo, en materia de desarrollo urbano, una nueva
interpretacion y enfoque de los sucesos historicos urbanos y de los estudios
bibliograficos existentes. Se desarrolia en tres etapas muy claras de su historia:
La Colonia (que abarca los siglos XVI, XVII y XVIII), el siglo XIX y el XX.

El trabajo se sustenta en algunas corrientes tedrico - metodoldgicas que
interpretan la ciudad y sus procesos en el ambito de la morfologia, la
funcionalidad y su organizacién en el espacio urbano. Una de ellas son las
planteadas por Kevin Lynch sobre una buena forma urbana, donde uno de sus
postulados plantea que la calidad del espacio se debe al efecto conjunto del lugar
y de la sociedad que lo ocupa. Por otro lado realza la contribucion que hace la
teoria organica, de considerar un asentamiento como un todo con varias
funciones, cuyos diversos elementos estan en constante intercambio, sirviendose
de apoyo y donde el Proceso y la Forma son indivisibles. En este sentido, el
estudio trata, en itodo momento, de conectar el proceso de crecimiento y
transformacion de los elemenios de la estructura de la ciudad con los
acontecimientos que marcaron historia y que contribuyeron en cierta medida a
establecer caracteristicas en la morfologia y estructuracién de la ciudad actual.

Por otro lado, se toman en cuenta algunas teorias de la ecologia urbana cuya
variable mas importante es la organizacién y sus caracteristicas; equilibrio y
cambio; cambio que significa crecimiento y expansion. Otras teorias sobre el
analisis urbano son las de E.W. Burguess quien considera el crecimiento de la
ciudad como expansion de la zona central, tomando en cuenta su estructura
interna basada en un esquema monocéntrico. El crecimiento se estructura en
anillos sucesivos 0 zonas concéntricas con altas densidades hacia el centro y
patrones de dispersion segun las areas se alejen del centro.

Alrededor de este marco, se desarrolla una descripcién empirica en forma
cronolégica basada en la transformacién de los elementos de su estructura,
aportando un modelo general de organizacion del espacio urbano. Este se inserta
ademas, en una dinamica actual de cambios e iniciativas en el campo de Ia
planeacion de la ciudad, en el que destaca la reciente elaboracion del plan de
desarrollo 2001-2003 y el Plan de Ordenamiento Territorial del Distrito Turistico y
Cultural de Cartagena de Indias. Es por ello que, en este contexto, el trabajo
pretende ser un documento-fuente de consulta sobre el analisis de la evolucidn
de la ciudad y su modelo de organizacion del espacio a través de su historia,
desde un enfoque urbanistico.



Muchos trabajos que se han realizado sobre la ciudad, abordan, principalmente
sus aspectos econdmicos y sociales en la etapa colonial. En el campo del
urbanismo, destacan algunos de tipo historiografico como el realizado en 1951
por Enrique Marco Dorta, Carfagena de Indias. La Ciudad y sus Monumentos, en
el cual se registran tedos los acontecimientos militares y civiles de la ciudad en la
época colonial. Asimismo se cuenta con la investigacion titulada “Trazados
Urbanos en Hispanoamerica. Cartagena de indias” del fallecido arquitecto
cartagenero Augusto De Pombo Pareja, realizado en 1999. Existen otros estudios
de andlisis urbanistico que estudian la evolucidn y el crecimiento de la ciudad,
limitados a una contextualizacion urbana en tesis de licenciatura en arquitectura.

La Investigacion

El objetive principal del trabajo es identificar a través de analisis urbanisticos las
caracteristicas generales de los procesos de organizacion, transformacién vy
expansion de los elementos de la estructura urbana de Cartagena a io largo de su
historia, desde su fundacion hasta la época actual.

Se parte de {a idea de que han existido a io largo de la vida de la ciudad,
elementos fisicos que han sido piezas claves en su conformacion vy
transformacién urbana. A partir del conocimiento preciso de estos elementos, sus
caracteristicas y sus impactos en el territorio, seria posible destacar el pape!
estratégico que estos han desempefado como elementos ordenadores en el
pasado y presente de la ciudad. Por otra parte, también se podrian identificar
aquellos que deberian ser considerados como patrimonio urbanistico, con el fin
de sefialar la importancia de su conservacion yfo mejoramiento.

Para este efecto se analizan los siguientes componentes de la estructura; La
infraestructura urbana; la infraestructura militar; el equipamiento urbano, religioso
y civil; la vialidad; las plazas y los barrios. A partir de estos elementos se
identifican los procesos de transformacidn y sus modelos de organizacion.

La investigacidn se divide en tres partes: la primera parte, documenta la historia
del nucleo urbano desde sus inicios; la segunda parte relne el analisis y la
interpretacion a partir de los elementos detectados de los procesos de crecimiento
y transformacién urbana que se generaron en cada periocdo y la tercera y dltima .
seran las conclusiones y recomendaciones. El procedimienmto para cada una de
las partes es el siguientre:

El analisis histérico de la ciudad estard apoyado en algunos trabajos
historiograficos existentes sobre el tema y en la interpretacién por parte del autor
de los diferentes planos antiguos obtenidos del Archivo General de Colombia, el
instituto Agustin Codazzi, y el Archivo Histdrico de Cartagena de Indias. Lo que se
refiere al siglo XX estard documentado e interpretado principalmente por los



planos existentes de la ciudad en diferentes etapas del siglo, obtenidos también
del Instituto Agustin Codazzi.

La fotografia de los diferentes entornos de la ciudad y la obtenida de |a Fototeca
Histérica de Cartagena seran también un material valioso para la lectura y analisis
de la estructura, asi como la observacion directa de la dinamica urbana. De todo
ese material se desglosaran los elementos de la estructura ya mencionados por
siglos, se vaciaran en cuadros y se interpretarda en planos que mostraran los
procesos de transformacién de la ciudad en los diferentes periodos.

La investigacion estara basada principalmente en fuentes primarias con respecto
a la naturaleza de los planos antiguos, Recurriendo también a fuentes
secundarias por algunos datos que han sido ya investigados y estudiados
ampliamente sefialados en la bibliografia.

Con este trabajo no se pretende tener una sdlida y coherente explicacidn tedrica,
tampoco se pretende dar una explicacion detallada de las causas de los
fenémenos de cambio en la ciudad, sino en todo caso apuntar algunas
conclusiones que se basan en las situaciones observadas siempre bajo la
interpretacion personal del autor.



ANALISIS HISTORICO DE CARTAGENA DE INDIAS

Emplazamiento

L.a ciudad antigua de Cartagena de indias se encuenira asentada al norte de la
republica de Colombia, en dos islas bajas y arenosas que posteriormente fueron
unidas. Es un sitio que se caracterizé por estar rodeado de agua: al exterior por el
Mar Caribe y en su interior por una gran cantidad de cuerpos de agua como
bahias, cafios, lagunas y esteros gue generaron un &rea insular y un area
continental, dotandcla de condiciones especiales, con un entorno rico en paisajes
naturales muy interesante y variado

El territorio se encuentra provisto de algunos cerros entre los que destacan la
Popa de la Galera donde hoy se ubica un convento agustino y el cerro de San
Felipe, actualmente con la fortaleza que sirvid de defensa a Cartagena en los
embates de la Colonia.

La bahia es un elemento de especial importancia en el emplazamiento de la
ciudad, ya que fue el factor que decidié su fundaciéon. Se encuentra ubicada hacia
el sur de la ciudad y se extiende de norte a sur a lo largo de ia costa cubriendo
una superficie de mas de diez millas de longitud. Se encuentra dividida en dos
inmensas darsenas naturales, la bahia exterior y la bahia interior, formadas, a su
vez, por grandes islas que mas adelante sirvieron como puntos estratégicos para
la defensa de la ciudad’ (véase Plano 1).

La bahia exterior, la mas extensa, se encuentra limitada por la peninsula de
Bocagrande, las islas de Tierra Bomba, Bar( y Manzanillo; algunos cayos y el
cafio del Estero de Pasacaballos que la comunica con el canal del Dique
construido en el siglo XVil para establecer el enlace con el rio Magdalena.

La bahia interior, limitada al norte por la isla de Calamari, donde se asentd
Cartagena, al surponiente por la peninsula de Bocagrande; al suroriente por la
isla de Manzanillo y de Manga y al sur por la bahia exterior; fambién esta habia
constituia el fondeadero de las embarcaciones espariolas en la época colonjai. De
esta bahia transbordaban hombres y mercancias a embarcaciones mas pequenas
que fos llevaban a través de otra bahia mas interna, fa bahia de las Animas, hasta
el muelle de la ciudad (véase Plano 2).

! Segovia, Salas R. Las Fortificaciones de Cartagena de Indias. Estrategia e Historia. Carlos Valencia
Editores Bogota, 1982, p. 25.



Esta gran bahia —Ila exterior y la interior— tuvo comunicacién con el Mar Caribe
por el canal de Bocagrande hasta el siglo XVIl, que después se decidid cerrario
con una escollera para asegurar la defensa de la ciudad, quedando como Gnico
acceso el canal de Bocachica al sur de la bahia.?

Al oriente de la ciudad se encuentran algunos cuerpos de agua importantes, como
la Ciénaga de Tesca, hoy ciénaga de la Virgen, con un area de 22 Km2, que a
través de canales se comunica con la pintoresca l.aguna del Cabrero y ésta a su
vez con una serie de cafos y manglares que cubren una superficie de 12 Km
desde los sitios de comunicacién con la bahia interna hasta la unidn con la
Ciénaga de la Virgen. Estos cuerpos de agua contribuyeron de forma significativa
a la formacién de la fisonomia actual de la ciudad.

Fundacion de la ciudad

Antes de ser descubierto por ios espaiioles, el territorio que en la actualidad es la
ciudad de Cartagena, estaba habitado por un pueblo indigena llamado Calamart.
Era un poblado organizado a partir de un conjunto de chozas agrupadas y
cercadas por una empalizada circular. Estos indigenas eran guerreros muy
hostiles, pertenecian a la tribu de los Mocanaes que, con ofras tribus de la region,
formaban parte de la cultura Caribe.

La ciudad de Cartagena de Indias fue fundada por Don Pedro de Heredia en el
afio de 1533, después de varios intentos para conseguir las capitulaciones. La
ocupacion del poblado de Calamar no se hizo en el primer momento de forma
definitiva, ya que presentaba algunos inconvenientes que eran de vital
importancia para el asentamiento de una ciudad. Uno de ellos era la escasez de
agua de buena calidad, ya que sélo contaba con alguneos pozos y jagleyes lo cual
era insuficiente para una poblacién. Otro, era la carencia de espacios aptos para
la crianza de ganado para el abasto de |a ciudad, por estas razones, se esperd a
encontrar un lugar con mejores condiciones.

Por ofro lado, su situacidon geografica presentaba ventajas insuperables, por
ejemplo las condiciones que presentaba su bahia protegida del mar exterior, que
para efectos de seguridad y defensa era incomparable con otros sitios del
entorno. Este factor de proteccion de la bahia fue muy importante ya que una de
las condiciones que marcaba la capitulacion concedida a Pedro de Heredia, era la
de construir recintos protegidos por murallas, tapias o empalizadas para la
defensa de los espafioles que alli residieran, con o cual también se establecia la
ocupacién oficial de un territorio.®

? Marco, Dorta E. C, artagena de Indias. La Ciudad y sus Monumentos. Escuela de Estudios Hispano-

Americanos de Sevilla, 1951. p. 3-5.
? Martinez, Carlos. Apuntes sobre el Urbanismo en el Nuevo Reino de Granada, p. 29.
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Otro punto que jugé en favor de su colonizacidn, fueron las condiciones que
presentaba como puerto de enlace con las otras gobernaturas. Esto hizo, mas
tarde, que Cartagena fuera el primer mercado de los productores espafioles en
tierras sudamericanas y el puerto de un inmenso y rico territorio.* Finalmente, fue
este aspecto del emplazamiento lo que hizo que se decidiera la fundacién de la
ciudad en ese sitio. Los inconvenientes se fueron solucionando con el paso del
tiempo. Por ejemplo, se construyd un camino que comunico tierras para el ganado
y la agricultura; para captar agua se construyeron aljibes® que recogian las aguas
pluviales solucionando el problema del abasto.®

¢ Marco, Dorta E. Cartagena de Indias.. , op.cit, p. 7.

*Los aljibes eran unas construcciones de ladrillo con bovedas de medio cafién, reforzadas con arcos, podian
estar enterrados o en la superficie en cuyo caso llevaban gruesos contrafuertes. Las paredes se cubrian con un
betiin compuesto de ceniza, aceite y polvo de ladrillo.

% Marco, Dorta E. Cartagena de Indias .., op cit., p. 8.
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LOS INICIOS DEL URBANISMO

Ordenanzas y leyes

Después de haber constatado las bondades que brindaba el sitio en cuanto a
facilidades portuarias —por la profundidad de su bahia para grandes
embarcaciones y las excelentes condiciones para ser defendida—, el caserio
indigena comenzd su proceso de transformacion.

Desde el afio de 1533, cuando fue fundada la ciudad, y hasta 1536, la fisonomia
que presentaba |la misma era todavia de chozas y de viviendas improvisadas. Fue
precisamente en el afio de 1536, cuando se trazaron las primeras calles, las
cuales fueron planeadas por el Lic. Juan de Vadillo,” quien desempenaba algunas
misiones oficiales en el lugar. Este primer intento de ordenacién fisica aunque fue
un proceso lento, motivé a la gran mayoria de los espaiioles a permanecer en el
lugar, ademas de que facilitd la localizacidon, la delimitacién adecuada y la
adjudicacion de los lotes o solares a la poblacién.®

Las primeras ciudades de la Nueva Espafia nacieron y subsistieron no por
aportaciones economicas que apoyaran su proceso de transformacion, sino a
través de Capitulaciones, Leyes, Ordenanzas, Instrucciones y Cédulas Reales
que se imponian y se expresaban con recomendaciones muy vagas, producto de
una falta de preparacién y desconocimiento de los territorios descubiertos.

De hecho Fernando el Catdlico en 1503 aceptaba ante Ovando —quien fue
fundador de la ciudad de Santo Domingo, primera en América—, la inexperiencia
que tenia alin para dictarle unos lineamientos de organizacion de la ciudad y, por
lo tanto, le concedia la libertad de tomar sus propias decisiones. De ello podemos
desprender que el trazado de las ciudades obedecia a lineamientos muy
generales, que era a partir, sobre todo, de las marcadas posibilidades que el sitio
ofrecia y de la astucia del encomendado.

En este sentido, la experiencia de Ovando en Santo Domingo es ilustrativa por los
resultados obtenidos en ella, debido, quiza, a la oportunidad de haber fundado
otras ciudades en esa misma isla o el haber conocido los textos de Vitrubio —
como se creia entonces— o a su vision para el planeamiento de un asentamiento,
lo que contribuyé a realizar un ordenamiento de la ciudad con una traza
ortogonal, primera en América, anticipandose a los procedimientos reales.®

7 Juan de Vadillo fue nombrado de 1535 a 1537 juez de residencia de Cartagena de Indias.
¥ Martinez, Carlos. Apuntes sobre el urbanismo... op cit., p. 33.
® Ibid., p. 46.
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Este ordenamiento constituyd una contribucién urbanistica importante, ademas de
una reglamentacion de materiales (piedra, cal y cubierta de teja) para las nuevas
construcciones, fueran privadas, eclesiasticas u oficiales. Es por esto que muchas
ciudades, aun antes de que se dictaran los canones reguladores de la traza, ya
presentaban estas caracteristicas.

Poco a poco las normas y lineamientos que se daban para la fundacion de las
ciudades fueron progresando. En 1513, el Rey Catdlico expidid unas
recomendaciones, en las que se notaba la preocupacidn por las caracteristicas
que deberia tener el terreno destinado a la iglesia como elemento principal y el
trazado de la planimetria de la ciudad antes de la iglesia, como asiento para todas
las funciones a ubicar. Aunque estas ordenanzas fueran acatadas en algunos
casos, de cualquier formas sirvieron de ideas © lineamientos para las
fundaciones.

En los contenidos de las ordenanzas se fueron integrando textos del Antiguo
Testamento y de Vitrubio pere como al principio no se dictaban como leyes, éstas
no tenian consideradas sanciones adecuadas, por ello no se respetaban y no se
tomaban en cuenta. Esta misma suerte corrié una ordenanza firmada por Carlos V
en 1526, de la cual surgid un reglamento complementario en 1529 que se flamo
Instruccién y Reglas para Poblar como resultado de la cantidad de
descubrimientos gue se iban sucediendo, este fue otro intento de normatividad
urbanistica que no prosperd por su poca difusion, pero que de cualquier forma
todas estas ordenanzas que iban surgiendo contribuian al conocimiento vy
evolucién de las mismas.

En 1542, se emitid un codigo gque complementé las reglas anteriores bajo el titulo
de Leyes Nuevas, el cual sirvid como guia para la fundacidn de algunas ciudades.
En 1573, Felipe i, considerado uno de los padres del urbanismo —después de
Platdon, San Agustin y Tomas Moro— expidid unas Ordenanzas para
Descubrimientos, Poblaciones y Pacificaciones conocidas como la Cédula de
Felipe ll, la cual consistid en una recopilacién de leyes, que aunque fueron
posteriores a muchas fundaciones, contribuyeron a la forma y organizacion
efectiva de muchas ciudades del Nuevo Reino de Granada. Estas ordenanzas
ademas de incidir profundamente en la organizacién urbana, marcaron algunas
tendencias hacia lo que hoy se conoce como zonificacién en cuanto a que se
recomendaba agrupar las funciones de acuerdo a la compatibilidad de las
actividades.™

En 1680, después de que muchas ciudades ya se habian fundado, aparecio la
Recopilacion de Leyes de los reinos de las indfas que era un conjunto de normas
legales promulgadas por Carlos Il donde se involucraron contenidos referidos a

" Garcia, Ramos D. fniciacién al Urbanismo Universidad Nacional Auténoma de México, México, 1974;
p. 82.
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los planos de la ciudad, pero muchos ya conocidos en la cédula de Felipe 1l. Este
cédigo no prosperd (véase Cuadros 1, y 2).

Esta serie de normas u ordenanzas que surgieron para efectos de las
fundaciones, incidieron profundamente en la configuracion de la ciudad actual,
porque en Cartagena de Indias aunque su traza se alejaba del patrén
convencional de las otras ciudades, su imagen y caracteristicas fueron propias de
una ciudad colonial (véase la evolucion de las normas y planes. Cuadros 3 y 4).

14



LOS PRIMEROS PLANOS DE CARTAGENA

El plano méas antiguo que se conoce de Cartagena de indias data de 1570, donde
se aprecian las caracteristicas de la bahia y de la poblacidon asentada en el lugar
—todavia en condiciones primitivas—. También destacan las islas que
conformaban, en ese entonces, el emplazamiento, asi como los diferentes puntos
estratégicos: Punta de los Icacos, Punta del Judio, la Galera, El fuerte de Manga,
los cuales constituyeron posiciones estratégicas de defensa en periodos
posteriores (véase Plano 3).

Después de la fundacion de Cartagena en 1533, tuvieron que pasar cuarenta
afios para que el asentamiento cambiara su imagen de poblacion primitiva que se
observa en el primer plano de Cartagena, ya que todavia los bohios que habian
pertenecido a los indigenas, conformaban en gran medida la estructura de la
ciudad espafola de Cartagena de Indias. Por un lado, costd mucho tiempo
convencer al cabildo de los problemas e inconvenientes de saneamiento que las
tierras arenosas y el entorno de ciénagas y cafios causaba a los intentos de
mejoramiento de la ciudad.

Por otro lado, la escasez de agua y la necesidad de excavar pozos, generaron
una serie de caminos y claros naturales alrededor de los puntos de
abastecimiento publico; jagleyes, aljibes, pozos, que fueron insinuando y
condicionando, de alguna manera, el futuro trazado urbano de la ciudad. De esta
forma y a pesar de las construcciones improvisadas, comenzé a configurarse el
nucleo urbano de Cartagena de Indias, que no cambid su aspecto durante casi
todo el siglo XVI.

El plano mas antiguo en el que se representa con exactifud el trazado de las
calles de Cartagena es el que elaboré Bautista Antonelli en 1595, con el objeto de
ilustrar el primer proyecto de fortificacién encomendado por Felipe Il. Por las
caracteristicas que presenia el plano, podemos suponer que se trata del trazado
hecho por Vadillo, pues el plano no vari¢ después de un primer incendio que
sufrié la ciudad en 1552, donde eésta se destruyé totalmente. Las calles
irregulares con angulos que anulan a una perfecta cuadricula—como sucedio en
Santo Domingo—, hacen pensar que el trazado que aun permanece en la ciudad
antigua de Cartagena es el trazado primitivo'' (véase Plano 4).

En el plano de Cartagena y el Puerto Interior de 1597, se sefiala una ampliacion
del proyecto de cerramiento de la ciudad con la muralla hasta las inmediaciones
del actual Barrio de San Diego. En ese plano se puede ver con claridad la traza y
distribucion de la ciudad tal y como se conserva en la actualidad. Se observan la
serie de plazas que articulan la ciudad y algunas calles del arrabal de Getsemani
que marcaron su estructura posterior (véase Piano 5).

" Op. cit,p. 8.
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BAHIAS DE CARTAGENA

FUENTE: FLANG DE LA ZAMMA DE LA GIUDAC Y CASTILOS DI CARTAGEMA DE
TY4Z POR SL CAPTAN PHIL DA

BAHIA INTERIOR

TESIS CON
FALLA DE ORIGEN {

FUENFE: PLANG OF LA PLAZA OF CARTAGENA DF INOWS Y TERRENO Df SUS
INMEDWCKINES  AMTONID OF AREVALD, 17E3.
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CARTAGENA EN 1570

PLANG 32

PLAZA DE LA MAR 1571




CARTAGENA 1595

FUENTE: PLANTA [E CARTAGENA Y PROYECTD DI FORTIAICACHON
DE LA PLAZA FOR BALTISTA ANTOMELL (1538)

CARTAGEMA 1597

TESIS CON
FALLA DE ORIGEN

FUENTE: PLANC DE CARTAGEMA Y SUS FORTRCACIONES. EMVASO AL CONSEK
GE IKEWS POR £l GOBERMACOR 0OON PEDRO DE aCUNa EN 1537

PLANC 5
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SIGLO XVi

Expansién urbana

l.a colonizacién de las ciudades en América tuvo como estrategia principal la
fundacion, la formacion y el crecimiento de las ciudades. En la ciudad de
Cartagena, después de su fundacidn, el proceso de formacidn se dio de manera
rapida y sobre un espacio geografico limitado por el Mar Caribe, bahias y lagunas
que circundaban a las islas donde se establecid el asentamiento. Las
caracteristicas fisicas del emplazamiento dieron lugar a un esquema de
organizacion territorial compacto, en un principio siguiendo las pautas del poblado
indigena que alli existia y, posteriormente, apegandose a conceptos diferentes a
los utilizados por las culturas precolombinas.

La ubicacion de algunos equipamientos —aunque de manera provisional y con el
trazado de caminos que partian del punto de origen deil poblado, la Plaza Real o
de la Mar hacia la periferia en forma radial—, significaron un primer intento de
ordenamiento urbano, que implicé una transformacion incipiente de la ciudad dos
afos después de su fundacién en 1535. El proceso de crecimiento en &l siglo XV
se debid a la expansion de su area urbana principalmente hacia la zona oriental
de la isla.

En las primeras décadas después de su creacion, la ciudad presentaba una
imagen pobre desde el punto de vista urbano y arquitecténico. A pesar de esto, el
proceso de expansion del poblado siguid su curso de tal manera que entre 1533 y
1563 se consolidé en su zona central, conformando un area urbana limitada en el
poniente por las actuales calles de Santa Teresa, Santo Domingo y la factoria; en
el norte, por las calles de ia Merced, Estanco del Aguardiente y Sargento Mayor,
en el oriente, por la calles primera y segunda de Badillo y ia calle de las Carretas
y por el sur, con las plazas de la Aduana y de los Coches.

En 1586 se expandid al poniente de la isla, hacia el Mar Caribe, generandose las
actuales calles de: Santa Teresa, calle de Baloco, callején de los Estribos y la
calle de Gastelbondo. Al final del siglo, entre los arfios de 1585 a 1589, hubo un
crecimiento urbano, con el que se cubrid casi toda la extension territorial de la isla
generando dos nicleos urbanos: El Centro o Barrio de |a Catedral y el Barrio de
San Diego que se formé en la periferia del centro urbano original (véase Plano 6).

En este periodo, la mancha urbana alcanzé a cubrir una superficie que

correspondié, aflos mas tarde, al casco urbano delimitado por fas murallas y los
baluartes.
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Estructura urbana

La ciudad de Cartagena comenzo la transformaciéon de su estructura basica,
sobre todo, cuando el mismo nucleo primitivo de bohios donde vivian los
aborigenes —lilamado Calamari— empez6 a cambiar en el primer inlento de
ordenacién urbana, justo en el afio de 1535, dos afios después de su fundacion.”
Juan de Vadillo, quien era entonces el juez de residencia, decidid emprender el
proceso de transformacién urbana de Cartagena construyendo un templo de paja
y trazando algunos caminos, los que constituyeron la guia para la ubicacion y
alineacion de las nuevas casas de! pueblo. Este hecho marcé el inicio de la futura
traza y estructuracion del asentamiento.

Infraestructura urbana

En 1539, ya avanzado el siglo, se emprendieron acciones que principalmente
contribuyeron a avanzar en la fisonomia del pueblo con obras de infraestructura.
La construccién del puente de San Francisco sobre el cafio de San Anastasio, fue
una de las primeras obras de utilidad publica,” ya que este puente logré la
comunicacion entre las dos islas que conformarian la ciudad antigua de
Cartagena de Indias: la isla principal y la segunda isla en la que posteriormente
se asento el arrabal de Getsemani.

Por ser Cartagena una isla rodeada por el Mar Caribe y dotada en su interior de
una gran bahia, le proporciond muchas ventajas que la hicieron prospera, pero, a
su vez, contd con grandes desventajas que fueron la causa de muchos siniestros
que padecid la ciudad en afios posteriores. Las caracteristica de su
emplazamiento le favorecio en el aspecto del comercio, ya que la convirtido en un
puerto importante de intercambio de productos; primero con Espafia y mas
adelante con las ciudades de la Nueva Granada. La categoria de puerto le
demandaba una infraestructura bdsica para su operaciéon por lo que se
construyeron muelles que en un principio fueron provisionales. El primero creado
en 1542 llamado el muelle viejo, de 50 pies de ancho y luego, en 1562, el muelle
nuevo, gue se ubicé mas cerca de la casa de Contratacion.™

A esta incipiente dinamica de desarrollo urbano, ya avanzado el siglo, se sumé la
iniciativa de! gobernador Fernandez de Busto de impulsar la realizacién de obras
publicas y la transformacién de la imagen urbana. Para finales dei siglo la mayor
parte de los bohios se habian transformando en casas de piedra.” Ademas, se
decidio, también bajo su gobierno, llevar a cabo la obra de relleno de una parte de
la Ciénaga de San Anastasio en la zona del Puente de San Francisco. En esta
tierra ganada al agua se generd una pequefa y nacienie plaza. Estas obras,
aunque realizadas con muchas limitaciones tecnologicas, representaron avances

2 Marco, Dorta E. Cartagena de Indias ., op.cit
13 g
ibid
" Ibid . p. 26
 Ibid., p. 35.
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en la infraestructura, ya que quedaban definitivamente conectadas las dos islas
por tierra firme. Accién que marco las pautas para que en los albores del siglo
XVIl se generara el primer ensanche de la ciudad, es decir, el arrabal de
Getsemani; asimismo, fue determinante para la morfologia de la futura ciudad al
constituirse —hasta la fecha—, en un espacio de articulacién entre la zona central
y la periferia.

Otras obras importantes de infraestructura en ese periodo fueron: el camino que
se abri6 hacia el interior,” a las zonas destinadas a la cria de ganado y que siglos
mas tarde se convertiria, primero en la linea del tren Cartagena-Calamar y en el
siglo XX en el eje vial mas importante de la ciudad. Otra gran obra fue la
construccion del Canal del Dique" autorizado en 1571 como un camino vy
completado en 1582. El Canal fue una obra, que en ese siglo por problemas de
mantenimiento no prosperdé y tuvo que ser cerrado. Su funcidn consistid en
comunicar la bahia de Cartagena a través de varios cafios con ef Rio Magdalena,
arteria fluvial de gran importancia para la economia del pais siglos adelante.
Estas acciones, aunque no se realizaron al interior del poblado, contribuyeron y
determinaron en gran medida al desarrollo futuro de la poblacion e influyeron
notablemente en su estructura (véase Cuadro 5).

Infraestructura militar

La infraestructura militar fue construida en este siglo para [a defensa de la plaza
contra piratas y corsarics, asi como de proteccidon en contra de los eventos
meteorologicos que la azotaron. infraestructura militar que se constituyd en los
elementos determinantes de la forma y configuracién de la ciudad.

En el ano de 1586 llegaron a Cartagena Juan de Tejeda y Bautista Antonelli para
iniciar las grandes obras de arquitectura militar cuya construccion tardaria dos
siglos y la convertirian en la principal plaza fuerte de las Indias. Aunque al inicio
de ese proyecto —tendienie a iograr el confinamiento total de la ciudad— no se
realizaron obras permanentes, si se dieron los primeros pasos hacia el proyecto
definitivo elaborado por Antonelli, gue se llevaria a cabo en el siguiente siglo.™

Las condiciones geograficas del sitio, una extensién de tierra en forma alargada al
borde de la costa y una bahia que daba entrada hasta los intersticios de la
ciudad, marcaron la disposiciéon de los elementos de defensa que en este siglo
Unicamente se concentraron en la construccion de las fortificaciones exteriores,
de manera provisional, y en la realizacién del proyecto definitivo para las murallas
de la plaza.

!¢ Camino a Curucha cerca de Arjona, hacia las margenes del Canal del Dique. Marco Dorta. Op. cit., p. 26.
1" Bell, Lemus Gustavo. Cartagena de Indias de la Colonia a la Reptiblica. Coleccién Historia No. 3
Fundacién Simén y Lola Gubereck Santa Fé de Bogota, 1991, Capitulo “El Canal del Bigue 1810-1840: El
Viacrucis de Cartagena™.

'* Marco, Dorta E. Cartagena de Indias..., opcit, p. 92 13.
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Los fuertes que se construyeron fueron: el fuerte de Vargas en 1567 en la bahia
exterior que se ubicd en uno de los puntos estratégicos hacia mar abierto, para
defender la entrada por la parte norte de Bocagrande. En ese mismo afic se
construyo el fuerte de Gamboa para defender el ¢canal de Bocagrande hacia su
parte sur. En 1566 se construyd el fuerte de San Felipe del Boquerdn, que mas
adelante seria sustituido por el fuerte de San Sabastian del Pastelillo ubicado en
la isla de Manga que tambien hacia parte del emplazamiento; su objetivo era la
defensa de la bahia interior. Posteriormente, se levanté el fuerte de la caleta en
1567 y un puente levadizo en el puente de San Francisco, con la finalidad de
resguardar a la ciudad (véase Cuadro 6 y Plano 7).

Todas estas obras, en un primer momento, se construyeron en forma no definitiva,
por lo que fueron presa facil de los ataques sucedidos en ese tiempo: el primero
de ellos diez afios después de su fundacion, en 1543, por el pirata Roberto Baal
el cual se apoderé facilmente de la ciudad. Dieciséis afos mas tarde, en 1559, fue
asediada por una segunda flota a la cabeza de Martin Cote, quien cobrd un
rescate para no quemar la ciudad. En 1568 esta fue bombardeada por John
Hawkins pero se impidio el asalto. Al final del siglo, en 15886, el corsario Francis
Drake asestd un duro goipe a la ciudad dejandola en un estado deplorable de
destruccion, propiciando la llegada del italiano Bautista Antonelli en ese mismo
afio para el disefio y construccidon del sistema definitivo de fortificacion que se
llevaria a cabo en el siguiente siglo.™

Equipamiento urbano

En el siglo XVI el equipamientc de la ciudad se componia principalmente de
iglesias, conventos y algunas oficinas administrativas que conirolaban la llegada y
salida de mercancia del muelle de la ciudad.

El equipamiento religioso lo formaban: la primera Iglesia de Cartagena, construida
en 1534, la catedral y tres conventos (uno dominico, uno agustino y uno
franciscano). La iglesia se construyd primero con paja y cafia en la esquina de la
actual caile de! Coliseo y calle del Colegio; luego, en 1563, se reconstruyd con
madera y, en 1577, se construyd ia nueva catedral en la Plaza de la Proclamacion
donde aln se encuentra hasta nuestros dias. El Convento de Santo Domingo se
construyd con paja y cafa en 1534 en la plaza de la Hierba, mas adelante y
después de un incendio que lo destruyd, se construyd definitivamente en 1579 en
el sitio que ocupa actualmente *

El convento de San Francisco se fundd en 1559 corriendo la misma suerte gue el
convento de Sante Domingo, por lo cual se reconstruyd en 1560. EI Convento de
San Agustin se fundé en 1582 en lo que hoy es la universidad de Cartagena. En
un inicio la ubicacién de los conventos e iglesias marcaron un primer anilio de
formacion de la ciudad, caracteristica que después cambid con la reubicacion de

' 7ifiiga, Angel Gonzalo, “San Luis de Bocachica. Un Gigante Olvidado”. En La Historia Colonial de
Cartagena de Indias. Punto Centro-Forum, Cartagena, 1597, p. 11 a 12,
2 Marco, Dorta E Cartagena de Indias.. , op cit.
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la Catedral y el convento de Santo Domingo hacia la periferia del lado poniente
del nucleo urbano (véase Cuadro 6).

El equipamiento urbano civil estaba representado por el edificio de la Aduana
ubicado en la Plaza de la Mar. En 1572 era el edificio de mayor importancia en el
poblado; la Casa de Contratacién gue tenia que ver con las comunicaciones y
algunos aspectos de la Aduana, se encontraban también en la misma plaza,
generando un conjunto administrativo que para la época significaba el punto vitai
de la ciudad. La casa del Cabildo se encontraba en las inmediaciones de la Plaza
Mayor y, por dltimo, hacia la zona de la segunda isla se empezaba a vislumbrar la
expansion con la ubicacion del matadero, el cual funciond alli desde 1595 hasta
1815 (véase Cuadro 7 y Plano 8).

La ciudad de entonces era pobre de elementos, aunque ya contaba con algunos
edificios publicos de cierto caracter e importancia. La centralidad que esto
implicaba, por su ubicacién en el nliclec principal de la ciudad, fa estructuraban y
le daban un sentido urbano que permitia una facil identificacién de las zonas en
las que se dividia la ciudad.

Red vial

A esta centralidad funcional, se suma el sistema vial de la ciudad, cuyas calles
principales se concentraban en {os alrededores de la Plaza Mayor y |1a Plaza de la
Mar, donde se encontraban ubicados los edificios administrativos de mayor
importancia de la época; y, a su vez, permitian la conexion de las diferentes
zonas y funciones urbanas. De la Plaza de la Mar —actual Plaza de la Aduana—
salian las actuales calles Cochera del Gobernador, del Candilejo, de San Pedro y
de la Amargura, las cuales comunicaban con la Plaza Mayor, la Catedral y la casa
del Cabildo. La Plaza de la Hierva y la Plaza de los Jagileyes —el lugar donde se
encontraban el mayor nimero de pozos de agua dulce—, se comunicaban a
través de senderos naturales que mas tarde formaron parte importante de la
estructura vial de la ciudad ya que comunicaban directamente al barrio de San
Diego.

Las restantes vias de la traza formaban la red secundaria y definian las manzanas
y permitian el acceso a los lotes de la ciudad. En la segunda isla, Getsemani, una
calle paralela a la ribera de la bahia y dos calles en cruz dirigidas a los cuatro
puntos cardinales, se sumaron a la red de caminos de la ciudad del siglo XV1.

Traza

La ciudad del siglo XVI presentaba una estructura homogénea y adecuada a la
morfologia de la isla y a las caracteristicas del medio natural con una estructura
bastante compacta y una traza que se iba conformando ordenada y estructurada.
El modelo adoptado fue diferente al de las otras ciudades coloniales. Su
disposicién en forma de una reticula irregular, con ejes en sentido norte-sur y
oriente-poniente, que se establecid desde el principio, se expandid, después de la
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consolidacion del area central, hacia su periferia inmediata y hasta el mar con
minimas variaciones. Posteriormente, se ajusté al borde de la muralla generando
diferencias en la conformacion de algunas de las manzanas por el angulo
resultante entre los ejes predominantes de las calles con respecto al de la
muralla.

Fue un modelo de ciudad con calles estrechas. Las trazadas en sentido norte-sur,
permitieron |la formacion de tineles de aire desde el mar hacia la ciudad. En las
calles con sentido oriente-poniente se generaron sombras en la orientacién norte
de las casas, por su doble altura y el ancho de la calle. Este hecho: brisa marina y
sombra, generé un microclima confortable en el interior de la ciudad en respuesta
al clima célido y himedo de la region.

Plazas

En algunas intersecciones o remates de calles principales se generaron espacios
abiertos: plazas y plazuelas. Estos espacios urbanos formaron parte importante
de la estructura de la ciudad ya que por su ubicacién, hacen pensar en una
armoniosa relacion entre io lleno y lo vacio, lo publico y lo privado. Las plazas
como espacio civico, de convivencia, de conexion de vias, de distribucién de
recorridos y vestibulo abierto de edificios publicos, desempefiaron un papel de
funcionalidad dentro de la estructura. Cartagena contaba con ocho plazas: siete
en la isla principal y una en la isla vecina.

La Plaza de la Mar construida en 1572 por Pedro Fernandez de Busto fue en un
principio la plaza principal por situarse junto al puerto, ademas tambien servia de
muelle para descargar las flotas; ordenaba los edificios administrativos y casas
que se ubicaban en elia, las cuales contaban con portales adintelados en la
planta baja; era el lugar de vida ciudadana mas intensa, pues en ella se
encontraba la Casa de Contratacion, las carnicerias y las tiendas de
mantenimientos. La Plaza de los Jaglieyes —que toma su nombre por
encontrarse el mayor humero de pozos de agua dulce de la ciudad— como hemos
sefialado lineas antes. La Plaza Mayor ubicada en un espacio adyacente a donde
se encontraba la Catedral. La Plaza de Santo Domingo formada por &l convento
de su mismo nombre y la Plaza de la Hierva en la que se organizaba el mercado.
En la segunda isla se encontraba la Plaza del Matadero, que mas adelante se
convertiria en un espacio majestuoso para la ciudad (véase Cuadro 8 y Plano 9).

Esta serie de plazas marcaron la configuracion urbana de la ciudad de Cartagena
de Indias que hasta la fecha la ubica como una de las ciudades mas importantes y
bellas de la Nueva Espania.

Barrios

Ei tltimo de los elementos analizados de la estructura es el barrio. La ciudad a
finales de siglo, hacia 1590, contaba con el Barrio de la Catedral —vya
consolidado— y con el Barrio de San Diego en proceso de formacion. Este Gltimo
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partia de la plaza de los Jagleyes, hacia la periferia de la isla principal, en su
parte oriente. Asimismo, el barrio o arrabal de Getsemani en la isla vecina,
iniciaba su trazado con algunos senderos fomentando el poblamiento por la
localizacion del! convento de San Francisco y el matadero (véase Cuadro 8 y
Piano 9).

Imagen urbana

A mediados de siglo la ciudad presentaba todavia una imagen de incipiente
desarrolio; el nicleo urbano aln no se despegaba de su estructura primitiva. La
mayor parte de las casas estaban construidas con madera y bahareque. Segin
Alonso de Mendoza,” en 1573 y hacia finales de siglo, existian unas 400 casas
de ias cuales una parte eran ya de mamposteria con las caracteristicas aparentes
actuales. Esta condicién, en la segunda mitad del siglo, aportaba a la ciudad una
nueva imagen con la que alcanzaba un nuevo escaldn en su desarrollo. Las
primeras casas fueron construidas por Juan de Vadillo en las inmediaciones de la
primera iglesia que mas adelante seria la Catedral. Los solares en las manzanas
eran de muy variadas formas y tamafios con escasos frentes y gran profundidad
como consecuencia del proceso del reparto, en el cual es claro la especulacién
con la tierra urbana llevada a cabo por los primeros pobladores.®

1 Tellez German; Moure Ernesto. Repertorio Formal de Arquitectura Doméstica. Cartagena de Indias,
Epoca Colonial. Corporacién Nacional de Turismo, Bogotd, Colombia, 1982, p. 17.
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SIGLO XVii

Expansién urbana

En el afio de 1633 Cartagena de Indias cumplié su primer siglo de vida urbana.®
Este cambio de siglo significd para el nuevo ntcleo urbano, pasar de un periodo
fecundo de experiencias e incierto de cambios y transformaciones urbanas, a uno
de definicién y consolidacion. Fue durante este siglo cuando la ciudad definid su
caracter de punto importante de comunicacién e intercambio y de Plaza Fuerte
para la defensa del territorio, a través de sus fortificaciones y murallas. Sigio que
se convirtid, asi, en un tiempo clave para la historia de la ciudad y un tiempo
decisivo para su configuracion urbana definitiva.

Este periodo se caracterizé por una intensa actividad constructiva. Edificios
religiosos y civiles transformaron la imagen de la ciudad, asi como la construccion
—CON Un caracter mas permanente— de las murallas y baluartes que cercaron el
casco urbano y garantizaron ia defensa de la ciudad contra los piratas y corsarios.
Esta seguridad de la ciudad influyo de manera importante en la estructura fisica y
poblacional, ya que el nimero de habitantes se duplicd en un tercio de siglo,
entre otras cosas, por el establecimiento de una guarnicién militar permanente y
el gran namero de trabajadores y artesanos que se ocuparon en las obras de
defensa.®

El auge del comercio fue el factor esencial que contribuyd a una gran dinamica
urbana en este siglo; primero, al establecerse Ia ciudad de Cartagena como el
puerto mas importante de un inmenso y rico territorio y primer mercado de
productos espanoles en Sudamérica y segundo, por el desarrolio que este puerto
adquirid al lograrse la comunicacién entre la ciudad y el interior a través del rio .
Magdalena, por la via fluvial del Canal del Dique. Los problemas que en este siglo
todavia tenia el canal en cuanto a mantenimiento y, por ende, de funcionamiento,
no fueron una limitante para el aumento del trafico comercial. Este conjunto de
circunstancias que se derivaron de las condiciones de su bahia y de Ia situacion
geografica, fueron elementos que impulsaron su prosperidad.

Al mismo tiempo que la poblacién crecia, la mancha urbana aumentaba y se
consolidaba en una estructura poco jerarquizada, con excepcion de la Plaza
Mayor. El crecimiento urbano, que se realizaba en forma progresiva hacia el
oriente, era impulsado por grandes edificios: Conventos, Casa de la Moneda,
Iglesias, entre otros, los que ocupaban enormes superficies, en ocasiones
manzanas enteras. A finales de siglo, se alcanzd la conformacion definitiva de los
barrios de San Diego y de Getsemani.

% Marco, Dorta Enrique.. Cartagena de Indias. La Ciudad y sus Monumentos. Sevilla, 1951, p. 69.
24 g
Ibid
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El area de expansion dentro de la isla principal durante esta época, conformé el
Barrio de San Diego que abarcaba basicamente el extremo oriente del drea
urbana a partir de la plaza de San Diego hacia el limite con la muralla. Con esta
nueva expansion se generaron las actuales calles del Torno, de las Bévedas, del
Jardin, de la Carbonera, de los Siete Infantes, de la Cruz, de Quero, de la
Necesidad, del Pilar, del Cabo, San Pedro Martir, Portobelo y de Ia Serrezuela.

A principios de siglo, cuande la ciudad superé los limites de la isla principal y
comenzé a expandirse a la isla vecina, el nuevo barrio de Getsemani fue
incorperado al nicleo primitivo, consolidandose la actual via de la Media Luna —
Unica comunicacion con la ciudad extramuros—; la calle Larga y la calle del
Arsenal. Otras vias surgieron posteriormente alrededor de la plazuela de la
Trinidad como las actuales calles: del Pozo, del Guerrero, de la Sierpe, de San
Andrés, del Espiritu Santo, el Callejon Ancho y el Callejdon Angosto (véase Plano
10).

Estructura urbana

Cartagena de Indias experimenté en el siglo XVIl un proceso de transformacion
en su imagen urbana ocasionado principaimente por la sustitucion de la madera y
del bahareque por la mamposteria de piedra en las construcciones, lo que
permitid nuevos disefios y tipclogias de edificacién, dandole un aspecto mas
sdlido y sofisticado al paisaje de la ciudad. Asimismo, los importanties enclaves
para la defensa —con la aparicién de un nuevo perimetro urbano compuesto de
murallas y bastiones—, definieron su aspectc de recinto cerrado y le
proporcionaron, desde el punto de vista de la imagen, elementos mas
significativos a la ciudad, mismos que atin perduran hasta nuestros dias.

E! proyecto de encerrar la ciudad con murallas y baluartes para su defensa y la
decision de exiender el perimetro hacia los limites del barric de San Diego,
cambiaron ia configuracion de la plaza, aprovechandose al maximo la superficie
total de la isla para su expansion. La estructura generada por este circuito de
piedra, como se vera mas adelante, contribuy6 en gran medida a un proceso de
compactacion del tejido urbano y a una estructura de calles condicionada por ias
puertas que se abrieron en algunos puntos de la muralla.

Infraestructura urbana

En este siglo las obras de infraestructura urbana no fueron lo prioritario; los
trabajos que se realizaron de beneficio para ia ciudad consistieron en el traslado
del muelle viejo al sitio que ocupa actualmente y la reinauguracién del Canal del
Digue en 1650, con los esfuerzos hechos por el gobernador de la ciudad don
Pedro Zapata de Cardenas. El acondicionamiento del canal con nuevas obras
hidraulicas permitieron que se hiciera mas navegable y gue conectaran las
poblaciones de Pasacaballos, Rocha, Gambote, Mahates, San Estanislao,
Barrancas y varias haciendas. Aunque fue la obra de mayor envergadura

37



realizada en esa época, no tuvo gran trascendencia por los problemas suscitados
en la administracién de su operacion. Esto fue lo mas importante que se realizé
en esa época® (véase Cuadro 9).

Infraestructura militar

La construccion de las fortificaciones de Cartagena, fue una tarea que duro todo
el tiempo de la Colonia por las sucesivas reconstrucciones y ampliaciones que
debieron hacerse ante los derribos ocasionados por los ataques de piratas y
corsarios a la ciudad. La decision de su construccidn definitiva con materiales
duraderos se dio en este siglo, por los intentos fallidos a finales del siglo anterior
—bajo el gobierno de Don Pedro de Acuia—, ya que se realizaron con materiales
endebles que no soportaron jos ataques ni las inclemencias climaticas. Esta
defensa de Cartagena fue decisiva para contrarrestar los ataques que derribaron
las obras construidas en el siglo anterior. Se comenzd con las fortalezas que
defendieron su bahia y posteriormente con las murallas y baluartes que
protegieron al nicleo urbano.

El primer tercio del siglo se caracterizé por la construccion de la proteccion de la
bahia interior de Cartagena. Desde 1609, hasta 1631, el ingeniero Cristobal de
Roda estuvo al frente de las obras; se construyeron nuevos fuertes menos
vulnerables. Para resguardar la entrada a la bahia interior por Bocagrande, se
construyé el Fuerte de San Matias (1602), en el sitio donde se encontraba el
Fuerte de Vargas en la Punta de Icacos; para hacer pareja de ataque, se proyecté
un afo después ia Plataforma de Santangel y se construyd, en 1617, con una
existencia efimera. En 1626 se construyé el Fuerte de Santa Cruz o
Castillogrande en Punta Judio trazado por el ingeniero Tiburcio Spanochi; con
esta obra se logr6 de manera eficiente la protecciéon por la entrada de
Bocagrande. Por este acierto se dispuso la demolicion de San Matias y Santangel
en el mismo afo. Como complemento al Fuerte de Castillogrande y para
proteccion de ia bahfa interior se construyé el Fuerte de San Juan de Manzanilio
a manera de una pequefia plataforma artillada y dos pequefios fuertes mas: el de
Manga, que desaparecié al final de ese mismo siglo y el del Boquerdn, que ya
existia desde el siglo anterior® (véase Plano 11).

En 1646 se decidio la construccion del castillo de San Luis de Bocachica en la
bahia exterior, bajo la direccién de Don Juan Bautista Antonelli hijo, para proteger
el estrecho canal del mismo nombre que habla sido abierto por la fuerza de las
mareas, convirtiendolo en esta época en el Unico acceso navegable hacia la
bahia de Cartagena.” Con San Luis de Bocachica pierden casi toda su

 Bell, Lemus Gustavo. Cartagena de indias de la Colonia a la Repiiblica. Coleccién Historia No, 3.
Fundacion Simén y Lola Gubere. Santa Fe de Bogotd, 1991, p. 135.

% Segovia, Salas Rodolfo. Las Fortificaciones de Cartagena de Indias. Estrategia e Historia. Catlos
Valencia Editores, Bogota, 1982, p. 26 a 27,

! Ziifiiga, Angel Gonzalo. “San Luis de Bocachica. Un Gigante Olvidado™. En La Historia Colonial de
Cartagena de Indias. Punto Centro-Forum Cartagena, 1997,
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importancia las Fortalezas de Castillo Grande y Manzanillo; este dltimo se
convirtid en un almacén de repuestos de artilleria.

En 1657 se construyo el Castillo de San Felipe de Barajas, en la cima del cerro de
San Lazaro, con el objetivo de resguardar el acceso de la ciudad por tierra firme.
Con esta obra se cumplié una primera etapa de consolidacion de los elementos
para {a defensa externa de las dos islas de Cartagena (véase Plano 12).

Casi de forma paralela se comenz¢ la construccion del cinturén de murallas y
baluartes que rodearon a la antigua ciudad de Cartagena. El primero de los
baluartes fue el de San Felipe, en 1614, hoy de Santo Domingo, ubicado al
poniente de la ciudad. Afios mas tarde, entre 1625 y 1638, se construyen los de:
Santa Catalina, Santa Clara, San Licas, San Francisco Javier, San Andrés, asi
como la Puerta del Reloj; esta dltima constituyd un elemento esencial en la
estructura vial det casco urbano. En el nlicleo de Getsemani se construyeron las
murallas y los baluartes' el Reducto, Barahona, Santa Isabel, Ia Puerta y Bateria
de la Media Luna de San Antonio o de San Francisco. En 1655 se construyd lo
que seria el primer intento de |a Muralla de la Marina con lo que se conformaba
un recinto completamente cerrado.”® Toda la obra de defensa, desde sus inicios,
paso por un proceso de construccion y reconstruccion, principalmente por los
fuertes nories que causaban derribos y por el terrible asedio que sufrié la ciudad
a finales de siglo, para mas precision en el afic de 1697 cuando Jean Bernard,
Bardn de Pointis, destruyé gran parte de la defensa de Cartagena (véase Cuadro
9, 10y 11 y Plano 13).

Estos elementos defensivos constituyeron la infraestructura militar de la época e
intentaron frenar a las flotillas de piratas que continuaron acechando el Mar

Caribe.

Equipamiento urbano

El siglo XViIl fue préspero en la dotacién de equipamiento religioso para la ciudad,
pues durante el mismo se construyeron los edificios conventuales que todavia
existen en la ciudad, y que siguen manteniéndose con otros usos, como puntos
estratégicos dentro de la estructura urbana. El primer convento que se construyd
fue el Colegio de la Companiia de los Jesuitas, sobre la cortina de muralla que
esta entre los baluartes de San Ignacio y San Francisco Javier, al surponiente del
nuclec urbano. Mas adelante se fundaron y construyeron los conventos de: Santa
Cruz de la Popa (1607), de los Religiosos Descalzos de la Orden de San Agustin,
en los extramuros de la ciudad, localizado en la cumbre del cerro llamado Popa
de la Galera; Santa Teresa, primer convento de monjas (1607);, el de las
Carmelitas Descalzas de la Reforma de Santa Teresa® (1609); el de San Agustin,
gue se terminé a principios de este siglo; San Diego (1611); Santa Clara (1617), y

= Segovia, Salas Gonzalo. Las Fortificaciones de Cartagena. ., op. cit, p. 51 a 54
** Bossa, Herazo Donaldo. Nomenclator Cartagenero. Banco de la Reptiblica, Bogota, 1981, p. 31.
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el de la Merced (1625).* También surgieron algunas iglesias en esa época: la
iglesia de la Trinidad y ia Ermita de San Roque en el barrio de Getsemani.

El Colegio de la Compaiiia, los dos conventos de monjas, el Convento de San
Agustin v el de la Merced, se ubicaron todavia en el nucleo central de la ciudad,
concentrador de actividades y servicios. Los conventos restantes y la iglesia de
Santo Toribio, se ubicaron en el barric de San Diego y las iglesias de la Trinidad y
de San Roque, en el barric de Getsemani. Estos Ultimos ocuparon terrenos por
fuera del nicleo central, posiblemente por disponibilidad de espacic en las zonas
urbanas que se estaban formando en ese momento, iniciando asi un incipiente
proceso de descentralizacion de actividades y constituyéndose en elementos
importantes en la estructura interna de cada uno de estos nuevos nlcleos (véase
Cuadro 11y 12 y Plano 13).

En Cartagena el equipamiento civil de la época estaba representado por los
edificios donde se desarrollaban las actividades administrativas que, en general,
ocupaban espacios en casas provisionales. Las Casas del! Cabildo, donde tenian
su vivienda los gobernadores y se dictaban las ordenanzas referentes a lo
urbano, se ubicaban en la entonces Plazuela del Gobernador. La Real Aduana, la
Contaduria y la Real Caja se ubicaron en la Plaza de la Aduana; las dos lltimas,
en un principio funcionaron en el mismo lugar y posteriormente se instalaron por
separado. La Contaduria ocupd el lugar en donde estuvo la Casa de Contratacidn
hasta 1571.%

La Real Aduana y la Real Caja, edificio adosado a la muralla, tenia comunicacién
directa con el muelle para el paso de mercancias a través de una boca o puerta
en la muralla. La Casa de la Moneda, donde se [abraba ésta y se tasaba lo
gastado en la ciudad, estaba localizada en lo que era la calle de la Cruz, en el
barrio de San Diego. Por ultimo, la Casa de ia Inquisiciébn o Tribunal del Santo
Oficio, se ubicaba en la plaza principal; posteriormente, en el mismo sitio se
construiria uno de los mas bellos ejemplares de la arquitectura civil de Cartagena,
el Palacio de la Inquisicion.

Otros equipamientos civiles fueron los hospitales entre los que se encontraban: el
Hospital de San Juan de Dios, el del Espiritu Santo y el de San Lazaro. Los dos
primeros estaban a cargo de la congregacion de San Juan de Dios y se ubicaban,
el primero, en los terrenos que ocupé la primitiva catedral y, el segundo, en la
calle principal de Getsemani con su iglesia y enfermeria. El Hospital de San
Lazaro se ubicaba en los extramuros cerca del Camino Real que partia de la
puerta de la Media Luna; al principio eran un conjunto de bohios que ocuparon
terrenos del actual barrio del Pie del Cerro® (véase Cuadro 12y 13 y Plano 13),

3 Marco, Dorta Enrique. Cartagena de Indias..., op cit.,p.47a48y72a 77.
! fbid., p. 79.
** bid., p. 77 89.
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Red vial

La red vial en el casco antiguo, todavia incipiente, estuvo condicionada,
principalmente, por el cinturén de murallas que rodearon a la ciudad y las puertas
o boquetes abiertas en ellas, que la comunicaron con el barrio de Getsemani y el
camine hacia las haciendas y tejares en el exterior del recinto amurallado.

En el siglo XVl la red vial de la ciudad se incrementd sensiblemente con el
surgimiento del nueve nucleo urbano de Getsemani, que ya despuntaba a finales
del siglo anterior. Segtn el plano de Francisco Picardo de 1688, el barrio de
Getsemanl ya contaba con una trama de calles cuya reticula no obedecia al
patron establecido en el nucleo urbano original; [as vias se caracterizaron por ser
callejones estrechos y casi tortuosos que en muchos de los casos se vieron
interrumpidos por las manzanas de dimensiones diversas que conformaron la
traza. Fue hasta los albores del siglo XIX cuando realmente se vislumbrod el
desarrolio urbano de la zona, conservandose aln la estructura establecida en su
origen. Las calles del barrio, que corresponden con las actuales, fueron: la de
San Juan, de San Antonio, del Pozo, de las Palmas, Callejébn Ancho, Callején
Angosto, de la Sierpe, del Guerrero, del Espiritu Santo y Santa Isabel. La calle de
la Media Luna, sobre el camino que comunicaba el caso antiguo con extramuros,
se constituy6é en la arteria mas importante dentro del barrio en este periodo, al
igual que la calle Larga con [a que formaba la pareja de calles principales del
arrabal® (véase Cuadro 13).

Traza

El procesc de amurallamiento de la ciudad incidié de forma directa en la
configuracion de las zonas periféricas, definiendo los trazados intramuros vy
marcando el crecimiento de la mancha urbana. En el caso de Cartagena, aunque
el limite ya estaba dado por la franja costera, no existia una clara definicion de ias
posibilidades de extension del poblado. La muralla fue el elemento que contribuyd
tajantemente a establecer el limite de la ciudad y condicion6 su estructura. Uno
de los aspectos donde tuvo efectos urbanos, fue en la conformacion del tejido al
borde del nicleo, el cual hacia fa zona norte, obedecié a un trazado de forma
rectilinea siguiendo la linea de la muralla y ésta, a su vez, siguiendo la linea
costera con la cual limita. Hacia la zona oriente, el barrio de San Diego permitid
un crecimiento de la mancha, al extenderse el proyecto original de la muralla; y
hacia el sur y el poniente, la muralla se adapté al tejido ya consolidado vy fijo los
limites sobre el cafio de San Anastacio y el Mar Caribe, respectivamente.

Plazas

Asi, la muralla en Cartagena surgié como un elemento generador de primer orden
en la estructura, definiendo los espacios intramuros y extramuros inmediatos a
ella. Se cred un camino a todo lo largo de su perimetro que se consolidaria en los
siglos siguientes cuando se avanzo en el proceso de densificaciéon de las

** Bossa, Herazo Donaldo. Nomenclator,,,. op. cit, p. 239
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manzanas y comenzaron a formarse plazas en las intersecciones de la muralla
con los angulos de las manzanas. Estos espacios abiertos serian, mas adelante,
elementos importantes en la estructura urbana de la ciudad.

La Plaza de la Arilleria es un ejemplo claro de espacio publico generado por la
muralla en este siglo. Se formé del espacio que quedd entre el baluarte de San
Felipe, hoy de Santo Domingo y el limite de manzanas que existian en la zona.
Otro ejemplo es la plaza de la Merced que se cred con el baluarte de la Merced y
fa construccidén del convento del mismo nombre en el borde rectilineo del recinto.
Por otro lado, las iglesias y conventos ubicados hacia el interior de la reticula,
presionaron sobre la estructura de las manzanas colindantes, dando origen a
pequefias plazas delante de sus fachadas; algunos ejemplos son: la Plazuela de
San Diego, que surgid con las construcciones del Convento de San Diego y el
Convento de Santa Clara; la Plazuela de San Agustin; la Plazuela del Gobernador
llamada después, de la Proclamacidn creada con [as casas del Cabildo y la
Catedral, era el lugar destinado a paradas, revistas, alardes militares, etcétera™
(véase Cuadro 13y 14 y Plano 14).

En el barrio de Getsemani se consolidé la Plazuela de la Trinidad con la
construccidn de la iglesia en el siglo XVI; esta plaza fue creada por las efimeras
cuatro calles que surgieron en ese siglo; otra plaza fue la del Pozo, que mas que
plaza era una calle ancha donde se encontraba un pozo que suministraba “agua
gorda” a los vecinos.” Esta estructura de plazas se fue conformando a medida
que la mancha se extendia y consolidaba, fungiendc como el elemento ordenador
del conjunto urbano principalmente para las funciones religiosas en este siglo,
tanto en el nacleo original como en Getsemani.

Barrios

Getsemani fue el Gltimo ndcleo urbano conformado en la época colonial. A
principios del siglo XVl comenzd a extenderse fuera de los [fmites del primitivo
recinto que ya resultaba insuficiente, considerandose éste el primer ensanche de
Cartagena hacia la isla vecina que habia comenzado a poblarse a fines del siglo
anterior. Con esto quedd consolidada la ciudad coionial de Cartagena de Indias
(véase Plano 14).

Imagen urbana

La imagen de la ciudad en el siglo XVII tuvo un cambio drastico respecto del sigio
anterior. Segdn Fr. Pedro Simén fue en 1627% cuando los edificios comenzaron a
transformar su fisonomia con el uso de materiales duraderos. Se descubrieron
canteras de piedra en las aguas circundantes, con la que se construyeron los
edificios haciéndolos mas seguros y resistentes a los constantes incendios,
confribuyendo con esto a una consolidacion del espacio urbano, ademas, por las

f’ Ibid., p. 45.
3 Ibid., p. 251.
3¢ Urueta y Pifieres. Cartagena v sus cercanias. Segunda edicién, Carlagena tip. de vapor “Mogollén™ 1912,
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caracteristicas fisicas de la piedra, permitié obtener fachadas vistosas en el
conjunto. Para entonces, las casas de mamposteria se construian con balcones
volados y ventanales con claraboyas como respuesta al clima calido de la zona
ofreciendo una imagen interesante del conjunto de la calle; las casas de
bahareque y madera quedaron relegadas a la isla vecina de Getsemani y a las
zonas extramuros; los edificios religiosos ya mostraban su fisonomia con muros
de piedra sillares tanto en la isla principal como en a isla vecina.
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SIGLO XVl

Expansioén urbana

El siglo XVIlI se caracterizO por ser un periodo estacionario con respecto al
crecimiento urbano de Cartagena. Fue basicamente un tiempo de reconstruccion,
tanto de las defensas de la ciudad que habian sufrido grandes derribos en 1697,
fecha en la que se dic el asedio de los franceses encabezado por el Bardon de
Pointis, como de obras civiles afectadas por fuertes temporales, ocurridos en los
afios de 1713 y 1714, que destruyeron gran nimero de casas inmediatas a Ia
linea costera y buena parte del Convento de Santa Clara. En 1741, como
resultado del dltimo ataque de la etapa colonial, suscitado por los ingleses al
frente del almirante Vernon, hubo que hacer reconstrucciones para poner en pie
nuevamente a la ciudad.”

Durante casi todo el siglo la expansion fisica de la ciudad fue nula; las acciones
llevadas a cabo por los gobiernos de la época fueron encauzadas a la
reconstruccion de las defensas. Asimismo se multiplicaron los usos y actividades
urbanas y en general las construcciones se densificaron. Las nuevas
edificaciones principalmente religiosas, hicieron crecer el espacio consiruido
hacia el interior de las manzanas formando un tejido urbano compacto, lieno de
patios, pequenios huertos vy jardines.

Por otra parte, el crecimiento demografico siguid su curso. A finales del siglo XVIi,
en 1684, la ciudad contaba con una poblacion de 7,341 habitantes de todos los
sexos, edades v condiciones;® a mediados de siglo siguiente, en 1751* la ciudad
pasd a 7,856 habitantes, lo que deja ver un aumento incipiente en este periodo
que abarcé 67 afos. A partir de 1751 la situacidbn cambio drasticamente; en
1779* la poblacion se habia incrementado de manera importante al pasar de
7.856 a 16,852 habitantes. Este hecho, donde la ciudad duplicé su poblacién sin
haber tenido una expansion fisica de su area urbana, dio como resultado un
incremento significativo en la densidad durante el tercer cuarto del siglo.

Al finalizar el siglo XVill la ciudad contaba con una mancha urbana consolidada
que abarcaba las dos islas. Hasta ese momento la poblacion de Cartagena
todavia vivia dentro del recinto de sus murallas. En la zona extramuros se

37 Marco, Dorta Enrique, Cartagena de Indias. ., op. cit., p. 131 a 132.

** Fuente original de una Real Cédula con el censo de ese afio. Tomado de Urueta y Pifieres. Cartagena y sus
cercanias. Segunda Edicién. Cartagena Tip de Vapor, Mogollén 1912, p. 50.

3 Fuente original del A.G.]1. (Sevilla), Audiencia de Santafé 1023. Tomado de Haroldo Calvo Stevenson y
Adolfo Meisel Roca. Cartagena de Indias y su Historia. Banco de la Republica y Universidad Jorge Tadeo
Lozano. Seccionat del Caribe. Bogotd, 1998, p. 67.

“? Ibid. Fuente de Hermes Tovar Pinzén, p. 53.
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encontraban algunos grupos dispersos de bohios localizados en las
inmediaciones del Castillo de San Felipe de Barajas y en la base del cerro de la
Popa; asimismo, existian algunas haciendas y estancias de ganado, tejares y
pesquerias que todavia no llegaban a formar nlcleos urbanos. Es hasta el
siguiente siglo cuando la poblacién empieza a desbordarse extramuros y nacen
nuevos barrios (véase Plano 15).

Modelo de expansion en la etapa cofonial

El modelo de crecimiento de la ciudad antigua se ha podido elaborar a partir de la
interpretacion de planos y del registro de fechas en las construcciones religiosas
y civiles de la época.

El crecimiento de la mancha urbana a lo largo de la etapa colonial, se podria
considerar dentro de un esquema de expansidon sectorial radioconcéntrico. En
este modelo, el crecimiento se inicia en un punto determinado y se irradia en
todas direcciones hacia los bordes del terreno. A partir del punto de origen de la
ciudad en el extremo sur de su emplazamiento, se puede deducir con claridad que
su expansion fisica correspondié con este tipo de modelo ajustado a las
deformaciones propias de las condiciones geogréfica del territorio. Cuando la
ciudad se inici6 emplazada en el extremo poniente de una franja de tierra
alargada casi rectangular, las posibilidades de crecimiento estaban limitadas:
hacia el norte y poniente por el Mar Caribe, al sur por, la bahia interior; al oriente
por la Laguna del Cabrero y al suroriente, el cafio que separaba a las dos isias.

La Plaza de la Mar actud como el elemento detonador del crecimiento. A partir de
ese punto, a través de vias primarias radiales y en forma de anillos 0 sectores
concéntricos, la ciudad se empezé a expandir, generando un primer anilio en el
afio de su fundacion (1533) y un segundo anillo, siguiendo el mismo sentido que
el crecimiento anterior, en 1563 En este periodo se conformé la ciudad
fundacional. En 1586 se extendié el anillo anterior hacia el sector poniente,
marcando el limite de la mancha. En 1595 y hasta el final del siglo surgieron el
tercero y cuarto anillos, extendiéndose la mancha hacia el extremo oriente de la
isla y completandose el segundo anillo hacia las orillas del cafio de San
Anastacio. El quinto anillo identificado, comprendié la expansidon hacia la isia
vecina, generado por el crecimiento en forma explosiva en los inicios del siglo
XVII (véase Esquema 1).

Estructura urbana

A finales de! siglo XVIil, 1a estructura urbana de Cartagena de Indias logrd su
consolidaciéon después de un largo proceso de construccidon, reconstruccion y
densificacidon de [a ciudad.
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Infraestructura urbana

{as obras de infraestructura urbana que se llevaron a cabo en este siglo,
estuvieron dirigidas principalmente a reafirmar el rengién del comercio a través de
la solucién del problema del arribo de las embarcaciones que surcaban la bahia,
Para atender las operaciones de carga y descarga de mercancias se
construyeron una serie de muelles: el Muelle del Arsenal, construido en 1731 y
ubicado en el barrio de Getsemani junto al Baluarte de Barahona; el Muelle de la
Machina, construido en 1768* para buques de alto bordo destinados al comercio
con el exterior, con grandes bodegas para el depdsito de la carga, asi como un
edificio para la seccién de reconocimiento de la aduana; el antiguo Muelle de la
Aduana donde atracaban los vapores destinados a la navegacién fluvial,
administrado por la misma empresa que el de la Machina y por tltimo, el Muelle
del Distrito, construido en 1791, actualmente denominado “Muelle de los
Pegasos”. Este tipo de infraestructura contribuyd a un mejor desarrollo de las
operaciones mercantes y por ende a una mejor organizacion del trafico naval.*

De la época otras obras de infraestructura urbana fueron los tres puentes de
madera que comunicaron a la ciudad con tierra firme a través de la puerta de la
Media Luna: el Puente de la Media Luna, el Puente del Medio y el Puente de
Calzada. El primero de ellos era levadizo; el del Medio, giratorio y el de Calzada
era fijo en tierra firme y comunicaba con el Castillo de San Felipe de Barajas;
ademéas marcaba el inicio de la inevitable expansion de la ciudad extramuros

(véase Cuadro 15).

Infraestructura militar

IL.a historia de las fortificaciones de Cartagena de indias, destaca dos momentos
importantes en el primer tercio del siglo XVIlI (1741). Primero, estuvo centrado
principalmente en la reparacién y construccién de la defensa, encargada a don
Juan de Herrera, ingeniero insigne, que se dedicé a levantar ias ruinas dejadas
por los franceses. Segundo, considerado la etapa mas brillante de la historia de
las fortificaciones ya que se ampliaron las defensas y, posteriormente, se
remozaron en funcion de ips nuevos cambios operados en la tecnologia de las
armas y en el arte de la guerra. En este segundo periodo de 1741 a 1759,
intervinieron en el proyecto y en las demas obras militares los ingenieros D. Juan
Bautista Mc. Evan, D. Ignacio Sala y D. Lorenzo de Solis, quienes tomaron las
riendas del proyecto en 1757. Don Antonio de Arévalo, culmind con su vida y su
obra el Gltimo capitulo de la historia de las fortificaciones.®

La estructura de murallas y bastiones alrededor de ia ciudad quedd consolidado
al final del siglo en un cinturén pétreo, convirtiendo a Cartagena en una Plaza
Fuerte e inexpugnable.

M Urueta y Pifieres. Cartagenay. . op. cit, p. 23.
*2 Ibid.
# Marco, Dorta Enrique. Cartagena de Indias..., op. cil., p. 155 a 156.



Las obras de reparacion realizadas en el primer tercio del siglo, se centraron en
los destrozos ocasionados por {os ataques franceses y por los fuertes temporales
que azotaron a [a ciudad en 1713 y 1714. En el area urbana los dafios causados
fueron sobre las cortinas y baluartes del lado poniente de la ciudad, en el tramo
comprendido desde el Baluarte de San Ignacio al Baluarie de la Cruz y la cortina
comprendida entre el Baluarte de Santa Catalina y el de San Licas, al oriente de
la Plaza. La cortina del lado norte, la llamada Muralla de la Marina, fue totalmente
destruida por el mar sumiéndola en un estado de ruina de a que logro levantarse
hasta el final del siglo; las murallas de Getsemani precisaron también
reparaciones semejantes a las que se propusieron en el area central.

Otra intervencion de importancia fue el cierre de la brecha dejada por el atague
de los franceses en la Puerta del Puente que comunicaba a las dos islas,
construyéndose en ella tres bovedas a prueba de bombas: las dos laterales como
bodega de pertrechos y viveres y la central como paso de los ciudadanos; a ésta
se le decoro con una portada de arquitectura dorica y aunque ha sufrido cambios
posteriores, se convirtio en un ejemplo de arquitectura civico-militar de principios
de siglo.*

Los fuertes de la bahia, alcanzados por el asedio de los franceses en el siglo XVIl
y por los ingleses en el siglo XVill, fueron: el Fuerte de Santa Cruz o
Castillogrande, el Fuerte de Manzaniilo y el Castillo de San Luis de Bocachica;
algunos quedaron inutilizados como defensa y fueron convertidos en depdsitos
para pélvora. El de Manzanillo y el de San Luis fueron reparados, este Ultimo se
complementd con la Bateria de San José, en ia orilla izquierda del canal de
Bocachica y las pequefias Baterlas de San Felipe, Santiago y Chamba en la costa
este de Tierrabomba.* Sin embargo, la estrategia defensiva falld y otra vez fueron
derribados por los ataques de Vernon en 1741. El Castillo de San Luis de
Bocachica y las pequefias baterias desaparecieron de forma definitiva. A partir de
esta fecha se elabord un Plan de Obras de Recuperacion de los Fueries y
Murallas, para quedar completamente cerrada y terminada las defensas externas
y el circuito pétreo de la ciudad (véase Cuadro 16 y Plano 16).

En ese mismo afio y hasta 1744 se construyd en el mismo lugar del Fuerte del
Boquerdén —el mas antiguo—, el de San Sebastian del Pastelillo en la isla de
Manga, considerado de poca utilidad. Mas tarde en 1751 se reconstruyd y se
aumento la Bateria de San José y el nuevo Fuerte de San Fernando de Bocachica
en 1753, en la orilla derecha del mismo canal sobre los cimientos del de San Luis.
Para cerrar el circulo defensive de Bocachica, Antonio de Arévalo proyecté y llevo
a cabo la obra de la bateria del Angel San Rafael en 1778 en la cima del cerro del
Horno, en la isla de Tierrabomba (véase Plano 17).

* Ibid., p. 144 a 145,
** Segovia, Salas Rodolfo. Las Fortificaciones de Cartagena de Indias. Estrategia e Historia. Carlos

Valencia Editores, Bogota, 1982, p. 28
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Una obra de gran trascendencia en el periodo colonial fue el Castillo de San
Felipe de Barajas, intervenido por D. Antonio de Arévalo en 1762 creando un
formidable complejo defensivo que abarcaba todo el cerro de San Lazaro e
integrandolo al Fuerte de San Felipe de Barajas, que ya existia en la clspide
desde 1657 y cuyo nombre fue en honor de Felipe IV, monarca en turno. La
rampa y la caponera hacia la Media Luna fueron la Gnica comunicacion con la
ciudad.*® Otras obras fueron: la conclusion de la Muralla de la Marina y su
Escollera en 1765, que termind con las inundaciones de Cartagena (la Escollera
sirvid como cimiento a la actual Avenida Santander); el Muro del Espigén,
conocido como la Tenaza, construido en 1779 por Antonio de Arévalo para
impedir el acceso a la playa y proteger de las olas a la Muralla. La Escollera de
Bocagrande, dique submarino que cierra la boca mayor de la bahia interior desde
la punta de Bocagrande hasta la isla de Tierrabomba, fue otra obra de gran
magnitud que imposibilité la entrada de barcos enemigos por este punto. Por
altimo, el Cuartel de las Bévedas con el que se concluyé el recinto amurallado en
ese siglo; formado por veinticuatro bovedas destinadas a albergar las tropas, los
viveres de la guarnicion y la poivora*” (véase Cuadro 17).

Desde la etapa colonial y hasta nuestros dias, existen a lo largo de la cortina de
las murallas y baluartes, boquetes ¢ puertas que se abrieron para el paso de los
coches y los peatones, poniendo en comunicacion el recinto con el arrabal, con la
bahia y con tierra firme. Estas puertas formaron parte de la infraestructura militar
y gque, como veremos mas adelante, contribuyeron de manera definitiva en la
traza y estructura interna del recinto amurallado. Las puertas de la ciudad colonial
fueron: La Puerta de fa Media Luna, con la que se comunicaba a tierra firme. La
Puerta de la Boca del Puente, obra de Herrera y Sotomayor que era y sigue
siendo la entrada principal a la ciudad vigja y la comunicacion con Getsemani. La
Puerta de ta Aduana o Cafidén de la Aduana, ubicada en los bajos de |as casas de
la Aduana. La Puerta de Santo Domingo, llamada en el siglo XVIll “Puerta del
Sol”, se ubicaba en el baluarte del mismo nombre. La Puerta del Boquete, ubicada
entre los baluartes de San Pablo y de San Andrés, comunicaba el centro con el
barrio de Getsemani y la Puerta de Santa Catalina, entre los baluartes de San
Pedro Martir y San Lucas, llamada asi por la cercania al Baluarte de Santa
Catalina® (véase Cuadro 18).

Equipamiento urbano

El equipamiento religioso en el siglo XVIil continué con las pautas marcadas en el
siglo anterior ubicandase en las zonas periféricas al nicleo central, en proceso de
consolidacion. Este periodo se vio enriquecido por la construccion de nuevas
iglesias: la de la Compafiia de Jesls gue posteriormente se llamé de San Pedro
Claver, en la zona del centro; la Parroquia de Santo Toribio de Mogrovejo, en &l
Barrio de San Diego y la Iglesia de la Orden Tercera, en el Barrio de Getsemani,

 Ibid.
Y Ibid,
“® Bossa, Herazo Donaldo. Nomenclator Cartagenero. Banco de la Repiiblica, Bogota, 1981, p. 323.
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en los tres sectores conocidos de Ja ciudad, que en ese siglo se subdividieron en
nuevos barrios, de los que se hablard mas adefante. Otro edificio religioso que
formé parte del equipamiento de ese siglo fue el Colegio Real de San Carlos,
construido a finales del siglo, en 1778.

A principios de siglo, se erigié el edificio religioso mas importante de la etapa
colonial: la iglesia de la Compania de Jesis, dedicada a San Pedro Claver y cuyo
estilo corresponde al tradicionalmente utilizado por la Compafia en América,
influenciado por el templo de Jests de Roma, creado por el arquitecto Vignola.*
La iglesia que atin existe en nuestros dias, se ubica en la plaza que actualmente
se llama de San Pedro Claver y que en 1768 tomaba el nombre de Plazuela de
San Juan de Dios. La Iglesia de Santo Toribio de Mogrovejo iniciada en 1666 y
suspendida en la etapa de la construccion de los cimientos, fue reiniciada en
1730 y concluida dos afios después en la antigua Plaza de los Jagleyes, hoy
Parque de Fernandez de Madrid. La Iglesia de la Orden Tercera, construida por
los mismos afios que Santo Toribio junto al Convento de San Francisco en
Getsemani tienen caracteristicas bastante parecidas entre si, 10 que hace creer
que son cbras del mismo maestro. El Colegio Real de San Carlos se ubicaba en
el antiguo Hospital de San Juan de Dios, el cual fue convertido en seminario en
1790% (véase Cuadro 18 y 19 y Plano 18).

El equipamiento civil de la época lo conformaron el Palacio de la Inquisicidn,
considerado la mejor pieza que dejo la arquitectura civil del siglo XVIii, de estilo
barroco, situado en la actual Plaza de Bolivar. Se cred también el Real Consulado
de Cartagena, instituido en la Gltima década del siglo para facilitar y fomentar la
labor de agriculiores, comerciantes e industriales, la apertura de vias de
comunicacion y todo Io relacionado con el desarrollo econdmico de la ciudad.” Se
instituyé también la Real Contaduria y Tesoreria de manera independiente y
separada de la Casa de la Aduana. Por otra parte, algunas casas que dieron
alojamiento a altos dirigentes que alcanzaron titulos nobiliarios en el periodo
virreinal, condes y marqueses, formaron parte también del equipamiento civil de la
ciudad; ejemplos de estas son: la Casa del Marqués de Valdehoyos y la casa del
Premio Real (véase Cuadro 19 y Plano 18).

Red vial

En el siglo XVIll el sistema vial de la ciudad no presentd cambios en su
estructura; la trama de calles se encontraba definida y consolidada desde el siglo
anterior. En este siglo se constituyeron los nuevos barrios que se delimitaron por
ejes que establecieron una jerarquia y condicicnaron el ordenamiento del sistema
dentro del recinto amurallado.

* Marco, Dorta Enrique. Cartagena de Indias .., op. cit., p. 137 a 138.

* fbid., p. 140.

3! Samudio, Trallero Alberto, La Vida Urbana de Cartagena en el Siglo XIX. Serie de Estudios sobre la
Costa Caribe. Universida Jorge Tadeo Lozano, Seccional del Caribe. Departamento de Investigaciones
Cartagena, 2000, p. 7.
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a) Estructura de caminos intramuros. Las calles y plazuelas preexistentes al
recinto amuraliado, probablemente marcaron las pautas de organizacién y
ubicacién del sistema de puertas de la ciudad; unas se ubicaron como remate de
la calle, por ejemplo ia Puerta de Santo Dcmingo, otras a mitad de la manzana
como la del Boquete y la de Santa Catalina y las tres restantes en los espacios
abiertos como la Plaza de la Aduana, la de los coches y de la carniceria, que en
la actualidad no existe. Su objetivo era quiza de caracter funcional. En el primer
caso era la comunicacion con la bahia, como paso de mercancias hacia la ciudad
y el muelle. En el caso de la Boca del Puente, funcionaba como el punto medutar
de la ciudad, hacia donde se dirigian todos los flujos, para conectarse con tierra
firme. En el momento en que surgieron el muro y las puertas o boquetes de
comunicacion con el exterior, estas se convirtieron en nodos de primer orden
dentro de la estructura general de la ciudad.

Las vias quedaron supeditadas a |la conformacién de una estructura cuya finalidad
era establecer una red o tejido vial que comunicara a todas las puertas de la
ciudad con la puerta principal, la Boca del Puente, que ademas era la conexién
con el arrabal de Getsemani y con la ciudad extramuros a través de la Media
Luna. Este sistema vial dio como resultado un modelo de estructura de calles
convergente y una ronda o via interior, determinada por el perimetro de la
muralia, que ademas de ligar a las puertas y calles principales, permitia la
conduccion de los flujos en forma perimetral hacia el punto principal.

En Getsemani la estructura fue mucho mas sencilla, ya que el Onico punto que
marcaba una atraccion de flujos era la Puerta de la Media Lung, la cual establecia
el destino final del recorrido. El eje de mayor importancia era el que conectaba
con la ciudad extramuros, iba de la Boca del Puente a la Puerta de la Media Luna
y la ronda se generaba paralela a la muralla que rodeaba al barrio, de todavia
incipiente desarrollo (véase Plano 20).

b) Estructura de caminos extramuros. Partiendo de la puerta de la Media Luna
hacia tierra firme, existian “Playones™ que comunicaban a la ciudad con las
tierras destinadas a la cria de ganado, tejares y pescaderias a todo lo largo del
Camino Real; era el area de futura expansién de la ciudad, que no prosperaria de
manera definitiva sino hasta los albores del siglo XIX.

Sin embargo, en el area contigua a la ciudad, se encontraban ya elementos
urbanos que dejaban ver, de alguna manera, lo que pasaria en un futuro todavia
lejanc. En las inmediaciones de la Media Luna, en linea recta, se levantaba el
Castillo de San Felipe de Barajas sobre el cerro de San Lazaro, que a través de
su rampa y la caponera, se comunicaba directamente con la ciudad. Hacia su lado
derecho, se encontraba el Hospital y el Caserio de San Lazaro, destinado desde
1623 a los incurables.

%2 Grandes extensiones planas de tierra, en las inmediaciones de los certos.
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Una buena referencia acerca de las condiciones en las que se encontraba
entonces la zona extramuros, la proporcioné D. José Celestino Mutis en su “diario
de observaciones de marzo de 1763", en el que narra una visita que realizé a uno
de los tejares de la zona, el Tejar de Gracia. Describe su recorrido a través del
Camino Real, entre los playones que existian partiendo del Puente de la Media
Luna; tomé primero el Playdn de San Lazaro, en las inmediaciones del cerro del
mismo nombre, mas adelante el de Lozano, desde el que podia ver un pequefio
caserio al pie del Cerro de (a Popa formado por bohios, llamado ia Villa del Pie de
la Popa; continuando el camino se encontraba el Playén de Gabala y el Playdn de
la Quinta, que comunicaban en linea recta con las tierras de Alcibia, y con las de
Preceptor y las del Bosque, por un camino que corria paralelo a la bahia® (véase
Cuadro 19y 20 y Plano 21).

Traza

Al final del siglo XVII, la traza irregular y el esquema de organizacion territorial
del centro urbanc de Cartagena quedd definido. La conformacion de los nuevos
espacios urbanos coloniales respetaron —a lo largo de los siglos— la titularidad
de traza original, la del centro o ciudad fundacional, la cual funciond siempre
como sede de las instituciones civiles y eclesiasticas. La traza adoptada en las
diferentes etapas de expansion comprobé la eficacia de! modelo, que se ajustaba
a las condiciones fisicas de la isla en |la cual estaba emplazada la ciudad.

Plazas

Se generaron dentro de la traza sélo dos plazas que se sumaron al proceso de
consolidacion: la Plazuela de San Juan de Dios, con el surgimiento de la Iglesia
de San Pedro Claver; y la de las Bévedas de Santa Clara, con la construccion de
éstas al oriente del recinto. El Barrio de Getsemani, aunque ya presentaba su
trama definitiva, no alcanzo su desarrollo como nlcleo urbano hasta el siguiente
siglo (véase Cuadro 20).

Barrios

La complejidad urbana alcanzada por la ciudad de Cartagena al final de la
Colonia, llevd a una demarcacioén de barrios que fuvieron un caracter claramente
administrativo, tanto en lo eciesiastico como en lo civil. La delimitacién en forma
de “cuarteles” establecid cuatro areas regulares en el nidcleo principal y otra para
la isla vecina, asighandosele una parroquia a cada barrio. Estos fueron: el Barrio
de Santa Catalina, hacia el surponiente de la ciudad, que contaba con 18
manzanas abarcando la ciudad fundacional y cuya parroquia era la Catedral, El
Barrio de San Sebastian, el de menor superficie, hacia el suroriente se dividia en
7 manzanas con 1839 habitantes y su parroquia la de Nuestra Sefiora de los
Dolores formaba parte de la muralia de la Boca del Puente. El Barrio de Nuestra

* Crénica de D. José Celestine Mutis, tomado de Nomenclator Cartagenero, de Donaldo Bossa Herazo,
Bogota 1981, p. 347 a 348. Plano de la Plaza de Cartagena de Indins y Tierra de sus Inmediaciones de D.
Antonio de Arévalo en 1762, tomado del apéndice de planos de Cartagena de Indias La Ciudad y sus
Monumentos, de Enrique Marco Dorta. Sevilla, 1951.
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Sefiora de la Merced, al norte, se dividia en 6 manzanas con 1153 habitantes,
contaba con la Iglesia de San Agustin y la de Nuestra Sefiora de la Merced. El
Barrio de Santo Toribio, al oriente, dividido en 15 manzanas y 3306 habitantes,
con la parroquia de su mismo nombre Por Gltimo en la isla vecina, el arrabal de
Getsemani, contaba con 22 manzanas y 5490 habitantes y cuya parroquia era la
de la Santisima Trinidad® (véase Cuadro 20 y Plano 19)

Imagen urbana

Durante el proceso de consolidacion en el siglo XVIll la ciudad presentaba una
tipologia arquitectdnica variada que enriquecia el paisaje urbano. La arquitectura
domestica constituia el tejido mas uniforme de [a ciudad, los nuevos
equipamientos (palacios, iglesias, casas de la moneda, consulados, etc.), que
ocupaban grandes superficies y en ocasiones manzanas enteras, marcaron hitos
en una estructura poco jerarquizada y contribuyeron a la singularidad del conjunto
urbano. Otras versiones acerca del paisaje urbano de la época, fueron las
aportadas por D. Jorge Juan de Santacecilia y D. Antonio de Ulloa,” quienes
refiriéndose al nicleo principal sefalaban que la ciudad hacia el afio de 1735 era
ordenada, con calles anchas, derechas, todas empedradas y en buena
proporcion. Las casas eran en su mayoria altas con balcones y rejas de madera,
en materiales de piedra y cal a excepcion de algunas de ladrillos. Los efectos de
los vientos salitrosos, la humedad y el color de las casas, restaban belleza al
conjunto aunque los conventos y las iglesias eran de buena arquitectura.

Por otro lado, ia “Expedicion Fidalge” a cargo de D. Joaquin Francisco Fidalgo en
viaje de reconocimiento por Cartagena hacia 1794, hizo una descripcion de la
ciudad en los mismos términos que hicieran D. Jorge Juan y D. Antonio de Ulloa,
en su relacion histérica del viaje a la América Meridional.*

** Bossa, Herazo D Nomenclator. , op.cit., p. 31 a 36 y M. de Anguiano. Plano Plaza 'y Arvabal de
Cartagena de Indias, 1808,
*3 Urueta y Pifieres. Cartagena y sus Cereanias . op cit., p. 34.

Samudio, Trallero Alberto. La Vida Urbana .. op. cit ,p.8 2 9.
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SIGLO XiIX

Expansion urbana

El crecimiento fisico y demografico fue lento a lo largo del siglo XIX, es maés,
podemos sefalar que la expansion de la ciudad fue nula entre 1800 y 1811, y
siguié compactandose. El surgimiento de pequeios asentamientos hacia
extramuros al final del siglo XVIl, no significaron alteraciones sustanciales en la
estructura. Los primeros indicios de ensanche se manifestaron de forma dispersa
al principio, abarcando areas destinadas a la actividad rural y en incipientes
desarrollos en forma de caserios que se empezaban a transformar de tejares y
pescaderias en casas para el descanso de las familias con posibilidades
economicas

Desde 1811 y hasta 1815 se dieron las gestas de Independencia. Los
prolongados procesos béiicos que acompaiiaron y siguieron a la independencia
impidieron, hasta finales de siglo, realizar inversiones y transformaciones
orientadas al crecimiento y desarrollo de la ciudad. La primera mitad del siglo,
experimentd una serie de cambios politicos y socioecondmicos que afectaron
notablemente al sistema urbano sumiéndolo en un estado de atraso y decadencia
econdmica, demografica y politica, de la cual no se recuperaria hasta las dltimas
décadas del siglo.

El titulo de puerto importante dentro del contexto de las ciudades hispanicas, que
todavia ostentaba en los primeros afios de este siglo, comenzd a declinar hasta
perder su categoria de articuladora portuaria de los intercambios comerciales que
habian estimulado su desarrollo durante el periodo colonial. Las causas mas
importantes fueron: la disminucion de la produccién de exportacion; el surgimiento
de Santa Marta como ruta principal det comercio exterior celombianc, Sabanilla,
gue a partir de 1833 abrit sus puertas a los productos de 1a Nueva Granada; y el
cierre a la navegacion del Canal del Digue. En suma, la Independencia significd
para Cartagena de Indias un etapa de crisis e inestabilidad en materia de

desarrollo urbano.

Asi como esta situacidn tuvo efectos en el aspecto urbano, la crisis también
repercutié en el aspecto demografico, por las muchas muertes acaecidas en las
guerras y, principalmente, por la pérdida de la mitad de la poblacién después del
sitio de Morillo en 1815;> ademas hay que mencionar las pestes gue asolaron a
Cartagena en esa época. Segln los distintos censos levantados en la ciudad en
1815 ésta tenia una poblacién de 20 a 22,000 habitantes; en 1850 era de 10,145
habitantes en los fres barrios ya consolidados de la ciudad. el Barrio de la

*7 De Pombo, Pareja Augusto. Trazados Urbanos en Hispancamérica Cartagena de Indias. Ictes, Cartagena
1999, p. 181. Por este sitio a Cartagena, el niimero de victimas ascendid a 7,300; la tercera parte de la
poblacién. Tomado de La Fida Urbana de Cartagena en el siglo XfX de Alberto Samudio Trallero.
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Catedral, el Barrio de Santo Toribio y e! Barrio de la Trinidad. En 1881 la
poblacién siguié decreciendo hasta los 9,681 habitantes.®® Esto nos da una idea
del refroceso, en cuanto a poblacion, crecimiento y desarrollo, sufrido por la
ciudad en ese periodo.

Modefo de expansion

El incipiente desarrollo alcanzado por la ciudad durante el siglo XIX, aunque no
fue de grandes proporciones, si marcé pautas y lineamientos gue indujeron a un
sistema urbano mas disperso en un principio, que el establecido en la ciudad en
los siglos XVI y XVII. Las areas préximas a la muralla comenzaron a experimentar
un proceso de transformacién, a finales del siglo, cuando se iniciaban algunos
trazados y se sentaban las primeras bases para la urbanizacidon definitiva de los
caserios existentes.

La extension hacia los extramuros se produjo inicialmente por la prolongacién de
la mancha, determinada por las condiciones fisicas del territorio. La ciudad tenia
que crecer hacia tierra firme, la cual se conformaba por una gran franja de tierra al
suroriente de la ciudad antigua y en menor proporcion hacia el norte. El modelo
de expansion adoptado en siglos anteriores, se continud en forma radioconcétrico
hacia el oriente, como se venia dando desde el siglo XVII. El punto de partida fue
la ciudad antigua vy los ejes de expansion estaban representados por el puente de
la Media Luna, que unia a la ciudad con tierra firme, y algunos caminos que
empezaban a inducir el crecimiento. Basicamente hubo tres periodos en la
conformacion de los anillos concéntricos marcados con la exitension de los
caserios: hasta 1870 el del Cabrero, hasta 1880 los otros caserios del Espinal,
del Pie del Cerro, el Pie de la Popa, Manga y el tltimo hasta el final del sigio y
principios del XX en el que se da la gran explosion (véase Esquema 2).

Estructura urbana

En el siglo XiX, la ciudad se encontraba completamente amurallada, con una
estructura urbana definida e identificable dentro del contexto de ciudades de la
Colonia. Hasta 1880, aproximadamente, la ciudad del siglo XIX conservd el
caracter de ciudad hispanica en su traza, tejide y paisaje. Aln después de esa
fecha, las modificaciones y expansiones del tejido siguieron sin alterar de manera
significativa su estructura.

Uno de los cambics importantes en la época fue la pérdida del contro!l urbano que
ejercia la iglesia en el periodo colonial, posibilitando intervenciones urbanas de
mayor envergadura en los nucleos centrales, que no siempre fueron acertadas si
se escudrifia en la perdida del patrimonio arquitectonico y urbano debido a
demoliciones hechas en aras de una modernizacion. Estas acciones, quiza

* Utueta v Pifieres. Cartagena y sus Cercanfas. Segunda edicién, Cartagena, 1912, p. 50 a 51.
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caserios: hasta 1870 el del Cabrero, hasta 1880 los otros caserios del Espinal,
del Pie del Cerro, el Pie de la Popa, Manga y el dltimo hasta el final del siglo y
principios del XX en el que se da la gran explosion (véase Esquema 2).

Estructura urbana

En el siglo XIX, la ciudad se encontraba completamente amurallada, con una
estructura urbana definida e identificable dentro del contexto de ciudades de la
Colonia. Hasta 1880, aproximadamente, la ciudad del siglo XiX conservé el
caracter de ciudad hispanica en su traza, tejido y paisaje. Ain después de esa
fecha, las modificaciones y expansiones del tejido siguieron sin alterar de manera
significativa su estructura.

Uno de los cambios importantes en la época fue la pérdida del control urbano que
ejercia la iglesia en el periodo colonial, posibilitando intervenciones urbanas de
mayor envergadura en los nicleos centrales, que no siempre fueron acertadas si
se escudrifa en la perdida del patrimonio arquitecténico y urbano debido a
demoliciones hechas en aras de una modernizacién. Estas acciones, guiza

** Urueta y Pifieres. Cartagena y sus Cercanias. Segunda edicion, Cartagena, 1912, p. 50 a 51.
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negativas desde el punto de vista de Ia historia de la ciudad, contribuyeron a una
integracion y consolidacion del area central.

Infraestructura urbana

Algunas obras de infraestructura se realizaron hasta finales de siglo cuando
empezé a presentarse una recuperacidén econdmica en la ciudad, contribuyendo
en gran medida a su resurgimiento. Estas obras fueron de gran importancia
dentro del ambito comercial y urbano: la reapertura def Canal del Dique, por dos
veces consecutivas en el mismo periodo, permitid por un tiempo la recuperacion
del comercio durante [a década de los 80. £l relleno de la Calzada de 1a Media
Luna que permitio la comunicacion definitiva de la ciudad antigua con tierra firme
en 1883. La Linea del Ferrocarrii Cartagena-Calamar, con 105 Km de longitud y
once estaciones intermedias que llegaba en Cartagena al Muelle de la Machina,
dio un impulso econdmico y urbanistico a la ciudad en 1894. En 1891 se inaugurd
la primera planta eléctrica de la ciudad, ia cual fue instalada en el antiguo
Convento de San Diego y reemplazada mas tarde cuando hizo explosion, por otra
que se localizd junto al Baluarte de Chambac(™ (véase Cuadro 21).

Infrasstructura militar

Si el siglo XVIil se caracterizd por Ia reparacion y conclusion definitiva de la Plaza
Fuerte, a su vez, el siglo XIX, por el inicio de las demoliciones efectuadas para
dar paso al desarrollo de la nueva ciudad. En 1883 se demuele el Revellin® de la
Media Luna para la construccion de la calzada del mismo nombre, comenzando a
abrirse la ciudad hacia las nuevas areas de expansion; cuatro afios mas tarde se
continud con el Revellin del Cabrero, para lograr una comunicacién franca de la
isla principal con las tierras de este nombre. En la siguiente década se derribaron
los tres baluartes ubicados detras del Revellin de la Media Luna abriendo
completamente el acceso a extramuros. Dentro del recinto de la ciudad antigua se
llevaron a cabo obras en las murallas, como: ia apertura de la puerta izquierda de
la Boca del Puente, a principios de siglo bajo el gobierno de D. Blaz de Sorig, y la
segunda puerta de la Aduana o Pifieres, en 1887, por el visitador nacional Simén
Gutiérrez de Pifieres® (véase Cuadro 22 y plano 22).

a) Modefo de estructura generado por la muralia. Al final del periodo colonial
se presentd el momento preciso para captar la incidencia de la muralla en la
trama y el desenvelvimiento de la ciudad hacia las nuevas areas de expansion.
En el caso de Cartagena, la Boca del Puente surgid como el primer punto fijo de
desahogo del nicleo principal y, posteriormente, la Media Luna como el segundo
punto hacia los extramuros. Es importante destacar que la Boca del Puente
aparecib después de un tejido ya establecido en los siglos anteriores, que aunque

* Samudio, Trallero Alberto. £{ crecimiento Urbano de Cartagena en el sigio XX Manga y Bocagrande
Serie de estudios sobre la Costa del Caribe U. Jorge Tadeo Lozano. Cartagena, 1999, p. 5

8 E] Revellin era una construccién del otro lado del fose de la muralla, de forma triangular para reforzar y
cubrir los flancos de los baluartes.

*! Bossa, Herazo Donaldo. Nomenciator Cartagenero. Banco de la Repablica Bogota, 1981, p. 324

73



de manera incipiente, ya inducia un trazado. Al surgir la puerta, en conjuncion con
la muralla, ello condicioné la estructura urbana a un modelo de caminos
convergentes que llegaban a la Boca del Puente para salir de la ciudad. En el
punto dos, ¥ ya en los extramuros, el modelo se invirtié generando el fenémeno
de divergencia, en el que se produjo una explosidon hacia las distintas
orientaciones de los caminos existentes. Los dos puntos se encuentran unidos
por una linea que al bifurcarse en los extramuros, se convierte en los ejes del
ulterior escaldon de crecimiento urbano y en las vias de mayor importancia de ta
futura ciudad.

Este modelo se encuentra inmerso en una estructura funcional en la que hay una
clara identificacion de espacios después de que se traspasan los dos puntos fijos:
en el punto uno, puerfa-puente-camino-arrabal que se repite en el punto dos:
puerta-puente-camino-caserfo. Se puede observar céomo este tipo de trazados
detecta un orden cronoldégico en la evolucidn urbana del asentamiento vy,
finalmente, como las puertas contribuyeron a definir ia morfologia del interior del
recinto. La muralla, aungue fue posterior, no dejé de ser un elemento generador
de primer orden, ya que, como resultado de su forma, quedaron definidos ios
espacios inframuros y extramuros inmediatos a ella.

Este modelo se invalida cuando, en el siguiente siglo, se demuele parte de la
muralla del recinto y se abre hacia la isla de Chambacti (véase Esquema 4).

Equipamiento urbano

En este siglo la construccién de nuevos edificios no fue tan rica como en los
siglos anteriores; tanto el equipamiento religioso como el civil se ubicaron en las
nuevas zonas de expansion de la ciudad. Del equipamiento religioso se destacan:
ta Ermita del Cabrero, ubicada en la cabecera de las tierras de su mismo nombre,
que en el siguiente siglo se convertiria en la parroquia del Barrio del Cabrero y la
Ermita del Pie de la Popa, la cual hacia parte de la vicaria foranea de Santa
Catalina; las dos surgieron a finales de siglo.®” Del equipamiento civil destacan
algunos edificios publicos: el Cementerio, del cual se cree es de principios de
siglo y el Matadero, ambos ubicados en el Caserio de Manga y que pertenecian al
municipio.® En el recinto amurallado, el edificio del Cabildo es reformado como
sede de la Gobernacion en 1846, convirtiéndose en el primer edificio de estilo
republicano; estilo arquitecténico que caracterizaria l[a imagen urbana de
principios del siglo XX; y la Universidad de Cartagena, que comenzd sus
funciones en el edificio del Convento de San Agustin desde el afio de 1884; en el
_ siguiente siglo, en 1921, se completaria con la construccion del tercer piso (véase
Cuadro 22 y Plano 22).

5 Urueta y Pfieres. Cartagena. ., op. cit., p. 63.
& 1hid., p. 74.

74



Red vial

La vialidad del siglo XiX se podria clasificar en tres niveles de desarrollo: un
primer nivel, conformado por la zona consolidada del nicieo principal; un segundo
nivel, por la zona de Getsemani, en proceso de consolidacién; y un tercer nivel,
por las escasas calles y caminos extramuros que empezaban a gestarse. Estas
Gltimas, de gran importancia en el periodo, son: la calle Real del Pie de {a Popa,
que en 1805 ya ordenaba a los predios que se encontraban a lo largo del eje; el
Camino de Abajo, que unia el caserio del Pie del Cerro con el Pie de la Popa; y el
Camino de Arriba, que nacia en el Playon del Pie de la Popa y desembocaba en
los pequeiios playones del Torin y la Quinta.® También a principios de siglo,
sefialados claramente en el Plano de la Plaza de Cartagena y Terreno de sus
Inmediaciones de Antonio de Arévalo de 1762, se encontraban los caminos de la
Cruz Grande, gue recorria la Playa de Santa Catalina, cruzando por el Revellin
del Cabrero; v el camino a Bocagrande, que partia de un camino existente entre
los Baluartes de Santo Domingo y ia Cruz.

A finales de siglo, se sumaban a esta estructura otros caminos en el Caserio de
Manga; uno que conducia al Fuerte del Pastelillo y otro famado el camino Real
de Manga, segun el plano parcial del barrio levantado por Buonpensiere A.
Terraonien, de Cartagena en 1894.

Para lograr la continuidad de la ciudad antigua con ia nueva zona de expansién,
surgieron en esta época: el Paseo de Heredia, como la arteria de mayor
importancia; asimismo, los caminos plblicos que partian de la Cabecera del
Distrito (Pie de la Popa): el Caminc a Cartagena, hoy Avenida Pedro de Heredia;
el Camino a Turbaco (desde su bifurcacion con el camino a Santa Rosa), hacia el
suroriente; el Camino a Santa Rosa, hacia el oriente; el Camino a Pasacaballos,
desde la interseccion del Camino a Cartagena con el Bosque, hacia el sur; y el
Camino a Arroyo Grande.® Estos caminos en su frayecto, conectaban a los
diferentes caserios y haciendas que se organizaban, como se vera mas adelante,
dentro de un sistema de ntcleos rurales (véase Cuadro 22 y 23 y Esquema 3).

Plazas

En el Gltimo tercio del siglo, coincidiendo con la llegada del ilustre pensador
cartagenero Rafael N(fiez, se produjeron las transformaciones fisicas mas
significativas de la ciudad, las que respondieron a una serie de cambios sociales
y econdmicos a la luz de la ilustracién. El impulso ideoldgico del progreso y la
razon repercutieron directamente sobre el desarrollo urbano de Cartagena,
logrando un despegue y una recuperacion de forma definitiva. Hubo nuevas y
grandes mejoras en los espacios publicos: surgid el Camellon o Paseo de los
Martires en 1870, en la interseccidn de las dos islas disefiado por Luis Felipe
Jaspe; el Parque Fernandez de Madrid en 1889, en la antigua Plaza de los
Jaglieyes: la remodelacion de la Plaza Mayor, que cambié su nombre a Parque de

* Ibid.
& fbid.,p 63 a 64,
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Bolivar por colocar ahi el monumento en honor al libertador; y la construccion de
la Plaza de la independencia a finales de siglo, que mas tarde se convertiria en el
Parque Centenario, en el espacio que surgio al cegarse el cafio entre las dos
islas®™ (véase Cuadro 23 y Plano 23).

Barrios

Al finalizar el siglo XIX, los barrics de la ciudad se encontraban consolidados vy los
extramuros de la ciudad se empezaban a poblar con dos modalidades: una eran
las invasiones que se asentaron hacia el norte, a todo lo largo de la Muralla de ia
Marina; y otra, los caserios, que se empezaban a transformar como resultado de
la expansion del Centro Historico. Los primeros, fueron barrios de pescadores en
condiciones tuguriales llamados: Boquetillo, Pekin y Pueblo Nuevo, ios cuales se
desalojarian arfios mas tarde, en 1939, hacia las zonas extramuros de Canapote

en el norte.

Los segundos fueron los caserios que existian en los extramuros de la ciudad, y
que tomaron impulso en los albores del siglo, iniciando un proceso de
transformacién que los lievaria a |la inevitable conformacion de barrios afios mas
tarde. El caserio del Pie de la Popa, que figuraba como Distrito desde 1833 por la
Ley de Division Territorial, entonces contaba con 48 casas de bahareque; los
otros caserios: del Cabrero, de Manga, del Pie de la Popa, del Pie del Cerro y del
Espinal, iniciaron en 1880 su proceso de transformacidn de zonas rurales a
urbanas a partir de las iniciativas para nuevas divisiones de solares y trazados,
en un intento de planificacion y ordenamiento de los nuevos nucleos (véase
Cuadro 24 y Plano 23).

a) Modelo y sistema de organizacion extramuros. Ef conjunto de caserios que
existian en los extramuros, estaban organizados por las parroquias como
unidades territoriales y administrativas, en torno a una cabeza de distrito, la cual
fue establecida por la Ley de Division Territorial. En 1833 se nombré a la
Parroquia del Pie de la Popa como cabecera de distrito. Mas adelante, en 1836,
segun el Constitucional de Cartagena, la Junta Subalterna de Diezmos dividio a la
Parroquia del Pie de la Popa en cinco veredas o partidas, las cuales estaban
representadas por otros caserios: Espinal, Manga, Alcibia; Isla de Gracia y Pie de
la Popa; cada uno de estos abarcaba en sus dominios una superficie de tierra que
contenia, en algunos casos, otros caserios. El Espinal comprendia desde las
faldas del cerro de San Felipe hasta el cafic de Juan Angola, en las
inmediacicnes del Cabrero. Manga comprendia todo el territorio de la isla. Alcibia
estaba limitada por Caiman, actualmente el entronque del Amparo y hasta el
Playén de Cebayos. La Isla de Gracia, todo lo comprendide dentro de la isla. Por
ultimo, Pie de la Popa abarcaba desde el Pie del Cerro, los playones de ia Popa,
el Camino Arriba y la serrania de la Popa. '

% Samudio, Trallero Alberio. La Vida Urbana de Cartagena en el siglo XIX. Serie de Estudios sobre la
Costa Caribe. U. Jorge Tadeo Lozano, p. 34.
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Al mismo tiempo el distrito se componia de barrios y agregaciones; entre los
primeros estaban: el Pie del Cerro, el Espinal, el Pie de la Popa, El Camino
Arriba, el Torin y |2 Quinta. Las agregaciones, de las que formaban parte las
haciendas de ganado en la periferia, eran: Ceballos, Albornoz, Cospique, Caiman
y Ternera.¥ Todo el conjunto de asentamientos que conformaban caserios,
haciendas, tejares y pescaderias, estaban organizados en un complejo sistema de
ntcleos unidos por redes de caminos que afios mas tarde se transformarian en la
moderna ciudad de Cartagena (véase Esquema 3).

fmagen urbana

En el siglo XIX la ciudad de Cartagena presentaba dos caras: la de principios de
siglo y la de final de siglo. L.a primera, fue documentada por un viajero francés, G.
Moliien que llegé a la ciudad en 1823, él la describia con el aspecto l0gubre de un
claustro: largas galerias, calles estrechas y sombrias, la mayor parte de los
edificios sucios, ahumados y ruinosos. Era la imagen de la ciudad devastada que
emprenderia su transformacién antes de finalizar el siglo. La imagen de la ciudad
antigua al final del siglo v a principios del XX, ya no era la de una ciudad
decadente, segun una descripcion hecha por el sefior Gutiérrez de Pifieres,” las
casas y los edificios arruinados por las contiendas de principios de siglo se
habian reconstruido, ademas, surgieron nuevas construcciones, ias principales
calies se adoquinaron y se llevaron a cabo muchas obras destinadas a mejorar
las condiciones sanitarias de la ciudad, iniciativa que parti6é de |la preocupacion de
los gobiernos de las ciudades en la década de los sesenta de este siglo.

5 Ihid., p. 60 a 65.
8 1hid, p.36 a 37.
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SIGLO XX

Ciudad Antigua

Los comienzos del siglo XX significaron Renacimiento para la ciudad de
Cartagena de Indias. Fue el resurgir después de un periodo {feno de conflictos y
desolacidon. Este despunte ya se vislumbraba desde finales del siglo XiX con [a
llegada al poder del presidente Rafael Nufiez. Al inicio de!l siglo, se produce el
despegue de un crecimiento urbano en la poblacién y en la extensién fisica, que
habia comenzado en forma lenta, pero que ahora se aceleraba. Con los nuevos
gobiernos se acentud la preocupacién por la creacién de nuevos sistemas de
redes de servicios publicos, principalmente el servicio de abastecimiento de agua,
que en la ciudad colonial habia funcionado por medic de aljibes y pozos.
Posteriormente, el alumbrado y mas avanzado el siglo, el alcantarillado, los que
contribuyeron al desarrollo urbanistico de la ciudad (véase Cuadro 25).

Con las celebraciones del centenario de la independencia, aumentaron los
cambios en el aspecto urbano: surgieron nuevos parques, plazas y se generaron
nuevas funciones sociales y culturales con sus respectivos edificios de caracter
monumental. La actividad comercial e institucional siguié consolidandose,
desplazando viejas estructuras y generando nuevas, que en algunos casos no se
adecuaron al contexto urbano existente. Cartagena crecié dentro de si- misma,
densificAndose y compactandose con nuevas estructuras que se insertaron en el
tejido urbano, generando problemas de congestionamiento a la ciudad y, al mismo
tiempo, transformando y haciendo compleja su realidad urbana, tanto fundacional
como posterior; ello sucedié tanto en la ciudad antigua como en el area urbana
contemporanea.

En el ambito regional, a mediados de siglo (1951), ocurrieron otros sucesos
importantes como fue poner nuevamente en servicio el Canal del Dique. Una vez
rectificado, dragado y modernizado, se restablecid la comunicacion fluvial con el
interior;* lo que trajo consigo una recuperacion de la economia y un nuevo
horizonte de desarrollo.

Estructura urbana actual de la Ciudad Antigua

En el siglo XX permanecio aun el trazado original de las calles y plazas y algunos
edificios singulares de los siglos anteriores, tales como: iglesias, conventos,
edificios administrativos e institucionales que en algunos casos cambiaron su
funcién. Sin embargo, los nuevos aires del siglo trajeron consigo innovaciones en
la arquitectura y en los procesos de renovacion y rehabilitacion arquitectdnica y
urbana que cambiaron la fisonomia de la ciudad colonial.

¥ Samudio, Trallero Alberto, £/ Crecimiento Urbano de Cartagena en el Siglo XX. Manga y Bocagrande
Serie de Estudios sobre la Costa Caribe, No. 7. U, Jorge Tadeo Lozano, Cartagena, 1999, p.7.
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a} Infraestructura urbana. Grandes obras de infraestructura se llevaron a cabo
gue contribuyeron a ese aire de modernidad y desarrollo buscado. Se empezd por
derrumbar el segmento de muralla comprendido entre el Baluarte de San Pedro
Martir y la Boca del Puente en 1918, ya que impedia el desarrolio y constituia un
foco de infeccion (por ser el basurero del mercado) y estancamiento de aguas
negras, todo ello con el objeto de mejorar las condiciones sanitarias de la ciudad,
obligacidon que las autoridades locales tenian que cumplir, por su seleccién como
puerto de escala en la ruta del Canal de Panama.” Este hecho propicié la
apertura total del Centro Historico hacia el Playon de la Matuna, trayendo como
consecuencia, la cegada del cafio y el aprovechamiento de esas extensas areas
para la expansién del centro. La nueva zona de la Matuna, nunca se considerd en
la legislacién como parte de la zona de influencia del Centro Histérico. Esto
traeria como consecuencia, aflos mas tarde, en 1952, un proyecto de comercios
y oficinas que, desafortunadamente, quedaba totalmente desarticulado funcional y
formalmente de su entorno urbano

Otras obras de infraestructura que hicieron su aportacidn al proceso de cambio
que estaba viviendo la ciudad, fueron las conexiones de la Ciudad Antigua hacia
otras zonas de expansion, tanto terrestres como maritimas; a través de puentes,
muelles y nuevas puertas en las murallas, propiciando un segundo nivel de
apertura, que iba mas alla de las islas originales. A principios de siglo, en 1905 y
19086, se construyeron, aunque no de forma definitiva, los puentes de Heredia y
Romén, respectivamente. El primero de elios, entre la Media Luna y tierra firme y
el segundo, entre Getsemani y la Isla de Manga. Afios mas tarde, en 1968, se
construyé el Puente de la Transformacién, mas comunmente conocido como
Puente de Chambac( que unia la Matuna con la Isla de Chambacti”® De esta
manera, la ciudad antigua quedd ligada de forma permanente a las tierras en las
que afios después, se conformaria la ciudad nueva (véase Cuadro 26 y Plano 24).

Por otro lado, se construyé en 1911 el atracadero, hoy conocido como Muelie de
los Pegasos, que se localizaba junto al entonces Mercado Publico. Se abrieron
también puertas y boquetes en las murallas para el paso vehicular. Estas fueron:
la Puerta de fa Paz y la Concordia, junto a la Puerta de Santa Catalina, en 1905
En ese mismo ano se abrid la tercera Puerta de la Boca del Puente, llamada La
Puerta de Balmaceda y la Puerta de} Reducto, que fue una brecha que se abrié
en la muralla contigua al Baluarte del Reducto para conectar Getsemani con la
Isla de Manga. En 1921 se abrié la Puerta de Baloco, entre los baluartes de
Santiago y Santo Domingo, y en 1928 la puerta o brecha de San Javier, al pie del
Baluarte de San Francisco Javier.” Estas puertas influyeron notablemente en la
movilidad dentro del recinto y en afios posteriores, con el crecimiento de Ia

"® De Pombo, Pareja Augusto. Trazados Urbanos en Hispancamérica Cartagena de Indias. ICFES,
Cartagena, 1999, p. 250,

"' Plan Estratégico, Centro Histérico Cartagena de Indias, 1994,

7 Porto, Cabrales Rall. Guia Histérica de Cartagena de Indias, Cartagena 2000

73 Bossa, Herazo Donaldo Nomenclatro Cartagenero. Banco de la Reptiblica, Bogota, 1981, p 324
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poblacion y de vehiculos, contribuyeron a descongestionar la ciudad antigua
(véase Cuadro 27).

b) Uso del suelo. El uso fue predominantemente habitacional El comercio se
localizaba en las partes bajas y las viviendas en las partes altas de las casas de
la zona central. En |a periferia de la isla 0 en zonas proximas a la muralla, como el
Barrio de San Diego y Getsemani, predominaban las casas bajas destinadas a
vivienda. El centro de actividades especializadas se siguié conservando en el
nticleo fundacional, constituyendo, hasta la época actual, el punto mas importante
en materia de centralidad urbana.

En la arquitectura el llamado “Periodo Republicano” -—comprendido entre 1835 y
1940 que coincide con la etapa formativa de la Republica—, reemplazé las
técnicas y conceptos de la construccién colonial por una expresion plastica que
representaba los ideales politicos y sociales del nuevo Estado.” Este se
caracterizd por un marcado acento en la monumentalidad de la nueva arquitectura
que contribuyd en gran medida al cambio de imagen de la ciudad. Este caracter
monumental estuvo representado tanto en los edificios como en las plazas y
parques que se construyeron o renovaron en la época; tal es el caso del Parque
Centenario, que se construyd para conmemorar los primeros cien afios de ta
Independencia. Otro ejemplo es el Parque Apolo, construido en 1822, en la zona
extramuros donde inicia el Barrio del Cabrero, con rasgos caracteristicos de la
época y el Parque de Bolivar y el de Fernandez de Madrid, que se renovaron
segun los cancnes del movimientc neoclasico.

Entre los edificios que se sumaron a esta nueva tipologia arquitectonica y que
formaron parte del equipamiento de la ciudad, destacaron: el Mercado Publico,
como una de las primeras obras del siglo, disefiado por Luis Felipe Jaspe y
Joaquin Caballero, fue inaugurado en 1904 en la zona de transicidén entre la isla
principal y Getseman{; en 1877 fue demolido para ubicar, en el mismo sitio, el
Centro Internacional de Convenciones. Otro, es el Banco de Bolivar (1907), obra
de Nicolads Samer; hoy Biblioteca Bartolomé Calvo. Mas adelante, en 1911 surgié
el Teatro Municipal, que afnos después se convertiria en el actual Teatro Heredia;
obra de Luis Felipe Jaspe, que se ubico en los terrenos que ocupaba la Iglesia de
la Merced. Un nuevo genero fueron los clubes sociales, como el Club Cartagena,
ubicado sobre la Calle de la Media Luna., obra de Gasion Lelarge hacia 1925. Se
construy¢ también en este periodo, la Plaza de la Serrezuela, plaza de toros
localizada en las antiguas huertas de la ciudad, hacia las orillas de la muralla
(véase Cuadro 28 y Plano 24).

En la década de los veinte, proliferaron los edificios destinados a oficinas, de
clara investidura republicana, los cuales se ubicaron en sitios estratégicos,
constituyendo hitos dentro de la estructura de la ciudad. Entre ellos estan: el

™ Samudio, Trallero Alberto. Arquitectura Republicana de Cartagena Banco de la Republica, Bogota,
2001
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Banco de la Republica, que se construyd en el Parque de Bolivar, antigua Plaza
Mayor, en 1926; el edificio Mogollén en 1927, el edificio Pombo en 1929, estos
dos, obra de Nicolas Samer; y el edificio Andian en 1929, entre otros. Este Gltimo
se ubicd en la plaza de la Aduana, cambiando la fisonomia colonial de la misma y
rompiendo la escala de la plaza, por su altura y volumen construido.” Otros
edificios de la época que ademas innovaron una tipologia para el comercio
fueron: el Pasaje Dager y el Pasaje Leclerc, obra de Gastén Lelarge en 1925,
Este nuevo concepio de pasaje comercial surgié como una solucion para
aprovechar, con comercio y oficinas, la parte central de la tradicional manzana
colonial.™

c) Modelo de la actividad comercial Tendencias actuales. El Centro Histérico
como se dijo anteriormente, sigue conservando su preponderancia econdmica en
el ndcleo tradicional, manteniendo, dentro de un modelo jerarquico, la categoria
de punto dominante, donde estan contenidas las actividades mas altas, intensas y
especializadas. En los tiempos actuales, en que la poblacion ha aumentado y el
espacio se ha saturado, ha ocurrido un proceso de desfase o expansion de las
actividades comerciales. Primero hacia la zona de la Matuna como el area natural
de expansion, al derribarse el lienzo de muralla y destinarse esa area a
desahogar los usos de oficinas y comercio y, mas adelante, hacia Getsemani, la
zona de transicion y conexidén con los extramuros, como clara opcién para la
localizacion de nuevas actividades.

Esta tendencia ha seguido un modelo de organizacion lineal a lo largo de las
avenidas o calles de considerable flujo vehicular y peatonal que se conectan de
forma directa con las avenidas principales del exterior del recinto amuraliado,
formando la llamada "banda comercial® o “centros lineales” que pierden su
continuidad en la zona de transicién con la ciudad nueva, pero se vuelve a
recuperar mas adelante y de manera mas intensa, principalmente en ia Avenida
Pedro de Heredia (véase Esquema 5).

d) Modeio del fiujo vehicular. En el Centro Historico, la vialidad ha sido causa
importante de conflictos, debido a la estrechez de sus calles, dadas las
caracteristicas de su traza de ciudad colonial y por la inmensa cantidad de
actividades que en &l se desarrollan. El sistema vial se ha organizado a partir de
ejes que dirigen el trafico, unos hacia la parte mas interna de la ciudad y otros
que lo conducen hacia el exterior del recinto, aprovechando el conjunto de
puertas que ya existian en la muralla y las brechas que se han abierto en el
presente siglo. En el borde de la muralla, y por la parte interior de la ciudad, se ha
generado un circuito al que se conectan todas las puertas, unas de entrada y
otras de salida de la Ciudad Antigua Las nuevas avenidas construidas en este
siglo: la Avenida Santander, la Avenida Venezuela y la Avenida Blaz de Lezo,
funcionan como colectoras del trafico que sale del nticleo central para conducirio

S hid
S thid.
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hacia los extramuros. A través de la Avenida Santander se comunica a
Bocagrande y Crespo, nuevas zonas de expansién en la primera mitad del siglo.
La comunicacion con el resto del area urbana se da a través de Getsemani.

El Barrio de Getsemani conserva su estructura colonial, donde sus calles
principales fueron y siguen siendo la Calle Larga y la Calle de la Media Luna.
Posteriormente se sumé la Calle del Arsenal y en el limite con la Matuna, la
Avenida Daniel Lemaitre. Estas vias, junto con las calles que rematan en el nodo
central de La Boca del Puente, constituyen en la actualidad los ejes de movilidad
y transicién hacia la ciudad moderna (véase Esquema 6).

e) Barrios. La estructura de barrios en la Ciudad Antigua tendid a la
simplificacién, reduciéndose a tfres ndcleos: el Barrio del Centro, San Diego y
Getsemani. Los dos Ultimos mantuvieron su estructura de casas bajas, destinados
a familias de menores ingresos (véase Plano 25).

[Las tendencias arquitecténicas y urbanisticas del periodo republicano se vieron
reflejadas también en los nuevos barrios que se formaban en los extramuros, los
cuales se trazaron segin el modelo europec de la época, es decir, con
residencias aisladas, tipo villas suburbanas, en lotes amplios, con densidad de

ocupacién muy baja.
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La Ciudad Moderna

Expansion urbana, Periodo 1900-1930

Al despuntar el siglo XX, la ciudad experimentd un rapido crecimiento
demografico. De 17,600 habitantes que tenia al final del siglo XIX, cuando ain
permanecia dentro del cinturén amuraliado, pas6 a 36,632 en 1912, es decir, que
la poblacion se duplicé en un lapso aproximado de 25 afios. Este fendmeno
propicid el rompimiento definitivo con la estructura establecida en los siglos
anteriores y cred la necesidad de un crecimiento extramuros que se dirigié, sobre
todo, hacia las vias 0 caminos existentes, dando como resultado asentamientos
aislados y una nueva area de ndcleos urbanos.

La migracion de [a poblacion hacia las nuevas zonas se produjo por [a saturacion
del recinto amurallado, propiciando la transformacion y consolidacion de los
caserios que en el sigio XIX eran tejares y haciendas en ntcleos de bohios y
casas de campo, como. el Pie de la Popa, Manga, el Cabrero, €l Pie del Cerro y el
Espinal. Los tres primeros se conformaron como areas residenciales por las casas
de descanso que alli se ubicaron en sus inicios, las cuales fueron de familias
adineradas de la ciudad. El Pie del Cerro se formé por un conjunto de casas que
se asentaron en el pie del Castillo de San Felipe de Barajas, éste se comunicaba
con el Pie de la Popa a través del playon de su mismo nombre. El Espinal se
origind como depésito del material rodante y taller mecanico de ia Compaiiia dei
Ferrocarril, en los terrenos alrededor del Castillo de San Felipe; induciéndose asi
la formacion del nicleo” (véase Cuadro 32).

Otros nucleos como: Lo Amador, la Quinta, la Esperanza y Zaragocilla, tuvieron
su origen en el siglo anterior, como pequefias manchas a las orillas de la carrilera
del tren; la linea que mas tarde se convertiria en la Avenida Pedro de Heredia, via
medular de la ciudad. Los tres primeros se ubicaron en la parte angosta de la
franja de tierra, consolidandose en el primer cuarto del siglo.

Hacia la parte sur se comenzé el poblamiento del Barric del Bosque, hoy
mezclado con usos industriales. Hacia la parte norte, se formaron los barrios de:
Marbella, Crespo, Canapote y Torices La urbanizacion residencial de
Bocagrande, al sur, en el otro extremo de la bahia interior, también inicid su
poblamiento a través de los proyectos de la Andian National Corporation con
modelos urbanisticos americanos.”™ En esta primera etapa, el crecimiento fisico se
caracterizé por una dispersion en los nuevos nticleos urbanos y, por ende, en una
baja densidad. El crecimiento demografico, al final de! periodo, pasd a 84,937
habitantes que ocupaban un area de 625 hectareas™ (véase Cuadro 33 y Plano

26).

" Urueta y Pifieres. Cartagena y sus Cercanios. Segunda Edicién, Cartagena, 1912,
" De Pombo, Pareja Augusto. Trazados Urbanos . , op cit.
" Ibid. p. 249,

S0



a) Modelo de expansién. En el primer cuarto de siglo respondi¢ a una serie de
caracteristicas ya mencionadas, pero, ademas, fue resultado de la ausencia de
mecanismos administrativos y quizé de recursos econdmicos para ordenar vy
controlar este fendémeno que se produjo en forma acelerada La adopcion de una
especie de trama, diferente a la del nlcleo antiguo, pero siguiendo un cierto
orden, por lo menos aseguro cierta racionalidad en la organizacion basica.

Las condiciones geograficas del emplazamiento contribuyeron en gran medida a
definir un modelo de ciudad E! paso obligado hacia tierra firme, por cualquiera de
los puentes, generd un eje o camino que de alguna manera condicioné al
asentamiento. El desarrolio todavia incipiente de estas vias aunado a la via de!
tren generaron, al principio, un modelo de estructura de “Ciudad Lineal” en la que
fos usos de habitacion, produccidn, consumo, etc. se ubicaron a los lados de esas
vias. De igual forma, la linea del tren fue espacio propicio para el poblamienio
informal. El modelo facilitaba la movilidad de las personas que vivian a lo largo de
la linea, y su acceso rapido a los servicios y a los diferentes medios de transporte
(véase Esquema 7).

Expansion urbana, Periodo 1930-1940

En este periodo, continuaron consolidandose los barrios anteriores. La isla de
Manga termind de poblarse; El Espinal y Lo Amador generaron un confinuum
urbano; el Barric de Crespo, al norte, cubrié toda su superficie; Bocagrande, al
sur, continud creciendo territorialmente de forma lenta y Canapote se extendid
hacia la Ciénaga de la Virgen, iniciandose el Barrio de Danie! Lemaitre.

La mancha urbana alcanzé sus limites en el Barrio de Zaragocilla, que se
encontraba completamente aislado de los anieriores, ademas se compactaron
grandes superficies entre éste y la interseccion de la hoy Avenida Pedro de
Heredia y la Carretera del Bosque. Los barrios que se conformaron en torno a
esta interseccion, como pequenos nuclecs, fuercn: los de Amberes, Bruselas,
Espafia, Armenia y El Prado. Del otro lado de la via se generaron los barrios de
Boston y Tesca,”™ en las inmediaciones de la Ciénaga de la Virgen. Este periodo
se caracterizé por una expansion fisica de la mancha urbana, menos dispersa y
mas compacta, que aglomerd a cinco barrios en una pequefia superficie entre las
dos vias antes mencionadas (véase Cuadro 33 y Plano 27).

a) Modelo de expansién. El modelo lineal continudé generandose en las zonas
comprendidas entre la hoy avenida Pedro de Heredia y la Ciénaga; no en la
misma proporcidn que en el periodo anterior, ya que los principales barrios que se
formaron en este periodo, ademas de seguir con el modelo lineal a lo largo de las
avenidas, mostraron una tendencia de crecimiento radial, formando blogues hacia
el centro de esa parte del territorio. Se podria decir que el modelo evoluciong,

5 Ibid., p. 185.
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adoptando una estrategia para la consolidacién de las zonas y fratando de evitar
la dispersion inicial (véase Esquema 8).

Expansion urbana, Periodo 1940-1960

Se registra el incremento poblacional mas alto ocurrido en Cartagena. Entre 1851
y 1964 la poblacién del distrito® pasé de 111,300 a 217,900 habitantes,
concentrandose el 92% en la cabecera municipal y el 8% en el resto del distrito,
registrandose a partir de este periodo descensos leves en las tasas de
crecimiento #

Esta etapa, del cuarenta al sesenta, se inicid con la urbanizacion del sector de
Castillogrande, lengua de tierra ubicada al sur de la ciudad antigua. Este nicleo
urbano comenzo construyendo casas destinadas a oficiales de la Armada
Nacional, al final de la primera década y se consolido en los afios siguientes. El
Barrio de Bocagrande, ubicado en esa misma porcion de tierra, cubri¢ el total de
su superficie inicialmente planeada, logrando su consolidacion, al igual que los
barrios de Torices, Canapote y Daniel LLemaitre, hacia la parte norte. En este
periodo se produjo un proceso de compactacion de la mancha urbana desde el
Espinal, en las inmediaciones del Castillo de San Felipe, hasta el Barrio de Olaya
Herrera y 13 de Junio; generandose una densa franja de poblamiento que partia
de la ciudad antigua. En ese trayecto se conformaron nuevos barrios como: Costa
Linda, Rafael Nufez, y Alcibia, emplazados de forma paralela a la linea de la
ciénaga. Continuando en la misma direccién hacia el Centro Histérico y junto a la
bahia, se consolidaron: El Barrio Chino, el Pie de la Popa y el Pie del Cerro.

Hacia 1949, el Instituto de Crédito Territorial, instancia gubernamental de apoyo a
la urbanizacién y vivienda popular, incidié de manera importante en el desarrolio
urbano de Cartagena con la realizacién de muchos proyectos y obras en
diferentes zonas de la ciudad. Hacia el lado sur y en ia interseccion con ia
carretera del Bosque, se generd el Barrio de Martinez Martelo, en 1951, con la
construccion de 220 viviendas y 60 viviendas para e! Barrio de Daniel Lemaitre.®

fguatmente, en este periodo se comenzaron a gestar las zonas de vivienda
popular y espontaneas, hacia las orillas de la Ciénaga de la Virgen y el barrio de
Chambac(. Este nuevo nlcleo, considerado como una zona tugurial en las
inmediaciones del Centro Histdrico; se establecid en la antigua isla de Elba,
colindando con la laguna del Cabrero y la de Chambaci, que con los continuos
rellenos dejd de ser isla y se unié de manera definitiva a tierra firme. En 1971 se
llevd a cabo el proceso de reubicacién de sus habitantes a otras zonas
construidas por el Instituto. El espacio que habia sido ocupado por el barrio,
constituye {a zona de transicion hacia la ciudad nueva; desde entonces ha tenido

*' El Distrito se encuentra conformado por la cabecera municipal que es Cartagena y por otras dreas rurales.
82 Plan de Ordenamiento Territorial del Distrito Turistico y Cultural de Cartagena de Indias.
* De Pombo, Pareja A. Op. cit., p. 199.
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varios usos efimeros, sin lograr una identidad como nicleo urbano (véase Cuadro
33 y 34 y Plano 28).

al Modelo de expansion. En este lapso de tiempo se refleja claramente el
proceso de los dos modelos adoptados para la expansion de la ciudad: el modelo
lineal y ef modelo de compactacidn, El primero se presenta hacia tres direcciones,
hacia el sureste, entre la avenida y la ciénaga, siguiendo la linea del ferrocarril;
hacia el sur, en direccién del Bosque y hacia el norie, sobre la carretera de
Torices. El modelo lineal es resultado de una especie de estrategia que ha
pretendido extender la mancha urbana a lo largo de las vias de comunicacién
sobre el territorio disponible, para luego, con el segundo modelo de
compactacion, saturar y densificar las zonas de intersticios que se van definiendo
con el primero,

Este proceso se caracteriza por una alternancia en la accidon de los dos modelos;
marcado por |a disposicion de los ejes que obliga a una formacion lineal y, por la
geografia del terreno que incide en la compactacion; por ejemplo, hacia la zona
norte, el Cerro de la Popa se presenta al principio como una barrera obligando a
un crecimiento lineal a lo largo de la Laguna del Cabrero, para luego
compactarse. En el Barrio de Crespo se da primero la extension a lo largo de la
linea de la costa y después el modelo cambia su rumbo, produciéndose el
proceso de compactacion. El mismo fendmeno se percibe al suroriente de la
ciudad donde la mancha se alarga y luego se compacta (véase Esquema 9),

Expansion urbana, Periodo 1960-1980

Cartagena experimentd un gran crecimiento urbano y demografico a partir de-
1967 y hasta 1973, pues la poblacién aumentd a 311,664 habitantes, segin el
censo del Dane. Pero es a partir de 1974, cuando se presentd la etapa de mayor
crecimiento y desarrollo de la ciudad, duplicandose su poblacién y generandose
nuevas areas de expansion. Por un lado, el Instituto de Credito Territorial,
incrementd sus acciones de vivienda hacia el suroriente, la zona norte y la zona
industrial de Mamonal, al sur. Las solucicnes de unidades multifamiliares
comenzaron a surgir aumentandose la densidad en las zonas nuevas. Las zonas
de tugurios siguieron aumentando hacia las laderas det Cerro de la Popa y a las
orillas de la Ciénaga de la Virgen, invadiéndolas sin ningtin controi.

El Laguito, hacia la punta de Bocagrande, se comenzd a urbanizar de forma
desordenada, con una densidad muy alta, sin ningun planeamiento, creando
pocos afios después desequilibrios en la zona turistica de Cartagena. En este
periodo surgieron los barrios del Socorro con 1352 viviendas,; San Pedro con 43;
El Gallo con 96, Bias de Lezo con 2041 viviendas, constituyéndose en uno de los
barrios con mayor extension de la ciudad; Nuevo Bosqgue con 1976; Los Calmares
con 1827; Las Gaviotas con 1583 y otros, como: Chapacla; Ternera; Plan 440;
Escallén Villa; La Maria; Ei Biffi; Los Alpes y Santa Lucia, entre otros {véase
Cuadro 34 y Plano 29).
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a) Modelo de expansion. En este tiempo la expansion se dio de forma dispersa,
hacia el sur oriente, rodeando las zonas con pendientes, produciendo grandes
claros en la estructura urbana. Hacia la zona sur se siguié respetando el modelo
inicial, que continuo su expansion hacia la Carretera dei Bosque y su via paralela,
ahora Crisanto Lugue. En la zona sur oriente, se formaron grandes nucleos
compactos pero desarticulados con otros del periodo. En la zona paralela a la
Ciénaga de la Virgen la expansidn siguid ganando terrenc al agua, por medio de
rellenos hacia el oriente generando zonas homogéneas de vivienda precaria muy
compactas. A partir de este periodo, fa traza comenzé a desarticularse por [a
carencia de vias colectoras internas hacia el centro de la gran concentracion,
como veremos mas adelante, y a producirse una trama urbana desordenada y
desarticulada (véase Esquema 10).

Expansion urbana, Periodo 1980-2000

El ultimo periodo estudiado se caracterizé por la densificacién de los barrios de 1a
periferia: a lo largo de la Ciénaga de la Virgen; hacia el suroriente de 1a ciudad,
sobre [a Carretera de la Cordialidad, antigua salida a Barranquilla y hacia la zona
industrial de Mamonal, al sur de la ciudad. Una zona de expansién importante en
esta etapa surgié hacia el norte en los alrededores de La Boquilla, con zonas
habitacionales en condominio de estrato alto y grandes hoteles que se sumaron a
la oferta hotelera existente, constituyendo una nueva zona turistica para

Cartagena.

El territorio continudé su proceso de compactacion, incluyendo las zonas con
pendientes pronunciadas que se habian evitado en décadas anteriores. En estas
areas el proceso fue desordenado y sin ningin planeamiento, sumandose a la
desarticulacion de los ndcleos anteriores. También en este tiempo proliferaron los
conjuntos habitacionales verticales de alta densidad dentro del tejido urbano ya
conformado, principalmente en Manga, Castillogrande y Bocagrande, de ingresos
medio y alto; otros conjuntos de casa-habitacion, para los sectores de clase media
y los demdas en forma de tugurios hacia los alrededores de la Ciénaga de la
Virgen y en direccién sureste, hacia la Carretera de la Cordialidad. La zona
suroeste, hacia el area industrial de Mamonal, es la que ha presentado un mayor
crecimiento en los Ultimos afios, con el predominio de urbanizaciones tanto
horizontales como verticales. Algunos ejemplos de estos nuevos desarrollos en la
ciudad son: Los Ejecutivos, un conjunto de grandes proporciones; La Plazuela;
Villa Rosita; Villa Sandra; Vista Hermosa; Policarpa; Club Campestre; Santa
Clara; Los Almendros; Las Palmeras; La Ladrillera; Nuevo Paraiso; El Pozon;
Hato Canaguay;® entre otros (véase Cuadro 35 y Plano 30).

a} Modelo de expansion. Al final del siglo, se resume la expansién fisica de la
ciudad como un proceso de tipo lineal en el primer periodo, inducido por ia red de
caminos existentes. Una mezcla de los dos modelos, lineal y de compactacidn, a

* Ibid.
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partir del segundo periodo y una tendencia muy marcada al modelo de
compactacion en el cuarto y quinte periodo del siglo. El proceso se lievé a cabo a
través de una serie de anillos que partiendo del nucleo principal, el Centro
Historico, se fueron extendiendo a lo largo de las vias en lapsos de tiempo
progresivo. Al principio, en ires brazos o direcciones: al sur oriente, siguiendo el
camino que partia de la Media Luna hacia el Pie de! Cerro. Al sur, partiendo del
mismo origen dirigiéndose hacia la Isla de Manga y al norte hacia el Cabrero, la
franja de tierra mas préxima al Centro Histdrico. Posteriormente, se extendid en
una cuarta direccidon hacia Bocagrande, la otra lengua de tierra hacia el
surponiente de (a ciudad antigua.

En las dltimas décadas del siglo, el crecimiento se ha dado con mayor intensidad,
hacia el sur oriente siguiendo la carretera de la cordialidad y en afos mas
recientes hacia la zona sur occidental y 1a zona industrial de Mamonal. Se puede
observar que la configuracién del territorio condiciond, de alguna manera, la
tendencia lineal de crecimiento y las vias preexistentes orientaron el sentido de la
expansion (véase Esquema 11).

Modelo de apropiacidn de! espacio urbano por los diferentes
estratos socioecondémicos

La distribucién de la poblacién en el espacioc urbano de Cartagena, corresponde
con una serie de factores estructurantes del sistema politico y sociceconémico del
pais. Como se puede observar en el esquema territorial de estratos econdmicos
de la poblacidén, la diferencia entre estos es bastante desproporcionada,
ocupando el mayor porcentaje del suelo urbano el estrato bajo y una proporcién
minima, el estrato medio y alto. El sistemna de apropiacidn del espacio, por medio
de asentamientos espontaneos de los sectores pobres de la poblacién, han
propiciade un deterioro ambiental de exiensas zonas con gran potencial.
recreativo, turistico y paisajistico; tal es el caso de las zonas proximas a la
Ciénaga de Ia Virgen, las inmediaciones del Cerro de la Popa, las orillas de los
canales internos de la ciudad, pequefias areas hacia la bahia y otras menos
favorecidas como (a zona sur hacia Mamonal y la zona central enire las fres
avenidas importantes (véase Plano 31)

En Cartagena el entorno natural es de una gran calidad paisajistica, ello por su
emplazamiento entre canales, lagunas, bahias, ciénagas y el Mar Caribe. El
grado de menoscabo de algunos de estos elementos, propiciado por los sistemas
de asentamiento, han llevado a un deterioro ambiental de la ciudad que en los
tltimos afios ha sido objeto de preocupacion; lo cual ha llevado a la realizacién de
acciones para el restablecimiento de estos ambientes; tal es el caso de |a cbra de
la Bocana en las inmediaciones de la Bogquilla hacia el norte de la ciudad, cuyo
objetivo es recuperar el flujo del agua de los canales hacia el mar a través de la
Ciénaga de la Virgen, para asi rescatarlos de la contaminacion.

95



Estructura urbana

En cuanto a la estructura politico administrativa, segun el Acuerdo 19 de 1897, la
ciudad de Cartagena se divide en 15 comunas, las cuales estan conformadas por
barrios Asimismo, estos forman parte de cuatro zonas urbanas identificables por
su paisaje urbano y por sus caracteristicas sociales y culturales, ademas de que
se estructuran a través de los elementos naturales, la red vial y los espacios
plblicos: La Zona Caribe o Zona Norte, historica y cultural, en el territorio insular
de la ciudad; la Zona Central, conformada por los barrios tradicionales de
Cartagena; la Zona de la Virgen o Zona Suroriental, en torno a ia Ciénaga de la
Virgen v la Zona Verde o Zona Suroccidental, hacia la zona industrial de

Mamonal.®

Uso del suelo

La estructura urbana de la ciudad moderna, adquirié nuevas dindmicas en los
procesos de apropiacion del espacio urbano, propiciados por la insercion en los
diferentes sistemas econdmicos, politicos, sociales, que influyeron directamente
en la estructura de la ciudad. El ensanche de la ciudad al campo, fue definiendo
caracteristicas propias en los usos de! suelo, modificando los sitios urbanos y los
modos de vida, con una creciente complejidad de sus funciones de lo que resulté
la necesidad de definir nuevos espacios y, por consiguiente, el surgimiento de
edificios especificos con nuevas tipologias arquitecttnicas.

El uso habitacional en ia ciudad moderna constituye la mayor parte del suelo del
territorio, distribuyéndose en los diferentes estratos socioecondmicos que definen
a los sectores o zonas en los que se organiza la ciudad. El uso de suelo
industrial, se localiza al sur, en la zona de Mamonal a 15 Km. del centro, la cual
concentra al sector petrogquimico y al mayor porcentaje de industrias; actuaimente
es una zona consolidada, que conforma al corredor industrial de Mamonal.
También se encuentra el sector del Bosque con grandes empresas que cuentan
con una gran produccion de granos, arroz y harinas, entre otros tipos.*

En Cartagena, el equipamienic urbano se diversificé en la nueva ciudad,
insertandose de manera dispersa en las redes principales de circulacién y en
menor medida en las zonas un poco mas alejadas de éstas. Se encuentra
mezclado con el uso habitacional, en algunos barrios mas que en otros; el Barrio
de Manga es un ejemplo donde se localizan varios tipos de equipamiento como
colegios, universidad, zonas comerciales, cementerio y el terminal maritimo;
convirtiéndolo en una zona de uso mixto, pero predominantemente habitacional.

Las clinicas y hospitales de beneficencia como el de Rafael Calvo, la Casa del
Nifio, y el Hospital Universitario, presentan una tendencia de ubicacién hacia la
zona central, entre las vias Pedro de Heredia y Crisanto Luque. El Comercio

¥ Plan de Ordenamiento Territorial del Distrito Turistico y Cultural de Cartagena de Indias,
85 .
fbid.
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especializado ha formado corredores, por medio de locales con frente a las vias
principales y, en épocas recientes, se han creado pequefios y medianos Centros
Comerciales, conformando centro urbanos esponténecs, por el comercio
establecido a sus alrededores, como se verad mas adelante. Estos se ubican g lo
largo de las avenidas principales, al igual que los otros equipamientos. Asimismo,
en el aspecio deportivo vy de esparcimiento, la ciudad cuenta con un conjunto
deportivo llamado “Villa Olimpica”™ ubicada sobre la Avenida Pedro de Heredia;
contiene un estadio de béisbol, construido en 1947, uno de fithol, construido en
1960 y una Plaza de Toros mas reciente, construida en 1974.% La infraestructura
turistica se ubica en el Centro Histdérico y en las zonas costeras, como:
Bocagrande, Marbella, Crespo y mas recientemente en la Boquilla, al norte de la
ciudad.

Hacia ia zona sur de la ciudad se ha generado, sobre la calle transversal 54, un
nidcleo de servicios articulado por la Clinica Enrique de la Vega del Seguro Social;
el Instituto Nacional de Educacién Media y otros servicios, que lo han convertido
en un incipiente centro urbano para esa zona de la ciudad. Una caracteristica
importante dentro de la estructura de la nueva ciudad es el caracier de la Avenida
Pedro de Heredia, como gran contenedora de comercio y actividades de servicios,
situandola en la categoria de corredor urbano. Otro aspecto evidente dentro de la
estructura de la ciudad, es la escasez de grandes espacios libres disefiados para
lograr un equilibric ambienta! y paisajistico, asi como para ofrecer allernativas
para el esparcimiento de la poblacidon (véase Cuadro 28 y 29 y Plano 32).

Centros comerciales y urbanos

Estos centros forman parte importante de la estructura de la ciudad y se engloban
en la categoria de equipamiento urbanc por su caracter de prestadores de
servicios a la comunidad. Los centros comerciales, son edificios integrados por
tiendas, zonas de entretenimiento, oficinas y en aigunos casos hoteles. Los
centros urbanos, son un conjunto de edificios que ademas de ofrecer comercios,
suelen ir complementados por oficinas, colegios, hospitales y algunos otros usos
que satisfacen las necesidades de la poblacién de una zona importante de la
ciudad, convirtiéndolos en nicleos complementarios al centro urbano principal.
De esta forma los centros comerciales y urbanos alcanzan la categoria de puntos
focales o de centralidad dentro de la ciudad y, por consiguiente, son elementos
determinantes de su estructura.

En la ciudad de Cartagena, el Centro Histérico ha sido por siglos el punto
comercial por excelencia y lugar de intercambios y servicios; en la actualidad
conserva aun su papel de concentrador de comercio y servicios especializados
por lo que en un nivel de jerarquia de actividades centrales, se le ubica en el
ndmero uno por su importancia y significacién histérica.

87 Ibid,

a7



A su vez esta ciudad presenta un modelo de estructura de centros comerciales y
urbanos, que se ha desarrollado en los dltimos afios del siglo. Los primeros
ejemplos de esta nueva tipologia de comercio se dieron en el Centro Historico de
la ciudad, hacia 1925 en forma de pasajes: el Pasaje Dager (antiguo Pasaje
Nufiez) y el Pasaje Leclerc, en los que se aprovechaban los centros de manzana
destinandolos a locales comerciales y oficinas. Este concepto de pasaje comercial
se sigue conservando aun en la época actual; algunos ejemplos recientes son: el
Pasaje Badillo, el Pasaje de la Moneda y el Pasaje Leclerc en Getsemani,

Después de muchos afios de existencia de los pasajes comerciales, surgieron
pequefios centros modernos que se empezaron a acercar cada vez méas al
concepto nuevo de centro comercial, que consiste en compartir una estructura
Gnica y comln para diferentes tiendas, planificada y disefada integralmente, con
grandes zonas de estacionamiento.

Un ejemplo que muestra la transicion entre el pasaje y el centro comercial fue el
Centro Comercial Getsemani, que en su estructura basica es un pasaje que liga la
Piaza de la Independencia con la Calle Larga y, por otra parte, cuenta con mayor
diversificacidn de tiendas y actividades.

Los barrios de Bocagrande y El Laguito fungieron como los pioneros en la
localizacion de nuevos centros comerciales, por contar con la infraestructura
urbana y terrenos disponibles suficientes y, sobre todo, por localizarse en las
zonas de estratos altos, que en afos recientes han venido modificando sus
habitos de consumo y compra hacia formas “mas modernas™. Por su relativa
proximidad al centro tradicional de actividades, han generado una red de
actividad comercial que se complementan mutuamente. Estos nidcleos aunque no
cuentan con grandes areas de estacionamiento, si comparten una estructura
Unica planificada, que en su momento se ajusiaba a ias caracteristicas del sitio y
a la poblacion que lo demandaba (porque funcionaban a nivel de barrio sin
implicar grandes desplazamientos de sus usuarios cotidianos). Mezclaron,
esencialmente, el comercio y el entretenimiento, tal es el caso del Centro
Comercial Bocagrande, con tiendas y cines; el Centro Comercial El Pueblito, con
tiendas y restaurantes; y el Centro Comercial Pierino Gallo con tiendas, servicios
y un gran casino como elemento ancla.

Mas tarde aparecieron, hacia el suroriente de la ciudad, grandes estructuras que
evolucionaron hacia el concepto moderno de centro comercial, donde las
dimensiones del conjunto fueron mayores y la dotacidbn de estacionamienios
fueron mas acorde con las demandas de usuarios que acceden en automévil en
una cobertura de ambito regional. Estos son: el Centro Comercial Los Ejecutivos,
La Castellana y Sao, que por su localizacion estratégica, sobre la via principal, en
las areas de expansién en consolidacién de ingresos medios de la poblacion,
pudieron tener mayor cobertura de! servicio y, por consiguiente, una mayor
diversificacion de las actividades comerciales.
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Dentro de la categoria de centro urbano se encuentran, La Matuna, como un area
con caracteristicas comerciales y de servicios distribuidos en diferentes edificios
altos y bajos e insertada, a manera de una cufia, dentro de la zona que
comprende el Centro Histérico. En su momento, fue un proyecto para desahogar
las actividades del centro, que ya se encontraba saturado; hoy en dia, constituye
un punto focal dentro de la estructura e imagen de la ciudad. Hacia el oriente y
contiguo al Centro Comercial Sao se encuentra un pequefio nlcleo, Santa Lucia,
que se podria catalogar también como un incipiente, y un tanto desarticulado,
centro urbano, ya que cuenta con comercios pero también con servicios para la
comunidad distribuidos a lo largo de las vias principales del sector.

En ofro nivel de jerarquias se encuentran las tiendas de autoservicio. Algunas de
ellas son tiendas de medianas dimensiones para servicios de barrio como:
Carulla, La Olimpica y Vivero en los barrios de San Diego, E! Centro, Manga,
Bocagrande y Crespo. También existen otras tiendas de mayores dimensiones,
con pequefios locales comerciales anexos o préximos a ellos que en su conjunto
forman un enclave comercial dentro de su contexto; tal es el caso de Home-mart y
La Olimpica, sobre ia avenida Pedro de Heredia (véase Cuadro 30y 31).

Modelo de distribucion de los centros comerciales y urbanos

La estructura actual de espacios para el comercio en la ciudad de Cartagena se
organiza de forma multinuclear, cuye centro dominante ha sido y sigue siendo el
Centro Histérico, donde se encuentran las actividades mas intensas y
especializadas. La disposicidon de estos nucleos es predominantemente de tipe
lineal, localizandose a lo largo de la via principal de la ciudad, la Avenida Pedro
de Heredia, y a lo largo de la avenida San Martin en Bocagrande.

Esta red comercial se extiende desde sus extremos en Ei Laguito, al suroriente,
hasta las inmediaciones de la urbanizacién Biffi y el Barrio Santa Mbnica, al
sureste, constituyendo un corredor comercial que atraviesa toda la ciudad. Este
modelo de distribucion lineal presenta ventajas por estar ubicados sobre un
mismo eje que ofrece un acceso directo y relativamente rapido a los sitios de
comercio y servicios, pero también inconvenientes en cuanto a la congestion vial
que ya se presenta en algunos puntos y la propia generada por estos centros.

Los centros comerciales y las concentraciones de comercio ubicados en las zonas
mas jovenes de la ciudad y, por lo tanto, mas alejadas del Centro Historico, han
empezado a conformar, sin proponérselo, nuevos centros urbanos, tal es el caso
del Centro Comercial los Ejecutivos, que en su conjunto y en su entorno urbano
contiene edificios para oficinas y servicios, y en un area no muy distante, la zona
deportiva de la ciudad que contiene el estadio de futbol, Pedro de Heredia; el
estadio de béisbol, 11 de Noviembre, la Plaza de Toros y algunos colegios y
oficinas. Estas actividades urbanas, por su nivel de servicio, al ser
complementadas con una eficiente infraestructura vial y de transporte, bien podria
constituirse como nuevo lugar central en una zona estratégica de la ciudad.
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Otro ejemplo es el Centro Comercial Sao, ubicado en la direccion hacta Turbaco,
que al ligarse con el Centro Comercial Santa Lucia y los equipamientos que ya
existian en el iugar como: la Clinica Madre Bernarda y el Colegio Biffi, han ido
conformando un centro urbano, atn de incipiente desarrollo.

Alguncs expertos en la materia opinan que las ciudades deberian ser
multinucleares, esto es con una red de centros de diferentes jerarquias y con
areas de servicio desde el nivel de barrio hasta el nivel metropolitano y regional®
(véase Esquema 12).

Red vial

Bl esquema espacial del sistema de circulacidn se encuentra ligado, en la
mayoria de los casos, a la forma urbana y contenido en los modelos de
expansion. En la ciudad actual, las vias principales precedieron a la expansion v,
por ende, condicionaron al modelo de urbanizacion, ajustandolo a las pautas que
dictaban las vias del fren vy los caminos que ya existian. Las redes secundarias
surgieron o se derivaron de los caminos principales, como necesidad de
proporcionar acceso y estructurar a los diferentes barrios y como articulacion
entre si sobre la nueva traza generada. Las vias terciarias complementaron el
sistema, insertandose en la red general, con los disefios de las tramas
seleccionadas para cada uno de les barrios.

La ciudad de Cartagena fue creando sus propios sistemas de movilidad y
articulacion entre las partes, en un entorne natural formado por islas y canales
que creaban dificultades en su estructura. Las diferentes porciones de tierra se
ligaron con puentes que facilitaron su comunicacion, tales como: el Puente de las
Palmas, que unia al Pie del Cerro con Manga; el Puente Jiménez, que se
construy6 en 1948 para unir la Isla de Manga con el Pie de la Popa; el Puente de
Bazurto, que ligd la Isia de Manga con el Barrio del Bosque y ia zona industrial y
los mas recientes, el Puente Romero Aguirre, mejor conocido como el Puente
Canapote, construido en 1977 para unir el Barrio de Canapote con Crespo y el
Puente Benjamin Herrera, que conectd el Barrio de Torices con la Avenida
Santander, en Marbelia. Este sistema de puentes, permitic un facil acceso a las
diferentes zonas, evitando el paso obligado por el Centro Histérico y contribuyé a
mejorar la movilidad, constituyendo un primer intento de descongestionamiento
del transito vehicular (véase Plano 33).

En la ciudad vieja el conjunto de redes de circulacion que sirven de acceso y
distribucion a los diferentes sectores esta formado por la Avenida Venezuela que
continita a la de Blas de Lezo separando el nucleo principal al de Getsemani; la
avenida Daniel Lemaitre; la Calie de ia Media Luna y ia avenida Santander que
bordea la ciudad. Fuera del casco antiguo la red vial primaria esta formada por: la
Avenida Santander desde Bocagrande, pasando por la ciudad antigua y hasta el
Barric de Crespo para empalmar con el Anillo Vial (via de circunvalacion externa

% Kevin, Lynch. La Buena Forma de la Ciudad Barcelona, Editor GG, 1985, p. 271.
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en la zona delimitada para crecimiento futuro de la ciudad); la Avenida Pedro de
Heredia, principal arteria de penefracién y distribucion; la Avenida Crisanto
L.uque, que se desprende de la anterior, la Carretera del Bosque, que conecta a la
zona industrial y la Transversal 54, que conecta al Corredor de Acceso Réapido en
Mamonal (nueva via en proceso de construccién que ligara el Terminal Maritimo
en Manga con el acceso a la ciudad desde el interior del pais y Ia zona industrial
de El Bosque y Mamonal) y se enlaza con la Pedro de Heredia y la Cordialidad en

la periferia.

Otras arterias de menor jerarquia se insertaron en el tejido urbano
complementando a las principales; algunas de ellas son: {a Avenida San Martin
en Bocagrande; la Calle Larga y la Calle del Arsenal en Getsemani; ia Carretera
de Torices; el Paseo Bolivar;, la Avenida Jiménez en el Barrio de Manga, Ia
Transversal 35, entre el Barrio de Bruselas y El Prado; la Avenida Madrid en el
Barrio de Amberez y la Carretera de Amberez, que se continQa con la Calle 30; la
Calle 15 y Avenida del Socorro, al sur de la ciudad (véase Cuadro 31 y Plano 33).

Analisis de la traza de las zonas en expansion

La proliferacién de asentamientos a lo largo de las vias, que se adaptaban a la
configuracion fisica del territorio, fue creando, al compactarse, modelos de ciudad
en una gama que iba desde formaciones lineales, hasta radiales y en parrilla en Ia
ciudad actual. Al principio el modelo fue lineal. El crecimiento se fue dando en
frozos, sin un patron de urbanizacidn establecido, con una estructura basica de
caminos gue marcaba las pautas del crecimiento y, al mismo tiempo, articulaban a
los diferentes nicleos en formacion. Para este anadlisis se seleccionaron de forma
aleatoria cuatro sectores de la ciudad nueva, que muestran la conformacién de
los barrios y su articulacion con el entorno.

Sector 1

Al analizar el tramo comprendido entre los barrios La Esperanza y Rafael Nufiez y
entre la Avenida Pedro de Heredia y la Ciénaga de la Virgen, una zona de bajo
estrato socio-econdmico, se pudo identificar una traza ordenada con ejes
perpendiculares entre si. En sus inicios fue expandiéndose a lo largo de Ia
antigua carrilera del Tren Cartagena-Calamar, que mas tarde se convirtic en la
avenida principal de la ciudad y en el eje o corredor sobre el cual se han ubicado
usos de habitacién, comercio y servicios. En el proceso de densificacion del
sector, los barrios de Alcibia, Boston, Tesca y Costa Linda, que se encuentran
ubicados en la franja comprendida entre ia avenida y la Ciénaga de la Virgen,
conservaron un modelo de traza regular, adoptando un modelo de parrilla
rectangular® y, por consiguiente, permitiendo una facilidad de fiujos en su
estructura, ya que se repitid la constante, calle terciaria-calle colectora-via rapida
(véase Plano 34).

* El modelo en parrilla rectangular, parte de un idea esencial muy simple: una red de calles rectangulares
dividiendo al terreno urbano en bloques simétricos que pueden exteniderse en cualquier direccidn.
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Sector 2

El sector comprendido entre la Avenida Pedro de Heredia, la Avenida Crisanto
Luque y la Transversal 54, presenta una traza regular con un modelo de parrilla,
hacia los dos lados de la carretera Amberes yfo Calle 30, con un alto grado de
conectabilidad y facilidades de flujo hacia la via principal. La interseccién formada
por los barrios El Prado, Bruselas y Amberes, que formaron parte de la expansiéon
urbana de ia ciudad entre 1940 y 1960, presentan un crecimiento radial que se va
articulando a las dos avenidas y haciendo expansivo hasta involucrar los barrios
de Espafa y Armenia. Esta trama pierde su continuidad al topar con la franja de
equipamientos que abarca desde el Sena en la avenida Pedro de Heredia hasta
la zona que ocupa el hospital universitario, el cual por las caracteristicas fisicas
del terreno y una falta de planeacion de la zona, rompe con la trama que vuelve a
retomarse en los barrios de Zaragocilla, Escallén Villa, La Campifia y la zona de
multifamiliares que convergen en la bomba &l Amparo. La zona entre la Avenida
Crisanto Luque y la Transversal 54, conformada por los barrios: Paraguay
Republica de Chile, Bosquesito, Nuevo Bosque, Manzanares, Los Cerros, Las
Brisas, 108 que se encuentran en las inmediaciones de ia Loma del Marién y cuyo
crecimiento se dic a partir de la década de los 80, presenta una estructura un
tanto desordenada en la articulacion de los barrios entre si, dando lugar a
extrafias intersecciones y una confusa conexidén con las vias principales (véase
Plano 35).

Sector 3

Comprende la Avenida Pedro de Heredia, la Carretera La Cordialidad o
Transversal 54, la Calle 31 D y la Calle 32 B; ademéas de un tramo en la parte
superior de la Calle 32 B; este sector contiene a los barrios de: Olaya Herrera, ia
Magdalena, Fredonia, Nuevo Paraiso, Hato Canagua y las Américas. Esta zona
continda con el mismo modelo de traza regular que presentan los barrios de
Tesca y Rafael Nufiez en la franja superior hacia la Ciénaga de la Virgen. Entre la
Avenida Pedro de Heredia y el Canal de San Pedro se ¢oncentran nueve barrios
donde cada uno de ellos, de manera independiente, se organiza en su estructura
interior, con el modelo regular de parrilla rectangutar, pero al articularse unos con
otros se genera una trama del conjunto poco clara que da como resultado puntos
conflictivos de intersecciones en muchas de sus calies (véase Plano 38).

Sector 4

Este sector esta limitado: al norte, por la Transversal 54; al este por la Diagonal
32, al sur por la Avenida Santander y del Socorro y al oeste por la Diagonal 30 o
Carretera a Mamonal. Esta franja presenta una traza ordenada con la estructura
general del modelo de parrilla; son los barrios de: Santa Lucfa, Urbanizacion Biffi,
La Concepcion, Ef Recreo, El Edén, Valencia, Villa del Sol, Beirut y Siboney.

La zona central presenta una red de calles con una formacién cast reticulada

dando lugar a una estructura ordenada de barrios como: Blas de lLezo, San
Pedro, El Carmelo, La Victoria, Alameda y Berlin. Estas grandes zonas se ven
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interrumpidas por ofras formas de expansion, que aunque son diferentes, logran
insertarse de manera eficaz en la base general de la trama a través de dos
grandes ejes laterales, sin grandes distorsiones; ellos son: la Carrera 71 y la
Carrera 72; tal es el caso del Barrio El Socorro, con una traza interna donde se
entretejen fargas supermanzanas mediante una red de calles en curva.

Sobre esa misma zona central se encuentran los barrios Caracoles, Almirante
Colén y La Central cuyas trazas presentan formacion de parrilla rectanguiar, pero
al articularse, en otros sentidos con los otros barrios, dan lugar a intersecciones
conflictivas entre ellos, propiciando desorden de flujos con los sectores vecinos y
confusién para identificar las vias rapidas.

La parte situada mas hacia el sur y iimitada por la Avenida Santander, Calle 15y
Avenida del Socorro, presenta una gran franja en forma de parrilla, la cual
contiene a los barrios de: Los Jardines, Villa Rubia, El Paraiso, San Fernando,
Calamary; E! Reposo, un secior de San Pedro Martir y Simén Bolivar,
interrumpida por un &rea cuya trama interior es poco clara, aungue las vias de
contacto con las otras zonas, logran ajustarse a la estructura general (véase
Plano 37).

Conclusiones del analisis de la traza

e En general el modelo de expansidén adoptado por la ciudad ha sido, en su
mayor parte, de traza regular, en forma de parrilla rectangular con algunas
variaciones y, en algunos casos, se ha ajustado de forma dptima a la trama
general; en otros, debido a la geografia del terreno y/o a las zonas de dotacion
para equipamientos de escasa planeacion, la adaptacion se ha dado con
dificultad y con graves consecuencias para el funcionamiento de la ciudad.

¢ El crecimiento de la ciudad a parir de los 80, se caracterizé por la
densificacién de las zonas con mayores pendientes, ubicadas entre las
avenidas Pedro de Heredia, Carretera del Bosque y Transversal 54;
comenzando a surgir asi, las tramas desarticutadas sin ningun eje ordenador
que pudiera insertarse favorablemente dentro del sistema general de la ciudad.

e A partir del rapido y fuerte crecimiento demografico de los Gltimos afios, la
ciudad se expande hacia la periferia en forma incontrolada, inducida por los
ejes de expansidén a lo largo de las carreteras, generando asentamientos
aislados y baldios que multiplican el area urbana, ademas de incorporar zonas
agricolas y naturales en detrimento del medio ambiente, la vulnerabilidad vy los
riesgos que algunas areas presentan para el uso urbano.
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CONCLUSIONES Y RECOMENDACIONES

El desarrolio urbano de Cartagena de Indias presenta dos momentos importantes
en su historia: la Colonia y la Modernidad, en éstas se engloba el sigio XIX como
un periodo de transicion y el lapso en el que se emprende el cambio. La Colonia
fue una época de esplendor donde Cartagena de Indias se mostraba como puerto
y nlcleo urbano de relevancia politica, econdmica y militar para la Corona
Espariola en el Virreinato del Peru y posteriormente en el Virreinato de la Nueva
Granada; una de las ciudades mas importantes del Nuevo Munde en la que su
defensa en contra de los enemigos que surcaban los mares, se convirtid en el
preocupacion principal de sus pobladores vy, al mismo tiempo, en el factor para la
consecucién de un modelo de ciudad donde los castillos, baluartes y murallas,
fungieron como los elementos claves que conformarian su estructura,
confindndola en un cinturon pétreo que la caracterizaria hasta la fecha.

El siglo XiX es el de la independencia y la formacién de la Republica, época de
guerras y conflictos que sumen a la ciudad en una situacién deplorable, etapa que
ha sido definida por la historia como de decadencia, ya que se caracterizd por un
dificil panorama econdmico que impidid el despegue definitivo de una nueva
tipologia en la arquitectura y el urbanismo, conocido como republicana. También
en este siglo se empezaron a cambiar las estructuras coloniales que dieron un
vuelco hacia las nuevas por venir.

La Modernidad representa el tercer escalén en el desarrolio de la ciudad, es el
periodo de fa recuperacion y de la conformacién de la ciudad nueva. Una ciudad
gue definiria nuevas formas de organizacion alejadas de la influencia de los
lineamientos establecidos en la Colonia. En este periodo se da [a gran expansion
extramurgs con nuevos modelos de crecimiento y modernas tipologias
arquitectonicas, como espacios para el equipamiento y servicios para la
comunidad.

La Colonia y ia Modernidad, representaron para la ciudad estructuras espaciales
diferentes. Las condiciones geograficas del emplazamiento en un sistema insular
y el hecho de estar separadas fisicamente por cuerpos de agua, propiciaron
procesos de desarrollo distintos entre las dos ciudades, situacion diferente al de
las otros asentamientos colonizadas, io que influyé de manera determinante en la
separacién de las dos estructuras.

El recorrido por estos cinco siglos a través de las transformaciones de la ciudad
de Cartagena, deja ver la primacia ejercida por algunos elementos urbanos que
conformaron su estructura espacial en los diferentes periodos. Estos marcaron las
pautas ordenadoras que contribuyeron en gran medida a su morfologia y en
algunos casos se convirtieron en los elementos estratégicos para el desarrolio de
la ciudad. En el siglo XVI, fueron el sistema de plazas, donde se localizaban los
diferentes edificios administrativos y religiosos y las vias principales que las
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unian, las que incidieron en la trama y configuracién de la ciudad. En el siglo XVII
y XViI, la infraestructura militar, con el proyecto de defensa de murallas y
baluartes, condicionaron y confinaron a la ciudad, transformandola en un nicleo.
cerrado y compacto con un esquema de desarrollo hacia el interior. En el siglo
XIX y XX se dio la liberacion de la ciudad hacia los extramuros, siguiendo una
expansidn hacia tierra firme a lo largo de ejes de comunicacion preexistentes, lo
que permitidé un modelo de crecimiento lineal en sus inicios. Mas adelante el
modelo se madificd ajustandose a la morfologia del terreno y a las pautas de
crecimiento que marcaban los nuevos nlicieos que se fueron formando. A partir
de mediados del sigo XX, el crecimiento explosivo de la ciudad marco una nueva
etapa de su desarrolio; ya que entre el periodo de 1940 a la fecha, la ciudad
quintuplicd el tamafio de su area urbana. Este crecimiento fue més intenso a partir
de 1960 y a un ritmo tal que casi ha duplicado su tamano cada veinte afios.

La ciudad de Cartagena de Indias se enfrenta actualmente a una serie de
problemas de tipo urbano y ambiental que ha venido arrastrando por varios afios,
propiciados por el acelerado crecimiento poblacional y la incontrolada extension
de la mancha urbana, que se ha caracterizado, principalmente, por una faita de
ordenamiento y planificacion. Las consecuencias de esto se ven reflejadas en una
estructura urbana desarticulada, una deficiente red vial, una segregacion socio-
espacial muy marcada entre estratos ricos y pobres, €l deterioro de los cuerpos
de agua, la carencia de servicios publicos y comunales en grandes areas de la
ciudad y el bajo nivel en la calidad de vida de la mayoria de sus habitantes.

A continuacion se sefialan algunas recomendaciones dirigidas a captar una vision
estratégica que defina un modelo futuro posible deseado para la ciudad, que
garantice una actuacién integrada de los agentes sociales y econdmicos locales a
lo largo de todo el proceso, articulando programas de actuacion y proyectos
estratégicos para el desarrolio de la misma. Asimismo, se recomienda identificar
politicas de actuacion urbanfstica tales como: de Conservacién; de Consolidacion;
de Mejoramiento Integral; de Renovacién Urbana, de Reestructuracion y
Desarrollo. Bajo esta éptica se identifican tres grandes tematicas dentro de los
cuales se insertan objetivos muy claros tendientes a impulsar las potencialidades
de los diferentes sectores de la ciudad.

1. Desarrollo Urbano. Socioecondmico, Cultural y Demografico
2. Ordenacién del Territorio y Aspectos Ambientales

3. Estructura Urbana

4. Imagen Urbana

Desarrollo Urbano. socioecondmico cuitural y Demografico.

En lo demogréafico, segin el Plan de Ordenamiento Territorial aprobado en el
2001, de acuerdo con las proyecciones, en el 2011 se prevee para el Distrito de
Cartagena una poblacion de 1.103.412 habitantes; en base a esta proyeccién es
pertinente generar:
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- Acciones destinadas a disminuir el déficit de vivienda y consolidar las zonas
residenciales existentes.

- Desarrollar las areas urbanizables que cuentan con redes primarias de servicios
publicos y areas con potenciales de urbanizacién con facil acceso y posibilidades
de dotacion de servicios. (norte de la ciudad)

En lo econdmico, se tendria que partir de una articulacién entre los distintos
sectores economicos gue redunde en una mayor productividad y en un desarrolio
social equilibrado, como son:

- Fortalecer la integracion del area del distrito de Cartagena con las otras dos
ciudades vecinas: Barranquilla y Santa Marta dentro de un contexto de economia
regional como centro turistico del Caribe, Puerto internacional competitivo y
ciudad industrial que favorezcan el desarrollo de la economia y el mejoramiento
de la calidad de vida de sus habitantes.

- Fortalecer las actividades portuarias e industriales existentes consolidando el
corredor Manga - Bosque - Mamonal.

- Recuperar e impulsar {a actividad turistica cultural en las zonas histéricas, dada
sus cualidades de patrimonio tangible e intangible y las turisticas recreativas y
deportivas en las zonas de playa, en la bahia de Cartagena, la Ciénaga de la
Virgen, canales de la ciudad y otras islas dei distrito.

- Resaltar la importancia y valor del patrimonio cultural, que son expresion del
arraigo del caribe y forman parte de la tradicidn y costumbres y poseen un
especial interés histérico, artistico, arquitecténico, urbanistico etc.

Ordenacion del Territorio y Aspectos Ambientales

Orientado principalmente a la optimizacién de los recursos del entorno natural, los
cuales constituyen los elementos dominantes de la morfologia del distrito de
Cartagena.

- Restaurar y proteger ios ecosistemas para asegurar el aprovechamiento y la
sustentabilidad del territorio conformado por los cuerpos de agua que rodean a la
ciudad.

- Promover los usos ecoturisticos en todo el sistema de canales, ciénaga y bahia
que identifiquen a Cartagena como una ciudad en completa armonia y equilibrio
con su medic ambiente natural.

- Recualificar el entorno urbano generando ejes ambientales en las areas
contiguas a los cuerpos de agua.

- Recuperar el patrimonio ambiental de flora y fauna para su aprovechamiento en
actividades eco y agroturisticas.

Incorporar la ciénaga de la Virgen en el proyecto de estructura de ciudad para los
proximos afios, tomando en cuenta que las tendencias de expansion se
vislumbran hacia la zona norte de la ciudad. (zona de la ciénaga)

Estructura Urbana
En la estructura urbana se contemplan acciones tendientes al reordenamiento del
territorio, {as cuales integrarian a los diferentes elementos de la estructura, en
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una trama que redundaria en una nueva imagen de la ciudad equilibrada y
armonica.

- Desarrollar sistemas estrucfurantes generales, dando pricridad a la red vial, al
transporte, al espacio piblico y al equipamiento en forma equilibrada sobre el
territorio, de manera que se logre una facil movilidad y conectividad con los
centros de actividades econdmicas.

- ldentificar a la Ciénaga de la Virgen, la Bahia de Cartagena y los canales de la
ciudad, como paisajes integradores del suelo urbano para la conformacidn de su
nueva estructura

- Definir un sistema de espacio plblicc como areas de recreacion pasiva y activa
alrededor de los cuerpos de agua, por ejemplo: parques lineales, corredores
verdes, vias peatonales y se conviertan estos espacios en componentes basicos
del desarrotio de la ciudad.

- Identificar Centros Urbanos o centralidades espontdneas y proveerios de una
infraestructura adecuada que garantice su eficaz funcionamiento como polo
descentralizador.

Imagen Urbana

Todas las acciones puestas en marcha, llevarian a lograr un modelo de ciudad
basado en una concepcion integral del territorio, cuyo punto de partida serian las
determinantes ambientales; dando como resultado una imagen urbana donde los
elementos naturales, principalmente el agua seria el elemento dominante de la
morfologia. Por otro lado, el patrimonio cultural arquitecténico y urbano existente,
contribuiria en gran medida a consolidar la identidad de la ciudad , a través de:

- Realizar acciones urbanisticas en zonas de alto valor patrimonial, ambiental y
turistico que permitan recuperar la ciudad y darle una imagen e identidad
internacional.

107



oluag oatBaensy ueld, (1) ‘Zo/z0/61 euabeles ‘senbe “opuoy ep seWs) '[ESIBALR 1@ 00IPoUad (|} '000Z Bvelieyen *

P61 eusbepen’ seipyy ap eusbeyen oalois|H
.SEIPU| 8p eusBepe) ap BoUOISIH BIhg, 'Iney sefziqeD opey (1)) :Bjuany

(€1) '|NYW3S139
NOD TYNIDINO AYaNID ¥T3aNA IND VINYEL VT NI ZINILYYW
ONOL OLSNONY 3@ OLITA0HA 13 NNDIS NOIDYZINYENN NS YIDINI 38

HOIMILNI 13 NOD NOISYDIINNINGD v 223T18Y.L
~53Y 38 "0QVZINYIGOW A OQVDYHA ‘CIDIAYES ¥ FLNIWYAINN YHLNI

OIEVYLINYS OOV TIHMYLNYDTY 130 YdYL3 v INIEd v1 JANYLSNOD 35
'SYAYITA SYIHVA AVANID v1 ¥ QIAMIS A VONYIN NI QANMLSNOD 38
"BdI734 NVYS 30 CTILSYD 130 SYINYOM3D SYT NI NOYIIDIIgY.LSH 38

YIONIGNI4AAN! ¥ 30 Ol vSUIAINY H3NiHG 130 NOIDYHEIT1ED
V1 N3 YOYHNONYNI H3S Yivd 3dSVr 341734 8IN1TNOQ ¥ YAYDEYINT

€1 INVSOE 130 OLNIINVLYH L

A0 YINYId V1 ISOONVHEIANIIY SYLISTHAEId A ZONHOE Y 'ILOENYS
‘8740704 3 V1 NYSTNNI 35 A SOrANGD 038W08 30 NQIOY1S3
Y1IANYLSNGD 35 'VYIWILSIS 13 0Q0L OUNYLIIEYHIE SCIDINYTS
SOT3Q NQIDYLSIHd V1 IWNSY YNIDYLYVYD 30 SYNOY vSIUdWE v
{(L1) 3INDIG 130 TYNYD Y

AINFIOANILYAS YNIDVLNYD 30 Wt 05 ¥V 'ILOAINYD NI HYNNDWT
Or31dWO0 NN 30 SYNOY §v3 30 L8NS 33 °avaNI2 v NI O43INId
13 3Nd4 AN0 YOI LNY ¥ QZY1dWA3H ‘NOIODNELSNOD NS 30 ONY
‘BOMSIS OHLYND ISVD ILINVHNG

Avanis ¥ ¥ ¥NOY 30 NOMIILYNS IND SI8INTY SO QT idWI T

‘SOHNWYHLX3 SOIHEYE SO7 VIOYH avarid v1 30 NOISNYX 1 va 3s
SYNYONENd 3y,

YHNLO31INDYY VIDNAANI4IAN] 1 3d OIMYNILNID 13Q Yavo3 Tl

Y1 NOD VANLDALINDYY ¥ YAINNTY 35 "SYIMLSNANI SYNNOTY

I OLNIINIOANEVYLST 13 NOZ OVANID ¥ ISHVHIMNDTY ¥ WZ3IdiNg

1651

09730 ¥avl3ada

o318

O1915 30 SOIIONING

Q161

sesl

Or61

w061

O1918 2Q SOIIMONIYL

YNNLYIA VT - NQISNYHX3 30 YNOZ YAINN

3NDIG 730 T¥NYD

ao <|_ 20 TVIANTG A OV LINYS OQY TIINYEINYOTY
avania vl 3 v2Id L0373 YANY1d

THYYOOHY3d 130 SOQLISQdA0 A SIHITIVL

INYINIS L3 30 TvEYHEY 12
OAVTIVHNWY OLNIZTIY 13 YaVJIS IN0 YAYNY1dX3

QAYTIRYLINYDW A OLONGIANIY

VYNDOVLYYD 30 QLINA3NJY

YNIOYLEYD 30 avanid v

108

5 CON

| i

TES

FALLA DE ORIGEN

Gz bIpeno

NYEYN VENLINYLSIVHANI
voITENd Syuso:




‘Wordo "y sejeiqeD opog

(11) ‘5351 eusfiepes oueze oape | ablor | equen B)S0S € siqos SOIPMST 8P suss * apueiBesog A eBuepy xx fig [@ us euabepen sp oueqin QuBIUIZaI) [ , 'V CIBJ[EI] oipnues (2) ajuany

1]
(=]

—

(b)) VI I38uYN
N3 '¥3aYLINYS YOINIAY V1 NOD $33IM0.L 30 ORdMvYE 13 YLDANOD

AdSYr 3134 SINT HOJ OQVYNASIA 'OHIAVIVYLY 12 IANULISNOD 38

{41} IYNCIDYNYI LN OLYANOHAY 13 A OdSIYD I OlYHYE 13 YIOVH
S3IDIHOL 33 SFAVHL ¥ VIA YALLYNNILY Y10 03M0 21NINd 3183
‘OdSTYD NOD FHLIVANTET TIINYQ A S3DIMOL 30 YNOZ V1 YLD3INOD

{(11) 'VNNLYW ¥ NOD VILSIX3 JTT¥ IND NOVEWYHD 30 OIMMYE ¥ OINA
'NOVENYHD UNINd OWOD OQIDONOSD I1NIRNANGD SYIN

‘OY3¥E34 30 01 13 FININd GA3NN 13 YENONYNIEY 35
‘OUINYLSNODIY ¥3S 0DINT YYVd O10UNYLITIEVYHNI VEWNYYIQ 38
YN0 13 'ONOILNY 1Y OT3TVeYd ZENIND OAZNAN 13 IANHYLSNOD 38

‘OHIHAYD 13 A NOVEANVHD 30 YNNDYT V130 STAVHEL Y

FNMIS YHETIL NOD YNMLYW v1 3A8TA YOOLLNY Qvanio v v.L93INOD
YHIAYW 30 QAINYLSNOD 'N[T13A3Y 30 0Q¥WYT1 ININd IV AANLILSNS

YONYIN I V181 v NOD Q4430 130 3id TV YOINNINOD

(11} ¥181 ¥ 30 HOavZINYEXN 130 YIHOWAW
NI 3Nd4 IHEWON NS "vHIAYW NI ILINIWIVIDINI OQNELSNOD N4

(11} "384NA3 YSIUANE V1 ¥Od IINING WNLIY 13 JANHLENOD 38
VYAV 3Q vHd HYDNT OWSIA T3 N3 SOOVINYAIT
S3ININd $341 507 30 OYINWIEd 13 YHNONYN! I8 IND v1 NI vHOIL

{2} avamo
¥1 30 OTI0¥HYSAA 13 vHvd YTIYHNA Y1 3Q 3801938 SONNDTY 3d
NOITTTOWIQ v1 INOJOHd VN V1 VSTION YWHId YN ¥ YLYHLNOD IS

86l

QIis 3

L1B1

8951
/661

eal
61

061

kgl
9ea|

90GL

G SOIdIONIMd

YHIMHEIH NIWYrNIE 31N3Nd

'§OSYOD3d SO 30 OOILS[HNL 3TN

310dYNYD O JHAINDY OYIWOH JININd

CLUNZYE 3LN3Nd

NOIDYWHOASNYYL ¥1 34 3LN3Nd

YIQ3Y=EH 31NINd

SYINTVd SV 30 91N3ANd

ZANIFNWIP 21N3Nd

NYWOY JLNINd

OTIOUNYSAA A0 NY1d HININA

ANOIDVYAUIASHO

ONY,

9z olpena

SYOINgnd syud




W2 dO "y oaefles | aphteg () 10 “do G ozeleH kesog (g) sjueny

110

W:ﬁ
=
&5 =

Lt
KR
B

—

=

ASOrMd SOT HILINYEd YHvVd YOINYHAIH YYNLONY LSV NI

"NIDUIA V1 30 YOYNIID V1 viOVYH

(1} SYHEO S¥1NOHAANIINGD 3ND 13 N3 ONY +S61 AANYHOY204 3Q YISIID
(2) vHvYAYE YIONINTINI 3Q VINDOYYYY YISTIOI Dl&L YONYIW 30 YIST19)
QSOOI
ONVYEHN OLNINYLINDT
"HOIYILNI VIHYE ¥ YaQN08 A0 ONIMMIL
OlMdINY NN N3 YNIHOVYIA YT 80d 0avdnoo OLLIS 13 NI 0avaisn = a:]8 OTHY IYAYN 38V
HINING
"OIDVISYNY NYS 30 ONYD 13 vaOVDAS v A YNNALYIN 130 ¥208 Y1 A HILYYW ONA3d NYS 30 31HYnive
Y1 30 OdYD 73 YIYIAS S3MNdSIA 30D O NI OAILYIIAINDIS OHOIH 6161 T3 IHINT VTIVHAW 30 YNILHOD ¥1 30 NOIDINMOWIG
‘OYGNIC ¥1 30 OT10HEYS30 A OLNIINYINYS I NIOHWI 3ND
YTIYHNW v1 30 SONYHL SONNDTY 3G SENQIDINOWIA Y1 NIAIons 38 Zeel BI6l SYTI¥HNW I NOIDITOWIa
{8) "NAAY OD8IONYHA NYS 30 ILYVNTVE 130 31d Y 7] HAAYT NYS 30 ¥Y1N3Nd
(&) "0ONINGA OLNYS A ODYILNYS 30 83LHYNTVE 507 J8LNT 1261 0207vE 3a v.1yand
(8) VONYI 30 v1S1 V1 NOD INYWIAS 13D HYL3INOD Yavd OLINGay 13d
FLUVYNTIVE TV YNOLLNOD YTV v N3 YHO3HE VNN gy 38 o061 OLINA3Y 130 vLNand
(=) "Nywo
HOOVYNYIBOD 13 HOd 'YNITVLYD YINYS 3Q Y1HIND Y1 ¥ OLNNI =951) YVIQHOINOD A Z¥d ¥1 30 ¥1y3nd
(&) "3dSYr 3dIN34 SN A HOd Y.LY3EY YaIDvNIve YAIOYINTYE vidaNnd
AV ODBIONYYHS ONVEND OdOHEINY L Tv IPYNIWOH NI 061 0 3LN3Nd 130 Y208 Y1 30 V.LHINd YHIONIL V1
SY.LHINd
HYLITIA YHNLONNISIAVHANI
"NIOHIA V1 3A YOVNIID Y1 A HVIN 13 381LN3 SOrA143y
000z NIDHIA V71 30 YOYNIID v 3G YNYI0S A 31NINd

QdqAd N¥S 4(240

ONm._ 34 8V1E YNYD 130 SYNOY S¥1 3Q zO_.U{,N_._<2<O 30 (mmo

[Z olpens

" Svoriand svieo”




ap eusBepie) ep vIpausH oeal {3, "L alpnies (G1) 1002 BueBeLED op Buesyqndey einpapnbiy,

‘€461 "0 v 'O | eualfiepes ap ouely (o)) “sepUy;

1 olphues {7 |)yado saeiqes opod (31) 10 90 "L opnwes (2} 1o dg ejenin {z) eueng

{01) 'H3rNW 1V WID0S VIONILISISY -
30 NQIIN3LY vavd 'ONIN 130 ¥SvD V1 30 001 NN ¥ 0avoian Or61 OATYD 13Y3VY YOIN[D
SIHIGAY 30 OIMYYE 73 NI OAYDI9N TYID0S VIDNILSISY 30 TYLIdSOH orEL ONIN 133 Y5V - HLNYANI IYLIdSOH Mm
N
(OLIMYAYN A$vE V1 30 SONIHHIL NI TANYHOYI08 = =
30 YOVHLNE v ¥ SINOIOYTYLSNI SYATINN SV NIJANYLSNOD 38 0es) e ﬂ‘.u“
'S01Q 30 NYAL NYS et e
30 A1V VNI Qvania ¥1 30 OJIHOLSIH O¥INID 13 N3 voian 3s Zes) TYAYN TV LIJSOH Lra
ol ¥
. o -
(L1 IONYYOYDIQE 30 S1Hdya 13 N3 vHOAH ¥ST 30530 YNOIDNAS 46l IANYYOYDOE 30 TVLIISOH F— Wm
[
(2) €861 Y1SVYH ONOIONNE 'YENYIN 30 OINEYE 713 NI GQIRYLSNOD €861~ 6261 YONVIN 30 TYLIdSOH wwam
{2} "OWILIMYIN TIYNINYE L T13q
SINCIOVIVLSNI 3 $AT13INW SOT OIDIAYIS T NYQ IS IND v NI vHO34 PEBL
NOIDVANNA NS 30 OIMYNILNID OLHYND 13 ASH14WND
30 OAILOW NOD YONYIN 30 OWILIMYIN TYNIWYIL 13 SANHMLSNOD 3S 534]} OWILIMYW TYNINSEL
{(14) "'ONVY2 13 V93D 30 QNIWYIAL 38 OGNYND
YNALYN V1 33 YILSIXT IND NOAYId 13 NI ONOIDIONOOY as o164 1098139 30 OdWYD YInd
{11} 'vA9iLNY avanio v
30 SYLHANH SYNOILNY S¥1 N3 ‘SOHOL 30 vZ¥1d ¥1 QANYLSNOD 38 1161 YIENZ3443S V1 30 v2vid
(S 'OYITIVEL OIANWYS OLYAETY OLOALINDYY T3 HOd NOIOVHNYLSIY
NS 30 $3Nd$30 'ONY 383 3a ONAr Ad 172 YENONYNIZY 38 9661
IYIQINNW OH1YIAL ONOD OQYHNONYNI 304 3ND V1 NI YHO3d 1161 YIQ343H OdLv3i S3NdSAA “VdI2INAN OdLy3L
{z) ‘OlLIS 30 OGYIEINYD 3n4 IND 13 N3 YHOT4 ¥1 AN L6} 'ViHvE
¥130 SYTIHO ¥ A STHILHYIN SOT 30 YZ¥1d NYHO Y130 SOTNONY
$07 30 ONN NI 0avdIan "0avHNSNYNI 304 YN 13 N3 YHO34 LIB1 - bOGL INYWASLIO 30 0gvduaW
£26i YOITEN< 3 ¥ 30 OONVE

{F1) SNILHIYIN HIISOr OLOALINDHY 13 MO ONY 353 N3 OQINYLENOD

TIAED

gz oJpens




‘€LEL

VTUNDNYHUVE ¥V vy L306V0 v1 NI SANOIOYTYLSNI

SYAINN NOD A YONYIN 30 QlHyvE 13 NI TYNIDIYO 3038 NS 0L 13d vayd3a

(91) "IINZQI000 30 TWINOUL vHILINYYD

O +8 WSYIASNVYHL v1 THHOS 0avIIgN OJDOTONDTIL OLNLILSNI  'S09 SO1T 3¢ SaNIH

(91} vTUA V1 3Q OIMvE 13 NI VIgINaH

30 OHgAd YOINIAY V1 34808 OQvDIgn 'COIDQTONIFL OLNLILLSNI L5561

'£eal 33

OZHYIN NI YHNONVYNI 35 A NQIDDNYLSNOD NS YIZINI 3N 73 NI ONy B L0851
(11) JULIVNTT NQLSYS A 0OVST30 13NNVYIN 30 §3 O1DIA0H 13
‘NOIIYINONYNI NS 30 YHOZH V261 I8HYHNVLSIY

30 YEYOY 3N YOI TO YTIIA YOYNINONIG v Y.L3TdWOD 38
(11) ‘YNBOVLEYD NI SOaVZIivaY SITYNOIQVN SO2LTLY
SOa3NN IIA SO7 30 NOIOYI0 NOD YIGIWIH 3d O¥dad 1048.LN4

30 OOI4WNMG QIAY.LS3 13 YENDNYN] 35 ONV 353 30 FHEN=1210 3a 813
"Z3Hdd YNISO ONYIEYIN ¥ TYNIDINO

SUYNON NS "SYDNENd SYUTEO 30 OIHIALSININ 13 HOd YavZIyay
VY80 'JHEWIIAON 33 |1 TOESIFE 30 CIAVLE3 13 QANYLSNOD IS

FiGl
0564

IFBl

{11) "ON3™Y3L 30 ZLW 000'6S

30 vy NN NOJ w890 Y1 30 NOIDVYENDNYNT 3 OIDINI 30 YHOIS PE6L-2a61

OAYIdNY 53 IAUYL SYIN 300 OLYINdONIV OAINN NN FANKLSNGD 35| 0/ T30 SCIdIONINd

NIDHIA YT 30 YOVYNIIO V1 30 SYTTIHO ¥V OdSTIHO NI 0avDIEn

YHLNIMAONT 35 'VONVIAY 340d 0QldINDav 3n4 3N 13 NI ONY 561
(11) TO2HILNY VININIAIY v T30 NQIDOAPLSNOD V1 NOD VINYLIOIN!
NYHD 3UIN0AY Sivd 130 SLNYLHODWI SYW ODININOONLId OFITdN0D
96LEZ61

WS 30 NQISNILXT VNN NI Avanid ¥1 34 3LSIUNS TV vavolsn

‘dvanid v 34 3INAIHO 44 .q._,_"oOOd.m.qN 30 OlyHvY Td N3 Odwalgn

HYATIOR 30 YOID0TONDIL QYQISHIAINN
YITAA NQIOYINGT 30 TYNOIOYN OLOLILSNE - WaNI
ArYZIONIYdY 30 TYNOIOYN O1DIAYIS - YNIS

SINOIDNIANOD AQ TYNOIDYNYIALNI CHINTD

YNIDVLHYD 30 31UO4SNYHL 30 TYNIWYEL

S0¥0L 30 ¥V2v'd

YIIdW]T0 YA

OdSaYD 30 OLYIANJOWIY

TYNOWYIN 3G TYIHLSNAN) YNOZ

<2m_@<kx<o m_n_ O_m<.r_wmm>_2: TWiIdSOH OA3NN

62 01pEND

[zzepon ujisnBy ooeiBoas oymysul “euslieyes ap pephia g ap odaweIBolooRY oueld (91) s 'do 'y sajesgen opod {1 1) :ejuandyg



"SBUOIRMNUNLLOS 3P A NIS UL UORULIO/LY (Sjuan

"OLNTFIWINGLIELNT
NGO OAVI3ZAW QIoNINO3 1d 89 AYAIAILIY TYJIONIYd
1S A S3LN3I123d SYIN 50T NOS SOULNID SOWILTN $34L SOLS3

Y007 SOIDIAYS 30 OHINTD NN NT LYIIANOD IS JLNFNHOINILSOd

L8661

A Ql¥vE T3 VUV SOIDIAYIES 3Q CHINID NN OINOD 30VYN| 506 SO 3d Yavoa3d

‘01918 30 SOIdIDNINA ¥ IVIOHIWNOD Arvsvd

30 OQVYrINYW CLJ3ONOD 13 "O¥.LNID 13 N3 dvLvOsau 30 QLvy), 35| s06 S0130 vAv03a

SHLINVENYLSAY A0 SYNOZ A 'STIVIDHINOD S3TWD0T NOD 0I98ns] $08 50130 vay23Q

‘ONISYD

N 83 VAIAILOY TVdIDNIYD NS STTVIZUINOD STT¥O07T 30 SYW3AY| s08 SO 30 vavo3ia

YNIOVLYYD NI ‘OdiL 3183 30 O¥IWINC 13 3nd| 508 $013d vavo3a

VIONICNAdIAANI ¥ 3A vZV1d ¥ NG YOV 3TTYD V1 YLDINOD
‘OAYISIV OHLNID A TYIDHWANOD 3rySVd 20 Y10ZaW YNN 83

“IWIDHIWOD TVNOLYId I1Tv0 30 SYIILSIHILIVYYD SYIN NOD

AYANI0 ¥1 30 OdLNID 13 N3 OT19IS
20 OLHYNO ¥IWIHD T3 NI 39UNS N0 OOINQLOALINDHY OLJIINOD

TS5

&<l
Zsl

YNYTI31SvD ¥1°0°0

VIOMT YLNVS "0

VA3INOW v 30 3rvsvd
OTdvE rvsSyd

Qlne3Na 1A U0

OTIVO ONIY3Id "0

AAGNYHOVYO0" 00

INVWES139 DD
YNNLYW ¥ 3rysvd

QY3031 3rvsvd
H39V3 3rvsvd

STAVIHINOD SOYINTID

YdOd V1 3Q Jid
130 Ol¥dvE 13 N3 VIgauaH 30 08A3d YAINIAY ¥ 34808 vavolan

AYANID Y1 30 3ANTI™YO 73 VIOYH vHINYIL NI vavaian

VTINONVAHEYE ¥V VIA YAINN VT 30 €2 W 13 NI ¥2180 35 'NQISNVIX3
20 YNOZ YAINN Y1 N3 SANCIDVIVLSNI SYAINN SV ¥ vAVISYHL 38
QAROLSIH O¥INTD 13 N3 d3243W v1 34

06 13d SOdvIaan

YNIOVLEHYD 30
SYINVNIZ A NQIDVHLSININGQY 3d OLNLILSNI - 21dY]

VUMNLNIAYNING NVS 30 GYAISE3IAINN

ONYZO1 OJAVL IOHOM AYAISHIAIND

0t oIpen?

Yoridnd Svydo0

Lo

113

gy,

IGEN

!

&

L

i

ot
i
i
{}
%4

3
T,

ESIS

T
ALLA

“v’_fnm
A
LIS



rdo 'y oss|e L opnwes () susng

'YNIOV.LHYD 30 31HON YNOZ V130
C1NOYUVYSIA 13 YIOINI 'VTINONYHMYE VIDWH YHILIHYYD TYnLOY v pesi

'WNIOVLHEVYS V1 20 wOILS[HNL

YNOZ V1 VAOL ¥ OONVYLOIANOD WY 130 Y1800 ¥1-30 0DVl 01
0001 ¥ 334 YNN OANVIYD 504 $OT NI NQIDINELSNOD NS YIDINI 35 0L 130 vavo3d

O 130 vavo3a
"NOIDVLINIWIAYL NS vZITYAY 38 0561

‘NQIDYLNINIAYL NS VZITVIY 38 06k

"NOYANYD 30 O1¥HYE TY OANIIQIAIG 'AYANID V1 3A QUINID
YNOZ V1Y 08300V NS VLSYH YOYNIWNEL ST ¥OY03d ¥130 534 v 09133 vavoaa

05 13a vavo3a
0s 130 vava3a

S 30 av.LiN YHININd
'S 30 UV.LIN YHIWIMG

NAML T30 YEINHEYD YNSIINY ¥ 30 3r3 13 3HE0S SYAYZYHl NOYINd| OT9IS 30 S0avIasn

{£} '8¥QYArIOSNOD A SYAYINIWIAYL NYEYLSH VA STTIVD SV1 027134 vavo3aa

INYNESLI0 30 OUANTD O3 OANIIAAIG] ODIS 2C SOOVIOEW m

YTUNDNYHNYE ¥ - YW 130 VIA

HIANVLINVYS YAINTIAY

0O¥1 T340 VAINIAY

NILYYIN NYS YAINIAY

Avanviasoo v

TYNOWYIR Y YHILIHHYD

FLNIADV0 20 TWONOHL YHILIHYYD
FSIVSHIASNYHL -JINTIIHO 130 VAINTSAY

VIG3d3H 30 OHG3ad YAINIAY

UYANO8 03S5Yd YAINIAY
S301HOL 30 YHILIHHEYD

INUS0OY 730 TVAIONIMd YEILIHHEYD
N0NT QLNYSING YAINIAY

YISNZINTA YAINIAY
QZ373d SY18 VAINIAY

YONYIW Na ZINJWIF YCINIAY A TVIH 3TV

114

)

G

Al

TESIS Con

ALLA TE ¢

QAvdaIrvia

LEGL

AINIAIZZ0 3T TWONGHL v1 36808 YHLNINONS 35 OvS| s06 501 3Q vaAvo3da
SO INIHA SO0 SO 'VIO3YIH 30 O¥ATd YAINIAY V1
TYIA 3r3 TYIONING 13 3YBOS A YNYIGOW avanio v13d ILNIO I3

Y1ENZVild ¥10 0

OYs 2’0

SOALLN3IrA SOT'2'3|

MIOYH SQAVDIEN NYHLNINONIT 3S "3INID 30 SYTVS SINIWTYJIONING| s06 507 3a Yawo3a

i)

L€ alpeno

YIIE0d SYHE0

F

et

|
|



SYNANDI4 OWGD XIX 'S 130 SANIJ ¥ NYIZINI 3$ SOIHY¥YE SOLSH|  NOIDYAINOSNOD YINIAD ¥
‘INOIUVHYE A YNV 30 SYANTIAIA O NOD NOIDYAITOSNOD NS VISINI HOQYWY O1
{01y OSNYISIQ 38 SY8YD o¥IEYD 13
A SOIMISYI NOHEINS IIAX 01918 13 N3 IND 'SOUNNYYLXT SORMHYE YONVIAN
SOHININD SO 30 NOIDYAINMOSNOD A NOIDYWHOISNYHL ¥ vZ3IdN3 T¥NIJS3 13
¥dOd ¥1 34 3ld
OYMID 13C TNd
NQIDVAITOSNOD 0£61 B 006
SoiNdvYH
"FRIYYD 1FA TALOH TV ILNIYS IANYHOYI0E NI 0avatan NYOYNNY14 3NDYvd
FANYHOYI0E 3d YISIT9I ¥ 30 0av1 1Y 0avoIan S318YS TWHOD ANDHYd
VEINHY ONINYD 08 311V V1 NI YaVOISN -4
YNOZ 30 YPNYYd NYHO VNN NYWHOL STLN04ITT00 NOD OLNAE N0 YIANYLNYS Inouvd
"ZANNN 13v4vH 30 YONIIAIA YADLLNY '0¥38ayD 13
OISN ¥YSYI NQIOVANNL Y1 ¥0d OLIFAOHd GAINN NN VZITv3d 38 PE61
“ZINNN THv4VY 3INIQISTHIXT
130 YSYD V1V ILNIYL OUIHAYD 13 VLIWYI v1 33 OMLY
I OLNNP OQVY3IEN ‘HN0HYd 130 OLOTAOHd HAWING 13 Y21Ivay 38 zZ61 ©10dvV 30 INDAUY
SALNYHINTY SO 30 YLI102Vd
FANVHOVIOH VIOVH NQIDOIHIA NI
avania vi 3d SONWYYLX3 VILSIX3 300 NQAY1d 13 N3 QANHLSNOS 38| vavYI3a YWILIN YNEMYIN V1 30 3NDuvd
“Tw¥OTd £O13H 130 ANVEY 13 NI VHILENIANOD 38
23 JAUYLE SYIN SONY "ON¥AT 130 Jid 13T QINYVE 13 NI 0avHian ZAT3A 4 NINOVOr 3NDuvd
(£1) 'D3FVIVIN OHATd "OMY 13d YHBO 'avaniod ¥ 3a VIONIGNIJIAN]
V130 ORMYNILNID Y3 13 YHOWHWNOD YiYd QANYHLSNOD 38 ELEL-L06) OIMYNILINTD INDHV

Z¢ oJpens

¥ardQ Y S[RIGRD 0O {11) N9 ‘40 'V klaled ogquiod 2 (1) sjuang

5

1

TESIS CON
FALLA DE ORIGEN




VHOAVIIXNY VIMVYIN 'YIMYTIANYD v 'y

(O1) "SYANZIAIA OZZ NOD €561-1SEL OTALEYIN ZANLLYYN
{01) ' 1917130 SYANIIAIA 3d SOLNNPNOD
VIOVH S3LNYLIBVYH SNS 30 NOIOVZITYOC 13y 30 0532084 13
YZNIIWOD IN0 161 YLSYH 83 'O21HQ.LSIH OXLNID 130 SINOIDVIAINNI
SY1 NI ‘Y813 30 Y181 YADILNY ¥ NI 30¥YN 30D OldnonL 0s61 NOVAWYHD
VAYWYEY V1 3Q $3TVIOI0 YHYd SYSYD NOD ¥VZINVENN ¥ ¥Z3IdW3 38| OF $07 30 1YNId JANYHOOTIILSYD
'SOIMN9NL OONYYINID YSHIdSHA YINHOS 30 30340 avaniD v 0961 & 06l
6E61 YOS3L
8061 NQLSOd
WOYNIID ¥ 20 SANOIDVIAIWNE $¥1 NI QLNISY 06| OQvyd 13
3% IND ¥D53L 3A OIHNYE 13 0Ld3X3 'a¥anio ¥l 30 SALNYLYODNI ge61 YINIWYY
SYI SYIA SY1 30 NQIDOISHILNI ¥ NI NOMYWHOL 35 SOIMMYE SOLS3 YNYdSA
0E51 SY13Snue
pesl SIHAGNY
or6l e 0t6l
{01} 'Ovam2 v1 30 YOILSIENL ¥NOZ Y1 30 J4Mvd
VIHYWHOL QYL SYW AND A OXI™EYD 130 YNNLLNOD 3ND YNOZ ¥ OE6G| - 7261 YTI13gHYIN
{2 "SONVIIMINY SODILSINVEHN SOT13TOW 'NOILYHO4H0D
TYNOILYN NYIANY ¥ 804 0QvTI0H8YS3a OLNIINY1ECd 13 VISINI 35 0e6L - 261 JANYHOVIOH
NQISVAIIOSNQD S30NIHOL
"avanio vl 34 3LHON 13 YIOYH NIDUNS SOIMYYA SOML0|  NOIDvarosNoo FL0dYNYD
{31} "SI YHOLIN SYNOZ SY1 N3 ¥INYLSNOD ¥ 3SOANYZIdNI
OdSIHD 30 QlYHYE 73 SSHYWHOL ¥ YZNIIWOD ILYON 13 VIOVH Odg3dD
“ANDSO” 130 OLNIINYTIEOL 13 VIDINI 38 ¥NE 13 VIOYH o6l INBSOL 13
ozsl YZNYHI4S3a V1
1) Y0 07918 130 OLYVAD HIWING
T3 NI YALLINIIIA NQIDVATIOSNGD NS OONYZNYDTY 'HYWYTYD
- YNIDYLEYD NI 130 vaIHEYD V1 30 SYTIHO ¥ SYHONYW 1Z6% YTID0OVHYZ

10 dQ "y efaied oquod agt (1) 1o do "y olsgel] opnwes () ‘@uang

e
P
&5

=
L
£33
L
= e
P}
=
=

ANOIDVYANESH

£¢ 0Jpeno




10 -do v elamd oqued aq (OL) :=usng

FALLA DE ORIGEN

¥€ oIpen9

gNd SYHHO

~
FS IWSHIASNYYL v A INOSOE 130 vHILIHHYD V1 'vid3H3H 30
O¥Q3Ad "AV V1 IHLINI YNOZ V1 vIIJISNIA3Y IS A AYaNID ¥1 30 ¥NS Y
“TYNCOWYIN 30 YNOZ V1 VIOVH 'aYAITVIAHOD Y1 30 YEI L3y
Y1 3HE0S 'aVaniD ¥1 30 3LNIIHO 73 VIOVH INTOHIA ¥1 30 vOrNaI0
Y130 COHVT QT ¥V VIHIAIE3d v1 30 SOIHMYd SOTNYIIHSNIT 33 000Z v 0961 %
T
YIONT VINYS
3347V §O1 =2
YOINQW YLNYS ‘038034 13 'NQIDdIINCD v 14419 Wm
YIYIN ¥ o
YTIA NQTTYDS3
00 Nv1d
‘YAQYNIQHOs3q
VWHOC N3 vOI4103 35 A OLINDYT 130 YNOZ ¥ YSINdWI 38 QLINOY113
YHANHAL
YNOYdYHD
SYQANIIAIN E8SL SYLOIAVS SV
SYANIIAIA L281 SIUYWYTYO SO
SYANIIAIA 8461 S3700VHYD S0
SVANIIAA BFEL ANWSOE OAINN
SYANSIAIA 1502 073130 svd
SYANFINIA 96 oTve 13
SVONIAIA € QYa3d NYS
SYANIIAIA ZSEL OHH¥OV08 13
“TYNOWYIN
30 IVRILSNANI YNOZ VT A 3LHON YNOZ ¥1 ‘ILNIQIDD0UNS T3 VIOVH
YANIIAIA 30 SINOIZNTOS SNS NOD ¥OIJISNIA A IANYIXT TVINOLINYIL
OLIa340 30 OLNLILSNI 13 F26) ONY T30 HILYVdY 17103453
(©1) NI ONVENN QLNZHNIDFHD NYYO NN VANIWINIAXT VNIOVLINYD]  NOIDYDIISNAD 0861 & 0961
SYANTIAIA 09 NOD fassf? FWLIVNZT T3INVa
QN I €L
ZAWNN 13v-4vy 'ONYEIT 13 'vHINNTH YAYIO




(01 'VIY34143d V1 VIJVH SOIMNDNL 30 VINEOL NI
SOYLC A NOIDYLIBVH-YEVD 30 SOLNNMNOD OWCD SOULO 'vHNL Y NI
SAIVNOIDYLIAYH SOLNNFNOD OWOD SONNDTY ‘NIDOYN SOIYNYVE $0L53

(01) '3LN3CID20
A0 IWINOHL YHILIHYYD ¥ A GVANYIQHOD V1 vHILINUYD
W1 30 NOTDDISHILNI VT N 30V 300 OOYIINY I OIHHYE NN ST

AVODVNYD OLYH
08iIvdvd OAINN
YYITHEGYT V1
SVHINTYI 8Y1
SOHONIWIY SN
YUV VLINYS
H1S3dNYD anT10
Ydu¥vyood
YSOWYIH Y1SIA
VUONYS YVTTIA
SOALLAD3NrS 501
YLSOH V1A
YIENZv1d ¥
NOZQd 13

VIO VINYS

G£ ospend

pordG Y elpled oquiad ag {01) euang

118

1315 CON
FALLA DE ORIGEN

T




NaR CaRiEE

FLAND 24

CARIBE

FLAND 23

ESTRUCTURA ACTUAL DE

® OO

[P

LA CIUDAD

ANTIGUA

USO DE SUELQ

FIASITACIGM

® cuerve

COMERTIG A\ mMuralia

PARCGUES ¥ Poa

ZAS

1 - PARGUE CENTINARID

2 - PASED DE L3S M
¥~ PARQUE D2 LA W

ARTIRES
AT A

4 - PLAZQLITA D LOS ALM:RANTES

5 — FARQUE I A2GL

PUZRTAS EM ML

COMNZCQIONES ©

- MUSED NavAL
HGTAL STA

‘...
|

G

RALLA

Ok oA CIUDAD NUgva

MUSED LE ARTE MODERNO 21 — EDIF. HACIENDS
St FEDRO CLAVER 22 = {GLESIA

33 - EuC TALLER

24 — IGLESA LA

B 0 DE LA BERLSCA TRINIDAT

£ = MUSEO DEL ORD 35 COMIUNTS SaM
7= NSO FRAMCISCO
8.—- GOBERNACION LA 3n QRCEN
G - CATEDRAL 286 - P, CONVENTIONES
10~ TTC DOMINGD 27 - ALTALDIS

1i— £ MARGUEZ WAL DE HOYGS

12 — TEATROQ HEREMA

13 = LMW, CARTAGERA

14— COLEG0

13— STO. TORIBIS

15 - COLEGIO

17 — HOTEL STa CLaRa

18 — BELLAS AR'Z

5 - PLAZA DE LA ZERREFUELA

27 = COLEGIC SALISIA

NDS

BARRID DE GETS=MaNI

BARR G DE SaN

CENTRG

LA MATUNA

DIEGO

119



MAR CARIEE

Ty RS
R I s

“
S

FAHIA HNTERCR

\\
.\\
.\‘
.\\ ,
\\‘ , . :
‘\‘ ™, - 2 s ;
"“\ - BN IFERCR "5\ N ,f 4 /
\\ \\_\\ o \ ”1{"’;"_:/ Y
y .
Y --\%/ |
ESCUENMA 5 — i
N
A%
e 5,
// .\ ‘\ :
A &
P 7
] @
2 b
ﬁgﬁ/ l T RS . E
MAR CAREE . //{?‘1\ _:F‘ D D e .. 5
—y—e ‘F_
p o l\ 1] e T |
(\d 1 P e g - E\' E
'A i ‘i L-n»r"-h /;gg‘;)’ 1\,
'," s — T — I—-.__‘_\ = = _
T l ;oY e
\\ é&"“ Vs o \
Y ] @ T
\a rb.—;f—o-:j} ]- . -~ -__“_"
» ~y . u—-f'
\'\/@_' - ¢ }?/{M s 5
¥ A0 AL 5f
By ‘\,}{-v '\"«‘% §
%,\ ,é ¥ “ Q\E}q ,\
n, 7 BN !

ESGUEMA &

MODELO DE ACTIVIDAD
COMERCIAL
TENDENCIAS ACTUALES

CILLAD FUNDACIOMAL

ACTMVIDAD COMIRCIAL

TINDENCIAS DL LA
ACTMIDAD COMERTIAL

VIALIUADES HATA L& CiUlal w_oDva

MODELO DEL FLUJO VEHICULAR

SIRCUITD INTERIGR A LA MUSALLA

CIRCUATO EXTERIOR A LA MuU=SALLA

FLUD iNTERNG
FUERTAS EMN LA MURALLA
LE ACCESC Y SALIDA

COMNEXION CON ZONAT
EXTRAMURDS

NODD PRINCIEAL

120



EXPANSION 1900-1930

MNTC

NUEYS CRECIMIE

FANQ 26

MODELO DE EXPANSION

» TEMBEMNCIAS

ESOUEMA T

121




EXPANSION 1930-1940

—lv——-

MUZ LD CRECIMEENTO

PLaNG 27

MODELOQ DE EXPANSION

» TENDEMNO AT -

WA CARBD

%7 2

: —

1o s £

WU e KT RSsay
LIt e
sxiettn
‘u‘l““‘i /////%/ R

s

RadlA DE
TARTANENA

E30UEMA Z

“TRES COR 22
FALLA DE ORIGEN




EXPANSION 1940-1960

MUEVC CRECIMIENTD

MaR CARIBE

sy

-
LA T P
O T T
—.a.‘..#”:‘":’ Al
lf’,:l;,'

vy
ey
T
“‘1“““5" "

FAMIA DE
CARTAGEMNA by

PLANMD 22

MODELO DE EXPANSION
* TENDENCIAS
O DENSIFICACION

MAR CARIBE

dAikA OE
CARTAGINA

ZIGUEMA T

123




IS CON
FALLA DE_ORIGEN

EXPANSION 1960-1980

MUEVG CRECIMENTD

MAR TARIBE

PAMES TE
CARTAGENA

SLAND 2%

28 4 MODELO DE EXPANSION

e

y

; * TENDENCIAS
O DENSIFICACION

MR CARIBE

124

SSCLEMA 10



EXPANSION SIGLO XX

1900-1930

ciem
SIGL

KX

MAR CARIBE
!
CIEMAGA DE LA YIRGEM
ga-1a DE ;
CARTAGEMS |
PLANG 30

TESIS CON
FALLA D ORIGEN




MODELO DE EXPANSION

CIUDAT AMTIGUA

TXPANSION
BADIOCONCINTRICT

MA DI

)

=

@
0
=
QO
v1oLd
[TE V)

-
7~

FSCUENA 11

)

5 CON
£ ORIGEN

[ A

B
Eo G

b

FAL

126



MODELO DE APROPIACION DEL ESPACIO URBANO

ESTRATOS SOCIOECONOMICOS

PLAND 31

127



ESTRUCTURA URBANA
USO DE SUELO

COMERCIC

MAR CAHIBE

EQUIFAMENTE

INFRAESTRUCTURA MLITAR

TRUCTURA TURISTICA

I ZoNaS VERDES

VIVEEZMT A

)
1 ’
I AEROILERTY MTERMAL - - ! CUIRES DI Gl
h AERAZLERT N Enu.su‘,wLi 7 I —— CUZEEC DD ACGLA
i o :
4'7. Capliig ! /
i | 7 I
| 4 i
MEREADO— SO e / “
g . “aTiA A BOOLN LA

LU VARG

LA BOQUILLA

SO LA Tadiin

\ /‘\d.F'C

1

/‘}j 7 MENASIERIG A PCR

4 (¢

é;:: / /;‘_W

!’ ,'/ /—CGLEGiD

|
i Vs ERCAGD WURICFAL

2ABA DT NIRC

S A =
@' R CRLV
HOSPITAL UNIVERSTATIC

TMAALD~ .
SEMENTERID 2. / - by
" sk /."CU““C"‘ DE TUMCRES ~FACULTAL £IE ’,r’_gﬁg::'g‘gwmmm
S E'.ECTEEC#P\_,“ ‘. / QRONTCLOGK ‘!r
- . //_zmm CEISRTVA / FOOLESIC BFF
AGETTAL MAVAL = / /

CTREHG

COLECNT
ELCARETIZD

\ .

[ ‘@;/

= FOSEITa =
EQOCAGRANDE

LPARGUE
e

ng
SOFTBALL
HMDERENA

BOCAGRANDE

LAGUITD

20ma INDUSTRL
DE At

S
| FALLA DE ORIGEN | 128




MODELO DE DISTRIBUCION DE
CENTROS COMERCIALES
Y URBANOS

CENTRO TRADICIOMAL DE
ACTMIDADES

— CINTRO HISTORIZC v LA MATUNA
— Z0MA SUR

< BOCA GRANDE

COEL PLESLTC

TOORERING GAUD

P s

CENTROS COMERCIALE

48]

1A QRIENTE

TIENDAS OEPARTAMENTALES

v DE AUTOSERVICIO

MERCADOS .
CORREDOR COMERCIAL

==
7
e
@
CENTROS URBANOS E — COMFORMACISHN

SSEONTANEOS CIMTROS JRBANCE

SaHA DE
CARTAGENA

ESGUEMA 12

5

RS CON
FALLA DE ORIGEN

129

i camors e i




ESTRUCTURA VIAL

O  puenies

l N PATEG BOLIMAT
JE— CAPRTERA 2E T:‘l??CE‘ﬂ
‘ £ SANANDERq
A DIL MaR—
AV OTRETUELA= E
CALLT OB LA WzDie LuMbAq ‘

1

Ne AL OF LEZ0m

A REMIANRET.

CALLE DEL ARSTNAL—--

CALLE LARG HCARRETERA AMEERLL

A7 TAM MERTRN— / TR - T
a3 e '”'rﬂllgﬁl
CARRERA ey ==l ltﬂlﬁr {
YT e = iy T
EeISSte <
S ESN £
nd i £
mEREE— ~ o z
80 MERE To Z
Ay CaMRG ALEGRE Fnyg y <
; <
i
CARIETIRA DEL 3030IE l
1]
] ¥
; p7 2 H
: Y
PASIC CE LA Bt = f.! H
_PUENTE | =
FIMENEZ ! e ¥.5
i i [ -
“f : Femt
TRANSYERSAL 35— :g
f
o cmsanTo Litue— s

A ZONA IDUSTRIAL
DE MaMSRAL

TABICTERA & MAMONAL  copimreny ey )

CARRETIRA DE |
HeLIDAL—!

g w-’

[ TR CON

I TERIOR

AL




ANALISIS DE LA TRAZA

SECTOR 1

R T
=7 &

W ,{"%}Q g . {‘T—v i

Sy Jir s .jt'-‘l’ T

oA A T T T T T
N T A R
i ~ ; / 95 Lohs y

Loy -.‘7,.7 7 ! 3 7“ ."’ ';T F’ﬁ?:

131 /;}, W

= &

)
i

¥ _F/ i i . p/

~ g ,,'“.{ A JJEJML’%;

L]
= _j ':r g’
"“"? ;i'r"L—ﬁf‘

FlANG 35

=
i =8
o B o
e |
L
o
o

ol
—_—

131




SECTOR 3

PEAND B

SECTCR 4

ESDURME 37

¥

132

1]
i)

s,

e

1l
1

518 C

FALLA DE ORIGEN

ON




Bibliografia

Bossa, Herazo D. Cartagena en el siglo XIX. Plan Piloto de la Zona Histérica,
Instituto Agustin Codazzi.

(1981). Nomenclator Cartagenero. Banco de la Repiblica Bogota.

Bell, Lemus G. (1991). Cartagena de Indias. De la Colonia a la Republica. Santa
e de Bogota. Coleccion Historia No. 3. Fundacion Simon y Lola Guberek.

Benito, Martin F. (2000). La Formacién de la Ciudad Medieval. Espanfa.
Universidad de Valladolid, serie Arquitectura y Urbanismo No. 33, U. de
Valladolid.

CEHOPU (1989). La Ciudad Hispanoamericana .El Suefio de un Orden. Espana.
Centro de Estudios Historicos de Obras Plblicas y Urbanismo.

De Pombo, Pareja A. (1999). Trazados Urbancs en Hispanoamérica. Cartagena
de Indias. Cartagena. Instituto Colombiano para el Fomento de la Educacidn
Superior. ICFES.

Garcia, Ramos D. (1974). Iniciacién al Urbanismo. México. UNAM.
Lemaitre, E. (1983). Historia General de Cartagena. Tomo |y |l. Bogota. Banco de
la Republica con la colaboracidon y asesoria de Donaldo Bossa Herazo y

Francisco Seba Patrén.

Lynch, K. (1985). La buena forma de la ciudad. Barcelona. Coleccion Arquitectura/
Perspectivas, editorial. G.G.

(1966). La imagsen de la ciudad. Buenos Aires. ediciones infinito.

Lewis D. (1973). La ciudad: problemas de disefio estructural. Barcelona. Editorial
G.G.

Martin L., March L., Echenique M (1975). La esfruciura del espacio urbano.
Barcelona. Editorial. G: G.

Marco, Dorta E. (1951) Cartagena de Indias. La Ciudad y sus Monumentos.
Espafia. Escuela de Estudios Hispanoamericanos de Sevilla.

Martinez, Carlos. Apuntes sobre el Urbanismo en el Nuevo Reino de Granada.
Colombia. Universidad de los Andes Bogota.

Porto del Portillo, R. (1945). Plazas y Calles de Cartagena de Indias. Barranquilla.

133



Porto, Cabrales R. (2000). Guia Histérica de Carfagena de Indias. Cartagena de
Indias. Litografia Litomar.

Samudio, Trallero A. (1999). E/ Crecimiento Urbano de Carfagena en el siglo XX
Manga y Bocagrande. Cartagena. No. 7 serie de estudios sobre la Costa Caribe.
U. Jorge Tadeo Lozano.

——— (2000). La Vida Urbana de Cartagena en e/ Sigfo XIX. Cartagena. No. 14
serie de estudios sobre la Costa Caribe. U. Jorge Tadeo Lozano.

{(2001). Arguitectura Republicana de Cartagena. Cartagena . Banco de la
Republica. Area Cultural.

Tellez G. y Moure E. (1979). Repertoric Formal de Arquitectura Domestica.
Cartagena de Indias Epoca Colonial. Bogota. Corporacion Nacional de Turisme.
Ministerio de Desarrolio Econdmico.

Segovia, Salas R. (1982). Las Fortificaciones de Carfagena de Indias. Estrategia e
Historia”. Bogota. Carlos Valencia editores.

Urueta y Pifieres (1912). Cartagena y sus Cercanias. Parte segunda, capitulo
primero. Cartagena.

Urueta, José P. Documentos para la Historia de Cartagena. Cartagena 1887-
1894.

Weber M, Dickman J., Foley,D., Gutemberg A., Wheaton, W., Wurster C. (1974}.
Indagaciones sobre ia esfruciura urbana. Barcelona. Ed. G.G.

Zufiga, Angel G. (1996). San Luis de Bocachica. Un Gigante Olvidado en la
Historia Colonial de Cartagena de Indias. Cartagena de Indias. Agencia Espafiola
de Cooperacion internacional.

Album de Cartagena de Indias (1942). Paris. Imprenta Girard.

Periddico el Universal. Temas de Fondo. Aguas. Cartagena, 19 de febrero del
2002.

134



Planes y planos consultados

Plan de Desarrollo del Distrito Turistico y Cultural de Cartagena. Cédigo de
Urbanismo. Acuerdo No. 44 de 1989.

Plan Maesiro de Ordenamiento Fisico para la Isla de Bard y la Zona Norte de
Cartagena. Acuerdo No. 14 de 1994

Plan estratégico Cartagena siglo XXi
Plan estratégico Centro Histérico de Cartagena de Indias, Cartagena 1994.

Plan de Ordenamiento Territorial del Distrito Turistico y Cultural de Cartagena de
Indias. Decreto 0877 de noviembre 20 de 2001, por medio del cual se adopta &l
Pian. Tomo ; Tomo il; Tomo lil y Tomo IV.

Planta de Cartagena y Proyecto de Fortificacion de la Plaza por Bautista Antonelli
1595,

Plano de Cartagena y sus fortificaciones enviado al Consejo de Indias por el
Gobernador D. Pedro de Acufia en 1597.

Plano de reconstruccion de la muralla de la Marina de 1688.
Plano de la muralla de Marina de D. Juan de Herrera y Sotomayor de 1715.

Plano de la bahia de la ciudad y castillos de Cartagena de 1742, por &l capitén
Phil D. A

Plano de la Plaza de Cartagena y Terrenos de sus Inmediaciones de D. Antonio
de Arévalo de 1762.

Plano “Plaza y Arrabal de Cartagena de Indias” por M. de Anguiano de 1808.

Plano de Cartagena y Terreno de sus inmediaciones, por D. Antonio de Arévalo
de 1763.

Plano parcial de Manga por Buonpensiere y A. Terraonien, Cartagena 1894,

Plano aerofotogramétrico de la ciudad de Cartagena. Instituto Agustin Codazzi,
1973.

135



