
UNIVERSIDAD NACIONAL AUTÓNOMA 
DE 

MÉXICO 

FACULTAD DE ARQUITECTURA 

AEROPUERTO: 
EDIFICIO TERMINAL Y SERVICIOS AEROPORTUARIOS. 

IXTAPA - ZIHUATANEJO. 

T E s s 

QUE PARA OBTENER EL TÍTULO DE 

ARQUITECTO 

PRESENTA: 

CLAUDIO ERNESTO MENDOZA GODÍNEZ. 

CIUDAD UNIVERSITARIA 
1 'fESlS CON 

FALLA DE ORiGEN • 

MÉXICO 2002 



 

UNAM – Dirección General de Bibliotecas 

Tesis Digitales 

Restricciones de uso 
  

DERECHOS RESERVADOS © 

PROHIBIDA SU REPRODUCCIÓN TOTAL O PARCIAL 
  

Todo el material contenido en esta tesis esta protegido por la Ley Federal 
del Derecho de Autor (LFDA) de los Estados Unidos Mexicanos (México). 

El uso de imágenes, fragmentos de videos, y demás material que sea 
objeto de protección de los derechos de autor, será exclusivamente para 
fines educativos e informativos y deberá citar la fuente donde la obtuvo 
mencionando el autor o autores. Cualquier uso distinto como el lucro, 
reproducción, edición o modificación, será perseguido y sancionado por el 
respectivo titular de los Derechos de Autor. 

 

  

 



A MI UNIVERSIDAD CON CARIÑO Y RESPETO; 
CON LA ESPERANZA EN QUE NUESTRA ALMA 
MATER OCUPE SIEMPRE LA SUPREMACIA 
EN LA FORMACION DE MEJORES MEXICANOS. 

A MIS COMPAÑEROS. ALUMNOS DE ARQUITECTURA. 
A LAS GENERACIONES POR VENIR. OJALA LES 
SEA UTIL ESTE APORTE Y LES DESEO LA MEJOR 
DE LAS SUERTES EN LA VIDA. 



JURADO: 

ARQUITECTOS: 

JORGE ERNESTO ALONSO HERNÁNDEZ. 
JOSÉ LUIS RINCÓN MEDINA. 

MIGUEL ANGEL REYNOSO GA TICA. 



AEROPUERTO 
EDIFICIO TERMINAL Y SERVICIOS AEROPORTUARIOS 

IXTAPA - ZIHUATANEJ O 
(ZIH) 

ÍNDICE 

INTRODUCCIÓN. 

PREFACIC'. 

Capitulo 1 

Capitulo 11 

PLANTEAMIENTO y .JUSTIFICACIÓN del TEMA. 

1. 1 OBJETIVOS. 
1. i 1 O:-)L""lj'2!ivo G-?neral. 
1. 1. 2 Ot•j.;,tivos Pe.'1icular0s. 

1.2 DIAGNOSTICO SISTEl'v1A AEROPORTUARIO MEXICAl\JO. 
1.2. 1 Condici..:n.;.s d..::i la R-?ci A-2rc1p•:•rtuaria Nacicna! 
1.2.2 lndustna.A.:;..r.:fláutiGa.;.n M~xii:;.:1 

1.3 PROBLEMA TI CA PARTICULAR d0 ZIHl_IATANEJO. 
i .3. 1 Situ.=ick7·~1 ,::.:.:-- 1,=l D0rnar1da A•:tual 
1. 3. 2 Pr•:.y.::-.::•:i·:.n·=-s. 
1. 3. 3 C:c•11.:Ji·:i·:·:-1"-5 A·:tuc:J05 

1.4 C.ONCLf_tSIClN. 
1.4. 1 C:.~nc;li_1si,:fl-- A¡.: 0 lica.::i1:•n. 

DEFINICIÓN de CONVENCIONES GENERALES, FORMALES y 
FUNCIONALES. PARÁMETROS INTERNACIONALES. 

2. 1 DEFINICION d0 SISTEN'J\ 1ERMINAL 
2.2 CONFIG!_IRi\C!ClN <:J.:• EDIFICIC• TERMINAL 

2.2.1 R~la·~ión E·:iiflck.1 T-?.rrritn2J - P!atafonTia 
2.2.2 Tipc•s d~· Di~ ... t1 :bu·~i~:-n V·?r1ical. 
2.2.'.3 Pla!aforrn .. :l. 

2.:2.8. 1 $-?rr1brado di? Aer•:\navt-s en p¡ataf•='rma 
2.2.a2 Disp,~sicié·n d~ Avíon-?s Ha.:ia i:?I Edificio Terminal. 
2.2.3 ::~ Sist01"Tlas (i.-;. Abordaj>?. 

2.3 DIAGRAMAS de FUNCICNAMIENTO. 
2.4 DIMENSICNAMIENTO. 

2.4. 1 Tip.:•s d>:? A.::-r··:·nav-=-s y Equip1:\s. 
2. 4. 2 A rea •:le Pla! 2J C•rma 
2.4.3 El121n.;:.ntos A1quit0°::tónic0s. 

2.4.3.1. i\/1·:-bi!iario. 
2.4.3.2. Antrt.:ot:"•CtTh?tría 

2.5 CONSIDERACIONES .:J0 DISEÑO. 
2.5. 1. Evaluaciéon de ccn.::'2-pto~ d~ ~·lan~ación. 

2.6 CRITERIOS d>? FINANCIAMIENTO. 
2.6. 1 Rubros d-2 Ingreso lnt~rnacional~s. 
2.6.2. Rutxos d>? lngrt;so Aercpuer1os y Servicios Auxiliares (A.S.A.) 
2. 6. 3. Programa de Desincorporación de la Red Aeroportuaria Nacional. 

2. 7CONCLUSION 

11 

2 
3 
3 
3 
4 
6 
8 
9 

11 
11 
14 
14 

16 
17 
18 
19 
20 
21 
21 
23 
24 
26 
26 
28 
30 
30 
31 
32 
33 
34 
34 
35 
37 
39 



Capitulo 111 

Capituio IV 

Capitulo V 

Capitulo VI 

E·:BLIOt3RAFÍA. 

ANÁLOGOS. 

3. 1 PUNTOS de EVALUACIÓN. 
3.2 FUNCIONAMIENTO. 

3.2. 1. R-=-laclón >0>ntr0 zonas, .¿,spacios y áreas. 
3.2. 1. 1. Relación en Pueno Va!larta (PVRl 
3.2. 1. 2. Relación .:;.n Zihuaranejo (ZIH) · 

3. :2. 2. Análisis fLlri·::l·:·nal. 
3.2 2.1 Análisis Fundonal Pu.:;.no Vallar1a (PVR) 
3.2.2.2. Ant•isis Fundona! Zihua!anejo (ZIH) 

3.2.3 C·:•rT1¡:•ó1a11v<:,s Si$t.;.rnat~rrnln.~1l. 
3.3 LOS ESP;.\CI0'3. 

3. 3. 1. V•:•lurn•Arla 
3.3.2. J0r2Jqui.:t 

3.4 EXPRESICJN. 
3.4. 1. A•:l•?•:U·oó•'n :10 l·::>s Elern0ntos y su M-?dio. 

3.5 SISTEMAS cor-.JSTRUCTIVOS. 

TERRENO. 

<'\. 1 !XTAPA- ZIHUATAi\o~JC• 

4.2 MEDIO NATUPAL. 
4.2. 1. t_lt:1h::.=ici.:,n C3~cgrátl·~a 
4. 2.. 2. Des1::rir:•cl 12-n F isi.::a 
4.2.3 V-2']-"la·:i·:"' 
4.2.4. rvk·di1:• A1T1ti:·:·nt.;i. 

4.3 MEDIO ARTIFICIAL 
4.3.1. Via!ida:I es 
4 3.2. 

4.4 RIESGOS. 
1°-,lr.oc10s~ru·:1ura y Equiparniento. 

PROPUESTA. 

5. 1 CRITERIOS y NORMAS d-'! DISEÑO APLICABLES. 
t3. 1. 1. P·=1r análisis do? análogos. 
5. 1. 2. Pi:-·r •:-rnplaz ='tíTli.;.nto. 

5.2 PROGRAMI\ ARClUITECTONICO. 
5.3 RESPUESTA/ CONCEPTO. 

5.3.1. 
5.3.2. 

5.3.3. 
5.3.4. 

c:on•::;0pt•:'i. 
T 1:1rna dE- d+2Ci$i•:in-?s. 
5.3.2.1. Alt0rnaiivas. 
M .. ?rTicria d-?s·::;riptiva 
C:ritBrios. 
5.3.4.1. E:>tru::tural. 
5.3.4.2. lnstalacion8s. 

5.3.4.2. 1. 
5.34.2.2. 
5.3.4.2.3 .. 
5.34.2.4. 
5.34 2.5. 

5.4 CONCLUSIÓN. 

EL PROYECTO. 

6. 1 ÍNDICE DE PLANOS. 

Hidráulica 
Sanitaria 
El.?clrica 
Airo;> Acondicionado. 
Especiales 

( 

41 
42 
42 
42 
45 
48 
48 
49 
f.O 
54 
54 
56 
57 
57 
58 

( 

60 
61 
61 
03 
66 
68 
68 
69 
71 
73 

75 
77 
79 '. 
80 
84 
84 
84 
86 
87 
90 
90 
90 
90 
90 
90 
90 
90 
91 

93 

f 



INTRODUCCIÓN 

En el presente documento se t•usca abcr•jar la realidad del género aeropcrtuario. 
haciendo aplicación a un problE1Tia específio:i de desarrdlo en Zihuatanejo, Gro. 

Las edificaci•:nes que han a·::oT1paña 0:Jo a este género 81 México han si·:io de carac1E< utilitariq 
tJasáncfos~:- -=-n sc11uc:i1:n1::-s l:,.ifsii:·as de 0spacio a.t~ndiendc1 a s:rlvi::·ntc.r las n~cesidades principales 
d8 pro¡:u:·rdcnar un ..:.-s¡:1acio para el carnt1io el-? rnE<JIC·s d9 transp1:rte T1: . .:fo Etl·:) sup¿..dita•jo a 
concficicn~s ·~¡u<? vv11::1 t?! p=is •:tl un r-r1~.rc<:· .:!-7- ~=-0:1n1:<T1l.=t ·:-~:-nt:""al1za1ja ·:!.::-! ·J·?sarr 1 :~!et ~:a1:·icir13I. 
/\ctuaJrnent-?, ~s.:::s c.:n(;:.:ii:n-?s t?St.-:u1 c-arT1t:tiando: E! f~:1 1.:rn~no ':.'>:~·la gl1:t).?1Hzaci.:n t,a '2-r;pu!3.·:i0 a 
nuestra nacii:n a una rt=-ali1:la·:l 81 que la r~~n~:.vaci1~n. la rncir:l~<nizacién o t.:.::-n la r:¡ ... ,:,~11:-isic-ién d~ 
nueva infret~structur2 sr.:n ~>?.rt-=- ele las n'::·c>?sa.rias estratr::--gias ;:1.:;:a ~:·~-?rar ~¡-;¡P'·~·.:s. 0:J·v~:~l"'s1ficar, v 
f:>rcn1over E--1 1:l,?sarr·:·ll 1.:• .. :_ .. n i'-=-fs 1:Jistintas rt?~¡11::.n .. :.·s 1:1..-:.·I ¡:1c-i!s. 

Q~ntr.::• i:! .. ? ¿-st.::· n·!:t~ :1: 1 ·::-i+-:-- r~f-=r-:_:.01:1.3, ~~·::- ¡..:r;cp::,-n-? c.:s.:- s:1u.:·\·~r1 ,.3 una:~ .1r'i: ·~·~i: ~: --1i:=--:·>?s'..:Ja-:1 
cJi? aforos y ,:·ali1:Ja1:l ..::·s¡:1acia1 ·=n un elt?r-n.::nti:i d~f1n1c.1oprcr-~u.::-st::-i, t:_T_:~ ~s \,3 t•::--rn·¡;n:7( :7i..:·'"c·~::1.:rtu3ria 

dE- Zihuat.=int-jc•, 1::,1_i-=,rro0<•:, 

Est•? i:lr:icu1-n~nt1:1 1~):1n.sta rj8 la sioui~:nt~ 8Structura: [1._:->spu-?s .j.;:- un --:-"Ji~1lis1s ·:!~t n13r1~: 1 d·.::
refer12ncia el-?! sist¿rna ct~i:1¡:11:rt1_1.=1riciy di¿.:- la a.:-<c·náutica 81 M~x1c1:1. S·? E-V3.tu3rcn i>:,:1c~i=~·i(-:.n.¿s t...1_.t~ 
rnarcaran la V1atj1liclai:J i:i-=·l t,~cna •:1:n10 sen l.~s ·:·af=1 a 1.:·ir_·ta4jes 1.:l·~cn3n;ja1.:::L:ts -3·.:::LuEilír1 .. ~nr~:-- :i.~~:· ~:::rnbi"~n 

las prcyeccl en es i::J~ af1:1r·::1 ¡-, :=t·.:-1 a •.?! 1 argo ~·~ CtZ 1:1. /\d.::-ti-L3s. s·~ :--=-viSéi la cal i(t~.-: d~:- le·~~ ... ~~!~;~:a;:--:-::-1s .:;u e 
se ·:·frecen a 11.:,s usu.:-·.;ri1::·s 

Posti-?ri1:·rr-n>?nt1::··. s-? 1r1u.:-·strctn una s~:-i·::· i:fi:_ ... c1:nv·:--ni.:·!1::n·:·s. asi· t,3.'1-:t:n~;'.r-1 -~·i:-..-;-;.:·· ·~i~:~~:r·irci 1:nes 

ínt8"nacionalt=-s ·:i·? 1:·¿::r~1·:-t·::< fun~:-i·:nal. fcr111a1 y ¿.sr.:iacial t?Xc~us)v1_:s a ..-:.--st-2 9+1-·.•::-f"(':J q·di:-· r11,~s ~=1-:-rrn1tan 
poder ccn1r:1r .. :-t1 ,_::h::~r t-:=n ~1·.::n ¿~ra! ... :--1 c1:1nc ... ?f::Ot l:-..~ 1 c.:::~.:--· •?,:lifii:-¡ ~:-..·1 t ~:rn·:in al 3t::--r•:1p1.::>n1_; ari 1.:· 2si ._:-'·~r-r:o las 
c-aract8"Ísticasy ¡: 1 r•:•:·t?clin1i~·nt 1~-:1s ·:¡ue ncs !lt7'V~·n :1 1~1·:A1n1r 8 p3rticJ•:1 arqLJite1:11:ni1:~1 ci~~ ¡-=1r,:y8:·to·en 
partict.Jlar o.::ir-r11:' =:~:i!icei·:·i.:ri al t·~n1.::i dt? t•?S!S .::n cuctnto a esas (··ara.:·tt?rístiC..?!S 

además E ~1~: 1.~~·~ .. ·~~: Z:!i-'.;'~'.~~·~.,~-~ ~;~::·~~~~· •:;·,';-~~~ ;;<-.~l! ~ ·~ 3 .~-11 ~t:~; ~.J;-~.:~1 ~'.~¡ s pr~~~;~L~~;~~t ·=.~'.;;~~; t ~~~~!'~~~~~~ 
propi:níEn•jei O:!sp-=<ti:•s 1:;ut:# s~ l:·usque ~~?;f;r"r11:1r c,:-:.-n1_::r !drntii·in • .:1.::.\11,ji 1.:-11.:n..:-;:~ 1:k:~~1..:!~ s·.:.-- ·7-<xr:•rese 
una pri::1puesta distint :._ 

La arquite•:tura, es resultado oje ccnjuntar sclu·:i·:n.:,s a necesicla·:h:os ·?spec-íficas, en un 
lugar definido; aI.raves cfEl crear envt:1lventes a esos espac:1:-1s, l1:ts C1..L:1!..::)s, t-n S..J fi:'rma y rn.:{t-:-ia!es, 
expresan la cultura •:le qui-=<1es lo ccnstruy.orcn o:<rTie> •:J·o- qu1.=..r·•·?s lo l.iv;o-n. Es n;~.n-,.,nt,:• •jt:' 
conccer 8 ffilplazarnient.::" •?I terr.ono 1\quf se ton1a en CU•cnta la inforn1a.:·1.j{1 que rru~ra las 
caracteristicas o:lel t'2rrff10 y sus ·-~'-~·n•jicrcnantes; se des.::ribe el 111,:,j;o tisíco y a.-tificial 0:<flde se 
ubica el prcyE,cta 

En este prc•::-t?so. una v~z c1:-it•?ja1jas !as def1nlc-i1:nes, los análc.gos, el ernplazan-1iEt1to; 
expresadas la ir1tencicn o:le diseño y el ca1ce1='tO, se co::nalian las n8::esidades ccn las respuestas 
l!>?gando a las ci:n·:-!1.isi 1:n0s: las pri:ipu~stas d~~ partido, asl ccn10 a los crit~rios a¡.:ilicat·ies 81 el 
rnisn10. A rnc~j,_:-. 1.:f·.? gr..:111 ,_---::n..:.--lusCn d~?i ~,:--,_:icesc1 1je esta tesis, se presentan l·:1s planos del 
proyECtC> arquite•:t•:ni•:i:• nccesaric>s que o:lescr1t:>an t- iclo::<1tifiquen las sc~ucicnes a la prol:olEnlática 
expresada •::>riginalrn81te 81 el edifió.:· le'ro-ninal y servicios aeropcrtuarios En Zihuataneja 
Guerrero. 

Oeseando que éste docume1to sea un aporte: 

Claudio Ernesto MEndoza Godínez 

I 



PREFACIO 

Una ele las características de este nuevo crden se muestra en el o::rriplejo aercpc.rtuario 
rnodernc1 el ciJal puo?cle ser visto cerno un concepto vanguardsta ele d>?sarrcllo en varios 
aspectos: M~ntras la hisc•ria ele Ja aviaci 1:n 8S breve y r~·-=-i~nte, ~10..it?stas n-ti_Ji?stran que el 
nLu-nero de pasajé'rC•s que viajan En vuelos int"Ofnacicnales d8 itin-=-raric• fije• tan s•:·lc., h oi cri?>:·i<:!o a 
mas de 820 rnillcnes ele pE!'SC<Jlas al año (JATA 19s•:3) . 
. Si? estirna qui::- este nu1i-1ero ¿.sta crech=-nd() 8n un ran'.,;.1<:1 del 5'?:G anual 

C:I ini:rt?n1i::-·ntei del trafi•:):1 aéri?i:• lldce de la era rr11::d1?rn:.=1 un aut~nti·:-::1 f .. :r1 1:rni?no rnu!-11jiat, ·jcnde -?1 
::.erc1pufft1:i y n1ás cr:n1:·r~a1T11=-nte los 1?spacios arquit~:·r.~n11:c,s qu~ inr.:-luy0. -=·I si~~t.::·rna t~rininal, 
1:iej3.n ,j-=· s~-r rn>?rE-Lrn-=-rit~ espacios d2 tráns1tc' ~-ntr~ at~rrizaj~sy .3\:.1:·r1:!aj.::-s t~~.:rni~nz.:-i.n a s-?r unos 
·~·J¿.;-n+?nt1:1s qu+? ju..:--g.~in un in-q:11:<tcl!1t--:" p.:=t¡::-i8 o?n ~·! (·c,-i-1eri:11-:i i?n la inciustria., !.3 ;nv~sti~ct 1,:-"i\:1n v la 
·: 1_1itur.~; a•:J1:-rT1as ·:ji? f·:·r1-i-1a.r parte int-=-~1ra.t "..::n la +?str1_1,:·tur.:::-t 1_:rl:ictn 7i ·j~: !a r~~;ii:·n i-?n '=11-~~- si::- ut:·ica 

E! a""?rC1t:1U€f'tCr no i.?S s.:.!o.:1 un n1:cl•:1 d8ttrc1 rj ... :~ s1st~rna (!t? transp•:-·r! .. ? a~r8:1 en ei rnun·:J.:-i. sine• qu~4 
t::u-nt:1 i~n t=.s un +?l+?n-":-n: 1:i vit.::i.! 1:l·:-ntr1:_, .:J~l sist~cn.::{ url:·:;,--1·~1. d.::~!:o1·~·j\~(:1 cft?s.:::n~1:i--:;.f1.=-:-.,"' sus div._:: ... ~sas 
f:.1n1:·i1: 1n~s rr1.:111t~ni-=ni:k::r +?! c1:11-nprcn1is1:'t r.:J~ f.=1res0rvar su rr1'7-·~llü .:::J·nt:11 .. ::nt¿:·_ 
:::=1 1::-i:irn¡:ilej•:r a~r"c·portuar!o r-":·r si n1i~:rn·.=i es ~1ig~intescct. t .. ?ni.:.-nd1:1 .. ?n su seno :_:na inf1n1 1J3.1:1 d0 
ai.:tivi(la·:!es pr-=-cisasy rnuy c 0.:11:rdinac1as. de alta se~1uriclad y ~.:-t1 su sisten1a t~n-iina!, (l:1n funcicn~s 

d1-?1:1icadas a inforrn.~ó1:,n, n1anejc• dt.-. equi~·ajes así ccn10 transportacil:n •Jt.-- pasajo?r1:1s; aunqu~ 
r-?cit::-nt-?1-n~nte, ha i::·cr11~nzad1:1 a ~v1:·lu·:-·icnar h:t•:ia un s:st~n1a "crgánic•::-i" rná.s fl~xiti!•?. anligatde, 
1-1 !_;fTldllO. 

Reseña histórica del complejo 
Ae ropo rtu ario. 

':'I dé:,sarrc·llo ,j>?I c-cn1plEjo 
=i•?rcr:11:rtuaric1 ~1uecJe describirse i:=n tres 
·=-tapas t:i.-:tsadas en los rn·:n11~'nt·:·1s 

hist•:':ric':'s que l1an clefinid:- a J:c¡ 
i1ur-,-,.=<nkla•:! ~n el siglo XX. 

l_a f=1rin1er.:-i t?tapa di? esta ev1:::iuó1:n 
:·on:ienza i:J .. ?sde la cfécada do::· l1:'S V-?int·.:~ 

-·uan 1:J-::1 ~·l 1:-cn1¡:ol·:?jc1 at=-r•:•!:1c:rtuaric1 
:-stab3 ·?~·1 su infancia. en .?!quo:-•!!c1s 
.olcrS, S':? 1:!.=-fin1·a c 1:n-1c1 un tt:::<ra¡:'!1~11 do? 
-iterrizaie 1.:J·:nd~· t=-1 sisten1.:1 t~tTnin::{l 

,,irTr¡:•!'o'1neilt-"' era un c.=l!l1¡>:• at•:•:-·rt•:' e!-=· 
_:spera baic1 ali::una c.~rr:ia ~n ~¡ rn0jc:r de los •:-asos En 191 Q, la t·,1st•:ria d-=· tzi. tr.=ti1s;:..:_:.:--taci1.:n a~ea 
!-it~nacic·rl.:=~ 1:~: 11-nii?nz8 con la firn1a d~:-1 pact1:-i cJ~? Paris; .:jt:?s¡:1ués lje 1 s::~-::1 , ' !as a~-ro!lneas 
··· . .:in1~nz.=.:rcn a ar=.1arect:< une; tras 1:.tra en \c.1s 1:-iel1.JS 1jel r-nun•jc•. En r?ste p•:<iC··=l·:i. un ccn1plejo 
-1-=-rc•p 1:-rtua:i 1::-

1 nc:i >?ra. n1.3s que una base p.3.ra la transpcrtación de equipo y t·i•::fli?S, rr1ilitares o 
·ivi!¿·s. C•T1 i:-:stalaci,~n8s sc•!2:-nente para •?I clespegue o aterrizaje de aercnaves. era. un "can1po 
·,~re.:," -=-n •?i -o-str1cto ser1ti•jc, .je; !a palabra. Las aeronaves y los piJ.:•tos ¡ugaban un pótf:"?I co?ntral en 

Il 
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t:'--·-.:>:-.· 
~·~Yf/'\~.·~ .. -;,'\~ _ '. .;_: ,· ::. 
~--:-.:.;,~;:···-· 

. '~~.~~/~~:=:~·--· ._,... . .· . . ... . -
Dou9las DC.7, Ciudad do Móxico, 1952. 

De los años 40's hacia los 80's es la Etapa de 
desarrollo y expansicn de lc•s aeropue<tos 
intE<nacic•nales. [iespuo?s de la segunda guct"ra 
n1undial, se registr1.:• un inCí8YiE-ntci 8""1 las rutas 
intEf°nacionaJE-s v la t:-anspürtaci1:n aé".:.?a creci() 
Pc,r prirni::-ra v'7:-z so? intrc11:...\_1c-En i.:--n serV.1::-!c, 

~.e~;='~,~~~~~:::?::~~-¡'.:'~~~;:¡ ~·,~~e::'·~=:. ~,::~:r~~~~~c~: 
pasaj~ros v ·:-arga .:ro?·:i1:-1 n·:·t2t 1l~n~nte El 
c-ornp! .. ?jo 1:~i? !1:.s 3~r.:.¡:.u~rtcs. 1:1-? s~r siti•:'s 1:1·:.nde 
s·:::- r€--alizan at~=-:--~izct¡~sy i:~ .. ;.speguo?s, s¿.. :ra.nsfc,rmó 
~n un c!:1t·1,.:¡I 1:n.,-::-r ::t•:t·:· ·:i.:, : n st ,?.f :::.·:-i ~:n ~s así cerno 
.:i~=- -=-r:iifi 1::-i 1.:-·~ cl·:nc~..:- r-·~rs: n c.s s~ r.:;-;_n-: ía·-. oar 3 ne 
s·:·!·::· 0-s¡:·-::·r.?:, :::.t<·r·:!.:t"' ~J~s·.:·n1t:~ . .::i:·:-3.~ •:i~ ~C!S 

\/i.J>?!·:,s; tar-i-1t:.i~:-1 '..:!r:=1i-·d·?S c3:-1ti 1 :!2.. 1 ~.J-::s :f.:· c·3r9a 
·=-r,:1n r .. :-un i ':i'-:-.:s y ¡:,r ~-¡=<~r .:1.j:..1~, ;: 1¿;r a s_¡ tr ans;:1~:rt~. 
(·1:1¡-n..::· ·jis:ril:ui·:1as. El s1s:.:·cna t•:rrr11n.:1i i.:-s ya un 

ef.?rnento df?finicJt:¡ ci:rnc1 gen~f"O arquit.::oct1:1ni 1:-.::" 1:J1:.n(!o? ::t.;: ... :::·ya ia Ci".:'~;Vt:!.~·:l 1:!-? ·:-:::F--nto!3l" je 1:1€ .. (t!os 
cie transpcrtaci1:n. C>:in 01 adva-1i~-r-1l-:=,nt•.::1 ·:J·:.· i.:: ¡.~;-'ra (1-=· !1:is ct~·:nes a r-?.3.·:-i.:·1 • .:.n -::n i ~i':·C'. la 
transp 1:rta(lén a~r0a si? l1izei c3c!3 vt?z rrt.3s ¡:·c~:t!_lléti v 11:-!s slst-=,..,-13!3 t-?rr1-;in3i..,:-s, !·.::·s ~(!lf1.::--ios 

tt:?rrninales a.lb~?r(;,1,31-1 at-"11:r.~ 8Spacr1:,s para ~·I .:fr.::--·:·ir-ni-=nt·:• i.:Í-? s.::-rv·:·i1:·s ·:·1:.-:·1·:1 ;.::-s::::-t!_Jr¿-:r-¡t.,:..s y ~ii;:.n.:.:as. 

;2r!s'.;~:1~~;i;~~ir~~~,¡ ~~~ r!:;;~::r~r~~~¡~, ';'.~s i'.~'.:~,1~,1-~~ ~i~ ti~~~'.,/.~-~¡~,·~;~',~'.:~ .~:·~·;~·~·;:·~·~·; ~;1 '.~;:~·, ~~'. .:t~ª-~!;:;~;~~~·~~ 
t12rrnina!es ccnv-::·ni-:-nt·::-s .-:-t s_1s 1:1p·=<al:icni:_:,s. 7t l.:1 v.:::·z '=iu-=- ._::-..:_ns7r'_~;~i~-: ~-:1_:-?v:··~:;; a•:-.... ,:r-·u-?~r·:~s .::-n 
ciestlners 1:·lavt:~ ¡:i.~a ].~;: -.:·x¡:•.;.;·1s:·~n 1:J>::-- sus rut.:::1s i:-1.:n·\'·::·~·:·i~i:~-~ 

La tercEr etapa ~·s la 1-:~ta¡:·a 1j,:;. r.:·s ai:.:.rcpuert·:,~~ •:h.:=· nu~.:-v.::i ~·:·n•:rac:\:n .. ;:1rr.:~ 1 -icc: ·::·n :~: ·=:~.i:-3..:~a i::i:.:· 

19SJ0y ccntinuar~1l:•i•:"n ~r:tra·:1c·~I si9lc•X:XI. 

Sin in1portar su ta1i-1arlo, ci:nstruir ei rnejcrar 
un ccn1plejo .:;~·r\: 1ci<~·rtuaric1 ~·s un t:-at:>ajo 
creativo co1Tro 1-:1 t?s su r:·¡:1~rai:·i,:c·1 ·-~tut': .. 
cambia ,jja .:.,:n ·:ila 

El éxitc1 de un a i(f-?a c1 un prcyei:ti.':l l'?,-1 
partio.Jlar en ....in a~r·:~puertci no significa qu•:-
tenga éxito ~;n otro 1:iistlnt•::\ L_as autcril:fai:t~:-.,s 
del aeropu•?rt1:1 det•8l s>?r un ~irupo 1j~:.

trat•ajo le• sufr 0.:-i-ont 0:on1ent·2 ftexil~·le ·:> 
imaginati\Jl.::1 p3ra aírcntar las stuaci.::n-o·s 
can1biantes: y I•:• sufici.?ntern81te dedicad•:•s 
para impl8nentar pr.:;9ra111as que sean 
vitales a las nuevas nec-o·siclades. Lockheed Con.-.tellatlon. 1950. 
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PLANTEAMIENTO Y JUSTIFICACIÓN DEL TEMA. 

La nueva ordenación ec01ánica emprendida por el gcbiemo de la república. induye el 
planteamiento de todos y cada uno de los sectcres eccnémio:IS dentro de los valores 

nacicnales del país. La recrdenacién econén1ica. cuya finalidad es promover un alto y sostenido 
desarrollo En cada uno dE- los sectcres de la actividad EConórrüca, basada en pclíticas sectct'iales 
contenic!as en el Plan Nacicnal oje desarrollo, en donde se señalan los criterios de organizacién de 
los clivers::is sectues de la a•:1ividad E<::onémica y 8 o:•mo éstos se integran recíprocamente 

El Plan Nacicnal de Desarrollo contempla los objEtivos sectoriale•s ca-r10 propósitos 
primordiales de desarrcllo eje! sto-ctor turístico así o:on10 el del transporte. Efl este plan están 
contErnpla1jas las estrategias, políticas. planteamientos y activiojades para que los s.o-ctcres 
prc1T1uevan y c!esarrc,11"11 lc's objEtivos pri1T1crdiales. 

Canalizar eficazmente la racicflalizacién de los re•:ursc•s l1umanc•s y naturales en aquellas 
zonas que pcr sus características naturales, históricas y culturales ccnstituyan un atracti'llO 
principalmente turísticD. Para •.?Sto se crean planes y prc•gramas de prcteo::-ión, o:::inservacién, 
111ejcra1T1ier1to y apr•::ivec1-1an1iEnto •je las zen as turísticas. 

Para q1_1•.? el sect•.:r turisti•:>:• llEV•? a cabo sus c•bjEtivos. •:IE-t•to-rá estar 81 estrecl1a relacién c>=on los 
difer>:entes sectc•res •:ie la activic!a:J E•ccnérnica y pclitica del país ccn10 sen· La SecrE·taria de 
Co111ur1icacionE-s y Transportes, La C.3.mara Nacic•nal ,je la Industria de la ü=>nstrucci•.'.::n, La 
Secretaria ele Recursos Hidráulicos, La Secretaria de la Reforma agraria; el de los Bienes de 
Capital Etc. 

Lo anterior conducirá a la creación de nuevos emple::is e infraestructura y ampliar las 
oportunidades de inversién so::u:ial y privada. oontribuyEndo al incremE11to del Producto lntErno 
Bruto; lograr la captacién creciEnte de divisas y un desarrollo &.>cial más equilibrada 

1.1 OBJETIVOS. 

La potencialic!acl turistica que posee determinada zcna. lo consituym los atracti'l.OS 
turísticos que ofrece, cuya puesta en valer se matErializa sobre la base de agegar ~--esos y 
servicios para que dichos atractivos sean disfrutables pcr los turistas. El Estado de Guerrero es 
rico en éste re1glén, tanto en atractivos naturales ca110 culturales y recreativos. Se ha que"ido 
destacar, en Ei án1bito ,je prcn10....,ién de los distintos atractivos ccn que cuenta, con el COlCepto 
dencminado "Triángulo del Sol" cuyos v€rtices y puntos de prcn1ocic:'.:>n lo fonTian AcapulCQ Taxco 
e lxtapa ZihuatanejC\ da1a11inaciá1 que obedece a lo agradable de su dima y a la 
cornpleme1tariedad de cada una de las localidades señaladas en atractivos de distinto tipQ 
categoría y jerarquia. 
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1.1.1 Objetivo General: 

Proporcionar un sistema espacial género aeroportuario con que no se 
cuenta en México. 

Objetivos Secundarios: 

• De uso nacional e internacional. 
• Que satisfaga con calidad la demanda presente y futura. 
• Que sirva como apoyo al desarrollo regional de la Costa Grande de Guerrero 

así como de Zihuatanejo e lxtapa en su promoción como destino turístico de 
nivel mundial, acorde a sus crecientes necesidades. 

1.1.2 Objetivos Particuk1res. 

*Que tenga características arquitectónicas contemporáneas: además que 
se muestre como hito, como la puerta de entrada a México, desde cualquier lugar 
del mundo. 

*Que integre una nueva propuesta en funcionamiento y habitabilidad para 
un complejo aeroportuario de clasificación Origen - Destino tipo turístico en 
cuanto a la vivencia ele los espacios y el diálogo entre los mismos. 

1.2 Diagnóstico 

Sistema Nacional de Aeropuertos e 

1 ndustria Aeronáutica Mexicana 

E ste apartado es revisién de la situación que guarda la industria mexicana de aviadén 
con1Ercial, ccn10 referente de las decisicnes que en el m011ento actual detElTTlinan el 
desarrollo del sectcr m el país. Se presenta así misno una síntesis de los motivos que de 

· ¡:anEra directa han influido e1 el diseño de un programa de transformación profunda del sistema 
'i·~ropcrtuario y del transporte aére::i en MéxiO.J, a través de la estrategia de privatización de gran 
parte de la red federal de aeropuertos 
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1.2.1 CONDICIONES DE LA 

RED AEROPORTUARIA NACIONAL. 

aviació1 civil. 

Es evidente qu•? la 8fici8ncia clel sisten-1a de redE-s de o::n1uni•:ao:::i,'.:.n v n1t."<jios de transpcrt•=' sen 
parte vital 81 el d-=-sarrc•llo •?cG1ó11ico y so::ial d81 país. Aun cuando M·:?xi= ya cuenta 1::-.~n una 
infraestructura aeroportuaria y •je ayudas a la navegacién aérea sufici-=nt.::i para satisfac-.?r la 
demanda actual, se hace urgente la continuación en la ejecución y seguiniento de los 
programas y planes de desarrollo y complementación en éstos rubros, previo al rez::Jgo de la 
infraestructura e instalaciones ante la creciente c>ernanda de servicios y la pronta saturación 
de las capacidades que actualmente ofrecen. 

El 1xc•r1osti= e infcrrnacién •?stadísica s::>bre niveles de dffnancla a mediano y larg::o plazo 
r0feridos al año 2015 y 2020 r•?spectivams1te han mostrado la proyeo..-ién estaclistica ascendente 
referida al increTiento de servicios v operaciones atrcnauticas. lo que ha de significar otxas de 
ampliacién de superficie de plataf.::orma ccmercial, de superficie en calles de rodaje a ¡:~atafc>11T1a 
así coT10 también el área del sistema terminal en varios aeropuertos de la red. 

Enfoca.ja al estudio de las razcnes que han propiciado su auge reómte, así cerno la impcrtancia 
que refiEre •?n la actuali1jad El sector de transpcrtación aérea, su vertiginoso desarrollo y e-.ciucién 
futura. l1a cbligado r8.::ientemff1te a profundizar en el análisis de las o..--ndicicnes e instrumentos 
que 1-•ermitan desarrollar un programa de nll...--.dernización que logre impulsar la consdidación 
clefinitiva del sistema aeroportuario mexicano a largo plazo. 

Durante el año de 1 998, la S.C.T. logró =nformar el diseño de un programa estratégico para Ja 
transformación profunda del sistema aeroportuario nacional y =i ello del transporte aéreo en el 
país. Este programa de desarrollo a largo plazo, supa1e una mejora aistancial del sector a través 
de la apertura a la participación de la inversién privada 
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país. Este programa de desarrollo a largo plazo, supcne una mejora rustancial del sector a través 
de la apertura a la participación de la inversién privada 

Éste modelo pretende, entre otros aspectos: 

5 

"Conservar, modernizar y ampliar la irfraestructura aeroportuaria a fin de apoyar un crecimientn 
econón1ico sustentable del sector." 

"Mejorar la calidad de los servicios aeroportuarios, compleme/7larios y comercia/es, así como 
fomentar el desatTol/o integral de la industria aérea y aeroportuaria de tal manera que la 
población cuente con más y mejores opciones de transporte." 

ºProcurar el fo1ta/ecimienlo de la extensa red aeruportuéllia que se disporXJ y ampliar la 
cobertura de servicio en el territorio nacional a través de la complementación de las estructuras 
regionales de transporte y puertos aéreos.' 

"ll.tender con mayor eficiencia, seguridad, calidad y oportunidad al creciente niímern 
pasa¡'eros a través de operaciones de modvrnización de infraestructura, incorporación 
nuevas tecnologías y personal capacitado aco1dc a los nuevos :equerirnientos." 

· ,;»- . .!..j,f ~: ....... :.;•.·:JI!:.:.:! 

"Elevar los niveles de seguridad, rentabilidad y eficiencia de la red aeroportuaria nacional -

de 
de 

"Dejar de otorgar subsidios, recibir más impuestos con la operación privada y lograr la 
reducción de tarifas, mayor eficiencia y seguridad en los vuelos irternacionales• 

e 
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1.2.2 INDUSTRIA AERONÁUTICA EN MÉXICO. 

En la actualidad, ccn el fencrneno de la desregulación en rutas aéreas, la aviaaai 
mexicana se ha encentrado En una atmósfera de creciEnte conpetencia Entre las lineas aá"eas 
nacicnales y las extranjeras en S8gmentos de rutas que antes se considEraban exdusivas a las 
nacicnales; oxnpetencia que involucran tarifas, calidad •je sE>rvicio o:mo seguridad y eficiEr1cia 

Este entorno de desarrollo representó para el sectcr en 1998, un 
in•:remEnto superic·r al 1 5% en ingresos n-=tos o::infcrme a años 
anterior•?S, así con-":' una tasa de cre.:irnientc> sostEnido del 6% anual 
r<?f<?rida a pasajeros prcn1<?dic• E-n la red detranspcrtacii:'.:n 

Cconst:•cuE11cia .jirecta del r<?punt>0• reo::imte de la aviacién ccmercial, 
para 1997 E-1 organisrTo de aclminis:racic-n y cp>0racién at<opcrtuaria 

ASA, r<:"fJistr•'.:• un trafic1:. supEricr a un millón trescientas mil operacicnes c•:n un v1.:ifun1En c-=rcano a 
50 rnillones d>? pasajerc•s transpcrtados ( :34% de tipo intt:-<na-icnal, de los cuales el 71 % 
correspond•? a ffE,tarniento pc•r ccn1ercio exterior ) que represEntaron a su vez in9resos por 2812 
millc.n•?S de USD y utiliclades n-=tas de 17:32 millones oje USD. 

La ol:>so0-rvación de la situación qeneral que guar1ja Ja !;;.". 
indu~Hia de aviacién En \?I país.- r.~·: 

El desarrollo actual de la aviación y la evolucién de los 
estánclares de operacién en la incorporacién ele 
clestinos nacic>nales En las rutas de intercarnbio 
int-=rnacional, l1an det-=rrninaclo "la estrvctvración do un 
sistema nacional de tm.nsporte a~.reo e infraestJuctura 
aeronáutica acorde a las características qeoqráficas del 
país, a los requerimientos do traslado -do pors.>nas y 
bienes sobre ol territorios nacional y a la vinculación de 
las regiones onlto si y con ol exterior de manera eficiente y rentable sin que la proE<lación 
servicio y su sano desarrollo incidan de manera onemsa en el presvpuoslo federal. ·· 

do! 

Por lo antericr, al ccnsiderar las lin1itaciones que irTipc•r"'' •?I C·='ntexto "-...:-cnén1ico a,:tual: ~1a 
aviación apunta a una menor participación do los gobien:os mediante procesos de privatización y 
desregvlación lo qve - a la fecha- ha dado por resultado la consolidación de prandos consorcios 
que operan en los dislirtos niveles do Ja aviación civil - local alimentadora.. Regional y troncal- con 
ol equipo y la tecnología adecuados para hacer rentable su funcionamiento.·· 

El Esquema Rectcr dEl Sistema Nacicnal 
de Transporte Aéreo, establece al respecte' 
que: 
''El ta.mallo do! país, Ja magnitvd de la 
demanda del se1vicio aéreo, la oportunidad 
que representa Ja vecindad con el mercado 
nortearnericano, los esfuerzos que se 
llevan a cabo en materia turística y, sobre 
todo, el valor estratégico que significa no 
depender de un asola línea de transporte 
aérea, imponen la conveniencia de contar 
con dos líneas aéreas de transporte tJ·oncal 
que cubran la totalidad del territorio. En 

?°"~ 
Plataforrna en Zihua1anejo: Un T27 de Mexicana de Aviación 
y un 737 de Continental .A.Jrlmes 
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con dos líneas aéreas de transporte troncal que cubran la totalidad del territorio. En algunos casos, 
la cobertura será de manera exclusiva y en otros compartida cuando el volumen de tráfico de 
pasajeros lo justifique, procurando siempre a.1 dejar grandes zonas del país serv.üas por una sola 
empresa. 

Con fundamento en la dimensión urbana, turística, polftica y social de /as poblaciones del país, se 
establece una clasificación pé11-a definir el tipo de transporte aéreo adecuado a cada una de e!las: 
primer nivel troncal - nacional, segundo nivel troncal - regional.- tercer nivel regional -
alimentador. 
De acuerdo a k1 anterior se /1an determinado las zonas y ciudades n1ás importantes qve deben 
contar, cuando la demanda lo justifique.·· 

c:::on base •::n el desarrollo =mE<cial y turístico de las dstintas regicnes cjel país y ffl atEnción al 
v•=•IU1T1en ele pasajerc1s que transpcrtan .. s_Jrg-=n dos zonas que idealn1ente clet•en ser atendidas 
por sendas lineas troncales.- la del Pacifico (centro cccid-=i1te) - las del GcHo - Caribe (centro -
sur). 

Estados Unidos 

Las rutas diseñadas para la zcna del Pacifica 
correspondEn en bu-=i1a medida a las servidas por 
AEROMEXICO Y M:::XICANA. AEROMAR, 
AEROCALIFORNIA. AERCUTORAL y algunas líneas 
<?xtranjeras ccn10 Alas<a Airlines. An1erica West; 
Canadian; T'NA; USAir: Amffican Airlines y finalmente 
vuelos <::i1arter d•? tt:mpcrada de distintas o:mpañias, 
en su n1aycria prov8li<?ntes de Ncrteamérica y Eurc'Pª· 
Estas ernr::•resas avanzan actualmente en la cobertura 
de rutc:is ele! area sur, ccn destinc·s en lxtapa, 
Acapulco. Oaxaca y Bahías de Huatulco, así ccn10 
des-je el mercado transfrcnterizo del sureste de los 

"La estrategia que se propone, garantiza satisfacer la demanda actual 
do manera racional, rentable y equilibrada en e/ territorio nacional y suficiente para los enlaces 
internacionales, elimina en el mediano plazo las cargas presupuesta/es para el Estado en ésta 
actividad, y sobre todo, asegura el futuro de éste vital modo de transporto". 

l.as dos principales lineas aéreas ccnieraales 
,1,:01 pais l1an realizaclo un esfuerzo nctable -
··n a1'1•:•s recientes - pcr 1·nodernizar su flota de 
::•:

0 rvicio d•? transporte aéreo AERO~XICO 

· iccrpcr·.'.:· aercnaves ccn capaciclad para 
·:•rnp.:otir •.'n un Entcrno global intion1acicnal al 
. :lquirir lcis 8757-200, 8767-200 y B767-300"' 

v anuncia la inta1ción de cluplicar su actual 
·=•ta a<?rea ccn1ercial a ciEnto veinte aviones 
:entro cjel perio•jo 1998 a 2005; M:::XICANA 

; ·::>r s_1 parte, t·1a realizado el maya esfuerzo 
-·::on·.'.:mico al a•:lquirir doce unidades 

roKKER-100 y una. veintena de equip..._<s 
···JRBUS A-319 y A-320 de crig-=i1 europeo, que 
· -:·1 la actuali•jad representan un prCllledio de antigüedad de flc~a de tan roo seis años. 

i''or otro ladci el crecimiento En el tamaño y rmdimiEnto del tráfi= y flota aérea ha sugerido la 
eiCtualizacién s1 la reglamE11tación del espado aS-eo nacional cmforme a su dimensién de 
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restria::icnes de welo pcr condicicnes y factcres de ruido y C01taminacién, riesgos y 
rendimientos De tal manera se ha restringido para cierto tipo de aercnaves el cruce de espacio 
aéreo o aterrizaje en algunos puertos aéreos internacionales de las ciudades ccrno Houston, 
Atlanta, Los Angeles o Nueva Yal<; rolo las líneas aéreas que logran incorporar tecnología de 
punta en su flota, pued81 disfrutar de ese me-cado restringido a altos estándares de condiciones 
de operacién. 

Por todo lo anterior, resulta indispensable 
reestrudurar a las anpresas prestadcras de 
serviciQ racicnalizar el cuadro de rutas y 
fomentar la creacién de nuevas entidades o 
la creadén de alianzas estratéqicas ccn la 
participación ,je En1prnsas de invtrsión 
extranjE<a Efl los niveles troncal - nacional, 
tra1cal - reqional y reqicnal - alimenta6--ir. en 
una nueva :?structura de la aviación c0T1er-cial 
na.cien al.· 

1 . .,,.or:.-1•1n1-.•n•-...,.---..,,..-.,.--..,..-_,,,..,.,----}f~t-~ 
Aeronave rncxicdrhl un Santiilqo de Chile. 

Es así o:•rnc• la in1justria aercnáutica o=n la 
bl'.Jsqueda consante .je mercados 

potenciales Y 1je ofrecE< un m.=.jc•r servicio al usJario, persigu8 obj•?tivos claros en su desarrdlo y 
crecimiEnto nacicnal e int•:omacicna! •:le ti1:00 C•:CT1ercial. Para EllC\ plantea n1odEleos 1je credmento 
que implican >?ntre •=•tr•:•s, la inc•:r¡: .. :ra•::-iéon cJ•? nuevas t•?cnc,logías 81 unicfa,jes de transp:<tE\ 
sistemas de o:ntrcl do? tráf1ci:o a8-eo y ayuclas a la navegación, la aplicaci•:'.:n cuidadosa de 
programas de financiaiT1ie11tq cré.:Jito de las empresas de transporte aéreo ccrnercial; el 
incremEflto ,je la cobertura de líneas trcncales. regionales y alimentadoras del sistEfTla nacicnal de 
rutas aÉ<eas. así cerno el crecimiEnto y modernizacién de la infraestructura terminal necesaria 
para cubrir la dE<llanda de servicios de transpcrte aéreo en el paf s. 

1.3 PROBLEMÁTICA 

PARTICULAR DE ZIHUATANEJO. 

Justificación del Tema 

En la década de los 60's, Zil1uatanejo era una 
pequería localidad típica de la Cosa Grande de 
GuerrerQ que inicia su traye.._--toria turística aunque su 
actividad principal era la pesquera ribereña A la 
bailía sclo se podía llegar a través de un camino de 
terracería o por \ia de un servicio aéreo de pequeña 
escala. Contaba ccn aproximadamente 1500 
polJladores. Su despegue ccn10 centro turístico 
moderno de rencmbre internacional ocurre En la 
déca,ja de los 70's, cuando FONATUR y SECTUR 
lograron la aprobacicn del proyecto en 1974, inicia la 

Zihuatanejo, Guerrero 

constru=ién de lxtapa. Y para 1975 se inaugura el aeropuerto internacional, iniciándose así 
el desarrdlo que desde entonces ha caracterizajo y dando forma al municipio Fue hasta 
principios de la década de los arios 90's, ruando el municipio de Jose Azueta. recibe un nue\.O 
impulso, que se mantiene a la fedla. 
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En otro crden, las redes de transpcrte carretero y aéreo para pasajeros y carga de tipo 
comErcial, se l1an venido desarrollando en la última década C01 la apertura de nuevas rutas y 
destinos. Este nivel de cobertura, nacional e intffnacicnal de rutas. determina para la zen a centro 

norte las ccnexicnes l1acia el aeropuerto de lxtapa-21huatanejo, de las terminales 
aeropcrtudrias .de Acapulo::i, Mcrelia, Lázaro Cárdena~ Manzanillo Uruapan, Cdma. Distrito 
Federal, <::J1_1"'f'etaro, León, Guadalajara, Aguascalientes, PuErto Vallarta, Tepic, IVlazatlán, 
Zacatecas. Durar1gc1 Sar1 Luis Pctosí, San José del Cabo y M:nterrey en E1 marco inmediato así 
con10 capacicJacJ de enlace a todo aeropuerto en 8 mundo 
El ir10-ern01to en la cperación de nuevos servicios y rnojalidades en su prestación, así ca-no la 
rnocJernizaci•::n •::-n las unidades, ha hecl10 más versátil el trafico de transpcrte asi COTlO la 
captacién ,je transito carr.:tero y aéreo en husos l1crarios ampliados y en su flujo 

F'ara la realización .jel presente tral:•ajo f~ie preciso antece•jer ccn la identificacién de un problErna 
·=-spacial explícito, vi!;¡ente y real, entendido cono el conjunto de actividades que. no funcicnan 
•:ientro •:Je un an1t•ito fisio::i - espacial existEnte. 

f ·' I L . :{: \ 1 r:·:i , '.( ~ ; 
.::'.\¡o': .l •.1 .... ·~\~lf..·~\ 1~1 

·.·.:=-_-~_'. I 5 , ·.· .:. 1 ;:::; : f·' .... ,\ 1 ; 
I· ,·.·.'.-,, ··1 

~--------------------------------------------------------' 

1.3.1 SITUACIÓN DE LA DEMANDA ACTUAL. 

Al hablar de dBTranda en los cHerentes rubros de aforo de la actual tE'frninal de 
/·l1uatanejo, se -=<1ccntró que las ccndicicnes que brindan las actuales instalacicnes se hallan al 
::1 nite de su capacidad y de hecho, ya han sido rebasadas hacia el año 1999, creando conflictos 
, ~-:o retraso en los vuelos cerno tambié1 a:nflidos de orden ~al y de ccndicicnes de habitabilidad, 
· :.=> estancia. En su calidad =mo espacio arquitectónico. 
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Como parárnetro de eficiencia. la 0-ganizacién de la Aviadén Ci\.il Internacional (OA.Ct), 
indica que pcr cada pasajero horario en hcra critica, ccrrespcnden 1 O m2 oonstruidos de área 
de Edifici•::> Terminal. 

• Capacidad de edificio (1998) 540 pasajeros por Hcra. 
Pasajeros hora crítica en 1998: 773. 
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La máxima demanda de los espacios e instalaciaies del editicio terninal se dan entre 
los meses de Junio -Agosto (temporada de verano) y los meses de Noviembre - Abril 
(temporada de inviErnc~. 

• Llegada de aeronaves de gran tamaño y capacidad de pasajeros en tEfTlpaada. 

Demanda 
USO INTENSIVO DE LA TERMINAL EN 
"TEMPORADA AL TA" NOV-ABRIL, JUN-AGO 

LLEGADA DE EQUIPOS DE "CABINA 
ANCHA" (.Jumbo). 
MAS DE 350 PASAJEROS 
POR AERONAVE 

Capacidad Actual. TERMNAL 540 pax / l1ora 

Capacictad promedio aeronaves, 1 60 paX/equipo 

00 

Cuatro posiciones simultaneas equival<?n a 640 usuarios simultáneos 
en una secuencia de flujo, llegada o salicta. 

Pasnjero5 

. ~ -

1 ... 

..;-···· 
,/ 

' . .._ '.1 _______ ,, .. 
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1.3.2 PROYECCIONES. 

Se muestran a ccntinuadén las proyecciones de aforo calculadas para el rorto, mediano 
plazo, así cerno los estimados de aforo al horizcnte de diseño, el año 20·15. 

Pasajeros Horarios 1997-2015 

3000 

2500 

"' 
2000 

e 
"' 1500 ·;;;-
"' "" c.. 1000 

500 

1997 1998 2000 2005 201(1 2015 

1.3.3 CONDICIONES DEL ESPACIO ACTUAL. 

¿Qué significa? 

*AUMENTO EN 
OPERACIONES. 

"INCREMENTO EN 
CANTIDAD DE FLUJOS 
DE SALIDA COMO 
LLEGADA. 

"AMPLIACIÓN O 
SUSTITUCIÓN DE 
ESPACIOS PARA 
SOPORTAR LA 
DEMANDA 
PROYECTADA. 

Se muestran a ccntinuacién los =nflictos más reevantes del actual sistema 
terminal de Zíhuatanejo; desde los elEn1entos del sistema hasta algunas de las características 
espaciales del edificio terminal de pasajeros en cuanto a su espacia 

11 

Condi::iores Actuales Sistema Terminal Ziht..atarejo. 
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CAPAC.IOAO 

nESPUESTA 
UCITACION PROffiAMA 
0[ lf'/'tlERSION 1993 

•\DECUACION SISTEMA 
TERMINAL 

PROPUESTA 
Cl.\J1 '2-0LUCIOMA Le..$ OEf\.\<\""°"'S 
AUNPL"\ZOMEC1017 Ár\OS 
HOfilZONfE 3)15 

... --~----~-----------__¡ 

EO:.C6LO., ELESPACIOTIENOEA L6. OPRE'SION 

• l"'OERNICION DEL 
E'J.Pll.CIO 

•POR Cl..l""'CTERl'STICAS 
E·ir,cu.u:s QUE NO 
.,-.e RfJ'Or.!O..N 

•ILUUtN.,CION 

•TP.'-U.'-tlf.NTO Of: 
SUPEHACIES 

•M08tt.U..l'UO 

•COLOR 

• ESTRUCTl.IM. 

,,· 
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Los Espacios 
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'"t>• l"T .. C"-' .. " l• PIEM &N(\a 

<::r:1!.::-t11:Nl'li IH ........ .-.oe• 
~DEJt~IDO 

MANEJO DE EQUIPAJES NO HAY PATIO DE 
11.\ANIOBRAS . 
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PROGRAMA DE CONCURSOS DE INVERSIÓN 1998 

DENOMINACIÓN 

i-Gl)1t1tac1ón ele la pista 10.:'?8 y de la plataforma de a\11ac1ón general en Acapulco. Gro. 

IT11)111tación ele plataforma remota sur en el Aeropuerto lnternactanal de la Ciudad de Méxtco 

h?:1btl1ta::::: tón en 1200 metros de la pista 15-33 en el AeropLCrto de Tell.Ca 

t·1::ib1l1t:1c 1ón de la pista 1t3-34 en el Aerop1 crto cie San José del Cstbo 

r r:.t r1_cc 10n ele ~.a11cla ráp1c1ct de la pista 05 D y obras complementarias del 
rop1.:e110 lntcrnacion'?tl de 1=- C1ucJad de Mé:-:ico 

1-r;tr1_c::::: 18n y/o ret1.::tt'l1l1t.3c1C11 ele planta de tratamiento cte agu3.s residuales en Ca.rcún, Q Roo. 

n:.trLcc ·Dr• clel cá.rcarno cJe 1eccipc1ón de agu3. res1dLBI de las aerona\,{!s e 
Oípor-:c-ron ::-1 l.=-t planta cie tra.tarn1ento en Acapulco, Gro., Z1hU3.lanejo, Gro. 

n;tr1.r.:.c e•·· c~cl c3.rc::-trno cie recepción ch? agu.-:¡_ res1dt.0I de las aerona\es e 
orpcr.-,l~ .011 :t lt planta c!c tratamiento en Aeropt.l?rto lnterrac1onal cJe la Ciudad de l\.1éxico 

1·t:lr1_cc :D!-1 ciPI c.3.rcarno de recepción de agu3. residLnl de las aerona\es e ircorporacióna 
)!::-11-1!."t cho- tnt~trnrento en Gu:tdalaJ:Ha, .Jal. Pt~rto Vallarta, Ja! 

r-r:.1r1_cc1ór1 ciP1 c.~-trc.::trno dt~ recepción cte agu~ res1dLBI ele las aernna\es e ircorporación a 
)i-1Y1l"Ct cw tr.;,,t::-1m1ento en f' .. 1ontcrrey, N L. 

n:tri.ct.ion clc1 c~trc.:-trno clP recepctón cte agU3 restdtol ele las aerona\.es e 1rcorporactána 
Jl.:tn!ct CIC' t1.~l=-trn1er1to en C:.ar-cún. 0 Roo, Mérida, YLC 

n:tr1_rr •ón c!E'I cárcamo etc recepción de agua residLO.I de Tas aerona,cs e ircorporaclóna 
J!,'n11.:-l u~:\ ~r.-1t:imienlo en B. cJe HLntulco, 0..-=t.x. 

r·i-.l r1sc 1011 c!PI cárcarno de recepción de agLB. resldLO.I de fas aerona,es e ircorporactán a 
;J-1r1!:-1 ele• tr . .-1L1rnrcrdo en TIJL.Bna, 8 C. 

nplinción y rcmodanción del edificio terminal dcZihuatnnc.jo. Gro. 

" y· .. ,oclC'lacicin clC'I ed1!1clo termln.'l.I de Cuhacan. Sin 

,· ,_ •C'' "c>I Ecl1fic10 termlral del Aeropuerto lnterracloral de la Ouclad de Méxk:o: 
:'" :• ,, ':a1ac1cin ele escalera eléctrica en sala de reclamo y equipaje 

FLente: ASA 
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MODALIDAD 

e Pübl1ca N3.Ct0n3.I 

e Pública N;t.r:KJIUI 

e Pública Nac10ral 

C. Púb1tca Nac10ra1 

e Pública Nac10na1 

C. Pública Nacioral 

Invitación restringida 

Invitación restnng1da 

Invitación restrlrg1da 

Invitación restringida 

lrMtaclén restringida 

lnvitacló n restrirg Ida 

lrMtación restringida 

C. Pública Nnclonnl 

C. Públlca Naciera! 

lrMtacián restr1rg1da 

FECHA 
PROBABLE DE 
INVITACIC!f'.I O 
PUBLICACION 

30·abr-98 

21-¡ul-98 

26-mar-98 

14-abr-98 

19-teb-98 

26-mar-98 

20-abr-98 

20-abr-98 

20-abr-98 

20-abr-98 

20-abr-98 

20-abr-98 

20-abr-98 

18-jul-&8 

14-jul-Ba 

18-feb-98 

( 

(. 

( 



1.4 CONCLUSIÓN. 

1.4.1 Conclusión - Aplicación. 

Las condicicnes ele •joornancla en el actual edificio terminal del Aeropuerto de 2ihuatanejo, 
hacen que las actuales instalacicnes, así ccnio los espacios, sean ya insuficientes o inadeOJados 
para brindar un servicio correcto. 

En este edificio actualm.o-nte se han generado conflictos de caráctE< vial, tanto en el lado terrestre 
corno aérEO: 
*En el terrestre ya que -=i1 lc•s apeaderos de ingreso, por la carencia de espacios de ascenso y 
descenso así cá110 estacicnarnie1Jtos de autobuses de d1árter específicos, que no interfieran con 
los auta11óviles. 
*En el lado aéreo porque la plataforma de mayor usc1 la plataforma o:imE<cial, posee área y 
posicicnes insuficiEntes para recibir los aviones que llegan, los cuales en la espera de asignación 
ele posición, ccupan los ro,jajes de desalojo de la pista 

En el edificio: 
*Aglornroraciones por ins_ificiencia de áreas de estar en el Vestíbulo general, Salas de Ultima 
Espera y Sala de ll•?f1adas, dor-io:le los usuarios no tiEnen espaci•::i adecuado en cantidad y calidad 
por pasajEro para realizar sus actividades. 
*Las v8stil)l1laciones sen insuficiE·ntes l1acienclo que z01as de circulacién sean vestit>Ulos o salas 
irnprovisaclas. 
*Falta de claridad en la percepcién y funcionamiento de los espacios en gEI1eral; los cui.iles 
analizar.ornos rnás cl<0tallacléu11ente. 

Por la infcrmacién mostrada, es necesaria la generacién de una solución que integre una 
ampliacién el>? todos los Elemffitos del sistffna tE'fminal; ya sea pa medio de renovación, 
co111ple111Er1tación o adaptación de los espacios existentes, o biEn, por la pr~-.osición de un 
sistema tE'fminal nuevo De1tro de las posibilidades, existro las s::>lucicnes nixtas; esto será 
analiza1jo más adelante. 
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Capitulo 11 

DEFINICIÓN DE CONVENCIONES GENERALES, 

FORMALES Y FUNCIONALES. PARÁMETROS 

1 NTERNACIONALES. 

2.1 DEFINICIÓN de SISTEMA TERMINAL 
2.2 CONFIGURACIÓN de EDIFICIO TERMINAL 

2.2.1 Relación Edificio Terminal - Plataforma 
2.2.2 Tipos de Distribución Vertical 
2.2.3 Plataforma 

2.2.3.1 Sembrado de Aeronaves en 
Plataforma 

2.2.3.2 Disposición de Aviones Hacia el 
Edificio Terminal 

2.2.3.3 Sistemas de Abordaje 
2.3 DIAGRAMAS de FUNCIONAl\.:11ENTO 
2.4 DIMENSIONAMIENTO 

2.4.1 Tipos de Aeronaves y Equipos 
2.4.2 Area de Plataforma 
2.4.3 Elementos Arquitectónicos 

2.4.3.1 Mobiliario 
2.4.3.2 Antropometría 

2.5 CONSIDERACIONES de DISENO 
2.5.1 Evaluación de conceptos de planeación 

2.6 CRITERIOS de FINANCIAMIENTO 
2.6.1 Rubros de Ingreso Internacionales 
2.6.2 Rubros de Ingreso A.S.A. 
2.6.3 Programa de Desincorporación de la Red 

Aeroportuaria Nacional. 
2.7 CONCLUSIÓN 

2. 7.1 Conclusión - .Ll.plicación 



2.1 DEFINICIÓN DE SISTEMA TERMINAL. 

E1 Area Terminal es el conjunto de rrayor importancia entre el can1po aéreo {zona de pistas) y el 
resto del aeropuerto. Esta Area Terrninal comprende las instalaciones y espacios donde tos 
pasajeros y el equ1pa¡e son procesados. don.je se realizan las act1v1dades propias de operación. 
mantenin1iento y ad ministración del aeropuerto 

El Sisterna Terrninal de pasa¡eros e..3 la transición nlás importante entre un medio 
de transpo1te terrestre y el aéreo. El propósrto de éste sistema E'5 el dar una interfase adecuada 
entre lo que es un acceso y las aeronaves. los espacios para las activ~jades de proceso de 
pasajeros en origen. destino. de escala como tamt•1én el flu¡o de éstos y de equipaje desde y 
l1ac1a las aeronaves 

Esta definición comprende las siguientes zonas: 

1. Plataforma (Estacionamiento de aeronaves). 
2. Edificio Terminal. · 
3. Estacionamiento vehicular 

Aspectos generales. 

El sisterna terminal refleja el 
tipo o categoría de aeropuerto. 

- En aeropuertos locales, en el 
sistema terminal. predominan los 
elementos de aviación general. 

.~ ::-i:: ~.~ ....... '\' ... 

. t;:.., .. ~ -.~ • ·=·~ 

Sistema Terminal . 

- En aeropuertos "troncales .. o .. regionales ... en su sistema terminal existe un 
equilibrio entre los diferentes elementos de aviación general y aviación comercial. 

- En aeropuertos internacionales o de .. largo alcance... su sistema terminal es 
dominado por elementos de aviación comercial reflejado también en las 
operaciones aeroportuarias. 

El sistema terminal se adecua 
a las categorías de aeropuerto y a su 
vez la magnitud de este sistema se 
deterTnina por el flujo de pasajeros 
anuales y horarios; como tan1bién las 
operaciones anuales y operaciones 
horarias dependiendo del criterio 
tomado. Aeropuerto tipo Internacional. 
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2.2 CONFIGURACIÓN DE 

EDIFICIO TERMINAL. 

EDIFICIO TERMINAL. DEFINICIONES. 

1. - Edificio terminal aviación comercial. 

Las instalaciones y el edificio terminal de aviación comercial. son clasificados de acuerdo 
a las características operativas más significativas de cada caso. dependiendo de la disposición. 
magnitud requerida de sus elementos. En general, los aeropuertos están clasificados en: 

1.-Estaciones de Origen-Destino 
2.-Estaciones de Trasbordo 
3.-Estaciones de Escala en Ruta 

1.-Las Estaciones de OrigEn-Destino operan un gran volumen de pasa¡eros. los cuales 
están iniciando o terminando una secuencia de transporte aéreo en el aeropuerto En estas 
estaciones. el porcenta¡e de estos pasa¡eros se ubica entre el 70% a ooq·;, de la población total 
clel edificio terminal Tales estac1onts poseen un relativamente largo tiempo de ocupación de 
aeronaves estacionadas en plataforrna La secuencia de flu10 primana se presenta entre los 
aviones y el sistema de trc.nsportación terrestre Estas instalac10nes requieren generaln1ente un 
a111pl10 acceso o vanos accesos. EGtacionam1ento momentáneo suficiente al tráfico asi conxi 
111stalac1ones sut1c1entes en calidad y m'.m1ero de m::istradores y reclan10 de equ1pa1e 

2.- Estaciones de Transbordo. Poseen un importante porcenta¡e de pasa1eros que se 
traslajan entre los vuelos de llegada y de salida. donde los espacios ~iel lado aéreo son mayores 
que las salas dedocu111entac1ón o de llegadas, también las zonas de rnane¡o de equipajes 

3.- Estaciones de Escala en Ruta. 
Las e5ta·::1cines de escala en ruta, combinan un gran 
r:•orcenta¡e ,je pasa1eros salientes sin ser estos 
••r1ginados en el lugar. un alto porcentaje de los 
; •OJsa¡erc>s pern1anece en el int•?rior de la aeronave. En 

.:;tas >:?stac1on•?S. los espacios e instalaciones del 
· .J 1f icio so11 l~"?queííos en número y área. 

17 
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2.2.1 

CONFIGURACIONES 

Los siguientes conceptos 
de configuración edificio terminal
plataforma deben ser considerados 
en el desarrollo y planeación .jel 
sistema terminal en cuestión 
Estudios de los varios arreglos 
pueden ser ITBne1a1jos. l1oy ,jía. 
varios aeropuertos l1an con1b1na.je> 
una o más de las _eipc1ont?..s 
siguientes: 

RELACIÓN 
EDIFICIO TERMINAL - PLATAFORMA. 

.-.~-. 

Muelle.- En el cc•ncept•:• de n1uelle •.?-<1sto? una interfase 
con las aeronavt:•s a lo largo de e-:tenSk)nE6 que se prolongan 
desde el e1j1f1c10 tern11nal pr1no:1pal Las aeronaves 
generalnr=>nt>? se>n ul•1cadas a Jo largo dél e1e del 111uelle en una 
d1spos1c1ón paralela de nariz adentre• al t:>5tac1onarse en la 
platafornia Cada niuell•:o t1.o•ne una s-o-:uen•:1a d•.? salas de 
embarque en ambos lados. eo:.n un pasillo de c1rcula.:::1ón que 
corre a lo largo del e1e. el cual tunc1ona con-n enlace de salas y 
con10 circulación para pasa¡-"'ros en sal~ja o llegada 

Muelle. 

Satélite. La configuración satélite coris1ste en un 
edificio rodeado completamente por aeronaves. el cU<:JI e.stá 
separado del edificio termrnal y geri<:)ralmente está enlaza•jo vía 
superticie. subterránea o por enlaces aéroos (puentes) Las 
aeronaves norn"Blmente están EStacronadas en 1-•osiciones 
radiales o paralelas alre~iedor ,jel ed rf 1c10 satélrte 

.. ~,. 
Satéf¡~-----· 

Configuración lineal.- La terminal lrneal consiste en un 
área común de espera y boleta1e con salidas hacia las 
aeronaves estacionadas en la platafornia. la cual generalmente 
tiene una plataforma que provee .:stac1onamento próximo a 
terminal para tres a seis aeronaves estacionadas en posición 

1 inn"I. 

Transporte.- La configuración de transpone en 
plataforrTB abierta. consiste en que las aeronaves y las 
funciones de apoyo a éstas, ubicadas alejadas o remotas del 
edificio terminal; la conexrón l1acia el edificio terminal se 
proporciona por medio de transporte vehicular para pasa1eros 
en vuelos tanto de llegada como de salrda. 

Transporte. 

1.·::-.:::.-.-.1 
:~;~-; ::· .~ ~-

+ + + ·ú H +~ 
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2.2.2 TIPOS DE DISTRIBUCIÓN 
VERTICAL. 

E 1 motivo principal para d1stribu1r las actividades de procesos 
primarios en una terminal de pasa1eros en varios niveles. es el de separar los flujos de llegada y 
de salidas de los pasajeros; esta decisión también es afectada en lo que se refiere al tipo de 
tráfico. por ejemplo: si el tipo de tráfico es domffit ico. internac1onai: o de traslado. 

A un Nivel.- Con un sistema de un 
solo nivel todo proceso de pasajeros y su equipaje 
ocurre al nivel de las plataformas La separación 
entre los flujos de pasa¡eros de llegadas y salidas se 
r·0aliza llorizontalme11te; amenrdadEG al pasa1ero y 
func1.:•n-=s adn1111istrat1vas pueden suceder en un 
segundo rnvel Con ffite s1sten1a. escaleras son 
n·:•rmalmE-nte utilizadas para embarcar a los 
pasaj•?ros llac1a las aeronaves. tan1bién éstesisten1a 
•?S n1uy econón11co y adecuaclo para volCin1enes 
relativamente ba1os deflu10 ele pasa¡eros 

Multinivel- S1sterras de edificio 
terminal de pasa¡eros a dos 111veles pueden ser 
d 1seña•:los de d tferentes maneras. •?n un t 1po de 
configuración ver1ical ambos 111vele.s son utilizados 
para separar áreas de proc.oso al pasa1ero y áreas de 
ma111pulacrón de equ1pa1es. además act1v1dades que 
incluyen reclan10 de equ1paie ocurren en el nlVel 
superior·. mientras que operacione-.s ~ie aerolíneas y 
ao::t1v1dadEG de S•0<lecc1ón de equ1pa¡e suceden en el 
nrvel inferior. que es el 111vel de la plataforn1a. la 
·.·enta¡a ,je elevar el nivel de serv1c1os al pasa1ero es 
·:¡ue se l1ace con1patible a las alturas de las 
·"3CC•t1llas ele las aeronavez,. pern1rt1endo una 
:·~·nvE·nrente interfase con las aeronaves Acceso 
. ·"hicular ocurre en el nivel superior para facilitar el 
: iUJO de proceso en éste sistema 

-,~ 

Multinivel. 
01fererc1aclón de !lujos. 

Otra a111culación de la conf1gurac1ón a dos n1Velss separa los flujos de pasajeros de 
¡•.-,gada y salida, en este caso los pasa¡eros en salida realizan sus actividades en el n1Vel superior . 
. ,. los pasajeros de llegada son procesados en el 111vel inferior. que es el nlVel de plataforma, éstas 
;,.~tividades incluyen también el re::larro de equipaje; operaciones de las compa1iías aéreas y el 
''1ane10 1je equipaje también ocurren en el nivel inferior. Accesos velliculares y estacionamientos 
i 'Ueden ubicarse en ambos niveles. uno para llegadas y el otro para las salidas 
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2.2.3 PLATAFORMA 

La Plataforma. sin importar s1 ésta es de aviación comercial o de aviación general. 
por funcionamiento y operación. está siempre utoicada inmediata al campo de pistas corno 
también hacia el edificio terminal. con las circulaciones adecuadas de servicio para el acceso a la 
plataforma y en ella de las aeronaves y vehículos de apoyo 

Plataforma de aviación comercial 

Espacio abierto destinado a 
operaciones de aviones con rt1nerar~:J f110. 
que comprende equipos de gran tarna1io 
(aeronaves con capacidad superior a 80 
personas y peso mayor a 40toneladas). 

Plataforma de aviación general. 

Es un espacio abie110 
destinado a aeronaves que operan sin 
itinerario fijo o semlf110 con capacidades 
menorEG a los SO pasaieros y pEGos netos 
inferiores a las 40 toneladas (generalmente 
avionetas) 

Av. 04!11cral Av. Comarclal 

Separación . 

Platnrormns en Zihuatnnojo: 
Aviación Comercial y Aviación general 

En la planeac1ón de la plataforma. es importante ton-ar >0-n cuenta la c:1rculacón de las aeronaves. 
pa1ticular111ente las nia111obras de la aeronave dentro ch?! iirea de d 1st r 1buc1ón. aprox1mac1ón y 
ocupación de la pos1c1ón de estacionamiento así con-o de las v1al1dades de carreteo entre la 
plataforma y el sister11a ele pistas Cua11>jo el tráfico es pesado. intenso. en el número de 
aeronaves en circulación. es recomendable dotar de una vialiclad <.ie carreteo en el peri nietro de la 
plataforma. 

Se requiere separación de ambas plataforn-as por un colchón verde de 50 mts. Esta es 
una distancia de seguridad destinada a la protección de aeronaves pe:¡ ueñas al fluJO de escape de 
los turborreactores comerciales. 
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2.2.3.1 

Esto se refiere al niodo en que 
la aeronave es "estacionada" con respecto a la tern1inal 
y el cóm::¡ ésta maniobra para ocupar o abandonar la 
posición de plataforma. 

Influye 
En el tamaño de la plataforma 
En las dimension.:s del edificio terminal (salas de 
l'.1lti1TB espera) 

Ocupación de la posición en plataforma: 
F'or propio impulso 
Ren1olque 

SEMBRADO DE 
AERONAVES EN 
PLATAFORMA 

; ..... 

. ., 

O:upaclón de la posielón 

........... ;} 

Con la ayuda de remolques es posible tener más aeronaves en la misma 
0uperi1c1e de plataforma: así se le brinda un uso intensivo a la plataforma 

Más av1onES 
El área de nianiobra es n1enor con renulque 

Elementos a considerar para el tipo de estacionamiento de aeronaves: 

Protección a los pasajeros 
Niveles adversos de sonido 
Exposición a los gases y comentes de escape de !as turbinas 
Condiciones clin-éticas 
Gastos de 111antenimiento y ope1ac1Ón 
Disponibilidad de equipos de apoyo en tierra 

2.2.3.2 DISPOSICIÓN DE AVIONES 
HACIA EL EDIFICIO 
TERMINAL 

El tipo de estacionamiento para aeronaves se refiere al CÓT110 una 
<:K·ronave es colocada con respecto al edificio terminal y a la manera en la cual la aeronave 
n'aniobra l1acia y desde la posición de estacionamiento. Son 

• Perpendicular nariz adentro 
• Angulado nariz adentro 
• Angulado nariz afuera 
º Paralelo a edificio terminal 
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Perpendicular nariz adETJtro_ En este tipo 
de estacionarniento la aeronave es estacionada de una 
manera perpendicular a la fachada del edrh::io terrninal 
con la nariz tan próxima al edificio terminal com:i sea 
posible; la aeronave 1Tl3niobra hacia la posición de 
estacionamiento en plataforn1a ba¡o su propio impulso. 
para dejar la posición. la aeronave nE>::esíta ser arrastrada 
fuera de ella la distancia suf1c1ente que permrta iniciar su 
recorrido ba¡o su propio impulso. 

,. 
_ ........ ~ .. ·-.•.,rt' .r 

.. ·--·· • ., *· ·:.'. 
,J ... J 

.' .· .: ,~ 

-'"~:·~~, .... ~ 

Angulado nariz adentro_ Este tipo de 
estacionamiento es seme¡ante a la posición con 
nariz adentro. exceptuando que la aeronave no se 
encuentra estacronada en un perpend 1cular a la 
fachada clel et.irf1c10 tern1inal. este tipo de 
estacionamiento tiene las ventajas de perm1t1r a la 
aeronave el marnobrar l1acra y fuera li•3 la posición 
de estac10nam1ent•::> en !a platafürnia ba¡o su 
propio 1rnpulso. 5111 en1bargo. requiere un área 
mayor de estac1onam1t-nto en plataforn1a que el 
estac1onam1ento de na11z adentro. así con10 
también genera noás ruido 

Angulado nariz afuera_ En este 
tipo de EGtacionamiento. la aeronave esta 
estacionada con la nariz enfilando hacia afuera 
del edificio terminal permite la maniobra de las 
aeronaves hacia , desde la posición ele 
estacionamiento bajo su propio impulso. 

! ... -- --········-·-··--· ··---........ .._ __ , 
f/ 

.::·_·~ ,, 
·./ \ 

# ~¿: .. 
¿-.-·· ·"'.'> 

Paralela. Este tipo de estacionamiento es el nt3s sencillo de 
realizar desde el enfoque de ITI3niobra de las aeronaves; en este 
caso. el ruido y los flujos de escape de las aeronaves afectan en 
lo mínimo. ya que no son necesarios v1ra¡es agudos 111 
aceleración de los n~::>tores hacia la direccón del edrf~10 
terminal para ocupar la pos~1ón de estac10narniento en 
plataforma 

Es evidente que ningún tipo de estacronamiento. 
puede ser considerado ideal, para algún sembrado particular; sin embargo, deberán torrarse en 
cuenta las ventajas y desventajas de cada tipo de estacionamiento y el tipo de aeronave que haría 
uso de dichas posiciones 
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2.2.3.3 SISTEMAS DE 
ABORDAJE 

Dependiendo de la configuración del edificio terminal, el 
tipo de arreglo de posiciones en plataforma y el arreglo de plataforma en torno al edificio terminal. 
pueden ser usados cualquiera de los siguientes nudos de atiorda¡e de pasajeros entre el edificio 
terminal y las aeronaves: caminar directamente en la plataforma; caminar a través de un elemento 
conector ,je¿¡de el edificio terminal como pueden ser los puentes de abordaje; y medlOS móviles 
111otorizados de acarreo de pasa¡eros co1TD los can11ones o las salas núv1les 

Recordando tan solo que los rned1os de embarque están 
sup8:!itaclos a la configuración del edificio terminal. el tipo de estacionamiento de aeronaves 
utilizado y el arreglo de plataforma; así conu también a la longitud de recorrido. confort y 
seguridad del pasaiero. 

He aquí sus ventajas y desventajas: 

Plataforma abierta.-

Directo al ed if1cio terminal 
Control moderado. 
SegLnidad moderada o mínin1a. 
E:-.:pos:c1c~•n directa al medio ambiente. 
F'ara desar1ollos a nivel ere plataforma solamente 
Cambio de llivel en la sEt.::uenc1a de abordaje 
Recc•rr11jos •jel pasa¡ero cfesde mínimos a extensos 
Ro?q u11?re t 1empo para traslado y abordaje 

Puente o pasillo telescópi:o: 

Directo al ed1f1c10 tern1inal 
Contrcd de acc83o 
Seg ur1dad 

Escalera 

A1sla1111ento al n1e•:!10 Pasillo 

lrjeal para •jesarrollos a dos o más niveles. 
f'Jo e,:1::;ten cambios de nivel en la secuencia de abordaje. 
f\/1Í111n-i:· recc•rr1do 
Efi•::1enc1a de operación 

/1UtObÚS: 
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Ideal para posiciones remotas 
Requiere EScalera 
Ex1st>?n cambios de nivel en la secuencia de abordaje. 
Exposio:::1ón parcial al medio ambiente. 
Indirecto al edificio terminal. 
Consume mayor tiempo en el trasrado. 
Control. 
Seguricfad moderada. 
r-.io importan los niveles del edificio terminal. 

Autobús 

( 

( 

( 



Sala nrlvil· 

Ideal para posiciones remotas. 
• No existen cambios de nivel en la secuencia de 

abordaje. ,,.-· ... .,. 
• Aislamiento al medio ambiente. 
• Indirecto al edificio terminal. 
• Consume mayor tiempo en el traslado. 

Control 

--- __ ·.· ... :~~:Jc.~ .. ·~~~'.~--~-:~'i~- ... /- -. 
SnlD Móvil 

Segundad 
• t-.Jo importan los niveles del e:!ificio terminal. 
• Ideal en operacione;; que rEquieren rn:ivil1Zar cantidades peque1ias o nuderadas de pasajeros 

2.3 DIAGRAMAS DE FUNCIONAMIENTO 
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2.4 DIMENSIONAMIENTO. 

E1 poder dimensionar la infraestructura aeroportuaria necesita por definición, el conocer 
las características de funcionamiento y operación así como las norrres internacionales que rigen 
la planificación de los aeropuertos en general y del sistema terminal en particular. tan1bién es 
necesario conocer los d rferentes tipos de avión clas1f icados por su tamaño. alcance y capacidad 

El lograr la interfase adecuada entre la escala nunumental a que obligan las aeronaves y 
el íntimo confort del ser llurreno. EG uno de los ob¡etivos primordiales de una buena solución 
arquitectónica de una termmal aeroportuaria 
A continuación. los elementos prinl3rios. 

2.4.1 TIPOS DE AERONAVES Y EQUIPOS. 

Un conocin11ento general sobre los t1~·:is de aeronaves es 
esencial para planear y diseñar las 111stalac1ones para su uso. 

Las aeronaves que actualmente son utilizadas por las compañías aéreas en operaciones 
de servicio comercial. tienen capacidadEG que oscilan entre menos de 20 pasa1eros hasta rrés de 
600 y se espera que en los próximos ar'íos. las aeronaves estarán operando en serv1cro coniercial 
con capacidades que podrían apro·0:1111arse o?ntre los SOO y 1000 pasa¡eros Aviones de aviación 
general, por otro lado, tienen una función de transport•? si1111lar a la de los automóviles. esto es. 
capacidades 111uy inferiores a las de la av1ac1ón comercial 

Las principales características de una aeronave de pasa¡eros con1erc1al. son en términos 
de su tamaño, peso. capacidad v req ueri1111entos de long rtud de pista en operación 

Las aeronaves están clasificadas en grupos de población que 
permiten de esta nianera determinar la capacidad 1.ie la infraestructura del sistema terminal en lo 
que corresponde a la plataforma y al e-jif1c10 terminal 

Categoría! 
Dentro de la categoría l. se encuentran los aparatos de gran envergadura 

fusela¡e ancho con gran capacidad de pasa¡eros y de carga. estos av10nes EStán dotados 
grandes turborreactores que provocan turbulencias considerables en las operaciones 
aterrizajes y despegues 
Pertenecen a esta categoría 
las siguientes aeronaves 

• 

• 
• 

• 

Antonov An-124 
Boeing 8-747 
Boemg 6- 777 
Boeing S-767 
Airbus A300 
Airbus A310 
Airbus A330 
Airbus A340 
MD-11 
DC-10 
Lockeed L-1011 tristar 

• llyushin 11-86 
• llyushin 11-96 

Bocing747. 400 

'l 
de 
de 
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Categoría JI 
En la categoría JI se encuentran los aviones de peso máximo al despegue superior 

a las 40toneladas y con capacidades de pasajeros desde los 120 hasta los 220; están dotados 
de turborreactores que provocan turbulencias m:>deradas y que no p:1nen en riesgo el tránsito en 
operaciones 
.~ntre ellos 

Boeing B- 707 
Boeing 8-717 
Boeing B-727 
Boeing B-737 
Boeing 8-757 
Airl)US A319 
A1rbus A320 
A1r!)US A321 
C•C-8 
CrC-9 
fviD-:30 
MC"!~5 
Fokker 100 
Tupolev Tu-204 
Tupolev Tu-54 
llyusl1in 1~62 
Loe keed Hércules L- 100 

c-:ategoría ,.~11 

...... , .. ¡.., 
nlWt ...... , .. , 

11 r.~·· 
1\5.11•1 

•C:.- : 

./.'. 
f'·~:~::2:-:-=::--:~~1 

.,, .. , ... 
1r._•.: ... 1 

Baang 757 -200 

.,.,.,, ... 
:1~.?1 ·•• 

Se encuentran aeronaves con turbo propulsores o con reactores de peso máximo 
-31 eles pegue de 40 toneladas entre ellos: 

27 

lvlystére 20 
IVlystére 30 
Mystére 40 
Leaqet 24 
Lear¡et 25 
LearJ8t 35 
L•?cH¡et 3t3 
Gulfstrearn 1 
Gulfstrearn 11 
Gulfstream IV 
Culfstrearn V 
Fokker 27 
Fokker 2:3 
Fokker 50 
Antonov An-24 
Antonov An-32 

i 
Alrbus A - 320 

( 

( 



Categoría IV 
En la categoría IV se encuentran los aparatos de pistones equipados para realizar 

aproximaciones por instrumentos ( l.F.R.) 
Estan entre otros: 

Nord 262 
Beech 99 

Categoría V 
Finalmente. en la categoría V se incluye los aparatos niás comúnmente utilizados 

en la aviación general: en esta clasrficación se l1an considerado aquellos equipos que solarTiente 
pueden operar visualmente o con señalamiento 83pecial ( V-R. F.) 

2.4.2 ÁREA DE PLATAFORMA. 

E1 área que ocupa una pos1c1ón en la plataforn-.a de operac10ne:;, corresponde al espacio 
que ocupa propiamente la aeronave con su re5pect1va n-1a111obra. la superf1c1e y separación de la 
posición con respeo:;to a su entorno varía de acuerd•:i a la aeronave de d1ser'K:>, en av10ne:. ligeros 
es de 1.!:.Q a 3.00 rnts y en aerc•naves con1erc1ales va des•je los 3.E·O ha::;ta los 7 50 rnts de 
separación. La supe1i1c1e se cletern11na ele acuerclo a la •:ate.;:¡c•ria (fe aerona11e que se prevea 
ocupará la pos1c1ón de plataforn1a, el (.i1mens1onan11ento de P•::>s1c1ones en platafornl3 puede 1r 
desde los 450 111 ° pa1a aeronaves ligeras l1asta los 7 500 rn ° para los equipos de gran 
dimensión 

El cálculo de la superf1c1e de la pos1c1ón de estac~:inam1ento en platafornoa. su 
área o d1111e11s1ón. depende del tama1io del avión que la ocupe como tan1L•1én el tipo de 
estac1onanw0>nto seleccionado. ya seél paralelo. nariz adentro. •?te el tania1io de la aeronave 
determina el espacio necesario de la pos1c1ón de eS1ac1onam1ento como también el de la 
maniobra y el de los eq u1pos de apoyo 

El tipo ele estac1onan11ento 
utilizado también afecta el tan-año de la 
rampa y la pos 1c 1ón. ya que el á r1±1 rEq uend a 
para 111an1obrar la ae1011ave hacia y desde 
ocupar su lugar. d•?pende en cómo es ésta 
estacionada Se puede contar con 
reierenc1as de d1mens1onan1ientos 
proporcionadas por Ae1opuertos y Servicios 
Aux1l1ares (AS A ) o de fuentes 
internacionalES como la 1.C.A O o la 
Asociación Internacional de Transporte 

Ár.,.. de platarorma por tipo de avión. 

Aéreo ( l.A TA) también una referencia que es to1Tl3da en México es la provista 
los Estados U111dos. 

por la FA A de 

La d istanc1a de s~ uridad que separa cualquier parte de la aeronave con el ed 1f1c10 terminal. 
cualquier otro tipo de estructura y otras aeronaves, empleadas por Aeropuertos y Servicios 
Auxiliares (AS A) en México. esta referida a las normas internacionales tales como los 
parametros recomendados por la Organización Internacional de la Aviación C1v1I (1 CAO.) 
dependiente de la ONU o los usados por la Administración Federal de Aviación de los Estados 
Unidos (FAA) 
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El tipo de estacionamiento seleccionado es directamente influenciado por el 
criterio de distribución vertical que sea adoptado, cada uno debe ser evaluado en sus aspectos 
positivos conTi los menos favorables. 

Población de aeronaves y tipo de aeronaves en plataforrra. 
Características de operación de las aeronaves. 
lnd icador de área de plataforrre por tipo de avión. 

+ 6 E·OO m 2 ; B-727. DC-9 

+ 7 500 m 2 , B-757, DC-8 

+ 8500 m 2 ; B-747, A340 

Una posición de plataforma deberá 
proporcionar los siguientes márgenes minirn::is de 
seguridad de operación entre la aeronave que Litilice la 
posición y cualquier otra aeronave u objetos o tstructuras 
adyacenti?S 

Separaciones: 

Aeronaves categoría 1 
Aeronaves categoría 11 
.Aeronaves categoría 111 
Aeronaves categoría IV 
Aeronaves categoría V 

7 50 mts 
7.50 mts 
4.50 mts 
3.00 mts 
3.00 mts 

'·' 
,-, 
.r. 
~ i 

f.~·::-_~·:* ~~~-~ 
·;-~r.· 
:;'""""-" -.:: 

Plataforma y SC!paración 

De presentarse circunstancias especiales que lo justifiquen. estos n'l3rgenes 
¡)ueden reducirse en las posiciones de estacionamiento en plataforma cuando las aeronaves 
utilicen el tipo de estac1onam1ento de " perpendicular nariz adentroff y cuando la categoría de 
aeronave sea 1 ó 11. 

Para el estac1onan11ento de 
una ae1·onave que se sepa o se sospeche 
•1ue está siendo objeto de un 
.:i 0:ontec1m1ento ilícito o que por otras 
1-1zones nec•?s1ta ser aislada ele las 
-1·:t1vidadt?.'i y operaciones norn"Bles del 
,,_,ropuerto. se designará una posicrón de 

f lataforiTB aislada para aeronaves o en su 
>iSO, alguna árEB que sea adecuada y 
: ue no 1nte1i1era con las operaciones 

-···"ropo1tuarias 

29 

,. 

:l!J.00 

Boolng 757-200 

e 

( 

( 



2.4.3 ELEMENTOS ARQUITECTÓNICOS 

:. .. ··: 

I~~ 
I~' 
":i~~'>"' 

2.4.3.1 MOBILIARIO 

09!: 

• 

•
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con equipaje. 
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sala clo e:¡pera 
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2.4.3.2 
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2.5 CONSIDERACIONES DE 
DISEÑO. 

Los parámetros base se apoyan en determinar el número de 
pasajeros en t1ora crítica en proyección a mediano y/o largo plazo; esto determina la capacidad 
del sistema. traducido ello en dimensionamientos y ároos físicas. 

Ob1et1vos específicos de diseño se derivaron de ob1etivos generales. los cuales incluyeron 
las necesida•jes de las varias categorías de usuarios del sistema terminal; éstos incluyeron las 
siguientes 

Objetivos del pas2jero· 

Capac1c!ad ele respuesta a las neces~jades de los usuarios relativas a la conveniencia. confort y 
a sus carao::teristicas personales 
Dotación de una orientación efeo::t1va 't' accesible al pasa1ero en su recorwio . .siendo é5ta clara. 
precisa y .:onc1sa en su señalan11ento gráfico 

• Separación de las secuencias de salidas y llegadas. así como accesos y apeaderos para 
asegurar la 1Té,:1rna eficiencia operativa 

• Dotación d.s accesos ce>nvenienh?s al públ~o con1::i emploodos en las instala.; iones de 
estacionan11€·ntü. e3pac1(:>S de renta cie auton"l:'.iv1les e 1nstalac10ni:s de s1t10 que no sean 
relativas a las a(•rünci\/t?S o a las co1T'lpal'1ías aéreas 

Ob/etiVL')S de las aero/Jheas: 

Capacidad o c!1sponib1l1clad de acon1odar la flota existente rfutura con un nláxm..,::i de 
ef1c1enc1C1 operativa 
Dotación de trans1x•1tadoras ef1c1entes y lo n-és dire::tas de pasajeros y Equ1pa1e. incluyendo a 
toelc•s los tipos ,je pasa1eros domésticos e internacionales. de origen-dE5t1no y de traslado 
Aseg uram1ento de una ef 1c1ente. econón11ca y efect 1va segundad a sus instalaciones y a sus 
operaciones 
Dotación ele instalaciones que puedan permitir el cambio y la adaptación a las me1oras 
tecnológicas. así c.::•1110 a las t'.Jlt1mas medidas de ahorro de energía 

Obj'etivos f.ie la aa'tT?inistración as,...o,r.,,"C.rtu;:uia· 

Mante111m1ento en las operacK)n~ aeroportuarias en el sisten"la terrninal ya existente, accesos 
l1ac1a y desde el mismo. s1stenia ele pistas y todas las instalaciones concernientes a su 
operación durante tO\.ias las etapas de construcción de la ampliación o del nuevo sisterra 
tern1inal 
Dotación de 1nstalac1ones que pern11ten generar rnáx1mos dividendos de fuentes de 
recuperación. con1:i son las concesiones 
Dotación de instalaciones que 1111111m1cen el n1antenimiento y los costos de operación. 

Obfetivos de la cotnutJ/daa·· 

• Que se man1f1este como una apropiada y única expresión de ta comunidad. 
• Que sea armó111ca. con los elementos arquitectónicos existentes. 

Que exista una coordinación adecuada con los sistemas viales e.xistentes o planificados fuera 
del aeropue110 
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Se debe considerar la combinación de éstos objetivos en el desarrollo de un 
criterio de diseño específico para el sistema terminal de pasajeros; éstos conceptos deben ser 
usados corn::i medk)S de evaluación en las alternativas de diseño; el generar medios de 
evaluación pennitirá lograr un diser'io detallado 

En general. Jos parámetros de calidad en el servicio pueden referrrse al asociarse 
con nrveles de congestión dentro del edificio terminal. y las vialidades de acceso; demora en los 
trámrtes y secuencias del pasa1ero. longrtud en las filas de espera en las diferentes instalaciones 
1je la terminal; distancias de tras Ja.jo y tiempos totale:; de f Ju10 

2.5.1 EVALUACIÓN DE CONCEPTOS DE 
PLANEACIÓN. 
Edificio Terminal 

Conveniencia al pasajero: 

Distancia a pie desde el acceso hasta la aeronave. 
Distancia a pie para los pasajeros en transbordo 

• Distancia a pie Liesde estacronam1ento hasta la aeronave 
Facilidad de orientación para el pasa¡ero 
Fac1l1dad en los trárnites. 

Efectividad en la operación 

C1rculac1on.::s y rodajes ade::uados. 
Coord 1nac1ón ef 1c1ente entre vehículos de apoyo y las aeronaves 
Fac1J1,jad de maniobra en el área de plataforma. 
Capacidad de adaptación a nuevos tipos de aeronaves. 

• Flu¡os veh1culares accE<Sibles 
Accesibilidad a las varias 111stalac1ones del sistema terminal. 

Adaptabilidad de expansión 

Uso flexible del terreno (Uso de suelo) 
Adaptación por etapas o crecimiento total 

Efectividad económica 

Costo del capital. 
Costos de mantenin1iento y operación. 
Proporción de áreas rentables contra áreas no rentables. 
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2.6 CRITERIOS DE FINANCIAMIENTO 

Los elementos de financiamiento en aeropuertos están clasificados en área de 
can1po aéreo, l1angar. edrf1c1os de apoyo operativo, área terminal, área comercial y elementos 
varios del aeropuerto 

Lc's costos netos anualizados de capital en progra111as de construcción están 
proyectados, y estos costos están asignados a las partidas requeridas y en horario en ruta critica. 
Estos costos son amortizados en un período esp8::1h::ado en el o::ontrato entre los 
administradores y concesionarios. 

La p royecc 1ón y local 1zac 1ó n de los costos ad m1n ist rat 1vos. operat rvüs y de 
mantenimiento anual1zado e.stán basados en el supuesto del conoc1m1ento obtenido en la 
experiencia lograda y en las proyecc1onES de éstos costos 1x•r partida para un edificio nuevo 

La recuperación de la 1nvers1ón requiere que el capital mveJ1~jo en cada partida sea 
determinado. La proyección de costos en la partida de aeropistas, pistas de roda¡e, rampas y 
plataforrTl3s, me1oran11ento del terreno para la construcción de e 0jrf1c•:• t~mmal. asi conu las 
instalacionES de apoyo deben ser cotizadas y asignadas a la pal11da que sea relevante 

A cont111uac1ón S8 detalla la cle,o;cripc1ón ,je ¡:•a111das ele recuperación de inversión 
recon1endadas por el Conse¡o Internacional de Ad ministradores d;o· A.=-rc:•1x1ertc•s (a o.c.1 
por sus siglas en inglés) y lloy cono•::1dc":> cc•m•::> Cons'2¡o lnternac;::-nal Aeroportuario 

2.6.1 RUBROS DE 1 NG RESO 

1 NTERNACIONALES 

Clasificación de partidas de recuperación aeroportuarias. 

Partida de aterrizajes 
• Cargos de aterrizaje 

Cargos por uso de plataforma 
• Cargos por sun1inistro de combustible 

Partida concesiones área terminal 
Publicidad 
Autobuses de transporte 
Arrendamiento de automóviles 
l'v1áqu1nas traga monedas 
Asegurado ras 
SeNicios turísticos 
SeNicios especiales 
Taxis 
Estacionamientos 
SeNicios de personal 

• Restaurantes o alimentos 
• Tiendas especializadas 
• Varios 
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Partida arrendamiento a las compañías aéreas 
Derec 110 de uso de suelo 
Renta de instalaciones o terreno 
Servicios ele Terminal de carga 
Renta de oficinas 
Renta de m:>stradores de boletaje 
Renta ele área ele operaciones y mantenimiento 
Hangar•o:G 

Ol ras partidas de arrendamiento 
F.13 O (fo:ed Base Operators), Av1ac1ón ejocutiva 
Tarifas de uso de suelo 
Se1v1c1os de terrrnnal de carga 
Q .. ?re,:t1i:is ,je ocupai:ión de inmueble 
Derecllos ele al1TBcena1e 
Cargüs por sum1rnstro de comt•ustibley mantenimiento 

Otras partidas operativas 
Venta o:l e seg uros 
Cargos por servicios 
Ot!"OS 

2.6.2 RUBROS DE INGRESO AEROPUERTOS Y 

SERVICIOS AUXILIARES 
(A.S.A.) 

Los proyectos de 1nvers1cn y recupffación financiera. realizados 
coordinadamente pcr A.S.A. y ta D.G.A.C., cvnsid.oran para su evaluacién 8 análisis de los 
valores del ccrreáo ccrnpcrtamiento utilitario de las instalaciones p_ortuarias. d..>nde se equiparen 
anualrnente los cc>stos be1eficios tanto En lo ec011ónlico co110 en lo S..."-°ial. Este aiálisis se 
fundam8lta entre ctros aspectos, en ios indicadores de empleos Gro erado~ apcrtadones al PIB, 
E~'llarios paga.jos pcr concepto de .on1pteos directos, costo ele interés del capital financiado, 
''c:iresc•s pc1r prestacicn de servicios, revisién anual de tasas y cargos a usuarios del aercpuertc1 
,.=igrarna anual de egresos, etc.-

: '.:•r le• .;:1111>:,ricr. •?I •?sque111a propuesto de financia111iento a la inversión para la 1nt8"venaon en el 
·rq::iue:nc1 est.3 s..1jeto a un estudio eo=inó111ico que dernuestre la p_>sibilidad real de captaci•:'.:n de 
~¡resos s_1fici-ontes para a.1brir tos c>:>stos d8 valer presente neto 81 un periodo de recupera::ién 

:·''' capital. Es ,jecir, 8 estudio debe ofrtcer un progran1a óptimo de cobertura de costos anuales 
·e, capital ele invgsion que permita ad.on1ás afrentar tos costos para una adecuada ad111inistradén, 

· _: ncionarniento y 111anteni111iento de la instalacién aeropcrtuaria -

>•n duela alguna resulta trascende1te 81 la evaluacién del proyec""to de inversiá1, el análisis de 
· ;gresos Y de gastos directos de cperación, ya que esto permitiría 0:>nccer ta re.al poobilidad de 
'·'·cupEracicn de la inversión para determinar la factibilidad de la intervendén.-
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Para la estimación de ingresos de operaaon fueron consideradas las cuotas. tarifas Y rentas 
vigentes que establece A.S.A. sobro la red federal de aeropuertos pcr el uso de las instalaciones 
de la terminal aérea. Estos indicadcres se aplican en los siguientes conceptos de prestación de 
servicio: 

Tarifa de Uso de ,!\ero puerto TUA. · 
Este ccncepto se refiere a la cu eta que se aplica En los a<?ropuertos federales a cada pasajero de 
salida en las instalacicnes terminales 

Equipo de Revisión de pasajeros y equipaje ERPE. 
Este ccncepto aplica una tarifa en E-1 cot•ro a pasajeros de salida correspcndiente al servicio de 
revisién pcr S•?guridad ,je acuerdo a las normas cperativas de la red federal de transporte aéreo 

Tarifa por servicios de alerrizaje. 
La prestación ,je servicios de llegada en las instalacicnes de la zona aeronáutica (pistas, calles de 
rodaje, platafcrma"' Etc. ) implica la aplicaci•:'.:n de una tarifa bajo los criterios de: peso de 
aeronave; 8 tiempo de ocupación y permanmcia en ¡::4ataforma v el tipo de cperación que realiza 
(ccn-1ercial o genffal) 

Tarifa por servicios auxiliéJJes. 
La prestación ele servicios auxiliares 81 la llegada de una w?rcnave. Consste en et traisporte y 
manejo ele equipaje, aprcovisicnamimto •je consumibles. desalojo de desperdicios, servicios de 
limpieza y ctros. Este rubro considEra la aplicacién de una tarifa por la prestacién dEl paq..iete de 
servicios a ca•ja aercnave ccn1Ercial que arriba a las instalacicnes 

Tarifa por suministro do combustible. 
Este ccncepto se refiere al ccibro de servicio de suministro a aeronaves y se aplica por litro 
servido. 

Tarifa por venta de combustible. 
El servicio de venta de combustible es una fuente ele ingresos impcrtante para cualquier 
instalación aercportuaria. La tarifa esta igualmente aplicada por litro servido la utilidad neta que 
percibe la entidad de administracién aeropcrtuaria ccrrespmde al 3. 9 % Er1turbinaY69 % Gas -
avión 

Tarifa por servicios aeroportuarios SENEAM. 
Este ccncepto estará referido al =bro de una cuota aplicada a cada operación de llegada en que 
se presten los servicios de ayuda a la navegación pcr parte del SEl\EAM (serV.cios a la 
Navegación en el espacio i'\éroo Mexicano) 

Renta anual do espacios y partic~oación porcentual de ve~as. 
Esta tarifa aplicacJa por metro cuadrado se refiere al ccibro anual pcr concepto de arrendarniffito 
de espacios concesionarios del edificio terminal, Estos canprenden las zonas que OL--upai todas 
las líneas aÉreas, tiendas y ccn1ercio establecido Los espacios destinados a aerc~íneas 
comprendEn las áreas adecuadas para oficinas, módulos de do..-umaitación, módulos de bdef:aje 
y áreas de manejo de equipaje, Por su parte los espacios o..>r11erciales estarán dedicados a renta 
de autos, restaurante - bar, venta de alirntntos y bebidas; bano:>s y casas de cambiQ venta de 
artesanías, dulces y regalos, entre ctros; a1 respecto. la entidad de adn1inistración aeroportuaria 
establece un porcEntaje adicional (aproximadamente del 7 %) cano partidpacién sobre las 
ventas tctales en dichos espadas ccrnerciales 
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Tarifa de estacionamiento comercial. 
La prestación del se-vicio de estacimamiento refleja un costo directo al usuario Para su análisis 
se realizan los estudios ne:::esarios para obtener' los prcmedios de ocupación diaria Y su 
¡:-•ronóstio:i de credmiento a mediano y largo plazo de manera ccordinada con el 'ltdumEn 
o?stirnado ele la d.ornan•ja futura 

Por su parte, 81 análisis de los gastos de ope-ac1on de la infraestructura aEropatuaria y su 
estimación futura, tuvieron que ccnsiderar los registros de situación financiera del aeropuerto y 
proye:::tarlos o:•n una tasa •je crecimiento accrde al incrECTlento estimado en el \ICllumEn de la 
.jerTJanda pot8lcial. 

2.6.3 PROGRAMA DE 
DESINCORPORACIÓN DE LA 

RED AEROPORTUARIA NACIONAL. 

Esquema de Apertura a la Inversión Privada 

E1 esquema general de licitación 
pública para la participacién ele la inversión privada 
en los aerc•puertos nacicnales, prepone 
prin1erar11ente un lapso hasta 1je cincuenta ai'ios 
1xorrogables a la fecha de térn1inc1 para la 
concesión de la a•jminisración, operaaon, 
expleotaci<::m y ccnstrucdón de los treinta v cinco 
aeropuHtos · nacionales n1ás rentables de los 
·::-incuenta c•:::l10 que integran la red f0deral 
actualm•?nte ( lo que signific31"á una inversión 
•>?rcana a a1atro mil 111illc.ne-s de •jélares ). 
·~:c-nsidera ccnservar la recte-ria del Estado en la 
n1ateria y la administración y operacién ,je 
V·"inti1jós aercpuertos regicnales menores Y dos 
.,,taciones .je c•:n1bustible a través de l\eropuertos 

v Servicios /l.t.rxi/iares. (.L\SL\) 

: '.::.>r lo antericr. una ccn1isién intErsecretarial cocrdinará los pro.:-esc•s de desinccrpcracién, 
•.. ~itacién. cl>:·sregulacién, otorgan1i>:nto de o:incesiones y expedición de pem1isos del g...>biemo 

:. ·deral. 

L n la intencién de fortalecer un mar= reestructurado del se....--:tcr a través de fon18ltar la sana 
,_·.::impEt:encia, la estrategia de apertura t1a ccnformado OJatro grupos regionales de tE<ninales 
f ... ::irtuarias a modo de unidades de inversión. Estos grupos ti Ene cada uno una tE<ninal anda que 
·:":•rresp•:•n•je a los aeropuertos de Canoún, Guadalajara. Mcnterrey y el Aeropuerto Internacional 
._¡e la Ciudad de México 81 un paquEt:e unitario. 

Estas agrupacicnes se =nfaman de la siguiEnte manera: la del sureste que incluye nueve 
aeropuE<tos (Cancún, Mérida, VíllahErrnosa. Qozumel, Oaxaca. 1-lJatulcQ Mnci:itián, Tapachula 
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y Veracruz) la del pacifico con doce terminales (Aguascalientes, Bajio Guadal ajara, Hermosillo, 
La Paz, Los Modlis, Manzanillo M:lrelia, Mexicali, Puerto Vallarta, San José del Gabo, y Tijuana ) : 
la del centro - norte que ccrnprende trer::e aeropuertos (Monterrey, Acapul=. Mazatlin, 
Zihuatanejo. Zacatecas, OJliacán, Ciudad Juárez.) Olihuar1ua. San Luis Potosí, Durango, 
Torreón, TampicQ REYnosa) y finalmEflte El paquete unitario que corresponde al Aeropuerto 

· lnternacicnal de la Ciudad de México AICM. 

El progran1a econérni= plantea dos fases de 
traslado de inversi•:n, en la primera se 
preten•je obtEn01' t1asta vEintiOJatro p:>Stores 
iniciales pcr paqu•?te m la apertura de las 
bases de licitación pt:iblica. Cc.n ello se 
busca o:>nformar una s:>ciedad que 
con1prenda: un so::-io estratégico - operador 
aeropcrtuario - que acre·dte su capacidad 
técnica para meiorar la a<:Jrninistración y 
operación de aeropu8"tos. E-ste resultará 
obligado a aportar un mini1n:1 de dos pcr 
ciento de capital, coi la posibilidad de 
adquirir hasta un veinte por cimto en dos 
emisicnes parciales. un grupo inversionista 
111>0-xicano cco11 un mínimo del clo:•s pcr ciento 

de participaci,:-n - factil:de cptar ¡:u:r En-1¡:oresas del rarno de la ccnstruccién previendo::> el interés '31 

el <:lesarrcnov f..-:•rtalE.:-irniE'nto et.? infraestructura-. Yun socio inv-=<sicnista rnayc>ritario cCofl hasta el 
cuarenta v nueve pcr ciento d8 rncnto del capital l:iase. 

La segunda >?tapa ,je inversién se refiere a la vc=11ta del capital social de la sociedad o...ontrdad..ll'a 
de cada une< ele los aeropu-=rtos; esta se llevará a cabo a través de la cclocación de valcres 
bursátiles en subasta pt:1l:1lica 81 una estructura accicnaria quo:> pErlllite cbtene< hasta un cincuenta 
por ciento •?Xclusivarnente a so::ios m•2xicanos t1asta un cuarenta y nueve pcr ciento en bonos de 
libre suscripcién (inversió1 privada nacional y extranj-=ra) y el uno pcr ciento ffi bonos de reserva 
de dcn1inio del C3obierno Fec!eraL 

Dentro del esquEn1a ele priv;:-i!ización, el seguncio paquete aerop:irtuario a la VEnta ccrrespcnde al 
grupo pacifico (pul1licacién de bases de licitaci•.'.:n en la primavera de 1999). GLiizás su impcrtancia 
radica ffi la arnplia ct.:o>manda y creciEnte captación de pasajEros, que durante 1 998 superó los 
quince millones de pasajeros y poco más del vantiodlo pcr ciento del tctat de pasajeros 
inte-nacionales que arriban al país-

Por otro ladC\ r1abrá que observar que éste grupo ofrece la total o...>bertura de sen11aos 
aeropatuarios dentro de un área territcrial extensa de gran importancia en la geografía nadcrial, 
ésta induye ciudades industriales, ciudades medias en desarrdlo y destinos turisti=s igJalmente 
destacados: 

Según los estudios eccnómi=s realizados p...>r AS.A .. la inyE><.---ción de recursos que rOiK¡Uiere 
(ccndición para inve<sia1istas) el paquete aEt"opatuario del caitro-nate en et próximo Ejercicio a 
mediano plazo - 2000 a 2005 -. asciende a ciEt1to diecinueve millones de pesos aplicados En 
obras de ampliación, conservación y- equipan-riento de la infraestructura total.-

Para analistas financieros, "éste paquete de terminales aeroportuarias con valor superior a los mil 
rnillones de dólares, significa un Potencial negocios para grupos de i11versionistas del exterior que 
ya han expresado, su interés en éste caso " 
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Respecto a esto, Servicios l\éreos del Centro SACSA empresa de capital nacional dedicada a 
desarrollos temológiCX>s de a\liación Efl los aeropua-tos de Toluca Los Cabos, "ha anurx:;iado su 
interés por la adquisición a través de una sociedad con grupos de operación aeroportuaria ' i, de 
inversión como el Aeropuerto de Francfort am Main; /os aeropuertos de París - que agrupan al 
Cl1arles de Gaulle, Roissy y Orly; el Scl1ipoo/ de Amsterdam. - así cano - Aeropuertvs y 
Navegación l\érea de Espai7a AENA Otros grupos intEresados son OGDE de Estados Unid...-.s y 
l•:•s AeropuE<tos de Milán y Rema pcr Italia.-

2. 7 CONCLUSIÓN 

2.7.1 Conclusión - Aplicación 

Como ccnclusién de este capitulo, a partir de ccnoca- las ccnvenciones internadcnales 
que detErminan a este génE<o, se puecli:n cl12finir cerno algunas características del prcyecto las 
siguientes: 

Tipo .je Edifio:·io 
t,c,rn1inal: 

Origen Destino 

¡-·---

1 

Co11fi~1uración ccn 
1:<1 ataforn1a: 

¡---

Por definir 

11-[-.-,-is_t_r-it-·u~ci-é-,1-1-v-~-··r-ti_c_a_l_: ~-+-~~~~~~~~~~~+-~~~~~~~~~~~1--l\llu~-lti_n_i_v_e_l_p_L_=r~d-a_r_i_d_a_d~~ 

en SB...--Umcia de fluios 

~

1
· -[11 sp.:isi ción do? 

,::iviones: 

l 
¡ 
1 ~·stema de Abordaje: 

~ 

Perpendicular nariz 
adentro y uso de 
remclques para 
abandono de posicién 
•?n olatafcrn1a. 

Puente - Pasillo 
telescóoi= 

· ,\ten de- a las ccnsiderac1,-nes de diseño para el desarrollo del proyecto 
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Capitulo 111 

ANÁLOGOS. 
3.1 PUNTOS de EVALUACIÓN. 
3.2 FUNCIONAMIENTO. 

3.2.1 RELACIÓN ENTRE ZONAS, ESPACIOS y 
AREAS. 
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3. 1 PUNTOS DE EVALUACIÓN. 

Los complejos aeropcrtuarios que serán tonados cerno modelos de 
aquellos que ofrecen, por sus caractEf"ísticas de clasificacién, dimensión, 
funcionamiento, condicicnes semejantes a lo que se pretE!lde lograr, cano de lo 
para lcgrarlo. 

análisis. son 
cctegoría y 

que se parte 

Dentro de la red Nacional de AeropuErtos. existe un univE<so de 54 aeropuertos; de los 
cuales, se ha tonado en cumta sdamente, pcr sus características afines, los que ccrrespaiden a 
la clasificacién de Turísticos; adEmás de ser del tipo exigen - Destino. Otro criterio adiciaial, 
correspondió a la dimensión y tamaño: además del numem de operaciones actuales que 
sostienen los aEropuertos. para ubicar de esta manEfa los antEcedentes de análisis más próximos 
a las dimensiones propuestas para el prcyecto 

Por ello, para elaborar un análisis más detallado, fueron seleccionadas las terminales de 
Puerto Vallarte (PVR) y la actual terminal de Zihuatanejo (ZIH). 

También, d81tro dEl análisis de calida 0j en los espacios, se 11a tcrnado en cutnta. un 
univErso más amplio que no s~: limita al árnbito nacional, tampoco a o._--.¡1dicícnes dadas de 
clasificacién o climEnsién; ccn la lllEfa intEnción de establecEf un lenguaje ccmparativo d.::. 
condicicnes espaciales y arquitectónicas; un lenguaje exdusivarnente formal en donde la 
congruEncia. expresión y acfecuacién del espacie• y sus o:intenid::>s nos propcrcione parámetros 
de aplicacién a la propuesta partioJlar d•?I prcyecto. 

En la =•mparación de •?spacios, podremos ver las tendencias que hcy día se manifiestan 
en los aeropuertos del mundo en brindar una respuesta =rnpleta no sdo de transitar sino 
tambiÉn un nuevo concepto e intención de vivir esos espacios y, ¿,p_..>rqué no clecirlo así? Tener un 
uso integral de acuE<do a las necesidades del ser humano, que los utiliza. 

''~ 
'.·¡ 
::j 

.:.: 

.. --:.::. 

( ... :· .. 

Diagrama de flujos principales en un aeropuerto Origen Destino. 

. --
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FUNCIONAMENTO 

3.2.1 RELACIÓN ENTRE ZONAS, 

ESPACIOS Y ÁREAS. 

3.2.1 .1 RELACIÓN EN PUERTO 

VALLARTA (PVR) 

--··~ 

' ;> ... 
. ~""'"':" 

C! --:1 · ¡ 

PUERTO VALLARTA (PVR) 

( 

c. 



11 posicicnes, 3 de rontacta 117, 520 m2 Platafcrma 
40 operaciones hcrarias B 747 Máximo operable. 
Bandas de reclamo: 5 
Pasajeros horarios: 
Marzo 1997 Enero 1999 

1,100 1,800 

PLANTA BAJA (PB) 7,706 m2 

SERVICIOS: 
Entreqa de ec1uipaie Nacional. 
Entreqa de equipaje ir1ternacional. 
Selecciá1 de equipaje cümp. Nacicnal. 
Seleccién de equipaje o::>n.:!f•: ExtranjEras. 
Sanitarios 
Seleccién ec¡ui1::iaje chárter. 

ESPERA: 
Vestíbulo de clocumentaci1:'m c1eneral. 
Vestíbulo de c!ocu1T1entaci·:'.>n c1-1arter. 

OPERATIVA: 
Reclamo de e.:1uipaje na•.:ional. 
Reclarno de equipaje intemacicnal. 
Documentación coT11::iariías. 
Documentación V los cl1árter. 
Oficinas o::n1pa1iías a~·r•.:•as. 
Oficinas autcridac1es 

CONTROL: 
Aduana. 
Miqración. 
Revisión de pasajeros 

CIRCULACIONES: 
Vestíbulo bienvEnida nacia1al. 
Vestíbulo t•ienvEnida internacional. 
Vestíbulu qenEral. 
Otras circulaciones. 

COMERCIO: 
Con cesi en es. 

ESTACIONAMIENTO PARA 11 
"AERONAVES". 

Puerto Vallarta (continuación) 

1 PLANTA AL TA (PA) 

338m2 
eo30m2 
12E'0rn2 
121:rr12 
120m2 

t35rn2 

7291Tl2 
400rn¿ 

485rn2 
812m2 
235m2 

60m2 
458m2 
¿10m2 

16~m2 

477m2 
89m2 

110m2 
255rn2 
815m2 
5161112 

413m2 

13500M2 

4,500m2 
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Puerto Vallarta (continuación) 

PLANTA ALTA (PA) 4,500m2 

SERVICIOS: 
Ser vi o::ios q~::..:= 1--'--r-=->0r-=a:.c.l-='"'-=s.:.... ____________ 1_:9~7-'--r--'n2'---~ 

[ESPERA: 
¡Salas ele (1ltirna esp8"a naci•:nal. 539 m2 

Sal as •:le (1lt ima esp'--~-=-=r_a_i1-_1 t_•?_rr_·,_a_c_ic_•1_1,_31_. ------'5-'e-·O_m_2 __ -i 

~::;:~l~;:-rternacicnal_. ____ . _______ 5_5_4_m_2 __ -l 

!='='tiernas adrnini~t:arivc;s. 
, •.,ifr·:·1n.:1s o~·anras aereas 
¡ t~Ai·.:·inas aut•:ricla•:Jes. 
r-

293 rn~ 
931 m2 

30n2 

'-----------------------------~ 
i ºONTROL: 
[ R;~~~.Tsajerc•sv equipaje:·. 

i 

80112 
56112 

[-f:~~~~~-~-¿-~-. E_S_: _____________ 3_7_2_r_n..,.2---i 

L ·~:irculao::-ic.¡-¡es. 4661112 
l __________________________ -l 

f ~~t~~~=:~_o: 608m2 
280m2 

RESUMEN GENERAL DE ZONAS: 

L 
:PUERTO VALLARTA (PVR) 

: ·--~f~V11_;1'-:?: 1,604 m2 
f 

SF'EPA. 2,782 m2 

: 
' PERATIV/\: 3 515 m2 

\.=:•NTRl__ 1L: 867m2 

: . ::RCULA1_:10NES: 2,534 m2 
1 
t -
1 ,_:uMERGIO: 1,301 m2 
1-. 

[--
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. ~ ' 

IXTAPA - ZIHUATANEJO (ZIH)-

IXTAPA- ZIHUATANE.JO (ZIH) 
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IXTAPA - ZIHUATANEJO (ZIH) 

GENERALIDADES: 
1 975; 559 t1as; 5465 m2; 2 niveles; Categcría ~. 6 mts SNM 
4 Posicicnes, 16, 800 m2 Plataforma. 
20 operacico11es hc.rarias. B-747 avión máximo operable. 
Bandas de reclarno: 2 
Pasajeros horarios: 
1 ~y:_q 1 ggg 
•:,40 750 

2005 (Prcyectado) 
2100 

1 PLANTA BAJA P.B. 4631 m2 

i '::'•:Cl•?cció1 equipaje nacicnal. 
··s~t.:o-cci·:'.:n ele equipaje int8"nacional. 

i ESPERA: 
i V•,·stít:,ulc• docurnentacién qral. 
[.::::-.:,·la o:!~, tiltima esr:oera nacional e 

! (:)PERATIVA: 
¡ !J····:-lamc• •?quipaie nacicnat. 
[ F.!.:.c::.•:-larno equipaje int.on1acicnal. 

l 
.. J~'.':11:=--un-1~2ntaci1:1n .llneas aéreas. 
L~ 1fi,::inas llnt?as a8-eas. 
1\ut(xii:lai:l•::·s eificu1as. 

! . 

lcoNTROL: 

3Qn2 
30112 

290m2 
50m2 

530m2 

400m2 

320m2 
2201112 

80m2 
305m2 

77m2 

! ¡.,,·:uar;:=;---~· 11 4 m2 

i v,.~1ración. 31 O m2 
· yi si·:'~e 1:•a_s_a~1i ~_:_rr_::i_s_. ____________ 3_0_n_1_2 __ __. 

CIRCULACIONES: 
'.' ·stíbu I•:• •:ie11_>c:_<_a_l. ______________ 1_2_00 __ m_2 __ -4 

·: ras •:ir•:utao:i•:ones. 500 n12 

COMERCIO: 
. '··:-o11cesicnes. 297m2 

*Carece de transportación móvil de pasajeros (autobuses o salas móviles) 
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PLANTA ALTA (P.A.) 830m2 
NPT + 4.50mts 

SERVICIOS: 
Servicic•s r:p?n8-ai8S. 107 m2 
::;anitarios 37m2 

OPERATIVA: 
C!ficinas acl111inistració1. 
Aeropcrtuaria (ASA) 75rn2 

CIRCULACION: 
Vestll:1ulc1y cir1::ulaciones. 3·30 m2 

COMERCIO: 
l.:;1:1n cesi én ; 280m2 

RESUMEN GENERAL DE ZONAS 

ZIHUATANEJO lZIH) 

SERVICIOS: 544m2 10% 

ESPERA: 930m2 17% 

OPERATIVA: 1077 m2 19% 

CUNTROL: 454m2 8% 

..• 

CIRCULACl1...NES: 2030 m2 36% 

COMERCIO: 5771112 1 O':".O 

3.2.2 ANÁLISIS FUNCIONAL. 
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3.2.2 

.·?·Jr..¡ 
1 

.·, 

;. 

;í :t -.... J 

...... 

PLANTA BAJA. 
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ANÁLISIS FUNCIONAL. 

3.2.2.1 ANÁLISIS FUNCIONAL 

PUERTO VALLARTA 
(PVR) 

PLANTA ALTA . 

(, 

e 

r 
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ANÁLISIS FUNCIONAL 

ZIHUATANEJO (ZIH) 
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3.2.3 COMPARATIVOS SISTEMA 

TERMINAL. 

PVR resumen de zonas 
Comercio 1301m2 10% 

13CJ{J St?r\11c-1os 
22c:o Espera 
2sq·c. Op-=-r at1va 

?%Control 
20% Circulaciones 
10%Coinercio. 

1 O'N:i Servicios 
17%Espera 
19%C>perativa 
8%Control. 

36%Circulaciones 
·10%Coinerc10. 

ZIH Resumen de zonas 

Operativa 1077m2 ·¡ 9% 

o 

( 



Comparativo Sistema Terminal. 

Puerio Vallaria PVR 

Plataforma Av1ac11)n Comercial 
Plataforma Av1ac1•'.•n General 
Ed1fic10 Terminal A Comercial 
Edificio Terminal A 1::0.eneral 
EstacronarT11.=-nt<:> ,tJ., Cornercral 

lxtapa-Z1l1uataneJO ZIH 

Plataforma Av1a•:1ón Comercial 
Plataforma lw1acron General 
Ed1frc10 Terminal/". Comer-eral 
Sc!1flc10 Terminal .A. General 
Estacionarnrento P., Comercial 

Sistema Tenninal PVR 

1175~0n12 Av1ac1on 
e on1erctal 

Sistema Terminal ZIH 

16800 rrC .Av1ac1on 
C'ometc1:.I 

Estacion anliento S4G 1 rn2 ed1i 
Terminal Carnerera! 

117520m2 
13500m2 
12206m2 

586m2 
6042m2 

16800m2 
13500m2 
5461m2 

Om2 
12900m2 

13500rn2 A.-iación 
General 
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ESPACIOS. 

SERVICIOS CON QUE CUENTAN LOS ANALOGOS. 

1 PUERTO VALLARTA (PVR) 
l_~DIFICIO TERMINAL COMERCIAL. 
1 

• Lc1r:-ales ci::rnerciales. 
~-- --'--'-'"--''-'----------------------------------------! 
[_~ Renta clt? autc1s. 

¡ º __ T_:_.:_r~3~n~S~G~·L~-·~rt~a~·=~-¡~,:~n~t~8"~r,_,~:~st~r~e~.-------------------------------------1 
¡_• R,c;staura_r-_;t_•o-_· _l:>_a_r_. ___ _ 
f~ __ s_·n_a_•=_-1,_t_•a_r_. ____________________________________________ --< 

l. ~-----S_• __ =-r_Vl_·_,:_·i, __ -,_s_.:_c<_I ~p_a_s_a_j~e_r_a ______________________________________ -; 
i • :-::;al 1:1n cifi c·i al. 
¡-~--- R,c;la·:·ic<11•o·s pÚ!)licas. 
~ ------------~-------------------------------------------; 
~ • M·:ri:!ulo 1.::lt-? infcrrna:i•::n. 
!• ~aló11 Vlf'-'. 
' • St-:?rvi •:-i1:1 r-nt?·:li 1:"l:1. 

~~~c1rr~-1:1. 

P·:ors•.:•nal •:l•? Aeropu>0<tosv Servicios Auxiliares (ASA) 
A·:l!Ttir-1 i str a·:·i·:'n 

--------------------------------------------~ 
1_:c•n t al:•I •?. 

[---S-.,_,-:-rvi1:-i1: 1S 1:l1? St?QUridad. 
l-~-- ---'"-''--------------------------------------------1 
1 • Mant~?nin1i•?nt1:i. 

¡-,;· S,c;rvici•:•s ·:·en tratados pcr ASA. 

f • Tra11s¡: .. :•rta•:-i·:'n de persa1al. 
~;··-- C~i:,rnt?•:li:r a ~rnpleados. 

1~---- Servicie• •:l•? viqilancia. 1 • Servi•:-i•:• .-:1--e-/7i1 __ .n~1¡:-.~ie_z_a _____________________________ _ 

OTROS: 

Estac~.:nan~i.=.nto transporte terrestre. 
f.?ic!1~:J.:ª-~.Y .:-Un1acenes li'neas aéreas carqa 

_ Harn:i_ar•o·~' fl) i11cluve infraestructura. 

,0,VJACION GENERAL TERMINAL. 

6042 m2 
860m2 

1485 1"'12 

672m2 

· ,:-inas 1:•.3.'"a at?rolineas ccn1ercial irrequ\ar. 95 m2 
:":·inas autcridades. 224 m2 

~'" rvicic's q>?r-i•c<"al_e_s __ ---------------------6=7-m-2------------------1 

:. 'e: rcu I aci•:>!l '?S. 195 m2 
; c,_:<11cesicnes. 5 m2 
l-¡:=-:ataforma (19 ¡::>osicicnes). 13500 m2 
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SERVICIOS CON QUE CUENTA LA TERMINAL. 

ZIHUATANE.JO (ZIH) 

EDIFICIO TERMINAL COMERCIAL (ACTUA __ L~.)-----------------i 
Locales coT1Erc-iales. 

• Rentad•? autos. 

Snack t•ar. 

Servicic's al pasai•=-=-r---'c=-'--------------------------------------1 
M1:)dUl1:1 i:J,? infcrn1a:·ién. 

Servi·:-11:,s bancar11:1s. 

• Personal ,je ASA 
Ac!n-iin i str ac·i<:':n 
contable. 

se,::¡uric!ac!_. -------------------------------------------¡ 
Mantenirnientc'. 
Servicios ci:ntratados 

Servicios de lirnpi•:oza. 

Transporta::-icn de" p.:ors_c __ n_a_I_. -------------------------------~ 

• OTROS: 
1---E_s_ta~-~c-_ic=-1---'1=-a---'n_1i---'E---',11·~t~c---'•L1~~'j---'l:---'d_ic=--L=-'-1~8_3----'c~aijL~-·---'n---'e~s"----'.------1---'2:::.cdC!On12 

Estacicnarni•?ntc• transporte terrestre CARECE 
Boc!eqas lfr1•?as aéreds carga 80 rn2 
Hdnqares (1) incluye infraestructura . :300 m2 

AVIACION GENERAL. 

Edificio tE<minal: CARECE 
Plataforma (29 posicicnes, Efl uso 9) 13500 m2 
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11 OPERATIVA 11 

~ Alioricaces 
ASO.. 
CoTip3hías 

·~tj 

a1cirro ~~, 
Ct:currenta.ción ~~, 
Ertreqay ra:::lano <E Eau=n ';"'" :9i 

11 
ESPERA 

11 ~ 
Ultirn:t esr:eora ~// ,~ 
Es pera C!! re ra/ .wx/ 
Esfrra en Cr:x::ur-rent:c:: On ~~~~ 

11 
CONTROL 

11 
"'-'4~» 
/,/>V<X'. 

Seguricl3d X'././' 
Adlk<réi ~<.>/ 
f\.11qr.:c1án ~"\"~ S3n1cl.ct '.""> '- , 

~'•v 

11 
COMERCIO ll ,, , t.;;,_ 

'~~ / /'5( ,.._ 
,· / , I {; 

co-ce:;iores ).)//);;• 
Ahrrento; ~X/ 
¡\11racor q.~;>-~--

CLftura ~~>" 

@ Indispensable 

/ 

3.3 Los EsP ACIOS. 

j:..••:-:.:....; 
• ~· ! f.:~! ... -· 
~~~' "~··-t-•' 
~ u .. ~._., .• ,1# 
~l.· .•• ,,,l,, 

. ~ll ...... ,~ .. ;•d .-

3.3.1 VOLUMETAÍA. 

Los espacios en ru arreglo. tienEn reflejo En la 
forma exterior, y en el tamaño tctal del edificio; mos:rando 
de esta manera los espacios principales y los adyacentes 
que juegan dentro de la organizacién arquitectónica; 
partiEndo de esta característica, se exponEn los espacios 
principales, los espacios sea.mdariosy los de apoyo. 

~::l'iltt%~~~~~~i.·· 
Denver: Edificio terminal. 
Espacio principal (vestihulo general) con participación de 
otros espacios. 

(, 



;!l.:..~ .. 
:~¡ . . 

l. 
, .. 

Zihuatanejo: Salas do Ultima Espera. 

Puerto Vallarata. Los espacios no se reOejan al exterior. 
Sala de Ultima Espara. 

i 

·' 

; .. · ... : ; . 
. .:·.:~-... ~-~,-· 
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3.4 EXPRESIÓN. 

3.4.1 ADECUACIÓN DE LOS ELEMENTOS Y SU 

MEDIO. 

Aeropuertos ccn EJ =ncepto de sentido humanc:i están sig1do ccnstruidos en e&e 
memento En varias partes del mundo. En Jap:on, el Aercpuffto lntEf'nacicnal de Kansai cuyas 
instalaciones fueren abiertas Efl 1994, fue el primer aeropuEf'to ele 24 horas de operacién en ese 
país; situado en una isla artificial 4 l<ilén1etros mar a•jentrQ -=-s un E-jernplo de cémo este criterio 
prueba que EJ uso de las nuevas tecnologías no discuten o&? contraviffien ccn la seguridad ni el 
confort de los seres l1un-1ai1eis. al contraric1 los hace participes ele este ·:t'gano O:•ntinffite que es 
el espacio arquitecténicoy los "seduce" al descubrimiento de experimcias y sensacicnes nuevas; 
ellos al realizar activida•j•.?s, pueden .j,;,sarrcilar toclo tipo de ao::-icnes dentro de estos espacios, 
incluso algunas que en e•tros ti.o·rnpos no eran pensat•l8S para ,;·se gen€<o •:le e•jificio 

Todo ello logrado respcnsat:olemmtt.? ccn el medio arnbiEnte, •jcnde sus pditicas de 
operación y adrninistració-1 l1c.n rninimizado los efectos adversos a la naturaleza cirrundant8; 
Kansai por ejern~·lo es un ccn1ple:jo 
aeropcrtuario ccn minirnc•s prol:·l<?n1as de 
ruido. Esto lo? t·1a ganaclo un gran 
reconocimiento cerno rnodelc• de lo que 
un aEropuerto eo::<lógican1e1te 
responsable puede ser. 

En el aeropuerto internacia1al de 
Copent1ague, los pasajeros sen llamados 
'huéspe.jes'. Para las autcri.jades de este 
aeropuErtC\ "la gente es primero" tanto en 
su administración e instalacicnes cuando 
de adecuaciones y n1ejoras se trata; así 
con10 tarnt•iffi ele brindar los mEjores 
servicios e instalaciones a sus pasajeros . 
En este campo. el aEropuerto de 
Copenhagu•? esta haciendo grandes 
logros 

,·-;· 

Osaka - Kansai. 
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3.5 SISTEMAS CONSTRUCTIVOS. 

r_PUERTO VALLARTA (PVR) 
1 

¡-.--l._J--·-r7i~-~-n-tM-_.-c7i•7:1_1_a_r_)~is_t_a_1_2_4 ___ 0_4_)_-----------------------------------1 
f-~ Zona de ex¡:olctacién aqrí=la. 
1---,-----~-~,..-,,---=--__,---,------,,-c-----,..-,,------,---,---------------, 
~ • Tipeolo:•qía inci¡)ient~ l1abitacicnal, turísica, no definida ; anárquica. 

C• Estructura de marco ríqido 
l.
~~~,-,-~~~~~~~~~--~~~~~~~~~~~~~~~~~~--1 

. Entrepiso losacero. 

1

·_·

0 

___ A_c_a_t~•a_•_:l_c_•s_e_xt __ E<~i_c_r_e~.s'--c_!e_._f_i_n_·~~·__,r_n~o~rt~e_rL_~'-'-c_1i_r_1t_u_r_a_.__Pla_·_s1_i_c_a~,_l_á_n_1_i1_1_a_~c·•-c_r_c_e_l_a_n_iz_._a_d_a_. ________ -; 
Acabados intE<icres de fino, pintura, ct1apeados. 

1¡~-"--- Muros divis0:rios en tabique, tablaroca 
• Plafonaclo aislante. 

1 

I• 

i ·-·- Utiliza equipos de ccn1unicaci•:'::n vE..-tical. 
Aire aci:ncticionadc•. 

l -~-- Ne• utiliza equipos detranspcrtación hcrizontal a pasaje, sólo equipa1e 
Tel•oo.fonía 

¡~--T~r_a_1_1_s_1_1~is-,i~.:-.n-d~e-.-d~a-t-o-~--.-------------------------------------~ 

~-.'."m. Al:•eor 0jaje a a-=ronaves mixto. 
L.'.'. Muelle telescópico. 
i • Transc•c•rte. 
[~_ Escalera. 

ljXTAPA ZIHUATANE.JO (ZIH) 

[_• __ ci_r_i_e_n_t_a_c_i_é_n_a~p~•_is_t_a_~<2_6_-_0_8~l)_. ________________________________ _, 

1--:--c_._:•_linda ci:)n tierras copreras. 

1 _____ T_i~p_c_•l_o~·~~í_a_e_n_la_s_in_n_1_e_c_!i_a_c_iL_:n_e_s_in_e_x_i_s_t_e_1_1t_e_. ____________________ ~-------; 

i~-------~-----~,.-------------------------------------1 ! .".__ Estructura •:le marco ríqido 

Acal:•a•:IC•S '2Xto:=ricres de fino mcnero, pintura plástica. 
Acalx•1•-1•:•s int.oricres de fino, pintura, di apeados. 
Mur1:1s (~ivis.:rios de tabique. 
PI ,c¡f,:.1·1 a•:!·:· ai si ante. 

--------·----;c::-;-----------------------------------------1 
lnor•?SC• al 000.o:iificio desde 8 norte. 
N•::> utiliz¿¡ equipos de ccn1unicacién Vfftical. 

__fj_re accn°~licic•11a,jo. 
No utiliza 00-qui1x:•s de transpcrte horizcntal a pasajeros, sólo a eauioaie. 

Tra11s11ision 1je datos. 
Al)<:•rdaie a aa-onaves. 
Escalera. 
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Capitulo IV 

TERRENO. 

4.1 IXTAPA - ZIHUATANEJO. 
4.2 MEDIO NATURAL. 

4.2.1 Ubicación Geográfica. 
4.2.2 Descripción Física. 
4.2.3 Vegetación. 
4.2.4 Medio Ambiente. 

4.3 MEDIO ARTIFICIAL. 
4.3.1 Vialidades. 
4.3.2 Infraestructura y Equipamiento. 

4.4 RIESGOS. 



4.1 IXTAPA ZIHUATANE.JO. 

lxtapa Zihuatanejo c01stituye el segundo centro turístico impulsado por FONATUR. a;ya 
concepcién se inicio casi en fcrma paralela a Cana.'.m. En la ccista del Pacifico existían tres zonas 
con potencial turís:ico a desarrollar: Zit1uatanejo, Manzanillo y Puerto Vallarta. La elección final 
recayó en Zil1uatanejc1 lugar lccalizado a 240 Km aproximadammte al noroeste de Acapulco en 
atención a los siquient•?S criterios: 
* Igualdad o supE<icridad en la dctación de atractivos naturales. 

Ventaja de s..1 ubicaci•:':n, en cuanto a las pc0sibilidades de lograr un mayor impacto en el 
desarrollo econ•:':n1ico y social de la regic':n 
Oportunidad de ofrecE:r simultáneamente ccn Acapul= un producto o:injunto y 
complem•=ntario que resultara mas atractivo ciada la saturación que tiene actualmffite el 
Puerto de /\0::-a1:1ulc•:o. 
Oportuniclacles •:le a¡:•oyar la prorn:::ic:ión d8 lxtapa Zíhuatanejo scbre todo en su Etapa inicial, 
aprove-c1-1anclo la s:1breds11anda estacicnal que se pro?sentan scbre los servicios turísticos de 
Acapulco. 
El proyEctc• turisti•::-o ele lxtapa Zil1uatanejo fue el prin1ero •:'fl S•?r financiado pcr el Ban= 

Mundial. El prcyt:·cto fue ¡Aopuesto al banco mfficionado pcr el Gcbiemo de México En 1968, 
pres8ntánclose la solicit1xi formal en abril de 1969. Sin e1T1t•argo transa.1rriHcn dos años antes de 
que el prcyee1c• fuHa aprc>t1a•:lc1 det•id:• a que oen ese pHic.:l•:::i se realizaren las investigacicnes y 
estudios técnicos y >0ox1órnicos irnprescinelibles para estab!>?cer las bases ele su elesarrc~lo. De la 
n1isrna rr1anera se. i:Jio s1::•luc:i1:on a et ras 1:-ut?stiones o:,lat~ralt?s, c·cn10 ta a(1quisici1:in 1:~e tierra~ y la 
eleccién de una institu•:ión quE· llevara a ccit•o el ¡:0rcyo0<:10 

Cuatro 111isio1>?s ele preparacic':n eh.oJ proy0:1e> Visitaren Mo?xico a partir de 19(39 emcada~ pcr 
parte del Banco Internacional de Reo:instruo::-ién y Fcn1ento, cuyas siglas son ( BIRF ). 
Paralelan1ente, clmtro d..o·I 8¿u1cc• ele México se creo un ficleiccn1iso al que se dEncn1i11ó Fo1do de 
Prcn1ccién e Infraestructura Turística (INFR/\TUR), que más t2.r 0je >?n abril de 1974 se creará QT!lO 

FONATUR, con el fin de prt?parar, ccordinar y 11·::-var a cal:--o r='r•:::iyi?ctos de infraestructura turistic.a 
en Méxi0:>. En eliciffnt0r>0• •:loe• 1 969 se aprobó 01 prcy>?Ctc• y En en-=<c• de 1972 se firmó el préstamo 
con el Banco lnt>?m<Kiconal ele R>? 0:onstrucció1 y Fo11o?nt•:::i { BIRF) 

De acutr•:lc• 0::-cn .:o·I Plan Maestre\ -=·1 Proye::to turístico de lxtapa fue planeado para 
desarrollarse en una superficie de 2030 t1E>:::táreas, distribuidas Etl las siguiEntes zcnas (Urbana, 
168.8 l1as (8.30%) Turística 8'12.4 has. ,4 l1as. (41.50 ~ Gcnservación ec--.::lógica 368.40 has. 
(18.1 O%) y Guerp•:::i lagunar, 650. 30 t-ias. (32%). Las otras 2050 has. Pertffiecen al Plan maestro 
de Zihuatanejci, que •?ll teta! suman 4080 t1as Las principales obras de infraestrudura urbanizada 
y equipamiento turístico-urbano, ccntenipladc•s con el Plan Maestro de Desarrollo al inicio de la 
obra, eran las sigui-=ntes 

* Construcción de un aeropuerto 
internacional con capacidad, en una 
primera etapa. para la operación de 
aeronaves del tipo oc-a en una pista de 
2500 metros de 1 argo. A futuro se 
planeo el crecirriento de la pista a 3500 
metros de kirgo para la operación de 
.Jumbos. 
Construo:-ién y reparación de Bulevares; 
caminos p.o<irnetrales y secundarios. 

-, .. 

·au_.._· -_ .. _. -.· .. ~.;/-... ·-· ----~ ~;·tf{J,. 
'': 0~·-· 

Construo::-ió1 de sistemas de drmaje y alcantarillado, induyaido plantas de almacenarriento y 
tratan1ie11to de aguas residuales para su reuso en riego de jardines. 
Ampliadén de calles principales €11 y gmeral, cbras de remo:leladén urbana en Zihuataneja 
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4.2 MEDIO NATURAL. 

4.2.1 UBICACIÓN GEOGRÁFICA 

LOCALIZACIÓN. 

lxtapa Zihuatanejo se localiza En el municipio de .José Azueta Efl el estado de GuerrEf"o y a 
240 km al Noroeste del pue-to de Acapulcoy a 583 km. De la ciudad de México OJenta ccn una 
extensién tErritcrial de 63794 Km 2 y el municipio cuenta ccn una extensión de 19'21. 5 km2 y 
ocupando solo el 3% de superficie total del estado. Limita =n los estados de México M::irelos 
Puebla al Norte; el O::éano Pacífico al Sur; Oaxaca al Este y Mchoacán al Oeste. 

LATITUD: 

17° 36' N 

LONGITUD: 

101º 28' w 

A.EHEOS 

América del Norte. 
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Aeropu erta Z:ihuatancio. Terreno v Zona terminal. 

4.2.2 DESCRIPOÓN FÍSICA 

RECURSOS NATURALES. 

lxtapa es una za1a turística en crecimiento que encierran una riqueza poco CCfT'IÚn en recursos 
naturales, que se ca1templan ccn bellos pancramas de acantilados, mmtaías y fértiles planicies 
•:-uyas únicas frontEt"as son esteros, lagunas y playas En las playas del Paali= de Méxi= hay 
lugares propicios para la práctica del buceo, la 
'ratación y la pesca. En sus aguas abundan las 
: · xtu gas de 111ar y n un1erosas variedades de 
· :-1ariso.:.1s. 

ilDRCrL0~:31A. 

La o:h:oscripcién del relieve indica la 
· -xistencia de impcrtantes cuerpos de agua, entre 
i·:·s cuales destaca 8 río lxtapa. Los ríos de 
i'antla, La Laja, Huipinillas. Lagunillas e lxtapa, 
¡:·resentan ccrrientes perennes C\...>n poco caudal, 
1 :is cuales decrece1 m forn1a ccnsiderable 
.jurante el estiaje. 

ó3 

Torre d~ Control y visuilles. PueOOn Vl!'rse los autobuses 
en (!Spera frente a la filCtmda del Edificio T l!l'TI1 inal. 

( 

( 



Precipitacion Pluvial 

lommlhr 1 

mmlhr 

En éste senti•:lo es fl(;·cesario obt.oner 8 a~¡ua para uso ,jcn-1éstico y agrícola mediante 
obras de perforacién ,je pozos y nct"ias con objeto ele a¡:•rovo=-:-l1ar el agua de los mantos acuíferos. 
así misnQ es importante clesarrcllar infraestructura para evitar la scbre explotacién del nive de 
agua de los mantos acuíferos para captar las aguas pluviales: esta obra pe-rTitirá la explctacién y 
el aprovEcl1amiento de tierras ccn cultivos p-=rennes y una intensificacién de los cultivos anuales 
Por otra parte El análisis de la l1idrolcgía sut)terránea s81ala qJe ta zen a dis¡._>one de un 'llOlumen 
de infiltradén de unos 1600 millones .je mE·tros cúbicos cons1jerando preci¡:~taciones. 
evaporación, transpiración y escurrimie1tos. 

EDAFOLOGÍA. 

El municipio de José Azueta se caracteriza pcr tener una diversida•j tipológica de suelo;; pero los 
más frecuentes En el territorio municipal son ruatro tipos. El Cambisal; el rual rubre la maya 
parte clet n1unicipiC1 principalmente en las zonas NcrtE\ Ctntro y Sur clel misno =n una 
acumulacién no excesiva de arcilla, carbonato de calcio. hierro. magnesiC\ Entre ctras, ccn una. 
alta sensibiliclacl a la erosión. El Regosal; o:-upa el segundo lugar en importancia •jEfltro del 
municipio y se distrit•uye al Ncroeste y sur del municipio, se caracteriza pcr no presentar 
horizontes del•ido a s.J o::olcr claro y pcr tEner algunas veces aflcramiento de roca y tepetate. La 
rendzina: ocupa el tercff lugar. se presenta al Oeste clel municipio ccmo una capa superficial 
atiunclante En humus y fertilidad. Descansa sobre roca caliza o algún material rico en cal, no es 
111uy profuncloy si arcilloso. El Solcndla\\ 0o:upa el terc8" lugar, sclo alcanza al cubrir una 
pequeña porcién al Sureste del municipio y se encuentra generalmaite ai o...ontacto ccn a mar, 
posee un alto contenido ele sales de agua en algún hcrizcnte o Ell todos. 
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Soleamiento, Vientos, generalidades del predio. 



Las =ndici01es 
climáticas de la reqión v la 
bondad de un clima trcplcal, 
propician En este lugar, que 
la vegetación existente sea 
de diferentes varie•ja,jes. 
Los manglares se presentan 
en las orillas de los esteros 
y clesembocacluras ele los 
ríos y lagos. La altura ele 
sus especies es ,j,? 4 a ·B 
nietros aprc1xirT1a•:lan1Ent•?, 
en el interior el•? la zona la 
vegetacién predoT1in2J·1te •?S 

la selva subpE<enifclia 
(arboles y arbustos verd•?S 
todo 8 aiio). La selva 
sut•decidua, se pr>?senta c·n 
zonas c=n terTrperaturas 

4.2.3 VEGETAOÓN. 

------~.~~:-.tl'J.Q;~~ffi~~i~~;.:: 
Zihuntantjo. Plnlaformn de opcrncion es y vh¡:tns de In vcgctocion 
predominante. 

anuales prcrnecli•:• de 20'(;. La altura proffr•='>:lio el>? las o?SpeciC'S l?S ojo? 1 (l has"\ a les 15 ITL ele alto; la 
totali1jad ele s.Js ccmponEntes pia-den las hojas 81 la épo:x:-a sec-a ch?l aiiq d•:-sarrc~lándose en 
terrEnos de ladera y pedregoso~ en suelos arEnosos o arcillosos. Este tipo de s•?lva es ta que 
dornina las zen as de La Unión -Zihuatanejc1 así ccn10 Petatlán - Acapulco gi la o:-sta de Guerrero. 

El litoral esta 
foriTrado pcr n1anglares y 
palrneras, en las 
estribaciones abundan el 
chijol, caoba. d1io..-.zapota y 
cedro rojo; En la sierra 
crecen el Eflcino y el palo 
blanco y las =nfferas t1ac•:o.n 
un severo =ntraste ccn :,·.··.··''·"··· -
otras áreas semidesérticas 
de 1-nesquitas y agaves. Se 
trata de una regién que 
generosamente regala de 
su tie<ra las plantas 
medicinales que principian 
a ser agradables tan sólo -..... ~""-· 
por la euf01ía de sus 
ncn1bres; ai1ís, arnica. 
borraja. EUcaliptq 
floripa1dio, manzanilla, 
mejcrana, pingu1ca, 
toload1e o viborilla Etc. Entre las que se En1plean para curtir, se conocen el bejua:>, el cascalote, 
He. Para la creacién de las artesanías de la regién se utilizan el carrizo el palo mulato, el ctate, y 
el zayate. A lo largo y anct10 de la exótica y abundante sierra se desplazan algunas espec"ies de 
animales c0110: et león ama-icano jaguar, lobo, ccycte, gato montes, oso l1om1iguero armadillo 
ardilla. mapache, venadq zcrra y puer= espín entre ctros. También se enruentran águilas, 
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búl1os, loros, faisanes, iguanas y víbora de cascabel. En las profundidades del mar se 
encuentran una gran variedad de especies como: el huauc:hinango, robalo, lisa, corvina, pargo, 
pez espada, pez sierra. salmén, tiburén, sardina, taiina, pulpo y calamar entre otros. 
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4.2.4 MEDIO AMBIENTE 

El dima predominante ffi el M.micipio de 
José Azueta, es considEt""ado cano cálido S>?mi-
1-1úmedo, con lluvias en verano, variando de mayor 
l1umedad En las partes altas a las ele 1-nenor 
humedad 81 las partes t•ajas. La t811peratura 
media anual es de: mínima 21º C, media 28' C y la 
máxima de 38' c. si;on1jc1 rnás int81sc el calor >?ntre 
los meses de Julic• y A~¡osto Así rnim10 se cu81ta 
aproximaclan1o?nto? ccn 21 O cilas soleados, 80 
nublados y 75 clías lluviosos, entre los meses d;;, 
junio y O:.tul:ire y l•:•s 980 mililitros. 1jando un 
promedio para >?sta misma re~p,jn de 115 mi. Siendo 
la máxima de 370 mi E-n una l1c0ra. 

Los viE-ntos ¡:•r•="jc111inantes 81 >?sta zona 
durante lc•s n10ses ele So?¡:: 0ti-on1bre a 

Mayo, provien8·1 c!eol Ncrc•estc:; a una 
100000 

·e 

•"".33 r • ..- • 
t:"•- 30 

~~ 

- - • • • - :-o 

I;, ~-'" -.;;';~ ;,,, ":, -º' º' ;: 
~~~ 

1 Temperaturas 

Crcchniento Poblaciondl 
velocidad máxima •:!'" 4. 5 rn / seg. 
Durante los rnes•?s .je JuniC\ Julio y 
AgostC\ lc•s vientos ff1tran por el 
Oeste con V•?lo:·iclad sirnilar a los que 
proviEnen del Norc•este que es de 4. 5 
m./ seg. Estos ccnforman los vientos 
fuertes de la lo::c=ilio:!ac!. Otros vio011tos 
suaves soplan ele! Sur y Suroeste ccn 

80000 

60000 

~-~~~~~~~~~~~-...!:l__ 
-t-·----------~·,., ........ 

-~-·~~'"· 

velocidades dE' 3. 7 y 2. 5 m/ se:;¡.: para 

40000 

::'0000 

o 

+-----·---_-,4tí....,·····~ Años 

-t--@';¡--.• -.• e:-.. ·"'··""·@. ;,.·r-c-::::-=-.-----l1 __.__ H ab1t antes 

'i" 

el Suroeste 2 O n1/seq. : el resto 
formado pcr el Ncrt8 y 8l Ncroeste sólo alcanzan El calificativ:::i de calmas tropicales. 

4.3 MEDIO ARTIFICIAL. 

El Plan maestro establece una 
zonificadén del ccmplejo total pcr 
usos, lo que detErmina la agrupacién 
de los elEn1entos constitutivos del 
aeropuEt"to en cuatro za1as que 
representan diversas características m 
la prestación de servicios pcr el tipo de 
actividades que En cada una se 
desarrolla Estas son la Zona 
i'\eronáutica, la Zona Terminal, la Zona 
de Servicios de apoyo y vialidades. -

Cotdou....s Ao1..-1in Sa•-T••n1Z"'-111rwp. 

ZaiaA..onaubca 

':·. 
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Re5Cl'V D tcrritcrinl 

4.3.1 VIAUDADES. 

Las vialidades hacia el terreno habían sido solamente un libramiEntc• en El km 15 
de la carretE<a federal No 200 3 A·:·apulco, en el paraje "Tierras Prietas· desde 1975; 
siendo ésta la 'vialiclad principal; también el predio es servido pcr una terracería 
procedEnte del caserío "Los AlmEndros" sobre la miS11a carrEtera. 

Hacia 1 g-.;.11 se iniciaren los trabajos para la ccnstru=ién de una autopisa de 4 
carriles que enlace directamente el aa-opuerto ca1 Zilluatanejo; aproved1ando parte del 
Tramo Zít1uatanejo- Coaccyul de la carrEtera federal No 200 . 

. -

. . .... , ;·. '~ : . '>f.;~~:.: ···.\·: 

}t-..~:::~::;,;,:·~·;:. ' /"''11\iANUO ,.; ,• ' 

~.:- ;.. .. ·} .. _~~- '"·"'...""· 
~~! .... 

••••• -. . • • 
•· • .. 

, .. 

• .. .... 
. .• 

Vialidad Principal 
Vialidad Secundaria 
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La creación de esta autopista le da un valor maya a las instalaciones aeropcrtuarias al 
ubicarlas como remate de un gran eje ccrnpositivo de mas de 1 O Km de lcngitud y de futuro 
desarrollo urbano. 

Autc-~•1::-.to 21h11nton•"lo - Ao::•ropL>?rto 
Pr.:r.o:.tmo nllegrr- el n~r..::•pu.?rt•::> 

70 

~ 

l 
1 
j 
l 
1 
l 

1 
1 



\., 

.... -
~'.. ~· 

\ . 

· .. , 

Zihuatanejo. Condicionantes. 

4.3.2 INFRAESTRUCTURA Y EOUIPAMENTO 

La pista - única-. cCTT1o elemento de! sistema aeronáutico ofrece excelffites o::>ndciones 
de operadén; esto permite una capacidad de 28 cperaciones p...or hcra. Presenta asimismo las 
·:limEnsiones correctas y las condiciones óptimas en los márgenes laterales, la franja de 
~'o?guridad, y, la zen a de pista ofrec--e dos zen as de rctacicn pa'llÍmEntac!a en los extren10s de las 
--,·¡jsmas llamadas gctas de rotaciál: éstas superficies ti en En las dimensiones adeo..iadas (radio de 
t'einta rT1eir•:•s) para las maniobras de operaciC:n en giros de cia1to ochenta grados de aE<onaves 

Pista, rodajes y plataformas. 
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en pista ccn área complementaria 
de seguridad. Los márgEnes 
laterales han sido realizados cerno 
taludes con pendientes mínimas 
controladas en pavimento 
estructural, que cerno borde de 
superficie anexa a pista, ofrece la 
resistencia a la eros.:::.n producida 
por los gases ele escape ele 
motor•?S, además ele ccntm.o-r los 
equipos de n1antEflimientc1 
alumbrado y ayudas vis.Jales a la 
navegacién. - La franja de seguridad, 
con ciento cincu81ta n1.etros de 
ancho total (ciento cincuenta 111etrc•s 
del bcrde extE<icr ele pis"!a al 
rodarniento longitudinal prc•puestc') 

:.~t-~-·\'.: 

'.~ ·:.; .. ._:~~s:~~\\~;-:;;,:':~'.~'·-~~ -:. ._ 
•r•1m il-.nto. fttdurfd princlpill del 

üCh_ul u-dificio h.-m in.si 

está integrada pc.r áreas de pendit11te ccntrc•!.o¡o:J,1 realiza,jas En ~;ravilta sernicc:ns•=lic!ada. que 
además de pB"rnitir el clrmado óptimo cie la zcna pavimrntada peor o?.Scurrirniento y filtración 
natural, permite o=•ntEn•2r la absorción del pavimento ¡:•cr 111aterial vegEtal y e.frece la dimensión 
requerida para la segurida•j En atErrizajes vicl.011tc•s o fu•c·ra de centre·!. 
Finalmente, en cuanto a la zcna de operacic•nE•s a•?rcnáut1cas, E-1 a-=~rcpue<to cfr.,·ce un adecuado 
sistema de ayudas Visuales (radio ornnidirecócnal el•? alt=< frecu.:oncia; sist>?n1as 1je aproxirnaci,:)n 
de precisión, =nos de indicación de •:Jire·:-ción .:le· vt•,nto y ayu•jas vif>Jales verticales y 
llorizontales) y radioayudas a la navegacién, que n1c.'lt•2ndrán su vigencia a largo plazo 

En referencia a la zcna terminal, ésta se caracteriza por el pr-c•dC1T1i11io de paramentos continuados 
de tendencia lcnqitudinal, ccn alturas dcn1inantes de hasta seis rne-tros - tratados en un nivel 
diferenciado y significado en fact1ada -, confcrman un alinean-~·::.nto d•? trazos re_--tos. tachadas 
planas, paramentos ortogonales Entre sí, d..:• p8"cepción mC'll"cadarnt:'ílte t1orizontal y de 
perspectivas profundas. 

De los elen1entos antes 111encio1ados. solar11•?nte E·I eclificic• terminal 
condicicnes •je saturacién y la incapaciclad de poder ccntinuar operando 
eficiente En el mcinento áctual; además que se carece de un edificio 
actividades de la aviacién gEneral y de carga. 

El estacionan1iE11to ccmercial ofrece 
una superficie de doce mil nietros 
cuadrados. que debErá incren1Entar 
su capacidad ele unidades - cajó1 y 
reforn1ar su plantean1iento ccn zcnas 
diferenciadas para los usos de 
estacionan1i81to ccn1ercial de ClJota. 
de personal, transpcxte tipo taxi y auto 
-renta 

La zona de servicios de apcyo 
comprende las instalaciones del 
Cuerpo de Rescate y Extincién de 
Incendios CREI, fa zona de 
almacenamiEnto de ccn1bustibles, 8 
cercado perirnetral; Torre de Centro! 
de Tráfio:- Aéreo de =nfiguración 

lnstaliJCiones d(! Em o-gencia en Zihuatanejo. 
(CREI) 

c:cn1ercial presenta 
de manera segura y 
que pueda alb-:<gar 
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pentagcnal tipo cisterna general, cisterna del CREI y antenas para radio o:::miunicación. 

Por su parte. el abastecimiento de combustibles a aeronaves, es uno de los servidos más 
irnpcrtantes y rentables; en la cperación del aE!"opuerto. La instalaci61 existente c01sta de los 
servicios de almacenamiento y distrit1ución de aruerdo a las demandas que se presentan en 
1:o1 ataforma. 

4.4 RIESGOS 

En ésta zcna no se han registrado 
perturbaciones ciclónicas durante los últimos años, 
los vientos l1uracanados máximos l101n sido de 34. 5 
rniseg., que es igual a 125 km.;hr. La actividad 
ciclénica en la regién ha sido mínima, sn perturbar 
aparentEn1ente el estado dimatclógio:::i de la regi•::n 
•:le lxtapa Zihuaranej•:1 Sin embargo existi-=<cn 
fenór-nenos metecrc0lógicos in1portantes qu.:" 
n1e11cicnar, cerno los cidones Agatl1a, Eleanor, 
Mancleleine, Aletta. Andrés, Carlos e lgna•::io. ·~abe 
1-11encicnar que ninguno de estos huraca1es ha 
ec·r1trad:::i ele lleno a la zcna turisticc. de lxtapa 
Zihudl:anejo. Pero r•oÓentemEnte el huracán 
1-'aulina 8 8 de octut•re de 1997 causó al~¡unc•s 
t:larios n1ateriales y algunas victin1as 
¡:•rincipalmente en las c1:::istas J._. Aca¡_•ulco Los 
1T1ayores daños causados por El l1uracán Paulina 
fueron en las Costas de Oaxaca y algunas 
·=··:-irnuniclades rurales ya que r=•or esta zcna pEnetró 
a tierra, y fue a salir pcr las costas deAcapulo::• 
donde ocasicnó mayaes víctimas 

73 

~'f~'.:> 
~:~i .. ::_ 

Zihuüta1wjo 
lnst.;:diJCionP.s th? Em '-Y~JPOCh'l 

,~ '~~~,., 

. ,,, '_\, '~:' 

~(·.~ ?~:~\~' "; ~~ \~~~~ti 

e 

( 

( 
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5.1 CRITERIOS Y 

NORMAS DE DISEÑO APLICABLES. 

-~ 

Ha sido seialado con anterioridad, que el planteamiento general del proyecto de la '.1 

terminal aérea, dependE<á en gran medida de una serie de factcres como el tip:> y \Cllumen de la 
demanda de tráfico; la naturaleza calidad y núme<o de los servicios tenninales prestados: así 
como la cantidacl y rnoclalidad de operaciones aE<onáuticas realizables. 

Satisfacción, Ganancias y 
Armonía. 

La filosofía y objeti'l.':is de los aeropuE<tos analizadc--.s, muestran cµe los ccmplejos aeroportuarios 
"humanos" requieren 1je tener tres elEfllentos fundamentales: 

Máxima satisfaccién de los ¡.:•asajeros. 
Máxima rental:iilidacl. 
Máxin1a armcnía •X>ll la regién 

Estos son los oL-,jetivos gEflerales que un ccmplejo aeropcrtuario "humano· debe alcaizar, no 
impcrta su tamaiio o regién de ut~cación. 

Satisfacción. 

Ya que el negoc:io aeroportuario es esencialmente un serVICIC\ es imp:>rtante que posea las 
cualidades de un espado ccmercial prospero. En éste enfoque, además de la fundá1 básica de 
apoyo al pasajErO, los ssternas tern1inales requieren de 1j•?Sarr0Har o mejorar infraestructura 
urbana, facilitando viajes agradables y brindando instalaciones que pernitan las operaciones de 
negocios así cerno contribuir a las comunicaciones internacia1ales. Todo ello acon-pañado en 
mejcras para un 111ovi111iE11to suave y confcrtable de los pasajeros al intericr de edificio tern1inal. 

Rentabilidad. 

Como una con1pleja organización ele ser\/lc10, un ccn1plEjo aeropcrtuario debe tena- una visién 
clara en su administracién y espíritu de ca-r1petencia. La rentabilidad esta definida en dos grandes 
rubros, los aéreos tales ca110 cargos pcr ateuizaje y los no aéreos La tendencia entre los 
aeropuertos del mundo es hacia el incrE<llento en la rentabilidad de los rubros no aéreos. 

Como las necesidacles del usuario son divE<sas, de mi:=n1a fcrn1a se diversifican los sen.icios 
aeropcrtuarios especialmente en el edificio y sistema terminal, haciéndolos más sofisticados; así 
que la reinversién se está ccnvirtiaido credentEfllente 81 algo impcrtante ccmo también su 
costo. A menos que los aeropuertos generen la plusvalía suficiente para permitir una estrntegia de 
reinversión, se podrían ca1vertir En instalacimes onerosas y ¡:x.-x::o o...-rnpetitivas. 

Armonía. 

El complejo affoportuario no es ya más un punto ncdal entre medios de transporte diferentes 
dentro de una red de o::municaciones y transportes definida. es más bien la hcra de evaluar didlo 
complejo cerno "Una ciudad aeropcrtuaria' o bien un polo de desarrollo regicnal; tan1bién es 
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esperado que en la gente de dicho lugar, teme crgullo de su C011plejo aeroportuario y lo hagan 
símbolo ele identidad local. 

Originalmente planteado el problEllla de diserio o::>mo el crecimiento de un espacio construido 
existente, resultaron de interés las opcicnes de acceder al problEITla En una fOl'Tlla 
completamente nueva en decisiones de rediseño cerno ot•ra parcial o totalmente nueva, asi' 
como el análisis de las diversas posibilidades de desarrollo y la generación de modelos de 
solución de la intervencién. En ello hubo que analizar e planteamiento de aigen sobre las 
relacicnes formales y características de funcionamiento de los espacios existEntes dEntro dtl 
cornplejo urbano así co110 evaluar las alternativas espaciales que ofrecen las diversas 
posit0ilidades ele crganizacién de los sistemas espacios que o...on1prende el edificio terrnnal. 

PARÁMETROS GENERALES DE 
DISEÑO. 

F-'OSTURA DE DISEÑO. 

Cualidades de: 
Claridad: 

En la definición de los espacios. 
Jerarquía, carácter. 

• Adecuacién al medio, seríalizacién. 
• Confort: 

Dotar de espacios adecua•jos a las actividades. 
Recorriclos necesarios, o n1inimos de trabajo. 
Recorridos adecuados, •=mo traslado de pasajeros e intencién ccmerdal. 

Sencillez: 
En funcionan1ie1ta 
Aproved1an1iento de recursos 

• Instalaciones ntoeesarias. 
Rentabilidad: 

Como espacios aprovechables. 
Concesicnables En los porcentajes requeridos. 

Compatibilidad: 
• Un sisten1a terminal elástico. 

En espacios. 
• En capacida•j. 

Aproximaciones de porcentajes. 

Aprox11113c1ones de los espacios para cada actividad en el edificio terminal también son 
muy útiles en el de5arrollo prelrmrnar dt>I proyecto. La Administración Federal de Aviación de 
~.E.UU. (FA A) rnd rea que aproximadamente 55º/o del a:;pacro en el edih::10 terminal es rentable y 
·~: restante 4E"% no as susceptible de concesión Un aproximado critico de ubICaclÓn de espacios 
'""rmrte O:Jeneralmente un 35 a 40'}(, a las aerolíneas para operaciones. 15 a 25º/o para 
·~,_)ncesrori.o'S v ad1111rnstrac1ón, 25 a 350..·C, para espacIO público y 10 a 15º/o para instalaciones. 
r;·?ndas. tt'.1neles y escaleras eléctricas Una determnación de los espacios a distribuir es 
i~eo:t1a srgurendo un análisis detallado del uso de los elementos del s1sten1a terminal asi como la 
-~·:insulta con las aerolíneas y la gerencia de aeropuertos. 
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TERMINAL Y SERVICIOS AEROPORTUARIOS: 

PRIMARIA. 
(INDISPENSABLE) 

SECUNDARIA~ 
(NECESARIA) 

ESPERA 

OCASIONAL 

5.1.1 POR ANÁLISIS DE ANÁLOGOS. 

CONCLU~ONESDEANÁLOGO& 

OBSERVACIONES: 

Del área total, las zcnas susceptibles de ccncesién y pcr tanto rentables, no cubren el mnimo 
de la Crf_1anizacié11 de la Aviación Civil lnternacimal (OACI), dependente de la CNU y de la 
Administración Federal de Aviación de los Estados Unidos (FAA); d...""lf""lde la ruma de las zonas 
con1e-ciales, optrativas, y de espera equivalgan a un 60% del área teta! del sistema ta:rnina. 
Se aprecia un desequilibrio en 21huatanejo. 

• Pc•r circulaciones (38%) 
La zona de espera es lllfficr en Zihuatanejo El1 propcrción al patrén observado en Puerto 
Vallarta. 
En ambos casos se obsErva una proporcién de la z01a C011ercial o:::instaite, aunque pa 
debajo de los porcEl1tajes visos en aercpuertos de reciente ccnstrucción en el rrundo (20%) 

• Constancia de propcrción : 
Comt<cia 

• Servicios. 
Control. 

La prop:xcién de o:introl y ser~cios es impactada directamente pcr el flujo en tránsito. 
• Ambos sistemas pertEtlecen a la misma dasificadói. 
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Características: 
• Origen - destina 

lnternaciaiales. 
De largo alcance 
Turístio:is. 

Puerto Vallarta refleja sus características de categoría 
Dominio de los elEn-1entos de aviación COTiercial. 

• IXTAPA ZIHUATANEJO. 
• · Elem81tos de aviación ccn1ercial. 

Plataforma d•? opEt"acicnes comerciales 
Edificio tErminal ccmercial. 

Elem81tos ele aviación genE<al. 
Plataforn1a de q~•8'acicnes. 

Despropcrcicnada a la acti\/idad y categoría del aercpuerta 
• Carece de edificio terminal. 

Existe desequilibrio en el sistema terrrinal de !>etapa. 

Volumétricarnente, se refleja la jerarquía hacia 8 intericr de los edificios, siendo Puerto 
Vallarta fcrmalmEnte uniforme en el volurnffi total. 
Por diferencia de alturas internas. 
Por iluminacién. 
Ar ea. 
Un edificio terminal tiE11e c0110 características la estricta seguridad, esto reflejado en las 
relacicnes int•31sas ccn las d8nás partes y o:>nfirn1ada pcr los flujos. 

La jerarquía de l•:>S espacios está dada por su papel ffi las operacicnes de tráfico de pasajeros 
Aire-Tierra, Tierra- Aire, así cerno de esparcimiento en estancia 
Los espacios c<:tracterísticos a continuación: 

Documentación. 
Esp•?ra. 
Ultima espera 
c:~or-nEt"cios 

Entrega de equipaje. 

Esta jerarquización de espacios se manifiesta por: 
Escala. 
Posiciéfl en la crganizaci'~"1. 

• Forn1a. 

Se desarrdló un estudio paralelo scbre el análisis de los espacios e instalacicnes 
existentes en la zona terminal ca11ercial con reacién a las caractffísticas formales, estructurales, 
•:::onstructivas a los critB"ios de funcionamiento y operatividad, normatividad de aeropuEt"tos 
civiles. así o::>rno s:J o:infrcntacién o:in el análisis de las condiciones actuales de desarrdlo de 
actividades, prestacién de SEfvicios y capacidad de operaciaies, a fin de establecEf' su relacién 
con 1 as posi t:ii 1 i dad es real es de ampliación. 
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5.1.2 POR EMPLAZAMENTO. 

E1 análisis de facto"8S para su localización ccnsistió en las consideraciones sobre 
las características que idealmaite debe ofrecer el espacio aéfeo (crientacién de pista de aruerdo 
a criterios de direo:;ién de vientos .jominant•?s, topo.;¡rafía y cbstáculos, elevacién sobre nivel del 
mar, tipo de equipo de welo, tipo y categcría de instalación y servicio); la valoracién de las 
condicicnes geo~¡ráficasy n-1etecroli:'.:gicas del sitie•; la r8ducción de riesgos pctenciales. 

Para ello fueren analizadas las ccnc!icicnes 
del terreno, do? ccnjunto En cuanto a su 
ernplaz2JTliento, cri•?ntacicn, lírnites, 
1ji1TlEnsiones, así cerno .on· su zcnifica•:i 0:'.:n 
por usos y su relacic':n precisa ccn la zona 
de servicios tffrninales. Fueron revisados 
los estuc!ios .je clin1atc•l•:•gia y ccnijrcicnes 
físicas, analizando las conclicic•nes de 
relieve tcpogr:3fic:o general. 

La solucii:::n clt::- cualquioCt" intffvencién ,je 
infraestructura aer.::;pc•rtuaria exige la 
revisién y anaJisis .:!e li:>s aspE·üos que 
influy•?n ·las c>:inc!icicnc•s de ,jesarrollo, 
dentro de los que .j.ostaca la situacién de 
las vialidades inrneo:liatas dt:·I sistt:n1a 
terminal aercpuerto ele Zihuatanejo Hay 
que r-=cordar que e:·I aercpuerto es punto 
de inicio del ejo? hacia Zil1uatanEjo e lxtapa. 

do com hustiblo. ~ ~ 
Reubh:ndón d~ d~pósitO§ 

~---~' 
M ontet'I Solar 
17°36' ~ 
Lntitud NortD ..:; }.~. 

L1y-;lli·1·-Y--. r. 
¡ ... 

.J l , 
---

La localización del depósito de almaccnarniento de ccmbus:ible obedece a la separaci•:'.:n 
factor de sef1uric!ad - ccn respecto al edificio terminal - y la zona de opEración aercnáutica a fin de 
evitar riesgos potenciales y no constituir obstáculo alguno para los mo~rrientos de aEronaVE>S en 
los espacios t.c<restres o aÉ<eo. Su ubicación permite adEmas la proximidad del ;:icceso carretEro 
por mctivos de abastC\ la cercanía posible ccn plataforn1a de opErac1ones para el suministro y la 
orientación ideal que logra evitar, "por ccn•jit:icnes de viE:ntos d•:n1inantes" el inf¡reso de olcres y 

.. · 
._,.~~~-----~-~-='~.--.-

1,:-,~ Rcmnto da cicvial. 

Ubicación de elementos ni interior, 
Pista, rodamientos, sistema ta-minal octu ni. Senderos internos. Vi01tos dominantes.. RC311alc dct eje vlal principml. 
Focos de obscrv ación y dirección de zonas de interés (Actividad). 

vapores de ccmbustible al edificio. 

ESTA TESIS NO SAL!!. 
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5.2 PROGRAMA ARQUl1ECTÓNICO. 

MAGNITUD VOLUIVÉTRICA 

• DEMANDA. 
• Como parámetro de aproximación de áreas totales edificadas, se apoya en la 

capacidad prcyectada; por ccnvendón internacional (OIAC) se asignan 1 O m2 
construidos de edificio tEl"minal pcr pasajero/horario; así que e! aproximado del 
E.,jificio En SJperficie ccnstruida al hcrizcnte de diseño (2015) es de aprox 30,000 m2. 

• Basada en la clernanda futura. 
Pas<:ijeros/l1orarios 0::1110 refer•?ncia de dise1ia 

LAS ZONAS APROXIMADAl\IENTE SON •:::::OMO SIGUE: 

OPERATIVA 
ESPERA 
COMERCIO 
CONTROL 
SERVICIOS 
CIRCULAOONES 

;?0% 
30% 
20% 

7% 
10% 

DEFINICIÓN DE ESPACIOS. 

PRIMARIOS: 
Salas L'iltima espera. 
Vestíbulo de documa1tadén. 

• Reclamo de equipaje. 
Vestíbulo general. 

• Mirada. 
*Reunién, vestibulacién. 
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SEC.UNDARICB: 
• Control a salas de última espera 

Mgradón. 
• Aduanas 

Sanidad. 
C~icinas de aerclíneas. 

• Servicio médico. 
Galerías. 
COl118"Cios 
Restaurantes. 
Seguridad aeropcrtuaria 
Con (>?si en es. 

• Cira_1laciones cerno espacios de 
transicién. 

• Salones especiales, VIP. 
Administración. 

~"400 m2 
8,100 m2 
5,400 m2 
1,890 m2 
2,700 m2 
4,000m2 

SERVIO OS: 
• Entrega de equipaje (llegadas) 
• Selecciá1 de equipaje (salidas) 
• Sanitarios. 

Bodegas, almacenes. 
• Bandas transpcrtadcras. 

Oficinas de apcyo a aercHneas. 
• Máquinas. 

Apeaderos, maniobras. 
Manteniniento. 
Limpieza 
Teléfonos. 
Apoyo a pasajeros. 
M::>ntacargas. 

CARACTERÍSTICAS ESPACIALES: 
• LOS ESPACI03 PRINCIPALES: 

Salas de t_'iltima espEra (SUE) 
• Vestíbulo geno:ral. 

Vestíbulo de documentación. 
• Reclamo de equipaje. 

VESTÍBULO GENEPAL: 
Gran volumEtría 
Aprovedlamiento luz natural 
indirecta 

• Mcroclima natural. 
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• Recepción de la transiciál y gran 
distribuidor. 

• SALA DE ÚL TllV'A ESPERA (SUE): 
VESTÍBULO GENERAL(=ntinuación) 
• Vistas agradables intEricres y 

extericres. 
Manejo de la escala. 
Dominio ,jel n1acizo 

• Adyace1te a ingreso, la•jo tE<restre. 
Recibe apcyo ,je espacios 
secundarios y serv;cios aclyaca-1tes o 
participantes. 

VESTÍBULO DE QOCUM::NTACIÓN: 
• Volurnetria. 
• Jerarquía 

Luz natural indrecta preferente, luz 
artificial. 
Definición y estancia. 

• Generación ,je vistas int'2rnas. 
• Escala, altura. 
• lnterrneclic• entr-2 V'2st1bul•::o :;1Eneral y 

espera. 

PROGRAMA ZIHUATANEJO (ZIH) 

GENERALIDADES (Nueva Terninal Comercial) 

Amplitud. 
• Vdumetría. 
• Vistas a la actividad principal 

(plataforma y avienes) 
Oima natural o artificial. 
Escala. 
Desarrc~lo •.midireccioial. 
Luz natural directa o indirecta. 
Relación vanos. macizos. a vanos. 
AdyacEncia l1acia la platafcrma 

RECLAMO DE EQUIPA.JE: 
• Amplitud. 

Clari1jad de secuEncia y de flujo. 
Clima artificial. 

• Macizos. 
• Iluminación artificial. 

Vanos mínimos o inexistentes. 
No hay vi Etas. 

1 999, 5•301·1as. 30, 000 m2 :3 Niveles 6 mts SNM 
13 posicicnes, 12 de cent acto, 2 aisladas 90, 000 m2 
40 operaciones IK•rarias, 8-747, A-380 Av;cnes máxi1111...>s operables. 
Bandas de reclamo: 6 
Pasajeros horarios al prcyecto: 3, 000 pasajeros/hcra. 

• SERVICIOS: 
Entrega de equipajes 
• Nacional. 

lnternaciaial. 
• Seleccién de equipajes. 

• Compañías nacionales. 
• Compaiíías extranjffas. 

• Sanitarios 
Maleteros. 
Teléfonos. 
Organizació1 ele ccncesicnes. 

Entregas. 
• Descarga. 
Al macen amiento. 

Almacenes gfflerales. 
• DepósitQ vehículos de servicio. 

• Areas de manipulacién. 
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• 

Cubiertas. 
Prctegidas. 

Vestidores de personal . 
Lockers 

OPERATIVA: 
• Documentación. 

Longitud de mostrada. 
NúmEro de mostradores. 
Area mostradcres . 

• Area de manejo de equipaje. 
Oficinas de aercHneas. 

Contable. 
Operacicnes. 

• Ol:ijetos pe-didos 
Administración Aeropue-tos y Servicios Auxiliares (ASA) 
• Privados. 

Administradcr. 
• Operativos 

Direccién gene-al. 
• Direccién opErativa 

Direccién técnica. 
Direccién de rnantenimiento. 

Sala de juntas. 
Area de trabajo. 
Secretaria!. 
• Fotccopias. 

Bodeqa. 
Teletipo. 

• Arcl1ivo 
Cuarto de sonido. 
Comandancia gEfleral. 

Area de trabajo. 
• Privado. 

Servidos a la Navegacién en el Espacio Aéreo Mexicano (SENEAM) 
Ar ea de trabajo. 
Privados. 

Objetos pErdidos 

Salas de r8.:'lamo de equipaje. 
Nacional. 
lnternacicnal. 

ESPERA: 
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Ves-tibulc• de docun1entación. 
Sala ,je bienvenida. 

Nacional. 
lnternacicnal. 

Salas de última espera. 
Naciconal. 
Internacional. 

Vestíbulo gen gal., 



CONTROL: 
Revisión de seguridad. 

Area de revisión. 
• Pantalla. 
• Arcos detectores. 

Bancos deinspe=iál. 
Longitud de filas, espera. 

• Migración. 
Ar ea de reví sicin. 
• Pantalla. 

Ar=s detectores. 
• Bancos de inspe=iál.' 

Longitud •je filas, espera. 
• Oficinas. 

• Sanidad. 
• Sala de espera 
• Consultcria 

Privado. 
Unidad de aislarnia1to 

• Aduana 
Mostradcres de revisién. 

• Oficinas. 
• Bodegas de Se!;1uridad. 
Policías (PFP, PGR y Auxiliar) 

Oficinas. 
• Area de trabajo. 

Area de detencicnes. 

COMERCIO: 
Con cesi en es. 
• Telefonía 

Seguros. 
• Tat>aquería. 

Revistas. 
• Artesanías. 

Recuerdos 
• Farmacia. 

Guardarropa. 
• Bancos. 

Casas de cambio. 
• Internet café. 
• Corrto o telégrafos. 

Tiendas libres de impuestos (duty free) 
• Librería. 

lnformacien turística 
Mradcr. 
• Restaurante. 

Cafetería. 
• Area comedor. 

• Bar. 

83 



5.3 RESPUESTA/ CONCEPTO. 

5.3.1 

Zil1uatanejQ cerno 

CONCEPTO 

,,,,,. . ..--····----------.... 
.. ----'.'-- .. ,.:~~ 

lxtapa. sen destinos de playa 
inscritos dE11tro del "Triángulo 
del Sol", los cuales sa1 
atractivos pcr sJ riqueza 
natural y opciones de 
•?sparcimiento que ofrecen al 
turista. A1:f-=n1ás qué pcr ser 
un ,jesti110 intErnacional, 
Zil1uatano?j•::> tarnbiÉn asr' se 
cc>11vi<0<te Ell una puE<ta de 
-=-ntra,ja a Mexico. 

Trnns,pnrcncin y Oricntnción. 

Pc·r ser un lugar efe playa. el mar se ccnvierte En el actcr principal de las actividades; 
caractErizado po:r sus mareas de movimiento intEn11inat•le, el cual se refuErza pcr las acti\Adades 
que se g~neran en tcrnoy asociadas a el. 

El movimiEnto que se o?xpr0sa, se evocará En el EnlplEO de fcrmas dinámicas =lfTIO s01 
las e>ndulaciones de las olas al ra11pH en la playa 

La orientacién será tan1bién c1n elt;:n1ento importante, de mojo que pueda el usuario 
referirse 1je manera natural, fácil y rápida ,jentro del edificio tern1inal: que El usuario tenga sentido 
de ubicación en su movimiento dentro del a<0<q::<Uerto. Lograr esto es positole a través de daridad 
y transpar<?ncia de espacios, Entre los lacfos aÉreosy tErrestres del ccr11pleja 

5.3.2 TOMA DE DEOSIONES. 

OPCIONES DE CRECIMIENTO. 

En primer insancia el ejercicio ofreció dos modalidades C01ceptuafes. de aruerdo 
a la dErnarrcfa pronosticada y SJS ec_-rrespcndientes requerimentos en la planeadái integral del 
~~istema de infraestructura ae-opcrtuaria: una que incluye las opciones de desarrdlo a mediano y 
largo plazq que implica abordar la propuesta En Etapas sucesivas de crecimiento progresivo y su 
planeación y la ctra opción ccnsistente En adoptar el concepto de crecimiento total en su 
oroy8:-cció1 a mediano plazo lo que refiere una scia intervención y etapa de crecimiento de las 
1nstalai:ionE)s. 

"'or su naturaleza. esta propuesta presenta ventajas de permanencia a largo plazo al provea' 
espacios ccnsecuentes a una dErnanda especifica que prevee las dE!llandas de 
sobredmensicnamiento a largo plazo; esto ante la previsión de una probable desace!E<ación Efl la 
de1T1anda futura. 
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Esto incide en una reduccién de o::isto de la inversión directa a largo plazo y ofrece un modelo 
óptimo de rECUperacién financiera en la planeación presupuesta! de desarrollo aa-opcrtuario en 
un lapso de hasta 1 Oaños a la fed1a. 

Por lo que la dedsión factible resulta asociada a esta alternativ.:i de crecimiento total_ 

Esta opcién fundammta su validez m la prEITlisa de lograr el crecimirnto máximo con o¡:~imas 
condicicnes de servicio bajo la norma internacional, que reccn1itnda no exceder el manejo del 
índice de prcnóstico de pasajeros anuales de crecimiento total (el-ornan da al ci-=n pcr ciento) en un 
módulo de atmción aeroportuario de dEmanda media 

Este ccncepto c>:onsiclE:~a la ccncEntracién total de actividades, ¡:•resta::ió1 de serviaos tEf'rninales 
comerciales En un solo e•jificio; donde el procesQ tránsito y manejo .je pasajeros. e<..llJÍpaje y 
fletes debe observar en e.xtr•.cmo el tratarniEnto cuic!adosc• en el dis•?ño de las circulacicnes 
(distribucién de flujos), espacios y elEn1entos que 0:<11forman el área terminal ante el traslape de 
pasajeros nacicnales e internacicnales en ciE<tas zen as específicas 

OTRAS CONSIDEPACIONES. 

Establecida la condición 
preliminar 1je di serio, accrde al 
concepto de Crecimiento Total del 
aeropuErtc1 se ator•j•:°:• la prcpu>?sta 
en un prim>?r nivel ,je dis•o-rio c!el 
conjunto. Este tiene el propósito de 
mejcrar las co1dicicnes de relación 
directa del edificio tErminal ccn 
plataforma, estacicnarTuento 
vellicular, vialidades, circulacicnes; y 
de relación indirECta cc•n los servicios 
de apoyo, instalacicnes anexas, 
acceso carretEro y t:n gm eral, 
reforzar el rnejcrarniento integral de 
las operaciones aercnáuticas y 
terminales a través de estas cbras 
complementarias. 

La solucién deb,~á evitar adoptar un 
modelo impositivo; tEndrá que 
plantearse razcnablE111ente ccn una 

' ~· 

Concepto Dese : llegctda. rem .. o y Puerta. 

.. ,;-: .· 

__ , . .,.,:, ·.·.' 

-., 

expresión clara y ccntemporánea, 
atraves de un lenguaje que pretende 
retcmar. sintetizar y reinterpretar 
=idecuadamEnte lr:)s principales elerna1tos y características que definen la arquitectura de genero
sitio. Paralelamente, la solución deberá reflejar plenamente el rnomEnto histórico de su realizacién 
atendiendo al carácter propio que detEt"mina su uso, funcién y destino a los critEt"ios de 
modernizacién y transformacién de imagm que exige la reestructuracién de la red de aEropuertos 
en México. 

No serán probables las sclucicnes que no pern1itan la plena identificación cc11 un esquEITra daroy 
definido en cuanto a la organizaciá1 espacial de SErvicios al pasajero y servicios aeronáutio....-s 
como significarían los planteamientos que ccnsideraran separaciones parciales o desvinculación 
directa entre subespacios y/o actividades =ntenidas que lo requie.ran, prcrnoviE11do =n eilo la 
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desorganiz3ciál de flujos y recorridos así cano la alteradén del ccrrecto desenvolvimiento de 
actividades y de funcicnamiento integral del aa-opuerto. 

5.3.2.1 ALTERNATIVAS. 

Para elegir sobre una opcién acErca del esqua11a gEfleral del edificio fue esencial la valoraáén 
del funcia1amientoy cperatividad de ccnexicnes al exterior 

Se realizó el análisis efe la forma, - cq:¡anización funcicnal de los cuerpos edificados drotro del 
esquema ,je ccnjunto, haciendo especial énfasis en la zona terminal c011ercial. Abarcó el 
estudio de las relaciones ccn los accesos. Reccrridos, drculacicnes y vistas con las restantes 
zonas. 

Finalmente, dentro del nivel 
urbano, la revisién y análisis 
c:fe lc·s estu,jic>s de factit·ili•jad 
t•:?cnica de crecin1ientc• y 
ampliacién para las zonas 
aeronáutica y tE<minal, 
permitiercon establecer las 
fc·rmas alternativas de 
clesarrollo de la intffvencién 
arquitecténica que nos oa..ipa 
en su visión tetar. 

Primeras Imágenes: Alas separadas. 

,:_::,,:::imo S•3 trata de una intEnción de crocimiento total, se anula la posibilidad de crecimiEflto 
k•ngitudinal a largo plazo excesivo y excluyente sobre uno de los extremos del e...-Hido existEflte 
qu·=i significaría cbliga•jamente la prestación del servicio adicicnal de transpcrtacién vehirular de 
pasajeros a aeronave o al edificio al incremEntar el traslado entre puntos de ccnexién. Es 
•o•ntcnces justificación del porque no se temo ca110 esquEn1a de crecirruento adyacente al edificio 
actual, ya que tambi81 implica desequilibrio En recorridos y no participa de un aproved1aniento 
adecuado 1je las zonas disponibles de crecimiento. 

El conjunto de propuestas espaciales deberá respcnder pcr tanto a la dananda futura y 
sus nue\ICts requerimitntos ccn la mejor calidad posible, de mana-a ao:irde al desarrdlo de 
infraestructura aercnáutica y al avance técni= de la aviación en E4 entcrno mundial 
c•_:>nta11pcr án ED. 

, • ant•?ricr, con el propósito de 
• r ;aterializar en el an1bia1te 
"·adémio:>. 

ent.cndimi·=nto integral y 
'C•fundo ele un problema 

,-quitecténico que sintetiza en 
acto ,je diseriQ un caicepto 

v solución espacial coi la 
:nciencia total de sus 
:ncficicnes de desarrdlo y 

. 1ctio..1lación. 
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5.3.3 MEMORIA DESCRIPTIVA 

El planteamiento del edificio terminal respmde a un COlcepto lineal ccn disposidái 
horizontal pcr el natural desarrollo y exrensién longitudinal del edificio Etl sí. Ccnsta de un gan 
cuerpo cEntral dmde se alberga las salas •je llegadas adErr!ás de los vestíbulos principales; y 
hacia los extremos se genEran las alas que dan espacio a las salas de ultima espera ubicando 
instalaciones y s€fvicios hacia los extrern..-.s en las alas y hacia la parte posterior del cut<po 
central. PErmite además una ubicación centrada coi respecto a la plataforma d8 aviadén 
come-cial propuesta así o::imo el área de estacionarni>?nta o:n 810 se logra un recc:rrido 
equivalente entre los puntos extrm1os de las Salas do? Ultima Espera (SUE) a las zonas de 
vestíbulo genEcral y al cuerpo cmtral del edificio tE<minal. 

Es decisi•::-n de diseño que los flujos (secuencias de tráficq del servicio nacional e intETnacicnal 
como tambiffi el de llegadas y saliclas sean do0>bidarnente separados, aisla•jos; desvinculad1::is; 
debido a la naturaleza propia ele cacla sec.ciencia de flujo; sienc.io los espacios conpartidos las 
zonas de Vestíbulo GEneral ,je EspE<a, sala de •::J.::-::-umtntación. Etto pE<mite ff1 su aplicación un 
conjunto de servicios nacional€-s e intHnéKionales específicos que se particularizan y as._im.::n su 
naturaleza e idt>ntidad ccn10 espado claro a una activida·:l detem-1inada. 

Es p•::ir ello que se desarrc•lla el edificio en tr•?S nivel€·s: 
La planta t•aja da ca\iidacJ a las Salas dE• l::iiEnvenida nacicnal, internacional y de 

documentacién, sieno:l•::i ésta la n1as irnpcrt:ou1t.-? v:.iurnétrrcarnente, ya que se at·re 81 escala 
humana al in~¡reso para crecer •.O·n medicJa que S•2 interna el us..Jario 81 .ella en altura y escala t1asta 
lograr propcrciones r-ncnumentales en la transición l1acia el Vestíbulo ~::leneral en el nivel 1; 
postericres a estas salas se encuentran los servicios g.onerales, servicic.'8 de manejo de equipajes 
como tarntiiÉn los del aeropuerto y ele las aerc•lineas. 

El primer nivel ccntiene E-1 gran vestíbulo gmeral, el cual se desarrolla lcngitudinalrnente y 
se muestra o=<1110 un s1rzu1 espacio de gran volumen por su altura de 1 7 metros en su ce( a n1ás alta 
y siendo traslt.:1cido, .jan.jo la impresió1 e1e incorporar .o·I interior ha..-ia c->J cielo rnim10: aquí se 
integra tan1biÉn la z•:na o.:imucial y de espera geriffal; las zonas adminis:rativa •je! aerc.p..¡erto 
quedan adosadas y a cubiErt•.:i co:mo tarnbiÉn los cc<r•xlores y filtros de llo?gaelas nacionales e 
internacionales. En •"Ste nivci se da una vinculación visual impcrtante o...on la activi•jaj principal de 
los aviones en maniobras al ut•icarse aquí el mirador panorán1ico cono rtrnate de la 88\..,·-·uencia 
de arribo desde el ao::-eso. 

El sequndo nivc-l esta dedicado exclusivam81te a las salidas, tanto nacicnales o...--irno 
internacionales, o::in sus respectivas áreas ccmerciales y abriéndose visualmmte y participando 
del gran espacio gEnerado por el vestít•ulo s1eneral; dando Efl el reo...orrido del usuario una 
constante sensacién de mo\iimiento por el recorrido n1im10 aunado tan1bim por las formas 
dinámicas que en la estructura se muestran; todo ello sin perdEr &.""'lltido de la dirección, ya qJe en 
tocio mon1Ent•::i la pErcepción visual de las salas de ultima espera m ese nivel, le dan orientacién y 
que a la vez se refuerzan pcr la disposicién de la estructura de la cubierta. Las salas de ultima 
espera, se abren En dos gigantescas alas de aproximadamEnte 250 metros cada una, las cuales 
tienen una ruave rotación en su d•?sarrollo y que den ese buscado movimiento en 8 rtt..--orrio:i, la 
transparencia inccrpcra las actividades que se desarrollan afuera e invducran al usuario en SJ 
visión o...-n lo ccurrente al extericr. 

La revalcrizacion y recuperacién del espacio abierto da lugar a la solución cuyo sustento se haya 
en la interpretación del espacio pl!blico m la ciudad, la calle. la plaza, et pario et paseo pórtico -
corredor, que o:imo resultado de las ccnte1ciones fcrn1ales de la obra edificada ~mera reces...-.s 
espaciales ccn presencia de elen1entos vegetales y el tratamiento de diseño de pavimentos, 
prorurando la cbtendén de puntos fecales de intEt'és; perspectivas del ccnjunto y del paisaje 
como remates en las secuenciasy recorridos. 
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La solucién pretende en todo memento SJ integracién al contexto y entcrno natural por lo 
que las propuestas de diseño urbano y arquitectura del paisaje ccrnplE<Tientario al diSBño 
arqL1itecténico. Por EJIQ las cubiertas retcrnan las ondulaciones propias de las olas marinas para 
darle un sentido menos artificial y a la vez para expresar el sentido de lugar que el dificio posee. 

La pista - t'.1nica -, co-no elanento del sistEn1a ae<onáutico. ofrece excele-ntes ccndicicnes 
de operacién; esto permite una capacidad de 28 cperaciones por llera c01 aeronaves de grcn 
envergadura actualmE:llte utilizados Bl welos intemacicnales; en la propuesta, para una mejora 
,jel sectcr aérE•::i, e incrsrnentar práctican1ente al doble el rango de numero de cperacicnes 
1-1orarias, se propone la creación y ubicación de calles de rodaje paralelas y E'fl toja la lcngitud de 
la pista adernás de ro:Jajes a1jicionales en los extrEn1os de la pista. La din1.~nsi.:n y caractErísticas 
constructivas ele la pista, se encuentr~n íntir-nan1ente relacicnadas al tipc• de a8"cnaves que 
operarán, por lo que para efectos de cálculo y cJiseño, se utilizaren las con•jiciones límite de la 
aeronave crítica de cperación, que en éste caso ria sido una nave de especificación B747-400 o 
similar. 

~------------
----~-·--·-··------··~- .. 

,._. 
. ,,,..., 

) 

Grandes alh.ras y vistas hacin los extmm os dl! las socucnclas 

La disposición del estacicnamiento 
angular o::in proa !lacia aclEntro, ca1siste 
en la ubicacién del avión en ángulo recto 
perpen,jicular o parcialmente angulado 
cc'n la parte frontal lo n1ás CEl'cana 
posibl•2 al 8dificio terminal: de ésta forma 

de aercnaves. definido ccn una ccnfiguración tip::i 

la a•?rcnav•'> ingresa a platafcrn1a 
ir11pulsac.Jc• por sus n1ctores con el 
,-.,~cape d·:e gas•?S ruido en diroccién 
- ,_-,uesta al .=ecJilicio Y su retiro se realiza 

011 vehío..110 de r 02111olque para procurar 
·Jucir •:Ol niV•?I oje ruido al interior del 
lificic" Est•? esquooina ofrece maycr 
ipaciclad cJe ¡:ic•sicicnes para 
·ronavE·s tipo~• 8-727 - 200 o similar - en 
la1gitud c1e:·I frtnte terminal y o::in ello 

ice rTrás •?fici•=nte tanto el flujo de las 
: 1eracic1n>?s aerc1náuticas cano los 

c:·stemas de at::iorojaje y descenso, al 
,~ituar lo más cercano posible los puntos 
·:le ccnexién edificio - aercnave.-

~ ,-.. :. 
;.. ·· .... 

..,,-.•·:.·· 

... · .... .,... .. 

Alas Rectas: 1 ntegmción y articulación. 

Por su parte, la plataforma de aviacién general ofrece una capacidad sobrada de 
vo?inticinco posiciones simultáneas en una supEf'ficie total de 13500 nietros cuadrados. Esta área 
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comprende los servicios de E!llbarco y desernbar= de pasajeros y mercanáas. pernocta y 
mantenimiento mencr de aerenaves además de diversas áreas de drculaciál, servicios auxilia'es 
equipo mena. Para el cálo_ilo, dimensicnamiento Y diseño de éste c~so. se ccnsider6 por 
disposiciál un avién máximo tipo CESSNA TITAN 404, que requiere de un área de mil quinientos 
setenta Y cinco metros cuadrados por posición en platafcrma -

La clisposición del ccncEpto lineal de la tem1inal, asociada a inforrnadá1 
resultante sobre aspectos =·mo: el volumEn n1edio de tráfico; el incrEJTiento de aerdíneas en 
pronóstio:•s de operación; asi cccno el uso y operación de equi¡:._-.s de cat•na and1a 1je tipo 
B747, B767 o sirnilares; ~ n1:in1>oro incra11entado a 14 posiciones simultaneas 1je contacto en 
plataforma, harán que las op1:orac1•:n•?S affonáut.icas se realicen en el futuro atraves d•? asignaciál 
previa d8 posición para cacla iín•?a aérea. 

Esta solucién r•?Suelve 8r ci>?rtO grado la organización y o__--.:rdinació1 oje las opEraci01es 
aeronáuticas - t:•nt>?ndidas coT10 flujos externos que p810tran o abandcnan El espacio tErninal -. 
con la aclec\.1acla prestación de servicios y tratamii::nto de flujos de inte<.;¡ra:-ió1 al interior del 
edificio, l1acimdo factible IC>f1rar un mejc>r manejo del pasajEro, del eq..1ipaje y •jel FletamiaitQ a 
la vez de ofrecer un mejer funcionamiento y calidad de estadía y, servicio para la eficiencia tctal 
del dise1io. 

La solucicn prepuesta, presupone la <?Voluci(Xl del ccncEpto de transporte· de! a-=ropuerto actual a 
un esquema lineal. Este esquema ccnt.on1pla la dctación ,je posicicnes de cc•ntacto dir>?<.."'!O o__>n el 
edificio; en d plant.o•cc!fl1iento general d.:ol s<?ctcr aérEo, de este sistE<T1a terminal. so? propordcna 
una dotació1 ,je posiciones de E·spera mcn1entáneas previas y postHicrE->S a las cabectras de la 
pista asi co:r110 pri::'.iximas a la plataforma, posicicnes r8llotas de estaóonarniffito de las 
aeronaves; tocio ello para satisfacer la necesidad de estancias semiprolonga•jas o lcrzadas; asf 
como tambié1 para aliviar la situacién de hacinamiento en ten1poradas por retraso En los vuelos o 
esperas sin asifiriación de posició1 previa En plataforma ccrnercial. 

Esta opcién resulta 
especialment€· dsE·riada para 
condicicnes de saturacién de 
posicia1es simultáneas 81 
plataforma del frente aercnáutica 
del edificio tErrninal; situación 
posible cuando el incri=n1ento de 
operaciones aéreas se aproxime 
a su crecimi81to máxin10 
estimado a largo plazo al año 
2030. Esto no siqnificará 
necesariamente la satura'Cién del 
edificio terminal, de sus espacios 
e instalacicnes asi a_--1110 la 
prestacién de servicios, porque 

Previo o dowan-ollo dofiniUvo: 
Curvoh.ra da •~ alas; el eccaso 199, indefinido. 

su capacidad disoaiada aCDrde al concepto de crecimiento total le pernitirá cubrirlas C0'1 alto nivel 
de eficiencia y 81 óptimas caidicicnes una sobredemaida limite hasta de 2 300 000 pasajeros 
anuales. 
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5.3.4 CRITERIOS. 

La planeaciá1 de aercpuertos determina entre otros, el cuidado= estudio de o de las 
condicia1es físicas del te-reno donde la infraestructura se desplanta, así oorno un profundo 
análisis y diserío estructural; así tambiffi cerno de instalaciones, que garantice la calidad de las 
condicicnes de l1abitabilidad, funcicnamiento y seguridad que las instalacicnes de transporte 
requiffen 81 todo mccnento en la prestación de servicios. 

Atiende en sus caract-oristicas, a las t:•ases que forn1ulan la Dirección General de Aeropuertos de la 
Secretaria do Comunicaciones y Transportes y las Subgorencias de Construcción. Con...."0rvación y 
Operación de /1,eropuer1os y Servicios Auxiliares a través o::l81 ccnjunto de ncrmas y reglamentos 
vigentes, accrdes a los niveles ele servicio y opuación dispuestos pcr la norr-roa intgnacional para 
aeropuB"tos civiles -C•ACI-. Así mim10, respa1de a las oonsid.oracia1es particulares y 
r•= .. ::cn1endacicnes de clisEño sobre el caso particular por las áreas de P/aneación Estratégica 
/Planes Maestros y &1bpe1·encia de Proyectos de la Gerencia do Proyectos do/ crganiSTlo 
0:l>?scentralizado y ccnsidera los reglan1mtos d8 o:onstruccién. non-nas =·n1plo2n1Entarias de la 
Eritii:lad y otras clisposicicn8s de ordEn fe•:leral o internacicnal aplicat;o?s. 

5.3.4.1 ESTRUCTURAL. 

Se observa un planteamiento indepEndiEnte •je la •?structura de cut~erta ccn la 
estructura de los espacios propios del edificio; ccn1partie:ndo una ci111t11tación o::mún de 
zapatas aisladas y trabes de liga .. Se prepone estructura de aO::-Hü 

5.3.4.2 INSTALACIONES. 

5.3.4.2.1 HIDRÁULICA. 

Las instalacia1es hidráulicas del edificio tffminal - o:>nexiones, instalaciones, equipos y muebles -
, serán ubicados en su totalidad de acuudo a la demancfa requErida .ctl la capacidad de los 
sistemas de red de distribuciál, ccnsideranclo las caract.oristicas del prcyecto: rJe acuerdo las 
especificad enes y criterios que detE<minan al respecto las Normas do Construcción o Instalación 
de la S. C. T. y las Ncrmas Téa1icas Ccmpleme1tarias del prcyecto 
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5.3.4.2.2 SANITARIA. 

A fin de lograr la eficiencia en la evacuaaon de aguas servida5; higirne, seguridad y 
funcionaliclad del sisterToa de reij sanitaria instalada. se ha o...""lf1sidErado lo dispuesto en los 
reglame1tos de ingenie:·él sanitaria aplicables y en las Nonnas de Construcción e Instalaciones 
de la S.C.T..-
La instalacién existente ccnsidera la separaciál Ell dos redes de drmaje, una de recda.---ciál y 
clesalojo de agua pluvial y otra de aguas servidas Estas redes serán adea.Jadas a las nuevas 
condicicnes que establece el prcyecto 



5.3.4.2.3 ELECTAICA. 

La iluminacién intericr del edificio terminal responde a las necesidades propias que determina 
cada área a iluminar. Por lo anterior. el prcyecto de alumbrado se fundamenta en las 
reca11endadcnes que realiza A.S.A. Una selección de luminarias estará debidamEnte conECtada 
a un ciro_1ito independiente para hacff posible un sist'3Tla de iluminación de servicio otro de 
emergencia.-

Respecto a los cuerpos de iluminación en ¡:~ataforma se proponEn E<l la nueva plataforma en 
ubicacién adecuada a una buena iluminación de las actividades en platafcrma y próximas a al 
edificio terminal; adEITlás. se respetarán los existEntes, qLH? ccntribuyan a una ccrr~-:ta visit~lidad 
de las opffacicnes aeronáuticas que se desarrollan en ésta zcna - tcrre de centro!, pilotos en 
aeronave. persa1al de servicio y movimiento de pasajeros 

5.3.4.2.4 AIAEACONDIC. 

(A/C). 
En el caso de la instalación del Aire Acondicionado. se tcn1an en cuenta las 

especificacia1es y criterios que deta-minan al respecto las Normas de Construcción e Instalación 
de la S. C. T. y las Ncrmas Téa1icas Ccmplemrotarias; donde se pc•ne especial énfasis en cuanto a 
los espacios reducidos o poco ventilados; prccuranclo hac>?r uso de ventilaci1':n natural En lo 
posible. 

5.3.4.2.5 ESPECIALES. 

Deacuerdo a las ncrmas internacionales, de ASA y de la SCT que aplican. se estima el 
uso de instalacicnes especiales para o:municadone!ó; mcnitcreo ·.:->...-n10 también de transportacién 
11orizontal, vertical de equipaje y de perscnas. 

5.4 CONCLUSIÓN. 

El esquEfTia general del c...."'lf1junto aercpuerto - sistema terminal - edificio terminal, motivo 
de esta tesis, ofrece una capacidad real de solucicnar la problemática espacial identificada, cano 
también la proposicién ,je generar un sistema espacial de características que no se había 
generado en México para este tipo de edificacicn. en cuanto a aquellas sdudones que ofrecen 
una vinculacién o::iordinada de >?.spacios que pemiite la C\..""t°r8\.."ta ide1tificacién de subespacios, 
funciones, y servicios a:<ntmidos; así, por tanto armonía y optimas C\..Tldicicnes para el 
desenvolvimiento de actividades. 

Todo ello aunado a un carácter termal de edificio - hito que muestre a todo aquel q..ie. 
llega a este aEropuerto, que esta cruzando la puerta de entrada al Paáfi= de México. 
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Capitulo VI 

PROYECTO. 

5.1 ÍNDICE DE PLANOS 



6.1 ÍNDICE DE PLANOS. 

CLAVE PLANO 
1 A-01 PLANTA DE CONJUNTO 
2 A-02 PLANTA DE CONJUNTO 
3 A-03 PLANTA DE ACCESO 
4 A-04 PLANTA PRIMER NIVEL 
5 A-05 PLANTA SEGUNDO NIVEL 
6 A-06 PLANTA DE ESTACIONAMIENTO 
7 A-07 PLPNTAVESTIBULO DOCUMENTACION 
8 A-08 PLANTA SERVICIOS Y APEADERO 
9 A-OS• PLANTA VESTIBULO PRIMER NIVEL 
10 A-1 U PLANTA ZONA ADUANA- OFICINA 
11 A-11 PLANTA COMANDANCIA Y ADMON .. 
12 A-12 PLANTA COMERCIOS Y MGRACION - -
13 A-13 PLANTA ZONA DE LLEGADAS 
14 A-14 PLANTA MIGRACION Y DUTY FREE 
15 A-15 PLANTA RESTAURANTE Y $.U.ESPERA --
16 A-H3 PLANTA SALA DE ULTIMA ESPERA 
17 A-17 PLANTA COMERCIOS 
18 A-18 CORTES TRANSVERSALES 
19 A-1~1 CORTES TRANSVER!::'ALES 
20 A-20 CORTES TRANSVERSALES 
21 A-21 CORTES TRANSVERSALES 
22 A-22 CORTES TRANSVERSALES 
23 A-23 CORTES TRANSVERSALES 
24 A-24 CORTES TRANSVERSALES 
25 A-25 CORTES TRANSVERSALES 
26 /\-26 CORTES TRANSVERSALES 
27 A-27 CORTES TRANSVERSALES 
28 A-28 CORTES LONGITUDINALES 
29 A-2~1 CORTES LONGITUDINALES 
30 A-30 CORTES LONGITUDINALES 
31 A-31 CORTES LONGITUDINALES 
32 A-32 CORTES LONGITUDINALES 
33 A-33 CORTES LONGITUDINALES 
34 A-34 CORTES LONGITUDINALES 
35 A-35 CORTES LONGITUDINALES 
36 A-36 CORTES LONGITUDINALES 
37 A-37 CORTES LONGITUDINALES 
38 A-38 CORTES LONGITUDINALES 
39 A-39 CORTES LONGITUDINALES 
40 A-40 CORTES LONGITUDINALES 
41 A-41 FACHADAS 
42 A-42 FACHADAS 
43 A-43 FACHADAS 
44 A-44 FACHADAS 
45 A-45 PROPUESTA DE CONJUNTO 
46 C-01 EJES 
47 E-01 CIMENTACION 
48 E-02 MUROS 
49 E-03 ARMADURAS 
50 E-04 CUBIERTAS 
51 E-05 PLANTA SECCION TIPO 
52 E-06 SECCION TIPO ISOMETRICO 
53 E-07 SECCION TIPO 



54 IH-01 PLANTA DE CONJUNTO 
55 IH-02 PLANTA BAJA Y DIAGRAMA 
56 IH-03 PRIMER NIVEL Y DIAGRAMA 
57 IH-04 SEGUNDO NIVEL Y DETALLES 
58 IS-01 PLANTA DE CONJUNTO 
59 IS-02 PLANTA BAJA Y DIAGRAMA 
60 IS-03 PRIMER NIVEL Y DIAGRAMA 
61 IS-04 SEGUNDO NIVEL Y DETALLES 
62 IE-01 ACOMETIDA Y DIAGRAMA GENERAL 
133 IE-02 SUBESTACION ELECTRICA 
64 IE-C'3 ALUMBRAD() Y FUERZA 
65 IE-ü4 TELEFONIA E INFORMATICA -66 IL-01 LUMINARIAS PLATAFORMAS 
67 IL-02 CRITERIO ESTACIONAMENTO 
C8 IL-(13 LUCE$ DE PISTA$ Y RODAJES 
t~9 IL-i:14 PLANTA BAJA 
70 IL-05 DOC:UMENTACION Y LLEGADAS 
71 IL-(16 PLAN1 A NIVEL 1 
?2 IL-1)7 VESTIBULO Y TERRAZA 
73 IL-1J8 RECLAMO DE EClUIPAJE NACIONAL 
74 IL-0::1 RECLAMO EQUIPAJE INT. Y ADUANA 
75 IL-10 PLANTA NIVEL 2 
7G IL-11 S.U.E. Y COMERCIOS 
T? IL-12 CRITERIO EN ALZADO 
78 IL-1~1 CRITERIO 1 1' 
~------

IL-14 CRITERIO 2-Z 79 
80 IL-15 CRITERIO 3-3" --
81 IL-1G CRITERIO 4-4' 
82 IL-17 CRITERIO FACHADAS 

~-

83 IL-18 ILUMINACION EXTERIOR 
84 IL-18 ILUMINACION PLATAFORMA 
B5 IL-21) F ACl-ll\DA PAMPA -w-: IL-21 _ _.s::1RCUITOS EJES RODAJES Y PISTAS 
81 IL-22 BALIZAMIENTO EJES DE PISTAS 
88 IL-23 BALIZAMIENTO APROX. PISTA 08 
89 IL-24 e.ALIZAMIENTO APROX. PISTA 26 
~.o IL-2S BALIZAMIENTO APROX. PISTA 08 
~q IL-26 BALIZAMIENTO APROX. PISTA 26 

--:.=.i2 IL-27 BALIZAMIENTO Z CONTACTO PISTA 08 
:'(l IL-28 BALIZAMIENTO Z. CONTACTO PISTA 26 
<'4 IL-2<1 DETALLES DE BALIZAS 
:.:·¡~-. IL-30 UNIDAD PAPl /LINEAS SUBTERRANEAS 
•;,' IL-31 DIAGRAMA UNIFILAR PISTAS 
'' / IL-32 DIAGRAMA UNIFILAR APROXIMACION 08 
~ 'i j IL-33 DIAGRAMA UNIFILAR APROXIMACION 26 
. ' ' IL-34 DIAGRAMAS UNIFILARES Y CIRCUITOS 
• 1 •I) IL-3!:· TOMAS DE TIERRA ---- -~--· .. ,1 IL-3•:3 l'ENTRO DE TRAi'\JSFORMACION 

2 IL-37 CENTRO DE CONTROL LUCES DE PISTA 
" ·3 IL-38 GRUPO ELEC:TROGENO ,, ·4 1 c:-i:11 PLANTA Dt: CONJUNTO 

' 
,, 5 IC-02 ZONA TERMINAL 
1 .·.3 IC-C'3 EDIFICIO TERMINAL 

- --, , t7 AA-01 PLANTA BAJA 
i 1·1::8 AA-02 PRIMER NIVEL 
¡ i-·-·9 AA-IJ3 SEGUNDO NIVEL e- - AA-04 ISOMETRICO ~-!U 
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