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INTRODUCCION.

FURNIE: it acioral de Ertacictca, Guopri & H0rvld, Dbacidn Generi v Oosgreta.
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ARQUITECTURA.

El problerma del transporte en Viéxico se genera en funcion de
los movimientos tanto de mercancias como de usuanrios, ligandoseal
proceso de "modernizacion” del pals, sin embargo por ser nuestro
pals subdesarrollado este desarrollo no ha llegado a ser acorde a las
necesidades prioritarias del del pals tales como: Salud, Educacion,
Abasto, etc.; descuidando €l rubro del transporte. De los diferentes
tipos de transporte gue existen en Viéxico, &l ferrocarri es o de los
mas mal aprovechados, yva que como veremos estos se encuentran
en franco avandono por las autoridades nacionales, por lo que se
busca su privatizacion ante la incapacidad de manejario a traves del
Estado.

Queretaro, que es una ciudad eminentemente iNndustrial,
ademas de encontrarse en el “eje vertebral” gue enlaza a la Ciudad de
Meéxico con el norte del pals v los Estados Unidos, esta situacion
dermanda una solucion en la iNfraestructura del transporte, gue, por
un lado resuela g probleméatica de este rubro [ferrocarril,
autotransporte, etc.), adecuandolo a las necesidades presentes vy
futuras del pals, esto aunado a la giobslizacion comercialexige v
demanda una adecuacidén inMmediata; v por otro lado modernizar €l
sisterna de transporte, hacierndolo mas eficientea.

Como ya antes se menciono, Queretaro funge como un
"centro” de la Republica Mexicana, ya gue en este lugar convergen los
enlaces terrestres del Golfo-Pacifico cmo el Norte-Sur porie tanto al
ser su ubicaciontan estrategica reduiere de un proyecto urbano
regionalgue atienda al problema del transporte en general y abasto
de una manera inmediata, ya que es vital para &l pals, siendo esto mi
terma de tesis.

El objeto arquitectonico que se pretende realizar debera
ubicarse a una distancia maxima de 100 Km. De las regiones a las

14
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que pretenda servir, lo cual debersd determinarse en forma
proporcional y equivalente a la importancia de éstas.
Se hallara por lo tanto, en este caso, ubicado lo mas inmediato posible
a las vies del FF.CC. gue unen a la Ciudad de NVMeéxico con la de
Gueretaro, yva que se pretende servir primordialmente tanto a las
zonas industriales del norte de la Ciudad de Viéxico, como a las zonas
industriasles de L.erma-Toluca-Atlacomulco y Querdétaro, vy en segundo
término a Ciudad Sahagun v a las zonas productoras del Bsijio.

En un tercer nivel, se trataria de captar un porcentaje de las
corrientes abastecedoras provenientes de o dirigidas a la costa nor-
poniente del Pais, asi como las gue se produzcan internacionalmente

“en virtud de las acciones derivadas del TLC.

En virtud de que él modulo central T T de esta unidad de
capitacion y redistribucion se edificara a resuttas de la aprabacion en
1892 de las estrategias de accion planteadas en el Programa de
Cambio Estructural de los FF.CC. Naconales de Meéxico, sera
conveniente fundamerntar en un Estudo mas profundo v
retrospectivo, los antecedentes que se han presentado en cuanto a
as inversiones efectuadas en Ferrocarries por la iniciativa privada.
Diagrama Comparativo de Distancias Competitivas:

En las condiciones actuales, el FFR.CC. soamente resuta
competitivo para distancias de 700 Km. En adelante, pero se preveé
que, al aumentar la eficiencia de los servicios ferroviarios, esta
distancia terderia a disrminuir.

15
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Kilbmetros 200 Km 500 Km 700 Km 1,500 Kmomas

Autotransporte menor costo Miismo costo mayor costo mayor costo
mayor eficiencia mayor eficiencia mayor eficiencia igual eficiencia

Ferrocarril mayor costo NMlismo costo menor costo menor costo
rmenor eficiencia menor eficiencia menor eficiencia igual eficiencia.

s ANTECEDENTES

ARQUITECTURA.

La concordancia entre las operaciones de los puertos, va en
plena reestructuracion v concesion v las de los ferrocarries, seria
altamente redtuable para toda a operacion importadora v
exportadora, siermpre y cuando al arribarse al destino final, se pudiera
contar con una instalacion eficiente multimodal que agiizara Ia
recepcion y redistribucion al receptor Uitimo v lo mismo sucederia en
relacion al flujo opuesto.

Por otro lado, el Gobierho Federal a planteado la construccion
de un Nuevo aeropuerto para la Zona Vietropolitana de la Ciudad de
Meéxico, el cual se ubicara en las cercanlas de las posibles
localizaciones de la LITT.

La propuesta por tanto gira airededor del establecimiento de
una coordinacion que permita gue los servicios aereos, terrestres,
maritimos vy de distribucidn en red final se constituyan en un
verdadero sistema operacional gue eficiente todo el proceso v con
ello contribuya -en su campo- a dinamizar [a economia Nacional.

En 1889 los FF.CC. atendieron una demanda de 53.9 millones
de toneladas netas, pero en 1992 el volumen bajo a 48.7 millones de
toneladas netass.

16
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El desglose de los
productos transportados fue

durante 1993 el siguiente:

l Productos I Millones de Toneladas Porcentaje [
—— N ——— —

Ilndustr‘iales: I 1 9._8'

A0.2 % I

i Agricolas:

130 T oe8% |

[Minerales: 54 | 11.0%
|Inorgénic:os: B } 8.2 ] - N 127 %
Forestales: : — __EJ.B T 0.7 % —
_P;el:.r‘éleo Yy sus Deﬁva'c-ﬂ:s: T __ 39— T T 8.1 %
[foTAL TRaNsPORTADO2 | a7 j 100 %

H S S . "
Nanual Estadistico del Sector Transporte, 1998, Instituto Mexicano del Transporte, SCT., 1892 p. 107 Cuadro 4.3.4

ARQUITECTURA.

De gran importancia para efectos de nuestra propuesta es el dato
de que, durante el periodo 1983-23, el volumen de flete ferroviario
de importacion crecio en 33.8 %, habiendo registrado 1 3.2 milones
de toneladas transportadas.

LUna de Ias sociedades privadas de reciente crescion es
FERROPUERTOS, S.A. que promueve la construccidon de terminales
iNteriores de transferencia de carga.

La primera terminal de este tipo funciona desde 1990 en
Pantaco - se hala actualmente a punto de saturacion ya que para
18994 esta estacidn manejo 80,000 TEUS 1/ - v otra mas desde
1892 en Torredn, Coahuila, con la cual se da servicio a la zona de la

17
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Laguna. Ademas se halla ya en operacion la terminal intermodal de
Queretaro (con graves deficiencias conceptuales).

Ademas los grupos de productas gue reportaron un mayor
dinamismo en su transporte en los Jditimos cinco arfios fueron los
agricolas e industrisles, sobre todo oz relacionados con las
maquinadoras v la exportacion, nubros que se hallan en un franco
despegue de larga duracion como expectativa.

Por lo gue toca al movimiento de carga conternerizada por
ferrocarni v por autotransporte federal en la actuslidad, a la Ciudad
de Meéxico por el tramo Queretaro-Viexico:

Ir NMOVIMIENTO DE CARGA CONTENERIZADA POR FERROCARRIL 1992 _J

MPORTACION | EXPORTACION TOTALES
l Origen Destino No No %
Contenedore Lienos
S
PANTACO-NUEVO 5019 92 % 9,052 13 % 14,071
LAREDO e
PANTACO-CILJDA 8,848 89 % 3,020 34 % 11,868 ’
JUAREZ
———————————
PANTACO-NUEVO 426 (piggy- g9 % - - 426
LAREDO backs)
TOTALES ANUALES 14,923 12072 - 26,365

ARQUITECTURA.

_
Marual Estadistico, Instituto Mexicano del Transporte, 1992, 0. 87 v B9.

18
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MOVIMIENTO DIARIO DE CARGA POR AUTOTRANSPORTE MEXICO-QUERETARO 1991.

ENTRAN

SAILEN

57.813 ton/dia

50,088 ton/dia

1 /equivalente a unidades de 20 pies

TIPOS DE VEHICULOS
2-3EJES (C2 C3) 31.0% DE LA CARGA
5 EJES (T3 S2) 36.0 % DE LA CARGA
8 EJES (T3 S3) 30.0 % DE LA CARGA
9 EJES (ARTICULADO) 3.0 % DE LA CARGA

Niarual Estadistico, Instituto Viexicaro del Transporte, 1991, pares origen y destino, cuadro 4.2.3. p. 105

ARQUITECTURA,

El movimiento total de carga del norte del pais por autotransporte a
través del corredor México-Ouerétaro es de 108,000 ton/da, si
consideramos una capacidad promedio por unidad de 30 ton. El total de
unidades que ingresan O salen diaramente es de 3,600 shora bien, sien
la estacidn de transferencia suponemos un Movimiento de carga en
400 unidades diarias, esto equivale a manejar solamente el 11 % de la
carga diaria que se maneja entre este par de ciudades.

19
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FUNDANMENTACION e OBJETIVOS ALCANCES
DEL TEMA

Como se menciond anteriormente, las estaciones ferroviarias ya
no pueden ser purtos de ruptura, sino lugeres de enlace o sea de
transferencia hacia otros medios de transporte, sean estos
terrestres, aéreos © martimos, en particular por medo del
sutotransporte, convertido asi ern un medio complermentario solamente
de los medios masivos como el ferroviario.

Por lo que en esta etapa de corto plazo, el proyecto ancla principal
es la estacion de transferencia.

Los factores favorables a capitalizar con la “privatizacion” anunciada
sera:
Modernizacion en la operacion de los trenes.
Adopciton de la doble estiba de contenedores.
La creacion de corredores de slita capacidad inter-regionasles e
iNnternacionales.
e Los acuerdos de servicio con los principales ferrocarriles
Nnorteamenricanos v lineas navieras que escalan en los Angelas,
Long Beach y usan los "puentes terrestres” para mandar
trenes unitarios a Meéxico.

Perspectivas comerciales.
¢ Puentes terrestres entre Meéxico, Estados Unidos v Canada,
* Relaciones regionales e inter-regionales en Viaxico.

Productos susceptibles de transportarse por ferrocarei.
¢ Importaciones de articulos de consumo final vy refacciones.
Atraer 2 mitad de Jos movimientos de las tiendas
departamentales, supermercados, etc.

ARQUITECTURA. 20
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ARQUITECTURA.

s IMmportaciones de partes, suministro a plantas de la regiéon.
Apoyo preferencial a la industria automotriz,
Atraer la mitad de los movirmientos de la maaguila de Ia region,

[ ]

Importaciornes de productos pesados por contenedores
especisles.

LaAminas de acero.

*»

Importaciones de productos frescos refrigerados o©
congelados.

Importaciones de substancies peligrosas vy productos quimicos.
Exportacionss de productos finales v partes, incluyendo la
produccion de la industria maquiladora.

Exportaciones de productos frescos, refrigeredos o
congelados.

La suma de carga considerada conservadoramente a partir da o
antenior serla, para una primera etapa, en nuestra region, alrededor de
800 unidades a transportar (cada unidad seria un contenedor con
capacidad de recibir hasta 30 toneladas meétrices de carga).

Por tarnto, el objstivo de mi tesis sera desarrollar el proyecto (Plan
Maestro de la U.T.T.) desarrolando a nivel ejecutivo el proyecto de las
oficinas y/o los taleres de ferrocarries; por medio del cual pongo a
disposicion mi servicio al de la comunidad como universitario gue soy
comprometido con los problemas del pals.

21
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o FUNDANMENTACION

Bl niicleo central agiutinador del desarrolio del Proyecto -Estacion
de Transferencia- deberd tener una superficie sproximada a las 70 ha.,
la Lnided de Transferencia de Transporte v a su vez, tendra una
superficie Nno Mmenor a 200 ha. Y no mayor de 400 ha.; vy la zona de
influencia que se ha supuesto alrededor de |a Unidad se ha dimensionado
en alrededor de 1200 ha.z/.

Es decir, gue con una inversion albamente concentrada en
alrededor del B % de la superficie (70 ha), debers plusvalizarse el 84 %
de la zona de influencia (1200 ha). Contando con un Nucleo central de
tales caracteristicas, debera generar un impacto inmediato sobre
aproximadamente B veces mas superficie que la gque ocupa ya gue en
este segundo segmento del proyvecto AJT T- se ubicardn gran parte de
actividades que estan directamente relacionadas con el ndcieo central
(Profit Centers), © sea gque esta primer plusvalla directa, afectars
positivarmente alrededor de un 25 % del total de la superficie de la zona
de influencia comprendida en el proyecto a reslizar,

Un segunde ambito de plusvalizacion se producira en alrededor de
un 75 % en la superficie inMmediata a la anterior en la que se podran
ubicar mas inversiones ancla, alrededor de las cusles se iréan disipando
lms plusvalas, las cuales se potencian a su vez a partir de estas
inversiones, las cuales pusden ser, al area de comercializacion regional
donde se surtan las industrias a servir, el area habitacional con su
equipamiento, la zona industrial propiarmente dicha y quizéas un centro de
servicios relacionados, todo ello con miras a su comercializacion en
grandes paquetes por parte de la prormotora original.

22
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ARQUITECTURA.

Para lograr todo ello solamente serdn necesarias dos acciones,
indispensables para asegurar de inicio el éxito del proyecto. En primer
término, debera de asegurarse la oficiglizacion legal v obligatoria del
provecto, acompafandolo de una estructura comercializadora vy
administradora privada adecuada. Paralelamente, se debera realizar al
mas alto nivel, la Nnegociacion con los grupos que seran los usuarios
principales y socios del desarrolio, logrando los acuerdos que formalicen
los programas a emprendenr.
Servicios de Transporte y Logisticos Asociados (Profit Centers).

s Egstacion de transferencia.

Maniobras de carga vy descarga de los corntenedores.

s L as aduanas interiores.

Tramites, liberacidn diferida, apoyos financieros.

¢ Servicios imntegrados.

Acopio, transitorio, consolidacion v expadicion.

Almacenamiento transitorio, desconsolidacicon de los
contenedores, clasificacion vy distribucion final directa a tiendas e
industnias

Talleres de reparacion de contenedores.

¢ Centro logistico, o agencia de carga multimodal.

Asesonria, coordinacidn, seguros, rastreo, informacion, embalaje.
¢ Terminal de sutotransporte de carga.

Disponibiidad de tractores y chasis en apoyo al interrmodalismo.
Servicio de carga consodlidada, disponibiidad de remolques.

Un parque industrial adyacente seria uno de los principales
usuarios del conjunto de servicios prestados.

Servicio de carga fraccionada.

Servicios de acopio vy distrbucion final.

s Alrmacenes generales de deposito.

s Riantas ensambladoras con recintos fiscales.

23
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Costos e Ingresos Base.

¢ Centro de apoyo financiero, seguros, fianzas, asesoria fiscal,

etc.

¢ Servicios generales para el autotransporte.
Mantenirmiento de unidades, gasolineras, taleres de reparacion,
venta de accesonios v partes.Servicios generales a personal ejecutivo v

empleados de la unidad.

COSTO DE CONSTRUCCION DE LA UNIDAD (MONEDA NACIONAL)

N concepto cantidad precio unitario Costo

o

1 .~ | Libramiento F.C. 158.0 Km. $ 5,000,000 / m. & 75,000,000

2.-|Peines (10 pzas de 1 10.0 Km, $5,000000/m. | $50,000,000
Km.)

3.-|Patios Transito 845,750 ma £ 1,000/ M2 $ B45, 750,000

4.~ | Patios Almacén 40,000 m2 $ 1,000/ m=2 $ 40,000,000

5.~ | Circulaciornes 20,000 m=2 B750,/m2 $ 15,000,000

5.- | Adrea Servicios 22,583.75m2 $ 3,500/ me $ 78,973,125

7 - Area Bodegas 147,000 me $ 3,000/ m2 $ 441,000,000

8.~ Areas Verdes 199.875m2 500/ m2 $ 99,937,500

TOTAL DE COSTOS DE CONSTRUCCION

B 1,445,660,625

TOTAL DE COSTOS REDONDEADD

$ 1,450,000,000

ARQUITECTURA.
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COSTO TOTAL.

No CONCEFTO CcCOosTO COSTO (USD)
1.~ |Costode la Uinidad 5 1,450,000,000 145,000,000 LiSD
2.~ |Costo del Equipo $ 25,000,000 2,500,000 UsD
3.~ |Costo Tierra $ 75,000,000 7,500,000 UsD
4.~ |Costo Estudio, Provecto $ 20,000,000 2,000,000 uUsD
5.- |Capital de Trabajo 3 15,000,000 1,500,000 UsD

Costo Total l B 1,585,000,000 158,500,000 UsD
Movirmientos de Carga.

contenadores en armbos sentidos:

rmts.

En su primera etapa en el curso de 5 afos, la capacidad de movimientos de la unidad sersé de 9680

480 en dos turnos = AB0 x 2 = 9680 contenedores en los dos turnos.

480 / 100 unidades (en dos niveles) / tren = cuatro espuelas,

50 contenedores (en unnivell x 17.31 m. X carro = 885.5 mts. = 200 mts. De espuela.
En la segunda etapa, la capacidad de movimientos de la unidad se ampliara legando a 1,920
contenedores por dia, el plazo de esta etapa sera de 8 afios.
Las 1,820 unidades se moverian en dos sentidos y en dos turnos v se tendrian 10 espuelas de 900

ARQUITECTURA.
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INgresos por movimiento de cargs.
Primera etapa
Movimiento de 260 unidades por dia:

960 unidades x S0.00: USD = 48,000 UsD /da

48,000 USD / dia x 365 dias = 17,520,000 USsD / afio
Bastos de operacitn y amortizacion = 70 %

17,520,000USD /afiox 70% = 12,264,000 UsD / afio
LUTILDAD 30 % = 5,256,000 USD / afo
LITILIDAD S afios = 26,280,000 uUsD

Segunda etapa

Movirmiento de 1 920) unidades por dia:

1920 unidades x BO.00z3 USD = 896,000 USD / dia

26,000 LSD / dia x 365 dias = 35,040,000 UsD / afo
Gastos de operacion y amortizacion = 70%

35,040,000 UsSD / ano x 70% = 24,528,000 UsD / afio
UTILIDAD 30Q% = 10,512,000 UsSD / afo
LTILIDAD 13 afos = 136,856,000 UsSD

3/ Actualirnente la tarifa que cobra FEFRRONALES es de $500 x maniobra de carga v descarga x cada unidad de 40 pies.
La inversidn inicial serd recuperada en un maximoe de 18 afos,

ARQUITECTURA. 26
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E proyecto resultta altamente rentable si se percben los
ingresos correspondientes a un adecuado proyecto financiero
basado en:

Estacion de transferencia.

Profit Centers asociados a la estacidon.

Plusvalias generadas por la UTT en su area inmediata de
influencia.

B auge del intermodalismo se constata en el hache de que va
para 1924, se transportd usando este sistema alededor de
100,000 contanedores de carga &l afo por la ruta escogida para
ubicar el proyecto.

El éxito de la Estacidn de Transferencia se basa en la enorme
dinamizacidn gue ha venido presentando la carga esperada por
contenedores en los FFR.OC. entre Meéxico v Estados Unidos de
America, mas el porcentaje ya analizado de transferercias al
proyecto de carga a promover vy gue actualhente se viene moviendo
por parte del autotransporte.

Para garantizar que todas estas instancias se cumplan, se
requiere de lkegalizar el plarn maestro que permita el control de los
usos de suelo en la futura ciudad.

Finalmente el éxito de la operacion total se consolidara en base
al correspondiente exito que pueda lograr el grupo promotor para
convencer e incorporar las partes mas significativas que o
garanticen con su presencia como socios del proyecto mismo.
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e Central de Servicios de Carga

Centro de oferta del servicio de auto-transporte federal de
carga de una localidad a otra al interior de la zona urbana donde se
ubican; por lo gerneral, son generadoras de movimientos de la carga
de origen y destino; en ellas se prestan los servicios centralizados en
instalaciones adecuadas.

Para lograr este objetivo, cuentan basicamente con zona de
bodegas, cajones y patio de maniocbras para carga y descarga, andén
para transbordo v cajones de unidades de reparto, andén de
rmaguinaria, zona de contenedores, montacargas, basculas, caseta vy
control, estacionamiento para unidades de carga y administracion.

Complernentariamente cuenta con oficings para empresas,
hotel para operadores, restaurante, centro de capacitacion para
operadores, estacion de servicio (gasoclinera), refaccionaria, talleres,
mantenimiento, cuarto de Mmaquinas, subestacion, estacionarmiento
publico, vialidad interior, plazas vy éareas verdes.

Se recomienda su dotacion en localdades mayores de
100,000 habitantes, en vinculacidon directa con la vialidad urbana
principal v con la vialidad regional; para o cual se plantean modulos tipo
de 50, 100 vy 200 cajones para cargs y descargs.

Las estaciones de ferrocarril pertenecen a un género de
edificios destinados al movimiento de materia prima, mercencias v
pasajeros mediante un conjunto de instalaciones y material rodante
que constituye un sisterma de transporte terrestre por via férrea en
terreno propio para este fin.

En la actuslidad este sistema de trangporte tiende a la
automatizacion., Los conocimientos que se requeren para <l
desarrollo de este tipo de proyecto y construccion son mas de
ingenieria que de arquitectura. La funcidn de esta Ultima, es de dar
soluciones de

28



UNAM

ARQUITECTURA.

distribucian de espacios, proponer forma estructural vy materiales
quie correspondan al contexto urbano o rural.

¢ Antecedentes Histdéricos de los Ferrocarries.

La necesidad de desplazar de una forma mas réapida al hormbre
misMmo a regiones desconocidas, motivé al hombre a inventar este
sisterna de transporte colectivo., Ni siquiera el méas simple de los
ferrocarnies se cred en forma sencilla; todos fueron el resultado de
expenimentos de varias generaciones.

Bl primer medio de transporte tuvo lugar cuando el hombre
cbservd que las cargas podian moverse mas facil sobre superficies
lisas. Plinto descubrid como los egipcios elaboraron carriles elevados
de piedra al lado de las carreteras para faciitar que los esclavos
movieran los pesados blogues que emplearon en la construccion de
las piramides.

En BEuropa, durante el siglo XV, se sustituyeron las literas por
coches, Unico medo de trangporte jalado por cabalos. Se
construyeron las lineas de carros en Inglaterra, Francia y Espafa. En
el siglo XV, se inicid el servicio de vagones. En Inglaterra se inicio el
servicio de coches de slquier denominado Bl Carruaje Volador que
transito de Londres a Oxford, De 1800 a 1830 fue la edad de oro
para la construccion de carrusjies.

Debido al desarroclio historico de las comunicaciones, en el siglo
XVl se construyeron en Ameérica las carreteras y vias férreas.
Debido a la separacion que hay entre Norteamérica, Centroameénica
vy Sudamérica, las comunicaciones constituyen grupos totalmente
deslindados. Se intento resolver este problema por medio de la
carretera en construccion v el Ferrocarril Interamenricano con los que
se aspiraba unir a todo el continente. En 1880, durante la epoca de
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oro de los ferrocamiles, se propuso unir a los paises de América por
medio de un ferrocarnil troncal,

En BEuropa, el advenimiento de los ferrocarries marcd una
Nnueva era en los transportes; en Meéxico &l impacto fue mayor. El
ferrocarri se convirtio en el medio que uniria las extensas tierras
mexicanas. Desde los inicios de la primera republica, surgieron
proyectos para construir el ferrocari. Los intentos que se realizaron
para construir vias férreas con capital nacional frecasaron por
escasez de recursos. El propdsito era aenlazar ciudades del interior,
Guanajuato con Querétaro; La Piedad vy Meéxico con Ledn. En 1837,
el Estado otorgo a Francisco Arrilaga, un nco hacendado esparfio),
una concesion para construir ia linea VMéxico - Veracruz, Entre 1837
y 1880 se otorgaron cuatro concesiones para la construccion del
tramo Veracruz - Rio San Juan. En 1850 se termind unicamente el
tramo de 13.6 km. de Veracruz a Molino; comenzaron a circular
carros de primera y segunda clase. En 1857 se termind la ferrovia
entre la Ciudad de México v la Vila de Guadslupe. La locomotora tomo
el nombre de la virgen; la locormotora fue traida de Fladelfia v los rieles
de Inglaterra. Después pasd a manos de la familia Escanddn la cual en
18683 completd el tramo de 139 km. de Meéxico a Apizaco,
inaugurado en 1869. Poco después se abrieron las lineas de
Veracruz a Atoyac v de Atoyac a Fortin Después de muchos
esfuerzos la red ferroviaria mexicana inauguro la linea Meéxico -
Veracruz, por parte de la cormpania limitada del Ferrocarri Mexicano,
el dia primero de ernero de 1873, con 423.7 km. de recorrido.
Ermpezaron a circular las 28 locomotoras Fairlie v los 377 vagones
para el transporte de carga y pasajeros. En 1875 se termino la linea
Meéxico - Jalapa vy comenzo a ser explotada con trenes rmovidos por
animales. Posteriormente comenzaron a funcionar otras lineas,
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cormio la de México a Tolucs;, Guadalupe a Cérdoba v de Meérida a
FProgreso. Otros proyectos que se terminaron o que guedaron
inconclusos fueron: el ferrocarril a Tehuantepec, el de la frontera
septentrional, & de Guayrmas, el del Golfo por el rio Tuxpan vy el
Interoceanico, &l ramal entre el ferrocarrl de Puebla a 1zdcar, el de
Zacabtecas, el de Jalspa a Coatepec, & ramal entre el ferrocarnil de
Miéxico y Oaxaca vy el de Matamoros a Laguna Madre. Durante el
mardato de Porfirio Diaz, se efectuaron grandes obras para dotar al
pals de una red de ferrocarml adecuada. De 1876 a 1880 se
construyeron 226 km. de vies angostas, en las cusles los carros
eran movidos por traccion animal vy comprendian los tramos
siguientes: Celaya - Letn, Ometusco - Tulansingo, Viéxico - Cuautia,
San Luis - Tampico, Zacatecas - Guadalupe, Alvarado - Veracruz,
Puebla - lzlicar v Merida - Peto. En el afo de 1880, una firma de
Boston propuso al gobierno mexicano construir una linea que
partiera del centro a la frontera norte y un ramal que llegara a las
costas del pacifico. |La Comparia del Ferrocarri Central construyo los
tramos siguientes: México - San Juan del Rio 1881, Viéxico - Lagos
v Paso del Norte - Chiluahua 188E. Por su parte, la Compafia
Constructora Nacional terminaba las lineas Viéxico - Toluca, Laredo -
Maonterrey v Matzanilo - Armeria 1882; Toluca - Acambaro, Celaya -
San Miguel de Allends v Vonterrey -~ Saltilo 1883. Posteriormente,
la Secretaria de Fomento otorgd concesiones 'para unir a Ledn -
Guadalajara vy Aguascalientes - Tampico. En 1884, se inauguro el
Ferrocarr Central de Meéxico a Ciudad Jusrez, primera conexion
ferroviaria con la Ciudad de Chicago, Estados Unidos, Este ferrocarri
se conectaba con las ineas Atchinson - Topeka, Santa Fe - Hernnebal
y San José - Burlington Quincy. Asimismo esta ermpresa ferroviaria
extendid su servicio hasta Guadslajara en 1888. En el mismo afio, el
Ferrocarnil Internacional Mexicano termino 817 km. de via ancha, gue
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permitia vigjar desde la Ciudad de Meéxico hasta Nueva Oreans,
Nueva York vy Filadelfia a través del Ferrocarrl Central, el
Internacional v el Souther Pacific. La Compafia del Ferrocarri
Nacional Mexicano inicid su servicio Meéexico - Nuevo Laredo,
orignalmente de via angosta. Para 1890 se completaron los
troncales mas importantes del pais que unian a la Ciudad de México
con puntos estratégicos de la frontera Paso del Norte v Piedras
Negras. El ferrocarri Interoceanico se completo en 18281 vy el
Yucateco fue construido por capitalistas locales interesados en
explotar el henecquén. Se comunicaba Mérida corn Carmpeches. Al final
de esa década el sisterma ferroviario peninsular se habia extendido
hasta integrarse con otras lineas. La comparia Ferrocaril Nacional
Mexicano, puso en servicio su linea Meéxico Veracruz de via angosta
en 1892. En la frontera sur con Guatemala existla la estacidn
Suchiate. Para acceder a los productos que llegaban en barco por el
oceano pacifico, se construyeron las terminales de Manzanillo v San
Blas;, el Golfo de México se conectd medante las ciudades de
Tampico vy Veracruz. Bl total fue d 20,000 km. en esa epoca,
infraestructura que propicid el crecimiento del comercio v Ia
exportacion.,

La expansidon ferrocarriera transformo la  estructura
productiva del pais v las regiones mas ricas vy poblados guedaron
comunicadas entre sl enlazandose las zonas mineras con los puertos
y fronteras. Esto permitid gue NMéxico se corvirtiera en un pais
exportador de oro, plata, cafe, henequen y materias primas. Al
termino del mandato de Porfirio Diaz en 1810 se habian construido
19,748 km. de vias férreas.

La construccion de ferrocarries se interrumpid con la
Revolucidn de 1910. Los taleres nacionsles se encontraban en
Meéxico, Piedras Negras, Aguascalientes y Monterrey. La
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reconstruccidn de vias comernzd en 1917. En 1922 el servicio de
carga vy pasajeros estaba normalizado y el estado del equipo era
mejor. Entre la Lineas construidas bajo regimenes revolucionarios
destacan las siguientes: Tepic - La Quemada que permitio la linea
troncal Nogales - Guadalajara del Ferrocarri Subpacifico de Mexico
(actual Ferrocarni del Pacifico); el primer tren de esta linea corrio en
1827. Durante la administracion calista se terminaron importantes
proyectos, como el Ferrocarrl Subpacifico que unio Nogales,
Hermosilo, Guaymas, Viazatlan, Tepic v Guadalajara. Asimismo se
avarzo en las obras de la linea gue atravesaris los estados de Sonora,

Sinaloa y Chihuahua.
Al comienzo de los afos treinta e ferrocarmil seguia

rmanteniendose como el sistema de transporte mas importantes;
contaba con 23,345 km. de vias. La disparidad de intereses que
habla entre las compafies privadas concesionarias de los
ferrocarries v el Gobiernc Mexicano provoco la nacionalizacion de
13,000 km. de vias férreas. Los bienes de Ferrocarries Nacionales
de Meéxico fueron expropiados en 1937, entonces fue creada la
Direccion General de Ferrocartiles en la Secretaria e Comunicaciones
vy Dbras Publicas, tormando a su cargo el Ferrocarri del Sudeste (746
km., 19850), el de Sonora - Baja California (523 km., 1848]) el de
Caltzonzin - Apatzingan (128 km., 1942) después traslado a
Ferrocarries Nacionales de México; el Ferrocarril Subpacifico; el
Kansas City hoy Chihuahua (1962) v el Ferrocarmil Noroeste de
NMéxico, el Guadalupe - Mayoral - Tuxpan vy la prolongacidn de
Carmpeche - Meérida, la linea del Ferrocarni det Sudeste entre Allende,
Veracruz vy Campeche naugurada en 1952, No obstante, el
kilometraje total de lineas ferreas ha permanecido practicamente
imaiterable durante tres decadas, ya gue las nuevas vias se
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compensan con las que cayeron en desuso vy fueron Nuevamente
levantadas.

A partir de 1977, en México, se estimo una clasificacién de
carga, la cual se movilizé en casi igual cantidad para ambos
porteadores. En MVéxico, se considera que los ferrocarries de
primera clase deben operarse como minimo a 100 km./br:
(pasajeros) v 79 Km./hr. [carga) en terrenos planos v de suave
lomerio, admitiendo velocidades minimas de 70 v 50 km/hr,
respectivamente en las montanas.

¢ Clasificacion de Carga

Productos ferrocaril % Carretera % Total%
Industriales 35 35 35
Minerales 25 5 15
Agricolas 20 25 22
Petrdleo y Derivados 10 20 15
Varios 10 15 13
TOTAL 100 100 100
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« Clasificacion de Estaciones

Las estaciones se clasifican de acuerdo a la cantidad de
Nstalaciones con las que cuente;, en general se consideran las
siguientes: PASAJEROS Las estaciones de viajeros pueden ser de
tipo terminal, donde comienzan vy finglizan lbs recorridos o,
simplemente, disefiadas como estaciornes de trénsito. Se ubican
principaimente en ciudades, poblaciones iMmportentes o zonas
turisticas,
MEDIANA INMPORTANCIA Este es un purnto gue sirve para
cambios de recorridos v se enlaza con otros medios de transporte
(terminal de autobuses, aeropuerto, tren subterraneo, etc.). Se
proyecta para dar servicio mixto, pasajeros vy carga.
PASD O PEQUENA Son puntos de enlace en recorridos cortos v es
poco complicado su funcionamiento por la dificultad que presenta en
la maniobra de cambio de vies, Su infraestructura es menor
comparada con una estacion terminal. Tiene importancia comercial
en el recorrido de la unidad, ya que ahl se estaciona para descansar,
cargar mercancia, pasaje y abastecerse de los elermentos necesarios
para continuar el recorrido. Pueden ser subterrdneas, elevados de
cruces con vias a diferente nivel.
FRENTE FLUNMAL O MARITIMO Tienen conexion a los puertos, vias
férreas, mueles, donde lka infraestructura es fundarmental para su
funcionamiento correcto vy pueden ser de mercancias o pasajeros.
INDUSTRIALES Y MINERAS Son las encargadas de abastecer v
transportar materias vy productos que requieran estas
espeacialidades.
ESTACIONES RADIALES Estas se localzan en la periferia
metropolitana, con servicio adecuado de transbordo con lineas de
autbbuses o tren subterraneo.
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TRANVIA Es un medio de transporte publico, el cual circula sobre
unos rieles dentro de una poblacion. Inicialmente, era una sola unidad,
en la actualidad existen tres unidades con mayor velocidad v menor
ruido.

Por ultimo el tipo de estacidn gue atafe a la investigacion vy
proyvecto, la cusl es:
ESTACION TERMINAL DE VMERCANCIAS Las estaciones pueden
estar separadas o junto a la de pasajeros. En elas tiene lugar la
formacion de trenes con los vagones gue se envian a los distintos
destinos. Los vagones son llevados a la parte superior de una rampa,
se unen aht y se dirigen a cada spartaderc. En general, este sistema
puede estar automatizado y seguido por empleados que se
encuentran en las torres de observacion gue tienen total visibiidad a
las vias. Son grandes edificios de ferrocarni, donde termina e inicia un
recorricdo. Prestan servicio sficiente a las enormes ciudades e
industrias yva que desplazan grandes voldmenes de mercancias
mediante el pago de una cuota establecida. Para su edificacion se
necesitan terrenos de dimensiones considerables con accesibiidad
desde los puntos mas importantes de la ciudad. Al configurar el
conjunto, la intercomunicacion entre los cuerpos se debe establecer
con recorridos cortos para los usuarios, mercancias v equipajes,
mediante circulaciones horizontales, tuneles, pasos a desnivel,
rampas y escaleras; ademas que se puede enlazar a vias de
comunicacion exterioraes segun el urbarisrmo moderno. El edificio debe
constar de una plaza, estacionarniento de vehiculos para el personal v
visitantes, Dentro del edificio debe existir un vestibulo principal gue
distrbuye a las zonas de cubicuo de informes, oficinas
adrministrativas donde se planean las rutas de recorridos, oficinas de
recursos humanos y materiales, archivo, contabilidad, sanitarios para
hombres y mujeres, drea de servicios con casileros, bafos vy
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dormitorios para empleados, comedor, etc. Deben  tener
infraestructura para amacenar seguipe (locomotoras vy trenes),
talleres de reparacian y cambio de piezas, almaceén de piezas, éarea de
mercancias, patico de maniobras, andén de carga vy descargs,
recepcion y control de mercancias a grarnel, bodegas, etc.

o Clasificacion de Transporte vy Carga

El transporte se puede clasificar segdn la urgencia de la
entrega, el confort, regulacidn de la termperatura, etc., donde se
estipule el flete por realizar.

En ese orden existe la clase express, flete perecederco que
requiere refrigeracion y tren rapido, trenes de ganado, etc.

Los carros de ferrocarril o grandes trailers para 30 toneladas
tienen capacidad disponible que hace varar el peso comercial
transportado segln su densidad o sus fimitaciones tales como el
ganado por ejermplo.

La clasificecion estadistica de la carga es por el origen de sus
productos: inorganicos, animales, agricolas, manufacturados, etc., en
tanto que las clasificaciones con objetivo tarifario consideran el peso
volumetrico, la faciidad de carga y descarga, la duracion y riesgos.

La produccion total regonal debe analizarse para definir su
porteador producto por producto, asl como las necesidades de la
importacion.
¢ Linidades de Carga

La tonelada rmétrica o inglesa es la unidad de carga neta o bruta
que incluye la tara o peso del vehiculo. Al tonelaje neto transportado
se le conoce como flete comercial cuando produce ingresos a
diferencia de fletes del propio ferrocarnil o los servicios al gobierno. Se
calcula el costo de la hora de tren de carga, para trenes en camino ©
detenidos por largo rato en patios o terminales. La distancia media de
transporte (d.m.) es el cociente de la suma de los productos
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[toneladas X km..) entre la suma de las toneladas transportadas en
cada linea o en toda la red durante un afo.
o Eqguipo v Caractenristicas

En las grandes terrminales laboran 15 trenes
aproximadamente durante tres turnos (trern en maniobras de recibo,
clasificacion y salida). Sorn comunes las gdrndolas de 100 toneladas v
las plataformas de 30.48 m. (100 pies); frecuentemente se operan
trenes de carga de 10,000 toneladas con 100 o hasta 130 carros
con una longitud de dos kidmetros. El flete define el tonelaje neto
admisible para el equipo ferroviario. Actualmente se emplean trenes
con cargas casi iguales por eje, con un maximo de 27 tonaladas para
locormotoras vy 25 toneladas por eje para gondolas metaleras de
largos trenes unitarios. El peso bruto (carga al imite) de algunos
equipos es el siguiente: carro caja 75 tonasladas, plataforma de 80
toneladas, jaula ganado de 80 toneladas, gdndola mineral a granel de
95 tonebdas, Hopper de 100 toneladas, refrigeradores de 85
toneladas v tanques de 80 toneladas, entre otros. La longitud del
tren depende de los carres. Un carguero con 100 carros tiene una
longitud de 1,500 mts. Y cualguier tren de pasajeros puede tener
una longitud de 200 mts.
¢ Ubicacion

Se situara la estacion del ferrocarri en el perimetro de la ciudad,
con el objeto de evitar los problemas que presenta la disposicidn de
los patios en el centro de la misma. En caso de que quede situada en el
centro, se tiene gque evitar que los patios constituyan un problema
para el desarrdllo de las comunicaciones urbanas. En cualquier caso, la
estacidon de ferrocarri debe estar ligada con las arterias de
comunicacion v sistemas de transporte como el tren subterranso,
los puertos, aeropuertos y terminales de camiones. Con respecto a
las regiones donde ya exista una o mas vias féerreas y cuyos servicios
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o deban suspenderse, se tendra que escoger entre modernizar los
tramoe defectuosos de las vias existentes y aprovechar las vias de
buen estado trazo vy perfil, o construir una Nueva en otra region.

La ubicacion se determino en base a las normas v
recomendaciones antes mencionadas, con esto se obtubo que Ia
region al sur de la Ciudad de San Juan del Rio era la mas idonea para
este planteamiento, dada su naturaleza industrial eminente y el
envudo carretero - ferroviario existente en la zona.[ver plarnc anexo)
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¢ Antecedentes Historicos

La primera poblacidn fundada en el Estado de Querétaro fue la
de San Juan del Rio; esta fundacion fue hecha por los conquistadores
indigenas Don Fernando de Tapia (Conin) y Don Nicolas de San Luis
Niortafies, el dia 24 de junio de 1531, fiesta del apdstol San Juan, de
donde tomo su nombre.

El antiguo poblado de indios Otormies, Harmado
iztachichimecapan, fue sometido sin derramamiento de sangre
rindiéndose el cacique Meaxixi, gue gustoso recibid el bautizo cristiano.

En el poblado se establecieron 32 casas pequefas cuya base
economica fue la agricultura, pero con el continuo paso de las
caravanas al norte del pals dio origen a un desarrollo comercial v la
necesidad de tener 4 meaesones siendo estos: el de San Pablo en las
cales de Alende vy Juarez, El Diezmo “La Laja del Diezrmo” en Awv.
Juarez, de la Unidn en la calle de Luis Montafies esquina con Juarez v
Meson del Saol en el Jardin principal, mezcldndose esta ectividad con la
agricola y la pecuaria, Dandose importancia al cultivo de la Jicama de
agua vy de leche asi como también al cultivo del aguacate Querdtaro.

Estando lturbide en San Juan del Rio, corstituyo e primer
Ayuntamiento el 9 de junio de 1821, con el objeto que se encargara
de los asuntos Mmas urgentes del pueblo; el primer Ayuntarmiento
estuvo compuesto por las siguientes personas: Presidente v Primer
Alcaide Don Andrés de Quintanar, Don Juan de la Cajiga, Don José
Eusebio Camacho, capitan Don Ramdn Soto, Don Ignacio Espinosa
como regidores v segundo sindico el teniente corornel Don José
Gallardo.

En la epoca del porfiniato se observa que la vivienda ésta unida ai
solar que utilizan para el sembrado de frutas vy flores por lo que se
considera a San Juan del Rip, "Ciudad Huerta”. Estos predios los

40



U.N A M.

ARQUITECTURA.

regaban por medo de acequas que tenan un sistema de
compuertas gue por las noches se abrian segun lo solicitaban los
propietarios. En 1831, se instala la primera industria siendo esta; “la
industria cerilera” que sigue operando hoy en dia.

De 1970 a 1986, da inicio & fuerte movimiento industrial
decretéandose el 22 de enero de 1986 la méxima consolidacion de la
zona industrial asignandole una politica de prioridad, todo ello con el fin
de provocar fuentes de trabao en e Estado procurando
descentralizar parte de la industria de la Ciudad de VMéxico,
mostrando San Juan del Rio un acelerado desarrollo.

¢ Medio Natural

1 Caracteristicas Geoflsicas

Bl andlisis del medio fisico natural del érea de estudio de San
Juan del Rig, se realizd de acuerdo a los pardametros flsico - naturales,
obtenidos de una investigacion mediante las cartas (topografica,
clima, geologla, edafologia e hidrologia), del Instituto Nacional de
Egtadistica, Geografia e Informatica (INEGH. :

2 Topografia

En el érea comprendida por e municipio de San Juan del Rio la
mayor parte del terreno es plano con ligeras ondulaciones
predominando las pendentes de O al 5§ %, lo cual propicia un
crecimiento de poblacion en todas direcciones dado gue no se
encuentran obstaculos naturales para su desarrolio. Sin embargo
dentro del darea de estudio existen algunas elevaciones importantes
las cugles se encuentran actualmente dentro de la mancha urbana, Al
oriente se encuentran: el Cerro Grande con 2,300 mts. de altura, =l
cerro de Banthi con 2,200 mts. de attura, v el cerro Gordo con
2,240 mts. de altura, estos dos liltimos dentro del imite del centro
de poblacidn; at sureste el Cerro de la Casa con 2,400 mts. de altura,
al suroeste los cerros el Jingo, con 2,450 mts. v el Buenavista con
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2,350 mts. de albura; al poniente los cerros de La Verta v La
Estancia con 2,15 0 vy 2,050 mts. de aslbtura respectivamente; el
primero de éstos centro de los limites del centro de poblacidn. En la
parte sur del area de estudio existe una zona Mmontafosa No apta
para el desarrollo urbano, por tener pendientes mayores del 15 9%,
ademds de presentar algunas fracturas geoldgicas que pudieran
presentar algun riesgo para los asentamiento existertes, cormo por
ejiemplo: La Magdalens, El Sabino, El Jazmin, Ojo de Agua v Buenavista
gue se encuentran en las proximnidades de las fracturas.,

3 Clima

La poblacion de San Juan del Rio se encuentra en Ia latitud 20°
23’ v longitud 99° 59"y con una altitud de 1,905 mts. sobre e nivel
del mar. Bl cima puede considerarse de tipo templado - seco, con
temperaturas promedio de 18° centigrados, los meses del afio con
mayor precipitacion pluvial son los de junio, julio, agosto v septiembre;
y los de menor precipitacion son los de octubre a mayo; la
precipitacion pluvial promedio en el arfio de 18994 fue de 1,580 mm.
En un area de subcuenca de 2,840 krm.2.

4 Geologia

El andlisis gecldgico delimitd las diferentes dreas litoldbgicas, asi
como los principales rasgos estructurales como fallas, fracturas,
zonas inestables o vunerables No aptas para el desarrolo urbano.
Las rocas son nicamente consideradas por el estado fisico en que se
encuentran, tomando en cuenta sBuU resistencia y corformacidn
geoldgica. £l suelo de San Juan del Rio, dentro del darea de estudio es
de cardcter aluvial, bordeada al oriente por una franja de Nnorte a sur
de rocas sedimentarias tipo arenisca, en esta zona se encuentra una
fractura ubicada en las laderas del Cerro Banthi y el Cerro Gordo, por
lo que No se considera apta para el crecimiento urbanoc aungue
actualmente se estan desarrclando. Al poniente se encuentra una
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gran zona con formacionas de rocas igneas (tobas), v hacia el sur de
la localidad una peguena fraccidn del mMmismo tipo. Al sureste
traspuesta al extracto sedimentarico existe una franje de rocas
igneas, enclavada en ela se encuertra urna peqguerfia zona de rocas
igneas - basdlticas, predominando al sur del érea de estudio este
misMmo tipo de rocas, al oriente de la misma existe una gran zona de
formacion sedimentaria. El crecimiento urbano adecuads se da en la
parte oriente con exegpcion de las zonas antes mencionadas, v al
norte en donde existe una fraccion del ejido Vistha de escasa riqueza
para el cuttivo. Dicha fraccion del ejdo se considera, apta como
reserva para el crecimiento urbano.

5 Edafologla

En San Juan del Ric se encuentran: Suelos exparsivos, al
noreste de la mancha urbana entre el fraccionamiento Barthi, Santa
Cruz Escandon y Santa Rosa Xajay. Suelos dispersivos, al sur de a
colonia Guadalupe de las pefas los cuales crean huecos que
aumentan de tamafio con el tiempo, b que ocasionaria dafos
estructurales en las construcciones resultarndo No aptos para el
desarrolo urbano. Al Nnoreste de la mancha urbana entre Banthi v
Sta, Rosa Xajay; v entre Sta, Cruz Nieto v Sta. Cruz Escandon (esta
ultima por el mejoramiento de las tierras y por su infraestructura
hidraulica o pozos), y al noreste desde la presa de la Llave hasta el
lmite de San Isidro v Los Mejia, se encuentran las zonas de mayor
capacidad agricola. Al poniente del Centro Histdrico v al norte de la
vialidad del Paso de los Guzman existe ura zona de buena cslidad para
huertos vy hortalizas.

B Hidrologia
San Juan del Rio cuenta con varios escarmientos torrenciales

que hacen gue exista una hidrologla adecuada en las comunidades.
Algunocs arroyas son: arroyo Hondo, San Isidro vy el Caracol, al sur se
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localiza la presa Constitucion de 1857, que cusnta con vertederas
de demasias, canales derivadores para riego, con descarga a la presa
de Constibucidn de 1917, locslizada al surceste de San Juan.
También encontramos las presas Miguel Hidalgo v Constitucidn de
1917, asl como varios bordos dispersos por el municipio. Las aguas
negras de la poblacidn y aguas no tratadas de las industrias son
descargadas en la laguna del Divino Redentor al norte de la poblacion;
las aguas contaminadas restantes descargan en ia presa Centenario
en Tequiscuiapan;, las zonas de recargas scuiferas se localizan al
noroeste por la filtracion y al sur por escurrimiento.

7 Vegetacion

La vegetacitn mas cormun con la gue cuenta el municipio de San
Juan del Rio son de los géneros de garambullo, huisache, mesauite v
nopal. Al sur del municipio se localiza un bosaue de encinos pero en
una parte se ha ido sustituyendo por pastizales inducidos,

INVESTIGACION DEL TERRENQO

¢ Reconocimiento del Sitio

Andlisis del Subsuelo

Se tomaron tres muestras del subsuelo del rmunicipio de San
Juan del Rio, gue arrojaron los siguientes datos:

1 Geologia
San Rafael los Pirules Basalto. Echados de 80° a 90°
Banthi Toba. Echados de Rocas igneas a 1809
San Juan del Rio Arenisca. Echados en forma de domo

2 Edafologia

San Rafael los Pirules Vertisol FPolemico. Textura fina con pendientes
menores al 5%
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Pedregosa (fragmentos mayores de 7.5 cm. en Ia
superficie o cerca de ella que impide el uso de maguinaria
agricola)
Durica profunda (duripan entre 50 v 100 cm.

de profundidad)
Barthi Feozem Hagplico. Textura meda con

pendientes menores al5 %

Petrocalcica (horizonte petrocalcico a menos
de 50 cm. de profundidad)
San Juan del Rio Feozem Haplico. Textura media con
pendientes menores al S %

Durica (duripan a menos de S50 cm. de
profundidad)

Litica (lecho rocoso entre 10 v 50 cm. de
profundidad

lLa pendiente general del territorio de San Juan del Rio se

encuentra entre el Oy el 5 % con direccidn Norte.

e Aspectos Socioecondmicos

La mayor riqueza del municipic estd constituida por sus
habitantes, en quienes radica la posibiidad de slcanzar un auténtico
desarrolo basado en el aprovechamiento de todos los recursos gue
ofrece el medio. La poblacidn del municipio crecid en un 4.5 % en la
deécada de 1880 - 1290, mientras que en el Estado ja tasa de
crecimiento alcanza un 3.8 %. Con 126,585 hab., en 1980 el
municipio de San Juan del Rio, concentra al 12.038 % de la poblacion
del Estado, segdn el censo realizado por el INEGI este incremento es
influido por varios factores, algunos de los rmas importantes han sido
el impulso a la industriglizacion del Estado v los efectos de los
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programas de descentralizacion y desconcertacion del DF. La
conformacion de los grupos de edad sefialan que predominan las
edades entre los 15 v 84 afos, gue representan un 54.5 % los
menores de 14 afos representan el 41.8 % vy los mayores de 85
anos, represertan 3.7 %. La edad promedio del municipio de San
Juan del Rio es del orden de los 18 afios. Como se sefald, la poblacién
total de San Juan del Rio es de 126,555 habitantes, de los cuales el
51 % son mujeres v el 49 % son hombres. La distribucion de la
poblacién por zonas cormprende 76,186 en la zona urbana vy 50,369
en la zona rural.

o Actividades Econdmicas

1 Comunicacionas y Transportes

Actualmente e municipio cuenta con los medios adecuados de
corrunicacion para lograr un desarrollo sociocecondmico equilibrado.
Urna de las principales vias de comunicacion es la autopista Meéxico -
Guerétaro, internamente esta comunicado con la carretera federal
San Juan del Rio - Teguisquiapar v San Juan del Rio - Ameslco. En
apoye a esta infrasstructura, existen caminos ermmpedrados,
pavimentos y terracerias que hace que exista comunicacion entre la
cabecera municipal v todas las cormunidades gue tiene el municipio de
San Juahn del Rlo. Se estima que con egtas viag de comunicacion se
atienda al 100 % de ios habitantes del municipio.

En cuanto a transportes se cuenta con una central camioners
que funciona al 100 % de su capacidad y cuenta con los servicios de
las siguentes lineas de autotransportes: Enlaces Terrestres
Nacionales (ETTN), Primera Plus, Estrella Blarnca, Omnibus de México,
Flecha Armarila, Flecha Roja v Premier. Hay corridas de San Juan del
Rioc a la Ciudad da Meéxico cada 15 minutos todos los das de Ia
semana, a la Cudad de Guerétaro cada 15 minutos todos los dias de
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la semana. Para el servicio de transporte rural se cuenta con una
parada de camiones (provisionall de donde salen a todas las
comunidades y cuenta con una sala de espera, para el pasaje que
desea hacer uso de este transporte.

De ferrocarries de passjeros, se tiene una estacidn del
ferrocarril con venta de boletos v una sala de espera, para el pasaje
que desesa hacer uso de este transporte. La estacion del ferrocarnil
funciona dando servicio de transporte a pasajeros por medo de
corridas Meéxico - Guadalajara - México, Ciudad Judrez - NVMéxico,
haciendo escala en Sarn Juan del Rio, v en algunos otros puntos a o
largo del vigje.

Por lo gue a correos se refiere, existe una administracion que
apoya a tres comunidades de las mas pobladas del municipio v que
por su facil comunicacion estas apoyan a otras comunidades que se
encuentran a su slirededor, de esta manera se decentraliza el servicio
a la zoma rural. En lo que respects a la zona urbana esta aterndida por
una administracidn en el centro de la Cudad dando servicio a las
principaies colonias y barrios del municipio, v una agencia en la zona
oniente gue cubre gran parte de este territorio.

El servicio telegréfico se proporciorna mediante una central
ubicada en el mismo edificio donde se encuentra la oficina de correos.
Este servicio es proporcionado a la ciudadania mediarte la entrega a
domiciio v a la zona rural por medio de listas donde se anota a las
personas gue tienen telegramas o giros telegraficos.

En la Ciudad existen actualmente 8,092 lineas telefdnicas v una
central de trabajo ubicada en la zona industrial VVale de Oro, el servicio
de atencidn al publico se proporciona por medio de una central de
Teléfonos de Meéxico, ubicada en el centro de la Ciudad donde se
puedan hacer pagos de recibos. Contrataciones, quejas, etc.. El
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servicio de larga distancia se otorga medante 12 cacetas
telefdnicas.

2 Agricultura

El municipio de San Juan del Rio este conformado por 8
microregiones, en las cuales estan incluidos 51 ejdos en un érea de
59,744.13 ha.. Cuya actividad principal es la sgricuttura, a la que se
destina un total de 33,685./73 ha.. En el ciclo primavera -~ verano los
principales cultivos de temporal son: friol vy malz; v de riego son: sorgo,
maiz, chie seco, avena vy trigo. En & cicdo otofio - invierno son
prirncipaimente la cebada v la lenteja. Estos productos se
comercializan en su mayonria con los municipios vecinos de Querétaro
v Ezequiel Montes v con los estados de Guanajuato e Hidalgo. El
campo dentro del municipio presenta una problemética cormpleja,
deribada de deficientes aspectos como la escasez de lluvia en toda la
zona desde hace varios afos, gque siniestra los cultivos de termporal.
Es importante sefialar gue el volumen de produccion a registrado un
notable decremento en los Ultimos seis afios, por la falta de asistencia
técnica para la utiizacidon de semilas mejoradas e insuMmos spropiados
vy de madquinanria agricola.

3 Ganadenria

La superficie destinada a la préactica de la ganaderia abarca
27,379 ha, lo gue equivale al 35.1 % de ia superficie total del
municipio. En San Juan del Rio existe la unidn ganadera local que
cuanta aproximadamente con 70 socios. El invertario ganadero que
reporta la unidn es de dos mi cabezas de ganado lechero y
setecientas cabezas de ganado para engorda. Es importante sefialar
que el municipio No es de vocacion ganadera; Nno obstante, cuenta con
cierta iNnfraestructura, como algunos establos con sistermas de
produccion intensiva y granjas porcinas y avicolas, auncue la actividad
en algunos casos se practica bajo técnicas tradicionales. La actividad
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ganadera es importante en el rengldn econdmico, aundue no ha
logrado su pleno desarrolo, principaimente por falta de apoyo en
financiarmiento para la produccion, la escasez de forrajes, v la falta de
asistencia técnica, ademés de la poca organizacion de los
productores.

4 Apicultura

L.os apicultores del municipio de San Juan del Rio, interesados
en esta actividad, formaron la unidn de apicultores APKUNI
“Apicultores Unidos” que relune a 29 apicultores con un promedio de
440 colmenas modernas, dispersas en las orilas de San Juan. Es
importante que la Direccion de Desarrolo Rural v Municipal en
coordinacion con la brigada de educacidn tecnoldgica agropecuanria
no. 25 ha apoyvado v esta apovando a la zona rural con
asesoramiento técnico para el mejoramiento de esta actividad. Las
comunidades interesadas en la apicuttura han recibido cajones de
abejgs medante el apoyo de la Secretaria de Desarrolo
Agropecuario del Gobierno del Estado. El interés de esta actividad
hace necesaria la agrupacion de todos los apicultores del municipio
para una mejora en sus técnicas y reproduccion de sus apianios,

5 Industria

El municipio de San Juan del Rio, se ubica dentro del corredor
industrial vy se considera la segurnds ciudad en importancia en ia
entidad, por sus actividades y ndmero de habitantes. Bl decreto
publicado el 22 de enero de 1986, le da el rango de Zona Geografica
Naciornal de impulso industrial, v se le otorgaron 1,232 ha. para
implermentar zona industrial y el parque industrial. En la primera etapa
se consideran 324 ha, para zona industrial v 221.04 ha, para el
pargue industrial, haciendo un subtotal de 545.04 ha.. BN la segunda
etapa se consideran B689.96 ha. en el pargue industrial para hacer un
total de 1,234 ha.. En la actualidad encontramos que de esta
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reserva aun existen un B5 % sin ocupar, aproximadamente 808 ha.
aptas para su implementacidn. Otra caracteristica es que esta
ciudad es el enlace regional de varios municipios que recurren a ela
por la necesidad de servicios, equipamiento de tipo regional v fuentes
de trabsgjo, siendo estos: Amealco, Ezequiel Montes, Cadereyta,
Tequisquiapan v Pedro Escobedo. El municipio de San Juan del RHio
cuenta con un total de 238 empresas entre las que se encuentran
algunos giros como el texti, metal mecanica, electrdnica, papelera,
etc.. Existen algunas empresas como: Papeles Ponderossa, Plasticos
Tecnicos Mexicanos, Quirmproc, Kimberly Clark de México v Acerlan
entre otras, que cuentan con vias de acceso hasta las bodegas de su
propia planta, evitando asi la transportacidn de su carga hasta la
estacion del ferrocarril, La cdmara Nacional de la Industria de la
Transformacion gue agrupa a la mayor parte de las industrias
establecidas, imparte a los industriales, taleres fiscales sobre la
miscelanea fiscal y créditos bancarios para la modernizacion de la
industria, asl como también cursos de capacitacidn a los obreros
sobre tecnologias modernas.

El principal problerma al que se enfrenta el sector industrial de
San Juan del Rio es la falta de mano de obra calificada esto ocaciona
que el personal ocupado por la industria tenga gue venir de los
Estados vecinos o de Meéxico DF,; v en consecuencia, surgen
problemas de vivienda, servicios y transporte.

8 Comercio

H comercio en el municipio se ha desarrollado bajo lineamientos
tradicionales, éste se desemnvuelve principalmente en torno a ia
actividad industrial, o que lo hace adqguiric gran importancia. Su
infraestructura esta integrada por dos mercados, dos tisnguis que
trabajan una vez a la sernana, dos tianguis establecidos que trabajan
diariamente, cuatro plazas comerciales en diferentes partes de la
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cabecera municipal y tres mil comercios establecidos en el municipio.
Dertro del comercio sanjuanense se venden articulos basicos v de
consuno generdlizado. Este se desarrolo principalmente en a
cabacera municipal y se caracteriza por ser uno de los mas caros de)
Estado, particuarmente en los periodos vacacionales. La Camara
Nacional de Cormercio que agrupa a B mayor parte de los
cormerciartes establecidos imparte a comenrciantes, taleres fiscales
sobre régimen simplificado y réditos bancarios para la modernizacian
de los comercios. También cursos de tecnologlas domeésticas,
rmodernizacidon mueblera artesanal, jornadas de asesoria fiscal v
orertacion sobre infractores en materia de comercio, etc.. El
principal problema al que se enfrenta el comercio en el municipio es la
falta de infraestructura apropisda para & abasto de articulos v
produstos de consumo generalizado ya quea el intermediarismo v el
acaparamiento provocan el encarecimiento de dichos articulos de
primera necesidad, Esta situacion afecta en gran rmedida a las famiias
de escasos recursos econdmicos.

7 Tunisrmo

San Juan del Rio, es uno de os centros turisticos Mmas
importantes de la entidad, se distingue principalmente por las iglesias,
el museo de la Santa Veraoruz Jnico en la regidn, sus andadores v
sus aguas termales que son la delicia de los visitantes. Cuenta
actualmente con cuatro balnearios publicos: Santa Manica, Veneca,
Agua Rica, La Pefa y Santa Cruz. Para el descanso vy hospedaije del
turisMmo tarto nacionat como extramjero sa cuenta con varios hoteles
de diferentes categorias, que puedan cubrir las necesidades de
nuestros visitantes. B turismo encuentra en San Juan del Rio, toda
Urna variedad de gastronormia al alcance de todos los bolsilos. Los
festejos por la fiesta patronal y sniversario de la fundacidon de la
ciudad, son una valiosa oportunidad de mostrar a propios v extrafos,
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el nuevo rostro de San Juan del Rid, una comunidad emprendedora y
decidida, que quiere superarse v mejorar el nivel de vida de todos los
qgue en ella habitamos.

¢ Bienestar Social

a) Servicios Publicos

1 Agua Potable

Actualimente la cobertura del servicio en & municipio es del 80
% se tienen 755 tomas domésticas, el 5 % se destina al comercio vy el
20 % de las tomas es de uso industrial. Se cuenta actualmente con
212 pozos profundos que dan servicio a todo el municipio, con una
captacion de agua de 850 ltros por segundo. La Junta de Agua
Potable y Alcantarilado Municipal (JAPAM) considera, que
actuasimente se encuentran tomas de agua clandestinas, esto debido

‘a que en los fraccionamientos se entregan las casas sin el debido

medidor para la torma.

2 Drenaje y Alcantarilado

En cuanto al sisterma de alcantarilado, la mayor parte de la
poblacidn cuenta con este servicio, en la zona urbarna un 70 %
mientras que en la zona rural se ha implementado un programa de
fosas sépticas para descargar sus aguas negras,. Sin embargo, si se
ve la necesidad del mejoramiento de todas las redes vy su rectificacion,
en especial en la zona centro en donde se detectan fugas y
deficiencias en los didmetros por la obsolescencia de los mismos.

3 Energia Eléctrica

En lo que al servicio eléctrico se refiere, hasta el mes de agosto
de 13893 se tienen registrados un total de 29,843 contratos en
Comision fFederal de Electricidad (CFE). Se de una cobertura del S0 %
en la zona urbana, esto debido a que los Nuevos fraccionamientos adn
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Nno cuentan con el servicio; en la zona rural hay una cobertura del 65
% hasta la fecha, ya que aun existen comunidades que por su lejania o
dificil acceso que aln Nno cuentan con dicho servicio.

En cuanto al alumbrado publico, el centro de la poblacion cuenta
con un 80 % del servicio, rmientras que en la zona rural se cusnta con
un 50 % aproximadamente. Tanto en el centro de poblacidn como en
las comunidades, se tiene el siguiente tipo: Lamparas de vapor de
sodio, lamparas de vapor de mercunrio, iamparas de luz mixta a 229
volts, lBmparas de cucaracha de luz mixta a8 127 volts. Actuaimente
se da atencicon a 40 comunidades v el centro de la poblacidn donde se
realizan frecuentes Mmantenimientos para su buera conservacion.

4 Vivienda

Bl crecimiento de la poblacion en &l municipio de San Juan del Rio,
ha sido considerable en log Ultimos tiempos, o que ocasiona ur déficit
de viviends en relacidn a la demanda. A la vez, los nlicleos farmiiares de
2scasos recursos se instalan en lugares reducidos v carentes de los
servicios minimos necesanios, con la consecuente situacion de
insalubridsd v promiscuidad. Los datos estadisticos que apovan
estas afirmaciones son las siguientes: Actualmente se cuenta con
33,561 viviendas en todo el municipio con una densidad promedio de
3.94 habitantes por vivienda, promedio de habitantes por cuarto
1.51; viviendas con techos de lamina de cartdn o matenales de
desecho 670, viviendas con piso diferente a tierra 22,622, viviendas
con un solo cuarto 1,700, viviendas con dos cuartos incluyendo
cocina 3,323, viviendas con agua potable entubada 19,708,
viviendas con drenaje 13,448, viviendas con energla eléctrica
21,435.

A pesar de que los dferentes niveles de gobierno han
promovido acciones encaminadas a reducic esta problematica, los
esfuerzos desarrollados han sido de poca relevancia, pues s todo lo
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anterior se agrega el bajo ingreso econdmico de la mayoria de la
poblacion vy la carencia de canales de financiamiento. no cuentan con el
servicio; en ka zona rural hay una cobertura del 65 % hasta la fecha, va
que alin existen comunidades que por su lejania o dificl acceso que
aun Nno cuentan con dicho servicio.

5 Salud

Uno de los factores mas importantes para el bienestar social y
e desarrdio comunitario o represerta el apoyo a la salud. Los
servicios en este renglon estén astendidos por instituciones oficiales y
privadas con una cobertura que comprende B0 camas en las
primeras y 36 en las segundas. Se complermentan los servicios de
salud con centros de consulta de instituciones oficisles ubicados en
todo el municipio. El IMSS cuenta comn una unidad médica familiar, un
hospital general de zona en la cabecera rmunicipa), el ISSSTE dispone
de una unidad de medicina familiar vy la SSA cuenta con un hospital
general, con un centro de salud urbano, con un centro de salud rural
de poblacibn concentrada, con dez centros de salud rural de
poblacion dispersa v por Ultimo con una unidad auxiiar de salud. Los
servicios de salud presentan como problemagtica especifica e
rnecesidad de mantener una cobertura acorde al crecimiento de la
demanda tanto del medio urbano como del medio rural. En el caso de
las instituciones oficiales orientadas a los servicios de salud, o
anterior plantea el desequilibrio entre la cobertura y la eficiencia del
servicio, en ks instituciones privadas el desequilibrio se preserta
entre la cobertura vy el costo.

B Educacidn

En San Juan del Rio, existen los niveles de preaescolar, basico,
medio basico, medio superior v profesional. A nivel basico se ofrecen
terminales en el centro de capacitacidn para el trabajo industrial
(CECATN a nivel medio basico hay diferentes carreras comerciales en
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el Instituto Cambridge, a nivel medio superior hay carreras técricas
en el Colegio Nacional de Educacion Profesional (CONALEPR), en &l
Centro de Bachilersto Tecnoldgico industrial v de Servicios no, 145
(CBTIS), a nivel profesional existen cuatro carreras qgue la Universidad
Autonoma de Guerataro ha descentralizado al municipio vy es a lo gque
han larmado Campus Universitario de San Juan del Rio ahl encuentran
las carreras de: Administracidn, Contaduria, Ingenieria electrénica v
Derecho ésta utima inicio sus cursos en septiembre de 1892, De
gran apoyo a los habitantes del municipio es la labor educativa que
desempefa el Instituto Nacional para la Educacion de los adultos
(INEA) en dferentes comunidades, contando con los servicios de
alfabetizacidn v primanria abierts, los berneficios acceden a la cultura vy
muchas veces a mejores oportunidades de empleo.

En la zoma rural existen carencias de personal docente,
- mobiliario, canchas, drenaje, arnexos (laboratorios, cooperativa,

pdireccion)] y manteninmiento de edificio. Estos problemas estan siendo
atacados mediante las diferentes acciones de los Programas de
Participacidon de Accidn Ciudadana (PRPAC) vy programa de solidaridad.
El municipio cuenta con, un Centro Cultural v de Convenciones
(CECUCO) para levar a cabo eventos culturales, la casa de la cultura
municipal es otra opcion para que los sanjuanenses acudan a recibir
cursos de: guitarrg, ajedrez, danza, artes plasticas, pintura y otros, o
que cortribuye a elevar el nivel cultural de los habitantes del municipio.
Gracias s la descentralizacion de Belas Artes donde se imparten
diferentes cursos de: piano, guitarra, pintura, danza clasica v otros, o
Quie ayuda aun mas a elevar el acervo de los sanjuanenseas.

En gereral en este sector se carece de camparas de
promocion vy difusidn de nuestras costumbres vy actitudes gjenas a la
entidad, sobre todo por parte de las generaciones mas jovenes del
Mmunicipio.
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En el aspecto recreativo hay muy pocos ugares, unicamente se
cuenta con el paisaje Nnatural del puente de la historia gue tiene juegos
infanties y un parque de diversidn donde los habitarntes acuden a
jugar o a hacer dia de carmpo, también existen los balhearios. El
deporte, factor importante para el desarrolo integral de la
comunidad, halla su espacio en la Unidad Deportiva Municipal que
concentra en sus instalaciones al baldn cesto, balén bolea, baldn pie,
natacion, saka de

En el aspecto recreativo hay muy pocos lugares, Unicamente se
cuenta con el paisaje natural del puente de la historia que tiene juegos
infanties v un pargue de diversion donde los habitantes acuden a
jugar o a hacer dia de campo, también existen los balmearios. El
deporte, factor importante para e desarrolo ntegral de la
comunidad, hala su espacio en i Unidad Deportiva Municipal gue
concentra en sus instalaciones al baldn cesto, baldn bolea, baldn pie,
natacion, sala de

ginnnasia y juegos infanties. En la zona urbana se cuenta con un
pargque de baldn base Angel Guerrero, donde todos los fines de
semana los sficionados acuden a presenciar encuentros sobre su
deporte favorito. Como complemento, en todo e municipio se
encuentran dispersas canchas de baldn pie, baldn base y balbn bolea.
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o Programa de las Cien Ciudades.

Primeramente habria que resattar gue el municipio de San Juan
del Rio se encuentra inscrito en el programa de CIEN CIUDADES,
cuyo objetivo es garantizar la continuidad del desarrolic urbanco
ordenado de un conjunto de 116 ciudades Mmedias v peguefias que
cuentan con capacidad para generar empleos y captar flujos
pablacionales; tiernen importante influencia en sus entornos
regonales y, junto con las cuatro zonas metropolitanas, constituyen
la estructura basica de los asentamientos humanos en el ambito
nacional. A través de este Programa, se coadyuva al adecuado
ordenamiento territonial y se atienden las principales demandas para
un desarrolio urbano ordenado v sustentable de este comjunto de
ciudades en donde viven cerca de 32 millones de mexicanos, mas de

la mitad de Ia poblacion urbana del pais.
Ver anexo | Localidades integradas al Programa de Cien Giudades.

Bl desarrollo urbano ordenado vy sustentable implica un especial
énfasis en la regulacion del desarrollo urbano, que debera regirse por
una estrecha vinculacion entre la planeacion v la inversion, para la cual
se faciliten los fiujos que posibiliten la satisfaccion de las demandas del
desarrolo econdmico v del bienestar de la poblacion, con cbservancia
de la conservacion del medio ambiente.

Lineas de Accion.

s Regulacion del uso del suelo y administracion urbana.

Se pretende consolidar la conduccion del desarrolio urbano por
parte de las autoridades locales. En particular, se enfatizarda en que
los planes o programas de desarrollo urbano guarden congruencia
con la realidad, a través de su revision constante, y que cuenten con
plena vigencia juridica, ya qgue ambos aspectos propician su
observancia, asl como los gobiernos locales cuenten con los
procedmientos

57



UNAM

ARQUITECTURA,

administrativos adecuados para la conduccion del desarrolo
urbano en los ambitos estatal y municipal.
+ Incorporacion de suelo al desarrolo urbano.
Mediante esta lnea de accidn se busca contar con ia
disponibiidad de los terrenos necesarios en cada ciudad para
satisfacer las
necesidades de vivienda, de equipamiento urbano v de la propia
expansidn urbana. Los carmbios al articulo 27 de la Constitucidn
v la nueva ley agraria han abierto causes para una agil
iNcorporacion de los terrenos ejidales comunales al uso urbano
por lo gque se vuelve fundamental difundir, concretar v aplicar los
nuevos instrumentos para dar alternativas de asentamiento
legal, sobre todo ala
poblacidn de mencores ingresos v al mismo tiempo hacer
participes a los posesionarios de la tierra de origen ejidal v
cormunal de los bemneficios derivados de su urbanizacion.
Adicionalmente, ss importante continuar con la atencién al

*problema de los asentamientos irregulares existentes en zonas que

los planes o programas de desarrollo urbano determinan aptas para
su urbanizacion y solo reguieren la legalizacidn de la tenencia de la
tierra para asegurar por un lado, el patrimonio farmiliar y por otro que
hagan viable el mejoramiento urbano de dichas comunidades con la
introduccidn progresiva de infraestructura, equipamiento v servicios.

Otro aspecto de relevancia es, promover la utilizacion de los
grandes baldios urbanos y de los predios sub-utilizados, gue cuentan
con infraestructura servicios pero gue son objeto de especulacion
inmobiiaria.

Estas acciones se levaran a cabo de manera concurrente
entre los tres drdenes de gobierno, con la participacion de los
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sectores privado y social v en congruencia con la normatividad
establecida en los planes de desarrolio urbano.

¢ \iglidad y transporte.

La vialidad y el transporte en las ciudades mexicanas requieren
de ineamientos y criterios que permitan conjuntar los esfusrzos del
gobierno federal v de los estados y municipios, a fin de atender
adecuadarmente la infraestructura vial y el transporte publico para las
ciudades medianas y pequenas incorporadas al Programa, por lo que
se tienen consideradas las siguientes:

» Aspectos ambientales.

Con el fin de atender el problema de forma integral, se tienen
contemplados tres comporentes basicos en esta matenia,
saneamiento del agua, manejo de residuos sdlidos municipales para
mejorar e incrementar los niveles de atencidon en la recoleccion
almacenamiento, transporte tratamiento y disposicion final de los
Mmismos y saneamiento de los cauces de rios que cruzan las ciudades.

* Reactivacidn econdmica vy social de los centros de as

ciudades.

Esta linea de accidn tiene como objetivo fundamental |a
revitalizacion de los principales centros de actividad de las ciudades,
sean estos los centros histdricos o sitios de actividad urbana donde
puedan promoverse proyectos integrales gue generen actividad
econdmica, proporcionen un empleo a la poblacion, aprovechen el
patrimonio histdrico monumental de la ciudad evitando su deterioro,
modernicen la infraestructura v rehabiliten el equipamisento urbano
asimismo, se promovera la participacion de la iniciativa privada v de la
cormunidad en la identificacion, promocion, construccion v operacion
de proyectos urbanos autofinanciables en los centros de las ciudades
0 en las zonas con gran actividad urbana, que sean viables financiers,
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econdmica vy socialimente, siempre que su realizacion sea congruente
con los planes o programas de desarrollo urbano.

¢ Coordinacion para el fortalecimiento de la planeacidon del

desarrollo urbano estatal.

Estas acciones se ornentan a promover que los gobiernos
estatales modernicen sus areas técnicas y administrativas
relacionadas al desarrolo urbano, con el propodsitc de lograr un
adecuado ordenamiento det ternitorio estatal.

En la medida que las oficinas responsables del desarrolio urbano
de los gobiermos estatales y municipales cuernten con un Mmejor
respaldo, tanto de recursos humanos como de eguipo de apovo,
mejor serd la respuesta que puedan proporcionar a las demandas en
materia de planeacidn del desarrclio urbano gue se presente en sus
localidades.

s Coordinacion intergubernamental federal de apoyo a

consolidacién ordenada de los asentamientos humanos.

Estas acciones se orientan a apuntalar el ordenamiento
territorial nacional vy apoyar el propio de las entidades federativas, en
una dptica de coordinacidn intragubernammental para que las
acciones publicas, principalmente del gobierno federal, coadvuven a
estructurar el territorio Nnacional de manera ordenada, eficiente v
sustentable.

Se promovera que, bajo las directrices de la descentralizacion,
los planes programas estatales de desarrollo urbano sean marco de
referencia para el gobierno federal que permita considerar, desde el
punto de vista del ordenarniento del territorio v el desarrolo regionail,
las propuestas de asignacion de recursos gque las entidades
federativas elaboren para e! Convenio de Desarrolo Sooial.
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Se promovera la integracion regional del pals, a traves del apoyo a las
potencialidades vy a la especializacion econdmica de las regiones; se
promoveran las relaciones  entre mercados  regonales
complementarios, en lo cual se contermplara de manera especial la
integracion de los productores rurales vy de las comunidades
indigenas.

Asimismo, se promovera gue [as asignaciones fiscales
consideren las orientaciones del ordenamiento territorial v del
desarrollo regional que lbos gobiernos estatales establezcan sus
planes o programas estatales de desarrollo urbano.

En particular, el desarrollo de las regiones se relaciona con la
infraestructura basica v la dotacidn de ecquipamientos de gran
erwvergadura, por lo que se promovera gue los sectores
responsables de las inversiones consideren en sus propuestas las
zonas o regones gue las entidades federativas decidan otorgaries
impulso en sus planes o programas estatales de desarrollo urbano.

¢ Consoldacidn del marco juridico para el desarrolio a nivel

estatal y municipal

Con esta linea de accidn se pretende consolidar la estructura
juridica que vincula el esquerna de concurrencia, coordinacion vy
concertacion con las atribuciones gue tiernen los tres drdenes de
gobierno, para promover, apoyar y orientar el ordenamiento
territorial v la planeacion del desarrollo urbano sustentable, a partir
de los preceptos establecidos en la Constitucion Politica de los
Estados Unidos Mexicanos vy en la Ley General de Asentamientos
Humanos.

Se promovers, en coordinacion con el poder Legislativo Federal,
gue todas las entidades federativas cuenten con su ley de desarrollo
urbano actualizada, que les permita promover e adecuado
ordenamiento territorial, reducir los desequilibrios regionales,
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garantizar |la elevacion de la calidad de vida de la poblacidén rural v
urbana, la conservacion del ambiente v el aprovechamiento racional
de los recursos natursles, y establezca las bases para la participacion
social.

Se promovera y apoyara a las autoridades municipales para gue
formulen o actualicen los reglamentos, con el propdsito de fortalkecer
el cumplimiento a sus atrbuciornes como administradoras del
desarrollo urbano v reguladoras del usso del suelo.

Se promovera gue se revisen y actualicen todas agquelas
disposiciones a nivel estatal gue indican o estan estrechamente
relacionadas con el desarrollo urbano.

¢ Programa de Impulso a la Participacion Social en el
Desarrollo Urbano

En reconocimiento a que en los Jditimos anos ha surgido con
gran fuerza una ciudadania alerta, activa y demandante que moldea el
perfil de la nueva sociedad mexicana, la Secretaria de Desarrolo
Social continuara promoviendo ante los gobiernos de los estados v
municipios la ampliacion de los cauces para que la ciudadania participe
en la direccidon, jerarquizacion, seguimiento vy evaluacion de las
acciones en materia de desarrolio urbano.

Asimismo, reconoce gue el ordenamiente del territorio v Ia
organizacidn de las ciudades reqguiere de una administracion publica
abierta y cercana a las necesidades e intereses de ia ciudadania, que
responda con flexibiidad y oportunidad a loe cambios que exige la
sociedad, que promueva el uso eficiente de los recursos publicos vy
privados v que cumpla con los planes o programas de desarrollo
urbano establecidos.

Para continuar avanzando en esta direccion y en concordancia
con los propositos del Plan Nacional de Desarrollo 1995 - 2000,
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relativos a alentar la participacidn social mediante la creacion de
consejos consultivos en Bs dversas areas de la administracion
publica, se reforzara la poltica de promocién de la participacion de la
sociedad y de sus organizaciones en el desarrollo urbano, con la
creacion de organos de participacidn social en los niveles municipal,
estatal, de zonas conurbadas y metropalitanas, en los que tengan
cabida los diferentes actores y sectores sociales, como las
asociaciones vecinales y de colonos, patronactos, asociaciones
gremiales, agrupaciones de ejdatarios vy comuneros, camaras de
comercio, industria y de servicios, instituciones acadéemicas,
organizaciones no gubernamentales y grupos ecologistas, entre
otros.

Asimismo, se impulsara el perfeccionamiento, conjuntamente
entre autoridades y sociedad, de los mecanismos de participacion
directa de la ciudadania y de consulta plblica, ademés del
establecirmiento de instancias de interioccucion permanente.

Lineas de accion.
¢ Coordinacion con gobiernos estatales y municipales en apoyo
al fortalecimiento de los procesos de participacion social en el
desarrollo urbano.

La politica seguida hasta ahora, consiste en promover la
creacicn o reactivacion, segun el caso, de los drganos de participacion
social en el desarrollo urbano como instancias de la conduccion de
procesos amplios v permanentes de la sociedad en el desarrollo
urbano, se fortalecerda amplando v profundizando sus alcances, en
congruencia con el marco juridico y reglamentario a nivel local.

Tarmbién se intensificaran los esfuerzos para Iz consolidacion
institucional v = oOptimo funcionamiento de estas instancias de
participacion social en el desarrollo urbano.

63



U NAM

ARQUITECTURA.

En este sentido, se trabajara con los gobiernos de ias entidades
federativas y de los municipios para la creacion o reactivacion de
organos de participacion social de caracter estatal y municipal v la
creacién o consolidacion de los organos correspondientes a las zonas
conurbadas y metropolitanas.

Adicionalmente, se dard mpulso al establecimiento v a la
utiizacidn mas intensa vy frecuente de modalidades v mecanismos
para la participacidon social en relacidn al desarrolo urbano,
complementarios a la labor cue realizan los drganos de participacion
social en el desarrollo urbano, como las sesiones abiertas de cabildo,
lms audencia publica de B8 autorided municipal, los buzones
permanentes vy la instrumentacion de variadas estrategias de
comunicacion social, que le permitan g la poblacidn scceder a a
informacion relativa al desarrolic urbano de las ciudades.

En un esquema de concurrencia y coordinacion de acciones, se
continuara el trabajo conjunto con gobiernos estatales y municipales
para la promocion, asistencia tecnica, capacitacion de funcionarios
locales, segumiento vy evaluacion en relacidn a los procesos iocales de
participacion social en el desarrollo urbano. Bl trabajo conjunto se
canalizara a traves de dos vertientes:

a)lmpulsc a la creacidon o reasctivacion de organos de

participacion social en el desarrolic urbano estatales,
rmunicipales, metropolitanos y para zonas conurbadas; v

b) Asistencia técnica a los drganos de participacion social en el

desarrollo urbano para su adecuado funcionamiento.

En el caso de los Organos de caracter estatal, ademas de las
actividades de asistencia técnica a las autoridades estatales v, desde
luego, de promocion de la participacion social en el desarrollo urbano,
se impulsara que coordinen, orienten y apoyen técnicamente a los
érganos municipales y de las zonas conurbadas y metropolitanas,
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haciendo énfasis en la revision y adecuacion de sus reglamentos
v mecanismos de operacion y funcionamiento.

Con las autoridades municipales se continuaran y reforzaran los

trabajos gue hasta ashora se han realizado pare promover la
participacion social en el desarrolio urbano. El propodsito es cubrir -
con la concurrencia de los gobiernos estatales vy municipales- todas
las ciudades estratégicas de Programa Nacional de Desarrolio
Urbano 1985 2000, v las indicadas por los respectivos planes o
o programas estatales de deserrolo urbano, para que en estas
TEIMEX 15:19:42 19-MAR-2001 ‘GiLdades se establezean procesos de armplia participacion social.
' En los municipios que ya cuentan con procesos instaurados de
participacidon social en el desarrolo urbano, se promoveran
actividades orientadas a garantizar la continuidad de las acciones,
rascendiendo ios periodos de gestion, estatales o municipales, v a
mejorar el funcionamiento de los organos de participacion social, asl
como la utiizacidn de mecanismos complementarios para la
ntegracicn de la sociedad en las decisiones y acciones de gobierno, en
esta Mmatenia. Para elo, se pondra enfasis en la promocion de
disposiciones regamentarias que propicien la permanencia vy
continuidad de los drganos de participacion social mediante Ia
ncorporacion sistematica de las organizaciones sociales v privadas
de representacidn nacional en la ejecucion de responsabiidades
asociadas a la presidencia v secretanria tecnica de dichos organos.

Asimismo, se proporcionara la coordinacion entre érgenos de
participacion social municipales, estatales vy de zonas conurbadas vy
metropolitanas, para el intercambio de experiencias, la elaboracidn de
sus reglamentos internos, organizacion v reslizacion de foros de
amplia consulta ciudadana, gestion de propuestas ante autordades
municipales, estatales v federales, realizacion de estudios sobre

ARQUITECTURA. 65



U.N. A M

ARQUITECTURA.

desarrollo urbano, fomento a la cutbura del desarrolo urbano vy apoyo
a la autogestion social, entre otras.

De igual manera, se procurara la adecuada y oportuna
coordinacion de los édrganos de participacion social en el desarrollo
urbano con los Comités de Planeacion para el Desarrollo estatal v
municipal, con instancias de formento econdmico, educativo, de salud,
de medio ambiente y de proteccidn civil, entre otros.

o Coordinacion iNntergubernarmental federal para la
consolidacion de instancias de participacion social en el
desarrollo urbano.

En respuesta a la demanda reiterada de la sociedad de
establecer mayor coordinacion entre las dependencias y organismos
del gobiermo militar federal, que faciliten la accion publica v eleven ia
eficacia de las acciones emprendidas, la Secretaria de Desarrolo
Social fortalecera sus vinculos con dependencias y organismos
federales que reslizan actividades vinculadas con la participacion
social en el desarrolo urbano para aplicar criterios comunes, unir
esfuerzos y propiciar el apoyo reciproco.

s Concertacion con las representaciones nacionales de

organizaciones sociales, civies y de caracter académico.

El programa nacional de desarrollc urbano 1995 - 2000,
promovera las potenciadlidades vy la capacidad propositiva vy de
respuesta de las organizaciones sociales, civies y académicas cuyo
campo de actuacion complermente la accion de los drdenes de
gobierno federal, estatal y municipal en materia de desarrolio urbano.
En este sentido, se fortaslecerdan los vinculos con las
representaciones nacionales de organizaciones —gremiales,
profesionales, organizacionaes mno gubernamentales, centros de
investigacidn v de docencia, para que sus integrantes colaboren mas

66



U NAM

ARQUITECTURA.

activamante en los procesos locales de participacion social, cuyo fin
sea la promocion del desarrollo urbano.

Para elo, se estableceran acuerdos de concertacion
especificos con las representaciones nacionales de las
organizacionas, que contemplen aspectos relacionados con su
participacion mas activa en los érganos de participacion social en al
desarrolo urbano; reqguerimientos de inversion derivados de las
prionidades establecidas en los planes o programas de desarrolo
urbano, preservacion
promision y difusion del patrimonio histdrico de las ciudades, v €}
fendmeno vy difusion de la cuttura desarrollo urbano, entre otros.

La participacion del sector privado tiene un papel de
fundarmental importancia, ya que representa un sector de la sociedad
cuya colaboracion puede ser decisiva para la consecucion de
objetivos sociales v para el acondicionamiento de las ciudades que, a u
vez, redunde en mayor dinamiemo de la economia social.
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Estimacion de Reqguerimientos del Suelo Urbano

19956 -

2000

Reguerimientos (ha)

Centros Urbanos Conforme a los planes o | Con densidad constante, | Con la ampliacion de una
programas de desarrolio | conforme ala tendencia | politica de densificacion.
urbano. hasta 1995.
Programa de Cien 101,921 &7,110 81,682
Ciudades
Zonas metropolitanas 32,000 31,435 27575
Otros 17,000 18,171 14,537
Total 150,000 116,716 103,794

Planes v programas de desarrollo urbano de ios centros de poblacion v estimaciones de la Direccidn General de Desarrolo

Urbano, SEDESOL.

Los centros urbanos se refieren, en el programa de Cien Ciudades, a las 1 1B ciudades medias v pequenas

en 207 municipios.

QUERETARO Olueretaro Ouerétsaro
Corregidora
El Marqués
Hunrmijpan
Sarn Jusn del Fio San Juan del Fio

ARQUITECTURA.
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» Propdsitos vy Objetivos

La actual administracion Municipal tiene como propdsito
fundamental el establecer un vinculo entre la poblacion v las
autoridades Municipales, encaminado a conbtar con una mayor
participacion de la ciudadania en la solucion de la problematica urbana
existente en e mMmunicpio, dando continuidad a las politicas
establecidas en el Plan Nacional de Desarrollo v al compromiso del
Gobierno estatal para elevar el nivel de vida de la misma, mediante un
esfuerzo conjunto entre la sociedad v los servidores pdblicos.

El Ayuntamiento ante los retos actuales ha decidido impulsar el
fortalecimiento del Sector Industrial, Comercial, Agropecuario,
Turismo vy los servicios de infraestructura en general, estableciendo a
través de este documento el marco social v politico gue se traduzca
en un adecuado desarrolo urbano municipal.

1 Objetivos Generales.

Orientar e crecimiento del centro de poblacidn, buscando un
aprovechamiento optimo de sus recursos naturasles v de los
servicios existenteas.

Definir e ordenamiento de los asentamientos humanos
estableciendo las prohibiciones, usos, reservas v destinos que
correspondan.

Fomentar la coordinacion con las instancias federales, estatsales
y municipales que pudieran coadyuvar en el desarrollo del municipio en
sus diferentes aspectos.

2 0Objetivos Particulares.

Proporcionar a la poblacion, la calidad vy ja cobertura gue se
reqguiere en la prestacion de los servicios publicos.

Determinar el crecimiento racional de tierras aptas para el
desarrolo urbano por etapas progresivas, de acuerdo con las
tendencias previstas de crecimiento poblacional.
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Crear sistemas viales que permitan el descongestionamiemto
del area central de la ciudad, de acuerdo con las necesidades de la
poblacién.

Preservar el orden plblico para crear una atmosfera de
seguridad para los habitantes y el turismo.

Impulsar las actividades educativas, culburales y deportivas en el
mMuUNicipio.

Definir una estructura vial con el fin de apovar las actividades
economicas del municipio.

Realizar acciones gue contribuyan a aprovechar Optimamente
la infraestructura de salud existente vy mejorar los servicios meédicos
otorgados a ia poblacion.

Promover v sumar esfuerzos con el sector agropecuario para
alcanzar mayor productividad en el campo.

Alentar la participacidn de la iniciativa privada para gue invierta
en el municipio y contribuya a la generacion de empleos

+ Estrategias para el Desarrollo Municipal
A} Actividades Econdmicas.

Las principales actividades econdmicas en el municipio son ia
Industria v la Agricultura, cuyo desarrolo requiere de un Optimo
aprovechamiento de los recursos naturales v humanos con los que
se cuentan, la falta de infraestructura vy recursos economicos
mpiden gque en estas areas se desarrolen diversos tipos de
alternativas econdmicas, principalmente en el sector agricola. En
este rengldn la politica econdmica municipal contermpla el apoyo para
crear programas de produccidon, industrializacion vy cornercializacion,
ofreciendo asistencia técnica para la creacion de agroindustrias que
sean autosuficientes y generen la creacion de empleos para los
habitantes de las comunidades rurales.
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El crecimiento industrial en el municipio ha sido importante en los
ditimos dos afos provocando la creacidn de empleos v el impulso a los
sectores de la construccion.

1  Agricultura.

Se realizaran programas vy acciones tendientes a aumentar la
productividad en el campo.

Se apoyars la agricultura con asistencia técnica especializads,
de manera perrmanente.

Se rehabiitaran v construirédn bordos para apoyar la superficie
de temporal.

Se promoveran creditos oportunos v de pronto financiamiento.

Se apovarad a las organizaciones de productores temporsles
para adquirir créeditos a la palabra, suficientes v oportunos.

Se promovera el rego de aspersion para e mejor
aprovechamiento del agua.

Se rehabiitaran los canales de riego con hormigdn para evitar el
despenrdicio del agua por filtracion.

2 Ganaderia.
Se aprovechara el area destineda a agostadero para el

desarrolo del ganado.
Se saembraran pastos sivestres en las zonas de agostadero

para fomentar el pastoreo.

Se alentaréd la exportacion de ganado bovino de carne v leche,
aprovechando la infraestructura existente con la participacion de los
gjidos.

Se spoyara a las famiias de escasos recursos mediante la
implementacion de granjas familiares.

Se promovera la creacion de cooperativas para elevar la
produccion avicola vy porcing, buscando equipo mas rentable.
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3 Apicultura.

Se promovera la apicultura en la zona rural del municipio.

Se promovera la creacidn de un apiario - escuela, con la finalidad
de reunir y capacitar a todos los apicultores del municipio.

4 Industria.
Se promoversd la capacitacion de personal para faciitar su

ingreso a la industria local.

Se viglara gque las industrias utiicen el agua necesaria en la
elaboracion de sus productos.

Se exigira a las industrias contaminantes la instalacidon de equipo
adecuado para el tratamiento de sus aguas.

Se buscara por medio de la asociacion de industriales de San
Juan del Rio, creditos blandos v oportunos en apoyo a la mediana v
pequefia industria.

5 Comercio.

Se apoyara a los comerciantes con taleres fiscales sobre el
régimen simplificado por medio de la Camara Nacional de Comercio
(CANACO).

Se construira hacia el lado oriente de la ciudad dos mercados de
abastos para aternder y dar rmejor servicio a los habitantes de esa

zona.
Se promovera la creacion de tres zonas comerciales con

participacion de la iniciativa privada, en donde se descentralicen los
servicios plblicos, en la zona oriente de la ciudad.

Se apoyvara a los comerciantes por medio de la Camara
Nacional de Comercico ([CONACO) para darle una solucion al
iNntermediarismo.

Se evitara la proliferacidn del comercio ambulante beneficiando
asi al comercio ya establecido.
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8 Turismo.

Se apoyara a los prestadores de servicio por medio de cursos
de capacitacidn para mejorar el sector turismo tanto en calidad
como en cantidad.

Se daran facilidades a personas o grupos, interesados en traer
eventos o actividades que repercuten directamente en la captacion
de turisrmo, siernpre vy cuando Nno rormpan con el contexto de San
Juan del Rio.

Se promoveran pagquetes v tarifas especiales, para la atraccidon
de turismo nacional en diferentes temporadas.

Se vigilara que se respeten las tarfas de los hoteles con la
finaldad de brindar un mejor servicio al turismo tanto Nnacional como
extranjero.

Se promocionara “La feria de San Juan” destacando la
exposicion industrial, comercial v ganadera. Sin olvddar las tradiciones
de los sanjuanenses.

B) Servicios Publicos.

La autonomia de! municipio para administrar vy decidir sobre el
desarrolo urbano v los destinos de las reservas territoriales, nos
permite lograr un auténtico desarrollo democratico encaminado a
fortalecer la participacion social, cuttural, politica y econdmica de s
representacion ciudadana.

El establecimiento de la ventanila unica de gestion es el
resultado del apoya de la Federacion v el Gobierno del Estado al
Municipio dentro del Progrema de Reformas de Gobierno v
Modernizacion de la Administracion Publica; o cual nos permitira
vigilar v ordenar el crecimiento de la poblacion de manera funcional,
armodnica vy adecuado alas necesidades actuales de la misma.
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Se buscara proporcionar a la poblacion areas de recreacidon v
esparcimiento principalmente en la zona oriente de la ciudad, asi
Mmismo se ubicaran 20 casetas de vigilancia en zonas estrategicas del
centro de la poblacion y delegaciones rurales dentro det programa de
seguridad publica.

Para lograr la integracidon de todos los niveles de la sociedad
dentro del ambito rmunicipal a la poltica de Desarrolo Social, se
buscara apovar al sector rural eliminando pauatinamente las
desigualdades existentes entre este sector vy la poblacion asentada
en la cabecera municipal, para elo se ampliaran y mejoraran Ia
educacion, salud vy la viviends; se promoverad el desarrollo equilibrado
de los gjidos creando fuentes de trabajo que Nos permitiréd una mejor
distribucion de los ingresos en este sector.

1 Comunicaciones y Transportes.

Se vigiara el cumplimiento de precios vy rutas en el transporte
urbano y rural.

Se hardan reuniones con las diferentes lineas de transporte
urbano y rural, y con las uniones de taxis y taxivanes con la finalidad de
gue se brinde un Mejor servicio al usuario.

Se consolidara el aprovechamiento pleno de las comunicaciones
v transportes, modernizando y ampliando la infraestrutura actual.

Se estableceran acciones continuas en el mantenimiento de los
caminos rurales, especialmente agquellos que apovan las actividades
productivas.

Se repararan o ampliaran en su caso los caminos rurales con
mayor transito vehicular.

2 Agua, Alcantarilado vy Drenaje.

Se controlara el uso v cobertura de fertilizantes v pesticidas,

para no contaminar o alterar la calidad de los cuerpos hidradlicos.
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Se evitaran descargas de aguss residusles, sin tratamiento
previo, directamente sobre cualguier cuerpo hidradlico.

Se vigilara que las empresas contaminantes tengan sus plantas
tratadoras de aguas residuales funcionando a 100 % de su
capacidad.

Se haran campanas de concientizacion entre los sanjuanenses
para el buen uso del agua.

Se promovera en las comunidades ia construccion de letrinas
domiciiarias, evitando asi la descarga de aguas residuales hacia las
cales de la comunidad.

Se vigilard que los fraccionamientos cumplan con todos los
requisitos, para dotarlos de sus respectivos medidores en cada casa
construida, evitando asi las tormas clandestinas, asi como las
descargas de aguas residuales.

3 Energla Electrica.
Se apoyard a las comunidades, carentes de este servicio

mediante los diferentes programas de electrificacion, para dotarlos

de energia eléctrica.
Se hardn camparfas de concientizacion entre los habitantes de

la zona urbana v rural para cuidar y evitar la destruccidn de las
larmparas de alumbrado publico.
Se concertara con las comunidades rurales, carentes de
alumbrado publico, para pediries su apoyo y dotanes de este servicio.
Se pedird el apoyvo de las dependencias estatales y federales
para dotar de energla eléctrica a las comunidades, que por su lejania
No cuentan con dicho servicio.

4 Vivienda.
Se promovera ante las diferentes dependencias estatales v

federales, la construccion de viviendas de intereés social. En apoyo ala
gente de escasos Necursos economicos.
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Se apoyara por medio de programas a las personas de
escasos recursos economicos, con materiales de rmejor calidad para
la construccion de sus viviendas.

Se vigilara a las dependencias como; Comevi e Infonavit para que
apoyen a las personas que en realidad necesiten de una vivienda.

Se buscara el apoyo ante las diferentes dependencias federales
y estatales para hacer prograrmas de financiamiento de viviends
beneficiesndo a quienes rmenos tienen.

5 Educacion, Cultura, Recreacion v Deporte.

Se crearan mas escuelas secundarias vy téchnicas en todo el
municipio, apoyando asi a los habitantes gue desean elevar a su nivel
de vida.

Se construiran Mas escuelas primarias vy jardines de nifios, al
mismo tiempo gue se rehablitaran los ya existentes rmediante los
programas de FIMS y PRONASOL.

Se buscara estimuar a los maestros vy aunmnos mas
scbresalientes en ios diferentes medios de educacion.

Se seguiré apoyando a los alkurmnos de escasos recursos
econdmicos de educacion primaria, Mmedante programas de
beneficencia por parte del gobierno,

Se fortalecera la biblioteca publica municipal, doténdola de mas
volimenes de consulta e implementando métodos modernos para su
mejor funcioNnamiento.

Se apoyaran las activideades culturales amplando v
modernizando las instalaciones de la casa de la culttura v la escuela de

las Belas Artes.
Se promoveran tormeos deportivos a fin de fomentar la

recreacion y esparcimiento de los jdvenes vy los nifios,
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Se creardan programas de fomento deportivo, apoyados por
profesionales en la matenia.

Se estimulara a los deportistas mas destacados en el armbito
municipal.

e Plan NVaestro
1 Servicios Miunicipales Zona Centro.

Se necesita urgentemente un puMmon en la zona centro, que
puede ser un parque, o jardin publico ubicado en el campo del
Fuminense, v al mismoe tiempo construir una unidad deportiva junto al
puente RPaso de los Guzman.

Urge la adecuacion de la presidencia municipal , gue no fue
remozada ni durante el gobierno del Arq. Calzada, ni durante el del Sr.
Rafael Camacho, a diferencia de los dermas municipios.

Se reqguiere construir oficinas modernas en un predio a adguirir
detras de la presidencia actuasl, o bien adquirir v reacondicionar
totalmente el edificic Portal del Diezmo, parta ubicar ahi la nueva
presidencia municipal

Sa construiréd una Nueva comandancia fuera de s zona de
congestionamiento vial, se sugere un predico ubicaedo frente al
mercado Juarez, con facil acceso a las diferentes zornas de la ciudad.
2 Servicios Municipales Zona Oriente.

La zona oriente de San Juan del Rio, la de mayor poblacion v de
mayor crecimiento, cerece de la mayor Parte de los servicios
municipales: pargues, jardines, mercados, templos, escuelas, etc,,
ademas de contar con una urbanizacion cadtica.

Se requiere construir un centro deportivo en un banco de
materiales donado por el ejido Banthl.
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Se requiere congtruir un pantedn municipal publico v tal vez
tarmbien un pantedn privado en la zona oriente. El ejido Banthi, ha
clonado un predio para el pantedn municipal publico.

Se requiere construir mercados, centros comerciales, donde
se puedan ubicar los siguientes servicios como: Bancos, Oficinas del

Gobierno, Correos, Comercio, etc.
Es urgente crear una delegacion de la presidencia rmunicipal

para atender los servicios basicos como: Registro Civil, Pago Predial,
Tesoreria, etc., en la zona oriente.
3 Dignificacion de Accesos a San Juan.

E acceso a San Juan del Rio, para los vehiculos procedentes del
Distrito Federal, demanda la construccion de un Boulevard de cuatro
carries, con camelones a los lados, desde la Av. Central (Lib. A
Teqguisquiapan), hasta la Av. Juarez.

Las vias laterales de este Bouevard deberan librarse de los
talleres mecanicos, deshuesaderos, etc. Los que deberdn ser
reubicados en la zona destinada a industrias menores.

Obviamente, la velocidad de los vehiculos debera imitarse para
evitar los accidentes acostumbrados en la curva.

Al dejar de ser carretera y convertirse en Boulevard urbano,
mejorara la imagen de fe entrada a San Juan, v los valores catastrales

en toda la zona,
El acceso a San Juan para vehiculos procedentes de la Ciudad

de Querétaro, demanda una ssalida por el carmil de baja velocidad,
pasando por la comunidad de Loma Linda y el puente del ferrocarmri
electrificado.

Esto requiere la construccion de un importante paso a desnivel,
sobre dos cuerpos de la autopista.

También sera Nnecesario conectar este paso a desnivel con Ia
entrada a San Juan por el puente “El Paso de L.os Guzman”, en
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concordancia con el estudio de vislidades presentado por la empresa
Cal y Viayor.

El tramo de la Av. Juarez entre la carretera Panamenricana v el
Puente de La Historia, seréa de un solo sentido, del Oriente al
Poniente.

E! acceso a San Juan, por el par vial constituido por las calles de
Matamoros v 20 de Noviembre, aliviard la presidn sobre la Awv.
Juarez,

Proyecto del centro sur vy subcentro sur,

Se creara un acceso gue conecte la carretera Amealco con la
zona del Barreno hasta la Av. Luis Romero Soto para evitar el paso
por la Av, Juarez.

En la zona de e Barreno se consdidara ademas un subcentro
urbano que aberga los servicios de administracion Federal, Estatal v
Municipal, adem&as del equipamiento urbamo rnecesario para el
desarrolio adecuado de la zona.
<4 Vislidad: Avenida Central

El principal gje vial Norte - Sur es la Av. Central, (Libramiento a
Tequisquiapan).

Se requiere ampliario a cuatro carries, desde la autopista hasta
la desviacion del Centro de Readaptacidn Social.

Construir pasos a desnivel en los siguientes cruces: a) Rio
NMoctezuma - Libramiento a Teqguisquiapan.

Urge un distribuidor vial para ordenar el transito, desde el
entrongue de la Coca - Cola hasta el entronaue a La Liave.

Camelones arbolados al centro de la avenida v a sus lados,
daran una imagen urbana a la altura de San Juan del Rio.

5 Vialidad: Librarmiento Norte.

Previendo el crecimiento a futuro es necesario, trazar e iniciar el

primer tramo de o gue sera el Libramiento Norte; que partiendo de

ESTA TESIS NO SALE
DE LA BIBLIOTECA »
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Palmilas pasa por Bl Rancho de Enmedio, siguiendo el derecho de via
de las torres de la Comisidn Federal de Electricidad, v entronca con la
autopista en La Estancia.

El primer tramo, de Paimilas a El Rancho de Enmedio v hasta el
camino a Cerro Gordo, es yva urgente para facilitar el acceso desde |a
Ciudad de México, a la zona Oriente v a la zona industrial.

Las obras mas importantes seran un nuevo puente sobre el Rio
San Juan, un paso a desnivel sobre la carretera a Tequisquiapan, v el

entronque con la autopista en La Estancia.
Este libramiento aliviara el transito por la Av. Central v a fuburo

encausara el transito gue va a la Ciudad de Querétaro desde ia zona
Oriente de la Ciudad de San Juan del Rio.
B8 Vialidad: Par Vial Zona Oriente.

El crecimiento desordenado de la zona Oriente ha concentrado
todo el transito de la calle Rio Moctezuma, que actualmente es de
dos sentidos.

Es necesario pavimentar el camino a Cerro Gordo, formar un
par vial entre Rio Moctezuma con un sdlo sentido hacia el Oriente v el
camino a Cerro Gordo hacia el Poniente.

También se reguiere pavimentar las seis cales transversales,
que conectaran las dos anteriores, para el buen funcionamiento del
par vial.

Todos los accesos de los fraccionamientos nuevos y antiguos
deberan conectarse a este par vial.

A futuro se deberd construir un gje transversal que comunigue
con el parqgue industrial, cruzando las vias del ferrocarnil.

7 Vialdad a lo Largo de las Vias F.F.C.C.

Es necesario continuar la construccion de las vialidades en el

derecho de via de Ias lineas del ferrocarril gue atraviesan la ciudacd.
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Prolongar las ya construidas, desde la calle de Arteaga hasta la
calle de Alvaro Obregdn, para ligarias a la prolongacion de la calle Pablo

Cabrera.
Ligar Pabio Cabrera con Raydn, pavimentandola con adoquin

para aliviar el transito del centro de San Juan.

Prolongar la vialidad desde la antigua estacion hasta el vado del
Puente de Fierro.

Ligar esta vedo con el barrio del Espiritu Santo.

B Recuperacion del Hio San Juan.

San Juan del Rio debe recuperar su ro. La primera etapa
consiste en la rahabilitacion vy funcionamiento del colector de aguas
negras desde la Central de Autobuses hasta el Puente de Fierro, que
abarca un recorrido de 8 kilometros es relativamente sencila.

Todos los drenajes del casco urbano antiguo deberan
conectarse a este colector y evitar descargas clandestinas.

La segunda etapa requiere dragar un canal de llamado, para
evitar las aguas estancadas en las pozas y remansos del ro.

La tercera etapa es el remozamiento de los margenes del rio v
su utiizacidrn como zonas de juegos, jardines, etc.

Esto no resuelve el problema total de la contarminacion del rio
requiere los siguientes pasos: Completar el colector de la zona
oriente desde la planta de tratamiento hasta el Rancho de Enmedio.
Rehabiitar la planta de tratamiento actual de 130 Its. / seg, a 250
Its. / seg. Construir una nueva planta para una capacidad de 500
lts./ seq. Vender aguas tratadas a la industria para sustituir las
aguas potables o las que extraen de sus pozos. Es indispensable el
aspoyo de la Comision Nacional del Agua v el fortalecimiento de la Junta
de Agua Potable y Alcantarillado Municipal para poder realizar este
programa integral.
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De lograrse la donacion de 7 hectéreas del Barreno, se
construira una alameda en el Mmargen izquierdo del ro, que estara
conectada a la poblacion por la vialidad peatonal que une el puente
vado Paso Ancho con el Puente Cano.

Esta vialdad deberd pavimentarse con adocreto, y prolongarse
hasta el Puente de la Historia vy hasta un nuevo puente propuesto a
los propietarios del Barreno, al final de la calle Ing. Luis Romero Soto.

En la margen derecha del rio se hara la concertacidon con los
propietarios de predios que colindan con el ro para rehabiitar el
camino lateral vy crear andadores vy ciclopistas desde el seminario
Javeriano hasta el Puente de la Historia.
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e ANEXO ESTADISTICO

| ocalidades en el Municipio de San Juan del Rio, Guerétaro.

1- Arcila.

2- Banthi.

3- Barranca de Cocheros.
4- Barrio ds la Concepcidon.
5- Barrio de la Cruz.

6- Barrio del Espiritu Santo.
7- Barrio de San sidro.

3- Buenavista.

9- Bl Carrizo.

10- Casa Blanca,

11- Cazadero

12- Cerritos Sarn Miguel.
13- Cerro Gordo.

14- La Corregidora.

15« Ei Coto.

16- Cuarto Centenario.

17- El Chaparro.

18- Dolores Cuadria de Enmedio.

19- Dolores Godoy.

20- La Estancia.

21- Estancia de Bordoe.

22- Estancia de Santa Lucia.
23- Ls Estancia.

24- Galindo.

25- Bl Granjero.

26- Guadalupe de la Pefas.
27- Bl Jazmin.

28-Lalaborcils,

29-La lLaguna de Lourdes.

30- Laguna de Vaquenias.

31-La Lave.

32- Loma Linda.
33-Lomo de Toro.

34- La Viagdalena.

35- La Viesa.

36- Ei Virador.
37-Nuevo Espiritu Santo.
38- Nuevo San German.
39- Nluevo San Isidro.
A40- Ojo de Agua.

41 - El Organal.

A2- Palma de Rormero.
43 Palrmilas.

A44- Paso de Mata.

45- Perales.

46- Potrerillos.

47- Puerta de Alegriae.
8- Puerta de Palmilas.
49- Rarncho de Ermedio.
50- E Rodeo.

51-Rosa de Castilla,
52- El Rosario.

53- Sabino Chico.

54~ Salto de Vaquerias

Instituto Nacionat de Estadistica, Geografia e Informéatica. (iNEED

ARQUITECTURA.

55- San Artonio Zatlauco.
565~ San Francisco.
57-San German.

58- Sar Javier,

59- San Vigue! Arcangel.

B80- San Viguel Galindo.

51-San Pedro Ahuacatian.

62- San Pedro Potrenilos 2da Seccion.

B3- San Sebastian de las Barrancas Nte.
54~ San Sebastian de las Barrancas Sur.

B5- Santa Barbara de la Cuava.
B56- Santa Cruz Escandon.
867-Sarnta Cruz Nieto.

58- Santa lsabel el Coto.
69- Sarta Lucia.

70 Santa Matilde.

71 -Santa Rita.

72- Santa Rosa Xajay.

73- Senegal de las Palormas.
74-El Sitio.

75- Soledad del Rio.
76-Tunarmanza.
77-LaVala.

78-Vaguerias.

79- Vistha.
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Elevaciones principales del municipio de San Juan del Rio, Querétaro.

NOMBRE Latitud norte Longitud oeste
Altitud Grados Minutos Grados Minutos
Cerro Grande 2820 20 16 100 15
Cerro Banthi 2200 20 18 99 42
Cerro Gordo 2520 20 24 100 14
Cerro de la Casa 2400 20 53 99 49
Cerro el Jingo 2450 20 19 99 43
Cerro Buenavista 2350 20 22 100 10
Cerro la Venta 2150 20 17 99 38

Instituto Nacional de Estadistica, Geografia e Informatica (INEGI]L.

Coordenadas geograficas y latitud de la cabecera municipal de San Juan del Rio, GQuerétaro.
L.ocalidad San Juan del Rio

Altitud 1920
L atitud norte

23 Grados, 23 Vinutos

Longitud oeste 99 Grados, 59 Minutos
Instituto Nacional de Estadistica, Geagrafia e Informatica.

Poblacion total por sexo del municipio de San Juan Rio, Querdtaro (1 990)

Nunicipio

Total

Hombres

Miujieres

San Juan del Rio

126,555

82,049

84,506

Instituto Nacional de Estadistica, Geografia e informatica (INEGI) 1994

ARQUITECTURA.
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Poblacidon de 12 afos v mas por condicidn de actividad en el municipio de San Juan del Rio, Querdétaro
(1990)

Poblacion Econdmica Poblacion No
Municipio Total activa Econdmica especificadas
Ocupada desocupads inactiva
San Juan del Hio 82,879 36,163 756 44,533 1,418

Imstituto Nacional de Estadistica, Geografia e Informatica (INEGI) 1994

Poblacion occupada por el sector de actividad

Municipio Total Agricuttur | Minerla | Extraccid | Industria | Blectricid | Construc | Comercio
a, nde Manufactu ad cion
Ganaderia Petrdleo rera
,Cazay
Pesca
SanJuandel | 36,1683 4,930 103 28 13,076 191 3632 3822
Rio

Instituto Nacional de Estadistica, Geografia e Informatica (INEGD 1994

Poblacidn ocupada por el sector de actvidad

Municipio | Transporte | Servicio | Administrac | Servicios | Servicios | Servicios | Servicios No
v s ion Publica y | Comunale | Profesion | Hoteles vy | Personales | especific
Comunicacio | Financie Defensa sy aesy Restaura Y, ados
nes ros Sociales | Tecnicos Nntes Mantenirmi
ento
San Juan 1,399 307 921 2,055 443 1,434 2,947 875
del Rio

Instituto Nacional de Estadistica, Geografia e informaéatica INEGI 18994
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Longitud de la red de carreteras en kilkbmetros, por clase y superficie de rodamiento 1993

Principales Securclani Vecinales
os Comunale
=]e)]
Miunicipio Total Pavimenrt | Terracen | Paviment | Revestido | Empedrad | Paviment | Revestido
(=] a os S os oS
San Juandel| 240.60 500 |--------- 64.70 20 j--mmeeee- 37.80 8c.10
Rio - -

Instituto Nacional de Estadistica, Geografla e Informatica (INEGI) 1994
Longitud de la red de carretera federal vy de cuota en kibmetros por el tipo de administracion 1993

Nunicipio Total Caminos y Puentes Particulares
Federales
San Juan del Bio 20 20 00000 | emmmemee e

Volumen y vailor de la produccion en el afo agricola por disponibiidad de agua segun tipo

Vaolumen {Toneladas)

Valor (Vlles de Pesos])

Tipo, cultivo v Total Riego Temporal Total Riego Temporal
Municipio
San Juan del Rio 168,133 12,144 3,682 12,099,755 | 9,333.000 | 2,7686.750
O
Maiz 508 | 0 ----—- 503 3B1.000 | @ ~--e—n 381.000
Naiz Intercalado 120 | @ —-——=- 120 240000 | ------ 240.000
Frijol Intercalado 319 270 49 722,083 5819.183 102.900
Frijol 4672 4872 | ------ 2931680 | 2931680 ------
Trigo 288 208 | ---—--- 208.600 208600 | @ ------
Cebada 4,095 3,943 152 1,834.960 | 1,577.200 57.760
Sorgo 305 S05 | --e--- 18,300 18300 | @ ------
Avena Forraje 30 30 | --e--- 317.920 3178920 | ------
Brocoli 120 10 | —e———- 1804.400 104400 | @ —==---

Instituto Nacional de Estadistica, Geografia e Informmatica (INEGH 1994

ARQUITECTURA.
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Poblacion ganadera 1993

Municipico | Bovinca/ | Porcino Ovino Caprino | Equinob/ | Avesc/ | Guajolote | Abejas d/
=
SanJuandel! 23,983 22,388 7425 8,490 2,408 672,841 4618 1,285
Rio
SARH, Delegacidn en el Estado, Subdelegacidn de Ganaderia; Prograrma de Regulacion Pecuaria
Valor de la poblacion ganadera por especie 1983
Municipio Total | Bovino |Porcina| Ovino | Caprine |Equinob/ | Avesc/ | Guajolotes | Abejas
a/ d/
SanJuandel| 55,56 (40,723.|6,716. | 1,856.2] 1492 | 26629 | 58210 138.5 55.2
Hio 8.1 2 4
SARH, Delegacion an el Estado, Subdelegacion de Ganaderia; Programa de Regulacion Pecuanria
Volumen de la produccion de carne en canal de las especies ganaderas 1893
Municipio Bovino a/ Porcino Ovino Caprino Equinob/ Aves c/ Guasjolotes
San Juan del 1,802 1,285.1 2.4 130 | -=-=--- 4789 17.3
Hio
SARH, Delegacion en el Estado, Subdelegacion de Ganaederia; Programa de Regulacidn Pecuaria
Fomento Industhial
Rarma Industrial (Total de empresas 236) Porcentaje
Vestido vy textil 15
Metal mecanica y automotriz 21
Electronica y comunicaciones 7
Alimentos vy Bebidas o)
Papel v madera a8
Quimica v plasticos 168
Servicios a la industria 20
No metalicos 5

ARQUITECTURA.
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Otros 3
100%
Tipo Porcentaje
Micro empresas 19
Peguenas a8
NMediana 18
Grande 385
100%

Carmara Nacionat de la Industria de Transformacion (CANACINTRA)

ARQUITECTURA.
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CONSIDERACIONES
PARA EL PROGRAMA
ARQUITECTONICO

ARQUITECTURA.

» Consideraciones Generales

Cada pais debe definir sus propias necesidades que se derivan
de sus costumbres, clima, cantidad y crecimiento de transito de
pasajeros vy carga. En Meéxico, Ferrocarries Nacionales aporta datos
estadisticos v la distribucidn del transito entre porteadores, asi
como su correspondencia o intercambio, serfala datos que el
arguitecto o ingeniero deben interpretar para lograr proyvectos cuya
construccidn pueds ejecutarse hasta alcanzar sus dimensiones
maximas. |.as dmensiones de las estaciones de carga asi como las de
pasajeros, las determina el largo de los trenes. El disefio para las vias,
representa cerca del 90 % de la longitud total de una linea v sus
espesificaciones generales dependen del tréfico del ferrocarri, de
horarios requeridos por los trenes v del costo de construccién v
operacion. Una red férrea nacional con determinadas vias troncaless,
puede temner entre 20 v 40 % de kiometraje adicional para vias
auxiiares (laderas de paso, vias dobles, escapes, vias de servicio de
carros en terminales vy servicios de mantenimiento), segdn el grado
de desarrolo industrial y del porcentaje de uso del ferrocarril en el
pais.

Patios

L.os trenes de carga precisan de grandes patios de maniocbras
donde se les recibe, se clasifican segun sus diversos destinos v se
forman nuevos grupos para hacerlos llegar alas subterminales o a los
escapes industriales. En el patio se coloca el control de entrada v
salida de trenes y se incluyen obtras partes como son el express que
tiene relacion directa con el movimiento de objetos v mercancias, los
almacenes, etc.. Los patios cuentan con disefio especial para cada
necesidad especifica; tienen muelles para mercancias en general, de
contenedores, de granos agricolas, minerales, autormdviles, carbdon,
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petrdleo, etc., por lo tanto, el proyectista debe prever el volurmen del
trafico v su crecimiento, ademd&s de considerar el equipo de
iNstalaciones (griaes, tolvas, silos, etc.). Bl patio de recibo es aquel
donde se controlan vy se estacionan las unidades en espera de su
clasificacion. El patio de clasificacion se deterrmina por el numero de
carros por tren. Ahi se toma como unidad al carro cargado o vacio vy
se cslculan los vollmenes diarios separadamente para carros
entrantes y salientes.

Talleres

Oficina Se localiza al nivel de las plataformas y adyacente al
aller principal para obtener una Mmejor eficiencia en las labores de
supervision y control en los servicios de mantenimiento,
Locomotoras Diesel Comprenden la estructura dentro de la
cual se encuentran las locomotoras que necesican reparacion
pesada, mantenimiento, nspeccion vy servicio general. Se recomienda
que el edificio del taller sea rectangular vy con vias continuas y sin
¥orolongacion.
Algjamientos Diesel Estos locales estan provistos de fosas v
gatos para efectuar reparaciones. Es recomendable la calefaccion
adecuada en lugares con cima frio.

Desmantelamiento v Reparacion de Truks Esta red se
ubicara urn tanto retirada de la zona de trabajo sobre la locomotora.
Esta provista con una via de impieza; debe contar con instalaciones
de vapor parsa el aseo vy el emnpleo de detergentes.

Taler Eléctrico Se utiiza par la reparacion y el
desmantelamiento del equipo eléctrico, el mantenimiento de las
instalaciones de fuerza, Uz, calefaccidn y ventiacion, proteccion
contra incendios, equipo de grua y gatos de maniobra.

ARQUITECTURA. 90
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Taler de Desmantelamiento de Motores Su funcionamiento
congiste en desmantelar v armar motores. Se encuentra en un area
separada del taler principal v esta provista de grlda viajera., Es
conveniente gque cuente con una pequena fosa en cada urno de los
lados de la via de armado del motor.

Local para impieza de Filtros vy otras Piezas Se localiza aislado
de otras éreas de trabajo, va gue el vapor y suciedad es perjudicial a la
rmaguinaria final empleada en otros taleres. Se instalara una pequena
grua para el manejo de fitros y otras piezas. El piso y drenaje deben
ser adecuados; deberd contar con un separador de aceite colocado
antes de la descarga del sistema de asibafiales. Debe haber un tangue
caustico gue se localiza fuera del local para quitar la grasa y pintura de
piezas grandes que no entran dentro del local.

: Almaceén Debe estar bien alumbrado, ventiado, impio v con
clirma artificial;, se ubica al nivel de las plataformas elevadas para
comodidad del trabajo durante el reemplazo de las piezas.

Ancho de las puertas para depdsito de maguinaria de 3.50 a
4.00 mts,, las puertas que dan al lado de la via serdn de 4.00 mits., a
la calle de 2,75 a 3.50 mts,, y tendran una altura de 3.00 mts.

Mantenimiento

Es una necesidad debido al aumento continuo de las velocidadess,
al tréansito vy peso gue soporta la via. En @ actualdad se ha
mecanizado; para elo existen maguinas quitahielos, quitanieve v las
eléctricas de esmeril de rieles. BEn el tendido de nuevas vias, suelen
utiizarse maquinas especiales, Mmontadas en un vagon abierto.
Despues vienen los vagones que preparan el lecho vy tienden las
Nnuevas traviesas y rieles.

Por Jditimo, pasa un vehiculo de control de via dotado de
aparatos para tomar medidas con instrumentos de ultrasonido v
electrénicos, para verificar antes de ser reanudado su servicio.
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Servicio
_ Vestidores vy sanitarios se localizan tan accesibles como sea
ks _ posible. Se observaron las dsposiciones de los reglamentos
2 % isanitanios vy deben contar con los siguentes requisitos: Un sanitario
por cada 20 empleados, un Mingitorio por cada 40 empleados, Un
lavabo por cada 10 empleados, una regadera por cada 20
ermpleados vy bebederos necesarios.
Equipo de Transporte
Remolaues sobre plataformas, permite al autotransportista
reducir el nlimero de tractores y choferes, consumos v pago de
cuotas en los caminos de ingreso, con ahorros directos mayores que
a cuota ferroviaria, iNcluyendo las Maniobras en terminales ademas
de beneficio nacional. Las plataformas miden 27 X 2.86 mts, con una
base rigida de 1.73 mts. son capaces de transportar dos remolques
de 12 mts. x 4.10 (h) x 2,50 mts.

Seatrins y Contenedores. Los ferries v los grandes barcos son
capaces de transportar carros de ferrocarmil y shorrar largos
g s eePECOMMdos terrestres o comunicar paises gue estan separados por
= F-algt.’:n estrecho. Se ha puesto a prueba un vehiculo con doble

rodadura, gue se albtera con neunaticos y ruedas ferroviarias que es
i denorminado Railvan. Este sisterna permite duplicar la carga cormercial
"con respecto al peso total arrastrado, comparado con los vehiculos
tradicionales. En los ferrocarries vy sus carros caja, la relacion peso
Ybruto/neto=2, mientras gue en el tren Railvan es de 1.3. El empleo
‘del convoy unitario Railvan, permite 20 % del costo que el método
- rnrxt'.o RSP. Los cotainers han hecho factble e transbordo
: fleconomico eliminando el lento movimiento de pequefas remesas. El
:L:;contenedor‘ es una caj@ estadndar para 5 toneladas adaptadas al

semirremolgue v plataforma.
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En este proyvecto hay gue considerar que este tipo de objetos
arguitectdnicos son casi nulbs en nuestro pais, por o que el
programa de necesidades se ajustara de un programa gerneral de
estaciones de carga gue sera adaptado a nuestras necesidades.

Por otro lado hay que tomar en cuenta las dmensiones de este
proyecto para satisfacer las necesidades de una regidn superior a
una entidad o estado, por o cue dichas dimensiones serdén
Cproporcionales a las necesidades ya que no existen en nuestro pals
inormas que nos indiquen como proporcionar las dimensiones; se
utiizardr las reglamentaciones internacionales adapténdolas a las
posibiidades de el proyecto.

s Planeacion del Programa

|Espacios exteriores

Los espacios exteriores en este programa son fundamentaless,
va que gran parte de las operaciones que se realizan en el proyecto
s0on exteriores, se cuenta con grandes patios de maniobras asi como
vialidades de acceso vy plazas vy también zonas verdes. Dado que este
proyecto es una estacion de ferrocarries el funcionamiento es
esencialmente exterior v es el siguiente:

Primeramente se tiene lo que se conoce como llegada de
trenes, en este lugar los ferrocanriles se detienen para verificar su
procedencia y mercancia, posteriormente pasan a la zona de peines
en donde los contenedores (mercancia) serdn catalogados vy
clasificados; todo esto es levado al cabo en un gran patio de
maniobras, aparte se necesitarn patios de maniocbras para los auto-
transportes, para la compostura de carros de ferrocarnil o
locomotoras, y también las zonas verdes y estacionamientos.
Espacios interiores

Los espacios interiores son fundamentalmente orientados a la
administracion v almacenaje de mercancia, asi como también a

ARQUITECTURA. 93



U.N.A M

manufactura de productos, por o gue tenemos areas
administrativas, aduana, bodegas vy talleres; estos son los espacios
interiores contenidos en este proyecto arguitectonico.
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Andlisis de Zonas

ARQUITECTURA.

s Zona de Acceso v Llegada

Esta zona comprende o que es el acceso de trenes v la zona de
legada que es aguela donde los ferrocarries son detenidos para
revisar sus datos y ubicar su siguiente parada dentro de los peines.

+ Zona Administrativa

lLa zona administrativa esta compuesta por un éarea de oficinas la cual
esta dividida en tres subareas. La primera es la de control de vias gue
se encarga de los movimientos necesarios en los rieles para tener un
adecuado manejo de los ferrocarriles; la segunda es la de control de
grdas, la que comprende la captacion de informacion para el manegjo
de los contenedores a traves de los operadores de las grias; la
tercera es la administrativa, la cual se encarga del manejo de toda Ia
informacion asi como del mantenimiento de todo el conjunto.

o Zona de Clasificacion y Consolidacion

En esta zona es donde se realiza e manejo de los contenedores
(carga) que transportan los trenes, y seran clasificados seglun su
carga y destino en tres posibles opciones: la primera de ellas es la de
salida ihmediata, de tal forrma gue la carga sera depositada
directamente en los autotransportes; la segunda es la de almacenaje,
en donde la carga es levada a bodegas vy sera recluida hasta su
proxima transferencia; la tercera es aguela en la que la carga es
levada a talleres para ser manufacturada v asl! salga directarmente al
mercado como producto terminal.

e Zona de Aduanas

En esta zona como su nombre lo indica se encuentra una aduans,
pero adermas un sistema de control para la entrada vy salda de
autotransportes.
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e Zona de Servicios
En esta zona esta comprendida por dos elementos esencialmente,

uno de ellos son los talleres de carros vy locomotoras en donde se les
da mantenimiento compostura vy limpieza; y la otra es un taler y
gasolinera para autotransportes.
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UNIDAD DE TRANSFERENCI/IA DE TRANSPORTE

ESTUDIO DE GRAN VISION

- Diagrama de funcionamiento de la estacion de transferencia
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UNIDAD DE TRANSFERENC/A DE TRANSPORTE
ESTUDIO DE GRAN VISION

Esquema general

| - - PLAN MAESTRO 100,000 hiab.
Niucleo urbano - PROYECTO UTT 25,000 hab.
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UN/IDAD DE TRANSFERENC/IA DE TRANSPORTE

ESTUD!IO DE GRAN VISION

s Esquema conceptual de la estacion de transferencia.
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PROGRANMA
ARQUITECTONICO

ARQUITECTURA.

» Espacios Exteriores
Espacios Abiertos y Areas verdes
196,875 M2 192.8875ha
Estacionamiento

3,000mMm2 03ha

+ Oficinas Administrativas y Control
Direccion General
93.75m2
Contabiliciad
293.75m2
Control de Transito
187.50m2
Control de Gruas
187.50m2
Mantenimiento
B85.625 m2
Adrministracion
3B5.625m2
Servicios Sanitarios
37.50m2
Circulaciones
187.50mMe

¢ Talleres (reparacidon y mantenimiento)
Trenes
Reparacion
780mM2
Mantenimiento
750m2
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Fosos
720 mz
Bodega de Refacciones v Equipo
750 mz
Almacenamiento de Agua
750m2
Depodsito de Combustible
750 m2
Plantadeiluz
720m2
Circulaciones
8280m2

Autotransportes

Reparacion
1,000 M2
Mantenimiento
750 M2
Fosos
750m2
Bodega de Refacciones vy Equipo
1,000 m2
Almacenamiernto de Agua
2625 M2
Gasodlinera
1,000 M2
Plarnta de Luz
262.5m2
Circulacicrnes
2,850 M2
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ARQUITECTURA.

¢ Patio de Vias y Servicios integrados
Patio de | legada
8,250 M2 0.825 ha.
Patio de Consolidacion y Clasificacidn
240,000m2 24ha
Almacenamiento Transitorio
51,000m2 5.1 ha
Talleres de ensarmblado v Manufactura
926,000 m=22 9.6 ha
Control de Acceso vy Salida de Autotransportes
37,500 m2 3.75ha
Patio de Maniobras
A00,000m2 A0ha
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TESIS
ARQUITECTONICA

ARQUITECTURA.,

¢ Concepto Arquitectonico

Este provecto necesariamente es de gran vision por sus
dimensiones y el impacto no solo urbano sino regional gue le compete,
para ello debe ubicarse en una zona estratégica, va que una de las
funciones gque se pretende lograr con este proyvecto es gue los
ferrccarriles ya no ingresen a la Ciudad de NVMeéxico mi a sus
inmediaciones, para evitar asi tanto congesticnamiento,
infraestructura, contaminacion y accidentes, al mismo tiempo que
debe de surtir no solo a Ia ciudad de Meéxico sino a las ciudades
circunvecinas como Tolca, Pachuca, Texcoco, Queretaro, v en
segundo término a Morelia, Jalisco, Veracruz, etc.

Por esta razon la ubicacidn mas iddnea es la del municipio de San
Juan del Rio, Queretaro, ya que se encuentra en las cercanias de la
Ciudad de México v de las demés poblationes yva antes mencionadas.

El concepto arguitectonico es serncilo, yva gque es dado por la
funcionalidad del proyvecto mismo, ya que este tipo de objetos
arquitectdnicos se realizan y funcionan mejor en linea recta, por lo que
son Muy extensos al mismo tiempo gue delgados. Otra de las
concepciones arguitectonicas es la del tema mismo, ya que es una
Terminal de Transferencia de Transporte, vy el transporte significa
enlace o Unidn, el proyecto esta basado en un enorme Puente, v un
puente sirve para enlazar y unir; por otro lado esta realizado en acero
o metal haciendo referencia No solo a los reles y al ferrocarnil mismo
siNo a la zona donde se encuentra, es decir, es una zona industrial por
lo gue este proyecto simboliza una gran maguinaria,
¢ Interpretacion Simbolica
Por sus dimensionses el proyecto esta repleto de simbolos,
comenzando por el gran Puente gue en si es la base general del
proyecto, este puente simboliza la Transferencia de un lado a otro, no
solo en alzado sino en la planta también, al mismo tiermpo que es un
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cambio de vias, otro de los conceptos es la gran estructura gue
sostiene el gran Puente, ella esta basada en la estructura dsea del
ser humano, ya que siempre debemos recordar gque por mas
industria y maquina que podamos hacer el disefo de la naturaleza es
mejor v &l ser humano con todos sus componentes es superior a
cusalquier maaquina.

For otro lado el proyecto se localiza en la "entrada” a la Ciudad de San
Juan del Rio, v la gran estructura simboliza un enorme portal
sefalando la entrada a la Ciudad.
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PROYECTO
ARQUITECTONICO

ARQUITECTURA.

+ Objetivos Arquitectonicos

El objetive primordial del proyecto es cumplir con su funcion, la de
transportar eficienterente determinados cargamentos v llevarios a
su destino a traveés de la Transferencia de los medios de transporte.
Pero nuestra funcidn como argutectos es aportar nuevas
aportaciones y funcionamientos a los ya establecidos con
anterioridad. En este rubro, se propone la inatalacion de aduanas de
piezas y productos a través de la implementacion de taleres
manufactureros dentro de la Terminal misma, va que las mercancias
provenientes de los Estados Linidos de Norte Ameérica v el Canada
paguen mas impuestos en las aduanas como productos terminales v
no Come piezas,

Por otro lado, el sistema de grdas es otra propuesta, va que as
grdas normales ocupan demasiado espacio vy son estorbosas, por 1o
que propongo un sisterma de gruas elevado en donde por estar todas
las gruas suspendidas faciitan la utiizacion del patio de maniobras sin
Mas obstaculos que los carros del ferrocarti, al mismo tiermpo que el
sistema estructural del gran Puente, que funciona de manera ibgica
imitando el de la estructura dsea del ser humano. Este sistema es
muy recurnrido en otros palses por su alto grado de efectividad no
solo en puentes, sino en edificaciones de todo tipo para ganar espacio
en la superficie de contacto y dar la sensacion de ligereza.

» Descripcidn del Proyecto Arquitectonico

El funcionamiento del proyvecto debe ser muy eficiente v sencillo a la
vez, ya que consta de una serie de pasos y etapas elementales:
primeramente llega el ferrocarri, es checado y se le da paso a la zona
de gruas, en este sitio el tren es descargado, los contenadores son
colocados en camicnes o montacargas estos los levaran ya sea a las
aduanas o a las bodegas v talleres en donde dicha carga sera
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transformada en un producto terminal gue sera llevaedo a la aduna
donde paga el impuesto vy sale.

Por otro lado, se tienen servicios adicionales tales como los talleres v
gasoiinera de los autotransportes, y obviamente los servicios de
mantenimiento correspondientes a los ferrocarries.
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VIGA DE ACERO DE ALMA ABIERTA

LA VIGA DE ALMA ABIERTA QUE SOPORTA

LAS GRUAS, SUSPENDIDAS A 30 mis DEL SUELO
w 8 })
\mmsnumu
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ZAPATA AISLADA
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LOSA =13,680 kg
VIGAS = 3,127.80 kg
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VIGA DE ACERO DE ALMA ABIERTA

MOMENTO M = 450,000 kg
CARGA TOTAL C = 60,000 kg
REACCIONES EN LOS APOYOS R = V = 30,000 kg

ESFUERZO DE TENSION 0 COMPRESION, PRODUCIDO EN LA FIBRA MAS
ALEJADA DEL EJE NEUTRO POR U7N ESFUERZO DE FLEXICN EN LA
PIEZA.

f max = 82.76 ¢m

fx = 5%.64 cm

PESC DE LA PIEZA P = 7.29 kg/ml

enheocall =21
PRV R P

l U a
LOTAS ENem

AMGULOS DE ACERO
DE LADOS IGUALES

T

60.00 mts i

COLUMNA TUBULAR

CONCRETO

MALLA 6 x 6 - 10/10
AREA DE LOSA A = 900 m2
7 LOSACERO = 13,680 kg
_ T VIGAS OF AttRO T Loy 0
F—sn—o CARGA TOTALC = 16.807.Bogkg
PESO DE LA PIEZA © = 21743 kg/mh

LOSACERD

PLAMNTA ESTRUCTUIRAL
sin escaia LOSACERO

pr—————
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MALLA ELECTROSOLDADA

LOSACERD

CONCRETO

VIGA DE ACERD
DE ALMA ABIERTA

Ao D> E= T FRX Pl =S F E=EFREE 5

PLACA UNION PARA
COLUMNA DE ACERD Y
VIGA DE ALHA ABIERTA

{OLUMNA TUBULAR DE ACERO
F— DE 48.13 cm DE DIAMETROD

PLACA UNIGN PARA
COLUMNA DE ACERD ¥
COMENTACION DE CORCRETO

ZAPATA AISLADA DE
CONCRETO ARMADO

CORTE PCR FACHADA

= = AL —

LOSACERO

CORCRETD

MALLA ELECTROSOLDADA

¥IGA DE ACERQ
DE ALMA ABIERTA

\(PLACA UNION PARA
OLUMNA DE ACERD Y

VIGA DE ALMA ABIERTA

COLUMNA TUBULAR DE ALERD
-~ DE 48.13 cm DE DIAMETRO

PLACA UNION PARA
COLUMNA OF ACERQ Y
COMENTACICN DE CONCRETO

ZAPATA AISLADA DE
CONCRETO ARMADO

CORTE POR FACHADA
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ZAPATA AISLADA

N*3 @15cm

ot-s

COLUMNA = 6,522.90 kg
CARGAS =500 kg AREA DE ACERC POR TEMPERATURA [Ast} = 3.75 cmZ

TOTAL = 15,673.10 kg $=853=10cm
2 TOTAL = 31,346 kg

ZAPATA AISLADA {VISTA)

ANCLAJE DE COLUMNA A LA ZAPATA

C=100M
CARGAS PESO DE ZAPATA = 76140 kg
LOSA = 6,840 kg PESD DESCARGADO AL TERREND (Rn] = 32,107.40 kg
VIGAS = 1.810.20 kg PERALTE DE ZAPATA [d} = 0.99 ¢cm < 15 cm
N AREA DE ACERO [As) = 125 tm2

FLAMNTA DE (SINMENTASKDNN
sin escala
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VIGA DE ACERO DE ALMA ABIERTA

MOMENTO M = 112,500 kg

CARGA TOTAL C = 30,000 kg

REACCIONES ENLOS APOYOS R =V = 15,000 kg

ESFUERZO DE TENSION O COMPRESION, PRODUCIDG EN LA FIBRA MAS
ALEJADA DEL EJE NEUTRO POR UTN ESFUERZO DE FLEXION EN LA
PIEZA.

COTAS ENcm fmax =517 cm

fx=361cm

I PESC DE LA PIEZA P = 2.86 kg/mt avas ot s

™\
AN
J =
N
T~
T~
~

uomoa rm

DE LADOS IGUALES

; 30.00 mts |

COLUMNA TUBULAR CONCRETO

MALLA 6 x 6 - 10/10

AREA DE LOSA A = 450 m2
LOSACERQ = 6,840 kg

ansme - YIGAS DE ALMA ABIERTA = 1,68150 kg
VIGAS DE ACERO = 128,70 kg
l s — CARGA TOTAL C = 8,649.70 kg

PESO DE LA PIEZA P = 217.43 kg/ml

LOSACERQ

PLANTA ESTRUCTURAL
=in escala

LOSACERG
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CABLE DE ACERO
ANILLO DE ACREO

PROTECTOR TUBULAR

CABLE DE ACERO LOSACERC VIGA DE ACERD

DE ALMA ABJERTA

i W : //ﬁj

PROTECTCR TUBULAR

ANILLO DE ACERO

COLUMNA TUBULAR

CORTE LONGITUDINAL

COLUMNA TUBULAR DE ACERD
DE 4B.13 ¢m DE DIAMETRQ

COLUMNA TUBULAR DE ACERQ
DE 483 ¢cm DE DIAMETRO

PLACAS DE ACERD
PARA ESTABILIZAR
PLALA UNION PARA
CDLUMNA DE ACERD Y
COMENTACION DE CONCRETD

COLUMNA TUBULAR DE ALERD
DE £8.13 cm DE [MAHETRD

ZAPATA AISLADA DE
CONCRETO ARMADD

PLACAS OE ACERO
FARA ESTABILIZAR

CORTE POR FACHADA

DETALLE OFE ESTRUCTURA
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PLAMNTA DE CIMENTACGHDRN
sin escala

ZAPATA AISLADA (VISTA)

Al e L O T FRA A sS o EE R e | —

A =—= i

} s

ZAPATA AISLADA

N6 @10cm

I
CARGAS

LOSA =10,687.50 kg
VIGAS = 3,627.125 kg
COLUMNA = 334.125 kg
CARGAS = 500 kg
TOTAL = 15,148,575 kg

Fetat—i

C=10M

PESO DE ZAPATA = 387.95 kg

PESO DESCARGADO AL TERREND (Rn) = 15,546.925 kg
PERALTE DE ZAPATA {d) = 0.59 cm < 15 tm

AREA DE ACERO [As) = 0.735 cm2

AREA DE ACERC POR TEMPERATURA (Ast) = 3.75 tm2
$=853=10cm

ANCLAJE DE COLUMNA A LA ZAPATA

T FR AT S PP C O RRTT B=
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VIGA 1"

MOMENTC M =78,125 kg
b 00 | LMW CARGA TOTAL C = 25,000 kg . ‘
REACCIONELS EN LOS APOYDS R = V = 12,500 kg TS —
0 ESFUERZO DE TENSION O COMPRESION, PRODUCIDO EN LA ) S <
_ o FIBRA MAS ALEJADA DEL £JE NEUTRD POR UN ESFUERZ( DE FLEXION EN LA PIEZA
B O || P &‘ f MAX = 2.49 cm A
fx =238 cm A
: VOLUMEN DE SECCION S = 78.125 tm3
COTASENEm  pESODE LA PIEZA P = 47.32 kg/ml WTISER B
1 U a m
T 0T 0000 0 ( )

PLANTAS ESTRUCTURAL
sim escala F

.Mty

-

.

NOTAS:

- EL ACERO ESTRUCTURAL ESTARA DE ACUERDO CCN LOS
ESFUERZOS A LA TRACCION: 4,220 A 5,060 kg/cm2

ASI COMO AL LIMITE APARENTE DE ELASTICIDAD

0.5 DEL ESFUERZO A LA TRACCION PERD NUNCA

MENGR DE 2,300 kg/cm —

ST Y 2L

- EL ACERO PARA REMACHES ESTARA DE ACUERDO CON

EL ESFURZO A LA TRACCION: 3,160 A 3,870 kg/cm3, DETALLE DE LOSACERD
ASI COMD AL LIMITE APARENTE OE ELASTICIDAD

0.5 DEL ESFUERZO A LA TRACCION PERO NUNCA MENOR
DE 2,300 kg/cmd

SECCION D CQI LINAPLA
sin escala ~ PUNTO DE SOLDADURA EN CADA CANAL BAJO EN
EXTREMOS DE LAMINA LOSACERD

- PUNTOS DE SOLDADURA A CADA 30 cm,
EN APOYOS INTERMEDIOS DE LAMINA

L F-—-d "D == > Co>F— T FRAAA 1S FEFIXIEeErr—-1coa" > o~ | — T FR Ml =S o= 1T =
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CONCRETO
CONCRETO
MALLA ELECTROSOLDADA
MALLA ELECTROSOLDADA DSACERO
VIDRIO
LOSACERD — >
-
<
—=Sy_ VIGA " DE ACERODE
| 12 ¢ § 1/2” CON UN PESO
DE 4732 kg
.~ VIDRIO
oy
VIGA DE ACERD
REPELLADO DE
CEMENTO ARENA
VARILLA N" 5 PARA
REFUERZO Y UNION
DEL PANEL
MURO DE PANEL DE——
POLIURETAND Y MALLA
ELECTROSOLDADA 122 x 2,44
P1SO DE APLANAGO DE
CEMENTO £SCOBILLADD

a1 o~ > 17> = T FR A M S FF EE PR Err-Ada sl [ 2= T FR Ml s =<2 =

VARILLA N* 5 PARA
CIMENTAR S

CORTE POR FACHADA

CORTE POR FACHADA

CONCRETD
/HALLA ELECTROSOLDADA

e

LOSACERD

A

__\/f
[c=]
| cxa)

VIGA "I" DE ACERO DE
12" x 5 1/2" CON UN PESO

y DE 47.32 kg

PLACA DE ACERD
UNION ENTRE COLUMNA
¥ LA VIGA

COLUMNA TUBULAR DE ACERQ
—f— DE 10.2 cm OE DIAMETRO
¥ UN PESC DE 22.2% kg

PLACA UNION PARA
COLUMNA DE ACERD Y
COMENTALCION DE CONCRETD

ZAPATA AISLADA DE
CONCRETO ARMADD
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ZAPATA AISLADA SOPORTES LATERALES

N6 @1bcm

—

N*6 @10cm

b6

PLANTLLA DE COWCRETD —
wowamin ———BERF AN
| |
) m 1

| - —
CARGAS
PESD DE ZAPATA = 4.193.4 kg
PLANTA DE GIMEMNTACION LOSA = 47,500 kg . B
sin escala VIGAS = 11,‘&38.‘&6 kg PESC DESCARGADD AL TERRENO (Rn) = 198,780 40 kg

PERALTE DE ZAPATA {d} = 8.87 tm < 15 cm

AREA DE ACERO (As) = 1.26 cm2

AREA DE ACERO POR TEMPERATURA [Ast] = 375 cm?
$5=853cm=10cm

COLUMNA = 5,424 kg
CARGAS = 500 kg

TOTAL = 64,862.46 kg

3 COLUMNAS = 194 58738 kg

7ZAPATA CORRIDA MURO INTERIOR ANCLAJE COLUMNA A LA ZAPATA

PESO DE ZAPATA = 408 kg

PESD DESCARGADO AL TERRENQ (Rn) = 5,808 kg
PERALTE Df ZAPATA {d) = 0.8 ¢m < 15 ¢m

AREA DE ACERD (As) = 0.23 cm2

AREA DE ACERD POR TEMPERATURA [(Ast) = 3.75 em2
S=853m=10cm
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VIGA DE ACERO DE ALMA ABIERTA .

[L_J LJ\J L_JL_,I[L_,LU[ ' : T MOMENTO M = 1,953.125 kg \;-'“'/

CARGA TOTAL € = 125,000 kg

REACCISNES EN LOS APOYOS R = V = 62,500 kg

ESFUERZO DE TENSION G COMPRESION, PRODUCIDO EN LA FIBRA MAS
” ALEJADA DEL EJE NEUTRO POR UTN ESFUERZD DE FLEXION EN LA

PIEZA.

f max = 1,599.05 cm

fx = 111328 = N3 em

PESQ DE LA PIEZA P = 25.60 kg/mi =,

L R I

wr @A rm

rororororonrod coms v cn e

PLAMNTA ESTRUCTIURAL < ;;,
sim escala

12T %350 ¢m ANGLLOS DE ACERD
DE LADDS IGUALES

\ 12.50 mts 1 P — )

CONCRETD

MALLA & x 6 - 10/10

SECCION DE COLUMNDNA
sin escala

AREA DE LOSA A = 3,125 m2
CARGA [ = 58,938.46 kg
PESO OF LA PIEZA P = 108 48 ka/ml

LOSACERO

LOSACERO
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A
N ZAPATA AISLADA COLUMNA CENTRAL 2o
,/ /// \\i-/
s
Y -
/4
,f'f / N*3 @15em ] ol
! ] ‘ —+ e
.‘"I L = womarrm
i P i ——— A A |
/ I u» | T ——

| |
PESO DE ZAPATA = 2,726.40 kg

1 1 CARGAS
"‘ o PESO DESCARGADO AL TERREND (Rnl = 27,214.35 kg
COLUMNA < (86120 K PERALTE DE ZAPATA [d) = 0.90 cm < 15 ¢m
LUMNA = 1,861.20 kg AREA DE ACERO (As) = 114 cm2 { )
AREA DE ACERO POR TEMPERATURA (Ast) = 3.75 cm2 ( )

CARGAS = 500 kg

TOTAL = 24,487.95 kg 85I cme 10

7APATA AISLADA {VISTA)
ANCLAJE COLUMNA A LA ZAPATA

SEGLMDD COLADD
1 DE_ACERG

N.T.C.=0.00

PLANTA DE CIMENTACION
sin escala

PEAD-1
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VIGA DE ACERO DE ALMA ABIERTA e

MOMENTO M = 200,000 kg

{ARGA TOTAL € = 40,000 kg

REACCIONES EN LOS APOYOS R = V = 20,000 hg
ESFUERZO DE TENSION © COMPRESION, PRODUCIDO EN LA FIBRA MAS L s
ALEJADA DEL EJE NEUTRO POR UTN ESFUERZQ DE FLEXION EN LA
PIEZA. - ~
f max = 16.35 ¢m

fx = 11.40 cm =
PESC DE LA PIEZA P = 3.15 kg/ml e

COTAS EN tm oA

AMGULDS DE ALEROD
DE LADOS IGUALES

| 7500 mts | L

COLUMNA TUBULAR CONCRETG \\

MALLA 6 x 6 - 10/10

TOTAS fHom

—us——
AREA DE LOSA A = 1,06250 m2 LOSACERO

PLANMTA ESTRUCGTLIRAL LOSACERO = 16,150 kg
sin escala VIGAS DE ALMA ABIERTA = 5,464 875 kg
VIGAS DE ACERO = 5T1.875 kg LOSACERD
[(ARGA ([ =22,126.75 kg
PESO DE LA PIEZA P = 62.04 kg/mi
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DETALLE DE TENSOR Y LOSA

MALLA ELECTROSOLDADA ENSOR DE ACERD
LOSACERD
CONCRETOD TRENSA TENSOR
. S L.l r M 14.1
e ]
rF |
w
BARRA DE ACERD VIGA DE ACERD
IERTA
ICANDADG) DE ALMA ABIE

TENSOR DE FRENTE

TENSOR DE ACERD

TRENSA TENSOR

BARRA DE ACERO
{CANDADO)

CONCRETO

LOSACERG—__

MALLA ELECTROSOLDADA VIGA DE ACERG

DE ALMA ABIERTA

TORMILLO DE ACERD

LAl > T R =S FRE=E s > =

M-l === [ S—

CABLE DE ACERD
ANILLD OE ACERO
PROTECTOR TUBULAR
- COLUMMA TUBULAR DE ACERD
\(/ -——"" DE 4813 cn DE DIAMETRD
1.t
-
MALLA ELECTROSOLDADA
LOSACERD
CONCRETG
; ¥ - -
:
| L <
| /
VIGA GE ACERD
BARRA DE ACERO
DAEn OE DE ALHA ABERTA
COLUMNA TUBULAR DE AZERD
—{— DE &4.13 cm DE DIAMETRD
/PLA{A UMION

ZAPATA AISLADA
DE CONCRETO ARMADD

CORTE POR FACHADA
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MALLA ELECTROSOLDADA

CONCRETO LOSACERC
\L, L

f

VIGA DE ALMA ABIERTA
ANGULOS DE LADOS IGUALES

VENTANA Di

MURO DE CONCRETO
ARMADD

ZAPATA (ORRIDA DE
CONCRETO ARMADO

CORTE PCR FACHADA

DETALLE DE TENSOR Y LOSA

TENSOR DE ACERD

1L —"VIDRI0 TEMPLADD

MALLA ELECTROSOLDADA
LOSACERD
CONCRETO TRENSA TENSOR
. v /e
. i ' 4
:
4
) A
L4
BARRA DE ACERD ViGA DE ACERO
DE ALMA ABIERTA
[CANDADD) LMA ABIERT
CABLE DE ACERD

PROTECTOR TUBULAR

e

ANILLD DE ACERD

ANILLO DE ACERO

CABLE DE ACERD

PROTECTOR TUBULAR

DETALLE SUPERIOR Dt COLUMNA

COLUMNA TUBULAR DE ACERO

TENSOR DE FRENTE

TENSOR DE ACERD

TRENSA TENSOR

BARRA DE ACERO.
{CANDADO)

LOSACERD:

VIGA DE ACERD
DE ALMA ABIERTA

TORMILLD OE ACERC

ODETALLE DE COLUMNAS

COLUMNA TUBULAR DE ACERQ
BE 71.2 cm DE RADIO

PLACA UNION

ZAPATA AISLADA
DE COMCRETO ARMADO
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MNOMENMNCLATURA

| CONTROL DE GRUAS

2 CONTROL DE TRENES

3 LOGHTICA Y ADMINISTRACION
4 SANITARIOS

5 ELEVADORES

& ESCALERAS DE EMERGENCIA
7 CUARTO DE SERVICIC

8 |EFE DE GRUAS

9 JEFE DE TRENES

10 |JEFE DE ESTACION

11 CONTABILIDAD

12 SALA DE JUNTAS
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INSTALACION ELECTRICA
cscala 1 - 100
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MNOMEMNCLATIUIRA

| CONTROL DE GRUAS
2 CONTROL DE TRENES

3 LOGISTICA Y ADMINISTRACION
4 SANITARIOS

5 ELEVADORES

6 ESCALERAS DE EMERGENCIA

7 CUARTC DE SERVICIO

8 JEFE DE GRUAS

9 JEFE DE TRENES

10 JEFE DE ESTACION

11| CONTABILIDAD

12 SALA DE JUNTAS

INSTALACION ELECTRICA
escala 1 100
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e
| CONTROL DE GRUAS s w N o e
2 CONTROL DE TRENES T e dwet s
3 LOGISTICA Y ADMINISTRACION Y
4 SANITARIOS TR e ‘ P .
N BT . 1 o ; — — -
5 ELEVADORES I j | ] [ r
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PR A e
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MNOMEMNCLATURA

| CONTROL DE GRUAS

2 CONTROL DE TRENES

ILOGISTICA Y ADMINISTRACION

4 SANITARIOS

5 ELEVADCRES

6 ESCALERAS DE EMERGENCIA

7 CUARTO DE SERVICIC

B JEFE DE GRUAS

9 |EFE DE TRENES

|0 JEFE DE ESTACION

11 CONTABILIDAD

12 SALA DE JUNTAS
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1200 i
- —
o
315
280 f
AREA DEL PREDIO L, X
1,198,171.25 m2 = =
119.82 ha 150
1 -
510 ﬂ? \ L
450 T
180
L
1100

PLANTA DEL PREDIO
escala 1 : 2500
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NOMENCLATURA

| ACCESO DE FERROCARRILES
2 BODEGAS

3 ADMINISTRACION Y CONTROL

4 GRUAS

5 PEINES (VIAS FERREAS)

6 ALMACENES

7 TALLER TRENES

8 PATIO DE MANIOBRAS

9 TALLERES DE ENSAMBLADO

10 TALLER MECANICO Y GASOLINERIA
11 ADUANA

12 ACCESO DE VEHICULAR

13 ESTACIONAMIENTO (244 CAJONES)

LIJIrJdicCo. 205 O e T FRAAMNJAS FEFRFRENJdcCilaS COoOE T P RAMNMAS PPCORR T E

PLANTA DE CONJUNTO
escala 1 : 2500
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