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PLANTEAMIENTO DEL PROBLEMA.

La gran problemitica econdmica que wvive rnuestro pais, a
llevado al gobierno a tomar medidas mas profundas para
lograr un crecimiento de la poblacidn, elevar el nvel de wida
de todos los membros de la socedad y tener la
estabilidad que se  perchd desde la devalvacion.

En la activdad econémica existen factores 4que resultan
determinantes, tal es el caso del sector comumcaciones y
transportes ; en el cual hay elementos indispensables  para
asegurar el abasto de bienes de consumo basico, traslado
eficente de productos asi como el de pasajeros a distintos
centros urbanos del pais.

Por lo tanto los servicios due presta este sector son de
vital importancia para el desarrollo econémico del mismo.

Garantizar el traslado de productos y de la poblacidn en
el interior del pafs, asi como acortar la comunicacion entre
los diferentes centros urbanos.

El sector comuricaciones vy transportes adquiere un  gro
importante al reorganizar sus elementos ya que s€  genera
una competencia la cual obliga a brindar lo mejor de si y
por consecuencia, mayor eficacila, menores costos y un
servicio mis optimo para la infraegstructura existente.

El objetvo principal del transporte es lograr una eficiente
operacion, creando una gama de posibidades donde el
usuario tenga la libertad de escoger la posibilidad que mas
les convenga.

De esta manera satisfacer la demanda y asegurar una
plena movilizacién de la poblacion.

Debido al creamiento demogrifico de algunas ciudades
se generan problemas de tipo social, economico, cultural, de
vivienda, de educacidn, de comunicaciones y transportes de
esta manera se ve afectada la produccion y desarrollo del
pais. )

La transportacién de pasajeros en la cudad de Texcoco
crea una serie de conflctos wiales debido principalmente a
la mala distrbucidn de las terminales de autobuses
fordneos y locales ya que se encuentran en lugares no
aptos para este fin y por st fuera poco en el centro de
la cwdad.



JUSTIFICACION

Es de todos conocida la falta de una adecuvada planeacton
para dotar a la poblacién de servicios como son: telégrafos,
teléfonos, correos, redes carreteras, luz eléctrica, drenaje, etc.

El sistema de transporte no es la excepcién ya que por el
momento este servicio se proporciona de manera improvisada en
lugares ajenos a la infraestructura que se dispone para dicho
proposito.

El transporte forma parte importante dentro de estos
problemas y un punto de mayor importancia es la transportacion
de personas ya que acarrea una serie de necesidades due hay
que cubrir, tomando en cuenta a las personas que dan el servicio
y a las que lo reciben para asi poderles brindar a las primeras
todas las facihdades para que puedan ofrecer un servicio mds
eficiente. ’

La transportacién de pasajeros ocupa un primer plano en las
necesidades debido al avance tecnolégico en la industria
automotriz, a la expansidn y desarrollo de 1a red de carreteras
que cubre todo el pals, logrando hacer dia a dia mas cdmodos y
las rutas que tienen que cubnir mis accesibles, esto da como
resultado que las personas que necesitan viajar lo hagan con
mayor facilidad y comodidad.

La cludad de Texcoco es una de  las mds importantes dentro
del Estado de México; por su alto nivel de produccién agricola,
ganadera y la industria en menor escala.

Fl problema dentro de la mancha urbana, es el transporte
masivo que origina conflictos de arculacion en el centro de la
cludad; afectando al ambiente por contaminacién de ruldos,
humos y detenoro de las calles por el transito de vehiculos
pesados y falta de pavimento.

Lo anterior se refleja de manera negativa en la poblacion
provocando trastormnos tales como es el agotamento fisico,
desequilibrio emocional, aburaimiento y en los casos mas criticos
la neurosis. Esta situacion nos cobliga a ordenar el transporte,
orignando asi un punto de convergencia en el que las diferentes
lineas de autobuses puedan operar con regulandad y ofrezcan un
servicio mas eficiente y confortable. ;

El gobierno del Estado de México ha contemplado en el plan
municipal de desarrollo ,la necesidad de construr una termmnal
de autobuses fordneos en la cwdad de Texcoco: debido al
avmento de poblacién que se ha observado en los dltimos afios.
Fste aumento ha provocado que las nstalaciones que
proporcionan el servicio  sean actualmente insuficientes,
nadecuadas, ademds de encontrarse en mal estado vy
estratégicamente mal ubicadas dentro de la ciudad.

Con la creacién de la terminal de autobuses foraneos se
busca resolver estos problemas y también se aglizaria el
traslado de personas, documentos y ciertos productos a su
destino; de esta manera contnbuir al desarrollo de los
habitantes de la cludad de Texcoco para que puedan alcanzar un
mejor nivel social, cultural y economico.



OBJETIVOS

ACADEMICOS

El alumno estard capacitado para concebirr, determinar,
realizar los espacios internos y externos que satisfagan las
necesidades del hombre en su dualdad fisica y espintual
expresada como individuo y como miembro de una comumdad.

FERSONALES

Aplicar todos los conocimentos adquiridos en el transcurso
de la carrera en el desarrollo de este documento y asi obtener
él titulo de  Arquitecto.

Desarrotlar el proyecto arquitecténico de una “Central de
autobuses® para resolver la problemitica de transportacion en
la ciudad de Texcoco.

Desarroliar y explotar mv profesién para dar solucidn  a los
problemas de la comunidad ,relaciondndolos con la arquitectura.

DEL TEMA DE TESIS

Reubicar y centralizar las terminales que operan actualmente,
para tener nstalaciones adecvadas para los vsvarios como para
los autobuses, que estén ubicados en un solo punto para brindar
un servicio optimo y en un futuro se incremente ordenadamente
seqin se requiera.

Ubicar el proyecto en la periferia de la cudad cerca del
centro urbano para evitar que los autobuses crucen por el
centro de la cwdad y asi disminuir los problemas de viahdad y
contaminacion; generar un ridpido acceso de usuarios a la
terminal ademds agilizar las llegadas y salidas de los avtobuses.
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HISTORIA GENERAL

TEXCOCO

El nombre de Texcoco, significa “en las varas duras y
resistentes™, era una correccion del hombre Chichimeca
Tétzcotl, que era el del cerro en cuya falda se asentaron,
y al que mds tarde llamaron con el dmnutvo de
Tetzcotznco. Asi pues deberia escribirse Tetzcoco, o©
Tezcoco smplficando la pronunciacién, pero no Texcoco.

la cwdad de Texcoco dice Ixtixochitl, fue fundada en
el tiempo de los Toltecas con el nombre de Catnichco,
destruida al tiempo que aquelia nacidn, 1a reedificaron los
emperadores Chichimecas, particularmente  Quinatzin,  quien
puso en ella su residencia y la hizo la capital del imperio.
A su llegada los Chichhmecas la lamaron Texcoco, es decir
lugar de detencion porque alli pararon todas las naciones
due entonces habia en la Nueva Espana.

Llos antecedentes de la ocupacidn de esta regidn
Texcocana son muy antiguos pues se conocen los nombres
de varos caudllos Chichimecas que la guaron, antes de
que existiera la dinastia Texcocana.

Entre los mas destacables fueron:

Afio: 647 |cavhtzin, pnimer jefe de 1a tribu.
Afio:667 Chalchiuhtlanetzin, primer sefior de los
Toltecas.

Al hnalizar la primera etapa histérica de la  tnbu

Chichhmeca se micia la ilustre dinastia Texcocana:
Periodo: * -1232 Xolotl primer sol.

Periodo: 1414- * Ixthxochit! sexto sol.
Periodo: 1431-1472 Tecuhth Nezahvalcdyot!.
FPeriodo: * -1515 Nezahvalpilh.

El largo periodo de estabiidad y prospendad civilizada
que fue para Texcoco el gobierno de Nezahualcoyot;
distingud a su pueblo y domimios por el conunto de
obras de cardcter cultural, como [fueron los palacios,
jardines, y escuelas.

Fue en el afio de 1523 , ya avanzada la conquista,
cuando a Texcoco llegaron los primero frailles flamencos de la
orden franciscana; Fray Juan de Tecto,Fray Juan de Ayora y
Fray Pedro de Gante; fueron quenes comenzaron la labor
evangehzadora de la Nueva Espafia.

Fue un priviiego que en Texcoco se fundara la prmera
Escuela de América para la ensefianza de la lengua castellana y
de misica europea, en la antigua capilla de la hermandad o de la
ensefianza construida anterormente por ordenes de Herndn
Cortes.

Como muestra de la vigja cultura ocadental, surge la cudad
de Texcoco de traza espafiola, ubicada al margen del gran lago,
en cuyas aguas se reflejan las siluetas de conservadoras
casonas, de claustros franciscanos y templos de estlos
platerescos y barrocos.

Dada la importancia econémica y politica de este lugar el
monarca Carlos V , emte por cédula real promulgada el O de
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septiembre de 1551 ,en la ciudad de Valladohd Espana la orden
para declarar el nombramiento de la ciudad de TEXCOCO como
una de las mas importantes de la Nueva Espafia.

Después de la creacién del distnto federal en 1824 los
poderes del Fstado de México aun permanecian en la ciudad de
México , pero el 4 de lfebrero de 1827 se designo a la cudad
de Texcoco como residencia de los supremos poderes del
estado.

Al proclamarse la independencia de México fue la primera
capital del estado lbre y soberano, también se elabora ahi la
primera constitucion politica.

El dia 19 de diciembre de 1290 es declarada como zona de
monumentos  histéricos. Con 93 edificios de valor histérico
construidos entre los siglos XVl y XIX, destinado al cuito
rehgioso, entre ellos el convento de San Francisco ( catedral ),
a flnes educativos, servicios asistenciales, para uso de
auvtoridades cwiles, eclesidsticas y militares, el resto de los
edificios son de caricter particular, donde se emplean
materiales de la regidn, se integran elementos de varios estilos
con expresiones del romanticismo y del eclecticismo de la época
porfirana que en muchos casos se adaptaron o modificaron
estructuras arquitectdnicas wirrenales.

El trazo de la cudad es reticulado ejemplo de urbanismo
hispanoamericano claramente diferenciado del europeo.

El perfil urbano se caracteriza por volimenes de torres y
cipulas de sus iglesias y de los portales. De los elementos que
identifican a esta cwdad podemos mencionar la plaza y jardin de
la constitucion y las ruinas prehispanicas.

Texcoco representa uno de los mas importantes ejemplos
urbanos de México donde se logran expresiones originales en
sus monumentos arquitecténicos por la fusion de elementos

indigenas y europeos, de caricter regonal por sus elementos
decoratvos y constructivos.

Podemos afirmar que la cudad de texcoco  ocupa un
importante espacio en la historia del Estado de México y de
nuestra nacién en general.

{)



MARCO TEORICO.
EL TRANSPORTE EN MEXICO.

Fodemos sitvar la segunda década del siglo XX como el
inicio del servicio de avtotransporte en nuestro pais.

A la llegada de los espaficles las principales rutas de
Mesoamérica ya estaban trazadas. Todas partian de
Tenochtitlan hacia el occidente hasta el Nayar (Nayant) y habia
comunicacion con la zona Purépecha en Michoacdn; Al norte,
hasta la quemada y las Huastecas. las sierras y costas del golfo
también estaban comunicadas; hacia el sur las veredas conducian
hasta el sefioric de Tultepec en las costas del estado de
Guerrero y Oaxaca.

La accidn de los colonizadores espafioles consistid
mcialmente en amplar veredas para convertirlas en caminos de
herradura, por donde pudieran transitar las bestias traidas del
viejo mundo y posteriormente los carros y carretas. Una
sequnda etapa la constituye la apertura de nuevas vias de
nterés econdmico. Asi  durante los tres siglos de’ dominacion
espanola se construyeron un total de 26107 Km.

Durante el periodo que abarca la etapa Juansta, la
intervencién norteamericana y el trwnfo de la Repiblica, el peaje
se derogd vy restablecd suceswamente, sustituyéndose
finalmente por un impuesto especial a las fincas, fabricas y
empresas de carruajes, cuya recauvdacidn se usaria  Onica y
excluswamente para la construccidn y conservacion de los
caminos.

Los caminos quedaron a cargo de la Secretara de
Relaciones Exteriores en octubre de | 824, fue hasta el |3 de
mayo de 1821 cuando se cred la Secretaria de Comumcaciones
y Obras Piblicas.

En 1853 se creé el Ministerno  de Fomento, colonmzacion
Industria y Comercio. En 1857 el mnistro don Manuel Siliceo
informé que habia 20 ingenieros encargados del Fomento.
2 ingenieros José de Jesls Alvarez y Rafael Duran. Publicaron los
itinerarios derroteros de la Repiblica Mexicana. En la categoria
de * Carreteras generales” enlistaron las siguientes: )
México — Fuebla

I

2. México — Veracruz

3. México — Acapulco

4. México — Morelia

5. México — Guadalajara
6. México — Tepic

7. México — Oaxaca

8. México — Tehuvantepec
9. México — Tapachula
10. México — CD. Victoria

México — Monterrey
| 2. México — Zacatecas
13. México — Durango
4. México -~ Chihuahua
5. Meéxco - Hermosillo

Quince afios mis tarde el 23 de septiembre de 1905 se
establecid una junta que se ocupara de la construcaidn y
reparacion de las carreteras que tuvieran el caricter de vias
generales.



MODOS DE TRANSPORTE

Para el transporte de personas existid una amplia variedad de
vehiculos jalados por caballos o mulas y con los sugestivos
nombres de lteras, estufas, cupés, carrozas, bombés vy
furgones.

El coronel Manuel Antonio Valdés, ongmano de la cuudad de
México propuso al virrey Conde de Revillagigedo establecer una
casa de coches para que se alqularan por hora y habiendo
aceptado el mandamiento y propuesta, el 20 de julio de 1793,
por decreto se concedid el privilegio de introducir esta nueva
mejora.

En 1923 se organiza la compafiia Omnibus de México S5.A
para dar servicio del teatro nacional a la  hacienda de los
Morales y posteriormente dio origen a la linea lomas de
Chapultepec.

En 1925 se funda la linea Estrelia Roja, con 10 umdades
marca Buck y Salle para dar servicio de México a Cuernavaca asi
mismo la linea México- Guadalupe contaba con una flota vehicular
de 32 auvtobuses con capacidad de |8y 25 pasajeros.

la comisién nacional de camino creada en 1925 reglamento
el uso de materiales para construccidn de carreteras con
relacion al volumen de transito.

En 1929 se fundo la alianza camonera Veracruzana Flecha de
Oro y con camoncitos de pedales establecieron la ruta
Perote — Veracruz, para prestar servicio de segunda clase,
posteriormente enlazo sus servicios con las lineas Fuebla- Perote
del smdicato de Camioneras de Oriente y la México — Fuebla de
la Fecha Roja , adaptando desde entonces la denominacion de
Alanza Camionera Veracruzana Flecha Roja. En 1934 la linca
Estrella de Oro uvtiliza el servicio directo México — Acapulco de
autobuses de pasajeros. Ese mismo afo nacen transportes del

norte y se inicla el servcio de carga a Puebla de manera
individual.

En la década de 1230 - 1240, se invirtieron 2346 millones
de pesos en construir 8503 kilémetros de caminos federales en
cooperacion con los estados, con lo que la red alcanzo un total
de 9600 klémetros.

En 1240 surge la linea Estrella de Oro de la fusion de las
compafiias  Flecha de Oro y Estrella Roja. En 1942, el
Departamento del Distrito Federal avtoniza el establecimiento de
servicios de primera clase y expreso de la cwdad. Para el trazo
de las rutas de segin clase constitufa un sistema compieto en la
capital. En 1946 se inauguro la terminal de las lineas Unidas del
Sur, México — Cuernavaca — Acapulco.

la terminal de la linea A.D.O inauguro sus nstalaciones en
Buenavista, México en octubre de | 948.

El primero de febrero de 1949 SE mauguraron las ohcinas y
la terminal de los autobuses México — Puebla — Veracruz de
Flecha Roja. También se inavguro la terminal de autobuses
Estrella de Oro en Fray Servando Teresa de Mier, México.

Destaco la imcorporacién de un servicio de radio especial
para la comunicacion de las terminales.

Fse mismo afio la compaiia de Occidente de Transporte
prestaba el servicio México - Durango recibio, avtorizacidn para
extenderse a Coahuila.

En la década de 1240 - 19250 se invirtiecron 7491 millones
de pesos en la construccion de | 1493 kidmetros, con lo que a
red alcanzo los 21422 kldmetros de carreteras.

Fn 1955 se inaugurd la terminal central de pasajeros de
Guadalajara, pronto se le sumaron las de CD. Obregon,



Guanajuato, Querétaro, Toluca y Colima. Durante el periodo de
1959 - 1964 se inwvrtieron 7316 milones de pesos en la
construccién, conservactdn y amphacidn de carreteras. Fueron
concludas la México- puebla que completo el ge transversal a
partir de Matamoros, Villahermosa. Champoton, Tecate,
Ensenada, Guanajuato - Dolores, Hidalgo - San Felpe, San Lus
Potosi - Rio Verde, Guadalajara - Zacatecas y San Luis Potosl -
Torreén con los que la red totalzo 56 327 kilémetros.

En 1965, la linea de Autobuses de Orente adquiné 68
unidades de 42 pasajeros, con arre acondicionado y calefaccion.

El mismo afio se realizo un estudio para determinar las
necesidades de termmnales y paraderos con base en la cual en
1966 se formulo el programa de construccién de terminales
para pasajeros y carga. Entre 1966 vy 1 970 se construyeron
las terminales de Aguascalentes, Veracruz, Villahermosa,
Zacatecas, Leén, Chihvahua, Monterrey, Ménda, Chetumal, San
Luis Potosi, CD Juarez, Culiacén Tepic. Este ultimo afio se
inauguro la termnal Autotransporte Federal de Carga del Norte
de la CD de México en la calzada de vallejo.

En el periodo de 1977 — 1982, se elaboré el programa de
desarrollo de autotransporte federal, con los objetivos de
incrementar ta eficiencia y la sequrnidad de los servicios,
adecvindolos a la estructura juridica reservande en todos los
casos la mexicandad, el interés piblico y los derechos de los
trabajadores de la actvidad.

El || de agosto de | 980 se modifica el procedimiento legal
para faciltar ef otorgamiento de concesiones con el objeto de
ncrementar la sequnidad Juridica de los prestadores de
SErvICIOS.

la Policia Federal de Cammnos se funda por acuerdo
presidencial en febrero de | 931, para vigllar los tramos:

México — Fuebla.
México — Cuernavaca.
Monterrey — Laredo.
Monterrey — Saltillo.

En enero de 1951 la S.C.O.P se reorgamza en dos
subsecretaras; la de Obras Publicas y la de Comunicaciones y
transportes.

Dentro del programa de trabajo de 1965 ~ |970-de la
Direccién General de  Transito Federal, se contemplo el
programa nacional de construccién de Terminales para atender
los requermientos de servicio.
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UBICACION GEOGRAFICA
EN LA REPUBLICA MEXICANA

El Estado de México se encuentra localizado en la zona
central de la Repiblica Mexicana, «cuenta con una
superficie de 21461 km2 colindando al norte con los
estados de Querétaro e Hidalgo, al sur con el Distrito
Federal y los estados de Guerrero y Morelos, al este
con el estado de Michoacin y al oeste con los estados
de FPuebla y Tlaxcala.

REPUBLICA
MEXICANA.

ESTADO
DE
MEXICO.

QUERETARD

MICHOACLN

REGION
IiI
TEXCOCO.




LOCALIZACION Y EXTENSION DEL MUNICIPIO
DE TEXCOCO

El municipio de Texcoco se encuentra localizado en la parte
oriente del Estado de México. Limta al norte con los
municipios de Atenco, Chiconcuac, Fapalotla y Tepetlaoxtoc,
al sur con Chimalhuacan, Chicoloapan e Ixtapaluca; al oriente
con los Edos. de Puebla y Tlaxcala y al ponente con los
municipios de Nezahualcoyotl y Ecatepec.

Graficamente se ubica entre los paralelos 199 23" 437
y 192 33" 43" de latitud norte y entre los mendianos
2982 39" 27" y 992 01’ 477 de longitud oeste con
respecto  al mendiano de greenwich. La altitud  del
municiplo vara de 2240 a 4200 m.s.n.m. predominando
el rango de 2500 a 2600 m.s.n.m. y cuenta con una
superficie total de 426.16 km2, con una densidad de
poblacién de 335.3 hab/kme.

Texcoco es el munciplo de mayor extension  terrtonal
dentro de las regiones de desarrollo rural del Estado de
México y contiene la mayor superficie agricola de rego
que lo convierte en una drea estratégica para la
produccion agropecuara.

Cuenta con comunicaciones por carretera y por via
férrea asi como telecomunmicaciones y servicio postal. Fara
propositos de planeacidn estatal Texcoco se ubica en la
tercera regién econdmica, en tanto que para fines de
planeacidén municipal se divide en nueve zonas.

QAVEMETARG
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DIVISION POLITICA

El estado de México se compone de |22 entdades
administrativas denominadas municipios, considerados  como
la base sobre la que se sustenta la  estructura del
sistema de goblerno de la entidad. A su vez Texcoco
para fines administrativos se halla dwidido en 36 pueblos,
1O colomias, 3 barros y 3 fraccionamientos.

la poblacion de Texcoco se estma en 173 106
habitantes para noviembre de 1995 y de 178 299
habitantes para noviembre de 1926, temendo un indice de
crecmento del 3.5% anual; tomando en cuenta este

indice para nowiembre de 1999 tendrlamos una poblacion
de 123 879 habitantes.

Texcoco tiene una poblacion flotante que rebasa la ofra
de 40 OO0 personas al mes debido a sus atractivos

turisticos y gastrondmicos

DIVISION POUTICA DEL MUNICIPIO DE TEXCOCO

ZONA | ZONA I ZONA I ZONA IV
los Reyes Tezontla La PFurficacion Natwitas.
Pentecostés Guadalupe Santa Catarina San Dieguito
Amanalco
Resurreccidn Santa Inés Tiaixgan San Pablo Ixayoc
Texopa Jerdnimo Tlaminca Tequexquinahuac
Amanalco
San Simén San Joaquin Xocotlan
Tulantongo Mexicapan Santa Cruz de
Arriba

Santiaguito Tecuanulco

ZONA V
Coatlinchan
Cuatlalpan
montesillo

San Bernardino
Boyeros

Col. del Trabajo
Santa Martha

ZONA FEDERAL.

TEXCOCO.

ZONA VI
Santa Cruz de
Abajo

San Felpe

Riva Palacio

la Magdalena
Tocuila

ZONA VI
Bellavista
Unmidad Issste

Pueblo
Cooperatvo
San [Diego
San Sebastidn
La Trirdad

ZONA VIl

El Tejocote

Lomas de

Cristo
Lomas
Esteban
Sector Popular

de  San

Lizaro Cardenas

San Lus Huexotla ZONA IX

San Mateo
Huexotla

ZONA FORESTAL.




LOCALIZACION DEL TERRENO
EN LA CD. DE TEXCOCO.






OROGRAFIA

Texcoco muestra una orografla muy  accidentada,
prestindose en forma notoria las siguentes formaciones:
sierra, lomerios y llanura.

la sierra nevada, que forma la zona montafiosa, s€
localiza en la porcién onental del mumicipio,  esta
constitmdo por rocas Igneas extrucvas del tipo andesitico.
Fue formada por emsiones de lavas y cenzas volcanicas a
cavsa de las fallas y fracturas de la formacién Chapala-
Acamtay, ramal de la falla de san Andrés.

la zona de lomerios, que se localizan en las
estrbaciones de la sierra nevada. esta constituida por
brechas sedmentarias a partir del transporte de lodo
volcdnico. También se presenta por el poblado de
San Jerénimo Amanalco, tobas y brechas volcdnicas del
cvaternario. Cabe sefialar que esta zona de lomeros
presenta un grado de erosion.

las llanuras se ubican en la porcion occadental  del
municiplo y  estan constituidas por matenales sedimentanios
del cuaternario.

HIDROGRAFIA

la zona de Texcoco forma parte de la cuenca del valle
de Méxco, que representa lo que fue el lago de
Texcoco, hacia donde fluyen directamente las aguas de la
vertiente occidental de la sierra nevada, cuenta asi mismo
con varos rios, aunque la mayoria solo llevan agua durante
ciertos meses del afio, estos son: Jalapango, Coatzacoalco,
Texcoco, Chapingo, San Bernardino y Coatlinchan.

Los recursos hidrolégicos subterrdneos correspondientes
a la zona de Texcoco, los acuiferos se localzan en rocas
basilticas y sedmentos aluviales y lacustres del terciario y
cuaternario. Los acuiferos tienen recarga tanto verbical
como horzontal, msmo 4que son explotados con pozos de
una profundidad hasta de |86 mts.

Fl municipio se encuentra en zona de veda regda,
zona donde estdi restringda la perforacién de “nuevos
pozos debido a la gran sobre explotacidn de los mantos.

FLORA

El mumcipio  cuenta con dos parques Nacionales al
oriente el parque Molmo de las Flores y el parque Estatal
Tialoc-Tlalpan; los tipos de vegetacién que predominan son:
Bosque de oyamel, pino,  encino, pino-encino, bosques
cultvados con las  siquentes  especies:  CIprés, pirul,
eucalpto, abeto, fresno; Ademids de contar con plantas
frutales y de ornato, por otra parte también cuenta con
la siguente varedad en terrenos andos como  son:
matorrales cracicuales, pastizal inducido , pasto haldhito,
vegetacién  halbhta y pradera de alta montafia, |3
vegetacién que predomina  en  tierras agricolas para el
cultvo es: maiz, frmjol, alfalfa, avena, etc. algunos se
cultivan durante cierto periodo del afio ya que en mwvierno
es dficl su crecmiento.
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CLIMA

El' municipio cuenta con una gran variedad de clmas,
principalmente por la influencia de la orografia,
observandose una temperatura mecia amual de 5% c. En la
cma del cerro Tlsloc con wuna altitud superior a los
4000 m.s.nm. Y de 152c. En el vaso del ex-lago de
Texcoco con una altitud menor alos 2300 m.s.n.m.

El clma predominante es de clasificacién semifno  con
una temperatura médxima de 18.4% y con una minma de
1 2.5%.

Las heladas presentan una frecuencla de 100 a 120
dias al afio, generalmente comienzan en septiembre vy
terminan en abnl; la mixma icdencia se registra en los
meses de noviembre, diciembre, enero, y febrero.

las granizadas se observan en los meses de jumio, julio
y agosto; se presentan de 2 a 18 dias al afo.

las precipitaciones se presentan en los meses de junio
a septiembre alcanzando de 1200 a 4000 mm.

La direcciéon de los wientos es de sur-sureste a nor-
noreste con velocidades de 1.3 a 2.3 metros/seq.

En relacidén a la nubosidad predominan con el 42.353%
los dias despejados; con el 386.38% los dias medo
nublados y con el 19.26% los dias nublados.

SUELO

De acuerdo con el sistema de clasthcacidn de suvelos
FAO-UNESCO, se reportan 7 unidades, |0 sub-undades y
8 asociaciones de suelos con dos fases y dos clases
textvales. Sus principales son: los  cambisoles, que
representan cast el 29 % y se encuentran enla zona de
la sierra nevada, son suelos jbvenes poco desarrollados
y cuyos cambios en color, consistencia y estructura han
tendo lugar debido al intempersmo; el Feozerri, con
aproxmadamente el 35 % tiene uvna capa superficial oscura
suave y nca en matena orgdnca y nutrientes. Los
vertisoles, representan el 21 % del termtorio municipal, se
caracterizan por presentar grietas anchas y profundas en
la época de sequia y el zolonchack que ocupa el 15 % vy
se caracteriza por presentar un alto contenido de sales
en alguna parte o en todo el suelo, se localza
principalmente en la zona del ex-lago de Texcoco.
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POBLACION.

En los oltimos tres sexenos, el avmento de la
poblacién es una de las caracteristicas mas notables del
Municipio, la causa prncipal su cercania con la Ciudad de
México que influye para que habitantes origmnales de otros
estados del pais emigren hacia esta zona.

La explosién demografica del Municipio se ilustra con las
tasas medias de ncremento por decenos contrastando
con la Estatal y Nacional.

Este alto crecmento de la poblacion se debe a su
sitvacion geogrifica de estar dentro del drea conurbada
del Distrito Federal y por el centro de atraccidn para
los inmigrantes que wiven de la provinca y del campo,
factores que también han provocado problemas de escasez
de wvivienda e insuficiencia en los servicios publicos entre
otras demandas.

COMPOSICION POR EDADES {NDICES UTILES.

la estructura de la poblacion con grupos quinquenales
de edad, muestran que la mayoria de la poblacion es
predominantemente joven, porcentvalmente representa el 65
% del total de los habitantes que tienen menos de 24
afios, en tanto aue el grupo de 25 a 59 afios significa
el 30 %, mentras que la poblacidon de 60 y mas, solo
alcanza el 4 % restante.

En la poblacién por grupos y en la pramde de edades,
se observa aque la distribucidn de la poblacion femenina
presenta mds estabilidad, mientras que la masculina denota
un mowvimento mas rapido, principalmente en los intervalos

de quince a veinbion afios; esto se deberd a que parte de
esta poblacion se desplaza a otros lugares para acuparse
en actwidades del sector industrial o bien en los servicios.

Dentro de esta situacién, la gran cantidad de jovenes
enla entidad plantea una ampla gama de necesidades de
tipo  econdémico, educativo, socal y cultural, tanto actuales
como futuras, para su atencién el municipio requiere  de
creciente apoyo del gobierno del estado asi como de un
mayor involucramiento de la poblacién Texcocana en estos
problemas.

POBLACION ECONOMICAMENTE ACTIVA.

la poblacion municipal  estadisticamente  apta  para
trabajar en 1987, era del 52 %, y distnbuda en 7
regiones destacan la cabecera municipal y los barrios
aledafios que la ntegran, representa el 40 % de la
poblacion laboral, la zona V tene el 23 %, la region VI
concentra el 10 %, la lll representael 8%, la Il el 7%
y regones | y IV juntas suman el 12 % de la poblacion
econdmicamente activa.

Su poblacion en 1990 llega a 198.521 habitantes y ha
ido aumentando en los Ultimos decenios, la  gran mayoria
de ellos, sale a laborar en las oficmas del sector
pibico de la Cwdad de Méxco. En la Universidad
Autdénoma de Chapingo, en el Centro Internacional de
Mejoramiento  del Maiz y Trigo { CIMMYT ) ., otros se
desplazan a la zona industrial  del norte del  Distrito
Federal y Estado de México.
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EDUCACION.

El bienestar social de los habitantes de Texcoco,
evalvado en base a la combinacion de los indicadores
relactonados con los ngresos , educacion, wvienda, salud vy
empleo, muestra un indice mayor que resulta para el
Estado de Méxco y el pais en su conjunto, conforme a
datos del XI censo general de poblacion.

Fl sector educatvo en el munciplo de Texcoco lo
conforman: la Secretaria de Educacidén, Cultura y Bienestar
Socal del Gobierno Estatal, La Secretaria  de Educacion
Poblica del Gobierno Federal, las Instituciones Autdnomas,
organismo  descentralizados, Federales, Estatales y los
particulares.

Llos servicios Educativos que se ofrecen en el municipio
se integran con la educacién elemental, que comprende la
preescolar y primana; La educacién media bisica en donde
se imparte la secundana general y técnica, la educacion
media superior, dque comprende preparatora y bachillerato,
en sus modahdades general y técnico, y la educacion
superior  asimismo el sector comprende también la
educacion fisica, la cultura y la recreacidén de la poblacion.

la educacién tecnolégca es mpartida en los mveles
medio y medio superior, en donde ademds de preparar al
estudiante para continvar estudios se les proporcionan
los conocimentos para integrarse al sector productivo
como técnico especalizado, o ingresar al nwel superior  en
donde se le ofrece carrera técnica.

las instituciones que  participan  en  la  educacion
tecnolégca son: Las Unidades del Colego Nacional de
Educacion Profesional Técrmica { CONALEF ), los Centros de

estudio Tecnoldgicos Industriales (CETIS } y los  centros
de estudios comerciales . Estas stituciones son de control
federal, estatal, autonomo, descentralzado o particular.

La Unwersidad Auténoma de Chapinge cuenta con una
matricula de 3, 179 alumnos, de los cuales solamente el
3% son oniginarios del municipio.

En el mumecpro se concibe a la cultura como resultante de
la wida cotidiana y como proceso de transformacion a
través de una actividad participativa de la sociedad en
su comunto. la  educacion  contribuye a  promover el
desarrolio cultural, el cambio social y a propiciar mejores
formas de wda.

No obstante que la matncula de las instituciones
educativas de todo tipo de control que funcionan
actualmente en el municiplo  representan una  cifra
considerable en relacién con los demids municipios  del
Estado, el notable crecimiento demografico del municipio de
Texcoco en la Oltima década se ha manfestado en
volimenes de demandas dificimente previsibles en magnitud,
la ubicacién del municipio y  caracteristicas del  servicio
educativo a demandar, han terminado por producrr déficit
en la atencion.

la expansién de la educacidn mecha superior en el
municipio ha respondido con mas peso a las presiones de
la demanda que las necesidades concretas de formacién
de  recursos  humanos que  precisa el desarrollo
socioecondmico, la matricula  normalmente se concentra en
dreas wurbanas y no en zonas donde el desarrollo
necesita del impulso que la educacidn puede darle.
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EDUCACION

El mumcipio de Texcoco goza de una posicién en la
que el 82% de su poblacion esta considerada alfabetizada
y cuenta con |96 centros educatwos.

PLANTELES DE EDUCACION EN TEXCOCO

EDUCACION BASICA

Educacién preescolar

Educacién primaria

Capacitacién para el trabajo
Educacidén secundana oficial
Educacién secundaria técnica
Educacién secundana por television
Educacién secundana para adultos

EDUCACION MEDIA BASICA

Educaciéon media supernior bachillerato

Fducacién media superior bachillerato  pedagogia
Fducacién media superior profesionat técnica

EDUCACION SUPERIOR

Escuela normal para maestros

Licenciatura en pedagogia

Fducacién superior U.A.CH. universidad
Fray Pedro de Gante Y Francisco Ferrera

OTROS
Educacién superior postgrado
Educacidn especial

60
71

2|
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VIALIDAD Y TRANSPORTE

la politca estatal respectiva ha favorecdo la
pavimentacién prioritaria de los caminos que comunican la
cabecera del municipio con las principales localidades, con
el consiguente beneficio para las intermedas entre ambas.

las vias férreas apenas suman |4 km. y tienden a
desaparecer ya que no resultan muy tiles para la
transportacién del pasaje y carga por los reducidos
volimenes municipales dentro del ramal que atraviesa Texcoco.

los cammos pavimentados se concentran principalmente
en las localdades donde se han venido registrando nuevos
asentamientos  humanos como efecto de la  mayor
comercializacién de  terrenos para casa- habitacién.  La
tendencia de tales caminos se da en relacidn al proceso
de conurbamizacién entre  localidades inmediatas = que
comparten la misma zona geografica.

En cuanto al transporte, S€ ha incrementado
notablemente el de pasajeros que cubre casi todas las
localidades del Mumcipio tanto por lo que se rehere  a
avtobuses como umidades colectivas. El transporte se
extiende a otros Municipios aledafios por ser Texcoco
cabecera del distrnito, por este medio el pasaje puede
viajar tanto por el norte en semicirculo a la Cwdad de
México rodeando la extensidn que ocupa la zona federal
en el lago de Texcoco y ahora incluso atravez del mismo
lago con la Autopista Pedon - Texcoco, no obstante el
transporte directo de Texcoco a Toluca no existe  aun
cuando puede realizarse en carreteras due corren
Gmcamente en Llerntorio del Estado. Lla cidad de Texcoco
cuenta con 3 terminales de Autobuses, 10 bases de
transportes colectivos y 10 sitios de taxs.

INFRAESTRUCTURA URBANA

Los recursos hidroldgicos con que cuenta el municipio
comprenden: los manantiales de las localidades de San
Jeronimo Amanalco, Santa Maria Tecuanulco, Santa Catarina,
San Pablo Ixayo; las aguas subterrineas 4que se extraen
mediante 302 pozos, con una produccidn media de 25 lp.s
y profundidades que varian de 80 a 190 m de estas
oltimas se calculan en 56,1 19m3 el volumen anual extraido
en miles de m3 en orden decreciente se calcula: 47,739
agricola, 7,180 doméstico; servicios piblicos: 698 industniales
y 502 pecvario. la caldad de! agua es de regular a
buena, el total de agua extraida equwvale a un tanque de
56200 m3.

Las telecomunicaciones cubren la demanda de la mitad de
las 52 localidades del municwpio. La cabecera cuenta con
todas las telecomunicaciones y en algunas partes de sus
extremos se registra un déhat de los mismos.

El servicio postal cuenta con mayor nimero de unidades
fuera de la cabecera municipal, el telegrafico  ha
ncrementado sus operaciones aungque solo en el drea de
la cwdad de Texcoco. En otros tipos de servicios destacan
el tunsmo y la adminstracién por tener el municipio  una
ampha gama de reservas naturales y culturales, ademas de
ser sede de la mayor parte de dependencias federales vy
estatales, es asento de distrito judical, rentistico, vy
electoral del estado. Cuenta ademds con & instituciones
bancarias operando en la cabecera municipal.
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INFRAESTRUCTURA
VIVIENDA.

En la actvaldad en el Estado de México prevalecen
mejores condiciones de wvivienda que en el resto  del
pais, pero en relacidn al municipio  de Texcoco se
desconoce si los avances han sido paralelos a los del
estado.

la sitvacion geogrifica del Municipio de Texcoco en el
estado de México, su cercania con la zona Metropolitana
de la cidad de Méxco, asi como su  desarrollo
socioeconémico, ha generado una fuerte demanda de
vivienda y de servicios urbanos, lo cual ha ocasionado
desajustes sobre todo en el mercado de la  wvivienda
existente, ésto debido al crecimento demogrifico y también
a la necesidad de meporar la ya existente.

En 1920 existian 25 892 wwvendas de las cuales el
€2 % dispone de los servicios bédsicos de agua potable
entubada, drenaje intradomiciharia y energia eléctrica conectada.

Para 1994 serin aproximadamente 35 Q00 viviendas de
tas cuales el 70 % dispone de los servicios bisicos agua,
luz y drenaje.

Para enfatizar la tipologia de las construcciones debemos
decr que la mayorfa son de tipo colonal, con muros
grandes y ventanas verticales, la arqueria caracteristica de
estos lugares; predominio del macizo sobre el vano, el
colorido es dominado por los claros en su mayoria grises
y ocres; los materiales por la cercania de las minas son
de tabigque rojo, con texturas risticas; |a altura que
predomina  son las construcciones de dos neles, solo las
cipulas de iglestas sobresalen de las demds construcciones.

DRENAJE

Con respecto al desagile de las aguas negras y las
pluviales, la red entubada de recoleccién alcanza el 46.7%
de la poblacién municipal y el drenaje conectado ala calle
cubre el 58 % de la misma .

AGUA POTABLE

Tomando en consideracién que en el municipio priva el
decreto de veda para la explotaciéon de los mantos acuiferos
y que a pesar de ello el agua potable paravso y consumo
humano proviene de pozos profundos que en comunto aportan
280 Iitros por segundo, resaltan los esfuerzos realizados
en esta matera ya que se a logrado que el 56 % de la
poblacién disponga de aqua potable entubada en el
interior de sus wwviendas; el 35.8 % fuera de la wivienda,
lo que da un total del 92 % de la poblacidn que dispone

de aguva potable.
ELECTRICIDAD

Fl servicto de electnficacion se ofrece en el 97 % de
las viviendas y su red permite dotar del servicio de
alumbrado publico al 43 % de las localidades exstentes y
al 57.6 % de sus calles en promedio.
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CARACTERISTICAS URBANAS

E! trazo de la Cwdad de Texcoco es reticular eemplo
de urbanismo hispancamericano claramente dferenciado del
Europeo.

El perfil urbano se caracteriza por volimenes de torres,
cipulas de 1glesias y portales. De los elementos que
identifican esta cwdad podemos mencionar la plaza y jardin
de la constitucion y los vestigios prehispanicos.

Texcoco representa uno de los mas mportantes
ejlemplos urbanos de México donde se logran expresiones
orignales en sus monumentos arquitecténicos por la fusion
de elementos indigenas y Europeos, de caricter regional
por sus elementos decorativos y constructivos.

Podemos afirmar que la cudad de Texcoco un
importante espacio en historia del Estado de México y de
nuestra nacion en general. '

{ fffL-—_J I

o
=

1 7
!

I B A B S
|
|

[ ey
| -
g 1848
¥F

s o

L

v i %A:
Ps “\*rﬂi

g *

28



SO DE SUELO

En la actvaldad 16.162 Has., de las 41.865 que
ocupan la  superficie del Muncipio, se dedican  a la
agricultura del total de la superficie agricola 9,696 Has.,
se dedican a la agncultura de nego, representando el
23.2 y e 154 % de la superfice  mumcipal
respectivamente.

Al uso pecuario, existe una extension de 531 Has., de
las cuales 392 se ocupan de manera extensiva y 139 en
forma intenswva.

la superficie  forestal  abarca una extensidn de
| 7,630 Has., compuestas principalmente de bosque de
pine, encino y oyamel; localizados en las laderas de la
Sierra Nevada. Cabe sefialar que 640 Has., muestran un
alto grado de erosién y 680 forman parte de los
cuerpos de agua, mientras que 2,083 Has., estan
ocupadas por zonas wurbanas y 3,139 Has.,, estin
dedicadas a otros usos.

la capacdad de vuso de suvelo se basa en las
posibiidades que ofrece la bterra para realzar un uso
ntensivo  y racional de los recursos ; en la fundacién de sus
hmtes naturales o elementos fisiograficos, por lo que se
observa que 18,247 Has., presentan capacidad para uso
agricola, 5,427 capacidad para uso pecvario, 11,563
para UusO forestal y 5,701 Has., se clasifican como
terrenos de octava clase, los cuales presentan exceswvas
imitaciones para su mangjo y aprovechamento de la terra,
por lo que sus uso debe dedicarse a la preservacion de
la wida silvestre, establecimento de centros recreativos u
otros Usos.

INDUSTRIA.

Texcoco es el mumapio con el indce mas bajo en
cuanto a desarrollo industnal se rehere.

A pesar de que el municiplo es poco atractivo para |la
industria, empiezan a darse los efectos de la conurbacion
que alentan a los empresarios a buscar terrenos para
instalar  fabricas en su  terntono. El impacto se refleja
territoralmente en la zona del ee carretero los Reyes -
Texcoco - Lecheria como un intento de prolongar el corredor
que ya empieza a saturarse en los tramos correspondientes
a los municipios de los Reyes, Chimalhuacan y Chicoloapan.

Las instalaciones ndustriales de todo tipo y dimensiones
que operan son del orden de 405 en sv mayoria de
cardcter familar y dan empleo al 13.3 % de la poblacidn
econdmicamente activa. Bl 7.4 % del personal especializado
local esta contratado como obrero en las distintas
empresas y talleres exstentes. Las industras predominantes
son: Produccién, Conservacién, Empaquetado de almentos,
Industria textll, Industria maderera y papelera, Meria no
metalca, Industria quimica, Fabricacion vy ensamble de
partes vy Fabricacién de productos no metalicos.

la economia de la Cwdad de Texcoco esta basada en
el sector agricola y Ganadero.

Otra fuente mportante de ingresos la conforma el
turismo  principalmente  durante la celebracdn de la Fena
del caballo debido a la gran afluencia de wisitantes.

Con la creacién de la Termnal de Auvtobuses se veria
favorecido el desarrollo industrnal y comercial de la Ciudad
de Texcoco.
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NORMAS Y REGLAMENTO
SECRETARIA DE COMUNICACIONES Y TRANSPORTES.

Respecto a las normas de dosificacién de las terminales
centrales, la 5.C.T define lo siguiente:

Para la estimacién de la superficie se vtihzara como unidad de
referencia el espacio que ocupa un autobis estacionado, para
ascenso y descenso de pasajeros, asi como las superficies
correspondiente a patio de maniobras, andenes, serviclos de
terminal y los complementarios, lo que nos da una estimacidn de
650 000 m2.

Considerando la superficie anteror este ndice se multiplicara
por el nimero total de cajpones por avtobis que resulten
necesarios para la satisfaccién de la demanda actual y prevenr la
futura.

Por otra parte el centro de documentaciéon, informacidn  y
estudios de desarrollo regional y urbano ( CERUR ) dependiente
de la ex-secretara de la presidencia, propone un drea de
20 000 m2. FPara ubicar las instalaciones sefialadas en una
ciudad de 500 OO0 habitantes.

SECRETARIA DE DESARROLLO SOCIAL

Respecto al tema de una terminal de autobuses foraneos de
pasajeros, existe una sene de tablas de requernmentos,
dotacion urbana y de seleccidon del predio en el sistema
normativo de equipamiento urbano publicadas por la secretana
de desarrollo urbano y ecologia  ( SEDUE ) hoy SEDESOL, las
tablas que se observan con el objeto de regir las normas de la
terminal de avtobuses son las siguientes:

Follo 138 localizacion y dotacidn regional.

Esta tabla ubica en base a la poblacion de la localidad en
estudio el rango de nfluencia en kildmetros y en hempo que
tendrd la terminal sobre la poblacion y sus poblaciones
sledafias, en base a esa se determinara el drea minima necesaria.

La cwwdad de Texcoco por su poblacion se estima que para €l
afio 2015 serd de 294,280 habitantes, se le ubica a un nivel
de servicio estatal ya que este es desgnado para las
poblaciones de | 00 000 a 500 00O habitantes.

Folio 139 Locahzacién y dotacidn regional.

Fsta tabla es una grifica donde se determina el rango de
nfluencia de la localidad donde se ubica la termmal y la
clasiicacién de las poblacones que atiende.

En el caso de la cwdad de Texcoco cuenta con el
equipamiento urbano para la ciudad y el drea de influencia.

Follo 142 Normasy Dimensionamientos/ UBS
Fsta tabla se rige por la unidad basica de servicio ( UBS )
que es el cajén de abordaje y cuyo numero Se dard en base al

nomero total de poblacién dentro del rango de influencia de la
terminal.
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Una vez que se tiene el nimero de cajones de abordaje se
procede a determinar el drea minma necesarma para la
construccion del proyecto.

Follo 143 Selecadn del predio.
la tabla corresponde a la normatwdad respecto a las

caracteristicas del predio mas recomendable para tener una
mejor seleccidn de este. Estas caracteristicas son:

Proporciédn del predio f: 1 6 1:2
Frente mimmo { 30 metros
Numero de frentes 4

Pendente del terrenc I al 10%
Resistencia mimma & tons/m2
Posiciéon en la manzana completa.

Fsta tabla nos incluye una lista de requermientos de
infraestructura y servicios piblicos con los que debe contar la
zona donde se ubica el terreno para un mejor desarrollo vy
funcionamiento  del mismo. Debemos tener como minimo
indispensable:  agua potable, alcantariado, energia eléctrica,
alumbrado plblico, teléfono, pavmentacién, recoleccion de
basura, transporte pibhco y wigilancia. En cuanto a la validad es
ncdispensable tener cercano al predio una avenda principal 'y
recomendable una avenida secundara.

Folio 145 Programa Arquitectonico Bisico.

Esta tabla nos enmarca el programa de necesidades minmas
que debe cumplic una terminal de avtobuses, asl como dreas que
se dan basdndose en la unidad bisica de servicio que es el
cajon de servicio el cual a su vez se dio conforme a la poblacion.
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REGLAMENTO DE CONSTRUCCIONES.

En este reglamento por no existir incisos especificos que
ncluyan el tema de termmnal de autobuses, se aplicaron
los
articulos que a continuacién se describen con el objeto de crear
espacios satisfactorios de todas las necesidades .

Art. 101. Llas rampas peatonales que se proyecten en
cualquer edificacién deberan tener una pendiente minima del
0% con pavimentos antiderrapantes, barandales en uno de los
lados por lo menos y con la anchura minma que se establecen
para las escaleras. ( 0.75 cm).

Art. 109. Los estacionamentos piblicos tendran carrles
debidamente separados, para la entrada y la salda de los
vehiculos con una anchura minma del arrollo de  2.50 metros
cada uno. .

Art. |1 1. Los estacionamentos publico tendran una caseta
de control anexa al drea de espera para el piblico, sitvada a una
distancia no menor de  4.50 mts. Del alineamento y con una
superficie no menor a un metro cvadrado.

Art. I |2, En los estacionamientos deberan existir
protecciones adecuadas en rampas, colndancias, fachadas y
elementos estructurales; con dispositivos capaces de resistir
los posibles impactos de los avtomowviles.

Las columnas y muros que imiten los carriles de circulacion de
vehiculos deberan tener una banqueta de 1S cm., de altura vy
30 cm., de ancho con los dngulos redondeados.

Art. 113. lLas crrculaciones para  vehiculos  en
estacionamientos deberan estar separadas de las de peatones.

Las rampas tendran una pendiente méxma del | 5% con una
anchura minma en rectas de 2.50 mts y en curvas de 3.50 mts.

El radio minimo en curvas medido al gje de la rampa, serd
7.50mts. las rampas estardn dehmitadas por una guarnicion con
una altura de 15 cm. Y una banqueta de proteccion con una
anchura mimma de 30 cm. En rectas y 50 cm en curva. En este
ultimo caso deberd existir un pretl de 60 cm. de  altura
minimo.

TRANSITORIOS

Art. 9.
a) Niomero minimo de cajones:
Transporte terrestre terminales.
| por 50 m2 de construccién.

c) Dotacién mimma de aqua potable:
Comunicaciones transportes

Hasta | OO personas 2 wc 2 lav.
De 101 a 200 4 we 4 lav.
Cada 200 adicionales 2 wc 2 lav.

J) Escaleras
para uso publico | .50 me
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REQUERIMIENTO DE SANITARIOS ESTACIONAMIENTO

REGADERA INODORO LAVABO El reglamento nos indica :
HASTA 100 | cajén de estacronamiento por cada 50 m2
PERSONAS 2 2 l construtdos.
101- 200 4 4 2
CADA 200 2 2 I 7000 metros de construccion | 50 = 140 cajones.

Para las salas de espera tenemos |500 personas lo
que da un total de:

INODOROS LAVABOS
I4 14

Fl reglamento nos indica dque este resultado  se
distribuird por partes 1guales pero, en locales separados
tanto para hombres y mujeres. Fara satisfacer la demanda

tenemos:
INODCRO LAVABOS
HOMBRES 7 7
MIJERES 7 7

Por reglamento en los sanitanos de los hombres se
colocaran mingitonos en proporcion de un  mingitoro  por
tres inodoros.



FINANCIAMIENTO Y TIEMFO.

No cabe la menor duda 4que la construccion de una
Central de Autobuses en la cidad de Texcoco  traera
una serie de beneficios tanto a los pobladores como a
los turistas; los pobladores se benehcaran por que
existirdan  fuentes de trabajo, tendran una ciudad mas
cosmopolita y con menos problemas de trafico; contando
con una nfraestructura del transporte wmas eficiente y
completa.

El turismo encontrara una cuidad mas facl de wsitar al
no tener problemas de circulacién y estacionamiento en
sus wvisitas a esta cwdad, esto la hard mas agradable para
proximas wvisitas.

Es importante que cualquier cudad de nuestro pais
cvente con una importante nfraestructura en todos los
servicios , ya dque son fundamentales en el crecmiento,
tanto econdémico como social de la misma.

La Central de Autobuses contribuird directamente en
desarrollo de la Cwdad de Texcoco.

El proyecto antes mencionado requiere de una inversion
para llevarse acabo; analizaremos el orngen de la misma
para saber quien o quenes nos financaran el costo de la
construccion.

Investigando  con  personas  relacionadas  con la
construccién  de  obra  publica  obtuwimos  que el
financiamiento de obras de este tipo intervien como minimo
tres partes: el Gobierno Federal, el municipio de Texcoco
y las empresas transportistas.

Fl Gobierno Federal es el que aporta la mayor parte del
capital; seguidos por el Munmicipio de Texcoco, en orden
de inversion y por ulimo los transportistas.

Se creara un fdeicomso para la admmstracidn  del
capital requerido para la construccién del proyecto; el cual
estard en manos del Gobierno federal hasta la conclusidn
del mismo.

Considerando el crecimiento demografico, econdmico vy
social de la Cwdad; que avanza a pasos agigantados, se
prevé que la recuperacidon de la nversion hecha en este
proyecto se realizara en un periodo maxmo de |6 afios y
minmo de |0 afios, contados a partir del primer dia de
operaciones de dicha central .
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ANALISIS DE EDIFICIOS SIMILARES
TERMINAL DE AUTOBUSES DE OCCIDENTE.

Llocahzada sobre la avenida observatorio en un terreno de
70 000 m2 maneja un promedio de 50 a 60 mil pasajeros por
dia en |1 300 salidas dianas. Sirve a | 2 empresas.

Su funcionamiento es a base de dos grandes bloques, en
forma de “L” que agrupan la zona de saldas y entradas de
avtobuses, comercios, taquillas, y ofcinas generales. Su
estacionamento es subterrdnec no existiendo mezcla  del
transporte colectivo con el particular.

Sin embargo, no hay una sala de llegada, las mismas salas de
salida son utilizadas para las llegadas. El usuario tiene que hacer
grandes recorridos por la longitud de los bloques ya que ésta
disposicién no ayuda a concentrar todos 105 servicios.

1 LLEGADA DE AUTDBUSES
2 SALIDA DE AUTDBUSES
3 VESTIBULD

4 TAQUILLAS

S SERVICIOS

6 ESTACHINAMIENTD

7 SALA DE ESPERA

TERMINAL DE AUTOBUSES DEL NORTE.

Se localza sobre la avenda de los 100 metros,
alberga 23 lineas concesionarias y su movimento actual es
de €0 a 70 mil pasajeros darios con 1770 saldas.

Fl terreno que ocupa es de 12 hectireas. Destaca
como elemento de articulacién una  estructura  metalica
triimensional en la plaza central. La disposicion del “edificio
es una mezcla de las formas analizadas anteriormente.

Tiene una sola sala de llegadas al centro del edficio y
se distribuyen las taquillas y salas de salida a lo largo de
dos bloques en forma de “U”. Se tiene el paradero de
taxis y el estacionamiento frente al edificio.

Fste funcionamento reduce el recorndo del usvano
dentro de la terminal pero provoca dobles salidas de
auvtobuses, cruces y mezcla de vehiculos particulares y taxis.

1 | LLEGADA DE AUTOBUSES

-

SALIDA DE AUTOBUSES
VESTIBULO
TAQUILLAS

SERVICIOS
ESTACIONAMIENTO
SALA DE ESPERA

~huUawn
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TERMINAL DE AUTOBUSES DE ORIENTE.

Estd ubicada entre la avenda Eduardo Molina y la calzada
lgnacio Zaragoza, en un terreno de 90 782 m2; manegja
actualmente 85 000 pasajeros en | 800 saldas diaras, su
capacidad maxima se calcula para 5300 salidas con 500 000
pasajeros diarios, swrve a |8 empresas transportistas.

Su funcionamiento esta basado en un cuerpo circular
central que concentra los servicios de salda conectados
con el extenor por tres tineles; al mismo tiempo que
conectan con las salas de llegada que forman cuatro
edificios alrededor del cuerpo central y comumicados entre
s{ por andenes.

La circulacién de los autobuses es en un solo sentido
con una sola entrada y una sola salda, los servicios de
taxts y estacionamento estan algjados lo que provoca
grandes recorndos y cruces de recorndos externos.

En resumen es conveniente generar en un solo sentido la
circulacién de los autobuses para ewitar conflictos internos
y ewitar cruces. Es adecvada también la centralzacion de  los
servicios con el fin de reducir circulaciones para los vsuanos.

Debe existir también el drea de conexidn urbana con un
paradero de taxis de tal modo que no se mezclen con
los vehiculos particulares debiendo ser esta zona ampla y
bien dehlnida; también es conveniente due un  espacio
central amplio articule el edificio con sus diferentes locales.

~PVNewR—-

LLEGADA DE AUTOBUSES
SALIDA DE AUTOBUSES
VESTIBULO

TAQUILLAS

SERVICIOS
ESTACIONAMIENTO

SALA DE ESPERA



FLECCION DFEL TERRENO.

Para conocer el esquema de moviidad de los usuaros
en el transporte pUblico, se realizo wuna encuesta de
* origen- destino “. El esquema de mowilidad manfiesta que
los wviajes que se realzan son de tipo péndulo “, es
decir parten por la mafiana para regresar por la noche.

De acuverdo con la mformacién analzada, se constato
que son tres los tipos de demanda:

Intramunicipal.- Defimda por la demanda de wiajes que se
realizan dentro del municipio. (57 %)

Intermunicipal .- Definda  por  aquellos  wviajes que  se
realizan entre los municipios adyacentes al municipio de

Texcoco. (37 % }

Fordnea .- Definda por todos aquellos wvajes que se
realizan fuera de los limites del Estado de México hacia otras

entidades de la repiblica. ( 6 % )

la manera de organizacion del servicio de transporte
piblico en Texcoco es prestado por 2 empresas
autotransportistas  y & asociaciones de taxs colectivos de
ruta fya

Su infraestructura son predios habilitados como tales y
por consecvente no se otorga un servicio adecuvado.

Fstas termnales en general observan insegundad para el
usuaro al crear conflictos en entradas y salidas, los taxis
colectivos se encuentran en la via piblica sin confinamiento
(Bahias) compartiendo estacionamiento con autos
particulares.

La ubicacién actual de las terminales representa un
factor determinante en la generacion de conflictos  wales;
ademis de que las terminales no cuentan con las
nstalaciones convementes para prestar el servicio.

De lo anteror se desprende que es necesario reubicar
las actuales nstalaciones en una sola termnal fuera del
primer cuadro y concentrar los diferentes servicios en un
lugar dispuesto como “ drea de transferencia modal * con
la infraestructura e nstalaciones necesanas y apropiadas
para la prestacion del servicio piblico de pasajeros.

Se recomenda que una de las dreas sea de tipo
“ paradero” donde se atenda la demanda Intramunicipal &
Intermuricipal, con espacios disefiados para la operacion  de
combis y microbuses.

Para el servicio de transporte fordneo, las instalaciones
también tienen que ser las adecuvadas para prestar este
SErvicio.

Cabe destacar que vuna terminal para el transporte
foraneo, debe contemplar una sene de mnstalaciones para
operar correctamente como son: Salas de espera, Taquillas,
Areas de documentacién, Manejo de equipaje, Estacionamientos
para taxis y automéviles particulares, entre otras cosas.

En tanto que un paradero requiere nstalaciones mas
sencillas para proteger al usuario.

Una caracteristica que distingue operacionalmente a un
paradero de una terminal de autobuses es la  frecuencia
con la que se realza el despacho de undades, dado que
en una terminal es mas espaciado que en un  paradero;
ndependientemente  de que las unidades no puedan

R



permanecer en este Ulbkmo mas que el tiempo necesario
para el abordaje de usvarios.

las premisas que deben considerarse para la ubicacion
de estas son : '

I. Utihzacién de predios con uso de suelo permitido por
el plan del centro estratégico de poblacion.

2. la separacién fisica y funcional  del
Intermunicipal, intramunicipal y foréneo.

3. Creacién de un circuto mterno en la zona urbana con
corredores especificos para el transporte piblico de
pasajeros sin alejar al vsuario de la zona central.

4. Establecimento de paradas fyas para el transporte
piblico en la zona urbana.

5. Los recorridos para el transporte fordneo deberan ser
libramientos  carreteros sn  penetracion a la  zona
urbana. '

€. Para lograr un crcuto externo se  requere  la
construccién de una wialidad que conecte la carretera
México - Veracruz, con la carretera México — Tepexpan.

7. Uthzacion de vehiculos tipo microbis y combi en la
zona urbana

SErvicio

Conforme al plan de centro estratégico de poblacion
de Texcoco, se contemplan dos ubicaciones para una
termmal de transporte y por otro lado el H. Ayuntamento
y los propios transportistas proponen un predio localizado,
entre la carretera México - Tepexpan y la calle prolongacion
Colon, en un costado sur - oriente  del puente Tocula, en
virtud de que cuentan con un anteproyecto al respecto.

Cada una de estas ubicaciones fueron analizadas con los
cnterios de : uso de suelo, accesibiidad, mpedancia

(afectaciones y soluciones wales), transporte y conceptos de
inverston.

Analizando cada una de las propuestas de ubicacion
desde el punto de wvista de ventajas y desventajas de
los predios se llego a la conclusidn de que el predio
mas optimo para este proyecto es el localzado en la
carretera México - Veracruz , cale prolongaciébn |6 de
septiembre y la calle prolongacién 2 de marzo, dquedando
ubicado de esta forma fuera del centro de la cdad,
orientado hacia la zona de mayor demanda vy hacia donde
se prevé el desarrollo urbano.

Esta ubicacién se elige también como la de menores

conceptos de nversion.
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UBICACION DEL TERRENO.

Fl terreno propuesto esta localizado en la parte norte
de la cwdad de Texcoco, tenendo como circulaciones
principales la carretera federal México — Calpulalpan y la
Av. Prolongacién 2 de marzo. Esta ubicacién favorece al
ficll acceso de las umidades a la terminal y también el
rdpido acceso de los usvarios a la misma.

La ubicacion de la terminal en este terreno nos permite
lograr la absoluta solucién para el transito pesado creando
el Iibramento carretero urbano.

Con €l uso de este predio se obtendran las siguientes
ventajas :

El terreno esta desocupado sin construccion
v obsticulo alguno.

Fs donado al municipio por el gobierno federal
por estar ubicado dentro de estos limtes.

Por estar localzado cerca de la zona urbana
tiene la ventaja de contar con la siguente
infraestructura :

Agua

Energia eléctrica.
Drenaje
FPavimento

CARACTERISTICAS DEL TERRENO.
TOPOGRAFIA

Como el terreno se utihiza con fines agricolas su
topografia es casl plana con un pedqueiio desnivel del 4% .

FI tpo de suelo de esta zona esta compuesto de
arcillas y tepetates.

Fl 4rea donada para el proyecto serd de 96 118 00
metros  cuadrados lo  cual cumple con el SISTEMA
NORMATIVO DE EQUIPAMIENTO URBANO de SEDESOL
antes SEDUE el cual nos indica que debemos tener un
terreno no menor de 35700 metros cuadrados.

Ademés de cumplr con el uso de svelo ya que el
municipio lo propone exclusivamente para ese uso.

Fn cuanto a ubicacidn del predio la norma nos ndica
que la localizacién optima es de una manzana completa con
cuatro frentes, tomando en cuenta lo anterior nuestro
predio cumple a la perfeccion y tiene como colindancias
las calles :

Al NORTE con la Carretera federal México- Calpulalpan
Al SUR con la calle Santiago.

Al ORIENTE con la Av. Prolongacién 2 de marzo.

Al PONIENTE con la calle Prolongacién |16 de septiembre.
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DESARROLLO DEL CONCEPTO.

Cada proyecto responde a una organizacion espacial diferente
que tiene por misidn comentar las caracterfsticas formales, las
relaciones espacuales y respuestas ambientales que  tal
organizacion suministra.

Nuestro proyecto es el resultado de lo que en
arquitectura se denomina organizacién central en la cual un
espacio central agrupa espacios secundarios.

Q)

Este espacio central generalmente es de forma regular y
de dimensiones suficientemente grandes para que permita
reunir a su alrededor a los espacios secundanos.

Sus esquemas circulatorios pueden ser radiales, en buceo
en espiral yla mayor parte de estos finalizan en el espacio

central.

L
7T

ORI

———-——

relativamente
destinan a

Estas orgamzaciones cuyas formas son
compactas y deométricamente regulares  se
establecer “hitos™ o lugares representativos en el espacio.
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CONCEPTO

El concepto no solo puede basarse en las
condicionantes prncipales; el uvsvario y el autobis Sino que
también hay que tomar encuentra la ubicacidn del terreno
que fusionado con elementos prehispincos como una gran
plaza de acceso y un edificio de grandes dmensiones
generando asi un “hito™ representativo de la ciudad.

ESQUEMAS COMPOSITIVOS

Los esquemas compositivos son relacionados en funcién
con el trazo geométrico de las culturas mesocaméricanas ,
en donde un g Norte — Sur que delmita dos cuerpos de
diferente funciéon , y un ge Ornente - Poniente  que nos
enmarca la simetria del proyecto.

Existen dos ees mas , que surgen del centro con un
dngulo de 45 grados que genera dos edhicios de
forma swmilar en donde ubicaremos nuestros servicios.

Circutacion
o AyTosusEs.

5

A Cc@so.,

/ - AN
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PROGRAMA DE REQUERIMIENTOS.

ADMINISTRACION
ESPACIO

Sala de juntas

Privado Director

Tollet

Secretara Director.

Privado Administrador

Privado Contador

Area Secretanal

Archivo General

CAPACIDAD

20 Personas

| Persona

| Persona

I FPersona

2 Personas

2 Personas

G Personas

MOBILIARIO

I
2
|
I
!
|
!
!
!
!
!
!
2
2
2
2
2

2

G Escrtorios Secretariales

G

J

Mesa P/20 Personas
O Sillas

Esa de proyeccién
Escritorio

Silién

Credenza

Closet

Incdoro

Mingitorio

Lavabo

Escritorio Secretanal
Silla

Escritorios
Sillones

Credenzas
Escritorios
Sillones

Credenzas

Sillas
Archiveros
Anaqueles

Libreros
Silla

AREA M2

60.00

26.00

3.00

.00

30.00

30.00

40.00

20.00

REQUERIMIENTO ESPECIAL

Pizarrén
Proyector

Incluye sala de estar

Equipo de computo

Equwo de computo

Fquipo de computo

Equipos de computo

Equipo de computo
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Sala de Espera
Privado Juridico

Privado Coordinador

Policia Preventiva

Privado 5.C.T

Caja y Pagos

10 Personas

3 Personas

2 Personas

2 Personas

2 Personas

2 Personas

Sillones F/ O Personas
2 Ceniceros

RPN =N ——MNN— WM

Escnitorios
Sillones
Escnitorio
Sillones
Credenza
Escntoro
Sillas
Fscntorio
Credenza
Sillones
Escritorios
Sillones

20.00

20.00

20.00

20.00

20.00

20.00

Equipo de computo

Equipo de computo

Incluye separo F/2 Personas

Equipo de computo

Equipo de computo
Caja de pago
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Recepcion y Control

Sanitanos
Mujeres

Hombres

Oficinas Concesionanas

Area secretaral

Recepcion y Control

Sanitario
Mu jeres

Hombres

I Persona

Oficinas para |0 lineas

C /oficina Tendra su
secretara asi como
Su sala de espera.
| Persona

MW ww

Barra de atencion
Silla

Inodoros
lavabos
Inodoros
Mingitorios
lavabos

C/U contara con:

|
J

Escritorio
Credenza

I Sillén

2

nwWMNn W w

Sillas

Barra de Atencion
Silla

Inodoros
Lavabos
Inodoros
Mingitorios
Lavabos

30.00
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ZONA USUARIOS

ESPACIO

Sala de espera

Taqulias { 20 )

Privado taquillas ( 5 )

Paqueteria y Equipaje ( 2 )
Privado jefe de equpaje
Bodega de equpaje
Privado trafico vy

supervision de anden.

Privado jefe de turno

CAPACIDAD

| 500 Personas

40

5 Personas

Persona

Persona
Persona

rersona

MOBILIARIO

1500 Bancas

Ceniceros

Depodsitos F/ Basura
Barra de servicio

20 Sillas

f
!

Escritorio
Silldn

Z 5Sillas

2 Barras de servicio
Area de carrtos

I
!
I

Credenza

Escritorio
Silla
Credenza
Repisas
Escritorio
Silla
Credenza
Escritorio
Silia
Credenza

AREA M2

5000.00

20.00

2.00

60.00

20.00

20.00
20.00

20.00

REQUERIMIENTO ESPECIAL
Maquinas F/refrescos
Teléfonos ( locales )
Equipo de computo

Equipo de computo

Reloy checador

Reloj checador
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RESTAURANTE

ESPACIO

Area comensales

Cocina

Lavado y guardado

Comedor empleados
Control

Almacén
Refrigeracion

Bafios vestidores

Mujeres

Hombres

CAPACIDAD

180 Personas

8 Perscnas

8 Personas
I Persona

2 FPersonas

2 Personas

MOBILIARIO

45 Mesas F/4 personas
90 Sillones dobles

n Lo

Botes para basura
Estufa

Quemador

Horno

Mesa de preparacidn
Barra de auvtoservicio
Refrigerador

Mesa p/bateria sucia
Fregadero doble
Vitrina

Mesa p/& personas
Escritorio

Silla

Credenza

Anaqueles

Repisas

Anaqueles

Repisas

Inodoros
Regaderas
lavabos
inodoros

ARAEA M2

450.00

50.00

35.00

15.00

10.00

20.00

20.00

50.00

REQURIMIENTO ESPECIAL

Aparato de sonido

Maquina p /serwir refrescos

Reloy checador

Incluye guardado de ropa

Incluye guardado de ropa



Caja

Control

Bodega general
Bodega carnes frias
Bodega abarrotes

Cuarto de maquina

FPersona

Persona

(ASIEACERAN

Mingitorios
Regaderas
Lavabos
Barra de atencion 2.50 '
Banco
Maquina registradora
Escritorio 2.00
Silla
Anaqueles 12.00
Repisas
Anaqueles 12.00 Equipo de refrigeracion
Repisas
Anaqueles 12.00
Repisas
12.00 Equipo de extracaén arbhicial
Flanta de emergencia
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SERVICIOS GENERALES

ESPACIO

Estacionamiento

FPlaza de acceso
Vestibulo general
Concesiones

Dulces y tabaqueria
Disco y cassettes
Farmacia

Juegos de video
Libros y revistas
Periddicos

Loteria

Artesanias del lugar
Paqueteria y envios

Telégrafos

Teléfonos larga distancia

Ohcina turistica

Servicio medico

CAPACIDAD

150 Cajones

Personas

Personas

personas

Fersonas

Fersonas

MOBILIARIO

2 Médulos de informacidn

W—=—hAPON =AM —- =0 -

Botes P/Basura

Botes P/Basura

Barra de
Sillas
Escritorio
Barra de
Sillas
Teléfonos
Barra de
Sillas
Escrtorios
Sillones
Fscrtono
Sillas

atencion

SEervicio

atencion

AREA M2

5000.00

4000.00
1 500.00

12.00
12.00
12.00
1 2.00
1 2.00
12.00
12.00
12.00
48.00

1 2.00

1 2.00

| 2.00

12.00

REQUERIMIENTO ESPECIAL

4 cajones p/personas minusvalidas

Medidas { 5.00 x 3.50 )

Segin el gro de la concesidn
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Andenes
Patio de mamobras
Samtanos piblhcos

Mantenimento general

Cuarto de maquinas
Cuarte hidriaulico

Sub-estacidon eléctrica

Casetas de control

Deposito de basvra

325 Autobuses

2 Nicleos
personas

F/

80 20

1&
1&

Inodoros

Lavabos
Inodoros

Mesa de trabajo
Guardado de

herramientas

|
I
4
I
I

Caldera
Hidroneumatico

Bombas

Sub-estacién

Planta de emergencia

Tohet

Cocineta

3000.00
20000.00
1 80.00

30.00

60.00 .

16.00

30.00

4 Inodoros PiMinusvalidos

Equpo para soldar

Extintores
Sistema contra incendio

Extintores
Son dos uvna para armbo y otra

para
Salda de autobuses.
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TALLERES

ESFACIO CAPACIDAD
Control I Persona
Bafios vestidores 9 Personas

Lavado y engrasado

Lavado I Autobis
Engrasado I Autobuis
Suspenciones I Autobuis
Mantemmiento general I Autobis
Mecanico I Autobis
Eléctrico I Autobis
Hojalateria y pintura 2 Autobuses
Bodega de refacciones y

aceites

Combustible 4 Autobuses

MOBILIARIO

Escritorio
Sillones
Credenza
Inodoros
Lavabos
Regaderas

Wwew—mn—

| Fosa
| Gato Hidrauvhco
| Fosa

Anaqueles metahcos

4 Bombas de
combustible
4 Bombas de are

AREA M2

10.00

45.00

90.00

90.00
20.00
20.00
20.00
| 80.00
40.00

REQUERIMIENTO ESPECIAL

Reloy checador

Incluye guardarropa.

Incluye bodega y area de trabajo
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DORMITORIOS

ESPACIO

Dormitoros

Bafios vestidores

Sala de estar

Cafeteria

Control
Sala de juegos
Servicio medico

CAPACIDAD

24 Personas

24 Personas

|5 Persconas

IO Personas

| Persona
2 Personas
2 Personas

MOBILIARIO

24 Camas

24 Buroes

3  Inodoros

3  Mingitorios

3 Lavabos

4 Regaderas
Vestidor

Sillén F/1O Personas
Macetas

Cenmceros

Horne de microondas
Estufa

Refrigerador

Barra de servicio
Barra de atencién
Mesa de juegos
Escritorio

Sillas

Credenza

AREA M2 REQUERIMIENTO ESFECIAL

00.00 Incluye sala de estar

60.00 Dwmdido en dos nicleos
Incluye guardarropa

40.00 Maquina de refrescos.

25.00

2.00
16.00
16.00
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DIAGRAMA DE RELACIONES
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ANALISIS DE AREAS
RESTAURANTE

12 Clase .- De cada unidad de paso que llega en la
hora critica, solo un 40% del cupo de la unidad hard uso
del restaurante.

Para primera clase:

| umidad de paso X 38 personas X 40% = 26 Personas.
8 unidades que salen de la terminal con 38 pasajeros igual a
304 pasajeros.

a 36 personas.
restavrante de

El 12% hard uso del
Total de personas que hardn
avtobuses de primera clase:

restavrante gual
uso del

15 4+ 36 = 5| personas.

Considerando mesas con capacidad para 4 personas
tendremos |3 mesas. Tomando en cuventa el 3.5% de
crecmiento de poblacidén anuval para 15 afios a futuro se

requiere :

2.10 personasfaiio x 15 afos = 31| personas
51 + 3| = 82 personas. 4 personas /mesa = 20 mesas.

Para 22 Clase :

| unidad de paso x 40 personas x 40% = 16 personas

I3 unidades x 40 personas = 520 x &% =
personas

Total de personas que utlizaran el restaurante:

|6 personas + 42 personas = 58 personas.

Considerando mesas para 4 personas requernmos de
mesas; tomando en cuenta el 3.5 % de crecmento
poblacion anual para |5 afios a futuro se requieren :

2.4 personas/afio x 15 afos = 36 personas

58 personas + 36 personas = 94 personas entre
4 personas /mesa = 23 mesas.

TOTAL DE PERSONAS

20 mesas + 23 mesas = 43 mesas.

43 mesas x 4 personas = 172 personas.

43 mesas x 2 m2 por comensal = 387m2. De
comensales.

42

| 4
de
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SALA DE ESPFRA ( 12 clase )

A cada autobls se le asigna un cupo de 38 pasajeros.

Por cada vunidad de paso se supone

un 20 % de
pasajeros que se quedan o se van.

la hora critica es de las © a las |10 de la mafiana,
con 8 auvtobuses en turno de salda, por lo tanto:

& autobuses X 38 pasajeros

304 pasajeros

| autobis de paso 35 pasajeros

20 % de pasajeros que
se quedan o se van

8 pasajeros

Total de pasajeros en esa hora 312 pasajeros.

Existen un 3.5 % de crecmento en la poblacidn cada
afio pretendiendo dque la terminal de

servicio  erl un
periodo de |5 afos a futuro se requieren:

312 x 3.5 %anual =

= || pasajeros x
| 65 pasajeros.

15 afios =

312 + 165 =

477 pasajeros.

SALA DE ESPERA ( 22 clase )

A cada autobls se le asigna un cupo de 40 pasajeros.

Por cada umdad de paso se supone un

20 % de
pasajeros que se quedan o se van.

La hora critica es de las 6 a las 7 de la mafana con
I3 autobuses en turno de salda, por lo tanto:

|3 autobuses x 40 pasajeros 520 pasajeros

| autobis de paso 38 pasajeros

20 % de pasajeros que se
quedan o se van = & pasajeros

Total de pasajeros en esa horza = 566 pasajeros.

Existe un 3.5 % de creamento en la poblacién cada
afio pretendiendo que la  terminal  de

servicio  en  ur
perodo de 15 afios a futuro se requieren:

56 x 3.5 % anval =

= |9 pasajeros x
165 pasajeros.

|5 aflos =

566 + 285 = 85! pasajeros.



ANDENES 12 clase

Para el servicio en el istante critico, serin necesarios
8 andenes que serd el numero de unidades en movimento.

En un periodo de 15 afios;

8 avtobuses x 15 afios = 120 x 3.5 % = 4.02
For lo tanto :

8 autobuses + 4 autobuses = |12 andenes.

ANDENES 22 clase

Para el servicio en el instante critico, serdn necesarios
|3 andenes que serd el numero de wundades en
movimiento.

En un pernodo de |5 anos :

b 3 autobuses x 15 afios = 195 x 3.5% = 6.65
FPor le tanto :
| 3 autobuses + 7 autobuses = 20 autobuses

TOTAL DE ANDENES

|2 ANDENES DE |12 CLASE
20 ANDENES DE 22 CLASE
32 ANDENES.

El sistema normatvo de equpamiento urbano  de
SEDESOL { SEDUE } marca que:

Para la obtencion del numero de andenes se toma en
cventa el numero total de la poblacién marcando la norma
de la siguente manera:

UBS = UNIDAD BASICA DE SERVICIO
UBS = CAJON DE ABORDAIJE ( ANDEN )
POBLACION ATENDIDA.

Numero de habitantes / UBS = 8249 habitantes
Poblacion de la ciudad de Texcoco al afio 2015 =
263986 habitantes.

Por lo tanto :

263286 habitantes / 8242 = 32 andenes.

CONCLUSION : En el desarrollo del proyecto obtuvimos
e! numero de los andenes medante el estudio de los
horarios de saldas y llegadas que actuaimente operan en
la Cwdad de Texcoco, el cual es el mismo numero de
andenes que por el sistema normativo de SEDESOL; en
conclusién el numero de andenes para este proyecto sera
de 32 ANDENES.



ESPECIFICACIONES DEL AUTOBUS
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RADIOS DE GIRO

| -

| r=8.5ms.

ANAUSI5 DE LAS 5 POSICIONES
OF UN AUTOBUS EN ANDEN
RECTO

(A INDICACION ESTA DADAEN GRADOS

MALO

LA DISPOSICION DEL AUTOBUS

EN FORMA RADIAL TIENE LA

VENTAJA DE OCUPAR MENOR ESPACIO.
Y PARA QUE EL AUTOBLIS PUEDA
ACOMODARSE EN EL ANDEN CON

EL MENOR NUMERO DE MANIOBRAS.

DIPOSICION RADIAL,
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RADIOS DE GIRO

[ J "1 1

A= RADIC INTERND.

B= RADIO EXTERNO.

C= DISTANCIA OPERACIONAL PARA
£ MOVIMIENTO DEL AUTOBUS.

D= RADIO DE ANDEN INTERICR.

E= RADIO DE ANDEN EXTERIOR.
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FACTORES CONDICIONANTES

TERRENO UBICADD EN ZONA ER (SERVICIOS RECIONALES)
DESTINADA A LA UBICACION DE ELEWMENTOS DE ALCANCE
REGIONAL TALES COMD TERMINALES E INSTALACIONES PARA
EL TRANSPORTE DE MAS DE 1000 m2.

CARRETERA FEDERAL I

VIALIDAD PRINCIPAL L
VIALIDAD SECUNDARIA  sasssssemmemsdenmse

CENTRO OE LA CIUDAD
DE TEXCOCO

CENTRO DE LA CIUDAD
DE TEXCOCD

ACCESO DE AUTOBUSES

SE PROPONE EL ACCESO DE AUTOBUSES
POR SER DE BAJA CIRCULACION Y ASI
EVITAR CONFLICTOS VIALES QUE PROCYOCARIA
EL TENER UN CORDON D& AUTOBUSES

EN ESTA VIALIDAD LOCALIZAMOS

EL ACCESO DE LA TERWINAL PARA
TENER CONECCION CON EL CENTRO
DE LA CIUDAD

UBICAMOS LA SALIDA OE AUTOBUSES
POR LA VIALIDAD FEDERAL EN ESTA
APROVECHAREMOS LA RESTRICCION
DE DICHA VIALIDAD PARA EVITAR
CONFLICTOS VIALES Y RIESCOS OE
ACCIDENTES

SALIDA

DE AUTOBUSES H

PROLONGACION 18 DE SEPTIEMBRE

RESTRICCICN

CARRETERA FEDERAL MEXICO-CALPULALPAN

A CALPULALPAN
TLAXCALA, VERACRUZ

//

LECHERIA, PACHUCA
MEXICO D.F. HIDALGO
TEOQTIHUACAN.
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1

ZONIFICACION

TERREND UBICADO EN ZONA ER (SERVICIOS REGIONALES)
OESTINADA A LA UBICACION DE ELEMENTOS DE ALCANCE
RECIONAL TALES COMO TERMINALES E INSTALACIONES PARA
EL TRANSPORTE DE MAS DE 1000 m2.

1.— CENTRAL DE AUTOBUCES (NAVE PRINCIPAL)
2.- ZONA DORMITORIOS

3.~ ZONA TALLERES

4.— ZONA COMBUSTIBLES

8.~ ESTACIDNAMIENTO

8.— ACCESD

7.— SALIDA

B.— PLAZA ACCESD

9.— COMUNICACION CON EL PARADERO
10.-PATIC DE MANIOBRAS
11,-PARADERD

10

PROLONGACION 18 DE SEFTIEMBRE

CARRETERA FEDERAL MEXICO-~CALPULALPAN

RESTRICCION
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MEMORIA DESCRIPTIVA DEL PROYECTO.

Fl proyecto es una central de auvtobuses, vbicada en la
cudad de Texcoco. Colinda al Norte con la Carretera
Federal México- Calpulalpan; al Sur con la calle de Santiago;
al Oriente con la avenda Prolongacion 2 de Marzo y al
Pomente con la avenida Prolongacion |6 de Septiembre.

la fundamentacion formal, es retomar vy revitabzar el
concepto piramidal del cuval se parte, vtiizando 1a
tecnologia  actual para nnovar  con  UN3 arquitectura
modernista con claros rasgos prehispanicos.

la majestuosidad del volumen mechante la utiizacidn de
una cubierta tndimensional, que a su vez provoque la
sensacién  wrtval de ampltud vy sequridad; debido a la
robustez de sus elementos estructurales.

Su funcionalidad se logra medante la uthzacion de sus
ireas construidas, dotando a cada servicio de los
espacios necesanos para cada actwvdad; logrando una
interrelacion entre el drea construida, patio de manmiobras vy
las 4reas verdes. la utiizacién de los matenales vy color
en respuesta directa a  factores chmatolégicos  y
funcionales  proporcionando  un  cardcter  propio de una
Central de Autobuses.

Los matemales a utiizar los clasificaremos en:

Materales para nteriores.
Materiales para exteriores.

Matenales interiores: PISOS en la dreas plblicas, pasilos,
sreas de servicio y administrativa se utilizara interceramic
por su aparencia 'y variedad de efectos que se pueden
lograr con el. Solo en talleres se vtihzara otro tipo piso
en concreto para que soporte aceites y combustibles.

MUROS todos los muros serdn de tabique de barro
rojo recocido; excepto los muros-columna que serdn  de
concreto armado. En las dreas piblicas tendrdan como
acabado un aplanado ristico y pintura vinilica; a excepcion
de los taleres que tendran un aplanado liso y  pintura de
esmalte para facilitar el lavado de grasas y aceites.

PLAFONES en las 4dreas piblicas serd plafon falso
registrable marca armstrong. )

Materiales exteriores: PISOS en la plaza de acceso se
utihzara piso  estampado de concreto marca Martcrete,
modelo Asheler Slate 12" x 12" en color terracota. los
accesos principales seran de loseta de cantera, concreto
martelnado y asfalto para: los patios de maniobras,
acceso, salidas de auvtobuses y estacionamento.

MUROS tendrén como acabado un aplanado serroteado
y con pintura wvinica para exteriores. Los muros-columna
serdn de concreto armado con un acabado martelinado  al
natural.

£l Proyecto esta constituido de tres edficios; el
edificio principal alberga casi la totalidad del proyecto ya
que cuenta con DSalas de espera, Andenes de llegada y
Salda de auvtobuses, Restaurante, Santanos, Taquillas,
Concestones, Oficinas  admmistratwvas  y  de Lineas
concesionanas. El otro edificio alberga a los talleres de
mantenmiento general. Y por ultimo el dedicado a los
operadores, que son los dormitorios. Sin  olvidar la
pequeiia estacidn de combustibles

6



CALCULO DE LA CISTERNA
MEMORIA HIDRO-SANITARIA

DATOS :
INSTALACION HIDRAULICA Uso diano = 30 ltsfpasajeros/dia
Pasajeros = 1200 pasajeros / dia
La distribucidn de la red hidraulica para ésta Central de 30 lts Jpasajeros/dia x 1200 pasajeros = 36000 It5/ dia
Autobuses, esta dividida en dos lineas de sumnistro. CAPACIDAD CISTERNA = 36 000 lts.
A) AGUA POTABLE Dimensiones:

Que serd utizada para almentar muebles como son:

Regaderas
Lavabos
Fregaderos

B) AGUA RECICLADA

Estas se destinaran para sumnistrar los siguentes serviclos: l CAP 36 000 Lts

Mingitorios ‘ /
Inodoros /

Proteccién contra incencho
Sistema de nego
lavado de autobuses y patios.

 Este célculo no contempla gasto de rnego m proteccion
contra incendio, ya que estos seran suministrados  por el
sistema de agua reciclada.
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TOMA DOMICILIARIA

Formula = ¢ mm N Gasto Max. Daro x 35.7
DATOS =

Gasto maxmo dario = 36000 lts/seg/dia
864000 seg

Gasto maximo dario 0.4 lts/dia
X Constante de varmacidn térmica ( zona templada )

Gasto miaxmo diario = 0.41 segx |.2 = 0.5 litros/ seq

@ mm = No0.5 litros seg.\ X 35.7

@ mm = 0.707 x 35.7 = 25.24

@ mm = 25 mm
AGUA POTABLE

Esta serd destinada para dar servicio a:

Regaderas
Lavabos
Fregaderos

Diagrama de funcionamiento -
-
(Tora Dok
r—fj@—{%
E&i e S

Y

[ | "%%% |
Setema

g ot~ ks
Setam cotrr-rozndo
v de poos

MATERIALES

La tuberia de hasta 75 mm de didmetro serd de cobre
rigdo tipo M.

la tuberfa de 100 m o mis serda de acero s
costura Cédula 40 con extremos lisos para soldar.

CONEXIONES

En las tuberias de cobre seridn de bronce fundido para
soldar o0 de cobre forjado para uso en agua.
En las tuberias de acero serdn de acero soldable sin

costura cédula 40.
Las bridas serdn de acero forjado para una presion de

trabajo de 10.5 kg.fcm 2.
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MATERIALES DE UNION

Para la tuberia y conexiones de cobre se usara
soldadura de baja temperatura de fusién con aleacion de
plomo 50 % y estafio 50 % utlizando para su aplicacion
findente no corrosivo.

Para tuberias y conexiones de acero soldable utilizar
soldadura  eléctrica empleando  electrodos de  calibre
adecvado al espesor de las tuberias.

VALVULAS
Todas las vilwlas serdn de clase 8.8 kg.fem 2

En las lineas de succidn de bombas las vilwlas de
retencidn y compuerta de hasta 38 mm de didmetro serdn
roscadas y brdas de 64 mm o mayores.

En la nstalacién restante las valwlas de compuerta y
retencién  seran  roscadas hasta 50 mm de diametro vy
bridas de 64 mm o mayores.

RED DE DISTRIBUCION

Por el tipo de edficio y la ubicacion, el recorndo  se
hard por la parte exterior de éste, llegando directamente a
ductos de donde se distriburd a los muebles.

En la zona admmstrativa por encontrarse dentro del
edficio se aprovecho el plafén falso para alojar la tuberia ,
haciéndola registrable y faclitando el mantemmento .

PROTECCION CONTRA INCENDIO

Para sumimistrar este servicio se almacenard agua segon
nos marca el reglamento de construcciones (art. 122 ).

Redes de Hidrantes con las siguientes caracteristicas :

A) Cisterna para almacenar agua en proporcibn de
5 Its/m2 reservada excluswvamente a surtr la red
mterna para combatir ncendios. La capacidad ~minima
para este efecto serd de 20 000 Its.

B) Dos bombas automiticas autocebantes cuando menos.
Una eléctrica y otra con motor de combustion interna
con succién independiente para surtir la red con una
presién constante entre los 2.5 y 4.2 kg./cm 2.

C) Una red hidrauvlica para almentar Onica y exclusivamente

las  manqueras contra incendio  dotadas de toma
siamesa de 64 mm de didmetro con vilwlas de no
retorno en ambas entradas.
Se colocara por los menos una toma de este tipo en
cada fachada y en su caso una cada 90 metros lineales de
fachada y se ubwcard al pafio del alineamiento a un metro
de altura sobre el nivel de banqueta; estard equpada
con vilwla de no retorno de manera que el agua que se
inyecte por la toma no penetre ala csterna.
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MATERIALES

la tuberia de la red hidravlica contra incendio debera
ser de acero soldable o herro galvamzado cédula 40 y
estar pintados  con esmalte  color rojo.
(5egin el didmetro )

CONEXIONES

En las tuberias de fierro galvanizadas seran conexiones
roscadas de fierro maleable reforzadas tipo “A”.

En las tuberias de acero serda de acero soldable sin
costura cédula 40.

Las bridas serdn de acero forjado para una presion de
trabajo de 0.5 kg./cm 2. )

MATERIALES DE UNION

Para tuberias y conexiones de fierro galvanizado se
vsard cnta de teflén de 15 cm de ancho.

Para tuberias vy conexiones de acero soldable utilizar
soldadura  eléctrica electrodos de  calibre
adecvado al espesor de las tuberias.

Para unir bridas, ya sea conexiones o vilwlas bridadas,
se utilizard tornillos maquinados de acero al carbdn,

empleando

VALVULAS

Las vélvlas angulares de compuerta y de retencion
serdn de clase &.8 kg./cm 2 Roscadas de hasta 50 mm
de didmetro y bridas de €4 mm o mas.

CALCULO DE CISTERNA CONTRA INCENDIO

Formula = 5 Itros x m2 de construccion.

Capacidad = Shtros /m2 x 15000 m2 = 75000
hitros

Capacidad = 75 00O Itros .

SISTEMA DE RIEGO

Este sistema consiste en un equpo de bombeo y la
red de tuberfa necesaria con el gasto y la presion
requerida a las saldas para riego.

Se almacenard agua para este efecto a razon de 5 lts
de agqua por m 2 |/ dia . (Transitorios art. 9 Fraccidn c
nciso “ A ).

CAPACIDAD DE ALMACENAJE DE RIEGO
Capacidad =5 Lts x m2 / dia

S lts x m2/ 10000 Lts [fdia

Capacidad

Capacidad = 50 000 Iitros.

Fsta se sumimistra a través de una bomba de O.5 HP,
distribuida por piso dque llega a los aspersores colocados
en las areas verdes.
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Los aspersores seran del mismo didmetro con vélwula
de acoplamento ridpido (V.AR)y la linea de conduccion
serd de didmetro variable seqin el caso; el neqo serd por
zonas colocando vilwlas de seccionamento para aislarlas,
con esto se economzara el gasto de agua y s
distribucion serd gradual.

MATERIALES

El matemal a usar serd de P.V.C rigdo hdraulico con
extremos lisos para cementar clasificacén RD 13.5 para
diametros de hasta 25 mm y RD 26 para ddmetros de
35 mm o mayores.

CONEXIONES
Esta seran de P.V.C tipo cementar.
MATERIAL DE UNION

Se usard hmpiador y cemento especial para tuberias y
conexiones de P.V.C.

AGUAS TRATADAS

las aguas de lluvia, asi como las aguas jabonosas serdn
conducidas a una cisterna para su tratamento; este sistema
de tratamento serd Nautilus, modelo NA - 28 ; el sistema
Nautilus cuenta con un sistema diplex de bombeo que alterna su
operacién y prolonga la vida del equipo.

Para el retiro de lodos cuenta con un detector de nivel con
alarma que se activa de manera automatica. Una bomba
independiente se utiliza para su descarga. )

El sistema esta protegido con un venturi de succién que evita
la saturacién de sdéldos .

Posteriormente se almacenara en wuna casterna de agua
tratada para ser utihzada principalmente en el sistema de
riego , proteccion contra incendio , lavado de autobuses y
el servicito de odoros y mingitorios.
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INSTALACION SANITARIA

El sistema de elimnacidén de aguas servidas consiste en
la red de tuberfa destinada a sacar esta agua en la forma
mds rapida y samtara de los edficios.

El sistema de tuberias para la Termnal de Autobuses
se dwvide en dos:

A) Red de agua negras.

Estas son derwvadas de los nodoros. la red interna se
conduce por gravedad con pendente mimma de 1.5 % vy
reqistros de:

60 x 40 cm para maxmo un metro de profundidad.
70 x 50 cm para hasta 1.5 m de profundidad.
32 x 60 cm para hasta 2 m de profundidad.

Con tapas de registro de 40 x 60 cm como minmo.

Fstos registro estarin conectados entre si con tuberia
de concreto simple con un didmetro de 150 mm  para
distancias hasta de 10 mts . y de 200 mm para

distancias de 20 mts.
Cabe hacer mencién de poder reduce la  pendiente
siempre y cuando se incremente el didmetro de la tuberia.

MATERIAL (Espactos exteriores)

Los desagies verticales de los muebles sanitarnos y de
las coladeras de piso con didmetros hasta 50 mm seran
de cobre tipo "M .

En coladeras de piso con desagie mayor de 50 mm
de didmetro se usardn niples de Fo.Fo.

las tuberias horizontales que forman fa red de
desagies serdn de Fo.Fo. A partir de la conexién con el
desagie vertical de cada mueble pueden ser una campana
y espiga o de extremos lisos del tipo de acoplamento
rdpido por medio de coples de neopreno y abrazaderas
marca TISATAR.

MATERIAL ( Espacios externos )

En didmetros de 150 mm a 450 mm serin de
concreto simple. En zonas de trénsito de vehiculos donde
por limitaciones de profundidad de descarga no se pueda
dar el colchén minmo de 80 cm. Seran de acero soldable
o de algin otro material que resista las cargas de los
vehiculos previstos. (Esta consideracién no serd tomada en
cuente por no exstir limitaciones en el proyecto).

Tuberfas de ventilacion la tuberia de ventilacion que
sube Inmediatamente a la azotea serd de P.NV.C y de cobre
tipo “ M “ el tramo que cruza la losa y remata en azotea.
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CONEXIONES

En tuberias de cobre utilizar conexiones soldables de
bronce fundido, o cobre forjado.

En tuberias de P.V.C ublizar conexiones de P.V.C tipo
cementar.

En las tuberias de Fo.Fo . con espiga y campana para
retacar o abrazadera de acero inoxidable con empaque de
neopreno marca TISA tipo TAR.

MATERJALES DE UNION

Para tuberias de cobre utlhizar soldadura de baja
temperatura de fusién con aleacién de plomo 50 % vy
estafic 50 % utihzando para su aplicacién findente no
COrrosvo.

Para tuberfas y conexiones de P.V.C utihzar Impiador y
cemento especial para P.V.C.

Para unir plezas de Fo.Fo. de campana y espiga con
estopa alquitranada de la caldad y sello de plomo con
pureza no menor a 99.98 % .

los casquillos de plomo para nstalacion de los
nodoros y registros de lmpeza serdn fabricados en -el
lugar con tubo de plomo reforzado de 11.8 kgfem y 3
mm de espesor para tubo de 100 mmde ddmetro.

BAJADA DE AGUA PLUVIALES

Los desagies verticales de las coladeras con descarga de
SO mm serdn de tubo de cobre tipo "M Y y para la
coladera de 100 mm de didmetro se usard niple de
Fo.Go.

COLADERAS PLUVIALES

Serén de cuverpo de Fo.Fo. con pintura especial
anticorrosiva cipula y canastilla de sedmentos en una sola
pieza y removible con anlllo especial para la colocacion de
impermeabilizante y salida inferior con rosca inferior de 100
o 150 mm de didmetro seqin el drea por drenar.

En patios , estacionamientos y circulaciones pavimentadas
serdn de Fo.Fo. y se nstalardn planas para lugares de
transito y laterales cuando se instalen en banquetas.

la elminacién de aqua pluvial de plazas y patios se
hard por escurrimiento superficial hacia la  calle tratando
que se tenga el mayor numero de puntos de salida.
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INSTALACION FLECTRICA

la energia eléctrica serd sumnistrada a la Centrai  de
autobuses por medio de dos tuentes :

A) Suministro de compaiila de luz y fuerza
B) Planta de emergencia.

Esta energia llegara en alta tenson la  que
posteriormente con equipo necesario  se reducrd a baja

tension.

ILUMINACION

Tomando en cuenta la norma  NOM- 025-STPS —1994
relativa 3 los niveles y condiciones de luminacidén  que

deben tener los centros de trabajo.
la dumnacién requerida en los espacios de la terminal

esta dvidida en dos
| - ILUMINACION EXTERIOR

El mvel de iduminacion para la areas exteriores es de
|00 luxes para tal efecto se emplearan en las areas
exteriores arbotantes con reflectores para montaje sobre
poste tipo cabezal, con luminana de vapor de sodio a alta
presion  de 250 watts en postes de 9 m de altura, con
una separacién de poste a poste de 35 m.

B) ILUMINACION INTERIOR.

La umnacién en las dreas interiores se distribuird de la
siguiente forma :

Limparas fluorescentes para las siguentes zonas :

AREA LUXES
Zona administrativa 00 luxes
Taquillas 600 luxes
Cocma 400 luxes
Oficinas en zona de anden 300 luxes
Dormitorios } QO luxes
Santario GO luxes
Ldmparas de vapor de mercurio en :

Salas de espera' 250 luxes
Talleres 250 luxes
Vestibulo &0 luxes
Anden 1 00 luxes
Restaurante 200 luxes

Ldmparas de haldgeno en :

Salas de estar I 00 luxes ( de acento para ornato )
Concesiones |00 luxes { drea witrinas y mostrador )
Acceso a santarios 60 luxes

Entrega y recepcion de equipaje 200 luxes
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La  luminacidon  se  distrbuye de tal modo  que

proporcione la lluminacion  y aspecto deseado segin  se
requiera para cada drea. Seqgin NOM - 025 - STPS —1994 .

MATERIALES

Se utihizara tuberia condut de acero galvamzado con
uniones del mismo matenal roscables, uvtiizando condulets en
los cambios de direccidn y umén de tuberia . Siendo
esmaltada del color de las estructura en las zonas donde
sea visible y galvamzada cuando es colocada en plafén falso.

El alambre como minmo serd de calbre N2 |2 AWG.

CONTACTOS

la red de contactos se almentard de manera separada
a la red de alumbrado , es decir , en crrcutos exclusivos
para la distnbuctén de la energia , con el fin de no afectar
los circuitos de luminacion .

Los contactos seran para cargas minma de 200 watts .
y estardn colocados en muros a una altura mimma de O.40 m
sobre el nivel del piso terminado.

Se utilizaran contactos polarizados para areas donde se
requiere equipo de computo como son :
La zona administrativa y las taquillas.

MATERJALES

Se utihzard tuberia conduit de acero galvanizado con
vniones del mismo material roscables, utihzando condulets en
los cambios de direccion y unién de tuberia . Siendo esta
esmaltada del color de la estructura y en las zonas donde
sea wvisible y galvanizada cuando es colocada por plafon
faiso

Fl alambre serd de calbre N2 |10 AWG. E sistema de
tierra serd por medio de un conductor desnudo calibre
variable de acverdo a la acumulacién de corrente en cada

sistema.



MEMORIA ESTRUCTURAL

Para la solucidn estructural se tomaron en cuenta los
siguientes factores :

Resistencia del svelo .

Materiales en funcidén de los claros requendos.
Materales en funcién de la imagen que se le quiere dar.
Rapidez en el proceso constructivo.

Mantenimiento a largo plazo.

Por la forma del edficio princpal , este queda dwvidido
en tres cuerpos que utlizan el mismo sistema constructivo
pero estructuralmente trabajan de manera independiente.

La estructura del edifico se compone de

SUBESTRUCTURA : Que son los elementos que se
encargan de trasmitir las cargas del edficio al suelo.

Esta subestructura esta formada por un sistema de
zapatas awsladas ligadas por medio de contratrabes.

Ademds de los soportes principales que son  cuatro
muros-columna , llamados asi por la dimensiones de las

columnas .
Por ser el suelo de baja capacdad de carga las

zapatas y los muros-columna estarin apoyados sobre
pilotes de friccién que trasmiten la carga a la capa dura
del suelo.

SUPERESTRUCTURA - Son los elementos
autosoportantes del edificlo para ewtar su deformacion.
Esta formada por los elementos principales llamados
muros-columnas y por columnas de concreto sobre las
cuales baja la carga de la cubertz 2 la cimentaciéon;  la
cubierta consiste en una estructura espacial
( con mutipanel ) de dos aguas que cubre la mayor parte
del edificio principal . Del cual cuelga una cortina de wdrio.
Ademis se utlzo el sistema losacero para el area

administrativa.

CALCULO DE COLUMNA.
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PESO DE CUBIERTA PESO TRABE DE ACERO

Al = 30 x 17 = 255.00 W = Angulo de 4% x Yo" = 19.05 kg/ml.
> :
A2 =30 x 145 = 217.50
2 I 1.0 o
A=Al +A2 =255m2 +2175m2 =472.5m2 i T \
t
W = At x W Multipanel o.iso
W = 4725 x 20 kg./m 2 :
W = 9450.00 kg. L
X

Carga wiva = At x Carga wva (art. 199 ~inciso g).
Carga viva = 472.5 x 15 kg./m2
Carga wwa = 7087.5 kg.

Wt = W 4 Carga wviva L =080 x 4 = 3.20 ml
Wt = 9450.00 kg. + 7087 kg. = 16537.5kg. .00 x 4 = 4.00 ml.

1.20 x 4 = 2.40 ml.

9.60 mi.
PESO LARGUEROS
Se utiiza monten de 3 ° x 47 = 92.9! kg./ml. Wml. =960 m. x 19.05 kg/ml = 182.88 kg./m
W largueros = | 12 ml x 2.91 kg./ml.
W larguero = | 102.92 kqg. W total = longitud x Wml.
W total = 192.00 mts. X 1852.88 kg./m
0.015 W total = 3474.72 kg.

s
1
=i




PESO DE TRABE DE CONCRETO CARGA TOTAL

0.60
" ' W cuberta = 16537.50 kg.
W largueros = 1 102.92 kg.
1. loo W trabe de acero = 3474.72 kg.
W trabe de concreto = 23040.00 kg.
W_columna_=15072.65 kg.
Total = 5924!1.79 kg. = 59.2 Ton.
A trabe = 1.00 x 0.60 = 0.60 m2
W trabe = 2400 x A trabe x L =
W trabe = 2400 kg. X 0.600 m2 x lem = W total = 59.2 toneladas.
W trabe = 23040.00 kg.

PESO COLUMNA '

W col = 2400 x Area x h

Area = 3.1416 x r2
Area = 3.1416 x 0.50 = 0.7854 m2

W col = 2400 kg. X 0.7854 m2 x 8.00 m?2
W col = 150732.64 kqg.

P4
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DISENO POR SISMO

El Reglamento de Construcciones ( D.F ) en el articulo 206
indica : “ El coeficiente sismico para las edificaciones
clasificadas como del grupo B en el articulo 174 se
tomard 1gual a menos que se emplee el método
simplificado  de andlsis, en cuyo caso se aphcaran  los
coehcientes que fyen las Normas Técnicas Complementarias
y a excepcidn de las zonas especiales en las qgue dichas
normas  especifican otros valores de “ C “ para las
estructuras del grupo “A” se incrementara el coeficiente
sismico en un 50 % 7.

Este edficio esta en el grupo “A”, como nos indica el
reglamento de Construcciones del D.F . en el articulo 174
fraccion | ; * | Grupo a . Edificaciones cuya falla estructural
podria causar pérdida de un numero elevado de wdas o
pérdidas econémicas o culturales excepcionalmente altas, o
que constituyan un pehgro  significativo por  contener
sustancias toéxicas exploswvas, asi como edificaciones  cuyo
funcionamento es esencial a raiz de una emergencia urbana

como : hospitales, escuelas, terminales de transporte,
estaciones de  bomberos, centrales  eléctricas y  de
telecomunicaciones; estadios, depdsitos de sustancias

nflamables o téxicas; museos y edificios que alojen archivos  y
registros  plblicos de  particular importancia, a  juicilo del
Departamento ; y

'l Grupo B. Edficaciones comunes destinadas a wvivienda,
oficinas y locales comerciales, hoteles y  construcciones
comerciales e industriales no mncludas en el grupo A

FPor lo tanto :
Coeficiente sfsmico zona |1 = 0.32
Pertenece al grupo A porlo que se incrementa un 50 %

Cs=0.32+0.16 =0.48

Factor sfsmico = Fs = Carga x Cs

Fs = 53.4 ton x 0.48 = 25.63 ton
2563
7 M=pXL R =P
M= 256X 7m R=256
M=172.42 tm

El  articulo 188-11 dice : “ la segundad de una
estructura deberd verficarse para el efecto combmado de
todas las acciones que tengan una probabilidad no
despreciable de ocurrir simultaneamente considerando  dos
cateqgorias de combinaciones.

| |. Para las combinaciones que ncluyan  acciones
permanentes, vanables y accidentales, se consideran
todas las acciones vanables con  sus  valores
instantineos y Unicamente una accién accidental en
cada combinacion.
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En ambos tipos de combinacion los efectos de todas
las acciones deberan multiplicarse por los factores de
carga apropados de acverdo con el articulo 194 de

este titulo.

Articulo 194-11. Dice. “ El factor de carga se
determinard de acuerdo con las reglas siquientes :

Para combinaciones de acciones clasificadas en la
fraccion 11 del articulo 188 se considerard un factor
de carga de 1.l aplcado al efecto de todas las
acciones que ntervengan en la combinacion.

Por los que tenemos :
MOMENTO DE CARGA ESTATICA
MCE = PxLx |.I (F.C)
=256x7 mx |.1
= |197.12 tm
Momento ultimo = MU= MCE x 100 x 1000

MU=197.12 tmx |00 x 1000
MU= 1271|2000 tm

Obtenemos el peralte efectivo :

D= |[Mu -
Kbf ¢

D=\] 19712000 = &1.05 cm
0.15x 80 x 250

Seccidn de columna cuadrada :
85 emx 85 cm

1=bh3 = 886.7x88.7 = 4350052.|
12 I 2

DISENO POR FLEXION

Area de acero

As = MU
3200 x 100
As = 19712000 = €].6 cm?2
320000
As min, = 0.7 \lf’c ibh =
Fy
As min. = 0.7 1250 ka/cm2 x 85 x 85 = 12.03 cm2
4200 kg/cm?2

DISENO POR CORTANTE

Vact = 2563 tm
Viult = 25.63x 1.1 =29.26

La Norma Complementana de Concreto nos indica que:

NYVer = FRbd (0.2 + 30} ¢
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st P < Q.0
2) Ver = 0.5 FE bd \[F’c

st P> 0.0l

P = porcentaje de acero

P= As tension = Gl.6 = 0.0023888]27
Bd 8l x 8l

F < Q00|

Usamos la férmula |

Ver = 0.8 x 81 x 81{ 0.2 + 30 x 0.0009388127 W200

Ver = 35753.23 kg. = 35.7 ton.
Ver = 29.26 < Ver = 35.7 ton.

S| Vult < Ver tedricamente no se necesitan  estribos
pero se deberan colocar estribos por reglamento , tomando
en cuenta las siguientes consideraciones de las Normas
Técnicas Complementanas.

la separacién de los estrbos no deberd ser menor de

Scms.
Sep. Min. 5 em.  Sep. Max. = 30 cm.

El refuerzo transversal de toda columna no serd menor
que el necesario por fuerza cortante y torsion.

BIA 15
wn g gy DEE

Todas las barras o paquetes de barras la separacion
no serd mayor que 850 /JFy veces el didmetro de |la
barra.

( estribo N2 3)

850/ J4200 = 13,11 cm x0.95cm2 = 12.48 cm

48 didmetros de la barra del estribo (estrnbo del N2 3)

48 x .95 cm. = 45.6 cm.

La mitad de la menor dimensidon de la columna.

100 cm.x Ve = = 50cm.
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LOSA OF CONCRITO
DE BAJO ESPESOR
TIRA DE SELLADOR, SIKARLEX

A TODO LO LARGO DEL "RASLAPE.
- < . .
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-
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= g // i

MULTIPANEL 7
LAMINA ROMSA,

MALLA FLECTROSOLDADA,

DETALLE ENTREPISO
LOSACERO

PLIAS GALYANIZADAS

/ DE 1/4° @ POR 3/,

SELLADOR SIKAFLEX.

MULTIPANEL. ESTRUCTURA DE ACERD

FIJACION ENTRE PANELES

AISLAMIENTC COMPREHBLE
O ESPUMADO EN CAMPO.

CABALLETE LISO

SELLADOR SIKAFLEX
- PUADE 114" POR 718",

PUAS DE | /4" POR 6% EN CADA COSTILLA ALTA.

CUP DE SUJECION
N CON COMGD DE COLOR.

DETALLES CONSTRUCTIVOS s :], \
SELLADOR SiKaREX.

‘ MAXIMO 50CM. |

DETALLE DE CUMBRERA.

PLIAS DE 1/4° POR, 7/8".

' DOBLE SEUADOR SIKAFLEX A TCOO
(O LARGO DfL TRASLAPE.

PLAS GAI VANIZADAS
-~ AUTOROSCANTES )j4" PCR 6'

CLUP DE CUBIERTA CON CODIGOD DE COLOR

- MULTIPANEL.

A ESTRUCTURA GE ACERC.

FIJACION A ESTRUCTURA

PLAD GALYANIZADAS
DE t/4* O POR &°.

\_\—\

| PANEL INFERIOR,

TRASILAFE LONGITUDINAL

PANEL SUPERIOR.

CENTRAL
DE AUTOBUSES '
EN TEXCOCO

NOTAS
Lk LOSA DF ENTREFSO E3 DE CONCRETD
CON CAPA D COM ve

DE LA LAMINA INTERICR ¥ A TODO
LO ANCHG DE ESTE RBUCAVIZNOC B
POLIURETANG ¥ 5L Fd FOR 14E0
D FUAT ANTES MENSIONADAS, SiN
CLVIDAR COLDCAR, UNA TIRA DE SE-
LLADOR SIKAPLEX | -0 BLAKCD

FL CABALLETE ¥ LA TAFARMNTA TAMBEH
B2 MJA FOR MEDIO DE LAS PUAS ANTES
WENSIONADAS .

N LA TAPAJUNTA NO DEDERA HACIRSE
TRASLAPES O LOS TRASLAPTS LONGITUDY.
NALED DF PANTLTS.

CETALLES CONSTRUCTIVOS

Aaa TITICTUR
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EQUIPOS EMPLEADOS.
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PRESUPUESTO GENERAL

El terreno tiene una superfice de 96,1 18.00 m2
El 4rea total construida es de 27,252.00 m2
El total de Greas lbres es de 6€8,8866.00 m2

El costo promedio del metro cuadrado de construccion,
se obtuvo del catalogo nacional de costos PRISMA
edicidon  pliblicada en el mes de enero de 1999.

Se estima un costo aproximado de 71°217,670.00
pesos el cual se derva de considerar costos por metro
cvadrado de la siguente manera:

Area Area m? Costo me Importe
OFICINAS |,474.00 $ 3,250.00 $ 4°790,500.00
SANITARIOS 175.00 $ 3,000.00 $ 525,000.00
RFSTAURANTE 509.00 $ 3,750.00 $ 1°654,250.00
COCINA 330.00 $ 3,000.00 $ 990,000.00
CONCESIONES 357.00 $ 2,500.00 $ 892.000.00
DORMITORIOS 2,136.00 % 2.500.00 $ 5°340,000.00
TALLFRES 2.311.00 $ 2,500.00 $ 5 777.500.00
COMBUSTIBLE 97.00 $ 1,000.00 b 97,000.00
CASFTAS 55.00 $ 1,000.00 $ 55.000.00
FSTACIONAMIENTO 7,275.00 $ S500.00 $ 3°642,500.00
A FXTFRICGRES £8,886.00 $  120.00 $ 8263227000
AREA PUBLICA 7,284 .00 $ 5,000.00 $ 39°270,000.00
TOTAL $ 7121767000

Para efecto
siguiente forma:

Particia

PRELIMINARES
CIMENTACION
ESTRUCTURA
ALBANILERIA
ACABADOS

INST. HIDRO- SANITARIA
INST. ELECTRICA

INST. ESPECIALES
HERRERIA Y CANCELERIA
VIDRIERIA

JARDINERIA

LIMPIEZA

TOTAL

de presupuesto se desglosa de a

FPorcentae

| %
7 %
55 %
11 %
4 %
3%
3%
2%
4 %
5 %
4 %
| %

100 %

$

Importe

$ TFI19176.70
5°034,236.90

$ 39°554,719.00

L

%
$
L]
L]
3
L]

$
+
P

7°910,243.70
2°876,706.80
27157,53C.10
2°157,530.10
| "438,353.40
2°876,706.80
3'595,883.50
7'876,706.80

71317670

71°917.670.00
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DESGLOSE DE COSTOS INDIRECTOS.

DIRECCION Y SUPERVICION 5 %
(Suveldos, salanos, prestaciones y bonificaciones ).

ADMINISTRACION DE CAMPO 2 %
(Sueldos, salarios, prestaciones, bonficaciones, Jefe
de servicioy todo el personal administrativo ).

. OFICINA DE CONSTRUCCION | %
( Caseta, muebles, teléfono, papeleria, pasajes, gastos
de representacion, agua, combustibles, almacén vy fetes.

FIANZAS Y SEGUROS 2 %
{ Prima de fianza de cumplmento, de anticipo, sequro
de equipo, sequro de raya y responsabilidad cwl ).

GASTOS FINANCIEROS 2 %

( Interés sobre anticpo, costo del dinero para  cubnr
el tiempo que transcurre entre gasto y recuperacion vy
situaciones bancarias ).

GASTOS OFICINA GENERAL 4 %

( Parte proporcional de: rentas, energia eléctrica,
servicio  de computo, sueldos, salanos, honorarios  y
prestaciones del  personal  directivo,  administrativo,
contable,, de compras, de lmpieza, papeleria, teléfonos
y depreciacion de equipo de oficina ).

7. PERSONAL EN TRANSITO 0.5%

( Pasajes y gastos de wiaje del personal a la obra y
de los supervisores de oficnas centrales, técnicas,
contables y admnstrativos ).

SERVICIOS PROFESIONALES | %
( Construccion y  mantenimento de los  sistemas
eléctrico, sanitario e hidrdvlica de construccidn  y

contratacidn de servicios eléctricos ).

IMPUESTOS E %
1.S5.R. 0.02768 %

INFONAVIT 5.00 %
S5.AR. 2.00 %

EROGACIONES 0.28 %

TOATAL 8.00 %
TOTAL DE COSTOS INDIRECTOS 25.50 %

UTILIDAD 10 %
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HONORARIOS

Para desarrollar el cilcvlo de honoranos del arqutecto
se utihzaran las graficas y formula que aparecen en el
Arancel de Honorarios del colego de Arquitectos de
México. Donde se  desglosan los  honorarios  por
especiahdad; las  graficas  representan  la  superfice
construida en metro cuadrados y la formula es empleacda
sustituyendo por valores dados ., resultando el monto de  los
honorarios.

Férmula :

H= FsxCd=
|00

H = Honorarios

Fs = Factor de superficie

CD = Costo Directo

HONORARIOS POR PROYECTO ARQUITECTONICO

4.85

454 4.41

20 0oo 27 252 30 000

= 4.54( 7] ‘'917.670.00) = 3°265,062.2
100

HONORARIOS POR DISENO ESTRUCTURAL

1.05

0.98 0.96

20 000 27 252 30 ooo

H= 0.98( 71'917,670.00) = 704,793.17
100

HONORARIOS POR INSTALACION ELECTRICA

0.97

0090 D.BB

20 000 27 232 30 000

H=0.90( 71°917670.00) = 647,252.03
100
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HONORARIOS POR INSTALACION HIDRAULICA

{ Almentaciones y drenajes ) DESGLOSE
Jos Proyecto Arquitecténico F7215,408.60 37.22 %
| Disefio Estructural 704,793.17 21.56%
0.79 077 instalacidon Eléctrca 647,259.03 19.83 %
Instalaciéon Hidrdulica 697,601 .40 21.37 %
20 000 27 252 30 000
TOTAL 3°265,062.20 1 00.00 %

H=027(71'917,670.00) = 697,601.40

OO
RESUMEN
Proyecto Arquitectonico 3'265,062.20
Dsefio Estructural 704,723.17
Instalacién Eléctrica 647,259.03
Instalacidn Hidraulica 697,601 .40
Por Proyecto Arqunteﬁ:ténrco

1°215,408.60
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CHVNERAL
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PARTIDAS llcr MES |20 MES | 3er MES |40 MES 150 MES |Go MES |70 MES |Bo MES |90 MES 1100 MES || 1o MES | 120 MES (1 30 MES || 40 MES ]l S0 MES [160 MES |1 70 MES 1180 MES | TOTAL
=] il 1 N . | - - , oy
T | [
PRELIMINARES J L 719,176.70
JdoL L L4 1 21
CIMENTACION | | (- +5_(:;34.;:3‘:.90
; - 4 "
ESTRUCTURA ' |as.ss4.719.00
ALBANILERIA J { 7.9 |0.943.‘foJ
| 2,876,706.80
INST, HID /SANIT) 2,157.530,i0
INST. ELECT. 2,187,530.10
INST. ESP. 1,438.353.40
HRIA. CANC. 2.87€,706.80
I
VIDRIERIA ' 3.595.883.50
+ J - 11 doa i - 3 . ] L Pt P
JARDINERIA 2.876,706.60
UMPIEZA 719,176.70
. _l L1 1 H
| | { I 1 71,917.670.00
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