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Nadie fue ayer,

ni va hoy,

ni irgd manana

hacia Dios

por este mismo camino
que yo voy.

Para cada hombre guarda
un rayo nuevo de fuz el sol...
y un camino virgen Dios,

Ledn Felipe
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A mi esposo Enrique... por su apoyo y gran amaor.
A mi madre... por estar siempre a mi lado.
Al Arguitecto José Rogelio Alvarez... por su confianza.

A todos mis maestros... por sus ensefianzas,
Y a fodas las personas gue han estado y siguen estando conmigo.
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Gracias especialmente d la Subgerencia de Proyectos de ASA por su apoyo y
facilidades brindadas sin las cuales hublera sido imposible este frabdjo, en
especial al Ing. Julio Murguia. .
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Desde el inicio de mi camera comencé a tomar un gusto enorme por la
arquitectura y todo lo que la conforma, el disefio, la teoria, la historia, el andlisis
esfructural, el estudio de la geometria, y tantos y tantos conocimientos que
adquiri gracias a mis maestros y a esta institucion gue me dieron la opon‘un]dcd
de confirmar gue no me equivoqué al elegir mi carrera.

Este gusto que dia a dia fue creciendo, se convirtid en una gran necesidad de
praciicaria y asi me lo propuse, fuve la gran fotuna de comenzar a frabagjar
desde quinto semestre y asi pude iniciarme poco a poco en la practica de ia
arquiteciurq, sin darme cuenta, ferminé mis estudios y cada dia me involucré
mas y mas en mi frabagjo, esto me dio la oportunidad de conocer a muchas
personas dedicadas a esta profesion, de realizar muchos proyectos desde su
inicio hasta su culminacion, de redlizar anteproyectos, de aprender a enfreniar
las decepciones, de conocer los problemas de la vida del arquitecto que nada
flenen gque ver con o que se aprende en la escuela y que ni el mejor maestro
del mundo te puede ensefiar, por esta razdn me siento muy aforfunada de la
oportunidad que tuve gracias a la persona que ademds de haber sido mi jefe v
ejemplo, es mi maestro y amigo: gracias Arquitecto José Rogelio Alvarez.

Asi pasaron varios afos cuando me decidi a terminar o que un dia empecé vy
que tantos gusios me ha dado, ademds, para poder contfinuar estudiando.
Gracias a la oportunidad que nos da la Facultad de Arquitectura con el
programa especial de titulacion, pude presentar uno de 1os trabajos en los que
interveni duranie los pasados afios y asi no tener que presentar un trabgjo
tedrico que, sinceramente, después de llevar varios anos en la practica, es muy
dlificil.

Elegi este tema por las siguientes razones: después de fres anos de estar
irabajando, ya habia paricipadoe en varios proyectos junto con el Arquitecto
Rogelio Alvarez, como en guarderias y hospitales del {SSSTE, varios proyecios
con el INAH, algunos anteproyectos en Acapulco, laboraiorios de la UNAM,
etc., fue asl como se nos invitd a paricipar en el concurso para ia elaboracion
del proyecto para la remodelacidn y ampliacidn del Aeropuerto internacionail
de Morefia, Mich. , fue el primero de tres en los que participé como proyectista.
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Como en todos los concurses hubo gue elaborar el documento, es decir, el
concurse en si, posteriormente, ya dado el fallo, comenzamos a elaborar el
anteproyecto, visitamos el lugar y finaimente se elabord el proyecto ejecutivo,
durante el proceso, tuvimos que aprender a utilizar las normas de disefio de Ia
institucidn tanto de seguridad como de funcionamiento.

Posteriormente, se nos volvio a invitar a paricipar en otro proyecto, La
Ampliacidn vy Remodelacion del Aeropuerto de Mexicali, B.C., este es un
proyecto mas grande que el primero y mas complejo, pero ya teniendo la
experiencia del de Morelia fue mas facil, también se realizd el concurso, visitas,
el anteproyecto vy finalmente el proyecto ejecutivo, durante el proceso del
proyecto se realizaron pldticas con mucha gente, tanto directores, empleados,
concesionarios vy irabgjadores como de usuarios para  entender la
problemdiica a la gue nos enfrentdbamos, que en cada caso es diferente
dadas las circunstancias sociales y econdmicas de la zona, ya gue se aprobd el
anteproyecto se procedid a dfinar detalles, se platicd con los ingenieros de
estructura y de instalaciones para darles tas ideas de lo que se queria lograr, Y
de esta forma ir llegando a  soluciones integrales junfo, ademas, con |a
subgerencia de proyectos de ASA, que nos asescraba en todo momenio y nos
aprobaba todo lo que tbamos haciendo, finalmente se presentd el proyecto
qgue acontinuacidn presenfo y que en lo personal le tomé un carifio especial,
YQ que estuve muy involucrada en todos aspectos con el, muchas ideas las vi,
primero, plasmadas en tos planos, luego, tomadas en cuenta por los ingenieros
vy finalmente 1a mayor satisfaccidn que todo arquitecto pude tener, verlo
construido, pero ai mismo fiempo la peor decepcion, ya que por distintas
razones enire las que estdn el cambio de autoridades en la institucidn, el
cambio de personal, la falia de supervision, la lejania, politicas e intereses, el
proyecto original sufrid importantes cambios que provocaron un cambio total
del concepio del proyecto, esto ayudado por la idea de que en las obras
publicas, por lo menos en Ia mayoria, un despacho realiza el proyecto y ofros,
posteriormente o construyen, asl que llega a manos de la constructora “x" un
proyecio redlizado por “quien sabe guien” que solo [o ven con un signo de
pesos Y 1o gque menos les importa es “el concepto, la esencia, y el espirtu del
proyecto”, esta es una de tanias cosas que no aprendi en la escuela sino en la
practica.
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Por las razones antes descritas es que elegi este proyecto, ya que en esencia se
quedd solo en eso, proyecto, ya que para empezar, cambiaron los acabados,
los colores, algo de la distribucion interior, y un sin fin de cosas que en conjunto
afectaron en gran medida el proyecto origindl sin poder hacer nada o casi
nada como proyectistas.

Casi al mismo tiempo de gue fermindbamos el proyecto de Mexicali, s& nos
invitd a participar en ofro, en esta ocasion se tratd del proyecto de Ampliacion
y Remodelacion del Aeropuerto de Los Cabos, B.C., este fue todavia mas
grande v complejo que el anterior y por su gran importancia turistica e incluso
pofifica, nos llevd mucho mas fiempo, incluso, todavia en estos momentos sigue
teniendo modificaciones, es por eso que elegi el de Mexicali.

El frabdjo que presento a coniinuacion no pretende tan solo transcribir un
frabdjo realizado en un despacho, sino plasmar en €l mi punto de vista, como
yo lo siento, haciendo hincapié en las ideas conceptuales que crearon el
proyecio vy que muchas de ellas solo quedaron en €30, en proyecto.

No quiero mencionar los cambios que se hicieron durante ta obra por que son
muchos y no tienen nada que ver con el tema que me ocupa, pero quisiera
mencionar que algo que aprendi es que un proyecto es un fodo, formado de
muchas cosas que tienen un porqué, que nada estd puesto al azar y que todo
estd relacionado con todo, por eso si algo se modifica se afecta a todo el
conjunio por mas pequefic que parezca. Con esto no quiero decir que los
proyecios no deben cambiar o evolucionar en todo momento, incluso a la
hora de consiruirlo, de hecho creo gque es necesario, pero siempre cuidando
de no afectar el concepto, la estélica y la idea original del arquitecto vy
teniendo en cuenita que o gque se meodifica va a afectar a todas las partes y
hay que tener cuidado de tenerlas en cuenta para que al tomar una decision
no queden sin resolver otras.
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li. EL ESTADO DE BAJA CALIFORNIA.
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EL ESTADO DE BAJA CALIFORNIA

El interés de Herndn Cortés por explorar la Mar del Sur -oceano pacifico-
condujo al descubrimiento de la Baja California. Hubo varias expediciones para
poblar esta zona pero fracasaban , ya sea por las condiciones climéticas o por
los ataques de los indios. No fue sino hasta el afio de 1684 cuando 10s jesuitas
Salvatierra y francisco Maria Piccolo fundaron en la bahia de Concepcidon vy
real de San Bruno, en el puerte de san Dionisio, fa misidn de Nuestra sefora de
. Loreto, desde donde se fundaron las demdas misiones, y asi se ilegd a formar et
mas antiguo asentamiento permanente de las californias dando fugar a ia
Onica expresion arquitectdnica que sobrevive hasta nuestros dias: 1o
arquiteciura misional.

Esta arquitectura surgid a finales del siglo XVIL y XVilI, cuando el estilo baroco
exuberante dominaba la arguitectura de Nueva Espafa, los jesuitas se
dedicaban en la antigua Cdlifornia a erigir  misiones cuya peculiaridad mas
acentuada era su cardcter endeble v provisional. Bl barroco expresaba, en o
material, fas riquezas v el ljo de los grupos de poder; las misiones, en cambio,
se construyeron para introducir la fe catdlica entre los indigenas, asentarios en
los pueblos v ensefiaries la agricultura y la ganaderia. Por {o tanto, la
arquitectura misional fue simple, escueta y funcional, y al mismo tiempo

buscaba el resguardo contra los elementos naturales, principatmente la luz
solar. -

En un terriiorio drido v salvgje, donde pocas plantas crecian vy el agua no
abundabq, los jesuitas construyeron centros de conversion que constaban de
capilia, establo, granero, presidio y habitaciones de uso muUltiple, de ese modo
sirvieron como uno de los puestos mds remotos del imperio espanol y figuran
entre I0s monumentos principales de laboriosidad del hombre occidenial
durante la época de la expansion euvropeda.

Los edificios misionales fueron templos y a ta vez fortalezas, centros productivos
y aimacenes de cosechas. La iglesia se construyd cast siempre de piedra vy las
demds dependencias de adobe. Debido al cardcter perecedero de este
material, muchas misiones desaparecieron con el tfranscurse de los aftos. Oiras
s& inundaron por las crecientes de los arroyos o sufrieron grandes danos por las
tormenias,
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Después de la expulsion de los jesuitas de la peninsula (1768}, los franciscanos y
los dominicos confinuaron fundando misiones, en las que Unicamente |os
canales de riego y la capilla eran de piedra. Abandonadas todas ellas en el
curso del sigio XIX, algunas fueron reconstruidas después de la guermra con
Estados Unidos, aungue modificando la fraza original.

No fue sino hasta 1888 cuando el presidente Diaz convirtid oficicimente el
Pariido Norte -que asi se llamaba - a Distrito Norte de Baja California fijado en el
parglelo 28, el 5 de junio de 1891.

El esiado de Baja Cdilifornia estd situado en la regidon noreste de la Republica
Mexicana y en la parie sepientrional de la Peninsula del mismo nombre, estd
limitado al norte con la frontera con Estados Unidos, al este por el rio Colorado
y el mar de Cortés, al sur con el paralelo 28 y al oeste por el océano Pacifico.

Gracias a la fopografia, el clima, el agua disponible, la fauna, la vegetacion y
los suelos, se han determinado en la entidad cinco regiones naturales:

1- La cuenca baja ¢ delta del rio Colorado, limitada al norte por la frontera del
con estados Unidos; al este por la mesa arenosa de Andrade y por Ia margen
izquierda de la comiente, incluyendo los valles de Mexicali y San Luis; al ceste
por ia sierra de los Cucapd, Ia depresion de la laguna salada vy la sierra de
Judrez. Hacia el sur se va haciendo mas estrecha hasta derivar en una zona de
bajos, lomerios y mesefas gue se prolonga mas allé del puerto de San Felipe.

2~ Lallanura cosiera adyacente al mar de Cortés.

3.~ La sterra Transpeninsutar, nombre comin de las formaciones montafiosas de
Judrez, San Pedro Mdrtir y otras.

4.- La llanura costera del oceste, desde la linea divisoria internacional hds’ro la
bahia de San Quintin.

5.- Bl desierto central, llano en lo general, arenoso y casi sin vegetacion,
adopta el nombre de Sebastidn Vizcaino.

Las condiciones del suelo asi como la imegularidad de las lluvias, tanto en el
calendarico como en cantidad, determinan la aridez del estado. Hay pocos rios
permanentes. £l Colorado, el principal, nace en las meontafas Rocallosas, en los
Estados Unidos, v sdlo los Ultimos 96 Km pertenecen a México, 32 de los cuales
siven de  limite internacional.
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Esta comiente tiene una anchura de 150 a
800 my desemboca en el exiremo norte
del Golfo, en un estuario poco profundo
que lo bifurca. Otros rios son el Tijuana vy el
Santo Domingo.

El clima en general es bastante secoy
caliente, con vegetacidén esteparia y
desértica, aunque por estar al norte del
Tropico de Cancer tiene una estacién fria
bien marcada. Por la influencia de los
vientos y por el relieve, presenta
caracteristicas diversas segun la estacion:

" en invierno recibe vientos monzdnicos, es
decir, durante lo meses entre noviembre vy
mMarzo, que son secos y frios ; en verano los
vientos vienen del sudeste y son hUmedos
y producen lluvias iregulares. La region
noreste de la enfidad recibe brisas del
ponienie y tiene un periodo muy corto de
lluvias invernales.
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III LA CIUDAD DE MEXICALI, SU HISTORIA,
SU DESARROLLO Y SU CLIMA.
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LA CIUDAD DE MEXICALI
SU HISTORIA, SU DESARROLLO Y SU CLIMA

Capitat del estado de Baja Cdlifornia y cabecera del municipio del mismo
nombre. Nacid a principios del sigio XX, al iniciarse las obras de regadio en el
bajo delta del Colorado; crecié vy se desarrolld en funcion de la agricultura de
su extenso valie. Terminado el ameglo del aroyo del Alamo para convertirlo en
candal de conduccidon, en mayo de 1901 entrd el agua derivada de aguella
comiente, por la compuerta de Pilot Knob, cerca del poblado de Los
Algodones; v poco después, el 20 de junio, pasd el caudal a termriorio
norteamericano a fravéz del valle.

Antes de conclultse 1a construccion de la compueria, ya se empezaba a
formar un poblado en sus alrededores, y al ofro lado de la linea internacional
sucedia ofro tanfo, sin que todavia tomaran nombre esos asentamientos. Sin
embargo una subita avenida del rio, propia de la temporada de deshielo en
ias montafias Rocallosas, donde nace, inundd en esos dias el lugar escogido
para fundar las poblaciones y obligd a sus escasos habitantes a frasladarse @
donde después surgieron Mexicali y Caléxico. Aquella se ubicd sobre ta misma
linea infernacional y en ambas margenes del cauce denominado rio Nuevo, a
inmediaciones det Monumento Internacional de Limites Num. 220.

E locativo de Mexicali, al igual que el de la vecina poblaciéon de Caléxico,
proviene de la ingeniosa combinacion de las palabras México y Californiq, vy
fue mencionado por primera vez por Guillermo Andrade, quien se dirigid al jefe
politico interno Abraham Amdniz, en diciembre de 1902, solicitando garantias
para evitar la invasidn de unos terrenocs de su propiedad en los que habia
empezando a formar un caserio con aquel nombre.

La posibilidad de abrir campos al cultivo en el noreste de la peninsula atrgjo a
numerosos colonizadores. Asl surgieron centros de poblacion en Valle tmperial,
como se llamd al desierto del Colorado en feritorio norteamericano, y en el
valle de Mexicdali, principalmente en la proximidad de |os sistemas de riego y en
la confluencia del colorado con el rio Hardy, lugar adyacente a la sierra de los
Cucapa, que empezaba a adquidr cierfa importancia como rancheria
ganadera.
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El pequeio poblado, que habia crecido al ritmo de los frabajos para conducir
las aguas del Colorado, comenzd a declinar al acercarse éstas a las tierras
destinadas a la agricultura y quedar terminada la compuerta de entrega
Vaile Imperial, en ta cercanias de la actual ciudad de Mexicali. Para aiender
las necesidades del pequefio caserio se nombrd a Manuel Vizcarra juez auxitiar,
de esia manera la fecha de dicho nombramiento fue adoptada como ia de
fundacidn *virtual” de Mexicali, en el il Simposium de Historia de la Peninsula de
Baja California, realizado el 21 y 22 de marzo de 18%6. Se cred asi una nueva
seccion municipal gue debia contar con puesio aduanal, oficina de comreos,
escuela mixta incorporada al sistema educativo nacional y empleados
judiciales y administrativos.

Apartir de esa fechq, se comenzd a invertir en estas tierras, principalmente
despepitadoras de algoddn, companias harineras e industrias de riego, 1as
cudles adquirieron grandes temrenos que posteriormenie fraccionaron en lotes
urbanos en 1904.

Durante la revolucion mexicana, los norfeamericanos quisieron apropiarse de
las tierras de produccidn agricola de Mexicali, reduciendo a los mexicanos a la
condicién de simples trabajadores femporales, difundiendose asi la inquietud
revolucionaria sembrada por Francisco |. Madero, fue asi como se empezd una
lucha gque terminaria con los sucesos de la Decena Tragica, que provocaron
una setie de cambios de autoridades en el Distrito Norte.
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El 1° de enero de 1915, el mayor Cantd tomd posesidn del gobierno y frastadd
ia cabecera del Distrito Norte a Mexical, durante su gestion amplié el fundo
legal de la ciudad, es decir, la superficie destinada a las casas principales, los
edificios de gobierno vy la iglesia: se abrieron nuevas calles y casi se terminé el
palacio de gobierno; se fundaron la Camara de Comercio y el cuerpo de
bomberos, vy surgid el infento de crear una zona libre.

El 7 de febrero de 1931 se cred el Teritorio de Baja California Norte y Mexicali
pasd a ser la sede del gobierno, reconocimiento que habia recibido poco mas
de diez afio$ airds. En 1950 la poblacion de esta y de ofras localidades de 1a
peninsula sobrepasd la cifra de los 200 mil habitantes y el 21 de noviembre de
1952 se decretd la ereccidn del Estado, cuya capital es desde entonces
Mexicali.

La produccidn agricola ha sido la base del crecimiento y de la prosperidad de
Mexicali, a esta actividad se afiadieron algunas industrias derivadas como as
despepitadoras de algoddn. En afios mas recientes se han establecido gran
cantidad de indusirias magquiladoras en 1as que los obreros ensamblan, con
materiales importados, productos destinados a la exportaciéon. A ritmo del
progreso generado por el frabajo productivo, la apariencia de Mexicali ha
cambiado enteramente. Hacia 1930 era todavia un abigamrado conjunto de
construcciones precarias, bares y prostibulos que afraian a los desaprensivos
visitanites del otro lado de la frontera. Como todas las ciudades que crecen en
forma muy acelerada, Mexicali no es una urbe tipica vy tradicionalista, sin®
mundana v cosmopolita. La arquitectura no guarda un esiilo propio; hay
construcciones excelentes v de buen gusto y ofras francamente deplorables;
sin embargo, el resuliado se adapta al estilo de vida local, ni muy mexicano ni
muy norfeamericano, sino “mexamericano” como suelen decir algunos baja
californiancs.

£l 14 de diciembre e 1947, se habia inaugurado el Ferrocarit Sonora-Baja
Californicl, de Benjamin Hill a Mexicali, con lo cual esta ciudad quedo vinculada
por tierra con toda la Republica. Obras posteriores la comunicaron con Tijuana
y Ensenada, al oeste; con San Felipe, al sur; y con Hermosillo y el resto del pais,
al este. Las lineas aéreas v los servicios de telecomunicaciones acabaron por
integrar esa regidn fronteriza a la nacidn. Operan dos  aeropuerios
internacionales, el Rodolfo Sanchez Taboada, a 20 km de la ciudad de
Mexicali, fiene una pista de 1600 m delargo por 312 de ancho y un depdsito
para combusiible, €l segundo estd a 12 km de la zona urbana de San Felipe y
presta servicio particular.
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AEROPUERTQ INTERNACIONAL DE MEXICALI 8.C.
TESIS PROFESIONAL :

- Mexicali estd localizada a 3m de altitud, 32°39'de Iatitud norte y 115°27 de
longitud oceste, en el limite con Estados Unidos, en el extremo norfe de la
Peninsula y al noroeste del valle del mismo nombre. B clima es caliente y seco
en verano y placentero en invierno como observamos en Ia siguiente carfa de
climas segin Kdpen: |

Localidad: Mexicali, Baja Cahifornia Altura en mis |
Lat. N. 32° 39’ Long.O:G: 115°30°
Temperatura en °C Max. Ext. 47.8° Min. Ext. -3.7°

E F M A M I ] A S O N D ANO
118 151 179 212 252 296 329 326 295 232 166 123 223
Altura de uvia, en mm:
E F M A M ] ] A S O N D ANO
5.7 98 46 62 1.0 06 24 77 68 80 86 145 759
Nizmero de dias ¢on Buvia mayor de 0.1 mm:
E F M A M ] I A S O N D ANO
1 1 1 1 <1 <] <} <1 <1 <1 <1 2 6

Tipo de clima: BW hx's
Seco desériico
Liuvias escasas todo el ano, lluvias en invierno.
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AEROPUERTO INTERNACIONAL DE MEXICALE B.C.
TEStS PROFESIONAL

ANTECEDENTES

El actual edificio terminal del aeropuerto de Mexicali, B.C. fue construido entre
1971y 1972 por lo que tiene una antigbedad de 25 afos presiando sus servicios.
Durante estos anos, el edificio ha sufrido diferentes intervenciones por razones
de comodidad, de crecimiento del nUmero de pasajeros, asi como de
reparacion de algunos dafios esiructurales causados por sismos.

Primero se modificaron las formas y dimensiones de sus dreas principales, luego
se ampliaron varias de las zonas que comparten la fachada norie al desplazar
la canceleria al paho del falddn de concreto y con el agregado de una
cublerta de idmina adicional adosada al propio falddn; en fa misma época, los
apoyos de ia estructura fueron reforzados y sus dimensiones pasaron de 45 x 60
a 60 x 90 cm. En un periodo posterior, se aumentd un enfreegje a la planta alta a
base de muros v tosas de multipanel y un nuevo falddn de metal desplegado y
aplanados cuyo propdsito fue el de continuar las lineas del falddn original.
También durante estos 25 afos, de manera constante y debido a los rigores del
clima en los meses de verano, las instalaciones -en especial las de aire
acondicionado- han sido modificadas o ampliadas en varias ocasiones al
grado de que algunos ductos sobresalen de las fachadas alterndndolas en su
conjunio.

La hecesidad de modernizar el edificio terminal del aeropuerto de Mexicall, asi
como el apremio para adecuarlo a las condiciones que exige la expansién de
operaciones y de servicios, lo mismo que para satisfacer la demanda de
operaciones v de servicios, que para cubrir la demanda potencial de usuarios
de fransporiacién aérea hasta el 2016, conduce al planteamiento de una serie
de nuevas obras que pueden contemplarse como el programa arquitecidnico
del Proyecto de Ampliacidon y Remodelacion que se presenta.
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AERCPUERTO INTERNACIONAL DE MEXICALIB.C.
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LOCALIZACION Y CARACTERISTICAS
ACTUALES

El Aeropuerto internacional de Mexicali Baja California se encuentra en la
civdad de Mexicali sobre la frontera entre México v los Estados Unidos a 20 km
de la ciudad, el nombre oficial es Rodolfo Sénchez Taboada, Mexicali B.C. el
servicio que presta es internacional de alcance largo y clasificacion fronterizo.

Tiene una superficie de 1,790 m2 y 200 pasajeros por hora, asi como 290 m2 de
concesiones y solo siete mostradores. La superficie de plataforma es de 13,140

'm2 con una sola pista con capacidad de fres posiciones y el avién mdximo
operable es un B-727. '

CONTEXTO FiSICO

Ya mencionamos antferiormente las caracteristicas climdaticas de la ciudad de
Mexicall, que se caracieriza principalmente por ser muy cdailiente y seco en
verano vy femplado en invierno, pero lo que analizaremos en este punto s el
aspecto fisico del suelo, es deci, el riesgo sismico de la zona que es de
importantes magnitudes.

Este problema se deriva de la falla de San Andrés que viene por toda la costa
oriente de los Estados Unidos v gue al llegar a nuestro territorio y durante el
proceso de aperfura del golfo ésta cambia de direccidn y se bifurca
originando otras fallas, todo ello explica que el riesgo sismico en Baja California
sea potencialimente alio, sobre todo en el extremo norte. Se supone que la
zona térmica de sierro prieto yace sobre una cresta conectada con las fallas
Imperial y San Jacinto, activas ambas en el delta del rio colorado. El nUmero de
temblores en esta zona mayores a 4° en la escala de Richier , es en promedio
de 196 al ano. Se ha instalado una red de 10 estaciones sismografica capaces
de deteciar y transmitir a Ensenada las sefales generadas por los temblores
que ocurren en la regidn, Yy que han hecho posible localizar con cierta
exactitud los epicentros en el area de los valles Imperial y Mexicali.
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AEROPUERTO INTERNACIONAL DE MEXICAU B.C.
TEStS PROFESIONAL

La zona sismica que va desde la desembocadura del rio Colorado hasta las
islas Marfas se considera prolongacion de la falla de San Andrés. La zona
inscrita entre los paralelos 30 y 33 y los meridianos 112 y 117 de longitud oeste
(deniro de los cuales se encuentra la ciudad de Mexical) es la de mayor
intensidad en toda la peninsula con epicentros poco profundos pero de
magnitudes elevadas.

Este factor de alta sismisidad tiene gran influencia en la fisonomia de g ciudad
ya gque en lo general no existen edificios altos, sino mas bien de pocos niveles y
robustos.

CONTEXTO ARQUITECTONICO

Como ya andlizamos anteriormente, la arquitectura de Mexicali , como la de
cualguier lugar del mundo, ha estado enteramente ligada a ia historia y ol
desarrollo econdmico y cultural del estado.

A principio del siglo XX, cuando se iniciaron las obras del regadio en el bdjo
delta del Colorado, se formé la ciudad y crecid en funcidn de la agricuitura. Se
formaron asentamientos q los alrededores de la compuerta que permitia la
entrada de agua para el riego, solo que después de una fuerte inundacidn se
trasiadaron al actual lugar que ocupa la ciudad, fue asi como llegaron
numerosos colonizadores atraidos por las tieras de cultivo, esto influyd en la
arquitectura, - ya que las principales construcciones eran para usc de la
agricultura como algodoneras, harineras e industrias de riego, las cuales
adguirieron grandes terrenos que posteriormente fraccionaron en iofes urbanos
en 1904.
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Luego vinieron los afios de la revolucion y con elios un rezago en cuanto a la
produccidn de edificios y no fue sino hasta 1915 cuando se trastadd ia
cabecera del distrifto norfe a Mexicali gue se amplié el fundo legal de I
ciudad, es decir, la superficie destinado a casas, edificios de gobierno vy la
iglesia, se abrieron nuevas calles y se termind el edificio de gobierno.

Hacia 1930 era todavia un conjunio de construcciones precarias, bares y
prostibulos que atraian a los visitantes del otfro lado, por su crecimiento
acelerado, la ciudad de Mexicali no se puede decir que es una ciudad tipica y
radicionalisia, sino fodo lo contrario. La arguitectura por lo tanto esta lejos de
fener un estilo propio, asf como podemos encontrar edificios de buen gusto,
también encontramos algunos deplorables, pero esta caracteristica se adapta
al estilo de vida local que no es ni de aqui ni de alld, es decir, estilo
mexamericang”, [como se le llama localmente).
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AERQPUERTO INTERNACIONAL DE MEXICALI B.C,
FESES PROFESIONAL

MEMORIA DESCRIPTIVA

El proyecto de remodelacién y ampliacion del edificio terminal del aeropuerto
de Mexicali se configura a partir de varios requerimientos especificos €
idenfificables, como son:

1- La necesidad de modernizar el edificio, asi como adecucario a las
condiciones que exige 1a expansidon de operaciones y de servicios , o mismo
gue para satisfacer la demanda potencial hasta el ano 2016.

2.-La preocupacidn por incorporar al conjunto 1as actuales normas de ASA en
materias de seguridad, de funcionamiento y de atencidn a personas
discapacitadas.

3.~ La moderizacidn requiere la adopcion de sistemas consiructivos, de
instalaciones vy de operaciones cierftamente mas eficientes ya que se pretende
oplimizar tanto el funcionamiento de las areas y las estruciuras como la
operacién de los sistemas de instalaciones, es decir, de reafirmar que los Usos
racionales de agua y de energia eléctrica son una obligacion ineludible.

Asl, la propuesta se apoya en un profundo andlisis de las condiciones actuales
del conjunto. A parlir de algunas primeras conclusiones la propuesta se
organiza sobre Ias siguientes premisas:

La utilizacidon del edificio actual, la estructura [(apoyos, entrepisos v cublerias) se
encuentran en buen esiado de conservacion, aunque desde uego,
convendrd deferminar su  condicion en la etapa de construccion
correspondiente; se propone desmontar y retirar los muros divisorios, canceleria,
mobiliario instalaciones y sefalizacidn con el fin de conservar solo 1os apoyos de
concreto reforzado, el sistema de enfrepiso y la cubieria de vigas “T".

Se pretende aprovechar los espacios libres en el edificio: tras la liberacion de
las dreas del conjunio original, y en vista de la ubicacion del edificio respecio
de la plataforma, se propone refirar la cubierta de ldmina agregada, reubicar
la canceleria en su sitio original entre los apoyos y bajo el falddn existente, asi
como demoler la escalera que conecta ambas plantas entre si.
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El andiisis de funcionamiento recomienda destinar el edificio original al uso de
la sala de ditima espera , vestibulo de reclamo de equipaie vy servicios sanitarios
en planta baja y restaurante, oficinas administrativas de ASA en planta atta.

Ef disefio de un drea de ampliacién que permita incorporar el edificio onginaf
al proyecto que se propone, desde luego, marcando ias diferencias entre una
obra y la segunda, al fiempo de garantizar una expresion pldstica y
arquitectonica comprometida fanto con respeto a las condiciones del medio
fisico como con las tendencias actuales da disefio de arquitectura.

Disponer ef drea de ampliacién entre la fachada sur del edificio y la zona de
circulkacién de vehiculos frente al estacionamiento existente. Se utiiza el
espacio de una viglidad cemrada, la superficie ocupada por jardines y una isla
en la que se aloja un cobertizo para la espera de automoviles. La expansion
del edificio terminal hacia el este encontraria la grave dificuliad de hacer
coexislir cimentaciones y ofros elementos con los ductos, los registros vy las
candlizaciones de varios sistemaos de instalaciones que proceden de la casa de
mdaguinas v ofras dreaqs de servicio en ese sector del conjunto.

Uha posible ampliacidn hacia el poniente, es decir, entre el C.RE.. v el edificio
terminal, dificultaria conseguir el esquema de maximo crecimiento del edificio
en que se requiere para los proximos anos,

El sitio para la ampliacién no sdlo se define por la faciidad de disponer
instalaciones y oires servicios, sino fambién por la necesidad de dejar
planteado a largo plazo, el primer esquema de maximo crecimiento que se
menciond anteriormente. En esta perspectiva, el proyecio que se presentia se
apayda en la aspiracion de que el edificio terminado utilice la planta alta como
vestivulo de as salas de Gliima espera v éstas se dispongan sobre el terreno
que hoy es jardin frenie a la fachada norte del edificio y en un gje paralelo a fa
plataforma. En esta hipdlesis, el vestibulo de documentacion que se ha
proyectado se expandiria hacia el poniente mientras el resto de la planta baja
dei edificio original se dedicaria a alojar salas de reclamo de equipdie, un
restaurante y la mayor parte de las oficinas de ASA.

La solucion pldstica del conjunto proyectado se origind en la necesidad de
proteger a los interiores de los rigores del clima, sobre todo en la época de
verano. Las techumbres son inclinadas, los muros expuestos a asoleamiento se
proyectaron cenados y se incrementaron substancialmente las alturas libres de
aspacios a cublerto. Con fodo ello se ha procurado hacer mas eficiente tanto

los sistemas de luminacion como de aire acondicionado.
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El sistema estructural se resolvid a base de elementos de acero - columnas,
armaduras v techos propiamente dichos - debido a que las cargas sobre ellos
son relativamente menores; a que por su posicidn y diseno podrian se algo mas
resistentes a los esfuerzos sismicos vy, desde luego, gracias a la limpieza y
faciidad que ofrecen para emprender una obra que muy bien podrd
caracterizarse por la premura. Se buscd satisfacer dos necesidades basicas del
aeropuerto: Una, no interumpir los servicios durante la ejecucidon de los
trabajos, y otra, procurar que la mayor parte de la preparacion de fas labores
constructivas se lleve a cabo fuera del drea en la que seguirdn fransitando
personas v objelos, es decir, en talleres que proporcionen los elementos
metdlicos practicamente listos para su colocacion en obra.

Los muros de concreto reforzado, los apoyos de acero vy las cublertas de ldmina
“galvamet” demosiraron, a lo largo de la investigacion general durante el
desamollo del proyecto, ser los materiales disponibles en Mexicali mas
adecuados para gislkar un espacio interior: esas dos razones, su existencia en el
mercado local v su capacidad para conservar las calidades climéticas del
interior, fueron suficientes para orientar la decisién de su utilizacion. Cabe
agregar una Olima e igualmenie importante consideracion en el sentido de
que se buscd separar dos sistemas constructivos diferenfes solo por asumir que
cada estructura cumpla su frabajo con independencia de la ofra y se eviten,
es decir, las complejidades de estabilidad nivelacion y continuidad que suelen
presentarse cuando se ligan dos sistemas distintos y cuando éstos actban de
manera diversa en el momento de un sismo.

Desde el punto de vista formal, se ha procurado conservar en el disefio la
influencia de algunas tendencias contempordneas tanto como la posibilidad
de influir positivamente en el medio arquilectonico de una ciudad que, como
Mexicall, no ofrece sino una cultura arquitectdnica apenas en formacion. Los
maieriales mas modernos, la sencillez en los trazos y un apego esiricio.a las
condiciones sociales, climdiicas y de operacion de un aeropuerto, pueden ser,
en efecto, las bases de disefo de un edificio que de varios modos pueda
conlribuir @ sustenifar una visibn mdas comprometida de la arquitectura
mexicana contempordnea en el norte del pais.
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MEMORIA DE CALCULO
ESTRUCTURAL

En esta memoria se dan los pardmetros y cdiculos desarrollados en el proyecto
estructural de la edificacién. Primeramente se dard una descripcién del
proyecto y sus elementos estructurales para después dar las cargas
gravitacionales, sismicas y de viento empleadas, asi como fos andlisis y disefios
efectuados.

El edificio terminal del aeropuerto, consta de tres cuerpos independientes entre
s, estruciurados todos a base de armaduras de acero, apoyados sobre
columnas meitdlicas y techadoes con panel tipo “galvamet” o “multypanet”.

Las cublertas son todas a un agua y tienen faldones laterales. El peralte de las
armaduras es de 1.40 m y el espesor de la cubleria es de 10cm.

Los muros hechos de concreto, tabique y panel W no son de carga.

- Lo escalera es de estruciura metdlica apoyada sobre el cubo del elevador
CUYOs muros son de concrefo.

Se consideraron las cargas vivas, muertas y de viento de acuerdo al
reglamento de Construcciones de Distrito Federal, tal como se describen en los
UNEXOS,

En el andlisis sismico, se emplearon los pardmetros dados por el RCDF de 1987 y
sus reglas complementarnias,

Los pardmetros para fa evaivacion de los efectos sismicos son:
Zona de la Replblica: C

Lona de suelo: Il
Tipo de estructuracion: ]

Grupo segin uso: A
Factor de comportamiento

sisticoQ: 20
Factor de comportamiento

sismicoQy: 20
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Aceleracion por gravedad: 9.81 m/seg?2
Coeficiente sismico: c=0.39
Factor de amplificacion: Fa=1.5

Espectio dindmico.

Ordenada para T=0: ao0=0.08
Periodo caracteristico: A(TA)=0.45 seg.
Periodo caracteristico: B(TB)= 1.6 seg.
Exponente ord. espectral: r=2/3

~ Andlisis estatico.

Se emplearon los programas de computadora tridimencional CADSE y RCBE; los
cuales utilizan el procedimiento marcado por el método de las rigideces.

Modela a kg estructura como un conjunto de elementos conectados entre sty
sujetos a las accidnes externas {cargas y momentos ) aplicados en los puntos
de unidén o nudos del sistema.

Basado en condicidnes de equilibrio, resistencia de materiales y compatibilidad
de deformaciones, plantea un sistema de ecuaciones lineales que relacidnan
fuerzas nodales exiremas con sus corespondientes desplazamientos.

Emplea algunos artificios validos para la incorporacion de otros tipos de cargas
exiremas como son: las cargas uniformemente distribuidas o concentradas en
el interior de 10s miembros prismdaticos, las cargas provocadas por fuerza de
inercia.

La formacion o generacion de la matrz del sistema se obtiene utilizando el
denominado método de ensamble directo. Este se basa en considerar a cada
elementc componente [miembro de la estructural como elemenio
independiente que contribuye a la rigidez del conjunto. Se obtiene la matriz de
rigidez de cada elemento referido a un sistema comin de referencia (sistema
global) vy posteriormenie se obtliene la matriz de rigidez de los elementos
componenies.
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Diseno.

Los elementos de concreto reforzado se disefiaron siguiendo los criterios que
establece el RCDF y tas Normas Técnicas Complementarias de Concreto de
1987.

Los elemenios metdlicos se disefiaron en base al RCDF 1987 y sus Normas
Técnicas Complementarias y al AISC.

Los matericles a usarse seran:

Concreto clase 1 f'c= 250 kg/em?2

Médulo de elasticidad: E=14000250

Concreto clase 2 f'c= 200 kg/em?2 {solo en firmes)
Médulo de elasticiad: E=8000Y200

- Acero de refuerzo: Fy= 4200 kg/cm?2 (grado duro)

Alambrén Eg2: Fy= 2530 kg/cm?2 {grado estructural)
Acero estructural ASTM A - 36

Electrodo: E - 70xx {Normas AWS)

Malla electrosoldada Fy= 5000 kg/cm?2

Cimentacion.

Las excavaciones y el andlisis del ferreno, asi como las dimencidnes, refuerzos y

acabado de los elementos de cimentacion deberdn ser consuliados con el

despacho de proyecios y la subgerencia de proyectos de ASA.

Deberd confirmarse © modificarse, en su caso la informacion relativa a Fa=10
1/m2y 2.0 m de profundidad para desplante de cimentacion.
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AEROPUERTQ INTERNACIONAL DE MEXICALL B.C.
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MEMORIA DE INSTALACIONES

Criterio de instalaciénes hidrosanitarias

Para el proyecto de las instalaciones hidrosanitarias, se tomaron como base las
instalacidnes existentes, primeramente se llevdé a cabo la revision de dichos
sistemas y su capacidad, como la cisterna, la cudl resulio suficiente para el
huevo proyecto, el equipo hidrdulico que debla ser sustitido por otro de mayor
capacidad y una revision exaustiva de las redes, ya que practicamente no
existian planos de instalaciénes v se resolvié utilizar las mismas para de ahi partir
a distribuir e agua asf como el drengje en las nuevas areas proyectadas.

El drendje de el edificio actual se v& hacia unos pozos de absorcidn ubicados
al noroeste de! edificio, mas alld de las pistas de los aviones, éstas no soIo
resultaron insuficientes, sino que ya estaban saturadas e inservibles, por lo que
fué necesario proponer unas completamente nuevas.

El agua pluvial, aungue es muy poco lo gue llueve, {75.5 mm ai afio y solo 6
dicis}, se considerd de la siguiente manera: en el edificio existente se respetaran
las bajadas que tiene aciualmente, en las dreas oriente y poniente gue
corresponden al vestibulo de bienvenida y a la sala de documentacion
respectivamente, se considera como de caida libre, es decir, que cae
directamente al terreno por medio de una zona rellena de piedra bola que
recibe el agua que viene de las cubiertas inclinadas.

En el dred central donde se ubica el ambulatorio, la escalera y el elevador, el
agua pluvial se vé a depositar en un gran canal ubicado al extremo sur del
edificio y que posteriormente se ird por unas bajadas de agua para unirse al
drenaje general.
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Criterio de instalaciones eléctricas.

Para las instalaciones eléctricas, de alumbrado y fuerza, se siguid el mismo
procedimiento que para las hidrosanitarias, se revisé primero la subestacion
eléctrica, su estado vy su capacidad, se descubrid que el cuarto de maquinas
est@ en perfecio estado, asi cono la planta de emergencia, solo se deberd
aumentar ia capacidad de 1o subestacion para las nuevas dreas asi como
para soporfar la carga que reguerirdn los nuevos equipos de  aire
acondicionado.

Se revisd toda la red de cableado v la ubicacion de los fableros actuales y se
acordd que se utilizardn los ductos actuales pero todo el cableado existente se
sustituird por nuevo, asi mismo, todos los fableros de distribucion, lamparas,
contactos y apagadores. :
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Criterio de instalaciones de aire acondicionado y de extraccién.

Todos los equipos existentes de aire acondicionado se desecharon por su mal
estado y por ser obsoletos. Para el proyecto de aire acondicionado se tomaron
en cuenia varios factores: el disefio arquitectdnico es, como se muestra en {03
planos, de dos plantas en general, en la planta baja se consideran seis grandes
dreqs que son:

1,-Oficinas de lineas aéreas, el vestibulo de documentacion y las oficinas
aduanales,

2.-Sala de Oltima espera, migracién y aduana.

3.-Vestibulo de despedida vy los locales comerciales.

4.-Oficings federales y sala de reclamo de equipgje.

5.-Vestibulo de bienvenida y algunos locales comerciales.

6.~-Salén oficial. :

El are acondicionado para cada una de estas zonas se proporcionard en
forma independiente por medio de seis equipos tipo paquete.

Se contard también con termostato de cuarto instalado estraiégicamente en
cada zona.

En la misrna planta se contard con exiraccidon mecanica en las siguientes
dreas:

Sanitarios de zona de concesiones.

Sanitarios de la sala de Uliima espera.
Sanitarios de 1o sala de reclamo de equipdie.
Sanitario y cocineta del saldn oficial.

En cuanto a la plania alta se contard con un equipo de aire acondicionado
que dard servicio a las oficinas administrativas, al contador, al vestibulo y al
restaurante.

En esta planta se contard con exiraccion mecdnica en los sanitarios del
vestibulo, en Ia campana de ki cocina y en el sanitario de 1a cocina.

MARIA EUGENIA RINCOM
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AEROPUERTO INTERNACIONAL DE MEXICALL B.C.
TE51S PROFESIONAL

Descripcion del sistema de aire acondicionado
Las zonas de la planta baja se acondicionardn mediante seis equipos tipo
paguete localizadas el las terrazas del primer nivel.

Para la distribuciédn del aire se instalard una red de ductos de lamina
galvanizada de tipo espiroducto.

Todos los ductos exteriores se aislardn con colchoneta de fibra de vidrio con
barrera de vapor,

Las terminales seran difusores marca Titus modelo XC -310 con las dimensiones
indicadas en cada caso.

El arranque y paro total de la unidad serd manual.

El conitol de la temperatura serd automdtfico mediante sensores de
temperatura localizados esiraiégicamente.

Memoria de calculo de! aire acondicionado.

Condiciones aimosiéricas para el disefio:

Altura sobre el nivel del mar 1.10m
Presion barométrica 960mmHg
Densidad del cire 1.2kg/m3
Temperatura de cdiculo TBS=43°C
TBS=28°C

Cdlculo de la temperatura interior en funcién de la temperatura de Cdlculo
para el bulbo seco exierior.

Tint=16.0 + 0.3 {temp. ext.)
Tint.= 16.0 + 0.3 {430} = 160+ 13.0=29°C

MARIA EUGENIA RINCON
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AEROPUERTO INTERNACIONAL DE MEXICAL B.C,

y,‘ . , TESIS PROFESIONAL

Materiales de construccion:

Techo: Lamina con poliuretano de 4" de espesor

“. 0.03 BTU/HF2°F = 0.146 keal/Hm2eC

;*I Coeficientes de transferencia de calor: fen W/m2°C)

E’ ' Losa de concreto 2.6

E‘ Muros exieriores

g» Concreto 3.2

' Vitroblock 3.6

E L&mina con polivretano 0.17

i' Ventana inferior 5.2

S Muro interior 1.98

%' ; Planta baja

; - Iona #1 area “Q” “Q"especifica

g“l ' LGmina 529.0 2.0 1058.0

,; {como techo)

i' : Pdred ext. ceste 69.0 54.0 37260

E ' Pared exf sur 69.0 77.0 . 5313.0

? ' Vitriblock norte 160 50.0 800.0

4 Vitroblock sur 16.0 500 800.0

(e Vilroblock ceste 16.0 50.0 8000

Lamina norte 80.0 3.0 240.0

' Como mura sur 80.0 5.0 400.0

oeste 30.0 3.0 90.0

' Vidrio 69.0 73.0 90.0

. 18264.0

X
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AEROPUERTO INTERNACIONAL DE MEXICAU B.C,

TR ey S ATTET TR g ST TR e

TESIS PROFESIONAL
Zona #2 area “Q" “Q"especifica
Techo 240.0 1047 .0 28080.0
Concreto
Pared interior 144.0 22.0 3168.0
Vidrio norte 108.0 73.0 7884.0
39132.0
Zona #3 drea “Q" “Q"especifica
Lamina 5290 200 1058.0
(como techo)
Pared ext. sur 69.0 77.0 5313.0
Vitroblock 160 50.0 800.0
Lamina norie 193.0 3.0 579.0
Como muro sur 550 50 1650
13458.0
Iona #4 drea “Q” “Q especifica
Techo Concreto 270.0 1047.0 28080.0
Vidrio 105.0 73.0 7665.0
Vitroblock 250 50.0 12500
Laming norfe 14.0 3.0 420
Como muro este 11.0 3.0 330
37070.0
Zona #5 drea “Q" “Q especifica
Laming como techo 360.0 20 720.0
Vidrio 540 73.0 39420
Vitroblock 13.0 50.0 650.0
Vitroblock sur 140 50.0 700.0
Lamina norte 550 30 165.0
Como mure sur 80.0 50 400.0
Como muro este 33.0 3.0 99.0
Pared exierior sur 60.0 77.0 44620.0
11296.0
MARIA FUGENIA RINCON
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AEROPUERTO INTERNACIONAL DE MEXICALI 8.C.

' JESIS PROFESIONAL
Planta bagja
zonGa# 1 zona#?2 zona#3 zona#4 ZoNna#S
Area 530.0 430.0 760.0 350.0 360.0
Volumen 37100 2025.0 6080.0 1575.0 2520.0
Luz (20w/m?2) 10.6 90 152 7.0 7.2
Gente [KW) 200x.085  200x.085  450x.085  200x.085  350x.085
17.0 17.0 38.0 17.0 30.0

“Qinterna 27.6 26.0 53.2 24.0 37.2
*Q" externa 10.6 39.2 14.0 37.0 1.3
"Q@" total - 459 65.2 66.7 61.0 48.5
Factor 310 m3/Hrkw
MCH 15000.0 20000.0 20000.0 20000.0 15000.0

Q=15000x01.2x3.4 Q=20000x1.2x34

Q=61200 Kcal/Hr Q=81600kCAL/Hr

Q=20TRx1.15=23TR Q=27 TRx 1.15=31 T.R
Planta alta

area “Q" “Q"especifica
Techo 260.0 104.0 27040.0
Pared ext. ceste 180 54.0 972.0
Pared ext. este 450 54,0 2430.0
Vidrio norte 1800 73.0 7884.0
38326.0
Arec 260.0
Volumen 11700
Luz {20W/m?2) 52
Gente (KW) 60 x 085
5.1

*Q" interna 10.3
*Q" externa 38.3
Q" total 48.6 Q= 15000x1.2x3.4
Factor 310mM3/Hrkw Q= 61200 Kcal/Hr
MCH 15000.0 Q=20T.Rx1.150231TR
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AEROPUERTO INTERNACIONAL DE MEXICALIB.C,
TESIS PROFESIONAL

Unidad acondicionadora de aire zona #1

Clave UP-01i Locdlizaciéon: Terraza primer nivel

Servicio: Vestibulo de documentacion

Tipo: Descarga lateral

Capacidad nominal
Termp. dire condensador
Temp. ent. evaporador
Potencid del venﬁtodor.

Gasto ventilador evaporador

25.0 1R
30.4 °C
12.0 °C
10.0 HP

15000/8820 MCH/CFM

Presion estdtica externa 1.5in C.A
NOmero de ventiladores condensador 30
Pofencicz ventilador condensador A HP
V/F/Hz 440/3/60
Accesorios: Economizador {enialpia)
Seleccioén: York D1SC-300
MARIA EUGENIA RINCON
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TESIS PROFESIONAL
Unidad acondicionadora de aire zona # 2
Clave: UP-02 Localizacion: Terraza primer nivel
Servicio: Sala de Ultima espera
Tipo: Descarga lateral
Capacidad nominal 40.0 R
Temp. cire condensador 30.4 °C
Temp. ent. evaporador 19.0 °C
Potencia de.-_l veniilador 20.0 HP
Gasto ventitador evaporador 20000/11800 MCH/CFM
Presion estdtica externa - 1.9in CA
NUmero de veniiladores condensador 6.0
Potencia ventilador condensador 1/2 HP
V/F/Hz 440/3/60
Accesorios: Economizador {entalpiaj
Seteccidn: York DISC-480
MARIA EUGENIA RINCON
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AERQPUERTO INTERNACIONAL DE MEXICALIB.C.

TESIS PROFESIONAL
Unidad acondicionadora de dire zona #3

Clave: UP-03 Localizacidn: Terraza primer nivel

Servicio: Vestibulo de despedida.

Tipo: Descarga lateral.

Capacidad nominal 40.0 TR

Temp. dire condensador 30.0 °C

Temp. eni. evaporador 12.0 . °C

Potencia del ventilador 20.0 HP '

Gasto ventilador evaporador 20000/11800 MCH/CFM

Presion estatica externa 1.9in CA

NOmero de ventiladores condensador 6.0

Potencia ventilador condensador /2 HP

V/F/MHZ 440/3/60

Accesorios: Economizador (entalpial)

Seleccion: York D1SC-480
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AERQFUERTO INTERNACIONAL DE MEXICAL! B.C.

TESHS PROFESIONAL
Unidad acondicionadora de aire zona # 4
Clave: UP-04 Localizacion:Terraza primer nivel
Servicio: Reciamo de equipdije.
Tipo: Descarga lateral,
Capacidad nominal 40.0 TR
Temp. dire condensador 30.4 °C
Temp. ent. evaporador 19.0 °C
Poiencia del ventilador 20;0 HP
Gasto ventiladoer evaporador 20000/11800 MCH/CFM
Presidn estdtica externa 1.9 - CA
NUmero de ventitadores condensador 6.0
Potencia veniitador condensador 1/2 HP
V/F/HZ 440/3/60
Accesorios: Economizador {entalpiq)
Panel remoto
Seleccién: York D15C-480
MARIA EUGENIA RINCON
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l AEROPUERTO INTERNACIONAL DE MEXICALI 8.C.
| l TESIS PROFESIONAL
sl Unidad acondicionadora de aire zona # 5
1
| Clave: UP-05 Localizacion: Terraza primer nivel.
E Servjcio: Vesitbulo de bienvenida
Tipo: Descarga lateral.
Capacidad nominat 250 TR
Temp. gire condensador 300 °C
Termp. ent. évoporador 19.0 °C
Potencia del ventilador 100 HP
Gasto ventilador evaporador 15000/8820 MCH/CFM
Presidn estatica externa 1.7 CA
Nomero de ventiladores condensador 3.0
Potencia ventiador condensador 3/4 HP
V/FfHz 440/3/60
Accesorios: Economizador {entalpial)
Panel remoto
Seleccidn: York D1SC-300
e aaneCTonA
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AEROPUERTO {NTERNACIONAL DE MEXICAL! B.C.
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TES1S PROFESIONAL
Unidad acondicionadora de aire zona # 6
Clave:UpP-06 Localizacion: Terraza primer nivel.
Servicio: Saldn oficial.
Tipo: Descarga lateral.
quocidad' nominal 75 TR
e Temp. aire condensador 30.4 °C
Temp. ent. evaporador 19.0 °C
Potencia del ventilador 2.0 HP
. Gasto ventilador evaporador 4000/2350 MCH/CFM
Presion estdtica externa 1.3 CA
NUmero de ventiladores condensador 20
Potencia ventilador condensador 1/2 HP
V/F/HZ 440/3/60
Accesorios: Economizador {entaipiaq)
Seleccidon: York D1SC-090
MARIA EYGENIA RINCON
ARQUIRECTURA

U N A M




AEROPUERTO INTERNACIONAL DE MEXICAL B.C.

TESIS PROFESIONAL
Unidad acondicionadora de aire zona # 7
Clave: UpP-07 Localizacion: Teraza primer nivel
Servicio: Plania alia.
Tipo: Descarga laterat.
Capacidad nominal 25.0 TR
Temp. dire condensador ' 30.4 °C
Temp. ent. evaporador | 19.0 °C
Potencia det ventilador 10.0 HP
Gasto veniilador evaporador 15000/8820 MCH/CFM
Pfesic’:»n estdlica externa 1.0in CA
NUmero de ventiladores condensador 3.0
Potencia ventilador condensador 3/4 HP
V/F/HZ 440 /3/60
Accesorios: Economizador (enfalpa)
Seleccion: York D1SC-300
MARfA EUGENIA RINCON
ARQUIRECTURA
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AEROPUERTO INTERNACIONAL DE MEXICALIB.C.

TESIS PROFESIONAL
Ventilador de extraccion
Clave: VE-O1 Localizacién: Terraza primer nivel
Servicio: Sanitarios vestibulo.
Tipo: Cenrifugo.
Capacidad 2700/1590 MCH/CFM
Presidn estalica Y CA
Velocidad 938.0 RPM
Potencia del motor 173 HP
V/F/Hz 110/1/60
Transmisidn bandas
Paso variable
Accesorios Malla contra pdjaros
Dimensién del hueco didm. 300mm
Seleccidn: Armes tipo vent-set 165 ABB
MARIA EUGENIA RINCON
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AEROPUERTO INTERNACIONAL DE MEXICALIB.C.

TESIS PROFESIONAL
Ventilador de exiraccion
Clave: VE-O2 Localizacidn: Terraza primer nivel.
Servicio: Sanitarios ambulaiorio
Tipo: Cenirifugo.
Capacidad 2700/1590 MCH/CFM
Presidn estdtica % CA
_\e’elocidcad ?38.0 RPM
; Potencia del motor 1/3 HP
V/F/HZ 110/1/60
Transmision bandas
Paso variable
Accesorios mallla contra péjaros
Dimensidn del hueco ’ didm. 300mm
Seieccidon: Armee tipo vent-set 165-ABB
MARFA EUGENIA RINCON
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' AEROPUERTO INTERNACIONAL DE MEXICAL 8.C.

' TESIS PROFESIONAL

. Ventilador de extraccion

" Clave:VE-03 Localizacion: Muro sanitario.

' Servicio: Sanitarios saién oficial.

& Tipo: Axial.

Capacidad 2000/1180 MCH/CFM {
:S’ Presion estdtica 1/3 CA |
> Velocidad 15000  RPM

& Potencia del motor 1/20 HP

@ V/F/Hz 110/1/60
Transmision bandas *

Paso variable

Accesorios Persiana de gravedad

R T e, LN o

Seleccidn: Armee tipo axial A-16S33

MARIA EUGENIA RINCON
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AEROPUERTO INTERNACIONAL DE MEXICALI B.C,

TESES PROFESIONAL
Ventilador de extraccion
Clave: VE-04 Localizacion: Muro sanitario.
f N Servicio: Sanitario saldn oficial.
Tipo: Axial
Capacidad 2000/1180 MCH/CFM
Presidn estatica 1/3 CA
Velocidad 15000 RPM
Polencia del motor 1/20 HP
V/F/Hz 110/1/60
Transmision bandas
Paso variable
Accesorios Persiana de gravedad
Seleccién: Armee tipo axial A-16533
MARiA EUGENIA RINCON
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AEROPUERTO INTERNACIONAL DE MEXICAL) B.C.

TESIS PROFESIONAL
Ventilador de extraccion
Clave: VE-05 | Localizacion: Muro sanitarios.
Servicio: Sanifario saldn oficial.
Tipo: Axial.
Capacidad 2000/1180 MCH/CFM
Presidon estdtica 1/3 CA
Velocidad 1500.0 RPM
Potencia del motor 1/20 HP
V/F/Hz 110/1/60
Transmisién bandas
Paso : variable
ACCesorios Persiana de gravedad
Seleccién: Armee tipo axial A-16533
' MARIA EUGENMIA RINCON
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AEROPUERTO INTERNACIONAL DE MEXICALI 8.C.

TESIS PROFESIONAL
Ventilador de extraccion
Clave: VE-06 Localizacion: Muro sanitarios .
Servicio: Sanitarios saldn oficial.
Tipo: Axial. ‘
4‘
|
Capacidad 2000/1180  MCH/CFM
Presién estdtica 1/3 CA
Velocidad 1500 RPM
Potencia del motor 1/20 HP |
V/F/HZ 110/1/60
Transmisidn bandas
Paso ' variable
Accesorios Persiana de gravedad
Seleccion: Armee tipo axial A-16533
MARIA EUGENIA RINGON
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l AEROPUERTO INTERNACIONAL DE MEXICALI B.C.
l TESIS PROFESIONAL
' Ventilador de extraccion
i‘l Clave: VE-O7 Localizacion: Muro sanitarios
- Servicio: Sanitario saldén oficial
Tipo: Axial
Capacidad 12000/1180  MCH/CFM
Presidn estdtica 1/3 CA
Velocidad 1500 RPM
Potencia del motor 1/20 HP
V/F/Hz 110/1/60
Transmision bandas
Paso variable
Accesorios Persiana de gravedad
Seleccidn: Armee tipo axial A-16533
l MARIA EUGENIA RINCON
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. l AEROPUERTC INTERNACIONAL DE MEXICALI B.C,
' TEStS PROFESIONAL
l Ventilador de extraccion
Clave: VE-08 Localizacidn:Azotea primer nivel
Servicio: Sanitarios primer nivel
Tipo: Cenirifugo
| Capacidad 3480/2050 MCH/CFM
Presion estdiica Ve CA
Velocidad 938.0 . RPM
Potencia del moifor ' 1/3 HP
V/F/HZ 110/1/60
Transmision bandas
Paso variable
Accesorios . malla contra pdjaros
Dimensidn del hueco 350 mm x 300 mm
Seleccidn: Armee Tipo vent-set 165-ABB
: |
' MARFA EUGENIA RINCON
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l AEROPUERTO INTERNACIONAL DE MEXICAL B.C.
--l TESIS PROFESIONAL
l Ventilador de exiraccién
l Clave: VE-09 Localizacion: Azotea primer nivel
' Servicio: Campana de exiraccién
i. Tipo: Centrifuge.
Capacidad 4860/2860 MCH/CFM
8
Presidn estdfica Ya CA
il Velocidad 725.0 RPM
“ Poiencia del motor 1/3 HP
V/F/Hz 110/1/60
Transmision bandas
Paso variable
ACCesonos ' malla contra pdjaros
Dimension del hueco 350 m x 350 mm
Seleccidn: Armee tipo vent-set 200-ABA
MARIA EUGENIA RINCON
' ARQUITECTURA
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AERGPUERTO INTERNACIONAL DE MEXICALI B.C.

TESHS PROFEMONAL
Ventllador de extraccion
Ciave: VE-10 Localizacion: Azoted primer nivel.
Servicio: Sanitario oficina.
Tipo: Hongo.
Capacidad - 200/120 MCH/CFM
Velocidad : 1750.0 RPM
Potencia del motor 1/50 HP
V/iF/Hz 110/1/60
Transmision =~ directa
Paso variable
Accesorios unico
Seleccién: Armee lipo hongo
MARIA EUGENIA RINCON
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. AEROPUERTO INTERNACIONAL DE MEXICALI B.C.

JESIS PROFESIONAL
Ventilador de inyeccion
Clave: VI-01 Localizacion: Muro de cocina
Servicio: Cocina primer nivel
Tipo: Axicl
Capacidad 4400/2590 MCH/CFM
Velocidad | 1750.0 RPM
} Potencia del motor 1/3 HP
: V/F/Hz . . 110/1/60
Transmisién | directo
Paso Unico
Accesorios . reja de proteccion
Seleccidn:Armee tipo axial CEX-20-523
MARIA EUGENIA RINCON
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Lo SUNLINE SERIES §
b18C 300 - VP01 0503 SINGLE PACKAGE |
D! scwao UP- 02, 03y 04 . AIR-COOLED -
| - AIR CONDITIONERS |

PR SR,
P

D1SC/D1SV300, 360 & 480
25, 30 & 40 Nominal Tons

in the industry. Although model DSV units are basically
used for cooling cnly "applications”, some heating options
arg available for morning warm-up.

., units: fcr variabfe air volume’ apphcatlons All modeis are
comptetely self-ccmamed and assembled on a rigid base to

errmt ane fece shipment and £ Boih modei lines are offered with many other faciory-
P ? pment and rigging. Every unit is com instalted options to make them suitable for almost every
pleteiy w:red piped, charged and tested at the factory for spplication.

er. rehab:hty, a_nci to mummlze zhe contractor’s installed

s A fixed outdoor air option that inciudes an outdoor air
intake damper with a crank arm that can be manusliy

B set at the deswec pesition and a rain hood to prevent:

Modet DSC units are avallable for both ”cooimg anly' and any rain water from entering the unit, The hood is

."ceuimg{heatmg . applicetions, The gas-fired and electric finished 10 match the exterior of the basic unit but is

. - heating options fit into the basic ceoling unit cabinet 1o shipped knocked-down—in a separsate box for field—as—

make the York Sunline one of the most compast packages semnbty and instzliation.




CARACTERISTICAS

1

B NP P LN

IVIOdeIO CEX

& Marco cuadrado de acero pare una i
oif instatacion,

® Rejiifa de proteccidn y compuerts de
gravedad incluides.

¢ Capacidad de hasta 4700 pem. a des-
carga libre,

® Ocho tigmetros diferentes..

Modelo EXF

& S¢&lido ariflo de placa de acero.,

® flotor de tres hojes en fundicibn e 8ly-
minip, -~
® Cuatro didmetros difersntes.

® (spacidades ca 2600 & 5600 pern. a
descargs libre,

_Modelo A- B

Ad Ba;a velocidad para una operac:dn més
’ sdenc:osa

* " Rotor de auarro hojas

* Capacxdaa‘es de 3500 2 19300 pcm.
descarga I:bre, i

acoplamiento) opcional, .
o Seis didmeatros diferentes. .

b Campuena de grayedad {con marco de

I\/lodelo B

Roror de scere de cuetro hojas. .

~ ® Capecidades de _5000 a 30000 pcm. a

descarga hbre )
® Presitn esrétrca ha:ra de I
® Motores de 1/4 2 3 BHP.

e Compuerra de gravedad feon marco F) )

acoplam:enro}o;acwnal
® Cinco diémetros diferentes,

& . DorlS
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UNIT DIMENSIONS — Cont'd. (oCE and 0CG

EVAPOPATCR
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.1 R i DETAIL "X”
i UEQEDGTRMG BT SIDE SUPPLY AND RETURN AIR

L. RIOAFLEe  DUANGRM .

- 7-1/2 TRRU 12-1/2 TON)

‘ [ 5
(- F
{
DUCT COVERS - Units are shipped with ali air duct |
openings covered. )
For glgg duct applications; ,
1. Remove and discard the supply and retwn alr i
duct covers. R
2. Connact ductwork 10 duct flanges on the rear of
the unit. : .
For bottom duct applications; !
1. Remcve the side supply and return air duct covers L
{o gain access 10 the botiom supply &nd return air
duct covers. .
2. Remove and discard the boltom gduct covers. r
3, Replace the side duct covers. H

DUCT OPENINGS
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: |
I
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v BACK— END OF UNIT L
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YDP.K Sunime 2000 umts ara the andustry's first line oI
- convertible single package units with a minimum 8.40 EER,
common foolprint eabinet and common roof curb for all 742
thru 12-1/2 ton sizes. All units have dual compressors and
P dual independent refrigeration clreuits. The wnits were
des:gned for. iight coramercial applications and can easily
me m“-ta ied on a 100f curb sfab :oof jack or frame.
. Al um!s are’ seif-conlamed and assambled on rigid fuil
.., ¥, perimeler base rails aitowmg for 3-way fork hift access and
-'-:; .. overhead rigging. Every unit is completely charged, wired,
.. Piped and fested at the Iar:!ory io prowde fora quuck and
easy fieid mstalfanon

The unifs are ava:!ab!e in the following configurations:
-cooling only, cooling with eleciric heat and cooling with gas.
heat. Electric heaters are available as factory installed
opuons aﬁd field-installed accessories.

“.Both down and side dischargs airflows are availzbla without
* having 1o swap panels. Tho installer simply removes the
" duet covers for the desired conliguration. Economizers may
be used on either side or down discharge apphca.:ons with
. o modsincatmns raguired. .
All modeis mcldde a 1-year hmned warranly on the complete
unit. Compressors and elegiric heater elements each carry
" [an-additional 4.year wasranty. Aluminized stee! tubular heat

'_ .1 exchangers carry an add:t-onal 9-year warramy

Nevond i LK. - .

f-i: ‘FEATURES "

-

"cabinel - and therefore the same roof curb, You now have
the flexibiity of seiting one curb and, after the internal load

1L Tow has been determined, placing the proper tonnage unit on

. :‘ " that curb. You can’even decide bei\yeen gas or ete—czr:c heat

. §-~ -»after.the curb has been selizlinifiets

N __‘. _",LI-I‘L A

s fmen,

7 HIGH EFFICIENGY — All units have a minimom EER of .

S

%5 840 Gas / electric unis have electronic spark ignition and ~ .~

r, power venied combustion with a minimum AFUE of 785%.
+ . These efficiencies exceed all leg;slated minimum levels and
-‘prov:de low operatmg casts ]

'CONVEFITIBLE AIRFLOW DESIGN - Both the Slde and
bottom duct openings are covered when they leave the
ot famory M a slde supply / side return :s desired you simply

e
-

C g e

.. COMMON FOOTPRINT / COMMON CABINET - Allmodel £

-;;azes and configurations share the exael same foolprint =

530.18TG2Y (23:1"

SINGLE PACKAGE a |
GAS'/ ELECTRIC UNITS AND

SINGLE PACKAGE AIR CONDITIONER
Ur- 0?&;.

" DiCE/. D2CG 090 102, 120 & 150

7-1!2 81/2, 10 and. 12-1!2 NOMINAL TONS [

SUNLINE 2ooom |

-r
i P
&4 - .

remove the two side duct covars from tha outside of the unit
* and discard them. i a bottom supply / return is desired ver
- simply remove the two bottom duct covers and discar
"~ them. No pane! cutling or swapping is raquired Conver*fbri

zirllow design allows maximum field flexibility and minimum

inveniory. |
FACTORY INSTALLED OFTIONS - Cconomizers, elec:r_L
heaters and allernats indoor fan molors ¢an be instalied & |
the factory. The economizers are shipped instaiied an\,
wired. The outdoor air hood needs only to be
assembled and installed. Electric healers come siay |
with single point power connections. Figld labor dollars cén— |
be saved by having the components arrive already instalied.

FIELD INSTALLED ACCESSORIES — Accessories wed
cesigned for quick and easy installation. The motoriz
camper and economizers simply sfide in_and electrical
connections are made by modular plugs. Electric heaters
mount easily and knockouts are provided in the inter
pamnins 1o connect the elaments 1o the control box sing
point kit

The 14" high roof curb is shipped knocked down. Tha ropf
cwrb has an insulated deck.

Low ambiert cootrols are available 10 provide stable uft
operation at outdoor tempearatures down 1o Q°F.

{
Propans and high altitvde kils are also available 1o cover 1

. pas heating applications. -
" WIDE RANGE OF INDOOR AIRFLOWS - All indoor fan

motors are belt-drive type providing maximum flexibility |
handle most - airflow requirememts. Faclory-install
alternate indoor fan motors are avaalable on some modéis
for hlgh static applacataons

‘ A fixed outdoor air damper is standard on all units. An i

. inlet hood must be field-installed on either the return air dy
cover for hopom air applications or on the return air
ductwork for gide air applications, The damper:can be
adjusted to allow up 10 25% ouldoor air 10 enter the uni
return air section. This same damper assembly canbe usi
for barometric relief on units with economizer. . .-

FULL PERIMETER BASE RAILS - The perma_L._lIv
atlached basa ralis provide a solid foundauon for the ent:
unit and protect the unit during shipment. The-rails provis
fork titt access from 3 sides and rigging holes are also
provided so that an overhead ¢rane can be vsed to place
the units on a rool.




CARACTERISTICAS DE LOS VENTILADORES

axiaLEs pe HELice SRERBIEE

ALTA ERICIENCIA: mayor capacidad con un bajo consumo de enrgia . .. menar costo de operacidn.

FACIL INSTALACION: disefio compacto .. . 6cupa menos espacio con un pese minimo.

VEBSATILIDAD; volimenes desde 150 hasta 29000 pcm. en descarga lisre . . . rotores de §7 e 287 '

de didgmetro . . . motorss de 1/70 a 3 HP . . . seis modelos diferentes para resolver una gren varieded de
pro&femas de ventiiseion.

CONFIABILIDAD: nuestra larga experiencia y avanzada técnica de febricacién nos permiten ofrecer
un progducto conifable y eficiente garantizado por un afio.

VE-03, 04,05, 06 y 07

Modelo EX

e S&lido arillo de placa de 2cero.

& Capacided de hasia 6500 pem. & descar- 1
g3 libre. '

o (Ocho didmetres diferantss.

Modelo A

® (Con ducto

L Refii!a{.%) opcionalfes)

» (gpacidad hasta de 1418 pem, a degcar-
ge fibre,

& Presion estética haste de 3/8"

* Seis diametros diferentes

3

‘ NOTA IMPORTANTE . El sentido normal del flujo en todos los modelos_es def motor fiacia e/
' aspa. Especifique al hacer su pedido si dessa fiujo contrario.
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AEROPUERTO INTERNACIONAL DE MEXICALI B.C.

TESIS PROFESIONAL
ESQUEMA DE FUNCIONAMIENTO
PISTA
SALA DE ULTIMA ] RECLAMO DE
ESPERA sanitarios sanitarios — EQUIPAJE
DOCUMENTACION | zona aduana
A asteril
FILTRO aduand migracion -
M
[ migraciédn VESTIBULO DE
BIENVENIDA
VESTIBULO DE
- DESPEDIDA
1
oficinas ASA — AMBULATORIO —— concesiones
o~ \

restaurante

N

ESTACIONAMIENTO
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AEROPUERTO INTERNACIONAL DE MEXICALI B.C.
TESIS PROFESIONAL

P 5

CONCEPTO ARQUITECTONICO

Para conceptualizar scbre el problema arguitecidnico planteado, fue
necesario, primeramente, estudiar las necesidades del edificio y las opciones
que se tenian de crecimiento, posteriormente se llevd a cabo, como ya dijimos
anteriormente, una minuciosa investigacidn de materiales, sistemas
constructivos v acabados que estén disponibles en la regién, asi como de
estiios y tendencias arguitectonicas.

Se flevd a cabo, junto con la subgerencia de proyecios de ASA, el andlisis de
los punios anteriores que, aunados a las normas y especificaciones de diseno
del organismo, dieron como resuliado un esquema base a seguir:

El principal problema es la falta de espacio en todas las areas del edificio, por
lo que se decidid ampliarlas a por 1o menos el doble de su drea actual. Se
observd que existe un problema serio con las palomas, ya que por no haber
otros edificios cerca, se refugian en este edificio, provocando graves dafios al
mismo asi como gue representan un grave peligro para o aviones, por esta
razon el nuevo disefio deberia ayudar a erradicarias.

Por ofro lado, el disefio de la volumetria, responde a un andlisis gue se hizo del
entorno natural, ya que es muy especial, se encuentra en pleno desierto, en
una Hanura muy extensq, exactamente en la fronfera con tos Estados Unidos,
{incluso una de las colindancias del aeropuerto es ta frontera), al horizonte, muy
lejos, solo se alcanzan a ver unos cerros que con la |uz y la distancia se ven
azules, cambiando de intensidad segin la hora del dia, de esta forma, el
disefio de la volumetiia responde a esa caracieristica, ya que se frazaron
volimenes que en cierta forma, provocaran la sensacion de movimiento que
provocan las montafias en el horizonte, y que, al mismo tiempo, es un paisaje
gue se repite en fodo el estado de Baja California, asi, con este diseno se logrd
tanto la idea anterior como resolver el problema de las palomas, ya que por
ser superficies inclinadas éstas no se pueden parar en las cubiertas y mucho
menos formar sus nidos, y en caso de que llegaran a hacerio, seria mas facil
eliminarias, {segin los especialisias que se consultarony.

MARIA EUGENIA RINCON

ARQUITECTURA
U N A M



AEROPUERTO INTERNACIONAL DE MEXICALI B.C.
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Los materiales utilizados responden a diversos aspectos: En primer lugar, se
requeria, por razones oficiales, que el proceso de construccién fuera muy
répide ya que se disponian solo de seis meses para su construccién. En segundo
lugar, el proceso de construccién debia ser muy limpio, ya que no se deberdn
de suspender las actividades del aeropuerto mientras dure la obra y, por tllimo,
debian ser materiales disponibles en laregidn para que no se incrementaran los
cosios por concepto de fletes y al mismo tiempo, por ley, debian ser productos
nacionales; por estas razones, se decidi® primeramente, utilizar el acero como
estructura vy la ldmina “Galvamet” como cubiertas y muros, ya gue son
matericles que se pueden disenar, consiruir y dar los acabados en fdbricas
para gue solo se armen en el sifio; también se utilizaron materiaies como el
vitroblock y el concreto aparente.

La esructura de acero se deberd pintar en talles con esmaite color negro
mate y las cubiertas color azul, los muros en fachadas deberdn de ser de
concreto aparente v ia linea de vitroblock color humo.Todas fas instataciénes
son aparentes, también pintadas en faller, siendo aire acondicionado rojo y
eléctricas color amcarillo.

Al analizar los planos del edificio actual, se descubrié que todos 1os ejes estaban
dispuestos con distancias enire ellos de fres metros o muUltiplos de fres, por lo
que se decidid continuar con esta constante en fodo el nuevo proyecto en
cuanto a las plantas se refiere, ya que en los alzados se decidid respetar la
altura de la frabe que afraviesa todo el edificio existente y que estd a una
aliura de 292cm respecto al piso terminado, mismo que se utilizd pora alturas
de puerias, de ventanas y canceles, alturas de muros, etc.; asi mismo, la ided
de la frabe que fiene una aliura de 70cm se continla en la zona de
ampliacién para dar el efecto de continuidad, asi que se repite con una.linea
de vifroblock sobre el muro de concreto de las fachadas, v sobre los muros
inferiores una linea de Idmina galvanizada.

Las cubiertas se inclinan a partir de esa referencia, es decir como si la “trabe”
existiera, {a 292 + 70 = 362 cm), esio para que halla continuidad en el disefio
del edificio de ampliacidn con el edificio antiguo.

MARIA EUGENIA RINCEN

ARGQUITECTURA
U N A M



AEROPUERTO INTERNACIONAL DE MEXICAL 8.C.
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Por 0ltimo, ofro aspecto muy imporiante que ya se menciond anteriormente es
el cima, por lo que el disefio debia responder a esta problemdtica,
protegiendo los inferiores del rigor del clima, sobre todo en verano, asi los muros
expuestos at asoleamiento se proyecaron cemrados que son la fachadda sur, este
y oeste; ya que estos Ullimos no reciben tanio sol debido a la inclinacién del sol
en esta latifud, se disefiaron ventanas que permitieran la entrana de luz a
diferentes horas del dia gque iluminen principalmente el ambulatorio.
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VIil. PLANOS ARQUITECTONICOS.
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CONCLUSION

El haber retomado este tema después de un tiempo ha sido para mi muy
motivante, ya que recordé en cada capitulo, eventos que vivi y que en su
momento quizd no se me hicieron tan imporiantes, pero gque aghora forman
parte también de este trabajo tan frascendente en mi vida no sdlo profesional
sino fambién en mi vida personal.

Fueron muchas cosas vy también muchas personas ias que han intervenido en
mi vida profesional, pero quiero hacer mencién nuevamente de la persona
gue mas influyd en este aspecto y con quien tuve la fortuna de realizar esie
proyecto y muchos mas y quien me dio la oporfunidad de participar de
manera activa en éste y muchos ofros proyectos no sdlo dibujandolos o
desarrollandolos, sino teniéndome la confianza suficiente como para permitir
que muchas de mis ideas se tomaran en cuenta de manera definitiva, gracias
olra vez Arquitectio José Rogelio Alvarez.

Otra de las cosas que he aprendido es que el arfe de la arquitectura es muy
sensible, 1o que quiero decir es que al ser un arte influyen de manera definitiva
los sentimientos, es decir, que se debe hacer con carno, las obras de
arauitectura que estan proyectadas de esta forma se distinguen de las que solo
se hicieron por compromiso © por salir def paso, quizd muchas veces no nos
guste alguna obra de arquitectura por razones distintas, gusto, moda, estilo,
ete., pero lo que debemos distinguir siempre es con la dosis de "amor la arte”
con que fue hecha, este "amor al arte” acepta criticas, consejos e incluso
cambios pero lo que es mas importanie, merece respeio, y este respeto
significa que cuando el arguitecio se dispone a comenzar un proyecto debe
informarse, estar preparado académicamente, estar actualizado en cuanto a
tendencias, materiales, filosofias, creencias y necesidades de su momenio
histdrico, el arquitecio como artista y técnico que es no puede ni debe
limitarse, sino todo lo confrario, debe estar siempre ¢l tanto de la vanguardia
tecnoidgica, vtilizaria, sonar con ella y aprovechar las posibilidades que esia
pueda darle, tanto a su expresion artistica como a su mision de servidor de la
sociedad y a Ultimas fechas como protector del medio ambiente, asi, de esia
manera se respeta a la arquitectura como lo que es, un arfe, la arquiteciura no
solo debe hacer visible nuesira existencia, sino que la debe llenar de sentido.
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Seria muy bueno que todos los gque influyen en la creacién de obras
arquitectdénicas tuvieran esta filosofia, nuestras ciudades serfan mucho mas
humanas y habitables, que desde el arquitecto hasta el constructor, pasando
por auforidades, albafiles, ingenieros y supervisores estuvieran conscientes del
privilegio que es “.crear espacios habitables para el hombre..."y no sélo un

negocio que nos haga mas ricos o mas pobres.

De esta manera quiero manifestar cudl serd mi postura como arquitecto que

aspiro a ser, consciente de que tengo el privilegio de servir a mi pais:

“Ulilizas piedra madera, hormigdn, acero,
y con estos materiales consiruyes casas y palacios.
Esto es consiruccion. La ingenuidad trabgja.”

“De pronto llegas a mi corazén, me satisfaces, soy feliz y digo:
jesto es beilo! eso es arquitectura, el arle esta aghi®

"Mi easa es practico, te fo agradezco como lo pudiera hacer
con los ingenieros de ferrocarriles © con el servicio telefénico.
Tu no hos llegado a mj corazén.”

"Pero imagina que las paredes legan hasta el cielo

iguat que yo me muevo. Veo tus inlenciones,

tu comporiamiento ha sido amable, brutal,

encaniador y noble. Me lo dicen fas piedras que has levantado.
Me llevasie of lugar y lo vieron mis 0jos.

Contemplaron algo que expresa un pensamienfo.

Pensamienio que se manifiesta por si mismo, sin palabras, sin sonido,
{zpor qué no fambién sonido?), tan sofo medianie formas

que Hienen vinculos unas con ofias.

Estas formos se manifiestan claramente en la fuz.

Las relaciones que las unen no hacen referencia

a lo que es practico o descripiivo.

Son una creacién matematica de fu pensamiento.

Son el lengudje de la arquitectura.

A causa del empleo de materias primas

y de partir desde condiciones mas © menos utilitarias,

has establecido cierias refaciones surgidas de la emocion.

Esto es arquitectura.”

Le Corbusier...
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Dame, Sedor,
agueza para entender,
copacidad para retener,
método y faculfad para entendey,
sutileza para interpretar,
gracia y abundancia para hablar.

Dame, Sefior,
acierto af empezar,
direccion al progresar
y perfeccidn al acabar.

Sanjo Tomds de Aquino
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