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1. INTRODUCCION

Sabemos que hoy en dia, es importante la participacion de
instituciones educativas para proponer nuevas soluciones a
problemas reales que involucren el bienestar de |la sociedad y el
fortalecimiento econémico para el pais.

Debido a esto, la Universidad Nacional Auténoma de México,
con l|a participacion en este caso de la Facultad de Arquitectura
{Tailer Max Cetto principalmente) ha promovido el estudio a fondo
de problematicas que afectan a la Ciudad de México; con la
finalidad de concientizar a los alumnos y a la sociedad en general.

Ejemplo de esto, han sido los programas de titulacion en dicha

Facultad.
Esta vez se propuso a un grupo determinado, el analisis Urbano
Arquitecténico de una zona, casi olvidada por la UNAM, superficie
que se ha denominado para esta investigacion “Borde Oriente de
C.U." Esta area comprende una franja sobre la Av. Dalias, que va
desde la Av. De la Iman hasta la actual Estaciéon Terminal del
Metro Universidad de la Linea 3.

Asi es como, la Tesis gue a continuacion se presenta, esta
basada en un estudio Urbano - Arquitectonico, el cual fue
desarrollade en equipo en su inicio, para poder aterrizar
posteriormente en un Proyecto Arquitectdnico de manera

individual.

Esta investigacion comprende un profundo analisis tedrico que
va desde los estudios climatolégicos hasta la reglamentacién de
los predios que comprende la zona. Ademas se proponen 3
alternativas (a las que se les denomind "escenarios’), que
solucionan los conflictos de la superficie en cuestion, éstas se
encuentran fundamentadas de acuerdo a la realidad actual en la
Ciudad de México y en este caso, de la UNAM (estando esta
ultima, estrechamente ligada con la zona).

Después de la conclusion urbana, se planted el desarrollo de un
Pian Maestro, el cual tiene como finalidad reglamentar una
alternativa viable. Ya identificados los conflictos de la zona y
conforme a este Plan Maestro se desprendieron, diversos
proyectos arquitectdnicos especificos para cada predio.

De estos proyectos, algunos fueron desarroilados; y esto fue de
manera individual.

E! Proyecto Arquitectdnico que comprende esta Tesis, esta
relacionado con el nodo de conflicto que presenta la Estacidn del
Metro a su alrededor, y es denominado como “Estacion de
Transbordo del Metro C.U.".
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2.- UBICACION Y DELIMITACION DE LA ZONA DE ESTUDIO

21 LOCALIZACION GEOGRAFICA

La Cuenca de México se localiza en el extremo Sur del
Altiplano, sobre el paralelo de 19° de latitud Norte, que coincide
con la situacién del Eje Neovolcanico. Cuenta con una superficie
de 9600 Km2, del area total, el 40% es llano y el 60% es
accidentado, a causa de los lomerios y vertientes de las sierras
gue lo delimitan. Bordeado por cadenas de montarias que no se
interrumpen en ningudn punto, no es propiamente un valle, porque

no tiene una linea de drenaje general que |a modele.

2.2 UBICACION DEL TERRENQ

La Delegacion Coyoacan, geograficamente se localiza entre los
meridianos 19924’ de latitud Norte, y 99°11" de longitud Oeste del
Meridiano de Greenwich, y con una aititud de 2268 msnm.

Limitada al Norte con la Delegacidn Benito Juarez e Iztapalapa,
al Sur con Tlalpan, al Este con Iztapalapa y Xochimilco, y al Qesle
con Alvaro Obregon. Tiene una superficie de 54.4 Km2 equivalente
al 3.6% del total del Distrito Federal.
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llustracion 1.- Localizacién de la Delegacién Coyoacén

CIUDAD UNIVERSITARIA

Ciudad Universitaria ocupa una superficie de 733 Ha. De las
cuales el area construida es de 89.55 Ha., que equivale al 12.21%
del total y se localiza al Sur — Oeste de la Delegacién Coyoacan,
con una altitud de 2,290. Msnm.
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2.3 ZONADE ESTUDIO

La zona seleccionada se ubica a todo lo largo de la Av. Dalias,
a partir de la estacién del metro Ciudad Universitaria y

concluyendo en Av. de la Iman,

Es propiedad de la Universidad Nacional Auténoma de México,
y una pequena superficie fe pertenece al GDF (area del paradero).

llustracién 2.- Foto aérea de la Zona de Estudio.
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3. ANTECEDENTES

Cuando se habla de patrimonio nacional o de la humanidad,
generalmente se piensa en todo aquello que ha sido creado por €l
hombre. Sin embargo, desde hace algunos afos este concepto ha
ampliado su connotacidon a entidades en cuya creacién poco o
nada tiene gue ver la humanidad, tal es el caso de lo que se

conoce como diversidad biclégica.

La Ciudad Universitaria se construyé en una parte de lo que fue
quiza la zona de mayor biodiversidad de la cuenca de México: el
Pedregal de San Angel.

Arlistas como Diego Rivera, Jesus Reyes Ferreira y Gerardo
Murillo ( Dr. Atl ) Arquitectos como Luis Barragan y Carlos Lazo, al
igual que el poeta Carlos Pellicer, ponderando la belieza del
Pedregal, acariciaron la idea de que se injertara ahi un nuevo
arbof de la ciencia. Antes de que otras cosas siguieran ocurriendo,
debia reservarse una amplia extension del antiguo Tetetlan, (gran
paraje de rocas) para edificar la ciudad que tanto habian deseado,
justamente la que albergaria a la Universidad Nacional. Fue en
1945 cuando se dieron pasos en firme para la realizacion de lo
que a muchos parecié una utopia. Se hablaba de otorgar a la
Universidad doce millones de metros cuadrados. En realidad se le

adjudicaron algo mas de doce millones.

Sobre una parte de ellos se edificd con notable destreza fa
Ciudad cuya concepcion algunos criticaron diciendo que era
excesivamente grande pues no parecia previsible que acudieran
alli mas de diez mil o quince mil estudiantes. En ella se han

formado cientos de mites de estudiantes.

En terrencs de la Universidad quedaron los dltimos vestigios de
lo que fue este fascinante lugar y gracias a una afortunada
iniciativa de profesores y estudiantes, en 1983 se determind
proteger un area de 124.5 hectareas, que en 1990 fue
reestructurada y ampliada a 146.9 hectareas. Es importante hacer
notar que en ninguna otra macro urbe del planeta cuenta con una
reserva bioldgica natural de la exiension de la reserva ecologica

comprendida en los terrengs de la Ciudad Universitaria.

En el afic de 1954 se inaugurd la Ciudad Universitaria, fruto de
las aspiraciones de varias generaciones de universitarios para
dotar de instalaciones modernas y funcionales a las escuelas y
facultades de |la UNAM, que desarrollaban precariamente sus
actividades en recintos cargados de historia y romanticismo, pero
inadecuados para atender con eficacia los nuevos requerimientos
de la educacion superior. Debido a esto, la UNAM tuvo que
abandonar el centro de la ciudad de Meéxico y trasladarse ai sur de
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la zona metropolitana (Delegacion Coyoacan), constituyendo en la

actualidad, el centro educativo mas importante del pais.

Consecuentemente, desde hace 43 afios, el campus de la
UNAM constituye el mas moderno centro educativo del pais.

Dentro de este campus universitario se designd un area de
reserva ecoldgica, y es precisamente dentro de esta reserva donde
se encuentra ubicado el predio; “la Cantera Qriente” que, al igual
que toda la Ciudad Universitaria se encuentra sobre un manto de
roca volcanica, misma que fue extraida para la fabricacion del
asfalto y la pavimentacion de las calles de la Ciudad de México,
mediante un acuerdo al que llegaron los directivos de la UNAM y
del GDF. El lugar fue explotado como cantera durante 20 afos,
habiéndose dado inicio en el afio de 1970, hasta 1990. Con el
vencimiento del contrato, la UNAM recuperd la totalidad de sus

derechos sobre el terrenc.

Se recuperd esta superficie, y se encontré con un terreno
altamente impactado en su ecologia, por lo que la UNAM,
pensando en la recuperacion del terreno, optd por dividirlo en dos
zonas: |la primera para construir un parque ecologico, y la otra para

dotar de instalaciones al equipo de futbol “Pumas” de ia UNAM.

Esto en cuanto a la superficie denominada “Cantera Oriente”,
En lo que se refiere al borde que colinda con la Av. Dalias
Poniente, se designd como un cinturén que albergaria los diversos

Institutos necesarios para nuestra maxima casa de estudios.
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llustracién 3.- Plano general de Ciudad Universitaria
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4. ANALISIS DEL SITIO

CARACTERISTICAS DE LA ZONA DE ESTUDIO:

4.1 CLIMA
Es templado con lluvias en verano, no extiremoso.
Temperatura maxima anual 25°C
Temperatura media anual 20°C
Temperatura minima anual 10°C
Con lluvia 5161%
Despejados 27.22%
Nublades 21.11%
VIENTOS

Los vientos dominantes provienen de norte a sur, siendo con
mas frecuencia los del noreste, aunque también hay vientos
esporadicos que provienen de sur a norte. La temporada donde los

vientos se presentan con mas incidencia, es entre enero y marzo.

4.2 HIDROLOGIA E HIDRAULICA

Alrededor de |la zona y dentro de la delegacién Coyocacan

encontramos:

- El Rio Churubusco (entubado)
- El Rio Chiquito

- Ei Canal Nacional

La zona de la Cantera cuenta con 4 lagunas artificiales, en las

cuales encontramos las siguientes caracteristicas:

llustracion 4.- Vista de una laguna en “la cantera”
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4.3 TOPOGRAFIA

La topografia del lugar es accidentada, formada por roca ignea
sedimentaria {volcanica, proveniente del Volcan Xitle, al Sur de la
Ciudad de México). Lo cual hace que sea un suelo muy resistente

apropiado para casi cualquier tipo de edificacién.

llustraci6n 5.- Topografia en la zona de estudic “la cantera”

4.4 GEOLOGIA

La lava del Xitle que dio origen al Pedregal de San Angel era
poco viscosa. Es muy probable que esta lava haya salido & la
superficie por las actuales bocas adyacentes al cono volcanico,

abiertas a manera de fracturas por la presion dei magma, y que,

desde los més de 3000 metros sobre el nivel del mar en que ésta
se encontraba, surgieran varias oleadas de lava que avanzan, de

acuerdo con la pendiente.

En su avance la lava encontraba en su camino distintos
obstaculos que junto con los cambios de pendiente, los accidentes
del relieve y las diferencias en el tiempo de enfriamiento de las
capas de magma, contribuyeron a la formacion de grietas,
monticulos rocosos, hondonadas, hoyos, arrugas a manera de
cordones, cuevas, planchas gigantescas de roca y fracturas que
constituyen la superficie de gran heterogeneidad topografica que
tiene el Pedregal de San Angel.

La mayor parte de lavas que descendian del Xitle se enfriaban
mas lentamente y permanecian en movimiento mas tiempo,
permitiendo el escape de los gases de manera mas suave
haciendo que el tamafo de las burbujas fuera casi microscopico y
dejando tras de si una superficie mas lisa, en la que quedaron
inmovilizadas para siempre las ondulaciones de su lento fluir, esto
es, sus arrugas o cuerdas, como testimonio de la direccién en que
avanzdé el derrame, ya que siempre la hace de manera
perpendicular a ellas. Este tipo de lava se conoce con el nombre
de pahoehoe, que deriva del hawaiano que quiere decir liso y es

la que en gran parte forma el suelo de la Ciudad Universitaria.
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lograron escapar y segun la manera en gue quedaron atrapadas

Avalanchas ardientes
. . Depdsitos Glaciales
asi fue la forma y el tamano de las innumerables oquedades que P
dan su aspecto caracteristico a la piedra volcanica

Depdsitos fluvioglaciales
La mayor parte de la superficie del predio es plana, al Sur - Este

constituida por cuatro cuerpos de agua; al Sur - Oeste esta

constituida por suelos de origen volcanico con estratos fisurados
de raca basattica.

Segun el Reglamento de Construccion del Distrito Federal es un
terreno ubicado dentro de la Zona | (Lomerio)
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Encontrandose los siguientes elementos

Litolégicos: producto de erupciones volcanicas
Andesiticos estratificos:

Horizontes de cenizas volcanicas

llustracién 6.- Corte del terreno
Capas de erupciones pumiticas.

Lahares:
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SUELOS

Eventualmente se encuentran rellenos no compactados,
utilizados para nivelar terrenos cerca de barrancas y tapar accesos

y galerias de minas antiguas.

Las caracteristicas estratigraficas para esta zona son tales, que
la amplificacion de las ondas sismicas es poco critica, por lo que
se permite el uso de un coeficiente para disefo sismico C = 0.16,
lo cual aunado a la aplicacion del factor de comportamiento

sismico (Q), permite el uso de multiples estructuras.

El disefio de la estructura no queda regido por solicitaciones

sismicas como sucede en otras zonas de la ciudad.

Esto es importante si se considera que en la mayor parte de la
vida dtil de la estructura las solicitaciones son de tipo

gravilacional.

SUELO:
E! suelo es rocoso y tepetatoso.
CARACTERISTICAS:

Alta compresibilidad.

Semipermeable.

Duro.

Su resistencia es de 20 Ton/m2
USOS RECOMENDABLES;

Cimentaciones superficiales.
Drenaje poco profundo.

intensidad y densidad altas.
ESTRUCTURA DE SUBSUELOS.

La estructura en el subsuelo esta formada por suelos de

origen lacustre en su parte Noreste,

Al Sur - Qeste estd constituido por suelos de origen
volcanico, con estratos fisurados de roca basaltica. Estas
fisuras provocan infiltraciones de agua en los mantos de

rocas impermeables.

El suelo esta alterado, debido a que ha sido intervenido
por procesos artificiales como excavaciones,

transportacion y compactacion del mismo.
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4.5 VEGETACION

La vegetacion del lugar es basicamente de tipo matorral y
especies xerdfitas (cactus y coniferas inducidas), contemplando
varios tipos de pinos, pirules, eucaliptos y araucarias, entre otros

arboles de follaje verde casi todo el afo.

llustracién 7.- Vegetacién de la zona de estudio

VEGETACION ACUATICA

La calidad del agua dentro de los cuatro cuerpos de agua
superficiales tiene un alto contenido de nitrogeno, lo cual propicia

el crecimiento explosivo de las plantas flotantes Lemma sp. Y Azoll

sp.

Ademas se encontré que dos de los cuatro cuerpos de agua
estan invadidos por tulares (Thypa sp.), que gradualmente deseca
los ambientes dulce acuiceclas por su aita demanda de agua y su

capacidad invasiva.

FAUNA ACUATICA

Tres de los cuatro cuerpos de agua han sido invadidos por
carpas introducidas por [0s trabajadores de la Cantera.

FAUNA

Es imposible aseverar que las aves no se establecieron en el
Pedregal de San Angel hasta que hubo cierta abundancia de
insectos, ya que muchas de ilas que lo habitan se alimentan
exclusivamente del néctar de las flores y de frutos. Es probable
que estas hayan proliferado desde que aparecieron las plantas de
las que viven. Sin embargo la mitad de las aves de esta zona se
alimentan de insectos y de éstas la mitad come chapulines. Dentro
de las aves que hay en el Pedregal destacan, el colibri, el
dominico, ef chirina, gorrién mexicano, el cuharero, el saltaparedes

barranqueno, la golondrina ala cerrada, etc,
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Al igual que el grupo anterior, tampoco debe pensarse que
todos los mamiferos llegaron al mismo tiempo al pedregal. Ya
establecidas algunas especies vegetales, es seguro que
herbivoros como el conejo hayan establecido sus primeras
madrigueras. Dentro del grupo de los mamiferos por mencionar
algunos: las tuzas, la ardilla del Pedregal, el hurdbn murciélagos,
tlacuaches, zorrillos, las musaraias, la zorra gris, la comadreja, de
los cuales son pocos los que se pueden cbservar continuamente,
debido a la intervencién del hombre, ya que tratan de alejarse y de
vez en cuando se les llega a ver, sobre todo en el dia, de ahi la
impeortancia de tratar de mantener esta zona sin afectar su

ecosistema.

FLORA

En un derrame volcénico, el crecimiento de la vegetacion
depende esencialmente de la cantidad de suelo que se acumula y
de su composicién, pues mientras mas gruesa sea la capa de
suelo y mas nutrientes tenga, mayor es el volumen de vegetacién

que pueda crecer.

En el levantamiento realizado en la Ciudad Universitaria se llego a
identificar que 33,482 Has. (45.8% de la superficie total) estdn

forestadas para las siguientes especies:

Eucalipto 40.16 Has. (5.5%)
predominante

Liquidambar 0.66 Has. (0.09%)
predominante

Eucalipto con 29.58 Has. (4.0%) Jacaranda 0.63 Has. (0.07%)
mezcla predeminante

Trueno 1.30 Has. (0.17%) Fresno 123 Has. (0.16%)
predominante predominante

Pirg} 4.68 Has. (0.64%) Fresno con 3.35 Has. (0.45%)
predominante mezcla

Casuarina 2.94 Has. (0.40%) Alamo 0.72 Has. (0.00%)

predominante

Pino — Cedro  6.20 Has. {0.85%) Mezcla de 14,12 Has. (1.93%)

siete especies

Vegetacion
Natural  del
Pedregal

229.31 Has. (31.45%)
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4.6 PAISAJE URBANO

Es un paisaje sin claridad; por un lado se ve la abundante
vegetacidn, que caracteriza a Ciudad Universitaria, sin embargo en

la zona del nodo de conflicto, carece de areas verdes y sin

permeabilidad al subsuelo (planchas de concreto).

llustracién 8.- Vista del interior de la cantera

[lustracion 9.- Vista general desde la cantera
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llustracion 10.- Aspecto del paradero actual.
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5.-CARACTERISTICAS URBANAS DE LA ZONA DE
ESTUDIO

5.1 IMAGEN URBANA.

1
|
!

-

ilustracién 11.- Vista hacia el sur, desde el paradero

llustracién 12.- Perfil urbano del borde de santo domingo

llustracién 13.- Zona de conflicto (servicios en el paradero)

Las determinantes actuales son:
¢ El mal funcionamiento del paradero

+ El ambulantaje

e El contraste de contexto, entre C.U. y Sto. Domingo,

etc.
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5.2.- VIALIDAD Y TRANSPORTE

ANALISIS VEHICULAR.

VER PLANOS DE CONJUNTO DE ANALISIS VEHICULAR

INTENSIDADES:

Horas pico .
6:30a8:30, 14:004a 1530, 19:00a 21:00.

Autos que llegan al metro por minuto por Av. Dalias Norte :
Autos particulares Combis  Microbuses  Camiones

20 8 10 3

Autos que llegan al metro por minuto por Av. Dalias Sur :

Autos particulares Combis  Microbuses  Camiones

15 4 4 2

Horas Normales.

Autos que liegan al metro por minuto por Av. Dalias Norte :

Autos particulares Combis  Microbuses  Camiones
14 4 4 2

Autos que ltegan al metro per minuto por Av. Dalias Sur:

Autos particulares Combis Microbuses  Camiones
12 3 2 1
INTENSIDADES :

Intensidad alta, mas de 250 autos por minuto
Intensidad media, entre 100 y 60 autos por minuto
Intensidad baja, menos de 60 autos por minuto

Se estima que en los paraderos o terminales de transporte
colectivo, se encuentran esperando su turno para recoger pasaje
el 40 % del total de unidades en servicio entonces podemos
suponer que en este paradero esta estacionado el 20 % del lotal

de la unidas, mientras que el 40% de ellas se encuentran

circulando.
PORCENTAJE DE UNIDADES EN SERVICIO

' ESPERANDO PARA

" | RECOGER PASA.E |
0,
40% N 40 ESTACIONADAS

‘ !
i ENCIRCULACION |
20% ! :

llustracion 14.- Parcentaje de unidades en circulacién



RUTAS DE MICROBUSES

RUTAS DE DESTINOC No. DE UNIDADES TIEMPO DE
MICROBUSES FORMADAS ESPERA
R-1 Villa Panamericana 6 5-7 min
Joya, Tlalcologia
R-1 San Pedro Martir 12 10 min
Caseta, Colegio M.,
Fovisste, Mora, Valle V
Palma, Deportivo
R-4 Mercado de Bola 3 5-7 min
R-29 Sto. Domingo ] 3-5min
Bachilleres, Reloj,
Cotija, Metro Taxquefia,
Sta Ursula, Xotepingo,
Rulz Cortines.
R -40 Tepeximilpa, 4 8-10 min
Col. Hidalgo
R -60 Cuchilla, Km. 4/2 Casino 8 8- 10 min
C.C.H Sur,Lépez Portillo
Reino Aventura
R-76 Imén, H. Pediatria, 6 6 - 8 min
Rectorfa C.U., Sn. Ange!
Pedregal Chichicaspa
R-95 Cafetales, Huipulco, 26-30 1 min

Villa Coapa, UA.M,
San Francisco




RUTAS DE AUTOBUSES

RUTAS DE DESTINO No. DE UNIDADES TIEMPQ DE
CAMIONES FORMADAS ESPERA
R-57 Express Ermita 3 30 min
R-72A Col. del Mar 1 60 min
R-100 Sta. Martha 5 30 min
R-119 Sta. Teresa, 2 30 min

Jardines

San Jerénimo

R-123 Padierna 1 60 min
R-1258B Bosques del Pedregal 3 30 min
R-128 San Bernabé, 1 60 min

Oyamel
R -132A Sto. Tomés Ajusco 3 30 min

Joya

R-138 Tepeximilpa 1 60 min
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ANALISIS PEATONAL. llustracién 15.- Vista de el paradero, zonas de ascensos y descensos de usuarios y
estacionamiento de unidades.

VER EN PLANO DE ANALISIS PEATONAL Y VEHICULAR

INTENSIDADES : .
Intensidad alta, mas de 300 personas por minuto

Intensidad media, entre 250 y 200 personas por
minuto

Intensidad baja, menos de 200  personas por minuto

Dalias es una Avenida de gran seccion la cual une Av. De la
PROBLEMATICA SOBRE VIALIDADES VEHICULARES Y PEATONALES. ) ' ' _
Iméan con eje 10 Sur. No presenta asentamiento vehicular o
circulacidn masiva en todo su recorrido.
. En los paraderos se ha incrementado la demanda de
usuarios, tanto de la comunidad universitaria como la de Santo
Domingo por lo que se ha requerido de un aumento en el

parque vehicular y se refleja en la cantidad de unidades que

hacen “base” en dichos paraderos, en especial el de] lado e ' '}.
e - et
oriente, donde el area ahora ya es insuficiente para albergar la P b
3 . 5}5;; - ,
gran cantidad de rutas que se asientan en la zona ( mas de 200 o g o 1

unidades repartidas en 8 rutas) el caos vial que se genera se L h ey

€
EEEE TR S

i)
L

ve aun mas remarcado debido a que los micrabuses no tienen . ) i
llustracion 16.- Vista de el paradero y Ay, Dalias

zonas bien definidas de ascenso y descenso de pasajeros.
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En el interior del paradero también entran autos particuiares,

lo cual entorpece el flujo vehicular de transporte colectivo.

llustracién 17 .- Vista del estacionamiento y su relacién con el paradero

La salida del paradero no ha sido pensada en que la gran
mayoria de las rutas tiene que hacer su recorrido por Avenida
Dalias en su direccidén sur y su actual salida esta en sentido
opuesto a su destino, por lo que combis, microbuses y
camiones tienen que pasar del carril de baja velocidad al de
alta para llegar al retorno en donde también se crea cierlo
conflicto vehicular pues al llegar ahi se repite el mismo
problema de la salida al pasar por ese retorno.

e o o

llustracién 18.- Nodo de conflicto {retorno}
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La necesidad de la comunicacién peatonal directa entre
Santo Domingo y C.U. ha generado que la gente que transita
diariamente por ese lugar haya improvisado un callején que
ademas de ser insuficiente para el volumen de gente que
transita por él, presenta probfemas de seguridad, higiene e

iluminacion.

lustracion 19.- Vista del callején (comunicacién entre Sto. Domingo y C.U))

. El problema del desembarque de pasajeros en lugares
inapropiados enfatiza los problemas en recorridos peatonales,
haciéndose recorridos innecesarios y por si fuera poco los
espacios destinados para circulacion peatonal estan invadidos
por ambulantes, al igual que en los accesos a las escaleras del

metro, congestionandose de ambulantes y transedntes.

llustracion 20.- Vista de las circulaciones pealonales y vehiculares
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Existe un paseo ecologico de recamido peatonal, el cual a
pesar de estar en buenas condiciones esta subutilizade, debido
a que en la Av. Dalias se forma una muralla {con la estacion
terminal del metro Universidad) que impide la visibilidad de
posibles usuarios, que pueden ser la comunidad universitaria y

el publico en general.

llustracion 21.- Vista de Paseo Ecolégico. Museo Ecolégico Vivo.

llustracion 22.- Acceso al Museo Ecol6gico Vivo.
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5.3.-INFRAESTRUCTURA.

Se cuenta con todes los servicios que se requieren para la
realizacién y ejecucién del proyecto, como: agus potable,
alcantarillade (drenaje sanitario y pluvial), energia eléctrica

(alumbrado plblico) y pavimentacién.

AGUA POTABLE.

Actualmente la red principal pasa por debajo del nivel de
banqueta. En este nivel se instalara un toma domiciliaria de 38
mm. de didgmetro hasta la cisterna, y a través del equipo

hidreneumatico, que se distribuird a todo el conjunto.

ENERGIA ELECTRICA.

La red de energia eléctrica se encuentra por debajo del nive! de
banqueta, con registros a cada 25m. aproximadamente, para que
de ser requerido pueda acometerse al predio. En la Ciuﬁad
Universitaria existen tres grandes subestaciones eléctricas: una de
ellas se encuentra cercana a la zona de estudio y ésta en la

entrada del circuito universitario sobre Av. Del Iman.

RED TELEFONICA

Al igual que las anteriores, se encuentra por debajo del nivel

de banqueta.

DRENAJE

Se cuenta con una red de drengje. Anteriormente esto se
solucicnaba con fosas sépticas, las cuales, vertian sus desechos a
las grietas naturales, previamente seleccionadas para este fin.
Debido a la contaminacion actual del subsuelo, ya no es permitida

esta actividad.

RED DE GAS

Ne existe red general de gas, por lo que este requerimiento se
cubre por medio de tanque estacionarios y redes de distribucion

interior.

VER PLANO DE INFRAESTRUCTURA EXISTENTE A -IE

a 21
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METRO C.U.

5.4.- EQUIPAMIENTO CULTURA Y RECREACION:

. . - - Club Deportivo Pumas
En la zona de estudio se localizan los siguientes servicios de P

equipamiento (para la Col. Santo Domingo), actualmente: Juegos Infantiles al aire libre

SALUD:
Consultorios, Unidad Basica de Servicio ESTACIONAMIENTOS Y ESTACIONES DE RUTAS COLECTIVAS:
Estacionamiento Publico Servimet
EDUCACION: Estacionamiento UNAM
Elemental (Jardin de nifios y Primaria) Estacion de Transbordo Metro Universidad DDF
Media (Secundaria) Estacion de Transbordo Universitario
Superior (UNAM)
Institutos de Ciencias VER PLANO DE EQUIPAMIENTO  EU-01
SIMBOLOGIA:
COMERCIOS: SALUD
Locales Comerciales EDUCACION
Ambulantes CULTURA , RECREACION Y DEPORTES
Centro Comercial UNAM RELIGIOSO
COMERCIO
RELIGIOSO: ESTACIONAMIENTOS
Igiesia ESTACIONES DE TRANSBORDO
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6.-REGLAMENTO Y NORMATIVIDAD,

De acuerdo con el actual Reglamento de Construccién, la zona
de estudio pertenece a la llamada "ZONA I", también conocida
como lomerio; el cual consiste en lomas formadas por rocas o
suelos generalmente firmes que fueron depositados fuera del
ambiente lacustre, pero en los que pueden existir, superficialmente
o intercalados, depdsitos arenosos en estado suelto o cohesivos
relativamente blandos. En esta zona, es frecuente la presencia de
oquedades en rocas, cavernas y tuneles excavados en el suelo
para explotar minas de arena.

Segun el articulo 220 de! reglamento de construcciones del
D .F., es necesario un estudio de mecanica de suelos, asi mismo
se investigara la localizacion y las caracteristicas de obras
subterraneas, existentes o proyectadas, al igual que las
condiciones de cimentacién de edificaciones colindantes.

Las caracteristicas estratigraficas para esta zona son tales que la
amplificacién de las ondas sismicas es poco critica, por o cual se
permite el uso de un coeficiente para disefio sismico C = 0.16,
ademés de la aplicacién de un factor de comportamiento stsmico

{Q), lo cual permite el uso de distintos tipos de estructuras.

6.1.-US0S DE ACUERDO AL PROGRAMA PARCIAL DE DESARROLLO
URBANO DEL GDF.
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SIMBOLOGIA SUELO URBANO
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ESTACIAON DE TRANSBORDD
METRO C.U.

6.1.-USOS DEL SUELO ACTUALES.

El uso de suelo predominante en la delegacién Coyoacan, donde
estd ubicado nuestro predio esta destinado al uso habitacional,
dedicando el 57% de su superficie para tal efecto. Siguen en
magnitud los siguientes espacios: abiertos 19%, Industria 3.1%,

Mixtos 4.8% e instalaciones de la Ciudad Universitaria 13%.

VER PLANOS DE USO DE SUELC ESTADO ACTUAL US-02

7.-DIAGNOSTICO PRONOSTICO DE LA PROBLEMATICA

De acuerdo al andlisis realizado en la zona de estudio se han

identificado una serie de conflictos urbanos, en los puntos que a

continuacton se describen:

En la Av. Manifiesto de Judrez, se identificé como problema la
interrupcion de comunicacidn peatonal y vehicular de C.U. a
Santo Domingo y viceversa; la necesidad de esta importante
comunicacién ha generado que la gente que transita
diariamente por ese lugar haya improvisado un callején que
presenta serios problemas de seguridad, higiene & iluminacion,
ademas de ser insuficiente para la cantidad de usuarios,

Por ofra parte, existe una gran area para estacionamiento en el
cual la demanda que tiene es realmente poca. Estando en un
lugar estratégico, con gran potencial econdmice pero
subutilizado; debido a la lejania con las actividades de la
mayocria de los usuarios, y tampoco se tiene relacion directa
con el acceso al Metro Universidad y con la Tienda UNAM. Este
estacionamiento es una plancha de concreto que contrasta con
el contexto natural de C.U. (los espacios abiertos y areas
verdes).

Otro conflicto se localiza del lado de Santo Domingo; donde se
observa una aglomeracion de transporte colectivo y que ha
propiciado un caos vial, los microbuses utilizan este espacio

como una zona de ascenso y descensc de pasajeros.



ESTACION DE TRANSBORDO
METRO C.U.

Actualmente el paradero presenta problemas en su
funcionamiento, debido a su mala distribucion de espacios para
cada una de las rutas que ahi se encuentran; ademas de la
invasion de ambulantes en areas destinadas para la circulacion
peatonal. Aunado a todo esto, las pocas areas verdes
provocan un problema de imagen del lugar.

Como ofro punto importante de mencionar vemos el problema
en los recorridos vehiculares dentro del paradero, ya que existe
la circulacibn de autos particulares dentro del mismo,
entorpeciendo el flujo vehicular del transporte colectivo,

Asi también la actual salida del paradero no fue pensada en
que la gran mayoria de rutas tiene que hacer su recorrido por la
Av. Dalias en su direccién Sur y hoy en dia su salida esta en el
sentido opuesto a su destino, ocasionando que combis,
microbuses y camiones tienen que pasar del carril de baja
velocidad al de alta para llegar al retorno existente en donde se
crea otro conflicto vehicular.

En cuanto a paisaje la Av. Dalias se ve rodeada de vegetacion
tipica del Pedregal ia cual no es aprovechada de ninguna forma
para dar una buena imagen al lugar, en algunas zonas existen
altos muros de piedra que impiden la visibilidad de! sitio y en la
mayoria de todo su recorrido.

En lo que se refiere al conflicto urbano por el cual se realizé
este estudio, tenemos que, actualmente no existe relacion

alguna enfre la UNAM y su reserva ecoldgica que estd como

limite del lado Oriente de la Av. Dalias y que debido a su
topografia no ha sido invadida por la mancha urbana. En esta
zona, conocida como “la cantera®, se han propuesto proyectos
especificos para la conservacion de esta reserva ecologica
como propiedad de C.U. y que tenga algin atractivo y poder
explotar el potencial natural y paisgjistico de este sitio con

caracteristicas particulares.
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8.- PROPUESTA DE ESCENARIOS (PROPUESTA URBANA)
ESCENARIO |

CONCESION DEL BORDE ORIENTE A INICIATIVA PRIVADA.

En marzo del afio en curso, la UNAM, promueve un arliculo en
el cual sus autoridades expresan y proponen rentar espacios
subutilizados, para su aprovechamiento y con la finalidad de

obtener recursos econdmicos.

De acuerdo a esto la UNAM propone rentar la totalidad del
banco de material a distintos tipos de inversionistas para poder
ofrecer diversas actividades (en la zona de "La Cantera”); dos

ejemplos para esta posibilidad, a continuacién se describen:

Club deportivo

R

Zooldgico y Parque Ecoldgico,

CLUB DEPORTIVO

La concesion en este ejemplo, en la que la condicionante es que
sea un club deportivo; modifica el Ex banco de material {“la
Cantera”), de acuerdo a las necesidades de su programa
arquitecltonico, las instalaciones y demas requerimientos para su
funcionamiento.

Este proyecto incrementa la demanda de servicios de todo tipo,
como consecuencia modifica las vialidades existentes,
principalmente {a Avenida Dalias; pues tendra una mayor demanda
vehicular en su sentido norte, y se necesitard de accesos que
comuniquen al sitio y que no interfieran en la circulacién de esta
avenida.

Por supuesto, para la construccion de este Club, debera ser
revisado y coordinado por autoridades de la UNAM y el GDF.

Como parte de la mercadotecnia y del proyecto, el club de
tendra que evidenciar su presencia, interviniendo y modificando la
imagen urbana sobre Avenida Dalias por medio de elemenlos de

paisaje, sin alterar el contexto natural.

VER PLANO DE ESCENARIO | CLUB DEPORTIVO E-01
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200LOGICO Y PARQUE ECOLOGICO.

Como alternativa B la zona de la cantera es modificada de
segun sean las necesidades y/o requerimientos para el correcto
funcionamiento de un parque ecoldgice y zoologico. Interviniendo
en el sitio al abrir nuevos accesos para autos y peatones,
incluyendo locales que albergaran servicios propios para este tipo
de espacios publicos tales como: cafeterias, tiendas,
estacionamientos, etcétera.

Esto ocasionarda un nuevo punto de destino en esta estacién
terminal; debiendc pensar en recorridos peatonales para que ia
gente pueda llegar facilmente y sin conflictos provocados por una
mala planeacién; ya que por otra parte se tendra una mayor
cantidad de vendedores ambulantes y los cuales requeriran de
espacios mejor pensados y proyectados para realizar sus
actividades.

La demanda de transporte publico colectivo es demasiada e
incrementara, el espacio que estd destinade para las unidades
sera insuficiente y tendré que adaptarse a las nuevas y fuluras
necesidades.

En la Avenida Dalias, teniendo una mayor demanda vehicular
en su sentido norte, se tiene que planear un buen flujo vehicular, y
una excelente comunicacién peatonal para toda la zonma de

estudio.

ESCENARIO Il
EXPROPIACION DEL BORDE ORIENTE PARA SANTO DOMINGO.

En este caso particular, el D.D.F ofrece a la Colonia Santo
Domingo un espacio subutilizado (la zona de "la Cantera”), para
equipamiento urbano y dreas de recreacion y cultura (sabiendo
que carece de esto), asi como mas servicios; con (a finalidad de un
aprovechamiento de los recursos de la zena,

Entre alguncs de los servicios con los que contara esta zona se
encuentran; edificios destinados al sector salud {consultorios), a
educacion (desde guarderias hasta bachilleratos), zonas de
esparcimiento y dreas verdes, servicios de abastecimiento,
extension y difusion de la cullura etcétera. Todos eslos
previamenle proyectados.

El predio siendo propiedad de Santo Domingo le da condiciones
distintas, pues se abrira accesos, principalmente hacia esta
colonia; tampoco cerrara a fa Avenida Dalias.

El ser un zona de servicios, requiere de accesos
estratégicamente ubicados para no afectar la vialidad principal (Av.
Dalias).

También se interviene de manera rigurosa en el paradero,

teniendo como principal objetivo, su funcionalidad.

VER PLANO ESCENARIO Il EN-01
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ESCENARIO Il
EXPROPIACION DEL BORDE ORIENTE PARA LA COL. SANTO DOMINGO
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ESTACION DE TRANSBORDOD
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ESCENARIO I
DESINCORPORACION DEEL BANCO DE MATERIAL.

La UNAM por medio de su nueva Secretaria Administrativa,
decide vender la totalidad de la superficie denominada como “la
Cantera” a una empresa privada.

Esta empresa pretende construir un centro corporativo con
multiples servicios.

Provocando con esto una mayor afluencia vehicular y peatonal
lo que exige nuevos y funcionales accesos para el Ex banco de
material, y la solucion de diversos conflictos existentes.

En cuyo caso el GDF tiene que intervenir de manera notable. Al
permitir que esta zona cambie su actual uso de suelo; éste debe
comprometerse a resolver la problematica que rodea a la zona de
“la Cantera”.

Algunos de estos problemas son:
¢ El mal funcionamiento del actual paradero

» El impacto vehicular que tendrd la Av. Dalias (en el sentido

norte principalmente}.

VER PLANO DE ESCENARIO Il EIN-01
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9.-CONCLUSION DE ESCENARIOS

Después de haber desarrollade algunos de los escenarios
posibles, procedimos a elaborar un escenario que pretende
sintetizar las ventajas de cada uno de éstos (politica e
ideolégicamente), resolviendo conflictos de la zona de estudio;
proponiendo actividades tanto de la UNAM como del sector publico
GDF.

Algunas de las razones que determinaron el escenario

conveniente, son las siguientes :

Del escenario |

Arrendamiento del area de ia Cantera

Mercadotecnia para una mejor imagen urbana de la zona de
estudio

Servicios publicos necesarios y funcionales

Accesos bien definidos y funcionales

Del escenario it

Equipamiento y Servicios para la Col. de Sto. Domingo
Areas Verdes permeables

Zonas de esparcimiento

Intervencidn del paradero para un buen funcionamiento

Aprovechamiento de la Infraestructura existente

Del escenario (1l

Disefio de circulaciones, funcionales

Accesos controlados, funcionales, definidos de C.U. a Sto.
Domingo y viceversa

Puente para cruzar Av. Dalias (Transporte Colectivo

exclusivamente).



ESTACION DE TRANSBDRDO
METRO C.U.

10.-DETERMINACION DEL ESCENARIO ELEGIDO

CORRELACION DE C.U. Y STO. DOMINGO INTERVINIENDO EL BORDE
ORIENTE.

Después de concluir el escenaric convenido, debido a las
ventajas politicas e ideoldgicas, se propone el siguiente Plan
Maestro, con el cual se satisfacen las necesidades de la zona de
estudio.

Con base en los siguientes principios:

» LaUniversidad y la Ciudad requieren mas que en otras épocas,
de un rumbo que las conduzca y prepare para enfrentar los
retos del nuevo milenio,

+ Mediante un Plan que se ubique en el contexto Nacional, todo
esto conformando un nuevo orden econdmico y social.

Como Institucién publica y nacional tiene un compromiso social

con todos los mexicanos y el desarrollo de la ciudad.

+ La Universidad debe contribuir a la sclucidn de los problemas
relevantes de la sociedad. Para ello se generaran nuevas
estrategias de vinculacion con los sectores privado,
gubernamental y social.

o Fortaleciendo el presupuesto y diversificando las fuentes de
financiamiento sobre un  principio de equidad vy
corresponsabilidad entre los beneficiarios de las acciones de la

Universidad.

Para esto:

¢ se entablardn nuevos didlogos con el gobierno federal para

asegurar el subsidio necesario.

s Se integraran los procesos de planeacién, evaluacion y
presupuesto.

*  Se reducira el costo de la administracion.
* Se impulsara {a generacion de ingresos propios y
extraordinarios.

® Se buscard que la educacién continua y las actividades de

extensidn sean autofinanciables.

® Se destinara un mayor financiamiento para nuevas obras en

beneficio de la UNAM y la comunidad.

La UNAM posé una estruclura compleja que es necesario
revitalizar para integrarla con la traza y el contexto urbano que la
rodea, mediante un proceso de planeacion en el que participen los
sectores correspondientes.

El plan de desarrollo debe inspirar, comprometer y servir a al
sociedad, en la construccién de la Universidad del siglo XXI. Y
debe de ser ef producto de un didlogo intenso, amplio y fértil con

los integrantes de las comunidades aledafas.

0 36
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De acuerdo al Plan mencionado, se considerd que la zona del
borde SE de Ciudad Universitaria tiene un gran potencial socio-

econdémico, el cual podria ser aprovechado de manera eficiente.

Por lo que fa UNAM ve gue en este sitio existe la posibilidad de
invertir para beneficio de la extensién universitaria y al mismo
tiempo de proporcionar servicios necesarios a la comunidad de
Santo Domingo.

Debido al crecimiento incontrolado de la poblacién (a los
distintos conceptos de traza urbana), y la penetracidn del Sistema
de Transporte Colectivo Metro para satisfacer las nuevas
necesidades de los habitantes del Sur de la Ciudad de México
provecé una divisién tajante entre las dos comunidades y una serie
de espacios residuales y sin identidad, pero que al mismo tiempo
cuenta con una infraestructura que no es aprovechada a su 100 %
para gue sea redituable.

Puesto que la Universidad pretende dotar a la zona de nuevos
servicios, ésta se encargard desarrollar un Plan Maestro, que
contenga proyectos especificos y resueltos come por ejemplo: el
redisefio del paradero de acuerdo a las necesidades actuales y
previendo las gque surgirdn con estas nruevas propuestas
{incluyendo espacics destinados para los vendedores ambulantes)
asi como una imagen integrada al contexto y a las caracteristicas

propias de C.U. (por mencionar alguno).

Lo anterior nos lleva a relacionar puntos importantes tales como:
la estacion del metro, la tienda UNAM y el nuevo centro comercial
etc.

El impacto vehicular, peatonal y visual abrira nuevas alternativas
de recorridos peatonales y vehiculares en la zona de estudio; por
tal motive sera necesario propiciar nuevos atractivos con diversas
actividades interesantes y que beneficien a la poblacion,
integrandose de esta forma y por sus caracteristicas naturales lo
gue fue el banco de material a las nuevas propuestas; el cual
deberd de estar ligado con el lade Poniente de Avenida Dalias
para dar una uniformidad visual a la imagen urbana de esta zona.
En esta superficie se intervendra mediante elementos de la

arquitectura del paisaje.

El conirol de actividades que se desarrollen en esla zona sera
administrada por parle de la UNAM y auteridades
correspondientes {como el GDF, las cuales supervisaran las

normas de planeacion y construccion.

VER PLANO DE PROPUESTA EE -01
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10.1 REGLAMENTACION PARA EL
PLAN MAESTRO PROPUESTO

Las edificaciones deberan cumptir con lo estipulado en el
Reglamento de Construcciones del D.F., en todos los puntos no
determinados en esta normatividad.

El area de proteccion ecologica deberda cumplir Io establecido en
los ordenamientos de la “Ley General de Equilibrio Ecologico y la
Proteccion al Ambiente y su Reglamento, en lo relativo al impacto

ecoldgico,

INTENSIDAD DE CONSTRUCCION Y DENSIDAD DE VIVIENDA

La intensidad de construccion permitida en los lotes no
habitacicnales debera ser como méaximo la que se indica en v.a.t.
(veces la drea del terreno). La densidad maxima de vivienda en
lotes tipo unifamiliar se indica en ndmero de viviendas por
hectarea. En el Area de Proteccion Ecologica (APE) no se

permiten construcciones.

ESTACIONAMIENTO

Las edificaciones deberan contar como minimo con los espacios
para estacionamiento que se establecen a continuacion, de

acuerdo a la tipologia y fos metros cuadrados de construccion.

SUPERFICIES

Las superficies para desplante de edificios, area verde,
estacionamientos y superficie, espacics abiertos y area libre para
recarga de mantos acuiferos deberan respetar los porcentajes

(maximo y minimo} que se indica en el siguiente cuadro.

ALTURA MAXIMA DE EDIFICIOS

La altura maxima para las edificaciones medida a partir dei nivel

de la banqueta a los lotes autorizados es la que se indica.

ACCESOS Y COLINDANCIAS

Los accesos a los lotes deben de darse unicamente por los
paramentos que se sefalan en los planos respectivos.

* Para limites de predios de vivienda unifamiliar se permiten
bardas hasta de 2 mts de altura, con acabados de calidad o
cubiertos de vegetacion, sélo colindancias exteriores.

¢+ En las zonas 9!9 restriccion hacia la via publica no se permite
barda, debiendo establecerse el limite de ios predios mediante
setos, dreas verdes, © con la reja prototipo que haga posible la
integracion visual de los edificios.

+ Las casetas de vigilancia, andenes, puentes y anuncios que

estén visualmente en contacto con la via publica deberan
o =29
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contar con el visto bueno de las instituciones coordinadoras del
Plan Maestro (UNAM y GDF).

IMAGEN

Todas ia caras de los edificios, incluyendo azoteas, deberan ser
tratadas como fachadas.

Los techos, cubiertas y azoteas deberan tener un acabado de
materiales de buena calidad.

El disefio de las zonas verdes en areas restringidas y
estacionamientos, ast come el de las superficies jardinadas,
deberd apegarse a la “paleta vegetal para Areas Restringidas,
estacionamientos y jardines” establecida en los criterios vy
especificaciones para la Arquitectura del Paisaje de la UNAM.
Debiendo equipar a todas las dreas verdes con el sistema de riego
con agua tratada que se requiera.

Las dreas verdes en estacionamientos, mismas que corresponden
al 25% del érea de los mismos, deberan presentar una densidad
min, de arbolamiento de 5 arboles por cada 100 m2. Para las
demas areas verdes |la densidad min. sera de 3 arboles por cada
100 m2, la tercera parte podran ser especies de crecimiento rapido
como liquidambar o liquistrum y las dos terceras partes arboles de

crecimiento lento.

CLAVE

HU-CO
HC-BO
E-CU

EA-CO
APE-BO
DR-BM

uUsos LOTE
Habitacional Unifamiliar “Cantera Oriente
Habitacional Comercial “Borde Ote. Sto. Dgo.
Equipamiento y Servs. "Borde Pte. C.U.”
“Paradero

“Estacionamientos”
Espacios Abiertos “Ex Banco de material
Area de Proteccion Ecoldgica Borde Ote. C.U.

Deportes y recreacion "Ex Banco de Material”
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11. TEMAS ARQUITECTONICOS PARTICULARES

Después de una investigacidn (por parte de la plantilla de
profesores de la Facultad de Arquitectura, de! Taller Max Cetto del
quinto nivel especificamente) de temas Urbano - Arquitectonicos
para el Seminaric de Tesis; proponen un estudio, en el cual se
contempla que se desarrolle la zona denominada “Borde Qriente
de C.U. (“la Cantera"),

Siendo un tema real y fundamentado posteriormente (por los
integrantes de un grupo especifico, entre los que me inciuyo) en
base a las disposiciones vigentes de la UNAM; habiéndose
propuesto un Plan Maestro para esta zona y del cual se
desprendieron distintos temas arquitecténicos; de los cuales se

desarroilaren de manera individual los siguientes:

* Redisefio de la Estacién de Transbordo Metro C.U.
Elizabeth Silva Miranda

s Edificio para Investigacién y Difusién Ecolégica
Andrea Castillo Vargas
Rigoberto Galicia Gonzélez

* Vivienda para Trabajadores
Julio Pérez

12.- OBJETIVOS GENERALES DEL PLAN MAESTRO

A continuacion se mencionan los objetivos generales que se

pretenden al desarrollar el Pian Maestro:

e Resolver la Imagen Urbana de {a Zona de Estudio

+ Resolver el conflicto del nodo peatonal y vehicular alrededor de
la estacion del Metro Universidad

+ Resolver la problematica del paradero (funcionalidad)

¢ Rehabilitar espacios subutilizados y de gran potencial
econémico:
- LaCantera
- El Estacionamiento Servimet
- El Paradero Poniente

¢ Resolver la Colindancia - Borde de la Col. Santo Domingo

+ Resolver la Imagen del Paisaje sobre la Ay, Dalias

+ Resolver los espacios para comunicacién peatonal y vehicular
como:
- De C.U. a Santo Domingo y viceversa

Del paradero a los andenes de |a estacion del metro

De la estacion a los diversos servicios de la zona

Del Transporte Colectivo - Paradero y Av. Dalias - Paradero



ESTACION DE TRANSBORDO
METRO C.U.

13. CARACTERISTICAS SOCIO ECONOMICAS

13.1 PATROCINADORES Y CONVENIOS

De acuerdo al convenio firmado y comunicade por la UNAM el
pasado 26 de Marzo de 1998, se acordd gque se rentaran areas

(subutilizadas ) deportivas y culturales, con el fin de allegarse

recursos.

La Universidad Autdnoma de Meéxico rentard a empresas
privadas y entidades gubernamentales los espacios culturales,
deportivos y recreativos que hasta ahora se han mantenido sin

ningun beneficio.

“Para vigilar esta politica de financiamiento que se basa en las
llamadas “unidades generadoras de recursos’, se integrard un
comité administrador en el que participan cuatro funcionarics de la
Rectoria y cuatro dei Patronato Universitario, auxiliados por la
oficina dei abogado general”.

Se explicd gue espacios como el campus foraneo son ideales para
ser alquilados, aungue se mantendra fa restriccion en inmuebles

de uso docente.

En el caso especifico de "la Cantera”, se rentara con las

restricciones convenientes.

Aungque no se sabe cuanto puede generar esta politica, se
pretende incrementar los ingresos propios, para ser utilizados en
actividades académicas y el mantenimiento de los inmuebles que

seran rentados.

Otro convenio fue el del 7 de Agosto de este mismo afio, en este
caso se firmo un acuerdo UNAM - Gobierno del D.F., en el que se

pretende realizar estudios sobre la Ciudad de México.

Se creara un seminario permanente de investigacion, contando
con especialistas nacionales e internacionales para realizar

estudios y propuestas a la problematica actual de esta Ciudad.

Se ha acordado construir un Instituto de Transporte urbanc del
D.F., el cual tendra como cbjetivo el desarrolle de vialidades y la

orientacién para la satisfaccion de la demanda del transporte.

Conjuntamente se elaboraran programas parciales de desarrolio
en zonas especificas como : en la Delegacién Coyoacan, Benito
Juarez y Xochimilco; identificando asi problemas urbanos y de

vivienda.

Estos estudios permitiran en el futuro elevar la calidad de vida en

la ciudad de México.

Por parte del GDF, se contribuira a este Instituto con estudios

de impacto urbanc, en paraderos y con proyectos.
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Reafirmando asi, que la UNAM, contribuye no sélo a la
educacién de el pais sino al crear institutos econémicos,

financieros y juridicos...

0 43
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14. PROYECTO ARQUITECTONICO ESTUDIOS PRELIMINARES

14.1. ANTECEDENTES DEL PROYECTO ARQUITECTONICO

En las grandes ciudades del mundo se han ido desarroliando
al paso del tiempo nuevas ideologias, las cuales provocan nuevas
necesidades y costumbres en sus habitantes y para las cuales hay
que proponer nuevas alternativas y soluciones (para sus multiples
conflictos).

Existen muchas razones por los cuales van cambiando las
necesidades de una determinada poblacion (como el cambio en €l
medio ambiente y el crecimiento incontrolado en diversos
ecosistemas por ejemplo); esto ha provocado que ahora sea un
tema de estudio e investigaciones profundas.

Cada vez son mas los que estudian estas situaciones, a las
cuales nos enfrentamos dia a dia los que vivimos en las ciudades
mas grandes y conflictivas del mundo. ¥ no solo investigadores
nacionales, sino del extranjero también.

La Universidad Nacional Autdnoma de México, ha tenido una

importante participacion, en los estudios de investigacion urbana,

destacando la Facultad de Arquitectura por el tipo de aspectos
que se abordan. Haciendo conciencia entre estudiantes para
reflexionar y resolver esta clase de problematicas urbanas y

arquitectonicas.

Al mismo tiempo forma profesionistas capaces, investiga v
propone nuevas soluciones para espacios especificos, y de gran
impacto urbano.

Una de sus principales aportaciones de la Facultad de
Arquitectura, es que los temas propuestos para la titulacion de los
estudiantes sea por medio de estudios completos desde un nivel
urbano.

En la Ciudad de México se encuentran conflictos urbanos de
toda indole, uno de los muchos conflictos que aclualmente se
presentan es ejemplo: la necesidad de pensar en los espacios
urbanos subutilizados, para su mejor aprovechamiento, y/o porque
la ciudad requiere cada vez mas de una mayor y mejor

infraestructura.



ESTACION DE TRANSBORDO
METRO C.U,

En un caso muy especifico, podemos mencionar el actual Asi surge la idea de un Plan Maesiro para la rehabilitacién y
paradero alrededor de la estacion del metro Universidad, el cual mejora de espacios subutilizados en el borde Oriente de C.U. y su
cada vez es mas insuficiente y cadtico. La demanda que tiene colindancia con la Colonia Santo Domingo en la Delegacion
actualmente requiere de mejores servicios y una buena planeacion Coyoacan (el cual ya se ha mencionado anteriormente).

de los espacios destinados a estos usuarios.

ik

llustracion 23. Paradero C.UJ. 1998
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14.2.- PLANTEAMIENTO DEL PROBLEMA

La zona de estudio en cuestion presenta graves conflictos
urbanos, tanto peatonales como vehiculares. Como hito, se
encuentra la Estacion Terminal Universidad de la Linea 3 del
Metro; lo cual implica que alrededor de ia misma, se debe contar
con una planeada red de diversos servicios, entre los mas
importantes, el de transporte publico colective (el cual debe de
estar perfectamente organizado) y zonas especificas para

circulaciones peatonaies.

Debido a 'a demanda actual con la que cuenta esta Estacién, se
han ido generando conflictos dentro de la zona de estudio, los

cuales se mencionan a continuacion:

1. Ef confiicto del nodo vehicular vy peatonal alrededor de la
Estacién de transbordo ariginado por la mala planeacidn de los

espacios con los se cuanta en la actualidad.

2. La relacion con el borde Oriente de C.U. y los vecinos de Sto.
Domingo; los usuarios provenientes de esta colonia, tienen que
cruzar el paradero para poder llegar a los andenes de dicha
estacién.

3. Los espacios subutilizados en la zona, pertenecientes a la
UNAM y al GDF, como la superficie denominada "la Cantera”, el
Estacionamiento de Servimet, y “el Museo Ecolégico Vivo'.

4. La decadente Imagen Urbana de la Av. Dalias, la cual
permanece amuraltada en su trayectoria.

5. La mala ubicacién de vendedores ambulantes, los cuales
permanecen entre las circulaciones peatonales y sus autes

obstruyen la circulacion vehicular del Transporte Colectivo.

Una de las principales preocupaciones de todos estos puntos ha
sido, el conflicto del nodo en la estacion del metro. Esto ha
generado gue se requieran otros servicios de transbordo, para
abastecer el mayor radio influencia gue pueda tener esta estacion
de transbordo. Otro aspecto muy importante es la propagacion de

ambulantes gque obstruyen el paso lo cual propicia un c¢aos

0 46
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peatonal, vehicular y por tanto la mala organizacidn vy
funcionalidad del paradero. Todo esto creando una mala imagen
de la 2ona de estudio en general, y dejando espacios
subutilizados; con lo cual provoca la propagacion de espacios con
basura, siendo focos de infeccidén para toda la clase de productos
que se ofrecen a ios usuarios de la Estacién del Metro y del
Transporte Colectivo,

En relacion at conflicto en e! paradero de la Estacién del Metro
Universidad, cabe destacar que la situacidon actual demanda
disefar y aplicar nuevos paradigmas en el transporte
metropolitano de la Ciudad de México y de todo el pais. Pues de
los casi 30 millones de Viajes, el B1.6% se realiza en los servicios
de Transporte Colectivo de la siguients manera:

20.5 % se desplaza en organismos descentralizados (metro,
trolebuses, tren ligero y ex ruta 100) 61.6 % utiliza servicios
consecionados (autobuses suburbanos, microbuses, combis y taxis

sin itinerario fijo).

PORCENTAJE DE USUARIOS DEL. TRANSPORTE
COLECTIVO

METRO, EX-RUTA
100, Y TREN LIGERC
i 17.90% 20.50%

IR MCROBUSES,

. [
COMBIS Y TAXIS |

64.60% up AUTOS
PARTICLLARES

llustracién 24. Gréafica de porcentajes de uso del transporte colectivo.

Evidentemente, por la mayor facilidad con que la poblacién
accede a los puntos de abordaje de estos servicios, la cobertura
de sus rutas, y la flexibilidad de sus operaciones.

Al crecer desmesuradamente ja demanda de servicios de
transporte, como la distancia a recorrer, la oferta de infraestructura
y equipamiento se hace insuficiente. Una de las consecuencias

graves es gue la poblacién enfrenta continuos congestionamientos

0O a7
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vehiculares, contaminacion del medio ambiente, alteracion del
patrimonio urbane, disminucion de las areas verdes, elevado gasto
de energéticos, altos costos en sistemas de transito y seguridad
vial, elevadas inversiones en vialidades y transportes, conductas
antisociales y significativas, erogaciones del ingreso familiar
dedicadas a la transportacion.

Estos son algunos de los problemas a los cuales se enfrenta
nuestra zona de estudio.

Por tanto, se debe solucionar y poner mas interés en lo que
compete al sistema de Transporte Colectivo, en el cual hoy en dia
apenas se empieza a pensar en que no existe ni ha existido una
planeacién adecuada y lo cual nos afecta a todos econdmica,
politica, ideclégica y culturalmente; y sin embargo ahora ya es una

necesidad hacer algo por mejorar y enmendar errores pasados,

llustracion 25.

Paradero de C.U. 1983
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14.3. DELIMITACION DEL TERRENO ESPECIFICO

E! terreno en cuestion se localiza en la Ciudad de México en la
Delegacién Coyoacan, exactamente en el lado Oriente de la
Estacién Terminal del Metro Universidad, colindando al Sur con el
actual estacionamiento de SERVIMET y al Noreste colinda tambien
con el Borde Oriente de C.U. (la Colonia Santo Domingo).

Es un poligono irregular en donde se ubica un paradero de
autobuses y microbuses provenientes de zonas del sur de la
Ciudad. La superficie de este predic es de 19,701.72 m2. Con

ausencia de areas verdes,

VER PLANO DE POLIONOS INTERVENIDOS (POLIGONO 1)

15. ANALISIS DEL PROGRAMA ARQUITECTONICO

El Programa Arquitectonico de lta Estacién de Transborde del
Metro C.U., estd basado en proyectos andlogos, pero
principalmente en tres aspectos fundamentales:

1. En las necesidades basicas que requieren los usuarios de
dicha estacion, y de las necesidades de los choferes en el
paradero

2. La funcionalidad integrada para ambas necesidades (antes
mencionadas)

3. Las Normas a seguir de acuerdo al actual Reglamento de
Construccion para el D.F.; considerando en este punto todo tipo
de instalaciones basicas, especiales y de seguridad para los
usuarios.

VER PLANOS DE
® INTENSIDAD PEATONAL (ANALISIS PEATONAL)
¢ INTENSIDAD VEHICULAR (ANALISIS VEHICULAR)

¢ SERVICIOS Y EQUIPAMIENTO

0 49
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¢ ANALISIS DE DIMENSIONAMIENTO DE ESPACIOS PARA EL
TRANSPORTE COLECTIVO
Los siguientes croguis muestran al analisis para el mejor ' chc\a de
Pascyero s

funcionamiento de la circulacion vehicular y su relacion con el

usuario.

No =5 furcional

FSTACIONEMIENTO TEMPORAL EN
BANQUETAS

: BANQUETA ‘/4/

a 30 . BANQUETA /

{lustracién 26, Posibilidades de estacionamiento para autos
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16. ANTEPROYECTO

16.1 CASOS ANALOGOS

TERMINAL B DEL AEROPUERTO DE BURGOS
PAUL ANDREAU, BURDEOS 1996

Este tipo de edificios (estaciones de transbordo), estan
inmediatamente vinculados a las urgencias, al veértigo, a las
agendas sobrecargadas, a la facilidad que tiene el hombre para

viajar hasta el lugar més lejano.

llustracién 27. Terminal B de! Aeropuerto de Burgos

METRO DE BILBAO
NORMAN FOSTER, BILBAO 1996

Bibao es una ciudad que se ha visto afectada por las
consecuencias ambientales que genera su impertante densidad
industrial. Ante los problemas de polucion y ruidos, el plan de
reconstruccion del metro congregd en el entusiasmo general de los
ciudadanos, que vieron en este proyecto la solucién a esta

situacion.

Norman Foster , abordd la construcciéon de la linea del metro con
la premisa de encontrar las cualidades especificas que
identificaran a la ciudad de Bilbao. Sus trabajos se caracterizan
por la importancia que se otorga a la vertiente social de las
intervenciones. Foster antepone a cualquier decision formal la
posibilidad de mejorar la calidad de vida de los ciudadanos

basandose en una arquitectura mas humana y amable.
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llustracian 28. Metro de billbac
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PROGRAMA ARQDUITECTANICO

ESTACION DE TRANSBORDO METRO C.U.

| CUERPO |
PLANTA ALTA ARRIBO DE ARRIBO DE LOCALES weC we SUPERFICIE
MICROBUSES AUTOBUSES COMERCIALES MUJERES HOMBRES TOTAL
8 Cajones 8 Cajones 17 1 1
AREA 144 216 7.5 m2 13.15 m2 13.15 m2 2075.39m2
PLANTA ASCENSC DE ASCENSO DE LOCALES wc wWC SUPERFICIE
PRIMER NIVEL MICROCROBUSES] AUTOBUSES COMERCIALES MUJERES HOMBRES TOTAL
8 8 17 1 1 2075.39m2
AREA 144 216 7.5 m2 13.15 m2 13.15 m2
PLANTA CIRCULACION CONECTCRES LOCALES wc wc AREA DE SUPERFICIE
BAJA PRINCIPAL ESC. ELECTRICAS COMERCIALES MUJERES HOMBRES | C.COMER, TOTAL
1 2 7SDE25x3.0m 1 1
AREA 187.50 m2 562.50 m2 13.15 m2 13.15 m2 6113.16 m2 2075.39m2
SUPERFICIE TOTAL
EN PLANTA BAJA
6113.16 m2
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[ CUERPOII ]

PLANTA VESTIBULO DEL | PAQUETERIA | OFICINAS |ESTANTERIA| SERVICIOS | CAJAS | BODEGA{ CTO.DE PATIO DE SUPERFICIE

BAJA C. COMERCIAL WC MAQUINAS | MANIOBRAS TOTAL
4037.7694 m2

AREA 41.89 34 195 27055 26.25 20.94 370.89 5451 93.2

PLANTA ALTA CAJONES CAJONES CASETA CASETA SERVICIOS | ZONA ICOMEDOR SUPERFICIE

{ LANZADERO ) AUTOBUSES {MICROBUSES| MICROS JAUTOBUSES WwWC ESPERA TOTAL

8 51 1 1 1 1

AREA 216 918 12.5 12.5 26.25 63 4037.7694 m2
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| CUERPO il
RAMPA DE PENDIENTE LONGITUD [RADIO DE GIRO DESNIVEL SUPERFICIE
ACCESOAL TOTAL
PARADERO 5% 160 m 1025 m 9.20m 1120 m2
RAMPA DE PENDIENTE LONGITUD [RADIO DE GIRO| DESNIVEL SUPERFICIE
DESCENSO AL TOTAL
LANZADERO 2% 130m 3B m 3.50m 910 m2
PUENTE RAMPA | PENDIENTE LONGITUD |RADIO DE GIRO) DESNIVEL SUPERFICIE
SOBRE TOTAL
AV. DALIAS 2% 210 m 114 m 3.00m 1470 m2
PUENTE DE PENDIENTE LONGITUD SECCION SUPERFICIE
ACCESO AL TOTAL
METRQ 2% 35 m 6x3 210 m2
PUENTE DE PENDIENTE LONGITUD SECCION SUPERFICIE
SALIDA DEL TOTAL
METRO 2% 2m 550x3 176 m2




ESTACION DE TRANSBORDO

METRO C.U.
[ SERVICIOS COMPLEMENTARIOS ]
ESTACIONAMIENTC CAJONES CASETA DE CASETADE No. CASETAS | PUESTOS DE AREAS AREAS SUPERFICIE
CENTRO COMERCIAL| DE 2.50 x 5.00 ACCESO SALIDA TELEFONICAS REVISTAS VERDES PERMEABLES TOTAL
63 Cajones 4 1
AREA EN M2 787.50 m2 6 m2 6 m2 115 m2 3,078.09 m2 3,078.09 m2
SITIO DE TAXIS ASCENSO DESCENSO AREA DE No. CASETAS | PUESTOS DE LOCALES AREAS SUPERFICIE
ESPERA TELEFONICAS REVISTAS COMERCIALES VERDES TOTAL
4 1
AREA EN M2 15 m2 60 m2 60 m2 7.50 m2 22.50 m2 50 m2 210 m2
PLAZA CAFETERIA CAFETERIA GAERIAS No. CASETAS | PUESTOS DE AREAS AREAS SUPERFICIE
Y AREAS VERDES No. DE MESAS | AL AIRE LIBRE | TELEFONICAS REVISTAS VERDES PERMEABLES TOTAL
20 8 1
AREA EN M2 720 m2 210 m2 3767.20 m2 5823.55 m2 5823.55 m2

* CADA NIVEL CUENTA CON UN MODULO DE SERVICIO QUE CONSTA DE PUESTO DE PERIODICOS, TEL. PUBLICO, FAX, ETC.
ESTE SE LOCALIZA CERCA DE LOS SANITARIOS
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17. DESCRIPCION DEL PROYECTO ARQUITECTONICO

El objetivo primordial en el disefio de la estacion de transbordo

de metro C.U. (especificamente de el transporie colectivo
concesionado), es el brindar el mejor funcicnamienio de la
circulacién vehicular y la peatonal; pues sin lugar a duda, el
usuario es el principal interesado para un transbordo mas cémaodo,
rpido y eficiente.
Tomando en cuenta la demanda de |a poblacidn afectada, se llegd
a la conclusion de plantear y proponer un edificio dinamico en su
interior, con todos 10s servicios necesarios para su funcionamiento
ideal.

E! edificio consta de tres cuerpos_ principalmente con las
conexiongs necesarias para la circulacidn y comunicacion del
transporte y los usuarios.

El primer cuerpo consta de 8 ejes y es de forma ojival, teniendo
una Planta Alta, que es de la zona de arribos, con comercios bien

establecidos y servicios para usuarios; un Primer Nivel zona de

salidas de pasajeros y que es la conexidn entre la salida del metro

y un centro comercial en su Planta Baja; tanto la P.A. como el
primer nivel se encuentran a medios niveles N+3.20 y N-3.00

(respectivamente) de el nivel de entrada y salida del Metro.

El segundo cuerpo se compone de una Planta Baja en la cual se
encuentra un pequefio centro comercial, con servicios de
supermercado, cajero automdtico, boutiques, servicios anexos,
cafeteria, asi como la zona administrativa, cuarto de maguinas y
un patio de maniobras, etc,. El acceso al super, cuenta con un
alerdn de acero y policarbonato (éste espacio cuenta con doble

altura).

En la azotea del centro comercial se encuentra localizado el
lanzadero, con capacidad para mas de 50 microbuses y 9
aulobuses; con servicios necesarios para choferes {como
sanitarios y un comedor general) y sus dreas administrativas.

Este cuerpo esld protegide por una tubulares cilindricos como

fachada.
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El tercer cuerpo es un puente, especialmente disefiado para los
operarios del transporte colectivo, cruzando Av. Dalias de Oriente
a Poniente y apoyandose sobre roca maciza del lado de la tienda

UNAM.

Otros eiementos anexos, son las rampas por las cuales se
conectan todos los niveles del transporte colectivo, siendo de
secciones metdlicas y losacero con un firme de concreto. Asi
como los puentes conectores, entre el Metro y las zonas de arribo
y desembarque de usuarios del transbordo, siendo éstos ultimos

de acero y policarbonate también,

0 &0
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17.1 ALTERNATIVAS DEL PROYECTO

— AL TEHNAVIVA
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17.2 LAMINA DE CONCEPTO
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18. DESARROLLO DEL PROYECTO ARQUITECTONICO

18.1 MEMORIA DESCRIPTIVA PARA EL CRITERIO ESTRUCTURAL r

Para el proyecto urbanc arquitectdnico denominado "Estacion
de Transporte Metro C.U.", se tomd como base de criterio
estructural, un esludio de geotecnia, es decir, un estudio de
Mecanica de Suelos y el Reglamento de Construccion para el D.F.

vigente.

Por medio de el estudio de mecanica de suelos, se realizd un
sondeo en la zona de estudio y mediante pruebas de laboratorio
se analizd el tipo de subsuelo; el cual tiene una resistencia de 20
Ton/mz; también se verificd que no existieran grietas subterraneas

u oquedades en estratos inferiores.

Este estudio recomienda una cimentacion superficial.

Conforme al Reglamento de Construccion del D.F., y sabiendo

que el predio se localiza en la Delegacion Coyoacéan, en la Av. fona

Dalias; y analizando el estudic de Geaotecnia, se determind que el Zoneackon geote<nca ot s Cusdad de mexso

terreno pertenece a la llamada Zona | ¢ Lomerio,

llustracidn No. 30 Zonificacion geotécnica de la cd. de méxico.
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De acuerdo con el Art. 5 del Reglamento de Construccion para el

D.F., el proyecto arquitectdnico se clasifica en el género de
Comunicaciones y Transportes (principalmente), con una magnitud
de intensidad de ocupacion de mas de 1000 m2 cubiertos.
Por la tipologia del edificio, establecida anteriormente, en el Art,
117 se considera como una edificacién de riesgo mayor por tener
mas de 3000 m2 y més de 250 ocupantes. Perteneciendo por lo
tanto al Grupo A.

Con base también en las Normas Técnicas Complementarias de
dicho Reglamento se considerara para criterio de disefio de la
estructura por sismo un cosficiente ¢=0.16 mas un 50%, por
pertenecer al Grupo A, por lo que el coeficiente sismico sera
¢=0.24 (Art. 208).

En cuanto al criterio tomado para ia cimentacion, se analizd
principalmente el estudio de mecanica de suelos para proponer la

cimentacién mas conveniente.

La cimentacion sera principalmente a base de zapatas aisladas
de concreto armado, las cuales serdn conectadas unas con otras
por medio de trabes de liga.

En el caso de algunas rampas se utilizaréan muros de concreto
armado en los cuales se tendra una doble funcion: una es de
estructura de las rampas y otra es para el almacenamiento de

agua.

En la Planta Baja de el edificio existen 2 largos muros de
tabique rojo recocido y aplanado con mortero. Uno es la
colindancia de el edificio con la Colonia Santo Domingo (zona de
servicios publicos y administrativos del centro comercial) y el otro
es un muro divisorio entre el centro comercial y la circulacién que
conecta a los diversos niveles del edificic. Ambos muros tienen

una zapata corrida como cimento.

En lo que se refiere a la superestructura del edificio se
considerd que lo mas apropiado segun el concepto arquitecténico,
eran secciones de acero estructural (columnas y vigas) y
entrepisos de losacero con un firme de concrelo armado, esto

debido al peso con el que contara el edificio.

0 70




O'WG,QE
Io RAmg ba

/
OP'GREN

RaDig bt
PARA WER DETALLE DE CADA ZTAIPATA,
VER FLANO CTOMPLEMENTARIO DE CIMENMTACIODN
[ DETALLES DE ZAPAYTAS pz—0+1
vtc\mwsiogoumm
, _ —— .
. — e - - !
:
z : HNIYERDIDAD " A PO MAL A U S NoM [-H § ME X1 -] T R A " s B o R D o '] | S [ - a . B
L] ACWUM TAD A Qu E T R A T - T E S 7
< n
T osttierces gp ARG CAMLOS OGOMZALIZI LOWO LI LY Y. MAMI B/ COL TANTO BONBIOD, DEL. COVORCAM. Fiamo EBEL o L oA N T A o E C I M ENT AQC ] ON
Z W3 . ARG ARMANDD PELOASTRE V' LAFUCETE ; fLaves " — o1
: AN0 RUBEN cAMACNO FLOACS FRRAICTANIOY GORTEMNO OUL CISTRITO PEBERAL '
. i} -
o} IOV eiizawete sitva witawoa .

‘ A L LSCAiAa i: 1 8@ . e a .. L
i

‘
i
i
|
)
!
|
l
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CORTE POR FACHADA
DEL PARADERO

DETALLE CONSTRUCTIVO No. 1



DETALLE

BARANDAL EN ACERQ INOXIDABLE
TUBULAR DE # 3/8"

ANCLAS DE ACERO
PATA DE GALLO

E

LAMINA LEXAN CORRUGADO

1.31

x 3.66 y B mm de espssor

v

ESTRUCTURA METALICA
5 mm espesor, anclada

i

t SOPORTES METALICOS

! ORIFICIOS DE & 3/4"
espesor del soporte 3/8"

ANGULOS PERFIL ESTANCAR

APS espesor g

FIRME DE CONCRETO

e o L e e e o T T W T T e e e T T e e T T

FIRME DE CONCRETQ DE 15 ¢m

LOSACERO
PERALTE 3.81cm
CAL. 24 LARGO 1.25 m

f'e = 300 Kg/em
y ARMADO CON VARILLA

@Q@Q%Q@Q

|| PLACA DE ACERO

{| TORNILLOS DE ALTA
T~ RESISTENCIA_A-490
I

CONSTRUCTIVO No. 2

TECHUMBRE DE LOCALES COMERCIALES

VIGA IPR
16" x 87

= VIGA IPC PERFIL COMPUESTO

\ PLACA DE ACERO
TORNILLOS DE ALTA
RESISTENCIA

PLANTA ALTA DEL PARADERO

tee | 33" x 16"

VIGA IPC
247 x 1;:

BAJADA DE AGUAS NEGRAS
r\__\_C -] 4"




DETALLE CONSTRUCTIVO No. 3

UEDAS B CION
. BEL PASARANGS
55
‘1 H4 .00
My
i b g

DETALLE DE
ESCALERA ELECTRICA



PLM'.'A nsmacrlo

RECUBRIMITHTO COM

LANINA BE ALULINIO MURO DE TABQUE ROJD
ESPESOR 2 mm RECIKIDD, APLAMADG CON

FlA_EW ESTRUCTURS TUBYLAR MOREIRO Y PINTADG

—

-~ SBUARMICION DE CONCRETS

REFORTADO COM MALLA
ELLCTROSOLGADA

MONTEN DE ACERD - - - -

LAMINA LEXAN DE SECCKN 4° ¢ 2" FIRWE DE CONCRETO ARMADO

POLICIRBONATO l-,,.,,,,,. T me '
B mn D€ £IPESOR ﬁgu_‘t%x:gbés{a

“z\ _MH N snt
/3

HPT
To

VIGA WC PERFIL COMPUESTO
ANGULOS PERFUL ESTAMDAR
m

Ab3
g —L SR M

T &

CAMALON DC 4™
B.AP,

ViCA PR
— e
PLA BE A
Laca DE ACEAG . ANLSADORES DE
TORMILLOS DE ALTA
B RLSESTEHCEA ‘\Cﬂlsf‘l ﬂ‘[ |’ mm

CRISTAL DE 1% mm PLACA MLTALICA

DE FSeesor ] CON TORNILLOS
_\ T ESPESOR 5 mm
L f
VIGA P

Sz

PLACA DI ACMO
H VE Mg Y AN
#aﬂ"ﬁl ] mum%:nu DE Aqu:Rm )
ciLcuto

FIRWE DE COMCRETOD
Fe - 200 Kgfem2

LAA
N-1.80
_______ HIYEL GE CENTRQ_COMERCIAL
H-2.15
NIVEL BE CSTACIOMAMIENTO
—4.43

DETALLE CONSTRUCTIVO No. 4

ARMADD
—— T T —

GADG DE CONCRETO
DIMENSION DE ACUERDO &
SULULD

TAPATA AISLADA

i cnu:ltm ARMADO

[N COLINDANCIA

CIMENSION DE ACUCRDG a
cAcuo

CALCULe

PLANTULLA DE CONGREID
POERL DE S5 CM OF
_tsersor_

CORTE POR FACHADA DEL
ACCESO AL CENTRO COMERCIAL

NOTA - LAS DIMENSIONES DE LOS fLFMENTOS ESTRUCTLRALES
SERAN DEACUERDD Al CATCULO ESTRUC 111Kl
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PAVIMINTO PERMEABLE ANGLAS BE ACTRO
ADDOUIN JUNTLADG CON ARTHA F PATA DE GALLO
: MBS BE # 150

REGISTRO BF ACUA FLUVIAL —pendienle 2

B TABEUE 2010 REGECIDO - R

AFLHADO CON CONCREIG POSRE

PLARTILLA D{E
PLDACERLA DE TABMUE
AINTEADG CON WORTERG

DETALLE CONSTRUCTIVO No. 5 ESCURRIMIENTOS PLUVIALES

EN EL ESTACIONAMIENTO POBLICO



ESTACIAN DE TRANSEBORDG
METRO C.U.

18.6 MEMORIA DESCRIPTIVA DEL CRITERIO DE INSTALACION
HIDRAULICA.

Para el criterio de ia Instalacién Hidraulica (asi como todas las
instalaciones) se realizd un analisis en !a zona y se localizaron en
campo, las redes de infraestructura existentes, asi como también

los registros de las mismas que rodean al predio.

Lo que se pretendio con este levantamiento, fue el poder

integrar las instalaciones de proyecto a las existentes,

Otro aspecto, fue el revisar los articulos y requerimientos del
Reglamento de Construccion del D.F. los cuales le atafien al
proyeclo, y al mismo tiempo ayudaron y condicionaron a
establecer el criterio para proponer las instalaciones mas
adecuadas y funcionales.

De aqui se derivaron: los tipos de maleriales que se utilizaron,
siendo estos los permitidos por reglamento y de acuerdo con las

hormas para la seguridad de los usuarios en el edificio,

Caracteristicas de los materiates empleados:

+ Para |la toma de agua, y tuberia en general sera de tubo de
cobre en los calibres 13, 19, principalmente.

¢ Para el bobeo de agua sera tuberia de Fofo

¢ E! edificio pertenece el Grupo A (por Reglamento de acuerdo
con las Normas Técnicas Complementarias) y por lo tanto

contara con una red de hidrantes para casos de incendio (Art.
122) .

Se contara con una cisterna con una capacidad de 25000 lts.
de almacenamiento para casos de incendio exclusivamente.
Una red hidraulica a base de mangueras las cuales cubriran un
radio de 30 m,

Un tangue elevado con una capacidad de 13000 Its para la
distribucion de agua en el edificio.

Una cisterna con una capacidad de almacenamiento de 26000.

0 78
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SIMBOLOGIA
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ESTACION DE TRANSBORDD

METRO C.U.
18.8 MEMORIA DESCIPTIVA PARA CRITERIO DE INSTALACION En el drea del estacionamiento publico y la plaza los pisos son
HIDRO-SANITARIA permeables y sus pendientes del 2% para el desalojo pluvial.

De acuerdo con el andlisis de la infraestructura (antes
mencionado) existente, se localizaron Pozos de Visita sobre Av.

Dalias y registros de agua pluvial.

Por lo que en el proyecto se plantean dos redes de desaiojo:
desalojo de aguas negras, el cual se conectara directamente a la
red principal; y desalgjo de agua piuvial, este Gltimo cuenta con un
tanque de tormenta, el cual también servira para el riego de areas
verdes en el proyecto. En el proyecto se analizaron debidamente
las bajadas de agua pluvial, tanto en azoteas como en las rampas

y puentes que o componen,

La tuberia en ambas redes tiene una pendiente del 2 %. En
entrepisos 1a tuberia es de PVC @ 4" y se conectan de registro a

registro con albafales de @ 8" .

Para la red sanitaria se cuenta con tubos ventiladores de PVC @

2" y van hacia la azotea mas alta segun su ubicacién.

Los registros son de tabique rojo con aplanado de mortero, hasta
1m de profundidad su dimensién es de 40 x 60 cm vy a 2m de
profundidad de 60 x 80 cm,



P - \
4

s ~,

/,'/ \
mﬁu <
SN \

SIMBOLOGIA

RED PRINCIPAL DE DRENAJE SANITARID
EXISTENTE

- - - RED PRINCIPAL DE DRENAJE SANITARID
PROPUESTA

_—— RED PRIMARIA DESALDJO PLUVIAL EXISTENTE
= === w=  RED PRIMARIA DESALOJO PLUVIAL PROPUESTA

BAJADA DE AGUAS NEGRAS (BAN) # 4

o BAJADA DE AGUA PLUVIAL (BAP) ¥ 4"

¥

10
LR LR
€sfAC ERTARIDS

spaveios cguflLEM
TUBD DE PVC o 47

TUBD DE PVC # 27

ALBARAL & 4"
ALBARAL # 8"

e (=R

= T—,.-::'-—-—'

. -im
REGISTRC DE AGUAS NEGRAS 45 x &0 cm
REGISTRO DE AGUA PLUVIAL 45 x 60 ocm

COLECTOR PRINCIPAL (POZO DE VISITA}

REGILLA DE AGUA PLUVIAL

NOTA : 1OS DIAMETROS Y DIMEMSIONLS DE LAS
INSTALACICNES SERAN DEACUERDO Al CaALCULO

CmTraRa 1 TarlEs
YaGiwes D 1Fe HOBIRES
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SINBOLOGIA

RED PRINCIPAL DE DRENAJE SANITARIO
EXISTENTE

RED PRINCIPAL DE ORENAJE SANITARIO
PROPUESTA

RED PRIMARIA DESALQJO PLUVIAL EXISTENTE
REC PRIMARIA DESALOJO PLUVIAL PROPUESTA

BAJADA DE AGUAS NEGRAS (BAK) ¢ 4"

BAJADA DE AGUA PLUVIAL (BAP) » 4*

TUBO OE PVC # 4"
TUBD DE PVC # 2" -

ALBARAL # 4"
ALBARAL # 8"
REGISTRO OE AGUAS NEGRAS 45 x 80 em

REGISTRO DE AGUA PLUVIAL 453 x 60 em

COLECTOR PRINCIPAL (POZO DE WVISITA)

i

REGILLA DE AGUA PLUVIAL

MOTA : LOS THAMETROS Y DIMENSIONES DE LAS
INSTALACIONES SERAN DEACUFRDO AL CALCULG
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RED PRINCIPAL DE ORENAJE SANITARIO
EXISTENTE

RED PRINCIPAL DE DRENAJE SANITARIC
PROPUESTA

RED PRIMARIA DESALOJO PLUYIAL EXISTENTE
RED PRIMARIA DESALOJO PLUYIAL PROPUESTA

BAJADA DE AGUAS NEGRAS (BAN) w 47

BAJADA DE AGUA PLUVIAL (BAP) # 4°

PENDIENTES DE DESALCJO PLUVIAL

ALBARAL o 4~
" ALBARAL » &”

REGISTRO DE AGUAS NEGRAS 45 x 80 cm

REGISTROD DE AGUA PLUVIAL 45 x 80 cm

COLECTOR PRINCIPAL (POZO DE VISITA)

REGILLA DE AGUA PLUVIAL

NOTA : LOS DIAMETRGS ¥ DIMENSICNES DE LAS
INSTALACIONES SERAN DEACUERDO AL CALCULO
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18.1.1 MEMORIA DESCRIPTIVA PARA EL CRITERIO DE INSTALCION
ELECTRICA

Conforme a los requerimientos del proyecto arquitecténico y del
actual reglamento de construccion antes citado, el edificio,

contara con los siguientes eiementos de conduccidn eléctrica:

» Una subestacidn Ja cual estara integrada por:

* Una planta de emergencia de energia eléctrica

¢ Un transformador

* Tableros de distribucion principal (repartidos en diferentes
espacios)

e Circuitos

* Motores

+ Equipo de Instalaciones especiales (Aire Acondicionado

opcional)

En el caso de los tableros de distribucion, es de acuerdo a la
cantidad de luxes repartidos por zonas, y su mejor colocacion

para un buen funcionamiento.

Asi mismo, los circuitos seran distribuidos de acuerdo con

calculo y diagramas unifiliares.

Existen dos redes de conduccién en el edificio; una de energia
etéctrica con ldmparas apropiadas segun el espacio y el tipo de
usuarios y la red de alumbrado publico (postes), para espacios
exleriores como el estacionamiento, el lanzadero, la plaza y el

puente que cruza Av. Dalias.

Se conlard con tres bombas, 2 eiéctricas y una de combustion

interna.
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INSTALACIONES ESPECIALES

En el caso de las Instalaciones Especiales como la de Aire
Acondicionado o de Extraccion de Aire para el caso del centro
comercial, se consideraron solamente los espacios para ductos
con las dimensiones necesarias para su recerrido y su ubicacion

dentro de |la subestacion,

En cuantc a la red de telefonia, se colocaran registros
telefénicos, uno en cada nivel del edificio, en el cual se controlaran
7 casetas tefefonicas como maximo y se distribuiran como mejor

convenga en el proyecto, para su mejor aprovechamiento.
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19. CONCLUSION

Después de la realizacion de esta investigacion, se ha
demostrado que parte muy importante para la ciudad es la
intervencion en conjunto de arquitectos y urbanistas en
proyectos que propongan y se realicen buenas soluciones
a zonas que no fueron pensadas con un buen
funcionamiente en su momento, © que han ido creciendo

sin el control de las autoridades.

Con este proyecto se ha observado que existe un gran
potencial en socio - econdmico en la Ciudad de México
para el desarrollo urbano-arquitectdnico, del cual ademas,
se puede aprender a conocer y solucionar, los conflictos
actuales; los cuales nos implican a todos los que vivimos

en esta ciudad.

Por lo que con este proyecto, se pretende evidenciar
conscientemente la importancia de la planeacion en la
ciudad, no solo mediante proyectos arquitecténicos
aislados, sino identificar su contexto urbano, y analizando
sus repercusiones en el medio ambiente, pero sobre todo

en la saciedad, la cual finalmente sera la beneficiada.
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