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Introduccion

Cuando el barén Alexander Von Humboldt llegd a México a
principios del siglo XIX, se sorprendié al wver el esplendor
arquitecténico de la capital de la Nueva Espafia. Al conocer sus man-
siones, palacios, monasterios, seminarios e iglesias no dudé en afir-
mar que la nuestra era la ciudad de los Palacios, enmarcada por
interminables paisajes verdes, pero en el umbral del siglo XXI tal
afirmacién se desvanece cuando presenciamos el surgimiento de la
dudad de los Imecas, por los altos indices de contaminacién que
registra cotidianamente.

Hoy, al asomarnos por la ventana de la modernidad, sélo
podemos admirar una gran neblina grisicea que cubre la Zona
Metropolitana de la Ciudad de México (ZMCM); producto del
crecimiento demogréfico y urbano no planificado, de la proliferacién
de cdlentos de industrias, as{ como de millones de automéviles que
desbordan las calles de nuestra metr6poli. En contraparte, la desapa-
ricién de extensas &reas verdes que han dado paso a la contami-
nacién del aire. (1)

() Por contaminacién entenderemos la situacién caracterizada por la
presencia en el medio ambiente de uno o mas contaminantes en cantidades superiores
& los lfmites humanamente tolerables, en tal forma combinados que atendiendo a
sus caracterfsticas y duracién, en mayor o menor medida, causa un desequilibrio
ecoldgico y daa la salud.
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Sin embargo, el deterioro del aire en la ZMCM no surgié
espontdneamente, ni por el efecto de un solo contaminante, sino que
tue la combinacién de la dindmica citadina, consecuencia del ince-
sante crecimiento demografico y de la movilizacién peblacional de las
zonas rurales hacia los polos de desarrollo como el Distrito Federal.
Sin descartar el desmesurado incremento del parque vehicular, que
al paso del tiempo hizo patente el atraso tecnolégico de sus sistemas
de combustién y de la calidad de los combustibles utilizados, la
estructura vial de la ctudad de México, asi como la falta de una con-
ciencia ecologica (2) por parte de los capitalinos.

En si, la ciudad capital ha sido un excelente caldo de cultivo
para la contaminacién ambiental, al constituirse también como el cen-
tro politico, econémico y cultural del pafs, donde ademads converge el
proceso industrial y 1a concentracién de los servicios puiblicos, admi-
nistrativos, de educacién y salud.

Hacemos el recuento de estos factores porque su interrelacién
ha originado un problema de mayor complejidad: la contamina-
¢i6n del aire, misma que ha tomado otras dimensiones por la
ubicacién geogréfica y la dindmica meteorolégica de la ZMCM;
las cuales propician el incremento de los contaminantes en el aire,
emitidos en su mayorfa por el transporte.

(2) De las muiltiples acepciones que se le da a la palabra conciencia,
retomaremos la definicién marxista que la considera como toda estructura social que
forja una conciencia social, misma que determina la forma en que los diversos grupos
sociales perciben e interpretan la realidad social y natural que los rodea, pero la
fundén de la conciencia no reside sélo en orientar correctamente al hombre en el
mundo que lo rodea, sino también en contribuir, sobre la base de ese conocimiento,
a modificar el mundo real, a transformarlo y, en este caso, reformar su actitud hacia
el medio ambiente.
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Son precisamente estos aspectos los que hemos retomado en el
presente reportaje dencminado A pocalipsis Ambiental,
llamado asi en alusién directa y en sentido figurado del término
apocaliptico, mismo que nos remonta a una serie de acontecimientos
desastrosos, en este caso de indole ambiental, que han de ocurrir
en el futuro inmediato, ante la inminente destruccién del medio
ambiente (3), pero con la esperanza final de salvarlo mediante el

fomento de una auténtica cultura ecolégica.

En este sentido se alerta a los habitantes de la ZMCM sobre las
implicaciones de la contaminacion del aire, tanto para su salud (4)

como para su economia, al tiempo que se stugieren algunas alterna-
tivas de solucién, pues lo que estd en juego es su propia vida.

Baste recordar que la informacién que se proporciona al
respecto en los medios de comunicacién, especialmente electrénicos,
es limitada y las publicaciones existentes utilizan un lenguaje técnico
muy sofisticado, de dificil comprensién para el lector, o bien, hay
otras mis sencillas, pero tampoco llegan al grueso de la poblacién, ya
sea por escaso tiraje o poca distribucidn.

(3) Para efecto de este reportaje, entenderemos por medio ambiente al
conjunto de elementos naturales o inducidos por el hombre que interactuan en un
espacio y iempo determinados.

(4) Més alld de la mera ausencia de enfermedad, es la propiedad permanente pero
variable en nivel y expresion que podrfa medirse a través de la capacidad que cada
individuo tiene para rechazar y recuperarse de los efectos nocivos que las agresiones
quimicas, ffsicas, biol6gicas, psicolbgicas o sociales le provocan; aprovechando
ademds estos estfmulos para seguir el proceso de maduracién hacia la plena expresién
de todas sus potencialidades.
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Por ello, hemos recurrido a este género periodistico, que nos
da la pauta para realizar una exhaustiva investigacién sobre el
problema antes mencionado y mds atn, nos permite exponerlo a
nuestros lectores de una manera clara, sencilla y objetiva.

Vale la pena decir que, la importancia de desarrollar este
reportaje con la temética ya descrita radica en la amplia posibilidad
que nos brinda este género periodistico para llegar a un vasto piiblico,
presentdndole un trabajo que lo haga reflexdonar por el tema
en sf, por la riqueza expositiva derivada de la investigacién docu-
mental y de campo, por los testimonios, asf como por la veracidad de
los datos proporcionados.

Apegéndonos, de esta forma, a la definicién de reportaje que
nos brinda el propio Julio del Rfc Reynaga, a saber, “género periodfs-
tico que consiste en narrar una informacién sobre un hecho o una
situacién que ha sido investigado objetivamente y que tiene el
propésito de contribuir al mejoramiento social.”

Asi, pues, el presente reportaje se integra por tres capftulos. En
el primero se exponen los episodios de contingencia ambiental (5)

en la ZMCM, derivados de la concentracién poblacional, de la
ubicacién geogréfica de esta 4rea territorial, del incremento del parque
vehicular, as{ como de los principales contaminantes que genera; la
medicién que implica y los riesgos que representan para la salud
de la poblacién.

(5)Contingencia ambiental eslasituacién atmosférica en la que se
rebasan las Normas de Calidad del Aire, permisibles para la salud humana.
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En el segundo apartado, encontrard una breve resefia de la
legislacién existente en materia ambiental, asi como de las institu-
ciones encargadas de proteger el medio ambiente y los programas
instrumentados para tal efecto. De igual forma, se cuestiona la
calidad de los combustibles expendidos en la ZMCM.

El ultimo capitulo est& destinado a hacer un balance del papel
que juegan los medios de comunicacién en la conformacién de una
Cultura Ecolégica. A manera de reflexién, también se exponen
algunas propuestas de difusién, tendentes a informar, sensibilizar y
motivar a la poblacién en el combate a la contaminacion del aire.

Lo anterior con la finalidad de concientizar a la sociedad res-
pecto a los efectos nocivos de la contaminacién del aire en la salud,
de la impostergable necesidad de preservar la ecologia y la manera en
que podemos contribuir a reducir la contaminacién, modificando
inidalmente nuestros malos habitos y costumbres.



‘Capitulo ¥
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Pulmoén metropolitano

n aquel tiempo las manecillas del reloj marcaban las 3:00
de la tarde. El calendario se habia detenido en el dia
20, del primer mes del afio 1996. La Zona Metropoli-
tana de la Ciudad de México estaba cubierta por una
densa neblina grisdcea.

A esa hora se vefa una gran cantidad de gente que, presurosa
por las calles, intentaba llegar a sus hogares. Algunos se cubrian con
tapabocas. Sus rostros palidecfan. Las personas mayores tosfan a la
intemperie.

Era notoric el ulular de las patrullas en las principales
avenidas. Agentes de transito se esforzaban por agilizar la circula-
cién vehicular. Los hospitales intensificaban sus actividades por el
incremento de pacientes con enfermedades respiratorias. Muchos fue-
ron multados por desafiar a las autoridades ambientales.

El malestar anfmico y fisiol6égico de la ciudadania se gene-
raliz al enterarse de la gravedad del problema atmosférico en la
ZMCM, a través de los noticiarios radiofénicos y televisivos, pero con
mds agudeza en los principales diarios de circulacién nacional, cuyos
encabezados anunciaban la llegada de un inminente apocalipsis am-
biental. Aqui sus ocho columnas.
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Sdbado 20 de-enero-de 1996

m Desastre ambiental. £/ Dio m Emergsncia ambiental; Doble Hoy ne Circuta. £/ Nacional
m Urgencia ambiental ya; Doble Hoy no Circula. Excélsior mSe aplica hoy el No Circula;
legé ¢l ozona a 269 puntos. Unomdsuno m La emergencia llamé dos veces, 260 imecas.
Ovaciones m Hoy no circulan 1.5 millones de aulos. Novedades w Obliga la contingen-
cia ambiental a imponer la Fase | del PCA. La Aficion m Doble “Hoy no circuta” este fin
de semana, por contingencia ambiental. £/ Heroldo de México m No circulan hoy

50% de autos en el D.F. £ Sof de México m Hoy, Doble Ne Circula. Diario de México.

R 7 A‘_.'Ddﬁibgt‘;-‘_j"d@__)eqerg de 1996

= Emergencia ambiental por segundo dia consecutivo. £f Financiero w Nos asfixiamos.

El Sof de México m El ozono somets a la capilal, Novedades mHoy paran autos nones.
La Prensa m Exigen Seriedad, no Comupcicin, al aplicar el Plan Ambiental. Excélsior

m Sigue la emergencia. £/ Dia m Sigue hoy el No Circula. Unomdsuno

m Sigue hoy |a fase |; el ozono a 236 puntos. La Jornada m Leve mejoria ambiental;

hoy no circulan los nones. £/ Heraldo de México.

S 225t 8, 1996,

R

w Opera fa Fase | por tercer dia consecutivo. Excéfsior
m Continda |a emergencia. La Jornada w Se mantiene a Fase I. E! Nacional
= £l ozoro no cede; la emergencia continia. Novedades.

En efecto, los medios de comunicacién dieron cuenta del
deterioro del aire en el Distrito Federal, pero éste no surgié de repente
ni por efecto de un solo contaminante, sino que fue la combinacién
de la dindmica citadina; producto del incesante crecimiento demogra-
fico y de la movilizacién poblacional de las zonas rurales hacia los
polos de desarrollo como la capital metropolitana.
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Como parte de la misma dindmica se incrementé el parque
vehicular que al paso del tiempo hizo patente el atraso tecnolégico
del sistema de combustién de los automotores, de la calidad de los
combustibles utilizados, ademds de la insuficiente estructura vial en
la ciudad de México y la falta de una auténtica conciencia ecolégica
por parte de los capitalinos, pues como apreciaremos mas adelante,
hubo personas que prefirieron pagar una multa que dejar de circular.
Desafortunadamente, la contaminacién del aire por vehicuios auto-
motores no afecté sélo a quienes la produjeron, sino que su costo se
hizo extensivo a toda la sociedad.

Nuestro verdugo: el ozono

1996, enero 19, los mds de 18 millones de infantes, j6venes,
adultos y ancianos habitantes en la Zona Metropolitana de la Ciudad
de México (ZMCM), acorde al XI Censo General de Poblacién y
Vivienda, fueron protagonistas de la crisis del progreso, cuando la
llamada “Regién mds Transparente” se convirti6 en la mds contami-
nada al registrar el ozono 269 puntos IMECA (Indice Metropolitano
de Calidad del Aire) en el noroeste de la ciudad de México, donde se
ubican las delegaciones Azcapotzalco, Miguel Hidalgo, parte de la
Cuauhtémoc, ademds de los municipios conurbados de Tlalnepantla,
Naucalpan y Atizapan. |
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Esta situacién orillé a la Comisién Metropolitana para la
Prevencién y Control de la Contaminacién Ambiental a decretar por
tres dias consecutivos, del 20 al 22 de enero de 1996, la Fase I del
Plan de Contingencias Ambientales (PCA), consistente en la aplica-
ci6n del “Doble Hoy No Circula” de 5:00 a.m. a 22:00 p.m., mismo
que se hizo extensivo a I millén 500 mil vehfculos con placas en
terminacién par, cero y permisos en el D.F. y 18 municipios del esta-
do de México.

El entonces Secretario de Seguridad Piblica, David Garay
Maldonado, no dudé en sentenciar a los propietarios de vehiculos
y choferes que no cumplieran con esta disposicién oficial, con mul-
tas de 30 dias de salario minimo, equivalente a $604.50, ademds
de retirarlos de la circulacién, para lo cual aprob6 un dispositivo de
1 mil 500 policfas, 800 patrullas, 300 motopatrullas y helicépteros
para agilizar la circulacién en cruceros conflictivos de las principa-
les avenidas como Revolucién, Rio Churubusco, Rfo Consulado,
El Conseripto, Circuito Interior, Zaragoza y Tlalpan.

A pesar de la advertencia, dicha instancia gubernamental
detuvo en 13 horas a 628 automotores por violar el Doble Hoy No
Circula y en 72 horas, empo que dur6 la emergencia ambiental,
suspendi6 de circulacién a 1 mil 92 vehiculos. Por este tinico concep-
to, las autoridades recaudaron 66 millones, 011 mil, 400 pesos, de los
cuales no se informoé su destino final.
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Como parte de la Fase I del PCA también se redujo del 30 al
40% la actividad de 650 industrias, dej6 de brindar servicio el 20%
de las gasolinerias, se paralizaron en su totalidad las actividades al
aire libre en las escuelas, dejé de circular el 50% de los vehiculos
oficiales y se suspendieron las obras de bacheo, asfaltado, jardine-
ria y otras que obstruyeran el libre transito vehicular.

En esos dias de intensa contaminacién, se incrementaron las en-
fermedades respiratorias en la mayor parte de la poblaci6n, debido a
la presencia en el medio ambiente de varios contaminantes -ozono,
monéxido de carbono, biéxido de azufre, etc.- en cantidades supe-
riores a los limites humanamente tolerables, cuya combinacién causé
desequilibrio ecol6gico y daii6 la salud de miles de personas.

El propio Secretario del Medio Ambiente del Departamento del
Distrito Federal (DDF), Eduardo Palazuelos Rendén, informé a los
medios de difusi6n, el sdbado 20 de enero de 1996 que “Los pro-
blemas son principalmente respiratorios, como es la tos, la flema, los ojos
llorosos, molestia en los oidos y se incrementa en un porcentaje normal o
habitual de 2 por ciento de enfermos. Pero cuando hay una contingencia se
eleva a 6 por ciento, y cuando los niveles de contaminacion persisten, como
en esta ocasion puede llegar hasta 12 por ciento.

“Manifesté que de no tomarse acciones las enfermedades podrian
‘aumentar y tener un costo hasta de 50 millones de pesos, motivo por el
cual se aplicé la Fase Uno de Contingencias para poder, de esa manera,
evitarlas.”
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En si, el saldo de la emergencia ambiental, de acuerdo a datos
proporcionados en conferencia de prensa, el 22 de enero de 1996, por
el Secretario del Medio Ambiente del D.D.F., Eduardo Palazuelos; el
Presidente del Instituto Nacional de Ecologia, Gabriel Quadri y
el Secretario de Ecologia del Estado de México, Isidro Mufioz fue:

7SRO s RGN
DURACION 72 horas
VEHICULOS DETENIDOS 1, 081

GASOLINERIAS CLAUSURADAS 2 (1a No. 2506 ubicada en calzada
Ignacio Zaragoza 753 y la No. 3505
localizada en Tizimin 121,
Col. Héroes de Padierna)

EMPRESAS QUE NO ACATARON 13 (Tutsi, Especialidades Quimicas

LA FASE | para Poliester, Frenos Lusac, Purina,
Latemex, Artefactos de Calidad, Clayton
de México, Productos Metalicos Stesl,
Placas de México, Perfiles Judrez y
Bravo,Nattica, Especialidades 1.C.S.A.

y Politextil)
MULTA A INDUSTRIAS 10 mil pesos
EMPRESAS QUE IMPIiDIERON 6 (Partes y Disefios Nacionales, Sintenovo,
SU VERIFICACION Artes Gréficas Unidas, Politextil, Eternolita y
Plasticos Especializados Mexicanos)
SleOMATOLOGIA Dolor de cabeza, molestias en ojos
EN LA POBLACION y vias respiratorias.

5 b
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De esta forma, se trastoc6 el ritmo cotidiano de la gran ciudad
de México, gracias a la intensa actividad de sus habitantes empe-
fiados en hacer mds honda la brecha entre el desarrollo social y el
equilibric ambiental.
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iVamonos a la ciudad!

;ST papd, si7?

Y con una sonrisa en su redonda faz morena, recuerda Teodora
Gonzdlez Cortez, a sus 42 afios, como le rogé a su papd para que
la dejara salir de su querido pueblito Santiago Ap6stol Ocotldn
de Morelos, Oaxaca, para conocer jla gran ciudad de México!

- Yo tenia 16 asios y sélo conocia la ciudad de Oaxaca, alguien me
dijo que la de México era muy grande y bonita. Desde entonces, tuve un
gran deseo de conocerla... Asi' que cuando supe que unos amigos de mi papd
venian para acd, lo convenci para que me dejara venir por seis meses.

Ya estando aqui, en verdad que me sorprends, porque en realidad era
mucho mds grande de lo que yo creia, asi que aproveché y comencé a trabajar
en unas oficinas de la SEP, ubicadas en la calle de Uruguay, después tuve
la oportunidad de seguir estudiando la secundaria... Aqui hice mi vida;
me casé y tuve a mi hija, ahora trabajo como secretaria en la Comisidn
Nacional del Deporte y dificilmente me regresaria a Oaxaca.

Como Teodora, miles de ahora ya capitalinos abandonaron
hace muchos afios su tierra natal para migrar a una de las principales
ciudades del pafs como el Distrito Federal, Veracruz, Guadalajara
o Puebla, que por su ubicacién, concentracién de recursos naturales
e industrializacién representaron una mejor opcién de vida para
cientos de familias.
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Estos desplazamientos poblacionales alteraron la estructura
demogréfica del pafs y aceleraron la urbanizacién en sélo 5 de las 31
entidades federativas.

Veamos, de acuerdo a los Censos Generales de Poblacién y
Vivienda, publicados por el Instituto Nacional de Estadistica,
Geograffa e Informatica (INEGI), de 1900 a 1990 México multiplicé
por seis el niimero de sus habitantes, es dedir, de 13 millones 600 mil
mexicanos que habia en 1900, se pasé a 81 millones 200 mil en 1990,
registrdndose en nueve décadas un incremento de 67 millones 600 mil
moradores; de los cuales 9 millones se establecieron en el estado de
México (equivalente al 13%), cerca de 8 millones en el D.F. (11%),
5 millones en Veracruz (8%), 4 millones en Jalisco (6%) y 3 millones en
Puebla (5%), sin contar la poblacién natural de cada estado.

Asimismo, de los 13 millones 600 mil personas que habitaban
en México en 1900, el 10% vivia en el 4&mbito urbano y €l 90% en el
rural. Para 1990 la tendencia se invirti6, ya que de los 81 millones 200
mil mexicanos, el 58% radicaba en el medio urbano y el 42% en el
rural.

De esta manera, el Distrito Federal pasé del décimo al segundo
lugar en niimero de habitantes en el periodo antes mencionado, en
tanto que el estado de México pasé del sexto al primer lugar en po-
blacién en el mismo lapso. Hecho por demds significativo, si
consideramos que ambas entidades al colindar originaron un intenso
proceso de urbanizacién que dio vida a la Zona Metropolitana de la
Ciudad de México (ZMCM).
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Hasta la fecha, continia este tipo de migracién, aunque en
menor proporcién, ante las limitantes que presenta el desarrollo
econdmico estatal o regional. Las opciones de los provincianos ya
no estdn en el campo, sino en unas cuantas ciudades, entre ellas la de
México, lo cual ha originado un poblamiento demasiado concentrador
en dreas geogrificas muy reducidas, mismo que ha impedido el
desarrollo equilibrado del pafs.

Esta necesidad del hombre por buscar mejores condiciones
de vida y su afdn por crecer, por dominar la naturaleza, ha
propiciado esta concentracién poblacional que, aunada al constante
incremento del parque vehicular y a la industrializacién han provo-
cado otro fenémeno nocivo para la salud: la contaminacién del aire.

Metamorfosis Citadina

El crecimiento y asentamiento desordenado de la poblacién en
esta urbe, dio vida a nicleos poblacionales cada vez m4s distantes
del centro de la ciudad de Meéxico, donde se ubicaban, en su mayorfa,
las dreas laborales o de estudio, lo cual generé una creciente demanda
de transporte piblico, cuyo efecto, con el tiempo, fue el incremento
al dfa de los viajes realizados por cada persona para llegar a su
destino.
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De aqui, la necesidad de contar con mds vialidades y
transportacién para abatir el nimero de horas invertidas por cada
ciudadano para trasladarse, asi se inici6 la transformacion del D.E.,
mediante la construccién de innumerables arterias viaies, con el
consecuente impacto al medio ambiente.

- En un abrir y cerrar de ojos la ciudad cambis, -dice en tono
melancélico Teo, como le llaman de cariiio sus compaiieros de tra-
bajo-.

- Cuando yo llegué a la ciudad de México en 1971, viviamos por
Insurgentes Norte, todavia podias caminar por la calle. Habia praderas,
jardines y no existian los grandes puentes que hay hoy.

El transporte que mds se utilizaba era el de los “guajoloteros”.
Cobraban 30 centavos y a pesar gue eran feos, tenian espacio suficiente. Uno
se podia sentar y hasta disfrutar el viaje, sin tener que soportar empujones
0 la misica estridente con la que ahora se acomparian los choferes.

De repente algo pasé porque poco a poco el transporte se hizo
insuficiente, en las marianas la gente se colgaba de las puertas del
“guajolotero” para llegar a tiempo al trabajo o a la escuela. Por las tardes
se empezaron a hacer comunes las “colas”. Tardabas horas en abordar
el camién y no se daban a vasto, fue entonces que crearon la Ruta 100. Al
principio, como todo, aminoraron el problema del transporte, pero después
fue insuficiente, a pesar de que era mds caro el servicio.
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El Metro también ayudo al problema en la demanda del transporte y
la linea 3 de la Raza a Zapata, que era la que yo a veces utilizaba, se amplié
hasta Indios Verdes y después llegé hasta la Universidad -concluye
Teo, con un dejo de afioranza por esa ciudad que conocié en su
adolescencia-.

Y no es para menos, como parte del crecimiento de la ciudad de
México hemos presenciado el nacimiento de cualquier cantidad
de ejes viales, de ampliaciones de vias “rdpidas” como el periférico,
que atraviesa toda la ciudad, la construccién de kilémetros de Me-
tro para aumentar la red del Sistema de Transporte Colectivo, asi
como para los trenes urbano y ligero, ademds de arterias alternas
para los autobuses urbanos y suburbanos, trolebuses, microbu-
ses, taxis, etc.

En los dltimos afios también hemos observado un vertigi-
noso ascenso cuantitativo en el parque vehicular de la ZMCM, cuyo
ritmo de crecimiento alcanza tasas del 10% anual, segtlin datos del
DDF, a tal grado que en 1996 alcanzé la cifra de 3 millones 154 mil
814 automotores.

Este parque vehicular presenta una distribucién muy hetero-
génea, pues del total estimado por el DDF, el 71.2% corresponde
a autos particulares, el 17.8% al transporte de carga, el 5.4% a taxis,
1.9% a colectivos, 1.1% a vehiculos gubernamentales y un 2.6% a
otros, lo cual ha impedido, hasta el momento, que se unifiquen los
criterios en la bisqueda de soluciones para contrarrestar la emisién
de contaminantes a la atmésfera.
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Por si fuera poco, el 45% de los vehiculos tiene mas de 10 afios
de uso, lo cual se traduce en mayores niveles de contaminacién.

+* COMPOSICION " DELY-PARQUE VEHIBULAR-EN'TA-ZMCM -

MODELO PORCENTAJE
1970 4%

1971- 1975 8%

1976 - 1980 12%

1981 - 1985 18 %
1986 - 1990 26 %
1991 - POSTERIORES RN% '

En términos generales, la movilidad de los habitantes de la
cludad de México se realiza en un parque vehicular obsoleto en su
mayorfa, cuya modernizaciéon no se vislumbra en el corto plazo, debi-
do a la crisis econémica por la que atraviesa ¢l pais.

Sin embargo, la expectativa de que a mediano plazo se reactive
nuestra economfa presupone el crecimiento del parque vehicular, con
el consecuente congestionamiento vial y el respectivo aumento en el
consumo de combustibles, mds que del retiro de la drculacién de los
modelos mas antiguos, lo cual generarfa mayores niveles de contami-
nadén, como lo presupone el Programa para mejorar la calidad del aire
en el Valle de México 1995-2000.
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Ejércitos rodantes

Surgieron por centos, después por miles, ahora por millones.
Son muiticolores, de diferentes tamarios, modelos y categorias. Llega-
ron para dar confort y seguridad a sus propietarios. Resolvieron su
problema de transportacién. Se convirtieron en sus fieles servido-
res. Poco a poco se apoderaron de las calles, desplazaron a las 4reas
verdes y ahora son un mal necesario por la insuficiencia e ineficacia
del transporte piblico: los automéviles.

Si, esos “ejércitos rodantes” que nos invaden por doquier y
desbordan sin piedad todo espacio urbano, contaminando ademds el
aire de nuestra ciudad con la emisién de sus gases.

El uso y abuso que hemos hecho los capitalinos del automévil
rebasa la ya de por si alarmante emisién de contaminantes, para
adquirir otros matices, cuyo costo social es muy caro. Nos referi-
mos al embotellamiento vial, a la pérdida de horas-hombre, a la
baja productividad, a los accidentes, a las fuertes inversiones en
la construccién de nuevas vialidades y, por ende, la reduccion de
dreas verdes y reservas ecolégicas.

Lo anterior, no es mds que el resultado de la falta de un
planeamiento ecolégico en la ciudad de México que ordene previa y

continuamente la utilizacién del suelo, sobre bases econémicas,
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sociales y culturales, por el simple hecho de constituir el habitat de la
especie humana, permitiéndose asf a los capitalinos el pleno desarro-
lo de sus actividades en condiciones de seguridad, salubridad y
bienestar.

El aspecto fisicc de este planeamiento ecolégico se soslay6 por
mucho tiempo en el Distrito Federal, ya que por lustros la ciudad
crecid sin una planificacién que determinara la ubicacién de los cen-
tros urbanos, controlara el uso del suelo y la construccién de nuevas
vias de comunicacién y protegiera los espacios naturales, pues como
lo veremos en el capitulo Il de este reportaje, es hasta 1987 cuando se
empieza a legislar al respecto, mediante la reforma al tercer parrafo
del Artfculo 27 constitucional.

S6lo asi nos explicamos como se produjo el crecimiento
andrquico de nuestra urbe, donde el automévil es causa y resultado a
la vez de la creciente expasién de la mancha urbana.

Por este proceso de expansién es menester viajar distancias
cada vez mds largas para llegar a los centros laborales y educativos e
invertir tiempo importante en la transportacién, desde dreas subur-
banas, en las cuales se dificulta la dotacién de un transporte ptiblico
adecuado, por lo que algunas personas invierten hasta 4 horas
diarias en trasladarse para realizar sus actividades cotidianas. Por lo
mismo, el uso del auto particular se hace inevitable.
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Asimismo, los pocos espacios urbanos disponibles son
ocupados por nuevas vialidades, a tal grado que el Programa para
mejorar la calidad del aire en el Valle de México 1995-2000, estima que en
la actualidad el 30% del drea metropolitana estd cubierta por
vialidades.

Una ciudad de altura

Como hemos visto, la ciudad de México al costituirse como
el centro politico, econémico y cultural del pais por excelencia,
ha propiciado la concentracién del proceso industrial, de los servicios
publicos, administrativos, de educacién y salud; con el consiguiente
incremento demogriéfico y urbano no planificado, la proliferacién del
transporte piblico, de millones de automotores particulares, de la
explotacién indiscriminada de los recursos naturales, esencialmente.

Dicha disposicién se agudizé con el iempo e hizo crisis la dé-
cada pasada, cuando fue palpable la incompatibilidad entre el
desarrollo social y el equilibric ambiental, cuyo corolario es hasta la
fecha la construccién de numerosas arterias viales y, en contraparte,
la desaparicién de dreas verdes y el incremento de los contaminantes
emitidos por industrias y vehfculos automotores, los cuales alcanzan
la cifra de casi 5 millones de toneladas por aiio, cantidad estimada
por el Laboratorio de Emisiones Vehiculares del DDF.
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En sf, la armonfa entre los capitalinos y su medic ambiente se
desvanece cada dfa, debido también a la ubicacién geogrifica de la
dudad de México. Consideremos que estd situada en una cuenca ce-
rrada rodeada de montafias que impiden la libre circulacién del aire.
Por su latitud, cercana al Ecuador, recibe mds energfa radiante, con lo
cual favorece la formacién de ozono, aparte de presentar édreas
semidridas erosionadas por actividades forestales, como es el caso
del Ajusco, o por asentamientos humanos marginales, como el Ce-
rro de Guadalupe y el Vaso de Texcoco.

Por su ubicacién, la ciudad de México presenta una serie de
caracteristicas climdticas tinicas que contribuyen, de manera decisiva,
en la severidad de los problemas de contaminacién.

Se encuentra a una altura de 2 mil 240 metros sobre el nivel del
mar, por lo que el contenido de oxigeno es 23% menor que al ni-
vel del mar, lo cual permite que los procesos de combustién interna
de los carros sean menos eficientes y produzcan mayor cantidad de
contaminantes, en especial de monéxido de carbono e hidrocarburos.

Estd rodeada por las montafias de las sierras del Ajusco,
Chichinautzin, Nevada, Las Cruces, Guadalupe y Santa Catarina,
mismas que constituyen una barrera fisica natural para la circulacién
del viento, impidiendo asf, el desalojo del aire contaminado.

Se localiza en la regién central del pafs, por lo que estd sujeta a
la influencia de sistemas anticiclénicos, es decir, los vientos circulan
de Este a Oeste, mismos que ocasionan una gran estabilidad atmos-
férica inhibiendo la mezcla vertical del aire, generados tanto en el
Golto de México como en el Océano Pacifico.
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Por las caracteristicas mencionadas tiene un clima subtropical
de altura, con una estacién de lluvias de mayo a octubre y una de
secas el resto del afio. La temperatura oscila entre los 5.3°C,
promedio de temperatura minima en enero, y los 26°C, promedio
de temperatura méxima en abril y mayo.

Durante los meses frios del afio, presenta con frecuencia
inversiones térmicas que provocan el estancamiento de los contami-
nantes. Este fenémeno se forma por la diferencia de temperaturas,
esto es, las capas de aire mds frfo estdn arriba y las calientes aba-
jo en condiciones normales. Durante la inversién se forma una capa
de aire caliente entre dos de aire frfo, de esta manera el aire frio no
puede ascender a través de la capa caliente.

= 1
aire frio %,
-h\; _ 7
aire caliente

Condiciones normales de las capas de aire

] 2
™\ aire frio S0

Las capas de aire durante la inversion térmica
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Lo anterior provoca que los contaminantes producidos en la
superficie de la Tierra queden atrapados en la capa inferior que no
crcula. Este fenémeno no desaparecerd hasta que la capa de inver-
sién se disperse. Normalmente esto sucede durante el dfa, cuando los
rayos solares calientan la Tierra y por lo tanto se calienta la capa
inferior de aire frio.

Sin embargo, cuando el grado de contaminantes es elevado en
esa capa, el paso de los rayos solares se verd frenado, por lo que
durard mds la inversién térmica.

La ciudad de México también recibe una abundante radiacién
solar debido a su latitud de 19 grados Norte, lo que hace que su
atmoésfera sea altamente fotoreactiva. En presencia de la luz solar, los
hidrocarburos y los 6xidos de nitr6geno reaccionan facilmente para
formar ozono y otros oxidantes, perjudiciales para la salud.

En esta superficie, con una extensién habitable de aproximada-
mente 1200 km?2, segiin datos de la Direccién General de Geografia
del INEGI, habitamos alrededor de 18 millones de personas, lo cual
quiere decir que tan solo en 1m? vivimos cerca de 15 personas, que en
conjunto tenemos que convivir con mds de 3 millones de carros
particulares, 85 mil 695 taxis, 81 mil combis y microbuses, 14 mil
autobuses urbanos, 450 trolebuses, 9 lineas de Metro més las que se
construyen, 1 lfinea de tren ligero, 1 sistema ferroviario, entre otros,
segiin datos del Departamento del Distrito Federal, mismos que

generan el 75% de la contaminacién que padecemos y producimos
quienes habitamos en la ZMCM.
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Y vaya que se requiere valor para soportar esta convivencia,
sobre todo, cuando abordamos uno de los mas socorridos medios de
transporte: los microbuses, pues desde que ponemos un pie en ellos,
sentimos como nos corren por el cuerpo las notas del compds grupero
del tzzz, tzzz, tzzz, tzzz, tzzz, tzzz, tzzz... y te aprovechas porque
sabes que te quiero ...

Pero méds me sorpenden los rostros inmunes del resto de los
pasajeros y pienso para mis adentros:

Sefior conductor, no sabe lo agradecida que le estoy por su
eficaz servicio. Su destreza en el volante causa mi admiracién. Puede
deslizarse entre muchos automéviles a gran velocidad. Les gana el
paso. Se rie de las sefiales de transito. Su afdn por servir adecuada-
mente lo lleva a cometer excesos.

Esto no es todo. Abordar su medio de subsistencia es un acto
de gran valor. Significa martirizar por minutos eternos a nuestros
ghiteos, ofdos y narices.

Mis asentaderas son fragiles, delicadas. jTambién merecen
respeto! Usted las deja al libre albeldrio de los risticos asientos de su
corcholata ambulante. Las tablas son duras, los resortes salen por
doquier. No tienen piedad de mis desamparadas posaderas. Se
encajan a cada movimiento del “micro”. Se divierten cuando usted
pasa como bélido sobre un bache o tope. Se lo repito, mi trasero es
fragil y merece las minimas condiciones de holgura.
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Mis oidos no estin acostumbrados al son escandaloso. No
puedo soportar las bocinas que emiten alaridos cumbiamberos. El
ritmo de Selena o del Grupo Limite no son de mi agrado. Pero a usted
le importan un bledo mis gustos musicales. Al contrario, el volumen
aumenta conforme la miisica llega a lo mds profundo de sus fibras
sensoriales.

ﬂ .Y te aprovechas porque sabes que te

quiero... oo

Ademds, mi olfato se ha degenerado. Ya no distingue entre
gasolina, locién “Siete machos” y el inseparable “Vainillo cotorro”,
cuya esencia a vainilla me provoca natiseas.

Sefior conductor, si tan sélo lavara su “micro” con agua y jabon.
Si revisara que el tanque de gasolina no goteara; se ahorrarfa el gasto
del desodorante. Si también reparara los asientos y le bajara al
volumen de su radio, el suplicio serfa menor.

En verdad, no es por molestarlo pero tome en cuenta algo jEL
SERVICIO ES COLECTIVO! jDebe buscar la comodidad del usuario!

Tenga por seguro que si admite estos consejos, har4 felices a
cientos de gliteos, ofdos y narices que a diario pasan por su
microbus, pero mientras se decide yo me bajo aquf, aunque no haya
llegado a mi destino, porque la identificacién de su emisora consen-
tida: la “Z"”, salvajemente grupera, terminé por desquiciarme.
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Hecho en Meéxico

Es precisamente en la bidsfera, tinica subcapa de la atmésfera
donde existen los elementos necesarios para la vida. El aire estd cons-
tituido por 78% de nitrégeno, 21% de oxigeno y 1% de otros gases.

Mesdsfera
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Capas y subcapas de la almdsfera
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Con el tiempo, tal composicién ha sido alterada por la accién
del hombre, como en el caso especifico de la ZMCM, donde las
exigencias de la vida moderna han propiciado el incremento
demogrifico, vial, industrial y del mismo parque vehicular.

Este 1iltimo es uno de los principales factores de contaminacién
del aire, al utilizar combustibles derivados del petréleo como diesel y
gasolina, que por la ubicacién geografica y condiciones meteorolégi-
cas de nuestra metrépoli, van en detrimento de los componentes
atmosféricos al generar gases nocivos para los capitalinos como el
mondxido de carbono (CO), biéxido de nitrégeno (NO2), biéxido de
azufre {SO2), ozono (O3), particulas suspendidas totales (PST), etc.,
cuyos efectos en la salud humana abordaremos mas adelante.

Si bien es cierto que desde hace casi 20 afios se ha medido la ca-
lidad del aire en la ciudad de México, también es cierto que la lucha
contra la contaminacién atmosférica en la ZMCM es mds reciente y
data de 1986. Al principio s6lo se median las particulas suspendidas
en el aire y el biéxido de azufre, ya que el problema de la
contaminacién se asociaba a las tolvaneras provenientes del Vaso
de Texcoco y a la quema de combustibles industriales con altas
concentraciones de azufre.

Al evidenciarse que los “ejércitos rodantes” eran los respon-
sables de la emisién de un alto porcentaje de contaminantes, se
adoptaron otras medidas. A partir de 1986, la capital mexicana cuenta
con dos redes de monitoreo atmosférico: una automdtica y otra manual, que
dan cuenta de los indices de calidad del aire, sefiala Ricardo Sanchez,
Subjefe del Centro de Control de la Red Automdtica de Monitoreo
Atmosférico (RAMA), quien nos explica:
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La automdtica se encarga de medir los contaminantes gaseosos. La
manual mide particulas y metales pesados. Ambas redes fueron disefiadas y
operan conforme a los criterios establecidos por la OMS y las agencias
ambientales de Estados Unidos y Alemania, asi como bajo supervision de
organismos japoneses y canadienses.

Para realizar la medicion -continta- se ha dividido la Zona
Aetropolitana de la Ciudad de México en 5 regiones: Noroeste, Noreste,
Centro, Suroeste y Sureste, en cada una de éstas se determina el nivel
de ozono, biéxido de nitrdgeno y de azufre, asi como del monéxido de
carbono y de las particulas suspendidas, pues es muy variable, debido a
que los vientos predominantes en esta zona soplan de norte a sur, y
enfatiza, no porque en el sur se produzcan necesariamente estos
contaminantes, sino porque el viento los arrastra desde el norte,

Direccion de
los vientos
de Norte a Sur

Av. Revolucicn

Division regional de I3 ZMCM
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Asimismo, Ricardo Sanchez nos comenté que estos datos son
dados a conocer por el Centro de Informacién del Medio Ambiente de
la RAMA, donde cada hora se elabora el Reporte Imeca Horario y
se envia a los medios de comunicacién, dependencias oficiales,
escuelas, hospitales, a Locatel, etc.

(Ver anexo 1)

Los mencionados gases se evaliian a través de unidades de
medicién mejor conocidas como Imecas {Indice Metropolitano de la
Calidad del Aire), estos indices fueron creados en México e instru-
mentados por la Comisién Metropolitana para la Prevencién y
Control de la Contaminacién Ambiental en el Valle de México, pero
estan validados internacionalmente y aprobados por organismos
mundiales como la Organizacién Mundial de la Salud (OMS) y
las agencias de proteccién ambiental de Estados Unidos y Alemania,
que participan en la lucha contra la inficién.

Para facilitar la comprensién del fenémeno de la con-
taminacién del aire en la ZMCM y lograr el cumplimiento de las
normas oficiales que protegen la salud, en nuestro paifs se disefié
un sistema de medicién de los contaminantes -en partes por millén

(ppm) o microgramos por metro ctibico (Mg/ m3)-, basado en una

escala de 0 a 500 puntos Imeca, misma que nos fue proporcionada en
la RAMA.
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COMISION METROPOLITANA PARA LA PREVENCION
Y CONTROL DE LA CONTAMINACION EN EL VALLE DE MEXICO
" PARTICULAS™"BIOXIDO-DE  MONOXIDO DE  ~ BIOXIDO DE
SUSPENDIDAS ITROGENO.:  CARBONO
(PM10) : (CO)
fm3 Mg/m3 PPM Mg/m3
600 50.0 57,250
550 3367 451 51.640
500 40.2 46,029
460 35.4 40,533
420 30.5 34,923
385 25.6 29,312
350 20.7 23,702
250 15.9 18,206 (.23
150 11.0 12,595
50 55 6,298
0 0 0

* Yalores normados para fos contaminanles, publicades en el Diario Oficial
de la Federacion el 3 de diciembre de 1994 y vigentes hasta la fecha.

No obstante, el Imeca es mds permisible que el aceptado
en otras naciones como Japén o en algunas zonas de la Unién Ame-
ricana, siendo particularmente notorio en el caso del ozono, sefiala
Exequiel Ezcurra, investigador del Centro de Ecologia de la UNAM,
en su libro De las chinampas a la megaldpolis.
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El investigador universitario precisa que la mayor diferencia
entre el Imeca y el indice Ott y Thom de Estados Unidos, basado en
la norma federal estadounidense NAAQS (National Ambient Air
Quality Standards), radica en la definicién de los niveles de peligro-
sidad de los indices.

0-50

Situacidn muy favorable para la realiza-
cién de todo tipo de aciividades fisicas.

Bueno Bajo Ia norma

51-100

Situacion favorable para la realizacidn de
todo tipo de actividades.
SATISFACTORIA.

Satisfactorio Bajo ta norma

101 - 200

Aumenio de molestias en personas sensi-
bles.
NO SATISFACTORIA.

Malo para fa salud Sobre la norma

201 - 300

Aumento de molestias e intolerancia relati-
va al sjercicio en personas con padeci-
mientos respiratorios y cardiovasculares.
Aparicidn de ligeras molestias en la pobla-
cidn en general,

MALA.

Peligroso Alerta

301 - 400

Aparicién de diversos sintomas e intoleran-
cia 2l ejercicio en {a pobtacién sana.
MUY MALA.

Peligroso Aviso

401 - 500

Aparicién de diversos sintomas e intoleran-
cia al ejercicio en |a poblacién sana.
MUY MALA.

Psligroso Emergencia

501 o més

{No se describe)

Dafio significativo pa-  Dafio significativo pa-
ra la salud humana ra la salud humana

Como vemos, mientras el Imeca describe en el nivel 101-200
“aumento de molestias en personas sensibles”, el indice Ott y Thom
lo define como declaradamente “malo para la salud”.
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Los niveles subsecuentes descritos por el Imeca como de
“incidencia en la poblacién sensible”, son considerados por Ott y
Thom como “peligrosos para la salud humana”, mientras que la nor-
ma NAAQS los clasifica como de “alerta”, “aviso” y “emergencia”.

En el dltimo nivel la divergencia de definiciones es mds
marcada. El Imeca lo registra como “aparicién de diversos sintomas e
intolerancia al ejercicio en la poblaci6n sana”, el Ott y Thom lo consi-
dera como “peligroso” y la norma NAAQS como de “emergencia”
poblacional.

Lo anterior nos demuestra que los niveles de tolerancia
establecidos en el Imeca son, en general, mds elevados que los acepta-
dos internacionalmente, sobre todo, en los casos del ozono y del
monéxido de carbono y a pesar de que las Normas de Calidad
del Aire determinen el grado de pureza necesario para el bienestar de
la poblacién como del medio ambiente, en la ciudad de México
se rebasan en mucho, casi todos los dias del afio.

Aunque en el dltimo cuatrienio s6lo se haya decretado la
emergencia ambiental en 10 ocasiones: una en diciembre de 1994,
cuatro en 1995 (una en marzo, dos en junio y una en julio), dos en
1996 (enero y octubre) y tres en 1997 (una en septiembre y dos
en octubre).

{Ver anexo 2)
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Otro inconveniente para la poblacién es el manejo informati-
vo que se le da a estos indices de contaminacién. Los medios de
comunicacién sélo dan a conocer el mdximo nivel alcanzado por
el contaminante principal, en este caso del ozono, ocultando si los
demds contaminantes presentan también valores potencialmente da-
fiinos para la salud humana o si, por el contrario, se encuentran
dentro de la norma.

Una buena informacién acerca de la calidad del aire deberfa
indicar los niveles de todos los contaminantes que rebasen los 100
puntos Imeca. En ¢l entendido de que éstos se emiten y permanecen
en la atmésfera en forma conjunta y no actian por separado.

“El Imeca, como se informa en la actualidad a la poblacién, no
hace diferencias entre un nivel 100 que se prolonga sélo una hora,
contra niveles similares que perduran por més horas o, incluso, dfas”,
asevera Exequiel Ezcurra.

Al respecto, la autora de este reportaje salié a las calles de la
ciudad de México, durante la segunda quincena de agosto de 1996 y
aplicé una encuesta a 100 personas de entre 16 y 32 afios de edad,
de diversos grados académicos, en su mayorfa fueron estudiantes de
bachillerato y licenciatura, para conocer su opinién en el asunto
que nos ocupa.

{Ver anexo 3)
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Del universo referido el 60.4% relacionaba la contaminacién con
la presencia de humos, gases y sustancias extrafias suspendidas en la
atmosfera, el 27.4% la asociaba con los dafios ocasionados a la natu-
raleza en general por abuso y mal uso de los recursos, el 11% la
consideraba como el envenenamiento del aire por sustancias téxicas y
el 1.1% no tenfa ni la menor idea.

De la poblacién encuestada sélo el 37.3% mencionaba como
principales contaminantes al biéxido de azufre, biéxido de nitrége-
no, monéxido de carbono y ozono. Cabe sefialar que esfe tltimo,
producto de la interaccién de los 6xidos de nitrégeno e hidrocarburos
(vapor de gasolina) por la radiacién solar, fue confundido por un
40% con la capa que protege a la Tierra de los rayos ultravioleta del
sol.

En contraparte, sélo el 8.5% atribuyé el problema de la
contaminacién del aire de la ZMCM al crecimiento del parque
vehicular, en particular se lo adjudicaron a la sobrepoblacién (43.8%),
a la inconciencia ciudadana (13.1%), a la falta de planificacién ur-
bana (12%), a la situacién geogrédfica de la Ciudad de México
(10.8%) y al crecimiento industrial (10.8%).

Al cuestiondrseles sobre los sintomas personales que manifies-
tan en dfas de alta contaminacién, la mayorfa dijo presentar la
siguiente patologfa: irritacién de ojos y garganta, dolores de cabeza,
alteraciones nerviosas, insuficiencia respiratoria y fatiga:
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Padecimientos que, sin lugar a dudas, siempre han existido pero
de pronto se han convertido en un severo problema de salud para los
habitantes de la ZMCM, quienes médicamente estdn imposibilita-
dos para realizar sus actividades cotidianas o ejercicios al aire libre
sin exponerse a las agresiones del medio.

En opinién del doctor Felipe Contla Hosking, profesor de
la Universidad del Tepeyac “no hay forma de protegerse contra la
contaminacién por la cantidad de particulas téxicas suspendidas en
el aire, provenientes de distintas fuentes de emisién y que actdan de
manera diferente en cada persona”.

A su parecer los reportes del Imeca son parciales y no aportan
ninguna informacion para atacar el problems, pues solo se limitan a
enunciar las zonas mds afectadas, aunque los niveles de ozono, plomo o
azufre varien constantemente, ya no digamos de un punto a otro, sino en el
mismo perimetro. Traduciéndose en afecciones al sistema nervioso central,
convulsiones, intoxicacion de neuronas y, en el caso de especies menores, se
puede provocar hasta la muerte.

Por lo que seria conveniente especificar el impacto al cuerpo humano
segun las dosis inhaladas de contaminacion por tHempos de exposicion y
caracterizar su peligro en la ciudadania, concluye.
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Los siete jinetes de la contaminacidn

La contaminacién del aire la advertimos por la presencia en el
medio ambiente de uno o méds contaminantes como polvos, gases,
humos o vapores, en cantidades superiores a los limites humana-
mente tolerables, antes indicados, combinados en tal forma que por
sus caracterfsticas y duracién, en mayor o menor medida, causan un
desequilibrio ecolégico, ademds de dafiar la salud de cualquier
persona, como veremos a continuacion.

Los contaminantes atmosféricos pueden estar en forma par-
ticulada. Esto es, se trata de sélidos o liquidos finalmente divididos
que por su tamario se dispersan en gases simples y miden entre 0.02 y
500 micras. La equivalencia de 1 micra es de 1 milésima de milimetro
e incluye a los microorganismos.

La mayor parte de los contaminantes proviene, bdsicamente,
del sector transporte, sin desdefiar los emitidos por las indus-
trias, debido al tipo de combustién de las gasolinas que utilizan. Si un
vehfcuio realiza una combustién completa, lo tnico que emite al
aire es vapor de agua y biéxido de carbono. Este 1iltimo, aunque en
exceso es un problema, no es téxico, pues es semejante al que exha-
lamos durante la respiracién y las plantas absorben como parte de su
ciclo vital.
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En cambio, si las reacciones quimicas de la gasolina quedan
inconclusas la combustién no se produce; queda incompleta y, peor
aln, origina contaminantes mds peligrosos: monéxido de carbono,
hidrocarburos, éxidos de nitrégeno y azufre. Los dos primeros son
producto de una combustién incompleta y los 6xidos se derivan del

nitrégeno del aire y del azufre que conserva el combustible por su
refinacién imperfecta.

Dichos contaminantes en presencia de la luz solar producen los
Hamados contaminantes secundarios, tales como los Acidos; resul-
tado de la combinacién de los mencionados 6xidos con el vapor de la
atmésfera o con el agua de lluvia, dando lugar a la lluvia 4cida, y el
czono, cuya formacién depende de la presencia de hidrocarburos
(vapor de gasolina), 6xidos de nitrégeno y radiacién solar.

Primer jinete: ozono

Las altas concentraciones de Ozono (O3), hoy en dfa repre-

sentan uno de los principales problemas de contaminacién del aire en
la ZMCM, ya que con frecuencia superan la norma de calidad del
aire, al alcanzar niveles mayores al 100% del limite establecido: 0.11
ppm por hora como méximo respirable.

Exposiciones continuas al O3 provocan fibrosis pulmonar

y, a largo plazo, acelera el proceso de envejecimiento, asf como el
relacionado con el desarrollo del céncer, irritacién de la garganta y
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ocular, tos, dificultad o dolor durante la respiracién profunda, opre-
sion en el pecho, natiseas, dolores de cabeza, aumento de las crisis
asmadticas y malestar en general en los neonatos, adolescentes, atle-
tas, individuos con enfermedades respiratorias o alergias, fumadores
0 personas que respiran por la boca.

Los efectos pulmonares observados en seres humanos saluda-
bles expuestos a concentraciones urbanas tipicas de ozono, consisten
en un decremento de la capacidad inspiratoria y sintomas de tos y
dolor al inspirar prolongadamente.

Segundo jinete: mondxido de carbono

El Monéxido de Carbono (CO) es un gas de naturaleza
incolora, inodora e insfpida. En condiciones normales se produce de
manera natural por la vegetacién y el metabolismo de la respiracién
humana. Permanece inerte y en promedio tiene una vida de dos meses
y medio en la atmdsfera. Sin embargo, el derivado de la accién del
hombre proviene de la combustién interna de los vehiculos, princi-
palmente, causando serios problemas a la salud.

Por ejemplo, al rebasarse el maximo permisible para el CO, 11
ppm por 8 horas, se causa en los individuos expuestos a este
contaminante dolores de cabeza, mareos, trastornos cardiovascu-
lares, desoxigenacién celular, alteraciones nerviosas o afecciones a
mujeres embarazadas.
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La exposicién prolongada a CO puede influir en enfermeda-
des del corazén y respiratorias, asf como en problemas circulatorios.
Ademas, tiene efectos parecidos a la fatiga, somnolencia, fallos respi-
ratorios y hasta la muerte.

Tercer jinete: bidxido de nitrégeno

La concentracién de éxido de nitrégeno en la atmésfera no est4
catalogada como peligrosa para la salud al no ser irritante. No
obstante, al oxidarse se transforma en Biéxido de Nitrégeno (NO?),

producto de la incineracién de energéticos fésiles de vehfculos
automotores y equipos industriales, cuyos efectos estdn clasifica-
dos como altamente perjudiciales. Cuando el NO2 reacciona con el

oxigeno de la atmésfera por influencia de la radiacién ultravio-
leta, también forma contaminantes fotoqufmicos como el ozono.

El NO2 acumulado en el cuerpo humano costituye un riesgo

para las vias respiratorias, pues puede alterar la capacidad de
respuesta de las células durante la respiracién, es decir, al irritar los
alvéolos pulmonares interfiere en el proceso de intercambio de aire en
los pulmones, propiciando asf la aparicién de cuadros de neumontia.

La norma oficial establece como limite permisible para el NO2,
0.21ppm durante una hora, una vez al afio, pero puede ocasionar
molestias respiratorias, dolores respiratorios agudos, disminucién
de las funciones pulmonares o problemas de percepcién olfativa.



fMa, Slejandbra Pavache Repes . . . .. .. .. vt oo 36

Su accién oxidante puede provocar inflamacién de los bronquios,
edema pulmonar, alteraciones efisematosas e, incluso, la muerte.

No olvidemos que la atmésfera de la ciudad de México tiene,
por su altura, una menor concentracién de oxfgeno, por lo que las
combustiones de los vehiculos suelen quedar incompletas, generan-
dese de esta manera, més 6xido de nitrégeno.

Cuarto jinete: bioxido de azufre

El Bi6éxido de Azufre (SO2) es un gas producto de la combus-

tion o procesamiento de combustibles y minerales que contienen
azufre. Puede ser oxidado en la atmésfera a triéxido de azufre. Se
genera tanto en fuentes naturales como en la combustién de ma-
teriales que contienen azufre.

Los 6xidos de azufre son solubles en agua y al hidratarse dan
lugar a la formaci6n de 4cidos extremadamente fuertes, corrosivos y
t6xicos como el dcido sulfiirico. Los 6xidos de azufre se hidratan con
la humedad de las mucosas conjuntival y respiratoria, constituyendo
un riesgo por produdir irritacién e inflamacién aguda o crénica.

El limite permitido de SO2 es de 0.13 ppm en un dfa, aunque

es responsable de la irritacién de los ojos y garganta, malestar en la
respiracion, tos, estornudos, bronquitis crénica y dafios cerebrales.
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Cabe sefialar que el SO2 penetra en los pulmones y se convier-

te en un agente irritante del tracto respiratorio inferior, cuando se
absorben en las gotas de agua que penetran por la misma via.

Estas pequefias particulas penetran hasta los pulmones, donde
se depositan y, si el 502 no est4 ya en forma de suifato, el ambien-

te hiimedo de los pulmones proporciona las condiciones apropiadas
para su oxidacién.

Los sulfatos constituyen un peligro serio para la salud. Se ha
demostrado en estudios de laboratorio que bajas concentraciones de
sulfatos (de 8 a 10 Mg/m3), ejercen efectos adversos sobre los

asmaticos, los ancianos y personas susceptibles con problemas respi-
ratorios crénicos.

Quinto jinete: formaldehido

Otro contaminante secundario es el Formaldehido, produ-
cido por reacciones fotoquifmicas en la atmésfera y emitido por
automotores que consumen gasolinas oxigenadas.

La presencia de formaldehido en la atmésfera de la ZMCM fue
detectado en estudios del Centro de Ciencias de la Atmésfera en
1990, asf como en las campafias de muestreo de la Red Automética
de Monitoreo Atmosférico (RAMA) y en el Estudio Global de la Ca-
lidad del Aire, coordinados por el Instituto Mexicano del Petréieo.
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Asimismo, el Programa para mejorar la calidad del aire en el
Valle de México, indica que el formaldehido irrita los ojos, la nariz
v las membranas mucosas, ademds de provocar tos, natiseas, alte-
raciones respiratorias e influir en el desarrollo del cé4ncer nasal y
nasofaringeo.

En dicho documento se afirma que la exposicién al for-
maldehido debe reducirse de inmediato, no sélo por sus probables
efectos cancerigenos, sino ademds por su potencial para causar dafio
tisular.

Sexto jinete: plomo

El Plomo (Pb) es uno de los metales pesados mds difusamente
distribuido en toda la superficie de la terra y, por consecuencia, el
riesgo de exposicién de la poblacién en general es muy variado.

La forma qufmica del Pb es un factor importante que afecta el
comportamiento biolégico del cuerpo humano, los compuestos de Pb
orgdnico son absorbidos con rapidez a través de la piel o de las mem-
branas mucosas. Los compuestos del Pb inorgénico son absorbidos en
primera instancia por los tractos gastrointestinal y respiratorio.

Su utilizacién en forma de compuesto orgdnico, como tetraetilo
de plomo en la gasolina, ha propiciado su difusién en la atmésfera.
El Pb puede ingresar al organismo por via digestiva.
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La absorcién por los alvéolos pulmonares de las particulas de
Pb contenidas en el aire, depende de su tamario y composicién. Por
ejempio, las menores a 2.5 Mm y de 6xido de plomo son facilmente
absorbibles. Las de mayor tamafio se depositan en la regi6n tra-
queobronquial y nasofaringea de donde pueden ser movilizadas y
tragadas.

En este tltimo caso, la posibilidad de absorcién a través del
tracto gastrointestinal es menor en adultos que en nifios. Esta
forma de exposicién es importante en las dreas urbanas con alto
trdfico vehicular y con fndices elevados de fuentes fijas, es decir, de
industrias.

Dado que la respuesta fisiolégica de los seres humanos a la
exposicién al Pb se producen en semanas, los estdndares de calidad
del aire establecidos en la Unién Europea corresponden a concen-

traciones anuales promedio de 2.0 Mg/m3, pero en Estados Unidos y
México es el equivalente a la concentracién promedio aritmética en

tres meses de 1.5 Mg/m3.

El Pb produce intoxicacién aguda, o bien, se acumula de mane-
ra permanente en dientes, huesos y sistema sanguineo. Se le asocia
con alteraciones en el desarrollo del sistema nervioso central y con
fenémenos de interferencia con los mecanismos de defensa del
organismo, en el que participa e} sistema reticulo endotelial.
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Normalmente, el Pb de la corriente sangufnea se almacena en
los huesos o se excreta con la orina. Estos mecanismos evitan su
acumulacién en grandes cantidades en tejidos blandos y en los
fluidos somdticos (sudor). La vida media del Pb en los huesos del ser
humano se estima entre 2 y 3 arios.

El Pb acumulado en los huesos puede movilizarse cuando
la persona estd sujeta a enfermedades febriles (fiebres), como con-
secuencia de tratamientos con cortisona o a causa de la vejez,
desplazdndose a otras partes del cuerpo mucho tiempo después de la
absorcién inicial. El primer sintoma de envenenamiento por plomo
es la anemia.

La publicacién Criterios de Salud Ambiental: Plomo, editada por
el Programa Internacional de Seguridad Quimica de la Organizacién
Mundial de la Salud, advierte también sobre los efectos del Pb en
la salud humana, ya que al ingresar al organismo, dependiendo de la
dosis que alcance, puede originar varios efectos en la salud, mismos

que aumentardn en severidad a medida que se incremente la can-
tidad.

En este sentido, la mencionada publicacién seilala que los
infantes que no han completado su desarrollo neurolégico son
especialmente vulnerables a la accién del Pb, a tal grado que
concentraciones por debajo de 25 Mg/dl de sangre -no existe norma
permisible para este contaminante-, ocasionan alteraciones en el
cociente intelectual de los nifios expuestos, aunque- precisa que
estudios realizados hasta la fecha no proporcionan una relacién
causal con la exposicién al plomo.



Apoecalipsis Amblental . . . . . . . . e e 44

Séptimo jinete: particulas suspendidas

Por ultimo, el origen de las Particulas Su.s‘pendidas Totales
(PST) se debe a dos fuentes de emisién: interiores y exteriores. En el
primer caso, los factores que influyen en su formacién son las estu-
fas, los calentadores de gas y de carbén, las actividades domésticas,
las mascotas y la falta de limpieza e higiene.

En el segundo, los automotores generan un alto porcentaje de
particulas ricas en hidrocarburos, debido a la combustién incompleta
de gasolina y diesel, mds las provenientes de los procesos indus-
triales.

De igual forma, pueden formarse en la atmoésfera a partir de
gases y vapores producidos por reacciones quimicas entre contami-
nantes gaseosos, en la superficie de particulas ya existentes o por
aglomeracién de aerosoles o reacciones fotoquimicas en las que
intervienen compuestos organicos.

La exposicién a las PST, 260 Mg/m3 en 24 horas, una vez al
afio, puede reducir las funciones pulmonares, lo cual contribuye al au-
mento en la frecuencia de las enfermedades respiratorias. En
concentraciones muy elevadas pueden provocar cdncer de pulmén y
muerte prematura.
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Las PST combinadas con el biéxido de azufre provocan una
respiracién agitada, disminucién del volumen de las vias res-
piratorias, dificultad para respirar e irritacién de leve a severa en el
aparato respiratorio.

Adicionalmente, las particulas muestran efectos sobre la
visibilidad, en especial las menores a 2.5 micras, dado que interfieren
con la luz, y las menores a 10 micras de didmetro pueden ser
inhaladas y llegar a los pulmones, causando dafios a la salud.

Ante este panorama, no perdamos de vista que todos contri-
buimos a la contaminacién del aire en la ZMCM. Nos afecta, en
mayor o menor medida, a quienes habitamos en ella, sin importar
edad, clase sodial, sexo o religién, por lo que es impostergable una
concientizacién ecolégica en general.



Capitulo I3
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Todo ;en el marco de la ley?

asta el momento hemos visto la transformacién de la

ciudad de México, derivada de factores demogrificos,

viales, geogréficos, meteorolégicos, entre otros, mismos

que han influido de manera determinante en la gene-
racién de la contaminacién del aire, aunada a la carencia de una
auténtica conciencia ecolégica por parte de quienes habitamos en
la ZMCM.

Nos causa gran malestar saber que ahora tenemos que pagar
para que nuestro auto pase la verificacién, es decir, la medicién de
las emisiones contaminantes de la atmdésfera, provenientes de los
vehiculos automotores y, a pesar de ello, tenga que descansar uno o
dos dfas a la semana , como parte del Programa “Hoy no Circula”
(HNC), mismo que abordaremos m4s adelante.

Y qué decir de los empujones, maltratos y hasta robos a los
que nos exponen nuestras autoridades, al darnos como alternativa un
transporte puiblico inseguro e insuficiente, en aras de un mal enten-
dido programa “HNC”.

Pero quiz4 la mayor irritacién que padecemos los capitali-
nos sea la de nuestras vias respiratorias y otros dafnos causados a la
salud, cuando nos percatamos que el microbus o taxi abordado
contamina m&s que el auto afinado y verificado que dejamos
encerrado en casa.
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;Qué hacen las autoridades al respect_o? ¢Cémo nos permitieron
llegar a este apocalipsis ambiental? ;Qué hacemos los capitalinos
para evitar esta contaminacion?

Estas y otras interrogantes podemos formularnos. Desafortuna-
damente, también Hegamos tarde a la lucha contra la contaminacién
ambiental. Hasta que empezé a asfixiarnos fue entonces cuando se
establecieron algunas medidas correctivas mds que preventivas.

En este contexto, si hacemos un recuento de la politica am-
biental mexicana comprobaremos lo anterior. Esto es, pese a que
la base de nuestro sistema juridico se encuentra en la Constitucién
Politica de los Estados Unidos Mexicanos, los constituyentes de
1917 no contemplaron los aspectos referentes al medio ambiente co-
mo tales, quizd por una razén muy elemental; los problemas de la
contaminacién y degradacién ambiental se hicieron presentes en
la conciencia colectiva y tuvieron relevancia mundial hasta finales
de la década de los 60's.

Bajo esta 6ptica, sélo los articulos 27, mediante reforma del 11
de agosto de 1987, y adicién de la fraccién XXIX-G al 73 de nuestra
Carta Magna elevaron a rango constitucional la proteccién, conser-
vacién y preservacién ecolégica y faculta al gobierno federal para
expedir las leyes correspondientes, en concurrencia con los estados y
municipios.
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Articulo 27 Constitucional:

La Naci6n tendrd en todo tiempo el derecho de
imponer a la propiedad privada las modalidades
que dicte el interés ptblico,asf como el de regular,
en beneficio social,el aprovechamiento de los
elementos naturales susceptibles de apropiacién,
con objeto de hacer-una distribucién equitativa
de la riqueza publica, cuidar de su conservacién,
lograr el desarrollo equilibrado del pais

y el mejoramiento de las condiciones de vida

de la poblacién rural y urbana.

En consecuencia se dictardn las medidas necesarias
para ordenar los asentamientos humanos y
establecer adecuadas provisiones,usos, reservas

y destinos de tierras, aguas y bosques, a efecto

de ejecutar obras publicas y de planear y regular
la fundacién, conservacion, mejoramiento y
crecimiento de los centros de poblacion;

para preservar y restaurar el equilibrio ecol6gico...

Articulo 73 Constitucional,
fraccion XXIX-G:

El Congreso tiene facultad:Para expedir leyes

que establezcan la concurrencia del Gobierno Federal,
de los gobiernos de los Estados y delos municipios, en
el 4&mbito de sus respectivas competencias, en materia
de proteccién al ambiente y depreservacién

y restauracién del equilibrio ecolégico.
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Aqui cabria preguntarnos si en la Constitucién de 1917 que-
d6 plasmado, como logro trascendente, el ejercicio pleno de nuestra
soberania sobre nuestros recursos naturales ; por qué no se consigné
ahf mismo nuestra decisién para el adecuado manejo de estos recur-
sos? ;Acaso no deberfa incluirse el derecho de los mexicanos a un
medio ambiente sano?

Debido a esta omisién entendemos por qué es hasta 1959
cuando surge la primera instancia oficial con funciones preventivas en
la materia que nos ocupa, a saber, la Direccién de Higiene Ambiental,
dependiente de la Secretarfa de Salubridad y Asistencia (SSA) pe-
ro la aprobacién de las primeras disposiciones juridicas para la
prevencién y control de la contaminacién se dio hasta el periodo
1970-1976.

El 23 de marzo de 1971 sali6 a la luz piblica la Ley Federal
para Prevenir y Controlar la Contaminacién Ambiental. El 17 de sep-
tiembre del mismo afio, se promulgé el Reglamento para la Prevencion
y Control de la Contaminacién Atmosférica originada por la emi-
si6n de huimos y polvos {derogado el 25 de noviembre de 1988),
lo cual representé el primer esfuerzo del gobierno federal en la lucha
contra la contaminacién ambiental.

Sin embargo, el 14 de julio de 1972 se dict6 un Acuerdo que
sentaba las bases a las que se apegarfan la fabricacién de equipos
y dispositivos para prevenir y controlar la contaminacién ambiental,
cuyo propésito era impulsar la industria nacional, frente al costoso
equipo de facturacién extranjera.
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Para ese entonces, ya se sabfa del peligro que representaba la
industria automotriz, pues los motores fabricados no se adecuaban
a las condiciones geogréficas de la ciudad de México. En conse-
cuencia, el 29 de octubre de 1976 se aprobd el Decreto que fija
los limifes permisibles de emisiones de los gases de escape de los vehiculos
automotores nuevos que usan gasolina como combustible, como un medio
para presionar a los fabricantes de vehiculos, para que los constru-
yeran con tecnologias més acordes a las caracteristicas de nuestra
metrépoli.

La aplicacién de estas disposiciones recayé en la Subsecretaria
de Mejoramiento del Ambiente (SMA) de la SSA, creada en enero
29 de 1972.

No obstante, prosiguieron los intentos gubernamentales por
coordinar acciones, programas y funciones de las diversas depen-
dencias publicas que intervenian en este asunto ambiental. Asf, surge
el 25 de agosto de 1978 la Comisién Intersecretarial de Saneamiento
Ambiental y para el 7 de diciembre de 1979 se presentaba uno de
los documentos mds completos en la materia: el Programa coordi-
nado para mejorar la calidad del aire en el Valle de México, mismo
que plante$ nuevas politicas, al reconocer que no bastaban los ajus-
tes administrativos, por lo que proponfa fomentar la produccién
nacional de equipo anticontaminante, via estimulos fiscales y finan-
ciamiento.
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Por lo mismo, el 23 de marzo de 1981 se¢ otorgaron por Decreto
Presidencial los Estimulos Fiscales para el Fomento de la Acti-
vidad Preventiva de la Contaminacién Ambiental, constituyéndo-
se posteriormente en Nacional Financiera, S.A., el Fondo Nacional
para Prevenir y Controlar la Contaminacién Ambiental (15/VII/81),
responsabilidad conferida también a la SMA; aunque sus limitaciones
legales y operativas fueron evidentes en la obtencién de los prop6-
sitos de dicho programa, por lo que sus funciones fueron absorbidas
en 1984 por la Secretarfa de Desarrollo Urbano y Ecologfa (SEDUE).

El 11 de enero de 1982 se abrog6 la Ley Federal para Prevenir y
Controlar la Contaminacién Ambiental, aprobandose la Ley Federal
de Proteccién al Ambiente, en la cual se ampliaron y adecuaron las
disposiciones ambientales al grado de desarrollo del pafs. Mediante
esta Ley se intenté superar las deficiencias, omisiones y limitaciones
de la regulacién juridica expedida, por primera vez, en 1971 para
afrontar los problemas referentes al medio ambiente.

En el sexenio 1982-1988 se dio especial énfasis a la proteccién
ambiental, pero contradictoriamente, el 23 de marzo de 1983, se signé
un Acuerdo de carécter presidencial, mismo que otorgé un subsidio a
favor de las empresas de las industrias terminal automotriz y de
autopartes, lo cual propicié el incremento vehicular, cuyos efectos
colaterales ya conocemos.

Durante el periodo antes mencionado se institucionalizé la
SEDUE, hoy extinta, organismo que instrumenté algunas medidas
ante las agudas inversiones térmicas que se presentaron en diciembre
de 1985, adoptando en definitiva una funcién meramente normativa.
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En este mismo afio nace la Comisién Nacional de Ecologfa
(CONADE), con la finalidad de integrar y coordinar la politica gene-
ral sobre la contaminacién ambiental en todo el pafs.

Ademds, el 22 de diciembre de 1987 la Ley Federal de Protec-
cién al Ambiente sufrié algunas modificaciones, dando lugar a la Ley
General del Equilibrio Ecolégico y 1a Proteccién al Ambiente que entr6
en vigor el 1° de marzo de 1988. En ésta se introdujeron nuevas
funciones en 4mbitos no legislados hasta entonces, como la utilizacién
de reservas y recursos naturales, contaminacién del agua y del suelo,
asf como la participacién ciudadana en la solucién del problema at-
mosférico.

Aunque la modificacién mds importante que justificarfa el
cambio de esta Ley, de Federal a General, fue el traslado a los go-
biernos estatales y municipales de las funciones de prevencién,
control y aplicacién de sanciones contra la inficién, exceptuando las
fuentes industriales localizadas en la ZMCM y en zonas federales, tal
y como lo afirman los investigadores Jorge Legorreta y Angeles Flores
en el libro La contaminacion atmosférica en México, sus causas y efectos en
Ia salud .

Diez meses después, el 25 de noviembre de 1988, se expidieron
tres Reglamentos derivados de la Ley General del Equilibrio Ecol6-
gico: En materia de Impacto Ambiental, de Residuos Peligrosos y de
Prevencién y Control de la Contaminacién generada por vehfculos
automotores que circulan por el Distrito Federal y los municipios de

su zona conurbada.
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La hora cero: todos a verificar

Los primeros en acatar tales disposiciones fueron los automo-
vilistas. En escs dias, usted, algiin pariente o amigo tuvo que de-
sembolsar fuertes cantidades monetarias por su vehiculo, al agregar
a su presupuesto familiar el éoncepto “Verificacién Vehicular”.

Este programa puesto en marcha por el DDF, para reducir al
méximo las emisiones contaminantes de los automotores en circu-
lacién, tuvo sus orfgenes en 1975, cuando personal de la entonces
Direccién General de Policfa y Trédnsito (DGPT) inici6 la detencién en
via publica de vehfculos ostensiblemente contaminantes, mismos que
eran remitidos a un Centro de Diagnéstico, ubicado en las calles
de Comonfort y Reforma, colonia Peralvillo.

En aquel tiempo, no habia normas de emisién y los automéviles
eran revisados de acuerdo con las especificaciones del fabricante.
Para esta labor se empleaban equipos bdsicos y analégicos de diag-
néstico automotriz. A los autos detenidos se les retiraba una placa,
misma que podia ser recuperada una vez reparado el automévil.

Durante el periodo 1976-1982 prevalecié un programa de ins-
peccién de emisién de contaminantes vehiculares. Su estructura era
centralizada y gubernamental, es decir, el DDF edificé 13 Centros de
Verificacién Vehicular, en terrenos de su propiedad. Su operacién
fue encomendada a personal sindicalizado de la misma DGPT.
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Para 1982, el programa y los centros se transfirieron a la
Comisién de Ecologia del DDF. Se adquirieron equipos analizadores
digitales con consolas de diagnéstico, algunos dedicados a la medi-
cién de opacidad en los humos de escape de vehfculos a diesel.
El servicio era gratuito. Se promovia entre los automovilistas en la via
publica, oficinas de gobierno, clubes automovilisticos, etc. Atlin no
eran expedidas las normas oficiales y s6lo se media el monéxido de
carbono (CO).

En 1986, la Direccién de Reordenacién Urbana y Proteccién
Ecoldgica recibe la infraestructura de la extinta Comisién de Ecologia.
Promueve una verificacién de 300 mil vehiculos con base en 12
unidades moviles y los 13 centros ya construidos por el DDF.
El servicio contintia siendo voluntario y gratuito. Las unidades
moéviles -combis equipadas con analizador de gases y fuente de
energia- se ubican en supermercados, estacionamientos, avenidas
principales, oficinas piblicas, etc. Inicia el uso de calcomanias pro-
mocionales de la verificacién.

El parteaguas llegé en agosto de 1988. El Programa de Veri-
ficacién Vehicular (PVV) que por mds de una década fue gratuito y
voluntario, ahora era obligatorio y oneroso, cuya regulacién qued6
plasmada, como ya dijimos, en el Reglamento de la Ley General del
Equilibrio Ecolégico y la Proteccién al Ambiente, expedido en noviem-
bre del mismo afio.
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El mencionado programa tenia como objetivo verificar tni-
camente autos modelos 76-82, aunque la intencién era hacer
obligatoria la verificacién de gases del escape a todos los vehiculos
anteriores a 1982 y un bienio después hacerla extensiva a la totalidad
del parque vehicular.

Por lo mismo, fue necesaria la descentralizacién del sistema,
pues al hacerse oficial el uso obligatorio de calcomanfas de verifi-
cacién, la infraestructura del DDF fue insuficiente, a tal grado que en
1989 se autorizaron 500 Centros-Taller para realizar dicho servicio,
previa evaluacién de un grupo de “ecologistas”, miembros de la
Cémara Nacional de la Industria de la Transformacién y funcionarios
publicos, segin consta en el Informe Anual del Programa de verifi-
cacién vehicular obligatoria en la ciudad de México 1996, elaborado
en la Direccién de Gestién de la Calidad del Aire del DDF.

A partir de 1990 el PVV se organiz6 de acuerdo a la seriacién
de ndmeros y colores del programa Hoy No Circula (HNC). Se
requiri6 a los automovilistas de dos verificaciones al afio, una cada
semestre. S6lo tenfan un mes para verificar. En 1991 se empezaron
a usar calcomanias hologréficas para evitar la falsificacién de
las anteriores, hechas con serigrafia.

En 1992 se modificé el programa. Fue suficiente una verificacién
al afio. En mayo se expidié la primera convocatoria para asignar
Macrocentros de Verificacién. El resultado fue la construccién y
operacién de 20 Macrocentros en propiedad de 6 empresas dife-
rentes.
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Se suprimi6 el servicio de verificacién en los 13 centros del
DDF, convirtiéndose en establecimientos de diagndstico gratuito.

Los Macrocentros iniciaron sus operaciones en 1993. Los 816
Centros-Taller autorizados para entonces, empezaron a usar analiza-
dores de gases computarizados tipo BAR-90, siglas con las que se
reconoce al Buré de Reparaciones Automotrices del estado de Cali-
fornia, Estados Unidos, con cuyas normas estdn homologados los
equipos de medicién de gases en México.

La caracteristica principal de los equipos denominados BAR-90
es la operacién automadtica. El analizador de gases estd conectado a
una computadora que conduce en tiempos preestablecidos la prue-
ba, El operador no puede alterar el procedimiento y desconoce si el
vehiculo estd pasando o no. El certificado aprobatorio o de rechazo
es expedido automdticamente por la computadora. Cada operacién,
inclusive las de mantenimiento, es registrada en un disco duro y
respaldada en un disco portdtil que se entrega a las autoridades.

Sin embargo, en poco tiempo las autoridades ambientales y
los propios automovilistas, se percataron de lo fcil que era alterar el
procedimiento de prueba para hacer pasar un auto contaminante, ya
que la verificacién y la reparacién mecénica se realizaban en el mismo
lugar.



Apocalipsis FAmMLiSIAl . . . . o i i e e e e e e e e e e e 55

El Informe del PVV ‘96 da cuenta de lo anterior al reconocer que
como minimo, més de! 30% de los autos con 15 o més afios de anti-
giiedad eran aprobados de manera fraudulenta en talleres mecénicos
autorizados como verificadores, lo cual representaba una verificacién
nula de aproximadamente 300 mil vehiculos. '

Por ende, en 1994 iniciaron los preparativos para renovar
el PVV. Se les comunicé a los propietarios de los Centros-Taller que
deberian cumplir con todas las regulaciones ambientales y urbanas
vigentes para poder operar. Durante este proceso de revalidacién
fueron canceladas alrededor de 300 autorizaciones por diversos
incumplimientos.

Algo para recordar

Casi vence el plazo para la verificacion del primer semestre de
1996 de los carros con engomado azul, como el mio. Asf que mi
ultimo sdbado de julio lo invertf en platicar con el mecéanico que le
realizarfa la afinacién y el domingo, sin excusa ni pretexto, lo dedi-
qué a este tramite.

La mafana estaba fresca. El reloj marcaba las 9:30. Yo
me encontraba a tres lugares de la caja del Verificentro de aveni-
da Guerrero 55. Al llegar pagué la tarifa correspondiente a la segunda
" quincena, tasada en $82:00. Entregué mi tarjeta de circulacién. Enfilé
mi auto en la lihea de verificacién. Esperé-mi turno.
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En o que pasaba me fui a tomar el sol, a la entrada del mismo
establecimiento. De repente se me acerca un sefior, no mayor de 35
afios. Vestia chamarra de piel color café y pantalén de mezclilla. Por-
taba gafas oscuras. En tono muy bajo me dijo:

- ;Cudl es el suyo giierita?

En realidad, de no ser por su cercania, jamds hubiera pensado
que se dirigfa a mi, pues mi cabellera castafia oscura y mi piel morena
me clasifican en el estereotipo contrario, pero en fin, le respondi.

- El fairmont blanco, el segundo de la fila.
-Y qué ;tiene problemas?

- No, todavia no le toca su furno.

- (Cree que pase?

- Si, ayer lo afiné.

Y con una risita sarcdstica me dijo:
- Bueno, hay carros nuevecitos que no pasan, eh. Yo se lo digo
por si necesita ayuda, aqui estamos para servirle.

Ingenuamente le pregunté:
- Pero si me lo rechazan, lo tengo que llevar otra vez al mecinico ;no?
- 5i quiere, pero eso le llevaria tiempo y ésta es la tiltima
semana para verificar.

En caso de que no pase, nosotros se lo pasamos hoy mismo por
$200.00...

Para fortuna mia y desfortuna de él, mi fiel “zazcuach”, como
lo apodo, pasd la verificacién sin mayores problemas.
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Sin embargo, no siempre es igual, causando gran malestar entre
los capitalinos. Por ejemplo, la sefiora Raquel Sudrez, visiblemen-
te iracunda, declaraba al noticiario “Hechos” de canal 13, tercera
emisién del 18 de agosto de 1997:

Pagué 350 pesos. $70.00 de Ia preverificacién, $100.00 ahorita,
aqui, de la verificacion, ya llevo $400.00. Tengo que ir a que lo descom-
pongan un poco mds para que pase. Como pa'que tiemble el volcin
(Popocatépetl) y cubra de lava a todos estos centros de verificacion.

No es para menos el enojo de la sefiora Sudrez, pues como ella,
otros capitalinos han pasado por las mismas, ante la deshonestidad
de quienes tienen a su cargo realizar las verificaciones.

Ambiente: un negocio muy lucrativo

Como podemos apreciar, la proteccién al ambiente se convirti6
en un negocio muy lucrativo para propietarios de Centros-Taller, téc-
nicos, personal de ventanilla, inspectores, abogados, entre otros, ya
que a lo largo de 8 afios en estos médulos de verificacion se han
desarrollado un gran ndimero de pricticas corruptas, la mayor par-
te de éstas realizadas de comiin acuerdo con el duefio del auto en
mal estado mecdnico o con el automovilista que no deseaba “perder
el empo” llevando su auto a verificar. También ocurria cuando un
mecdnico no podia afinar adecuadamente un vehiculo y sin que el

propietario se enterara, lo hacia pasar.
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Las précticas fraudulentas mas comunes de las que da cuenta el
. mismo Informe ‘96 del PVV, consistian en:

* Utilizar el “carro madrina”, es decir, colocaban en el anali-
zador de gases un auto en buen estado mecdnico y cargaban los datos
de otro auto en la computadora.

* Emplear el llamado “ratén”, dispositivo eléctrico que emulaba
las revoluciones por minuto de un motor, a fin de mantener acelerado
el auto, disminuyendo sus emisiones, sin que la computadora lo re-
gistrara.

* Alterar las condiciones mecdnicas del motor para pasar arti-
ficialmente la prueba, pero el truco mds socorrido era empobrecer la
mezcla aire-combustible y retrasar el tiempo del motor.

* Otra prictica muy comin fue la “maquila electrénica”,
mediante la cual se imprimian los certificados y engomados de
verificacién sin realizar prueba alguna de gases de escape. Para ello,
algunos talleres empleaban computadoras caseras con un “software
pirata” que imitaba a los equipos BAR-90.

Para evitar ser sorprendidos en estas actividades, el “carro
madrina”, el “ratén” o la “maquila” se usaban al final del dfa.
Se cerraban las puertas del taller para impedir la entrada de ins-
pectores, se juntaban las tarjetas de circulacién de los clientes del
dia y se procedia a realizar las pruebas, una tras otra.
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Esta forma de corrupcién en el PVV sélo pudo ser detectada
mediante el andlisis de los resultados de la prueba, usando los regis-
tros de la computadora o empleando los certificados de papel, que el
propietario del centro tenfa que entregar cada semana en las ventani-
llas de la Direccién de Ecologia del DDF.

Si hacemos cuentas, las ganancias eran muy atractivas para
los involucrados. Al respecto, el Informe ‘96 del PVV indica que
300 mil vehiculos obtuvieron la verificacién de manera fraudulenta,
multiplicados por los $200.00 que, como minimo, me dijo el “coyote”
de la Guerrero, da un total de 60 millones de pesos. Cantidad
que pudiera crecer significativamente, ya que dicho documento no
precisa si esta cifra de automotores corresponde al primer semestre
o incluye ambos.

Por si fuera poco, los reglamentos vigentes no tipifican las san-
ciones a las que se hardn acreedores quienes vendan las calcomanfas
o alteren las pruebas de las verificaciones.

Asi, al amparo de la ley se ha corrompido el PVV en detrimento
del aire que seguimos respirando.

Un mal necesario

Para eliminar este fraude masivo de verificacion la Secre-
taria del Medio Ambiente del DDF decidié aplicar una medida
de fondo: separar las actividades mecanicas de las de verificacién y
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profesionalizar el servicio de verificacién, mediante empresas de-
dicadas exclusivamente a hacer cumplir la normatividad ambiental
correspondiente. De esta forma, se eliminaba la condicién de “juez y
parte” que el mecdnico-verificador tenia, ya que él afinaba los
vehiculos y después se autocalificaba. En esta condicién, prevalecia
el interés comercial del taller mecdnico, que principalmente bus-
ca mantener su clientela y aumentar sus ingresos.

Por lo mismo, a principios de 1995 se les notificé oficialmente a
los cerca de 670 propietarios de Centros-Taller que ese afio serfa el
iltimo que operarian, al tiempo que se expidieron dos convocatorias
para autorizar centros privados especializados en verificacién, como
los 20 autorizados en 1992. Por lo que a finales del ‘95 ya operaban
36.

En 1996 se retiraron todas las autorizaciones para verificar en
Centros-Taller. Iniciaron las acciones de saneamiento y renovacién de
la verificacién vehicular con el programa de Verificentros denominado
PRO-Ambiental, mismo que empez6 a operar en enero del "96 con 26
verificentros en el Distrito Federal y 24 en el Estado de México. Al
concluir este afio funcionaban 10 mds y se autorizé la creacién de
otros 30 en el D.F. Ademads, a partir del segundo semestre se puso en
marcha el programa de Exencién Voluntaria al Doble No Circula y
en el primer semestre de 1997 inici6 el programa de exencién
Voluntaria al Hoy No Circula para vehiculos con baja emisién de
contaminantes.
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Para tal efecto, se asignaron las siguientes tarifas:

PERIODO VEHICULOS VEHICULOS ;_-43
PARTICULARES USO INTENSIVO*l
1996 1997 1996 1997
1* QUINCENA '$7000  $83.00 $ 97.00 §$119.00
2* QUINCENA $8200 §97.00 $117.00 $137.00 |
VERIFICACION PARA
EXENTAR EL HNC - $125.00 - $150.00 |

* Los vehiculos considerados de uso iniensive son los destinados al transporte de
pasajeros, empleados, escolares, carga, los automotorss para uso mercantii y los
utilizades para las diversas dependencias de la Administracion Piblica, asi como los
que usan gas o diesel y {odas las motocicletas.

Con esta diferencia de tarifas entre quincenas, las autoridades
del DDF han querido estimular a los automovilistas para que cubran
este requisito en las primeras dos semanas, ya que en los tltimos dfas
de cada mes se realizan los “cierres de color” y es comun que haya
una gran afluencia de automovilistas que esperan hasta el dltimo
momento para cumplir con este requisito.

Pero de esto también se ha sacado provecho. Luis Ignacio
Garcia Moreno, Gerente del Verificentro No. 9037, ubicado en la
colonia Moderna, hace referencia a lo anterior.
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Las “colas” en los verificentros son todavia un poquito largas y hay
gente ajena al verificentro que se pasa de lista. Me han tocado tres o cuatro
casos de “burladores” que les dicen a las personas que estdn mds retiradas de
la entrada que si les dan dinero, ellos pueden pasar su carro con mds
facilidad o sencillamente “no hacen cola”.

En nuestros establecimientos, nosotros le notificamos al cliente que
solo le debe pagar la tarifa establecida a la persona que esté uniformada o
porte el gafete que lo identifica como empleado del verificentro, pero este
abuso se sigue dando, quizd por la misma desesperacion de la gente al estar
formada, aunque es contraproducente porque les quitan el dinero y no les
pasan el carro.

Aquf no para la merma a la economia de los capitalinos. La
renovacion del PVV y la expedicién de normas mds estrictas en
materia de verificacién vehicular, por parte del Instituto Nacional de
Ecologia (INE), ha aumentado el porcentaje de autos rechazados,
de 5.8% que habia en Centros-Taller pas6 a 22.5% en estos Verifi-
centros, de acuerdo con datos proporcionados por la Direccién
General de Ecologfa del DDEF.

Al respecto, Luis Ignacio Garcia nos comenta:
Por norma cobramos las dos primeras pruebas de verificacidn, segiin

las tarifas establecidas. Los autos rechazados que se presentan en intentos
nones (3°, 5°, 7°, etc.) pasan a la verificacion gratis.
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Obviamente, nosotros podemos pasar ese vehiculo cuantas veces sea
necesario, mientras el cliente siga trayendo su auto en mal estado o no lo
lleve a arreglar.

Pese a estos esfuerzos, no se han erradicado las précﬁcas des-
honestas en los verificentros, mismos que se han convertido en un mal
necesario, pues en opinién del Presidente del INE, Adridn Fernandez,
st no existiera la verificacion en esta ciudad tendriamos, aqui, niveles de 300
Imeca cada ocho dias.

En contraparte, durante el periodo enero-julio 1997, el DDF
habia sancionado a 4 verificentros y a 322 de sus trabajadores, cuyas
multas alcanzaron la cantidad de 348 mil pesos, por lo que en lo
sucesivo todos los verificentros serdn sometidos a una auditoria.

Arcoiris ambiental

Otro programa anticontaminante que ha requerido de la partici-
pacién ciudadana es el “Hoy No Circula” (HNC), consistente en no
utilizar el automaévil un dfa a Ia semana, de acuerdo al miimero de ter-
minacién de las placas, asigndndoseles ademds una calcomania de
color en forma de arcoiris, misma que después también sirvié para
determinar los periodos de verificacién.



fMa. Alejandra Pavache Repes

ooooooooooooooooooooo

PROGRAMA HOY NO CIRCULA
DIA DE PLACA CON | tER. PERIODO 2° PERIODO
DESCANSO TERMINACION| VERIFICACION| VERIFICACION
{unes 5v6 Enero, Febrero Julio, Agoslo
y v Marzo y Septiembre
Febrero, Marzo Agosto, Sepliembre
Martes 7y8 y Abril y Octubre
Miércoles 3y4 Marze, Abril Septiembre, Octubre
y Mayo y Noviembre
. i - Abril, Mayo ‘ ';Oc'tubre, Noviembre - -
Jueves . |- 1y2 "y Junio * yDiciembre
’ 1 . 1 Mayo, Junio  [Noviembre, Diciembre'y
Viernes 9,0, Pemisos Ly dulio | Enero del siguiente afio

El “HNC” entr6 en vigor el 20 de noviembre de 1989 y coadyu-
v6 a reducir los altos niveles de contaminacién en la ZMCM, pero al
adquirir un matiz permanente fomentd, entre particulares, la compra
desmesurada de carros, por lo general més viejos y mds contaminan-
tes, para sustituir al que descansaba, por lo que el beneficio inicial se
vio disminuido en mucho.

Posteriormente, se consider$ la modalidad Doble No Circula
(DNC), como parte de la Fase I del Plan de Contingencias Ambienta-
les, es decir, cuando el ozono alcanza los 250 puntos Imeca, los autos
dejan de circular dos dfas a la semana, segtin el color de su engo-
mado. Situacién que hasta la fecha ha causado gran malestar entre
los capitalinos y mexiquenses, pues como ya vimos el desembolso ha
sido fuerte, la corrupcién prevalece y la contaminacién del aire
persiste.
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PROGRAMA DOBLE NO CIRCULA

DIA DE DESCANSO COLOR DEL ENGOMADO u
Lunes Amarillo y Rojo )
Martes Rosa y Verde
Miércoles ' Rojo y Azul n
Jueves Verde y Amarillo 1
Vierners _ | Azul y Ro.sah. \

Al respecto, Humberto Bravo Alvarez, Jefe del Laboratorio
de Control Ambiental del Centro de Ciencias de la Atmésfera de la
UNAM, sentenciaba en una nota informativa publicada en el peri6-
dico El Unjversal, el 20 de enero de 1996, “El “dos dias sin auto’ quizd
sea una buena medida politica, pero no va a resolver el problema, es solo un
paliativo. Estamos ante el fracaso de medidas en las que no existe seriedad.”

Este tipo de criticas al HNC y al DNC se generalizaron en
todos los sectores de la sociedad, por lo que en julio de 1996, el
Departamento del Distrito Federal anunciaba, para benepldcito de
muchos automovilistas, la puesta en marcha del programa de exen-
cién voluntaria al DNC y, a partir del primer semestre de 1997, los
vehiculos modelo 1993 y poéteriores con baja emisién de contaminan-
tes pueden exentar el HNC, previa verificacion vehicular.
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En este sentido, el ingeniero Gabriel Quadri de la Torre, expresi-
dente del Instituto Nacional de Ecologia, al ser entrevistado en
el marco de la Sexta Reunién Anual del Programa Universitario de
Medio Ambiente, celebrada el 14 de octubre de 1997, ent Ciudad Uni-
versitaria, afirmé que el Hoy no Circula debe mantenerse como estd, tras
la reforma que sufrio el ano pasado, ya que es un incentive muy
importante para mantener un parque vehicular renovado, limpio y en
condiciones ambientales adecuddas. Enfatizé que desechar este tipo de
programas seria un desperdicio de politica, ya que equivaldria a “arrojar al
nirio con todo y agua sucia y bariera a la basura”.

Al cuestiondrsele sobre el tinte elitista que grupos ecologistas le
han dado a Ia reforma del} HNC, Quadri de la Torre aseverd que esta
modificacion no es elitista por la sencilla razén de que quienes mds padecen
la contaminacion son los mds pobres. La gente que no tiene vehiculo es la que
tampoco tiene opciones para proteger su salud y, ademds, es la mayoria.
Me parece que en la medida en que se renueve el parque vehicular, en que los
autos sean mds limpios va a haber un beneficio social que va a podérsele atri-
buir a los grupos mds desfavorecidos.

Hay que recordar que un vehiculo en mal estado, antiguo, de los
cuales abundan en la ciudad de México, contamina 40 6 50 veces mds que
un vehiculo nuevo y pequerio. Realmente, lo que es injusto es que pocos
contaminen y deterioren el ambiente, lo cual perjudica a la gran mayoria de
la poblacién, indico.
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Gabriel Quadri sefial6é que en la actualidad la Asociacién Mexi-
cana de la Industria Automotriz, conjuntamente con la Secretaria de
Hacienda y algunas empresas recicladoras de chatarra, estudian la
posibilidad de establecer un bono redimible para cada automévil en
mal estado que sea enviado a una planta de chatarra para ser des-
truido, evitando que siga contaminando la atmésfera de la ciudad.
Este bono, dijo, servirfa para adquirir un vehiculo pequerto, eficiente
y de bajisimos niveles de contaminaciéon. De esta manera, se desa-
tarfa un mecanismo que renueve o contribuya a renovar el parque
vehicular, concluyé.

En realidad, se le ha adjudicado al sector transporte el 75%
de la contaminacién del aire, de acuerdo a datos proporcionados por
la Direccién General de Ecologia del Departamento del Distrito Fede-
ral, pese a ello la legislacién vigente no regula ni exige la introduccién
de convertidores cataliticos para vehiculos automotores y tampoco
hace referencia directa a la calidad que deben presentar los combus-
tibles utilizados para poner en marcha a la flota vehicular de la
ZMCM. Factores que no deberjan soslayarse, por ser fundamentales
en la prevencién y control de las emisiones contaminantes provenien-
tes de las fuentes méviles.

Y sigue la mata dando

" Como podemos apreciar, hasta 1991 los esfuerzos por controlar
la contaminacién del aire se concentraron en el Departamento del
Distrito Federal, en el gobierno del Estado de México y los municipios
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conurbados: Atizap4n de Zaragoza, Coacalco, Cuautitldn de Romero
Rubio, Cuautitldn Izealli, Chalco de Covarrubias, Chimalhuacan,
Ecatepec, Huixquilucan, Ixtapaluca, La Paz, Naucalpan de Judrez,
Nezahualc6yotl, San Vicente Chicoloapan, Nicolds Romero, Tecamac,
Tlalnepantla y Tultitldn.

Otras dependencias federales también se han encargado de
la elaboracién y vigilancia de las normas para la emisién de conta-
minantes en vehiculos nuevos como las Secretarfas de Energia y la de
Comercio y Fomento Industrial (SECOFI), ademds de la ya cita-
da CONADE, de cuyos logros poco se conocen, las Comisiones
permanentes en las Cdmaras de Senadores y Diputados, asf como en
la Asamblea de Representantes del D.F.

Ante esta multiplicidad de funciones entre instancias guberna-
mentales y su dificultad para cumplir de manera coordinada las
politicas y funciones del Programa Integral Contra la Contaminacién
Atmosférica (PICCA), en 1992 por Acuerdo Presidencial se creé la
Comisién para la Prevencién y Control de la Contaminacién Ambien-
tal en la Zona Metropolitana del Valle de México, cuyo objetivo
principal es, hasta la fecha, definir y coordinar las politicas, progra-
mas y proyectos, asi como verificar que las dependencias y entidades
de la Administracién Piblica ejecuten las acciones encomendadas
contra la Contaminacién Ambiental en mencionada zona.
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Inicialmente tuvo un cardcter permanente y se integré con seis
Secretarfas de Estado: Hacienda y Crédito Puablico; Programacién y
Presupuesto; Comunicaciones y Transportes; Energfa, Minas e Indus-
tria Paraestatal; Desarrollo Urbano y Ecologia y de Salud, ademds
del D.D.F. y de PEMEX.

La titularidad de este organismo se compartiria cada dos afios
entre el Jefe del D.D.F., el Gobernador del Estado de México y la
SEDUE.

Cuenta con un Consejo Técnico integrado, a invitacién selecti-
va del D.D.F., por especialistas y defensores del medio ambiente en
la ciudad. Sus funciones consisten en evaluar medidas y aportar sus
conocimientos para definir politicas y acciones.

Pero no se trata de un Consejo auténomo, como deberfa ser,
sino que funciona como un érgano de consulta convocado por el
Presidente o el Secretario de esta Comisién, lo cual merma sus funcio-
nes evaluadoras respecto a las medidas adoptadas para disminuir la
contaminacién del aire en la ciudad.

Entre las prioridades de la Comisién Metropolitana para la
Prevencién y Control de la Contaminacién Ambiental en la Zona Me-
tropolitana del Valle de México, estd la ejecucién del PICCA, mismo
que en el renglén transporte ha centrado sus acciones en la amplia-
cién de la infraestructura de algunos medios como el Metro, auto-
buses, trolebuses, tren ligero, etc. para desalentar el uso de vehiculos
particulares y estimular el transporte ptblico.
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En el aspecto tecnolégico, las medidas instrumentadas por el
PICCA se han orientado, esencialmente, a la elaboracién de gasolina
de calidad ecol6gica internacional, asf como de diesel y combustéleo
con bajo contenido de azufre y a'la introduccién de convertidores ca-
talfticos, cuyos resultados no fueron cien por ciento los esperados, de
aquf el siguiente cuestionamiento.

PEMEX ; comprometido con la calidad ?

Otofio del ‘86. Un nuevo elemento se incorpora al aire de la
ZMCM: el ozono. Sus altas concentraciones acaparan la atencién
de los investigadores del Centro de Ciencias de la Atmésfera de
la UNAM, como Humberto Bravo Alvarez, Guadalupe Roy-Ocotla,
Pablo Sénchez y Ricardo Torres, quienes después de varios estudios
dieron a conocer que la probable consecuencia de este fenémeno era
una alteracién en la formulacién del nuevo combustible automotriz.

Ante tal eviglencia, PEMEX justificé el cambio en la formulacién
de gasolinas, al sefialar que las anteriores a 1986 contenfan un alto
porcentaje de parafinas de bajo octano (hidrocarburo saturado que
existe en los aceites de petréleo), por lo cual debia adicionérseles
tetraetilo de plomo para aumentar el octanaje.
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En efecto, en septiembre de 1986, PEMEX introdujo al mercado
gasolinas reformadas de alto octano. Tenfa la misma composicién
quimica pero distintas propiedades fisicas. Por ende, el requeri-
miento de tetraetilo de plomo disminuy6 de manera considerable, as{
como la presencia de plomo en el aire.

Este cambio tuvo un impacto colateral inesperado: aumentaron
las concentraciones de ozono en la ciudad de México, pues como
habian anunciado los investigadores de la UNAM, se produjo una
sensible alteracién en la composicién de los compuestos orgdnicos
reactivos (ROG) emitidos por los escapes de los automotores y por la
evaporacién de la nueva gasolina Nova Plus, asi como en la cantidad
de 6xidos de nitrégeno (NOx) generados por la combustién. Era
obvio que los motores del transporte privado y ptiblico de la ZMCM
no estaban disefiados para utilizar gasolinas reformuladas. Estas
unidades tampoco contaban con convertidores cataliticos en los esca-

pes.

El convertidor catalitico es un dispositivo que se coloca en el
escape de los vehiculos. Su funcién consiste en transformar los ROG
a monoéxido de carbono (CO) y agua, el propioc mondxido a biéxido
de carbono y los NOx a nitrégeno, esto es, se destruyen los com-
puestos orgédnicos reactivos y los 6xidos de nitrégeno; precursores
de la formacién del ozono (O3). De otra forma, saldrian por el

escape para envenenar el aire de la ZMCM.
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Pese al peligro que representaba ya para la atmosfera el uso
de dicho combustible, por las caracteristicas de la flota vehicular,
PEMEX prosigui6é sus estrategias, en un intento mds por reducr
las emisiones de CO e hidrocarburos (HC), provenientes de los es-
capes de los automotores que carecfan de convertidor catalitico,
mediante la aplicacién a las gasolinas Nova Plus y Extra de un aditi-
vo oxigenado, denominado metil-terbutil-éter (MTBE) .

Sin embargo, Humberto Bravo, en su articulo “La contamina-
cién atmosférica por ozono en la Zona Metropolitana de la Ciudad
de México”, publicado en el libro La contaminacion atmosférica en Méxi-
co, es tajante al indicar que hasta 1990 no se habfa autorizado el uso
del MTBE en Estados Unidos, por no conocerse con certeza los
efectos de la combustién de este aditivo en la composicidén atmos-
férica de las zonas urbanas, aunque reconoce que permite eliminar el
plomo como aditivo antidetonante.

El tiempo le darfa la razén a Bravo Alvarez. A principios de
esta década fue palpable un nuevo problema ambiental derivado
de esta accién de PEMEX, cuando se comprobé que la combus-
tién de MTBE produce, en esencia, formaldehido, precursor del ozo-
no, sobre todo a primeras horas de la mafiana y al atardecer.

En consecuencia se incrementé la presencia de O3 y rebasé su

norma de calidad de aire, a saber, 0.11 ppm durante una hora.
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Calidad en el aire por sdlo $3.60

iSefioras y sefiores! porque ustedes lo habfan pedido, ahora con
nosotros una gasolina “diferente”, una gasolina sin plomo. La gaso-
lina del futuro en el presente, la gasolina que por sélo $3.60 el litro,
eliminard las emisiones de plomo de su vehiculo, en beneficio de toda
la comunidad. Con ustedes y para ustedes la gasolina Magna Sin.

Asi es como en 1991, PEMEX lanzaba una intensa campaiia de
difusién para anunciar la introduccién al mercado de su nuevo
combustible; requerido por los vehiculos ‘91 y posteriores con conver-
tidor catalftico.

En ese entonces, PEMEX distribuyé folletos (Ver anexo 4)
en todas las gasolinerias del D.F. y el Estado de México, a través de
los cuales informaba a los usuarios que los automéviles produci-
dos en México, desde 1990, incorporaban convertidores cataliticos en
sus sisternas de escape, con los cuales se reducfan 18 veces las
emisiones de CO y 3 veces las de HC, es decir, 18 automéviles con
convertidor emitfan la misma cantidad de CO que un solo auto
sin convertidor. En tanto, 3 carros con convertidor generaban la mis-
ma cantidad de HC que 1 sin éL

Pero nuevamente PEMEX sucumbe ante el juego de las verda-
des a medias, al seiialar que los vehiculos anteriores a 1990, los
cuales carecen de convertidor y predominan en la ciudad de Mé-
xico, como lo veremos en el siguiente cuadro, tendrfan beneficios
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adicionales al utilizar gasolinas sin plomo; como la eliminacién de las
emisiones de plomo de sus autos y la obtencién de mayor potencia y
rendimiento, por el mayor octanaje que ofrecfa la Magna Sin en
comparacién con la Nova.

ARO-MODELC TECNOLOGIA CANTIDAD

CARACTERISTICA ‘

1985 y anteriores De carburador 1116, 162 372%
Con inyeccion N

1986 a 1990 do combustible 715,419 23.8% &
1991 2 1992 Con convertidor
catalitico 612, 158 204 % .
Con sistemassiectronicos

1993 y posteriores| integrales y convertidor| 996 999 186% |-
catalitico .
TOTAL 3000,734 | 100% |

popee g oo
e S

Ere o
ERET AT TEN (I

4 M e

slnn wib

Fuente

AR rt R wsr

DDF. Estimado a 1995

Lo que PEMEX no le dijo al publico fue que el uso de la Magna
Sin, formulada a base de gasolina reformada, con un alto porcentaje
de aromadticos, es tecnol6gicamente prohibitivo en vehiculos sin cata-
lizador, porque las emisiones de compuestos orgdnicos mds reactivos
y de 6xidos de nitrégeno quedan fuera de control totalmente. Tal y
como lo advierte e] investigador Humberto Bravo, en el articulo antes
mencionado.
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En este intento por abatir los contenidos de plomo, PEMEX
incrementd la produccién de ozono. Esto explica la coincidencia entre
la introduccién de las nuevas gasolinas y el aumento de O3 en la

ZMCM, mismo que se ha tratado de controlar, al igual que a otros
contaminantes mediante la aplicacién de los programas Hoy
no Circula y el de Verificacién Vehicular Obligatoria.

Ante este panorama, serfa conveniente que PEMEX reformulara
sus gasolinas con base en las caracterfsticas de la ciudad y de su
parque vehicular, en tanto no se ponga en marcha el proyecto de
renovacién de automotores, pues a finales de 1996 sacé en definiti-
va del mercado la gasolina Nova y hoy en dfa sélo se venden la
Magna Sin y la Premium, ambas sin plomo, mismas que tienen que
adquirir forzosamente los duefios de vehiculos anteriores a 1990, sin
convertidor catalitico, aunque a la postre sus autos contaminen mads.

Situacién que merece especial atencién, pues el DDF en un
documento de evaluacién dado a conocer el 20 de enero de 1996 y
publicado por el periédico El Universal sefiala que al dfa se consu-
men 44 millones de litros de combustible, con su consecuente impacto
ambiental.



[ @apitulu ZSZHS. __
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Miércoles negro

omo todos los dias, un nuevo amanecer llegé a la Zona

Metropolitana de la Ciudad de México. Era el amanecer

del 22 de octubre de 1997. Sus mds de 18 millones de

habitantes poco.a poco se incorporaron a sus activi-

dades cotidianas. Los mds bulliciosos se dirigieron a las
escuelas. Otros se apresuraron para llegar a tiempo al trabajo. El
vaivén de los transedntes era constante.

Era miércoles, el Programa “Hoy No Circula” impidié la circu-
lacién a 642 mil 636 vehiculos con engomado rojo, aproximadamente.
S6lo transitaron en promedio 2 millones 512 mil 178 automoto-
res de los 3 millones 154 mil 814 que componen la flota vehicular de
la ZMCM, como lo asienta el Programa de Verificacién Vehicular. Las
30 mil industrias ubicadas en esta drea funcionaban a todo vapor.

El dia transcurri6¢ sin grandes novedades. Los noticiarios
vespertinos tanto radiofénicos como televisivos informaron, como de
costumbre, los niveles de contaminacién, pero esta vez advirtieron
de las altas concentraciones de ozono en la zona noroeste,

Se vislumbraba ya un miércoles negro, muy negro por la inficion.

Alrededor de las 18:00 horas, la programacion radiofénica fue
alterada, para dar cabida a un spot de 30 segundos de duracién:
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“La Comisién Ambiental Metropolitana informa: el
ozono lleg6 a 250 puntos Imeca, por lo que se aplica
la Fase I del Plan de Contingencias Ambientales,
mafiana jueves no circulan los autos con engomado
verde o terminaciones 1y 2 y los amarillos con ter-
minacién 5 y 6, excepto los que tengan calcomania
cero o uno...”

Por tercera ocasién en lo que va de 1997, el jinete del ozono
se hacia presente en la vida de los capitalinos. Primero fue del 29 de
abril al 1° de mayo, cuando se lleg6 a los 262 puntos Imeca de es-
te contaminante. Después, el 27 y 28 de septiembre se alcanzaron los
270 puntos y del 22 al 25 de octubre el indice marc6 250 puntos.

En consecuencia se activo la cascada informativa en los noticia-
rios de los Medios electrénicos: “Monitor” Radio Red, “Al Momento”
Radio 13, “Para Empezar” Stereorey, “Enfoque” Stereo Cien,
“Informativo Panorama” Acir Radio, “Antena Radio” IMER, “Detrés
de la Noticia” XEQ, “Hechos” y “Hola México” Canal 13, “24
Horas” y “Al Despertar” Canal 2, “Muchas Noticias” Canal 9, etc.

Todos, sin excepcién, dieron a conocer los altos indices de ozo-
no registrados la tarde de ese 22 de octubre en la zona noroeste e
indicaron que se aplicaria la Fase I del Plan de Contingencias Am-
bientales, mismo que incluye la puesta en marcha del “Doble No
Circula”,
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Al dia siguiente, las ocho columnas de los principales diarios
alertaban a la ciudadania sobre esta situacién ambiental. Dedicaron
importantes espacios a la “nota del dia” y de los tres dias subse-
cuentes.

Esta noticia se mantuvo en el mismo tenor en prensa, radio y
television. Terminé la contingencia. También la informacién referente

al asunto que por cuatro dfas fue la principal materia prima de todas
las mesas de redaccion.

Mucha informacién, poca accidn

Ahora, la pregunta es ;Por qué los habitantes de la ZMCM sélo
somos informados de la contaminacién del aire, cuando ésta rebasa
la norma establecida?

La respuesta, en cierta forma, nos la dio el licenciado Alejandro
Ortiz, Jefe de Prensa de la Secretaria del Medio Ambiente del DDF, al
principio, estoy hablando de 1992, si teniamos unas camparias de difusion.
A través de radio, television, periodicos y carteles se anunciaba que el
Plan de Contingencias se aplicaba en los momentos en que las condiciones
climatoldgicas eran adversas para la dispersion de contaminantes, indepen-
dientemente de que estuviéramos o no a 250 ¢ 300 puntos Imeca.

£ 08 RO BIE
SAtmi Lt LA BIBLIGTECA
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Como apenas empezaba este programa se veia la necesidad de utilizar
todos los medios de comunicacion, especialmente en época invernal, cuando
las inversiones térmicas son mds frecuentes y se dispara el ozono, inclusive
en ese afio se registraron los indices mds altos de ozono, al menos medidos,
llegamos a 398 puntos Imeca.

- ;Cudnto tiempo duré esta camparna informativa?

- Parte de 1992 y hasta que termind el sexenio pasado (1994) hubo
una difusion absoluta y total. ;Por qué? Porque las personas traen otras
ideas y, por lo general, no hay continuidad en los programas.

- ;En qué consistia esa campana?

- Bdsicamente s¢ informaba a In poblacion del programa Hoy No
Circula. Se mencionaba el dia que era, el nuimero de terminacién de las placas
y el color del engomado de los autos que descansaban.

- ;Existi6 alguna campaifia que previniera a la ciudadania acer-
ca del peligro que representa la contaminacién del aire?

- Se hizo un programa de television de 45 minutos. Se trataba de
dibujos animadops, cuyos personajes; Pica y Paco, nos hablaban de la con-
taminacion, por qué hay tanta en el Valle de México, cémo podetnos
eliminarla, cémo ayudar, nosotros como ciudadanos, para que se disipe, etcé-
tera.
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Estaba dirigido a los nifios, pero a los adultos nos ayudaba a entender
con mayor claridad este problema. Por cuestiones de presupuesto se le dio
a la Direccion General de Radio, Television y Cinematografia de la Se-
cretaria de Gobernacion para que se transmitiera en Tiempos Oficiales,
desafortunadamente el tiempo otorgado fue de madrugada y ;sabe quién lo
vio a esa hora? Sin embargo, fue lo que se pudo lograr, ya que producir
television es muy caro.

- ;Y la radio, no se ha pensado en este medio para fomentar
una cultura para prevenir la contaminacién del aire? Es un medio més
econénico.

- Pues si, yo le doy un poco de razon, pero supongo que a veces los
costos tan elevados impiden a la Direccion de Difusion y Relaciones Pu-
blicas del Departamento del Distrito Federal que se dé una total difusion por
radio. En realidad, supongo que es por cuestion presupuestal,

Por otra parte, creemos que la publicidad que actualmente le dan los
medios (a la contaminacién) es suficiente para que toda persona que viva
aqui {(en ta ZMCM) por lo menos esté enterada.

Mire, cuando los indices de contaminacion empiezan a subir, agui (en
la oficina de Enlace de Prensa de la Secretarfa del Medio Ambiente
del DDF) tenemos a toda la prensa. No hemos llegado a los 250 puntos
Imeca y ya estan aqui (los reporteros). ;Y va a haber Plan de Contingen-
cia? Pregunfan.
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Nos ha pasado que el Plan de Contingencia no ha sido anunciado ofi-
cialmente y los Medios ya lo dan como un hecho, se nos adelantan, aungue
en ocastones se adelantan mal y dan informacién erronea.

- ¢(En la actualidad se tiene programada alguna campafa
informativa para prevenir la contaminacién del aire en la ZMCM?

- Estaros por terminar el periodo y las inversiones que estaban pro-
gramadas, pues ya se hicieron’ o estdn por hacerse y lo que usted me
pregunta no estaba contemplado como tal, aunque existe un Fideico-
miso Ambiental, mismo que ha hecho algunas publicaciones, como la del

rograma para mejorar la calidad del aire en el Valle de Meéxico 1995-2
y de algunos carteles.

- ¢En los medios de comunicacién electrénicos se ha promovido
alguna campafa preventiva?

- No, basicamente es material impreso.

Deuda ambiental

Antes de proseguir, hagamos un alto. Reflexionemos. La conta-
minacién del aire en la ZMCM es un fenémeno que ha venido de me-
nos a mas. Su impacto en los habitantes de esta drea casi se ubica
como un problema de salud ptiblico. La economia de los capitali-
nos se ha resquebrajado por el pago de programas pro-ambienta-
les. El conflicto sociedad-medio ambiente continta y los medios de
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comunicacién sélo se limitan a “dar la nota” de los indices del ozono,
a decirnos si mafiana su carro o el mio descansan, ;dénde queda
entonces su funcién social, educativa y cultural?

Acaso el Articulo 5° de la Legislacion Mexicana en Radio y
Televisién no indica que “La radio y la televisién tienen la funcién
social de contribuir al fortalecimiento de la integracién nacional y al
mejoramiento de las formas de convivencia humana”, y el Articulo 6°
lo complementa al establecer que “.. el Ejecutivo Federal por
conducto de las Secretarias y Departamentos de Estado, los Gobier-
nos de los Estados, los Ayuntamientos y los organismos ptblicos,
promoverdn la transmisién de programas de divulgacién con fines de
orientacién social, cultural y civica”.

Mds adn, queda reforzado con el Articulo 11, en el cual le
confiere a la Secretarfa de Educacién Publica, entre otras atribucio-
nes, la de “Promover y organizar la ensefianza a través de la radio y
la televisién, asf como la transmisién de programas de interés cultural
y civico”.

Si consideramos el concepto cultura en el sentido que lo esta-
blece el autor norteamericano E. B. Taylor, cuando afirma que es todo
complejo que incluye conocimiento, creencias, arte, ley, moral, cos-
tumbres y cualquier otra capacidad y habito adquirido por el hombre
como miembro de la sociedad, entonces la proteccién al medio
ambiente deberia formar parte integral de nuestra cultura, misma
que tendria que ser fomentada, entre otros por los medios de comuni-
cacion.
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Al respecto, el soci6logo Francisco Gémez Jara asevera: La gente
aprende y es mucho mds receptiva a lo que dicen los medios de comunica-
cién de masas que a otros niveles. De aqui, la gran responsabilidad que
tienen para dar a la gente elementos, pautas y conocimientos que real-
mente sean utiles para enfrentarse a la problemtica que les pudiera afectar y
a la vida cotidiana. Méxime si estd vinculada a la salvaguarda de la
vida humana.

Asi, entendemos que los medios de comunicacién busquen y
den a conocer la noticia, lo que no podemos aceptar es que su fun-
cién concluya alli, cuando tienen la responsabilidad de presentar
emisiones mds documentadas y analiticas que orienten a la socie-
dad, porque no olvidemos que dichos medios son manejados por
seres humanos, quienes al igual que el resto de los capitalinos, estdn
expuestos a la misma contaminacién ambiental.

Si bien es cierto que el tiempo de transmisién en televisién y
radio es caro, también es cierto que existen alternativas de financia-
miento que deben aprovecharse al méximo para que los habitantes
de la ZMCM, en principio, tomemos conciencia del peligro que repre-
senta la contaminacién del aire, producida por nosotros mismos y
modifiquemos nuestros hébitos a favor del medio ambiente, con lo
cual contribuiremos a forjar una auténtica Cultura Ecol6gica, para
beneficio propio.
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A manera de reflexaén

Dia con dia es mds evidente la relacién existente entre nuestra
cultura y nuestro entorno. Nuestra forma de vida y todas sus ma-
nifestaciones. Las actividades que realizamos. Lo que hacemos,
pensamos y creemos estd intimamente ligado e influido por el lugar
en el que vivimos.

Asi, nuestro habitat se modifica y se ajusta a nuestras cos-
tumbres y habitos. Concientizarnos de la relacién que existe entre
nosotros, como seres humanos, y la naturaleza, crear una filosofia
de amor y cuidado a nuestro entorno, educarnos para disfrutar
y aprovechar con inteligencia los recursos naturales, es lo que la
UNESCO acepta y define como Cultura Ecolégica.

:Cémo lo podemos conseguir?

En primera instancia con la participacién real y decidida de la
poblacién, en concordancia con las acciones que emprendan las auto-
ridades competentes para fortalecer la educacién y la conciencia
ecolégica. Esta altima a través de los medios de comunicacion masi-
va, tal y como lo indica el Articulo 39 de la Ley General del Equilibrio
Ecolégico.

Precisamente en este punto es donde radica nuestra propuesta,
ya que con antelacién dijimos que la produccién en los medios de

comunicacién electrénicos, radio y televisién, es costosa, pero hay
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alternativas de financiamiento. Por ejemplo, el 26 de noviembre de
1996 se constituy6 el Fideicomiso Ambiental del Valle de México
(FAVM) con una aportacién inicial de 1 millén de pesos, provenientes
del Gobierno Federal, mismo que se ha incrementado gracias a usted.

O no sabia que usted también aporta dinero a este Fideicomiso
Ambiental?

Si, desde el 4 de enero de 1995, usted empez6 a pagar 1 cen-
tavo de mds por cada litro de gasolina Magna Sin o Nova que
comprara dentro de la ZMCM. A partir del 1° de mayo de 1996,
siguié pagando la misma cantidad por la Magna y 3 centavos mas
por la Nova.

Este sobreprecio a las gasolinas sumado a los productos fi-
nancieros del manejo de la respectiva cuenta bancaria y el repago
de créditos otorgados, principalmente a gasolineros, han permi-
tido que al 1° de octubre de 1997 el FAVM tenga un saldo de 225.41
millones de pesos, con todas las reservas del caso, ya que si revi-
samos el anexo 5 no coinciden las sumas de los ingresos, egresos y
COMPromisos.

Lo importante es que dicho documento fija un monto de 28
millones de pesos para ef Programa de Educacién Ambiental (PEA) y
$17” 000 000 mds para compromisos adquiridos con el mismo progra-
ma del FAVM.
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Parte de este recurso ha sido destinado a la publicacién de li-
bros, manuales, folletos, material diddctico, tripticos, carteles, asi
como para otros proyectos, como puede constatarse en el anexo 6.

Sin embargo, llama la atencién que gran parte de este recurso se
ha empleado en materiales impresos, lo cual no estd mal, lo que estd
mal es que no se hayan complementado con los medios de comu-
nicacién electrénicos, cuyo alcance e inmediatez es més efectivo, a
pesar de que el PEA si lo considera y, mds atn, le otorga 4 millones
de pesos al rubro “Campaiia de Publicidad” y 100 mil pesos al de
“Comunicacion y Educacion Ambiental”, pero como dicen las obser-
vaciones: Es necesario que las dreas de educacion ambiental del Estado
de México y del DDF definan el concepto de las camparias .

Por lo visto, no se ha definido esta situacién, porque no he-
mos presenciado ni escuchado alguna campafia al respecto y las
autoridades de] DDF estdn mds ocupadas en hacer maletas, ante el
inminente cambio de administracién, programado para el 5 de di-
ciembre de 1997,

Ahora ya sabemos que si hay recursos, insuficientes quizd, pero
existen, con los cuales se puede implementar una Campafia Perma-
nente de Concientizacién Ecolégica.

Para tal efecto, seria conveniente la emisién de mensajes o
“spots” en radio y televisién, a través de los cuales se difunda
informacién precisa y clara sobre la contaminacién del aire, quiénes
y cémo la producimos, cémo nos afecta, cémo podemos contribuir a
disminuirla, etc.
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La estrategia que se propone para ambos medios de comunica-
cién es la siguiente:

Caracteristica

del mensaje - Spots de 30 segundos de duracion cada uno.
Pablico objetivo Jovenes y adultos

Cobertura Disirito Federal y Estado de México
Periodicidad Diaria

Nimero de impactos 15 al dia, como minimo

Duracién 3 semanas cada spot

Temporalidad Det 1° de enero al 31 de diciembre de cada 2fio
Observaciones Renovacion anual de fa campafia

Para abatir los costos de transmisién, se tramitaria su progra-
macién mediante Tiempos Oficiales, en la Direccién General de
Radio, Televisién y Cinematografia de la Secretaria de Gobernacion.
Ademas, se concertaria el apoyo de la Cédmara Nacional de la
Industria de Radio y Televisién para que se sumara a este esfuerzo
conjunto.

Cabe sefialar que esta es s6lo una propuesta factible de reali-
zarse, cuya estructuracién, elaboracién y aplicacién serdn motivo
de un estudio posterior, el cual no esta contempiado en este reportaje.
Aqui, inicamente damos la idea y las lineas generales de accién.

Por ende, concluiremos este reportaje con la enunciacién de al-
gunos aspectos que deben considerarse durante la definicién del con-
tenido de los mensajes radiofénicos y televisivos:
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1) Brindar informacién concreta a la poblacién, referente a la
contaminacion del aire de la ZMCM.

2) Proporcionar informacién sobre los efectos de la contamina-
cién del aire en la salud de los habitantes de la ZMCM.

3) Destacar las ventajas que tiene para la poblacién en general
el cuidado y la proteccién del ambiente.

4) Enfatizar que en la lucha contra la contaminacién del aire en
la ZMCM, la responsabilidad también es de la poblacién.

Cada uno de estos aspectos abarcard una etapa en la Campafia
Permanente de Concientizacién Ecolégica, con los cuales se pretende
cubrir las fases de informacién, sensibilizacién, concientizacién, edu-
cacién e induccién para que el piiblico objetivo intervenga convencido
de que su participacién es fundamental para mejorar la calidad del
aire que respira, ya que sélo asf lograremos conformar una auténtica
Cultura Ecolégica.
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Desiderata

Zona Metropolitana de la Ciudad de México, tu gente; su andar
y vivir. Sus virtudes y sus vicios. Sus buenos y malos hdbitos . . .
Sus autos, industrias, asi como los gases que de éstos provienen.

Cémo dejar de respirar tu aire, aunque contaminado, vital para
seguir viviendo.

Cémo dejar de contaminarte, si ni siquiera nos percatamos
cuando lo hacemos.

Cémo vivir sin matar tus verdes, tus azules. La naturaleza que
atin vive en ti. La misma que se resiste a morir. Esa que nos permi-
te vivir.

Bienaventurados los que después de leer este reportaje puedan
modificar sus habitos, en la medida que su naturaleza se los permita,
para contaminar menos.

Bienaventurados los que decidan cambiar los grises por los ver-
des, por los azules.

Bienaventurados los que mejoren el aire que respiran, el respi-
rado también por nifios, j6venes y ancianos.

Bienaventurado sea usted, por dejar de contaminar e impedir
que otros lo hagan, porque s6lo asi le ganaremos no la batalla, sino la

guerra a esta contaminacion generada por y para nosotros mismos.
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Anexo 1




DEFARTAMENTO DEL DISTRITO FEDERAL
COMISION AMBIENTAL METROPOLITANA

MECA

INDICE METROPOLITAND DE LA CALIDAD
DEL AIRE GONX 108 DATO8 REGIBTRADOS

DURAHTE LA ULTIMA HORA

REPCRTE IMECA HORARIO *
rzcra; 2/ 0CT/97 nora DeL ReporTE: 14:00
ZOMA \ IMECA DESCRIPCION
No ME 0zONO {03)

L PRIRASICD O

AR COVSLAD0

INTERVALOS DEL IMECA’
0-100 IMECAS CONDICION DENTRD DE NORMA
101-200 IMECAS CONDICGION NO SATISFACTORIA
201-200 IMEGAS CONDICION MALA
301-500 IMEGAS CONDICION MUY MALA

HORMATIVIDAD POR CONTAMINANTE
03 y NO2
MAXIMO VALOR DE UN PERIODO DE UNA HORA.
802 y PMI10

MAXIMO PAOMEDIO DE UN PERIODD DE 24 HORAS.

<o

MAXIMO PROMEDIO DE UN PERIODO DE B HORAS,

. OBSERVACIONES:

NO 47 DENTRO DE LA NORMA
NE 36 DENTRO D& LA NORMA
GCE 42 DENTRO DE LA NORMA
g0 43 DENTRO DE LA NORMA
SE 57 DENTRO BE LA NORMA

BIOXIDO DE NITROGENO (NO2)

NO 6 DENTRO DE LA NOAMA
NE 10 DENTRO DE LA NORMA
CE 15 DENTRO DE LA NORMA
SO 15 DENTRO DE LA NORMA
SE 23 DENTRO DE LA NORMA

BIOXIDO DE AZUFRE (S02)

NO 14 DENTRO DE LA NORMA
NE 8 DENTRO DE LA NORMA -
CE & DENTROC DE LA NCRMA
S0 5 DENTRO DE LA NORMA
SE 1} DENTRO DE LA NORMA
MONOXIDO DE CARBONO (CO)
NO 87 DENTRQO DE LA NOHMA
NE 24 DENTRO DE LA NORMA
CE 28 DENTRO DE LA NORMA
SO 11 DENTRO DE LA NORMA
SE 37 DENTRO DE LA NORMA
FRAGCION RESPIRAEBLE (PM10}

NO 3] DENTRO DE LA NORMA

NE 74 DENTRO DE LA NORMA

CE 59 DENTRO DE LA NORMA

S0 30 DENTRO DE LA NORMA
ENTREGADO POR: ERNESTO ROMERO A. SE 36 DENTRO DE LA NORMA
EL INDIGE UV DETERMINA EL TIEMPO MAXIMOC INDICE UV

RECOMENDABLE DE EXPOSICION DIRECTA At SOL
PARA PIEL SIN PROTECCION ANTES OUE 8E PRE-
SENTE UN ERITEMA.

ERITEMA - LIGERS ENROJEGIMIENTO DE LA PIEL.

EXPOSICION MAXIMA
PIEL BLANGCA 14 MIN.
PIEL MORENA 41 MIN,

10
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SECRETARIA DEL MEDIO AMBIENTE
DIRECCION DE INFORMACION
SEGUIMIENTO DE INDICE DE OZONO
CORRESPONDIENTE AL MES DE OCTUBRE DE 1997

DiA MAXIMO ZONA OBSERVACIONES
1 050 SUROESTE
2 an SUROESTE
3 156 SURQESTE
4 168 SURQESTE
3 156 SUROESTE
B 189 SURQESTE
7 173 SURQESTE .
8 156 SUROESTE
9 054 NOROESTE
10 170 NOROESTE
11 117 SUROESTE
12 067 NOROESTE
13 073 SURESTE
14 035 NORESTE
15 12 SUROESTE
16 116 SURQESTE
17 107 SURGESTE
18 190 SURDESTE
19 201 SUROESTE
20 1% SUROESTE
21 207 SUROESTE
22 250 NOROESTE SE APLICO LA FASE | A LAS 17: 00 HORAS
23 187 NOROESTE CONTINUA LA FASE |
24 235 NORQESTE CONTINUA LA FASE | DEL PCA.
25 200 NORDESTE SE LEVANTA LA FASE | DEL PCA (17: 00 HRS.)
26 211 SUROESTE
27 145 NOROESTE
28
2%
30
31




SECRETARIA DEL MEDIO AMBIENTE
DIRECCION DE INFORMAC!ION

SEGUIMIENTO DE INDICE DE OZONO

CORRESPONDIENTE AL MES DE SEPTIEMBRE DE 1997

DiA MAXIMO ZONA GBSERVACIONES
1 149 SURESTE
2 137 SURESTE
3 059 SUROESTE
4 083 SUROESTE
5 103 SUROESTE
6 144 SURDESTE
7 152 CENTRO
B 187 SUROESTE
9 158 SURDESTE
10 186 SURQESTE
it 162 SUROESTE
| 12 233 SURDESTE
13 171 SUROESTE
14 143 SURQESTE
15 164 SURESTE
16 118 NORDESTE
17 164 SUROESTE
18 160 SURGESTE
19 233 NOROESTE
20 116 NOROESTE
21 162 SUROESTE
22 133 NOROESTE
23 204 SUROESTE
24 169 SURDESTE
25 049 SURDESTE
26 166 SUROESTE
27 270 NORQESTE SE APLICO LA FASE | A LAS 16: 00 HORAS
28 185 SUROESTE Y SE SUSPENDIO ESTE DIA A LAS 16: 00 HORAS
28 186 NOROESTE
30 143 SURESTE

(%]
—




SECRETARIA DEL MEDIO AMBIENTE
DIRECCION DE INFORMACION
SEGUIMIENTO DE [NDICE DE OZONO
CORRESPONDIENTE AL MES DE MAYO DE 1997

DIA MAXIMO ZONA OBSERVACIONES
1 168 NOROESTE SE SUSPENDIO LA APLICACION DE LA FASE | A LAS
2 164 NORESTE 16: 00 HORAS
3 120 SUROESTE
4 058 SURQESTE
] 160 SURQESTE
§ 173 SUROESTE
7 186 SUROESTE .
8 156 SURQESTE
g 191 SURCESTE
10 171 NORQESTE
11 156 SURESTE
12 83 SURDESTE
i3 171 NOROESTE
14 119 CENTRO
15 144 SURQESTE
16 130 SUROESTE
17 179 SURESTE
18 142 SURDESTE
19 192 SURESTE
20 143 CENTRO
21 139 CENTRO
22 175 SURQESTE
23 226 SUROESTE
24 199 SURQESTE
25 185 NOROESTE
28 204 NOROESTE
27 209 CENTRO
28 128 SUROESTE
28 126 SURQESTE
30 200 SURQESTE
31 136 SURESTE




SECRETARIA DEL MEDIO AMBIENTE
DIRECCION OE INFORMACION
SEGUIMIENTO DE INDICE DE QZONO
CORRESPONDIENTE At MES DE ABRIL DE 1997

DiA MAXIMO ZONA OBSERVACIONES
1 161 NOROESTE
2 187 NOROESTE
3 123 NORQOESTE
4 059 SURQESTE
5 082 SURESTE
6 140 SURESTE
7 198 CENTRO
8 169 CENTRO
9 178 CENTRO
10 071 NOROESTE
11 103 SURESTE
12 178 NOROESTE
13 077 NOROESTE
14 075 SUROESTE
15 142 NOROESTE
16 218 CENTRO
17 179 CENTRO
18 164 NOROESTE
19 088 CENTRO
20 141 CENTRO
21 130 CENTRO
22 216 NOROESTE
23 185 NOROESTE
24 138 NOROQESTE
295 112 |  SURESTE
26 107 NOROESTE Y CENTRO
27 109 SUROESTE
28 194 NOROESTE
29 262 SURQESTE SE APLICO LA FASE | A LAS 15: 00 HRS.
30 227 NORGESTE CONTINGA LA CONTINGENCIA AMBIENTAL
31




SECRETARIA DEL MEDIO AMBIENTE
DIRECCIGN DE INFORMACION
SEGUIMIENTO DE INDICE DE OZONO
CORRESPONDIENTE AL MES DE NOVIEMBRE DE 1996

DiA MAXiMO ZONA CBSERVACIONES
1 263 SURESTE CONTINUA LA FASE t A LAS 15: 00 HRS.
2 111 SURESTE SE SUSPENDIO LA FASE | A LAS 15: 30 HRS.
3 048 SURESTE
4 192 NOROESTE
5 207 SUROESTE
i} 187 NOROESTE
7 172 SURESTE .
8 074 SURESTE
8 216 SURESTE
10 193 SURESTE
il 133 SUROESTE
12 112 SURESTE
13 077 SURESTE
14 158 SURESTE
15 182 NOROESTE
i6 159 NOROESTE
17 135 SURESTE
18 129 SURESTE
19 218 SURESTE
20 204 SURDESTE
21 147 SURDESTE
22 154 SURQESTE
23 164 SURQESTE
24 158 NORESTE
25 164 NORESTE
26 145 SUROESTE
27 185 SURDESTE
28 203 SURDESTE
29 161 NOROESTE
30 148 NOROESTE
31




SECRETARIA DEL MEDIO AMBIENTE
DIRECCION DE INFORMACION
SEGUIMIENTO DE INDICE DE OZONO
CORRESPONDIENTE AL MES DE OCTUBRE DE 1996

e,

DIA MAXIMO ZONA OBSERVACIONES
1 M CENTRO
2 068 CENTRO
3 173 NORESTE
4 159 CENTRO
5 192 CENTRO
B 091 SURESTE
7 155 SURESTE -
8 12 SURESTE
9 085 SURESTE
10 102 SURESTE
11 088 SURESTE
12 207 SURESTE
13 196 SURESTE
14 159 SUROESTE
15 256 SURDESTE SE APLICO LA FASE|
16 188 SURESTE
17 156 CENTRO SE SUSPENDIO LA FASE | A LAS 15: 00 HORAS
18 124 SURESTE
19 235 SURESTE
20 153 SURQESTE
21 236 SUROESTE
22 133 SURQESTE
23 117 NOROESTE
24 138 NORESTE
25 085 NORQESTE
28 239 NORQESTE
27 189 SURQESTE
28 154 SURESTE
29 274 SURDESTE SE APLICO LA FASE | A LAS 14: 00 HORAS
30 262 SURESTE CONTINUA LA FASE | A LAS 14; 00 HORAS
31 233 SURDESTE CONTINDA LA FASE 1 A LAS 15: 00 HORAS




SECRETARIA DEL MEDIO AMBIENTE
DIRECCION DE INFORMACION
SEGUIMIENTO DE INDICE DE OZONO
CORRESPONDIENTE AL MES DE ENERO DE 1996

DlA MAXIMO ZONA OBSERVACIONES

1 073 CENTRO

2 076 CENTRO

3 155 NOROESTE

4 179 SURQESTE

5 205 NOROESTE

6 27 NOROESTE

7 226 CENTRO

a 174 SURQESTE

9 222 SURESTE
10 214 SURDESTE
it 199 SURQESTE
12 182 CENTRO
13 199 SURESTE
14 245 NORESTE
15 231 CENTRO
16 218 NORESTE
i7 191 NORESTE
18 244 SURQESTE
19 269 NORESTE FASE | PLAN DE CONTINGENCIAS
20 23 NORDESTE
21 164 SURGESTE
22 182 NOROESTE SE TERMINA LAFASE |
23 160 NOROESTE
24 191 NOROESTE
25 229 NOROESTE
26 190 SUROESTE
27 112 SURDESTE
28 199 CENTRO
29 162 NOROESTE
30 150 CENTRO
31 161 CENTRO




SECRETARIA DEL MEDIO AMBIENTE
DIRECCION DE INFORMACION
SEGUIMIENTO DE INDICE DE QZONO
CORRESPONDIENTE AL MES DE DICIEMBRE DE 1995

DIA MAXIMO ZONA OBSERVACIONES
1 254 SUROESTE FASE { PLAN DE CONTINGENCIAS A LAS 15: 00 HRS.
2 228 NOROESTE
3 205 SURDESTE
4 174 SURDESTE SE TERMINA FASE | A LAS 15: 00 HRS.
5 192 NORESTE
6 145 SURDESTE
7 20 SURESTE
8 200 NOROESTE
9 168 CENTRO
10 143 SURESTE
11 199 SUROESTE
12 133 NOROESTE
13 220 CENTRO
14 232 NORDESTE
15 212 NOROESTE
16 118 SUROESTE
17 103 SUROESTE
18 100 CENTRO
19 120 NOROESTE
20 147 CENTRO
21 083 SURESTE
22 095 NOROESTE
23 072 NOROESTE
24 144 NOROESTE
25 135 SURESTE
26 046 SURESTE
27 188 NOROESTE
28 156 SUROESTE
29 108 CENTRO
30 044 : CENTRO
3_1 058 NORDESTE




SECRETARIA DEL MEDIO AMBIENTE
DIRECCION DE INFORMACION
SEGUIMIENTO DE INDICE DE OZONO
CORRESPONDIENTE AL MES DE AGOSTO DE 199§

DIA MAXIMO ZONA OBSERVACIONES
1 200 - CENTRO TERMINA FASE {
2 24 SUROESTE
3 225 SURDESTE
4 172 SUROESTE
5 129 SUROESTE
6 124 SUROESTE
7 157 SURGESTE -
8 183 NOROESTE
9
10 189 CENTRO
11 125 SUROESTE
12 095 NOROESTE
13 103 CENTRO
14 178 SUROESTE
15 13 SURESTE
16 132 NOROESTE
17 177 CENTRO
18 229 SURDESTE
19 098 SURESTE
20 055 SURESTE
21 200 SURESTE
22 213 NOROESTE
23 172 SURDESTE
24 162 SURESTE
25 213 CENTRO
26
27 163 SURGESTE
28 153 CENTRO
29 071 SURESTE
30 79 SURQESTE
31




SECRETARIA DEL MEDIO AMBIENTE
DIRECCION DE INFORMAC!ION

SEGUIMIENTO DE INDICE DE OZONO

CORRESPONDIENTE AL MES DE JULIO DE 1995

DiA MAXIMO ZONA OBSERVACIONES
1 099 SURESTE
2 161 SUROESTE
3 249 SUROESTE
4 208 SUROESTE
3 194 SUROESTE
6 108 SUROESTE
7 073 CENTRO
8 064 SURDESTE
9 061 CENTRO
10 056 CENTRO
11 051 CENTRO
12 156 CENTRO
13 079 CENTRO
14 079
15 211 CENTRO
16 158 NOROESTE
17 145 SUROESTE
18 194 NOROESTE
19 124 SUROESTE
20 159 SURESTE
21 239 CENTRO
22 178 CENTRO
23 171 CENTRO
24 161 SURESTE
25 164 CENTRO
26 085 SURESTE
27 203 SURDESTE
28 140 CENTRO
29 169 SURQESTE
30 177 CENTRO
31 259 SUROESTE

FASE | PLAN DE CONTINGENCIAS 15: 00 HRS.




SECRETARIA DEL MEDIO AMBIENTE
DIRECCION DE INFORMACION
SEGUIMIENTO DE INDICE DE QZONOQ
CORRESPONDIENTE AL MES DE JUNIO DE 1995

DIA MAXIMO ZONA OBSERVACIONES
i 196 SUROESTE
2 155 SUROESTE
3 160
4 187 CENTRO
5 194 SURQESTE
6 266 SUROESTE FASE | PLAN DE CONTINGENCIAS 14: 00 HORAS
7 215 SURQESTE- TERMINA FASE |, DESPUES 15; 00 HORAS
8 157 SURDESTE
g 244 CENTRO
10 187 NOROESTE
11 165 NOROESTE
12 148 SURESTE
i3 177 SURDESTE
14 194 SUROESTE
15 203 NOROESTE
16 237 SUROESTE
17 108 SURESTE
18 120 SUROESTE
19 123 SURESTE
20 138 SUROESTE
21 283 SURQESTE
22 192 SURQESTE
23 283 CENTRO FASE | PLAN DE CONTINGENCIAS 15: 00 HORAS
24 132 SURESTE . TERMINAFASE!
25 148 SURGCESTE
26 176 SUROESTE
27 184 CENTRO-SUROESTE
28 104 CENTRO
29 143
30 163 SURQESTE
31




SECRETARIA DEL MFEDIO AMBIENTE
DIRECCION DE INFORMACION
SEGUIMIENTO DE INDICE DE OZONC
CORRESPONDIENTE AL MES DE MARZO DE 1995

DIA MAXIMO ZONA OBSERVACIONES
1 177 CENTRO
2 22 CENTRO
3 174 CENTRO
4 132
5 151 NORESTE
6 128 NOROESTE
7 096 SUROESTE -
8 211 SUROESTE
g 213 NOROESTE
10 169 SUROESTE
1 167 SUROESTE
12 129 SUROESTE
13 175 SURQESTE
14 206
15 177 NOROESTE
16 208 NORQESTE
17 178 NORESTE
18 233 SUROESTE
19 194 SURDESTE
20 163 CENTRO
21 198 NORESTE
22 181 NORESTE
23 269 SUROESTE
24 176 SURDESTE FASE 1 PLAN DE CONTINGENCIAS
25 196 SUROESTE TERMINA FASE |
26 177 SURDESTE
27 218
28 173 NOROQESTE
29 181
¢ 181
31 182
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ENCUESTA ACERCA DE LA CONTAMINACION DEL AIRE
EN LA ZONA METROPOLITANA DE LA CIUDAD DE MEXICO

NOMBRE: _ EDAD: _____
OCUPACION: __ SEX0:
ESCOLARIDAD:

En los dltimos meses los habitantes de la Zona Metropolitana de la Ciudad de
México nos hemos enfrentado al problema de fa contaminacidn del aire, al registrarse

elevados indices de inficion. Por fo mismo, nos interesa conocer tu opinén al respecto.

1) ¢ A qué le itamas contaminacién ambiental 7

2} ; Cudles son las principales fuentes de contaminacion ?

3) ¢Cudles son y como se generan los contaminantes ?




4 ; Coémo defines a ozono y a la lluvia acida ? )

5) ;Qué dafios a la salud provocan los altos niveles de contaminacién ?

6 En lo personal ; cudles son los sintomas que presentas en los dias de

mas contaminacion ?

7 ; Consideras que en la actualidad sea benéfico el programa “Hoy no

Circuta” ?




8) ; Conoces las disposiciones contenidas en las fases | y Il del Plan de
Contingencias Ambientales 7 Andtalas.

) ; Sabes cudl es el indice de contaminacion aceptado internacional ---
mente 7

10) ; Qué opinas de las medidas puestas en marcha por las autoridades
para combatir la contaminacion del aire ? '

11) 4 Tienes conocimiento def trabajo que realizan organizaciones ecolo -
gicas independientes ?

12) ;Quién crees que contamina mas 7 Enumera.

Vehiculos particulares Vehiculos oficiales
Vehiculos de pasajeros Ruta 100
Transporte de carga Industrias

Motocicletas _ Otros




13) Particutarmente ; como coniribuyes a reducir fa contaminacion del
aire 7

14) ; A qué atribuyes que la Zona Metropolitana de la Ciudad de México
sea la mas contaminada ?

15) ; Crees que haga falta una cultura ecologica en el pais ?
Si  No___ Porqué

16) Crees que Ia informacion emitida por los Medios de Comunicacion sea
suficiente para prevenir y alertar a la poblacion sobre la contaminacién del
aire 7

17) ; Qué propones para disminuir y erradicar la contaminacion del aire
de la Zona Metropolitana de la Ciudad de México ?
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® gasohnas
Q__ sin plomo

5 | - Pemex Magnaw=

PEM& ) : —Sin Plomo _

- Para mayores informes recurra-usted a

la Gerencia Comercial Valle de México.
Tel. 368-6306-y 368-1537

3 3T 3T
FRANQUICIA
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