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El Derecho lntcmacional ante Ja contaminación del rnar por hidrocarburos. 

INDICE 
Página 

Introducción ............................................................................................................. 1 

J. La contaminación marina ....................................................................................... J 

1. J. Principales agentes contaminantes .................................................................. 2 
J .2. La contmninación marina por hidrocarburos ................................................... 4 

2. Fuentes jurídicas de regulación para Ja prevención y control de la 
contaminación del mar por hidrocarburos ............................................................ 9 

2. J. El Derecho Ecológico Internacional. ............................................................ 9 
2.2. Ül"ganismos. Convenciones y Tratados internacionales ................................ J 7 
2.3. Legislación l\.1exicana.................. . ................................................... .45 

3. La responsabilidad intcmacionaJ en casos de contaminación marina por 
hidrocarburos ..................................................................................................... 52 

3.J. La Responsabilidad Intcmacional. ............................................................... 52 
3.2. Casos representativos de la contaminación marina por hid,-ocarburos .......... 58 
3.3. La contaminación derivada de la guerra del Golfo Pérsico ........................... 66 

Conclusiones .......................................................................................................... 73 

Anexos .................................................................................................................... 76 

Bibliografía ............................................................................................................. 78 

Hemerografla ........................................................................................................... 81 

Documentos ............................................................................................................ 84 



lnrroducción 

La protección del nu:dio ambiente es un problema <fUe en Ja actualidad ocupa 

parte in1ponanrc de las agendas politicas inremas y cxtcn1as de los Estados. La discusión 

del córno prevenir y/o controlar la contaminaci<;n del ecosistema compete a todos los 

paises de Ja sociedad internacional. abriendo nuevos espacios de interacción y de 

confrontación entre dh·crsos gn1pos. sccrores y los propios gobiernos. 

La irnponancia de Jos intereses ambientales expresados intcmacionalmcnh:. 

reside en fas repercusiones transfronteri7..a.s que afectan cienos procesos de deterioro 

ambiental. o en Jos problernas referentes al acceso y n1ancjo de los recursos comunes y 

globales del planeta (aguas inrcmacionales. equilibrio chmátrco. capa de ozono. 

biodiversidad... ere.). Por otr-o lado. existe la preocupación de Ja población n1undial por el 

destino de dctcnninados sistemas mnhicntaJcs. especies o ccosistcrnas, aunque Cstos se 

encuentr-en localizados fuera de su territor-io (por cje1nplo. los bosques rr-opicales). 

También diversas consideraciones de tipo económico. rcfcr-cntes a ventajas o 

desventajas co1npetitivas por difcr-cntcs nonnas ecológicas entr-c paises. rnarcan una 

nueva caracreriz.ación de las r-cfaciones intcmacionaJes .. ·\si. Jos vínculos entre comer-cio 

y medio ambiente van adquiriendo cada vez ruayor imponancia en el ánibito 

internacional. por- lo que se hace necesario que ambos aspectos se encuentren orientados 

hacia un pr-oceso de desarrollo sustentable a nivel 1nundial. 

Con el tiempo ha quedado ciar-o que el tratmniento eficaz de Jos problemas 

globales refer-enrcs al medio an1bientc. requieren de la panicipación de todos Jos países. a 

través de instrumentos juridicamcnte enlazados. Jos cuales han ido multiplicándose y 

evolucionando. Jo que ha ampliado las obligaciones par-a Jos Estados. 

En el contexto internacional existen varios organismos \"inculados ni sisterna de 

Ja Organización de las Naciones Unidas. cuyas actividades se cnf'ocan precisamente a 



proteger el n1edio nrnbicnte. Por ejemplo: el Progran1n de lns Naciones Unidas para la 

Protección del ?\.1edio .A.mbientc y Ju Organización ~1nritima Internacional. Una de las 

fonnas de lograr acuerdos y consensos en tonto a esta problemática es a través de ta 

cooperación multilateral y del cstablccirniento de convenios internacionales que lo 

regulen . 

. /\si con10 Jos desastres ecológicos tienden a ser ntayorcs en el mundo. las 

medidas para contrarrestarlos deben corresponder a la rnagnitud de sus posibles 

consecuencias. En este caso. la contaminación del 1nar por hidrocarburos es un problema 

que adquiere un carácter global pues, al afectar a Jos ccosistcrnas se ven perjudicados 

tanto los países como el hombr-c. 

La contan1inación marina es causada principalmente por desechos tóxicos o de 

otra índole arrojados al mar. Entre éstos podernos encontrar los desperdicios industriales. 

desechos nucleares y los derrames pctr-olt:ros. siendo estos Ultimes Jos de mayor 

magnitud e in1pacto ecológico. 

En este sentido. analizar el pr-oblerna de la contan1inación del mar- por 

hidrocarburos. desde una per-spectiva jurídica. implica la necesidad de establecer si las 

medidas llevadas a cabo por la sociedad internacional ante este tipo de contaminación 

han sido efectivas o si se es necesaria una reglan1entación más adecuada para prevenirla 

o en su caso controlarla. 

El papel que juega el Derecho Internacional y más cspecificamcnte el Derecho 

Ecológico Internacional parecería que no ha sido el rnás adecuado. Por ello. la presente 

investigación anali7..a el problctna de la contaminación del tnar por hidrocarburos y sus 

efectos. así como la reg.lan1cntación existente sobre prevención y control. Este estudio es 

imponantc. en la medida en que contribuirá al desarrollo o profundización en este tipo de 

temas tan poco tratados en la disciplina de las Relaciones Internacionales. 

De lo anterior se infiere la importancia de la acción conjunta inten1acional. a fin 

de controlar y resolver este problema en sus diferentes átnbitos: ecológico. político. 
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juddico y cconón1ico. En el caso de la contaminación del rnar por hidrocarburos. Ja 

sociedad intcnrncional ha llc·vado a cabo medidas tendientes a su control. como son Ja 

adopción de convenios internacionales de carácter n1uhilatcral. que tratan de resolver Jos 

sucesos de contan1irrnción y de fincar rcspon~abilidades. Sin embargo. éstos no han sido 

Jos nuis efectivos ya que no han Jogn1do prevenirla o controlarla del todo. Tal es el caso 

del Convenio Intcnmcional para Prevenir Ja Contanlinación de las Aguas del t\.far por 

Hidrocarburos (OILPOL) de 1954. Este convenio fue cnrncndado a panir del accidente 

del buque Hbcriano TorTcy Canyon en 1967. el cual significó uno de Jos acontecimientos 

mñs graves tanto para la cuestión n1aritima como ccológ.icn. Por tal percance se enmienda 

y deroga Ja OILPOL para dar lugar al Convenio Internacional para Prevenir Ja 

Contaminación por Buques (~1ARPOL) en 1973. 

Por otra pane. se puede considernr a Ja conferencia de Ginebra sobre Derecho 

del ?\1ar de l 958 corno un punto de partida de Ja regulación moderna sobre el uso y 

protección del medio marino. 

Dos convenios son relevantes sobre Ja disn1inución de dai1os causados por 

contaminación del inar por hidrocarburos. así como para indemni7 .... ar a Jos afectados. 

Estos son: el Convenio Internacional rdativo a la Intervención en Alta ~1nr en casos de 

./\ccidentcs que causen una Contarninación por Hidrocarburos de 1969 (lntervention/69); 

y el Convenio Internacional sobre Responsabilidad Civil por Darlos Causados por la 

Contaminación de las .·\guas del ~1ar por Hidrocarburos de 1969 (CLC/69). ahora 

CLC/69/76/84192. 

De igual forn1a.. revisaren1os Ja Conferencia sobre 1;1. Constitución de un Fondo 

Internacional de lndcrnnización de Dm1os Causados por la Contaminación de 

Hidrocarburos en 1971. en la cual se adoptó el Convenio del Fondo IOPC o FIDAC 

(FUND/71/76/84/92). referente a brindar un sisten1n de indcn1nización para las victimas 

de una contan1inación por hidrocarburos. co01plen1cntario al CLC/69. 

Encontrarnos tan1biCn In Conferencia de las Naciones Unidas sobre el ~·ledio 
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Humano celebrada en Estocohno en 1972. en la cual se otorga importancia real a Ja 

preservación del medio ambicnlc. presentando principios y recomendaciones par-a 

combatir el problema ecológico. 

Entre Jos diversos acuerdos suscritos. destaca In Declaración de Río de 1992 

como resultado de la Conferencia de las ?"acioncs Unidas para el l\1cdio .·'\n1bicnte y 

Desarrollo (CNU:'\.fAD). mejor conocida con10 Curnbrc de Ja Tierra. 

No obstante Ja existencia de éstos y orros convenios internacionales. que han 

ejercido una acción de reglarnentación. Jos incidentes maritin1os se han seguido 

pr-esentando. teniendo con10 Jos casos tnfts r-eprescntativos de contaminación del mar por 

hidrocarburos: Torrcy Canyon ( 1967 ). Santa flár-bara ( 1969). U,-quiola ( 1976) . .1\.rgo 

:'>lcrchant ( J 976). Ekofisk ( 1977). Amoco Cádiz ( 1978). lxloc-1 ( 1979). Exxon Valdcz 

( 1989). Nnutilius ( 1990). j\fega Borg { 1990). el Golfo PCrsico y la guerra de 1990. cnrrc 

otros. 

Podcn1os destacar la Guerra del Golfo PCrsico con10 uno de los eventos más 

característicos sobre contaminación dcJ maf" por hidrocarburos. cuyas con5ccuencias 

significaron una gr-ave catiistrofc en Jos últimos tiempos. Esta región del ~fa,- ..\.nibi~o es 

considc,-ada como una de las 1nás expuestas a seguir sufriendo este tipo de 

contaminación. Asimismo. estudiaremos el Convenio lnlcmacional sobre Cooperación. 

Preparación y Lucha contra Ja Contanlinnción por 1 fidrocarburos (OPRC/90). el cual 

sin.;ó para hacerle frente en fonna n'tpida al problcnrn. de contanlinación originado en 

esta zona. 

Es importante destaca,. la actitud de !\1Cxico y su panicipación en este p,-oblcrna 

mundial. que se refleja en Jos avances ob1enidos en relación a Ja rcglan1cntación jurídica 

ante Ja contaminación deJ rnar po,- hid,-ocarburos. Si bien nuestro país participa en los 

convenios intemacionalcs que sobre contanlinación rnarina existen. su condición de país 

p,-oductor de petróleo y su experiencia histórica en derrames petf"olcros -corno lo 

fue el caso Jxtoc r- Jo sitúan en una posición que Jo obliga a ser uno de los actores 
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preponderantes en el control y prevención de los desastres n1arinos por contaminación 

por hidrocarburos. 

En cuanto a la responsabilidad intemncional existe la dificultad para poder 

dctenninar al responsable de cualquier accidente. así como las causas que lo originaron. 

Esto debido a que no existe un ntCtodo único para adjudicar ln responsabilidad; es decir. 

cada suceso de contruninación es distinto a otros. ya sea por las condiciones propias del 

buque o instalación petrolera. clin1a. factor hun1ano. entre otras~ todas ellas creando 

características especiales. aunadas. asimismo. a la interrelación de diferentes gobiernos. 

así como de co1npm1ías petroleras y aseguradoras. cuyas nacionalidades implicarán. en 

dctern1inado n1omcnto. la adjudicación de In responsabilidad y. por ende. de la 

reparación del daño. 

Adcmñs. la poca o n1ala efccti,;dad en las sanciones aplicadas a los países 

contaminantes. así con10 la falta de aceptación de In responsabilidad. plantean la 

necesidad de cstnbleccr nonnas y sanciones n1is.s efectivas. pero con el compromiso real 

de los estados de acatarles. 

El problema de la contatninación marina por hidrocarburos cs. sin duda. ejemplo 

claro de que se necesita seguir trabajando en los ordenamientos jurídicos. pero tan1bién 

se requiere de que el mundo tome conciencia de que ya no es posible únicamente tratar 

de reparar Jos da.i'\os. sino que es indispensable e,;tarlos y cooperar para Jog.rarlo. 

Lamentablemente. día a día se siguen presentando nuevos derraJllcS de petróleo. 

Las operaciones de limpieza de otros ya anterionnente ocurridos no fueron cubicnas 

satisfactoriamente. Continúan las trabas para el proceso de ratificación y entrada en ,;gor 

de algunos convenios. se piensan nuevas en1nicndas a los misn1os y. simplemente:. no 

todas las naciones están dispuestas a cooperar g.ratuitaJTiente para combatir la 

contaminación marina causada por hidrocarburos. a pesar de las presiones que tanto 

organismos gubernrunentales co1no no gubernamentales llegan a ejercer. 
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l. l ... a contaminación n1arina. 

En el conlcxto de la gh.1balización, se considera que uno de sus aspectos 

relevantes es el fcnótneno de: la in1erdcpcndc:ncia. dcJ cual se infiere entre sus clerncnlos 

centrales el de la cooperación internacional para enfrentar Jos retos en conjunto, puesto 

que Cstos no podrían ser resueltos por esfuerzos individuales. Figuran nuevas tendencias 

para expresar Ja realidad, en donde predominan temas de investigación nuevos en 

relaciones internacionales. los cuales se encuentran en Ja denon1inada agenda g.lobal. Es 

aquí~ donde aparece la ccolo!!ia. asumiendo gran rclcvnncia en la realidad internacional. 

Corno seilala Faircloug.h. los •• aspcclos glubnlcs referidos al ambiente y a la 

protección de recursos naturales se hím vuelto tan importantes que ya no tiene sentido 

discutir las relaciones cconórnicus. politicas y de seguridad internacionales sin darles a 

Cstos un lugar central .. 1 • 

El proceso de deterioro ecológico del mundo se deriva del desarrollo tecnológico 

y la sobrepob1nción. los cuales han venido alterando el equilibrio de la tierra. 

principalmente. a partir de la revolución industrial. Al introducir en el proceso de 

producción n1áquinas con motores de cornbustión, comenzaron a afectar el medio 

ambiente. provocando un elevado nivel de contaminación; Jo que ha impactado 

negativamente en la nora y fauna. en la calidad del aire. del agua y del sucio y. por ende, 

la salud. 

En este marco, la importancia de los ocCanos es indiscutible, pues. además de 

cubrir dos terceras partes de la tierra, significan: fuente de atirnc:nto; suministradores de 

cnerg.ia, minerales y mcdicarncntos para el hombre. 

Parecerla que debido a la extensión de los rnares. Cstos podrían recibir una 

cantidad ilimitada de desechos y desperdicios. originando un daño mínimo. Sin embargo, 

1 A.J., F.aitclou&h ... Global cnnronmcntal and nalural rcsourcc problcms. lheir econom1c. pohucal ;md 
sccunty implicallons .. , pp Hl. cat.:ido en 1111~ \.'arela Darra.r..a ··su~·os ternas de in,·cstigac16n en rclac:aonc:s 
inlcniaciofl;JJcs: la ccologia" en Rf."/aclonc.'l Jnl~rnacionah·s No 5~. Coordlnac16n de Relaciones 
Internacionales. FCP)S, UNA11.f, México.julu>scpticmbrc de 1992, pp.J2. 



en1bargo. esto no es nsi. pues la conlaminación del cspo1cio marino cs. sin lugar a dudas. 

importante tanto pa.-n la sociedad i111cn1acional como para Jos Estados que sufren sus 

efectos. 

Al habla.- de la contmninnción de los ma.-cs nos .-cfcrimos a1 hecho de 

.. introducir din:cta o indircc1nnu:nte sustancias o energía en d medio nrnrino (incluidos 

Jos estuarios). de modo tal que se dar"\en los recursos vivos y los sistemas ecológicos. se 

amenace Ja salud hun1ana. se obstncutice la pesca y otros usos legítimos del medio 

ambiente. se 1ncnoscabc Ja calidad del agua marina y se reduzcan tas posibilidades de 

esparcin1iento ·• i • 

Este problema adquiere carácter global. ya que Jo que sucede en el rna.- afecta el 

ecosisten1a. Todas las aguas de los ocCanos. aún las más profundas terminan 

mezclándose y. aunque a veces este proceso puede tomar af\os. Jos contaminantes se 

diluyen en el mar y las corrientes los dispersan por todo el mundo afectando la flora y 

fauna n1arinas. 

1.1. La contarninación mn.-ina: principn1cs agentes contan1i11antcs. 

La dcgTadación del n1cdio marino puede deberse a una gran variedad de fuentes. 

enn·e éstas podemos referimos a las causadas por las acth;dadcs del hombre tanto en 

tierra como en el mar. así como por el desarrollo urbano. industrial. turistico y agricola. 

Asimismo. •• más de las tres cuartas partes de Ja contaminación 1narina provienen de 

fuentes terrestres. a través de los rios. las dcsca.-gas di.-ectas y Ja attnósfcra. El resto 

p.-ocedc de Jos buques. Jos venidos y Ja mincria y la extracción del petróleo en el ma.- •• ,_ 

Los tipos de contaminantes que se hallan en el mar se pueden di,;dir en 

naturales y artificiales. Dentro de Jos prime.-os encontramos Jos componentes no 

refinados del petróleo. metales pesados como por ejemplo el mercurio y el cadmio. y 

2 P!"o.'1J1..1A. - Conceder clc'oad."t prioridad a pn:"·enir la contaminac:1ón man na proc:edcn1e de íuen1es 
terrestres .. en Cuidar la tierra Programa de loa Naciones Unidas P3ra el l\1cd10 Amtncnlc (P!'-."\P.o.1A). 
Panamá. s.f .• pp IHS Además. esta dcfin1c1ón 5C logro con la Com.·cnc1ón de l\1ontego aa,_· en 1982. 
:f lh/J, pp.176. 
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otras sustnncins derivadas del nirrógcno y el fósforo. Los conrmnina11tes anificiaJes son. 

por otra panc. aquellos que han sido sinrclizados por el hornhn: - algunos productos 

retinados del pcrrólco. hidrocarburos como el dicloro difenil tridoroctano (DDT). 

pJñsricos. dctcrgcnrcs y clt:rncnros r-adiom:rivos - y que su sola presencia en el mar es una 

clara scr1al de contanlinación ... 

Entre las acti'\idadcs tcrrcsrrcs. Ja construcción de infrncstrucrura costera. Ja 

agriculrura. la silvicultura. el desarrollo urbano. el rurisrno y Ja industria pueden afecrar 

el medio marino \ sin d~jar- a un Indo el transporte m.adtirno - el cual causa vertimientos 

de petróleo ya sea por accidentes. así con10 por descargas del n1ismo - y las activid•1des 

marinas. 

Los ef"ecros de esros agcnrcs contan1inan1cs no sólo pr-ovocan alreraciones en eJ 

agua en cuanto a color y lcrupcrntura de Ja misma.- sino que destruyen Ja flora y fhuna 

marinas. desarrollan organismos inf"ecciosos y provocan problemas de toxicidad y 

r-ndioacti,;Jad. 

La Convención de las ~aciones Unidas sobre Derecho del ~far celebrada en 

~1onlego Bay~ Jamaicn en 1982. distingue seis tipos de: contazninación marina: 

a) Conrarninación procedente de f"uentcs terrestres. 

b) Contaminación r-esulranre de acti'\idadcs relativas a Jos fondos marinos. 

sujetos a la jurisdicción nacional. 

e) Contaminación resultante de acthidades desarrolladas en Ja zona 

inrernacionaJ de Jos rondos: marinos. 

d) Contaminación por '\'Crtimienro. 

e) Contaminación por buques. 

f) Contaminación proveniente desde Ja atmósfera o a través de eJla. 

•Alfonso Bolcllo V. ··1-a cont.aminac1ón nunna en J35 coslas mexicanas y Ja urgcnc1:1 de su Jcgisfación"'. JI 
Rt."unidn l"f!gional :uJbrr lrgi.tlac1ón a1nhlrntal. C"nfltdmlnacuSn por aJ.:uu:~. SEDUE • .l\féXJCO. J 993. pp 7'J. 
• .. Pn>lcc:ción de Jos océanos y de Jos mares de roJo tipo, mcJuidos Jo!> nurcs c:crrados y scmiccrr.:rdos. y de 
las zonas costeras, y protección. uliJV.ación racJOnal ~· dcs.3rroUo de sus rccun.os ,.h os .. cn .·f,Rf.'nda .\.\'/ 
Cu,,.,hrr dr la t1f.'rra .• s.n .• Rlo de Janciro, Brasil, junio de 1992. PP 2 J 1 y 212 . 

• J 



Esta Convención define el vertimiento de desechos como: .. la evacuación 

deliberada de desechos u otras malerias desde buques. ac:ronavc:s. plataformas u otras 

constnicciones en el mar; (así como] el hundhniento deliberado de buques. aeronaves. 

plataformas u otras construcciones en el n1ar .. ,.._ 

El vcrtitniento no contprcndcrá. de acuerdo a la n1isn1a disposición internacional: 

.. i) la evacuación de desechos u otras materias resultante. directa o 

indircctan1cntc. de las opcrnciones normales de buques. aeronaves. plntafom1as u otras 

construcciones en el mar y de su equipo. salvo los desechos u otras materias que se 

transporte en buques. aeronaves. plntafonnas u otras construcciones en el mar destinados 

a Ja evacuación de tales materias. o se transborden a ellos. o que resulten del tratamiento 

de tales desechos u otras n1atcrias en esos buques. aeronaves. platafonnas o 

construccionesº. 

••ii) El depósito de materias para fines distintos de su n1cra evacuación. siempre 

que ese depósito no sea contrario a Jos objetivos de esta Convención .. ~. 

1.2. La contaminación marina por hidrocarburos. 

El petróleo es un liquido cornpucsto principalmente por carbón. hidrógeno. 

azufre:. nitrógeno. plomo. oxigeno. arsénico. níquel y vanadio. Jos cuales Jo convienen en 

una sustancia en gran manera tóxica. causando graves perjuicios en Ja flora y fauna 

marinas. así como en el hornbre y su entorno. 

En el ntar. el petróleo se puede presentar como masas de aceite. materia flotante 

e inclusive. absorbido por los organis1nos marinos. 

Si bien es cieno que las manchas aceitosas tienden a dispersarse por las 

• SEGOB."Con\·cnción de las I"acrnncs Unidas sobre el Dcra:ho del 1'.far ... en /JJarw Oficial de la 
F~dcranón Tomo CCCLX.."'\.'-'llt . .NU.m.22. Segunda sección. Artkulo l"' .1nc1so 5). subinct~ a). Secretaria 
de Gobernación. Mé:\.1co. 1• dcjun10 de 1983, cit. por José Eusebio Salgado~· Salgado. '"La labor de la 
Organiz:K:1ón Marítima Intcrn3CionaJ en fa,·or de la protección y prcsc:n·ación del medio marino"". en 
/'cmcr-ú:r. NUms. 13-14. PE.'1E."<. Mb.;ico, jubo-agosto de 1989. pp 2.S . 
., Jdcm Anjculo 1•. inciso .5). subinciso bJ. 
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corrientes marinas o por el viento. lle\'ándose a efecto un proceso quhnico de auto 

oxidación provocado por Ja luz solar. dicho fcnórneno es lento e igualmente se complica 

en las zonas glaciares. 

Los hidrocarburos en contacro con el agua nniestran un componamiento 

panicular. La difusión del aceite en el rnar se debe teóricamente a dos factores 

fundnrnentales: fa fucrLa de gravedad sobre el aceite (debido a su densidad) y. Ja 

tensión superficial del agua (y que nonnnln1cn1e es nJayor a la del aceite). Ya una vez 

vertidos sobre Ja superficie. algunos de lo~ cornponentcs de Jos hidrocarburos se 

dispersan en Ja nhnósfera evaporándose. 

Además de la evaporación. ··ros co111poncntcs alifáticos y aromitticos de Jos 

hidrocarburos se disuelven en el ngua del rnnr. y su proceso varia en función de las 

temperaturas del aire y del agua. los "·icntos. las Cl)as y las corrientes .. •. También se 

presenta otro fenómeno denominado e1nulsificación. el cual se refiere a la n1ezcla entre 

el agua y el aceite. pudiéndose dar esta mezcla de dos fonnas: crnuJsión de agua en 

aceite (en la que Jas n10JécuJas del agua se encuentran suspendidas en el aceite) y 

emulsión de aceite en agua (donde: las molCculas de aceite flotan en cJ agua). De igual 

fonna. Ja degradación por bacterias rnarinas y la degradación foto-quimica son otros de 

Jos fenómenos debidos al componarniento de Jos hidrocarburos en el n1ar. 

Si el mar se encuentra agitado y el clima soleado Jos fenómenos antes 

mencionados se aceleran coadyuvando a la clirninación del petróleo en el mar". 

Los hidrocarburos no ~ólo ensucian las playas. sino que además. resultan 

perjudiciales para Ja '\ida marina. tanto flora"' como fauna. trayendo como consecuencia. 

cnfenncdadcs para las personas. por ejemplo. intoxicaciones por consurnir n1ariscos. 

La in1portancia del petróleo para la industria hace necesaria su exploración y 

• Saohouy Oga\\a ."Contam1nac1ón ntarina por hidrocarburos ... en .·lrtn·1dtul'-"·" .Jr la St.•c,. .. ·taria dr .\farina rn 
la lm•t.".J;IJJ:aciñn ocranoJ:ráfica. Secretarla f\.14Jnn.a.11.1é:xico. J 979. pp J 4. Los compuestos ahfaticos son 
aquellos "'compuestos org.in1cos de cadena abacru entre los que fil:,."UrJn los hidrocarburos y cuerpos 
dcri,·ados .. en PC"qut•llu /..arou.ue Jr cíC"ncla.<r .v recntcas. Larou!'OSC. !\.1Cxico, 198:1. pp. !'il 
'Jhld. PP. IS. A C!."tC mecanismo de J;i n.aturJICl'.a se denomina en inglés .. \Vcsthcnng ... 
••El pctróJco dai\a Ja ,-cgctac16n marina ya que en altas c:onccntrac1onc:s impide el prvccso de la fo1osin1c:sis. 



explotación. Ja instalación de refinerías y platafonnns asi como su transpone. 

Es prccisan1en1e. en este proceso donde ocurren Jos accidentes causantes de Ja 

contan1inación n1arina por hidrocarburos. co1110 consecuencia de incidentes en 

platafonnas de perforación o de buques tanque c¡uc dcrra1nnn grandes cantidades de 

petróleo. Asimisrno. por tr:msponc del petróleo. el cual se realiza por medio de 

oleoductos. 

El transporte del petróleo no se lleva a cabo de n1anera unifon11c sobre la 

totalidad de Ja superficie del océano; podernos decir que se con.;;cntra a Jo Ja..-go de las 

plntaf'onnas continentales. en áreas cosieras y en n:gioncs de corrientes ascendentes 

mnrinas11
• implicando concent..-aciones de crudo en ciertas zonas marinas. ·• La 

p..-oducción • transfonnación y transpone de energéticos figura entre las operaciones 

industriales a la vez más necesarias para el desarrollo y potcnciafrncnte más lesivas para 

el medio ambiente"' 1
::. 

La contan1inación n1arina po..- petróleo es causada por el mal manejo o por 

accidentes que se dan en su explotación y transport.:ición y. con10 resultado de la 

necesidad de utilizarlo como fuente de cnergia y al desarrollo de la tecnolog.ia. Ja cual se 

basa cada vez n1ñs en CI. De aquí. que su extensa producción y t..-ansponación provoquen 

derramamientos importantes. siendo esta fonna de contan1inación Ja que·· representa casi 

Ja mitad de todos Jos conrmninanres existentes. [ ... ] cuyos orígenes son maririmos 

(buques y plataf"om1as) y terrestres (refinerías. industrias. ciudades. etc.) que se 

desplazan a través de rios o directamente al mar•• 1
'. 

Existen diversas maneras de venc:r petróleo en el mar. entre ellas podemos 

distinguir las siguientes: 

• El lavado de cisternas y de tanques de Jos buques. 

El escape de petróleo de los depósiros en pueno o durante su ttansponación. 

11 Eduardo E.ch~·crría. •• Preservación del medio 1T1;1nno·". en .\fc'x1eo y rl r•'Kimrn Je/ mar. Secretaria de 
Relncioncs E.""tcnorcs. !\.léMCO. J 974, pp 232. 
u PN1.11'.1A Dt!sarro//o v mt!d1t~ ambiente en América /.at1na ,. el Caribe. {."na \"l.uón f"\•ulurn·a. P!':'lP.\.'JA. 
Espatla. 1990, pp.17.&. . . 
u Naohary Og:awa .• op. cit .• pp J3. 
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• El derrmnc a causa de percances sufridos en los lnnqucs de depósito en tierra 

(plntnformas) o al transpor1nrsc (buques lanquc). 

• Por operaciones de pcrfornción y extracción en el mnr. 

De igual fonnn .. los derrmncs pueden clasificar!ic en tres grupos 1
• : 

• Dt!rra11w p,•q11c1lo . . r\quél que se encuentra frccuenten1cntc en los lugares con 

cic:na cantidad de trafico nrnr-ino y poca renovación de aguas. cstitn<i.ndosc una 

concentración de 0.04 toneladas por 1.000 k1n. 2 

• Dcrra1111.~ ni'''"ª""· Se presenta gcncrnhncntc en las zonas industriales de carga 

y descarga de petróleo. con una concentración superior a 1 tonelada de 

hidrocarburos por 1.000 kn1. 2 

• J:J,•rratnc! mayor. El derran1c es causado por superpettolcros o por los 

supcnanques terrestres de depósito de petróleo dentro de una área de 90 kn1. =. 
desde el puerto de que se trate y cuya concentración del dcrran1c suele ser 

superior a 35 toneladas porl.000 km.= 

Por otra pune. la producción de petróleo. así como su refinación y comercio 

mWldial. se llc\.'a a cabo a través de grandes ~mprcsas transnacionalcs las cuales se han 

convertido en propiciatorias de la contaminación rnarina por hidrocarburos. 

Entre estas compa.r1ías destacan siete. conocidas como ºlas siete hcrmanas•·u y 

que extienden sus redes a todo el mundo. Controlan todas las fases de la producción del 

petróleo. la exploración. explotación~ conducción y comercialización. 

El !\1edio Oriente es una de las zonas petroleras mas ricas del mundo. En Arabia 

Saudita inten.;enc la Arabian i\n1crican Oil (AR.r"\.1".CO). La Ku,,·ait Oil Co. Ltd. 

propiedad de la British Petrolcwn y de la GulfOil Corp .• domina el petróleo de Kuwait e 

lrak. 

"!bid. pp 16. 
u Estas siete grandes empresas tr.1nsnac1onalcs r.on: la Standard C>al of Ncw Jen.cy (Exson o Esso en 
México). Ro~•al Dculh Shcll (Shcll). Mobll Otl Company. Tcx;ico Pclrolcum Company. GulfOll Corpor.1tion; 
Slandard Chl ofCallfomia (Cha-ron) y. l.a British Pctro1cum Company. 



En cuanto a la locnli7 .. ación geográfica de las rnayores reservas petroleras. 

cncontran1os: en el !\,tedio Oriente a Arabia Saudita. Ku\.\:ait. Emiratos Arabcs Unidos. 

Libia. e Irán; en .An1Crica del Norte a los Estados Unidos ( principalmente en Texas) y a 

l\téxico ( en su reg.ión sudeste); en la cuenca del Caribe destacan Venezuela. Colombia 

y. Trinidad y Tobago; en Europa. en la región del l\1ar del Norte. encontramos a Gran 

Bretrula y a Noruega.. y por otro lado en Rusia se ubica la región de Siberia; y. en el 

lejano oriente se hayan Indonesia. China y Ja India. 

De esta f"onna. con el fin de detener el darlo ecológico ocasionado por Ja 

contaminación marina. impedir que sigan ocurriendo derrames y prevenir o aminorar los 

daños causados por los mismos. In hurnanidad se ha ,;sto en la necesidad de adoptar 

varios convenios internacionales. 

" 



2. Fuentes jurídicas de rc¡:ulación para la prc'\·cnción y control de la contaminación 

del mar por hidrocarburos. 

El Derecho Jntcnrncional se ha extendido a nucvus cuestiones uquc 

antcrionncntc estaban rcscn·adas al Derecho nacional. público o privado .. 1" y que en 

conjunto con los acontccirnicntos regionales y rnundialcs nos pennitc hablar de una 

internacionaliznción del Dcrecho 1
•• Desde 1956. en la conferencia especializada 

convocada por la FAO sobre rccuJ"sos del mar. el tema de la contaminación de los 

oeCanos cn1pczó a ser 1nancjado desde el ángulo del deJ"ccho intc:rnacionati•. 

En este sentido. el p1"oble1na de la contarninación del mar por hidrocarbuJ"os. 

desde una peJ"spcctiva juridica. es importante para poder cstabkcer si las n1edidas 

llevadas a cabo por la sociedad inteniaeional han sido efectivas o si es necesaria una 

reglamentación rnás adecuada para prevenida o en su caso contJ"olarla. Así. ta regulación 

y legislación sobre este tipo de problemas es poco útil si no está. finncmcntc respaldada 

por la infonnación tanto científica como tCcnica para atacar de mejor manera dicha 

pJ"oblcrnática 1
"'. 

:?. 1. El Derecho Ecológico Internacional. 

Una de las partes 1nás nuevas del DcJ"ccho tntcrnacionn.1 es la referente a la 

preservación del equilibrio ccológ.ico9 ··sobre todo en Jo que se refiere al medio marino. 

donde las únicas medidas verdaderamente eficaces son las que se tomen en el plano 

internacional .. :º. 

16 Juan Carlos VclUquc.e EH.1 .. anar.is ""Rccstructurac16n ¡;cncr.d del nuC"iOO derecho 1ntcrnac1onal.. 
Perspcctn·as hacia el sis.Jo X.."'-'.r. en Tema .... \.cfrctus del nur,·o 1/.crrcho mtC"'rnacional .. UNA..'1. ?\.1éxico, 1994. 
pp.31. 
IT /bid.. pp 32 
1

• Jorge A. Vargas Silva. -La contaminación de las ªb~as maritimas m3s allá de las fronteras nacionales. y el 
derecho ... en CuodC"'rnos d.-1 bulltulo .\falla ... Rnml.'ru d .. F:Muc/10 ... Dlplomdttco.<r. IJ\.tRED. ft.1é..,ico. 1979. 
pp.20 .. 
••Alfonso V. Botella .• op cll .• pp 84. 
29 ?\.1odcsto Scara VáLquCL. Dt."r1.•clw Internacional l"Ubllco. Edlt. Porrüa. f\.1txico. 1988, pp.299 . 
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El Derecho Ecológico Internacional. comprendido en el nuevo Derecho 

lntcrnacionaP1• es definido como eJ ºconjunto de nonnas jurídicas que regulan las 

conductas hutnnnas que pueden influir de una n1nncrn relevante en los procesos de 

interacción que tienen lugar cntTc Jos sistcn1as de Jos organismos ,+vos y sus sistemas de 

ambiente. mediante Ja generación de efectos de los que se espera una rnodificación 

significativa de las condiciones de existencia de dichos organismosº==. 

Debernos mencionar dos importantes casos que marcan el antecedente para la 

creación y codificación del Derecho Ecológico Internacional. estos son: el caso de la 

Fundición de Trail y el del Canal de Corfú=-'. considerados como los prinu:ros conflictos 

que sobre Ja problemática an1bicntal trascienden a instancias judiciales internacionales y 

que. además. proporcionan algunos principios que sirvieron de base para la 

conformación del Derecho Ecológico Internacional. como Jo es el principio de la 

responsabilidad internacional por dafios causados al rnedio ambiente de otro Estado y el 

principio de utili7 .... "1.Ción no perjudicial del territorio. 

Si bien. los Estados han sido considerados como los sujetos predominantes del 

Derecho Internacional. éstos no son los únicos puesto que tarnbién se le reconoce a las 

organizaciones internacionales="' personalidad internacional. definida por su constitución 

y por funcionan1icnto y que dan. ••origen a nuevas relaciones jurídicas entTe ellas y Jos 

Estados u otras orgruiiz.nciones. adquiriendo ta capacidad lcg.nt inherente para cTearsc 

derechos y obligaciones··=5 
. 

. ..\.simismo. Ja existencia de organiza.cienes no gubernamentales - varias 

de las cuales se cncucntTan especializadas en la preservación del medio runbiente-

21 Al Derecho Eco16gu:o tnlcm.ac1onal t.amb1én se le puede non1br.u Derecho Jntemac1onal del Antb1enlc o 
Dcnx:ho lntcrn:11c1on.al Anlb1ental 
22 R.4lü.1 Br.aftcs. Df'rt•chu Ambif'ntal .\lf':rrcano Edil Um,·crso Vc1nt1uno. 1'.1éxtco. 1987. pp :,\O. Cll. por 
Xóc:hH.l Baldovinos Camacho en El nu""''º n,•rt:cho Amhu:•ntal /11/t:rnacivnal en cl .tf'ne> de las .\"aciunrs 
t:nlda.T /97~-1995. Tesis de hccncia1ura en Relaciones Intcm;icionalcs, CRJ. FCPyS. UNA!\.1. ~1éxico, 1996. 
pp.60. 
" Estos casos ser.in tratados en el aparta.do 3 debido a su 11npo~nc1a rcla1n·a a la n:sponsablhd3d 
internacional. 
2• Considcrad:ts como ~jetos del Dcn:cho Internacional a partir de l 'J4K. 
29 Xóc:hiU Baldavinos Camacho, np. c11. pp 70. 
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es igunln1cntc importante ya que aunque no puedan ser consideradas corno sujetos del 

Derecho Internacional ni sus recomendaciones tienen el carácter de oblig.atorias. ejercen 

cierta influencia sobre la torna de decisiones de los gobiernos. 

r'\. pesar de ciertas posiciones. la concepción del individuo con10 sujeto de 

Derecho Internacional ha ido tomando irnportancia. al ser poseedor tanto de derechos 

como de oblig.acioncs intcn1acionales frente a los Estados~'· y es. precisamente. en el 

iunbito del Derecho Ecológico lnh:macional donde ha surg.ido con10 nuevo sujeto la 

humanidad~1 . 

También se consideran a las cn1prcsas trnnsnacionalcs con10 sujetos de Derecho 

lnten1acional en el sentido de que pueden participar dentro de algunos acuerdos 

internacionales atribuyéndoseles derechos y ob\ig.acioncs=K que trascienden de su propio 

Estado )' rebasan el derecho priv;ido. Asi. la importancia de estos nuevos sujetos -

quienes surgen de la dinámica propia de las relaciones intcn1acionales- radica en su 

influencia para la evolución del Derecho Internacional y en su impacto con respecto a los 

Estados. 

Si del derecho ecológico o ambiental hablamos., debemos referimos n sus fuentes 

internacionales con10 son: los tratados y convenios; la costumbre; principios generales 

reconocidos por naciones civilizadas~ y nuevas fuentes tales co1110 rccon1cndaciones y 

declaraciones de principios. 

Como fuente creadora de normas internacionales para el derecho ecológico. 

encontramos la originada por los acuerdos o tratados intcmacionalcs:<-i. en los que 

destacan los siguientes principios~: 

J• Ejemplo de esto es su p;¡pcl preponderante dcnuo de b r.un.a jurid.Jca de los Derechos Humanos. donde se 
le atnbu:~•c pcrsonahdad JUridlca 1ntcrnac1on.al 
n Es en la Docla.rac16n de Es1ocolmo donde s.c pro"1UC"\'C la idc3: de reconocer 3 la human.dad como suJc\o de 
Derecho Ecológico lntcrnac1onal. La hum;1ntdad cn1cnd1da como el conjunto de indn·1duos. 
n Xóchitl Baldo'\'inos Camacho., op. cit .. pp. 72. 
:t1 Sus caracterist.icas son: que se:i un acuerdo 1111crnacional. celebrado por escn10, concluido entre Estados o 
entre Estados)" OrganU.acioncs intem;1cionalcs, o entre organi.Lac:ioncs intcnt3c1onalcs, regido por el derecho 
internacion:il pUbhco. c:uaJquicra que ~ w dcnon11nac16n pa1111:ular y, sc;s que cons1cn en un instrumento 
Wuco o en dos o mas insuumenlos conexos 
~ Hunlbcrto Céhs Aguil:ir Alvarc1 .... El dcrcc:ho intcrnacrnn.al como fuente cn:adora de normas ambienta.les-. 
enPrmcx-1..e.r. NUms. 73-74. PEMEX, México.julio-agosto de 1994. pp.60-<>3. 
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.A.klcdüla.\· e.le.• imph•rnc11tac1ó11. Encomendadas a organis1nos gubernamentales 

con el fin de presionar a los paises signatarios del acuerdo o convenio 

intcnmcional para 1nantcncr control sobre Ju emisión de contaminantes en cada 

territorio. 

B. ,\./edula.t tic .u1pcn·1.\·1ú11. Se debe actuar con buena fe. sin embargo. se hace 

necesaria Ja supcn;sión y Ja realización de repones en el cumplimiento de las 

obligaciones emanadas de Jos tratados o convenios. 

C. Procc.•cl11n1«.."n/os jh:.nhh·.,- el .. • mod{{icacujn. Debido a que Ja degradación de los 

ccosisternas pueden cambiar de un momento u otro. ya sea por cuestiones 

climáticas o por la aparición de algunas sustancias consideradas peligrosas para 

el ecosistcnta. se hace necesaria el establecimiento de nonnas flexibles en su 

modificación pero al rnismo tiempo coercitivas en cuanto a su aplicación y 

cumplimiento. 

D. Programas y piune.\· dt.• an:u·;,1. En el caso especial del derecho ecológico 

internacional. los parántetTos gcnernlcs originados por Jos acuerdos 

internacionales necesitan en ocasiones modificarse. y Jo hacen en forma de 

prutocn/o.\· o allt:Xo.\·, 

E. Afeca111s-r11os y or;:u111.\·1tuJ.\. de coopt:ranán. !':os referimos a Ja creación de 

organismos intergubernamcntales de cooperación (como por ejemplo Ja 

Organización ?'vtarítima Internacional creada por el convenio ~tARPOL/73 ) 

necesarios para cJ desarrollo y cumplinticnto dc1 derecho ecológico 

internacional. ...-'\simismo. podemos referimos a Ja creación de organizaciones 

internacionales no gubernamentales para Ja lucha de la problemática ambiental. 

tales como: ""Green Peacc Jntcmational ... uAfrican Environmental Net,,·ork·\ 

ºGlobal Forum in Rio and Flarning Park"" JI • 

.JI En México se creó en J 993 Ja primera org,aniL.ac1ón no gubernamental dcnomin:Jida ""Centro 1'.fc.xicano de 
Derecho Arnbicnlal-. 
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La costumbre internacional es producto de un uso o práctica repetida y consrante 

que siguen Jos Estados. con Ja convicción de que están cumpliendo con una obligación 

juridican. Jo que significa In proposición de que •·Ja prácrica es efccrivmncntc productora 

de dcrccho··H. De igual fonna se establece como la r-cpctidón constante de actos en un 

mismo sentido. a través de un Jargo tiempo 14 y. con el convcncirnicnro de los Estados de 

que es una regla conforme n dcrcchoH; sin embargo se ha vis10 que se puede crear 

cosmmbre jurídica en un lapso corto·'''. 

La costumbre es también consider:1da como fuente creadora de nonnas 

ambientales que. aunque no ha producido ~an cantidad de las rnismas. ha ayudado a 

solucionar algunos problcrnas. Por cjen1plo. en Ja decisión del caso ··corfu Channcl .. se 

cuaJ propone cJ esrab1ccir11icnto del principio de que en caso de que una nación conozca 

del peligro que pueda existir de contaminación a otro país y no Jo notifique. ésta úhitna 

será responsable del dar1o an1biental ocasionado; de tal suene. que Ja correcta aplicación 

de este principio podría Jin1irar el uso excesivo de cluorufluorucarbonos (CFC.S). 

inclusive si e1 pais infractor no fonna parte de Ja Convención de Viena de J 985 para 

reducir su uso'-.. -\sí, la costurnbre solo rcgir:í en defecto de ley aplicable. por Jo cual en 

cJ Derecho Ecológico Internacional el problema de la duración en que se debe presentar 

un acto para ser considerado con10 costun1bre no tiene rnucha in1ponanda. 

En ter-cer rénnino, podemos hablar de cienos principios o valores reconocidos 

por Ja mayoría de las naciones con eJ fin de tratar- de unifom1ar criterios de 

... interpretación y aplicación de las normas del Derecho Internacional y que se aplican 

directamente al aswuo cuando no hay una regla fonnulada aplicable·oJH. 

u No sólo crean costumbre los Estados. sino lólmb1én Jas org.anl/.41c1011cs en1crnac1onalcs 
"C~s.:u-ScpU.l\.'cda. /Jerrcho internacumal. Edu. Pornla. J\f6,1co. 1986. pp.9-1 . 
.J• /nl-rrlera/a cnn.~erudo . 
.Jll Opinio JU ns .:¡eu neces.'f:1fat1s. 
,. XóchJll BaldO\.'IOOS C.;:unacho .• np. cit, pp. 76. 
_,.,. Humbcrio Céf1s Agu1larAh·arc:z .• 11p. cu. pp 61. 
.lll César ScpUh-cda .• op. c'lt., pp. JOS. 
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En eJ derecho dcJ ~tedio .A1nbicntc se presentan diversos principios generalcsJ9 

con10 son: 

O Principio de realidad es decir. Ja necesidad de operar un análisis detenido de 

la realidad ambiental. considerando la regulación juridica. 

O Principio de solidaridad en cuanto a información. vecindad. cooperación 

internacional. igualdad y p;urirnonio universal. 

O Principio de regulnción jurídica integral que significa que Jos Estados deben 

preocuparse de regular todo lo relacionado con el ~1edio .Ambiente tanto a 

nivel interno cmno internacional. 

O Principio de ordenamiento arnbientaJ. rcCerido al hecho de que la legislación 

runbiental dr:be ser coherente con Jos problemas que enfrenta la humanidad. 

O Principio de introducción de la v¡uiablc runbiental en Ja toma de decisiones. 

Es Ja inserción de Ja cuestión ecológica tanto en la política interior como 

exterior de Jos Estados. 

O Principio de nivel de acción rnits adecuado al espacio a proteger. Dirigido a 

establecer el ámbito de acción y r-cpercusión de cicnas situaciones que 

acarreen un problema an1bientaJ. 

O Principio de tratamiento de las causas y Jos síntomas. Se deben combatir las 

causas de Jos problemas y no únicarncnte sus síntontas. responsabilizando a 

los culpables para tratar de frenar el problema. 

O Principio del contaminador-paga. EJ principio de que ºel que contrunina paga .. 

(de Conna literal) es muy importante. puesto que sería reconocido como 

principio general de Derecho Ambiental Internacional en cJ .. Convenio 

InrernacionaJ sobre Cooperación. Preparación y Lucha contra Ja 

Contaminación por Hidrocarburos. 1990 .. ~. 

n XóchHI B.a.Jc:k»inos Camacho .• op cit., pp. 82-K!'i . 
.. Con\.'Cnio al CU3.I nos referiremos en cJ apon..do 2.2 . 

... 



Dentro del Derecho Ecológico Intcnrncional podemos rncncionar "·arios 

principios consagrados en la Declaración de Estocolrno de t 972. como son: 

O Principio de Igualdad. Referente a las ~ondicioncs de vida y en un rncdio 

digno. con la oblig.ación de proteger y conservotr el rncdio ambiente para su 

bienestar y el de otros. 

O Principio del derecho a un desarrollo sustentable. Es decir, el desarrollo 

econón1ico y social no debe de desprenderse en ningún rnon1cnto de Ja calidad 

del medio ambiente. 

O Principio de soberanía estatal sobre los recursos naturales propios. i\.dernás de 

que Jos Estados tienen el derecho soberano de explotar sus recursos bajo su 

propia política arnbic.mtal. tienen ta.inbiCn Ja obligación de asegurar que dichas 

actividades no perjudiquen al nu:dio de otros Estados situados fuera de su 

jurisdicción nacional. 

O Principio de no interferencia. Implica la obligación de los Estados de no 

perjudicar en ninguna manera mediante sus actividades al medio ambiente de 

otros Estados. 

O Principio de responsabilidades companidas. Conccn1iente a Ja responsabilidad 

e indcn1nización a las \.ictimas por da11os ambientales. 

O Principio de cooperación. Relativo a la cooperación entre los Estados para la 

protección y preservación del medio ambiente sin interferir en la soberanía y 

en los intereses de Jos estados41
• 

En la práctica. tatnbién encontramos Ja jurisprndcncia puesto que de las 

decisiones judiciales u opiniones de Ja Cone Internacional de Justicia que con carácter de 

recomendaciones se dan~ han existido importantes logros para el derecho ecológico 

41 También podemos mencionar otros principios como por ejemplo, el principio de pn:vcnc16n del cb.i1o del medio 
ambiente, b) el principio de reparación del cbllo y e) el de aseguramiento de las especies en peligro de c.üinci6n. 



intemncional~~-

De esta fonna. tas rccomcndnciones y dcclnrncioncs de principios de 

conferencias. corno son la de Estocoln10 de 1972 y la de Río de 1992. son consideradas 

con10 nuevas fuentes del derecho ecológico intcn1ncional; tul es el caso del Principio 13 

de la Declaración de Río que se refiere a Ja necesidad de instaurar un .. derecho 

internacional .. en rclnción con la responsabilidad y la indemnización de los daños 

causados en el ambiente"'. Las resoluciones y declaJ"acioncs obtenidas con el 

consentimiento de Jos Estados en una Conferencia lnlcmacional cqujvalc a un acto que 

resulta obligatorio para los Estados que la s suscriben"". 

Así. aunque et DcJ"ccho Arnbicntal se apoya princ;;ipalmcnte en un dispositivo 

sancionador. sus objetivos son fundarncntahncnte pl"evcntivos. La rcpl"csión conlleva a Ja 

prevención en cuanto que Jo que pretende es poi" vía de la amenaza C'-;tar que se 

produzcan los supuestos que den lugar a la sanción. pero en el Derecho A.mhicntnl la 

coacción posterior resulta ineficaz en cuanto que. ya se produjeron las consec;;uencias 

biológicas y socialn1cntc nocivas; de tal foml3 que n pesar de que la represión tcng.."1 una 

trasc;;cndcncia rnoraJ. dificilmentc se podrán compensar los gTavcs dai\os causados""". 

De lo anterior dctcnninamos la presencia de un tema paniculanncntc interesante 

como lo es la contruninación del tnar por hidroca1buros. situación en que inten.;enc 

directamente Ja acción de los Estados y origina una problemática mundial. la cual hace 

necesaria J"cg.ular y establecer normas y sanciones a nivel intenrndonal para prevenirla Y~ 

en el mejor de los casos. controlarlo. 

•J En lnjurisprudcncia 1ntcrnac1onal bastan ser tres los casos en los que se de una sentencia hacia un mismo 
sentido y ninguno en contn:a. Además. se pueden considerar Jos casos. de: la Fundición Tr;ul y del Canal de 
CoñU como Jos primeros casos rclath-os al Medio Ambicnle sometidos. an1c el 1riburuil internacional 
.u ONU ... Declaración de RJo ... en Agenda.\..""\"/. O!'.'U, SEDESOL. MC.-xico, 1992. pp.3 
.. César ScpUkcda .• op. cll .. pp. 106. 
•• R.amón J\.-lanln fl.ta1c:o. ''El NuC""\·o Derecho Ambicn1al", l/oni~r1a¡e n ·""-·s:unulfldo Royo J '11/anm•a. Madnd, 
1977. pp.:548, cit. por Gabriel OrtU! RC}·cs. ••Petróleos Mexicanos ante: el d.:ulo ecológico-. en P~mex-/A":r. 
NUms.13·1~. PEME..X. MC..·uco.Julio·agosto. 19K9, pp.13. 



2.2. Org.anisrnos. Convenciones y Tnltados inten1acionales. 

Debido a la continua deg.radación de los ccosistcntas. la comunidad internacional 

ha propiciado la ci·cnción de organisinos cspccializ.ados que busquen crear nonnas 

capaces de prevenir. distninuir o restaurar los problctnas ambientales. Así. para tratar 

eficazincntc los problemas g.lobalcs del arnbicnlc y. de numera panicular. el de la 

contaminación del ntnr por hidcocarburos. es evidente (]Ue se necesita la panicipación y 

cooperación de todos las paises. para que n través de los diversos instrnmcntos juridicos 

se puedan prevenir y disminuir los riesgos de conta1ninación marina. 

Dichos instrun1entos se han ido incrc1ncn1ando y evolucionando a través del 

tiempo y presentan una serie de obligaciones a los Estados. Podemos establecer cuatro 

grandes periodos en la evolución de los convenios: el primero. que se refiere a los 

intentos iniciales por nonnar. va de 1926 a t 953. el segundo de 195.t a 1971. el tercero 

de 1972 a 1981 y. el cu.arto de 1982 a la fecha (ver anexo 1 ). 

El prin1cr antecedente lo encontramos en 1926. cuando los Estados Unidos 

convocan a una conferencia intcn1acional para c1 control de la contaminación por 

hidrocarburos. Esta nunca se realizó'" ... En los af\os treinta Gran Bretaña vuelve a plantear 

la ntencionada problemática en ta Sociedad de Saciones. resultando. en 1935~ un 

proyecto de convenio que 1ampoco funcionó. debido principalmente a la no aceptación 

de ·varios paises a las propuestas. 

Posteriormente. con Ja creación de la Organi7..ación de las ~acioncs Unidas en 

1945. se conformaron diversas agencias dedicadas a realizar recomendaciones y fincar 

responsabilidades en la materia'"·. como fue el caso de la Organiza.ción ?\1aritima 

Internacional (01\.11) creada en 19.tS .... que funcionó a partir de 1959. y cuyo propósito 

.. OMI . • \far~s más limpios: popd el~ la O.\//'-"" la d~caJa de tus nov.-nta. 0~11. Londres, s f,\\.'nlJ:\J, pp 2 
•".lb/</. pp 60 . 
.. Bajo el nombre de C>rg.ani7.aci6n Consultwa ?\.1.ólrilima lntcrgubcrnamcnul hasta 1975 en que cambia de 
nombre. 
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era el de ºproveer la tnnquinaria necesaria para Ja cooperación entre los gobien1os de los 

Estados rnicrnbros en malcria de nonnns y práctic:ns gubcrnmnentalcs relacionadas con 

rnatcrias técnicas. incluidas aquellas concernientes o .-clutivas a la prevención y 

contención de la contaminación del mar ocasionada por buques y vc11in1icntos··•". 

El segundo periodo inicia en 195-t. cuando aún no estaba .-ntificado el convenio 

constitutivo de la 0~11. Gran Brctm1.a toma la iniciativa y convoca a una conferencia 

internacional para t.-atar el problema de la contmninación del mar por hidrocarbu.-os. 

donde se acordó. en la ciudad de Londres el 12 de mayo del mismo a11.o. el Convenio 

Internacional para Prevenir la Contaminación de las Aguas del ~ 1ar por 

Hidrocarburos ((Jll.P<JJ.), que resulta ser el pri1ncr tratado intcn1acional pa.-a prevenir 

la contaminación producida por descargas de hidrocarburos desde los buques 

mercantes'"'. 

Larncntablemcnte. éste convenio no resultó ser muy eficaz... debido a que la 

cantidad de hidrocarburos transportados por el rnar se increrncntaba constantemente. así 

como el nún1ero y tamaño de los buques tanque. por lo cual la contaminación por 

hidrocarburos era cada vez n1ás intensa. 

De ahi la necesidad de revisar y enmendar el OILPOL en varias ocasiones ( 1962. 

1969 y 1971 ). con el fin de adaptarlo a las necesidades detenninadas por la propia 

problemática de ta contaminación marina. como lo sedan las surgidas por el accidente 

del buque tanque .. Torrey Canyon''(c1 7 de n1arLO de 1967) ~'. el cual significó. en su 

momento. el mayor desastre de contarninación del mar por hidrocarburos y se hizo 

notorio que las medidas pa.-a prevenir dicho problcrna no eran suficientes. ya que no se 

había contc1nplado la posibilidad de la contmninación del rnar debido a accidentes de los 

••José Eusebio Salgado y Salgado-. op. ni, pp.26. 
- PNUMA. '"Com•enio ln1crnac1onal para prcYcntr la contaminación de las aguas del mar por ludrocarburos .. 
(cnnu:ndado el l l de abril de 1962 y el 21 de octubre de 1969). en Rc•J:iMro de ac"erdo.'f lntrrnac1onales 
rf'latn•vs al "1rd10 amhic"ntr. /99J. P?'.'UI\IA. Nairobi, Kenya. 199~. pp 22. 
- Con las enmiendas de 1971 se determinó reglamentar la dlspos.ic1ón de los t.01nqucs y hnutar la capacidad 
de los tanques de los petroleros a fin de cvnar 13 posib1hdad de que el medio ambiente sufriera una 
cont.aminac16n seria como resultado de un acc1dcn1e en el cual pan1cipara un buque tanque. 
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buques tanque. pues únicmnente se había observado la ocasionada por las n1aniobras 

propins de los 1nisn1os. 

A partir de este 1no111c1uo se reconoció Ja contarninación del mar por 

hidrocarburos corno un prob1ctnn intcn1acionn1. que únicamente podría resolverse si las 

naciones acordaban y llevaban a cabo medidas conjuntas. 

De esta fom1a y para discutir el g.rnvc problema que significaba seguir 

contanlinando los mares y que dicho problctna iba en aun1cnto. el gobierno de Bélgica 

celebró ln Conferencia Jurídica Internacional sobre Daños Causados por la 

Contanlinnción de las Aguas del ~1ar en noviembre de 1969 ~=. 

De esta conferencia se logró la adopción de dos convenios n1uy importantes y 

tres resoluciones: el Convenio Jnten1acional relativo a la Intervención en .·'\lta !\lar en 

casos de Accidentes que causen una Contmninación por l lidrocarburos (/11tcn•e1111on 69). 

el Convenio Internacional sobre Responsabilidad Civil por Dru"\os Causados por la 

Contaminación de las Aguas del !\1ar por Hidrocarburos (CLC~ 69)"'. la resolución para 

constituir un Fondo Internacional de Inden1ni7.aciones para resarcir dai\os causados por ta 

Contarninación de las Aguas del :\.tar por Hidrocarburos (FU.V/J 71). la Teso lución sobre 

cooperación internacional en n1atcria de contaminación por agentes distintos a los 

hidrocarburos y la resolución sobre el Infonnc del Grupo de Trabajo relativo al Fondo. 

El Convenio Internacional relativo a la Intervención en Alta ~tar en casos de 

Accidentes que causen una Contaminación por l lidrocarburos ( l11ten·t.•1111011 69) tiene 

como objetivo principal permitir que los paises ton1en medidas en alta mar en caso de un 

accidente marititno que cause un riesgo de contaminación del mar y del litoral por 

hidrocarburos. sie1npre y cuando tales n1edidas no lesionen. de ninguna manera~ el 

principio de la libertad de los 1narcs"'". Este convenio. por lo tanto. tiene la finalidad de 

"Jo!Oé Eusebio Salgado)" Salgado. ''Importancia de los con'\c1lios m1crnac1on;1lcs rclaU'\os a 13 pf"C'\cnc16n de 
la contam1n.:11c1ón del mar- por- hidrocarburos ... l'n homrnajf." a Don c¿sar Sc-pUfrrda. UNA.,t. MéMco. 199~. 
pp . .:tlJ. 
tu De acuerdo a sus si&las en in&}és de Civil Liub1hly Convcnt1on. 
M PNU~tA .. Con,·cnio Internacional rclau,·o a la inten.·cnca6n en alta mar en c::asos de acc1dcntcs que causen 
un;s contaminación por hidrocarburos .. (aprobado el 29 de noviembre de 1969 en Brusc:bs. Bélgjca) en 
Rr¡:islrr> ,¡,_. ucuc-rdu.'li lnrcrnac.1onalr.t , op. c1f .• pp 87 . 
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nc\nrar y estnb1eccr \os derechos que tienen \ns naciones para adoptar \as n1cdidas 

destinadas a prevenir o reducir e\ pc11g.ro de contnn1inación por hiclrocarburos a 

consecuencia de accidentes sufridos por buques fuera de \as nguns territoriales y que 

signifiquen un dai\o grave e in1ninentc contTa su litoral o el de otros Estados. 

Antes de tomar las medidas necesarias. el Estado ribereño debe consultar con el 

Estado cuyo pabellón.,., enarbole el barco. así corno con expertos y cualquier persona 

interesada y que con seguridad s.c vería afectada por esas 1ncdidas. 

Es in1portantc destocar que en casos de sutna urgencia se puede actuar de 

inmediato pero en cualquiera de \cis casos el estado ribereño deberá hacer cuanto sea 

necesario \U\ra c,;tn1" ricsgcis a vidas hun1anas y presta1" de igual fonna ayuda a las 

personas siniestradas~" . .-'\.si.1nisn10. se podrá destruir ya sea la embarcación co1no la carga 

con el fin de c,;tar la contaminación del tnar. 

Este convenio entró en ,;gor el 6 de n1ayo de 1975 y "1éxico se adhirió a él el 8 

de abril de 1976. 1"atificó.ndolo el 25 de n1ayo de 1976 '~. 

El Convenio lntcmaciona\ sobre Responsabilidad Civil por Daños Causados por 

la Contmninación de las Aguas del ~1ar por llidrocnrburos (( "LC 69) tiene como 

objetivos: g.aranti7..nr una indemnización suficiente a l::ts personas que sufran daños 

causados por la contan1inación que haya sido resultante ya sea de derrames o descargas 

de hidrocarburos procedentes de los barcos. adoptar internacionalmente reglas y 

procedimientos uniformes para resolver cualquier cuestión de responsabilidad y prever 

una indemnización equitativa para tales casos'•. Este instrun1ento jurídico se aplicará a 

los dru"'\os de contruninación sufridos en e\ territorio. incluyendo el mar territorial y la 

zona económica exclusiva.. de un estado contratante y también aplicará las medidas 

necesarias para prc,·cnir o 1"cducir los daños por contan1inación en el territorio de un 

u Para conocer rná5 sobre la t\;lcionahdad ,.. condic16n JUridu:a de los buques ''cr a · Cc1"·3.U1cs Ahumada. 
Raúl. úy Je la .vcn ... ·1o:ac1C.n _,, cr•m~rdo marltimo.'f. Edil. Hcttero, ~tC..'\.u,~o. 19&-l. f'P.139 
M losé Eusebio Salgado y S!tlgado. ··1mpon.ancia. de los convenios intcnucionalcs ... -. op c11 pp.31-l. 
ª"" SRE. ~\U:rlco: rclacu1n de tratados C"n VIJ.:or, SRE. tr.1Cx1co. 19'96. 
M PNU~tA. ··con"'cnio inlcrnac:ional ~re rcsponsatnhdad c:iv11 por d61Ao5 causados por la c:onta.mina.c:16n de 
las ag113s del O\ar por hidrocarburos-. en RC"J:IMrn el~ nciH!'rdo.11; '"'c,.,1<1cltmufrs ...• np. c11 .• pp s.i. 



estado pane ' 9
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De acuerdo aJ convenio. los darlos por contaminación son: 

a) Lns pérdidas o dai)os causados fuera del buque. por transporte de 

hidrocarburos. 

b) La contaminación resultante de dcrran1cs o descargas procedentes de Ja 

crnbarcación. dondequiera que ocurran tales dcrrarncs o descargas. 

c) Las pérdidas o dru'\os causados por las medidas preventivas incluidos sus 

costos. 

En este convenio se responsabiliza al propietario del buque. de todos los daños 

por contan1inación causados. exceptuando aquellos casos en los cuales dicha 

contaminación se origine como resultado de un acto de guerra (también se excluye de las 

disposiciones del convenio a los buques de guerra). un fenómeno natural. una acción 

intencionada de un tercero. o por la negligencia de cualquier gobierno u otra persona 

.-esponsable (autoridad) del mantenirniento de las ayudas a la navegación (como por 

ejemplo las luces)·~. En estos casos. el propicta.-io del buque podrá ser exonerado parcial 

o totalmente de responsabilídad'·1
• De igua1 fonna. en caso de que sean dos o 1nás barcos 

los causantes de Jos dar1os sus propietarios incurrirán en responsabilidad mancomunada'·=. 

En el Convenio CLC/69 se dispone además la subscripción de un seguro a todos 

los buques que transponen más de 2,000 toneladas de hidrocarburos a granel. esto con el 

fin de cubrir los daños que se produjesen en caso de algún incidente ". 

El convenio fue aprobado eJ 29 de noviembre de J 969 y entró en '\;gor el 19 de 

•• IOPCF. Jntcrnarwnal 01/ Po//uliorr Cumf><'"·'ª''ºn Fuml. IOPC Fund. Londres. l9K7. pp.3. 
"Jhld. pp.3 y .... 
• 1 Jo54! Eusebio Sal¡µdo y S:llg:.do. -importancia de Jos con,·cnios inlcrn.'.lctonalcs .. - • op.c1r .• pp 316. 
u PNU1'.fA ... Con,·cnio in1ctnacional sobTC rcsponsab1hdad cl\"d por dai\os cauS3dOS por la cont.amum.ci6n de 
las aguas del mar por hidroc:lrburos ... en Rrgi.uro Úf! acuf!rclos Jnlrrnacicmal~.'f .... op cit .• pp K-1. 
u Todo buque sea panco no de dicha convención. dcbc:tá portar el ccnificado del K"guro por el simple hecho 
de entrar a lcrmtnal ponuaria de un estado contratanlc del con"\·cnio. (An. 'VII. 11) 
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junio de 1975. Ha rc:gistrndo ndenuis lrcs protocolos o emniendas ... : el prhncro del 19 de 

noviembre de J 976 y entró en vigor el 8 de abril de 1981. Reemplaza Ja unidad de 

cuentn de Jin1irnción de responsabilidad de francos oro Poincaré a Derechos Especiales 

de Giro (DEG) "\ de acuerdo con lo dispuesto por el Fondo ~1onctario Internacional. El 

segundo protocolo. aprobado el 25 de nmyo de J 984. que no ha entrado en "igor ºprevé 

una limitación de tres n1ifloncs de unidades de cuent•t ( DEG)'"' para buques de 5,000 

toneladas de registro bruto y por c:ida tonelada adicional se suroarán -120 unidades de 

cuenra (DEG) a Ja cantidad antes rnencionada"""~. 

El tercer protocolo, adoptado el 27 de novic1nbre de 1992. que tan1poco ha 

entrado en vigor. reduce Ja exigencia. dispuesta en el CLC/84. de que seis de diez paises 

Jo ratifiquen y cucnlcn con flotas que excedan de un 1nillón de toneladas de registro 

bruto de buques-tanque a cuatro paises para Ja entrada en '\;gor .... 

Para ~tCxico. el convenio CLC/69 entró en vigor el 9 de agosto de 199-1. al igual 

que su prirncr protocolo~ n1icntras que al segundo y tercero de ellos se: adhirió el 13 de 

mayo de 1994 ·~. 

La resolución pan1 constituir un Fondo Internacional de Indemnización de Dar)os 

causados por Ja Contaminación de J lidrocarburos (Fondo JCJPC, o FJIJ.~tC)'º. obtenida de 

Ja Conferencia Jurídica Internacional sobre Darlos Causados por Ja Contaminación de las 

Aguas del :'\!ar de 1969. fue el resultado de reconocer que los Jimiles de responsabilidad 

.... t>c igual fomus s.c re1;1só la obra. PSU!\IA .... ·11uuc.1<hr actual d,•/ 1lt·r~cho 1111er11uc1rma/ amb1,·11ral <"n 
Ami-nea /...alma y rl Canhr. Sene de docurnen1os wbre derecho amb1cn~I # 2. P:-.;U~f.-'\., ~fé:o..1co, J 993, 
pp 34<l7. H6.H7.H'.J,92,'JJ 
•' Tambu:n denominados Spcc1al Dr;n\lng R1gh1s (SOR) Esta unidad de cuenla ~ conncrte a moneda 
nacio~J del Esta.do en que se cons111uya el fondo de gar;m1ia. ~ 5oe conviene al valor que en el momen10 del 
percance tenga esa moncdt frente al DEG. El método de con' crs1ón 5etol .:1plicado por el Fondo JOPC en 
concordancia con Jo cbspues10 en sus regulaciones internas 
" De aquJ en adelante. uuJv..aremos las abn:1r1aturns DEG p.:arJ referimos a los Dcnxhos Especiales de Giro . 
• ,. José Eusebio Salgado y Salgado. "'fmporb:ncia de los con,·cmos 1nternacionatcs rcla11,os. :·. ''P· clf. 
pp 3 J 9. Asimismo menciona que a pn:cms de l 98K los 3 m1Uoncs de DEG cqutvalian a J. J 2 millones de 
dólares y el rrui.ximo. es decir, S9. 7 rmlloncs de DEG a 62 nulloncs de dófarcs. 
-lb/d, pp.317. 
•• 11.féxico al adherirse a un convenio no s1grufica que entre en vigor. puesto que esto im1camentc ocurre 
hasta el momento en cJ cual Jo publica en el Di.ido Oficial de Ja FcdcrJClón. 
':"O Oc acuerdo con sus siglas en inglés de ··Jntcrnalional OiJ Pollut1on Comp:nsation Fund. JOPC Fund"º. 
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establecidos en el convenio de responsabilidad civil no scrinn suficientes para la 

inden1niznci6n en caso de dcrrnrncs de itnportancia. l')ero. de igual modo. se pensó que el 

hecho de incrc1nentar los lhnites significarla tal carga parn los propietarios de los buques 

que los gobiernos de tos Estados no accptarinn el convi.:nio. Es asi. que en 1971 se 

rcfucrLn el convenio CLC/69 con el Convenio internacional sobre In constitución di.: w1 

fondo intcn1acional de indc1nni7..ación de dnr1os debidos a contaminación por 

hidrocarburos. 

Este Fondo preve una indctnniz..ación adecuada n las ,;ctimas de los dm1os por 

contruninación causada por derrames o descarg.as de hidrocarburos de buques. Dispone 

que parte de las consecuencias económicas de esos daños por contaminación de 

hidrocarburos no sean soportadas cxclusivan1entc por la industria na,;era. sino también 

por los intereses de la carga · 1
• 

Es importante sc1lalar que el Fondo queda exento de toda obligación si el daño es 

consecucncin de: un hecho de guerra u hostilidades sc111ejantes co1no lo serian una guerra 

ch;\ o insurrección; de una descarga de hidrocarburos procedente de un barco de guerra 

o de algún otro barco propiedad del Estado y cuyos fines no fueran con1crcialcs; o si el 

demandante no pudiera den1ostrar que el daño es resultado de un incidente en el cual se 

encuentren involucrados dos o n1ás harcas-:. 

El Convenio del Fondo da ayuda a los propietarios de los buques. respecto de la 

carga financiera adicional que les in1pone el Convenio de Responsabilidad Ch;J de 1969. 

la que sólo se otorgará si se sujeta la ayuda con el propósito de que garantice ta 

observancia y cumplimiento de diversos convenios relacionados con la labor de la 0!\11-'. 

"'' Pr-.-U:i..tA. -convcmo lntcrn;u;1on.al de cons111uc1ón de un fondo 1n1crnac1onal de 1ndcntniLac1ón de daftos 
causados por la contanunac1ón de huirocarburos" en /lr,;fatru 1/e ocu~·rJ,,.\ 1nh"l'T1acional<'" • op. cit .• 
pp.102. 
"TJ IOPCF /nternallunnl 011 I'ullut1vn Comr~n:'ia/lon Fuml., op cit. PP 11 
"':'>José Eu§Cb10 Salgado y Salgado. '"lmportanc1a de los con,cmos mtcrnac1onalcs rcl.:ni"os ... -. op. e1t ..• 
pp . .J:?O. Entre estos con"·cnios se pueden menc1on::u los siguientes: Con"·cn10 lntenucional para l:l Sesuridad 
de la Vida Humana en el r..·tar ". sus diferentes enmiendas ,. modlficac1oncs (50LAsn4nK!KS )~ Co1wcnio 
Jnternac:tonal para pr~en1r la ·contaminación por Duques~ con sus mod1ficac1oncs ~-enmiendas 
(!'o.1.ARPOU7lnK>. Con"·eruo Internacional sobre Nornta5 de Fomiac16n. Tuulac:i6n y Guardia de 13 Gente 
del r..tar (STCWnHJ; y el Com·cn10 lntcmac1onal sobre Lineas de Carga y sus enmiendas y modtficacioncs 
(LLl66/KK). 
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De igual fonna. se le concede al p.-opictario del buque algunas excepciones con 

las cuales c¡ucdn liberado del pago de indcmni7 ... ación -... e inclusive si éste no puede 

pagarle a tns victirnas. o si la indemnización resultara insuficiente. el Fondo cubri.-á el 

pago a Estados y personas que sufran los dmlos por contan1inación de hidrocarburos . 

..-'\.nterionncnte se 1ncncionó el li111ite c¡uc establece el CLC/69 del pago de 

indcmni:r..ación para el propietario de un buque-\ en donde se ordena el itnportc rnáxirno 

de ta indcnu1ización debida por el Fondo por cada siniestro en vinud del Convenio de 

1969 en Ja cantidad de 600 nlillones de francos -.... pero Ja su1na total pagada po.- el 

propietario del buque y el Fondo no dcbcri1 rebasar los 60 rnilJoncs de unidades de 

cuenta (DEG) -·.equivalentes a 58 rnillones de libras estedinas u 89 rnilloncs de dólares 

estadounidenses-•. El Fondo JOPC o FIDAC se confonna po.- las cuotas de ingreso. asi 

como por las contribuciones de sus n1icn1bros de los cuales sólo diez de ellos cubren et 

88.07~0 del total de Jas contribuciones generales y reclamaciones y. :\léxico con su 

aportación del 1.38".'ó se cncont.-aria dentro del 11.93°0 restante~'1(vcr cuadro J ). 

El Fondo JOPC puede. aden1ás. proporcionar asistencia a los Estados parte 

an1cnazados o afectados po.- una contarninación por hidrocarburos. ya sea a travc!s de 

personal técnico. rnatcriales o facilidades de crédito. entre otras. 

El Convenio del Fondo JOPC fue aprobado el 18 de diciembre de 1971 y entró 

en vigor el 16 de octubre de 1978. Se adoptaron tres protocolos de enmienda: el primero 

del 19 de noviembre de 1976. en vigor a partir del 22 de no'\;embrc de 199-1. adecua el 

Convenio al sistema de unidades de cuenta (DEG); el segundo. del 25 de rnayo de 198..t. 

"' Exccp;:1oncs cstablcc1dts en el Con,·cnio de Rcspon.~bthdad C1nl ~- n1cnc1onadas en la pp :! l. 
~Ver las cnn11cndas al !.cgundo protocolo del CLCIPROT/84 
""

6 PNUl\tA. ··convenio Jmcrnac1onal de consuruc16n de un fondo intcmac1onal de mdemnu,ac16n de d;ulos 
c;iusados por la contaminación de h1drOC<Jrburus .. en RrJ.:i.\tro 1/c'" ac11er,/o., 1ntt•rna<:Hmah•.<r .. .• op. e11 .• pp 102. 
Aquf se cstablccfa inicialmcnlc la cantidad de 4SO millones de francos !l.Í el Estado pane no es miembro del 
Fl\..fl. 
~José Eusebio Salgado y Salgado. "'JmpoM4incia de Jos con,cnios inlcrnaCJonaJcs rclall\"OS .. :·. op c1t. 
pp.321. En un pnnc1pio el Umttc cr.tn 30 m11Joncs de unidades de cuenta (DEG) 
.,. IOPCF.Annua/Rr~rt. /995. Jn1crnat1on41;I 011 Pollution Comp;:nsalion Fund. Grco:u Bn1a1n. 1996. pp.lS . 
.,., José Eusebio Salgado y Salgado. •·tmporta.ncia de los con\"cnios internacionales rclati\·os ··.upen. 
pp.332. 



en cJ cual se incrementan Jos lírnitcs de rcsponsabiJid:ttJ. pudiéndose pagar una 

indentniznción mayor a las víctimas de contarninación por hidrocarburos; y el tercero. 

adoprado en Ja coníercncia de Jas N.acioucs Unidas sobre rtlLªdio arnbicntc de 1992. 

!\léxico se adhirió ni Convenio del Fondo JOPC eJ 9 de agosto de 199-t; a su 

primer .Y segundo protocolo el 13 de inuyo de J 99.i y se adhiere al tercer protocolo de 

199.2. cJ 22 de inayo de 199.J "". 

Asin1isrno, y sirnultánca.menrc a Ja :1dopción de Jos convenios CLC y Fondo. se 

csrabJecicron orros dos sisrenrns voluntarios de conipcnsación priv;i:da por los 

propietarios de compañias petroleras de buques-tanque: '/IJ/-~A/.()/' y ('/U.\ .. FAI .. 

Respecto al TOl ':A/.(.J/', .-\cuerdo voluntario de Annadorcs de Buques-Tanque 

concernicnre a Ja Responsabilidad por C'onraminación dc Petróleo c·runker.\· r.b1·11i.·r 

Volunrary A;.:rt.'1.!mc111 ("011cen1111K L1aht!1~v .t<-~r t'hl 1~0/luuo11 .. )1969. éste establece 

queRespccto aJ TOVA/.éJP. Acuerdo voluntario de .·\nnadorcs de Buques-Tanque 

concemicnre a la Responsabilidad por Contaminación de Petróleo C'Tanker.\· éJu-ncr 

Vo/1111/ary A¿.:rc·1:n1e111 C'o11ccn1111¿.: J.u~hl/u ... vfiir rJ¡/ 1'01/11f/r.u1··) J 969. éste establece que 

CVADROSo 1 

----

•A pesar de que no han cnlnado en '\-igor in1crnaciortalmcnlc el segundo )' lcrccr prorocolos. 



únican1entc los gobicn1os nacionales pueden entablar dcn1andas en contra de los 

propietarios de barcos (annadorcs) por el costo de limpieza del daílo ocasionado en sus 

tierras o estructurasu. 

Esto se debe a que d CLC considera rcsponsublc de Jos dm1os derivados de Ja 

contaminación del mar por hidrocarburos u Jos propietarios de los buques. por lo cual el 

TOV r\.LOP indemniza a los gobiernos por los p.astos para Ja prevención de la 

contaminación o pura limpiar cuando es causuda por negligencia "'::. 

Este acuerdo y su suplemcnlo (Ja cnrnienda de 1987) establecen un máxirno de 

70 millones de dólaresª'. cobertura financiada por los Clubes de Protección e 

Indemni7..ación (PA?'\:DI)• ... TOVALOP se aplicara cuando no se aplique el convenio 

CLC. 

Es decir. que para tener derecho a ser compcns:ido por el TOVALOP. el 

perjudicado deberá comprobar que no ha sido cotnpcnsado por el CLC o por el Fondo. o 

también si la cornpensación que ha alcanzado por aplicación de estos dos convenios ha 

sido incompleta. Cabe serlalar que mientras el prirncto se encarga de los petroleros de 

lastre. el segundo lo hace a los petroleros cargados. 

En relación con el CRJ.\'TAL. Contrato Referente al Suplemento Interino de 

Responsabilidad de Annadores por Conlarnirrnción por llidrocarburos ("(ºontract 

R<!ad111g a11 /11/(7 YJ11 S11pph•111c.•111 to Tanker Luzht/11u. .. •.\· .fi'r ()¡/ 1~ullutuJ11 .. )J971. éste se 

aplica para compensar indcrnnizacioncs de gastos por medidas de prevención de Ja 

contaminación. Es un sisten1a financiado por las contribuciones de los propietarios de las 

cargas de petróleos que son transportadas por vía rnaritima~~. Los hidrocarburos. por su 

11 Da, .. d Hun1cr .. PanorJma de los rcglatncntos an1b1entalcs 1ntcmac1onalcs sobre cont.ar111nac1ón en el mar·'. 
en Pcmrx-1-Kx. Nürns. 29-30. PE~!EX. ~fé:.x1co, no\"lembre-d1c1cmbrc de J<J90, pp 23 
n Claudia Angélica Doranies HcrcdJa ('antanunac11Sn dt-•I 111r1r por 1111/rocar/>uru.\, Tc!.IS de hcenc1aturJ en 
Relaciones Inlernacion.ales, FC~S. UNA.1'.1. Mé.xico. 1986, pp :n. 
u José Eusebio Salgado~- Salgado. ''Ley de contamn~c16n por petróleo de los Estados UmJos. 1990"', en 
Pcmcx-Lr.r. Núms. 31-32, PEMEX. México. enero-febrero de 19'JI. pp 29 . 
... Estos Clubes PANDI se ene.arcan de Ja cobertura sobre las rc1'po1t!>ab1hdades del arn1.ador contra 1cn:cros y 
cuentan con reprcscnt.an1es legales comerciales en todo el mundo con el fin de fac1ht.ar asistencia técnica a 
sus miembros, a.si como prolccción e indcmni.t.ación 
•• Avrd Clsorio A)llón. La rr.~ponsahllulad dt• Jo.~ bur¡u .. ·.~ rn mntrna de• contaminació11 mar/tima. Tesis de 
doclorado en Derecho, Facultad de Derecho. UNA.,!. 19%, pp. 1 ~K. 
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panc. que sean causantes de la contaminación rnarinn deben ser propiedad de una de las 

Panes del contrato CRJST.A.L y el buque-tanque envuelto en el suceso tiene que estar en 

el registro de TOVALOP. 

La compensación de Jos darlos bajo el contntto CRISTAL se aplicará si se 

rebasan Jos limites establecidos por TOVALOP y cuando Jos lírnites de Ja reclamación 

excedan Jos del Fondo. Pero para tener derecho a ésta. el reclarnante involucrado deberá 

ser parte del Convenio del Fondo. de CRISTAL y de TOVALOP. CRISTAL dispone un 

ntá..ximo de compensación de hasta 135 millones de dólares. 

~o obstante estos acuerdos voluntarios. las siete comp:u1.ías petroleras más 

irnportantcs ... fonnaron en 1985 el Acuerdo entre Armadores sobre ResponsabiJidad por 

Contaminación (PoJlution Liability .-\grcernent among Tanker Owncrs) PLATO y. 

aunque éste no prospero. dio lugar al suplemento de TOV,,\LOP. 

Es importante ser1alar que TOVALOP y CRIST.·\L 87 desaparecerán en el 

ntomento en que el Con\'cnio FL'!':D (IOPC) cuente con un 111ayor número de miembros. 

al ser éste último un convenio de carácter intcrgubcrnamcntal y Jos dos prirncros 

privados. 

El periodo que va de J 954 a 1971 ~e caracteriza por tomar en cuenta. por 

primera vez.. la preocupación internacional para combatir Ja contaminación marina .. 

adoptando convenciones inlemacionalcs de carúcter multilateral dedicadas 

específicamente al problema en cuestión ... Así. encontran1os. que ··tas innovaciones que 

se introducen dentro del campo de la responsabilidad civil. pennaneccn dentro del 

ámbito de Ja responsabilidad privada .. sin que se trate el problema de la rcsponsabilíd3d 

del Estado por darlos generados por Ja poluciónº'". Es decir. la responsabilidad queda 

limitada a personas privadas. individuos o compai'ifos. 

-. .'>"upra .• nota de pie 15. pp 7 . 
..,. En 'igor hasta el 20 de febrero de 1997 
••Alonso GómC7.-Roblcdo Verdusco. El Xue1·u Derc-clw ~1c1 .\lar. UNAJ\.f. Z\.fé:uco. l9H6. pp. 130 . 
... Emma Z\.fcndo.r.u 1\-tanínc.r. ... Algunas consideraciones int1:tn.:1cionak:s sobre: los asuntos ecológicos". Tesis 
de Jiccncia1ura en Relaciones Jntcrrn.c1onaJcs. FCPyS. UNAJ\.f. 11.féxico. 1993. pp J57. 
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.A este periodo corresponden Jns convenciones lntcrvcntion/69. CLC/69 y 

Fund/71. Jns cuales ni sc:r rnodificadas por sus respectivos convenios pasan a forn1ar 

parte del segundo periodo '"º. 

El tercer período abarca de 1972 a 1979. Se caractcri7.a por que los acuerdos o 

tratndos intcnmcionales no tratan únicamente Ja contaminación rnarina por hidrcu;arhu.-os 

o radiactiva. sino que adernás. se refieren notros agentes contaminantes corno el mate.-ial 

dragado. los desechos industriales y Jos cicnos'·n • .-csultantcs de la operación de 

tnuamicnto de aguas c1oacalcs que. al no ser u1iJi7 ... a.dos como fenilizantc en terrenos 

agrícolas. son elirninndos en el mar·•:. Asimisrno. algunas de las nuevas reglas en materia 

de contruninación marina van a n1ostrar catnbios en relación con Jos conceptos 

tradicionales del derecho intcnrncional 9
' • 

..-\demñs. algo rnuy importante. es que incluyen disp.osiciones en las 

convenciones para su aplicabilidad de fonnn obligatoria para las panes. 

La Conferencia de las N:1ciones L'nidas sobre el ~lcdio Humano. celebrada en 

Estocolmo del 5 al 16 de junio de J 97.2 representa el inicio. de una mane.-a formal. de 

una ton1a de conciencia en las naciones sobre Ja imponancia que tiene la preservación 

del n1cdio humano .... ya que en ella se establecen principios en los que se detennina la 

obligación de Jos Estados por mantener el equilibrio del ecosistema marino y la 

necesidad de cooperación internacional entre éstos y los orgunisrnos internacionales 

especializados para controlar. reducir y preveni.- la contaminación del mar. 

La ""Declaración de Esrocolmo para la protección dc:I medio ambiente .. contiene 

principios .-eferentes al medio marino como Jo es •·Ja contan1inación de Jos n1arcs por 

sustancias que puedan poner en peligro Ja salod del hornbn:. datlar Jos recursos vlvos y 

"José Eusebio Salg.ado y Salgado. -1-a labor de la Organu.ac1ón I\farium.a l111ern.ac1onal ... -. op cu. pp 25. 
•• El Wccionano L:iroussc de la lengua csp>ulola lo define como ··oono dcpo!>itado en el fondo de rios. nmres. 
lagos}' sectores hiamcdos-
n ri.tarccla <:Drrasco Bretón ... Con'\'en10 sobre la pr~·cnción de la contaminación del mar por '\'ert1mien10 de 
desechos y otras materias ( 1972)-. en l"e""'x-/....c"X. Núms. 35·36. PEMEX. ?l.fC:xico. n1,;1~0-junjo de 1991. 
pp.33. 
•J /bid., pp 2-' 
•

4 ClaudJa AngC111::a Dorantcs Heredia. <-'p.cll., pp. J6. 
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ta vida nu1rina. menoscabar las posibilidades de csparcin1icnto o entorpecer otras 

utilizaciones legitimas dcl nrnr·· "~ . .-\sí rnisrno. hace una invitación a Jos Estados para que 

ton1cn n1cdidas preventivas ante la contaminación del rnar. cualquiera que sea su causa y 

también les recomienda que cooperen en los esfuerzos conjuntos por desarrollar el 

Derecho Internacional en lo refcrcnle al derecho de la víctirna a ser indemnizado~ y a la 

responsabilidad por los daños mnhientales ....... 

Existen otros convenios dentro de este período como son: 

• El Convenio para la prevención de la contarninación marina provocada por 

venidos desde buques y aeronaves aprobada en Oslo el 15 de febrero de 1972 y que 

entró en vigor el 7 de abril de 197--1. siendo su principal objetivo controlar el venido 

desde buques y aeronaves. de sustancias perjudiciales en el mar"·. 

• El Convenio sobre la prevención de la contarninación del rnar por venimiento 

de desechos y otras materias (/)l T,\l/'J,\'<i) dd .29 de diciembre de 1972. en ,;gor a partir 

del 30 de agosto de 1975. Este convenio''"' surge para controlar la contaminación del mar 

por el venirnicnto de desechos y alentar la conccnación de acuerdos en detcnninadas 

zonas geográficas para complementarlo"•. Se aplica además de otros desechos y 

materias. al petróleo crudo y sus desechos. productos refinados del mismo. residuos de 

la destilación del petróleo fucl-oil. aceite pesado dicscl. aceites lubricantes. fluidos 

hidráulicos y cualesquiera tnczclas que contengan esos productos. y que sean cargados a 

bordo de los buques con el propósito de vcnir1os1'º. 

El Convenio de Londres sobre vcnimiento constituyó de hecho el primer intento 

internacional de regular el vcnimicnto deliberado en el mar de desechos generados en 

"Jo;¡quin !\.1crcado FJorci;. ''%\.1cd10 Ambiente-. en l'•""'L"t:-/...r.•x Núms <•'>-7U. PE!\fE.-...,:. f\.fé....:1co. mar..-o-abnl 
de 199.J, pp.76-77 . 
.. Jorge A. Vargas Silva, up c·11, pp K 1.M2 
•T PNUMA. -con"\.en10 para la prcYcnc1ón de la contam1nac1ón rnanna pro\ocada por \·crudos desde buques 
y aerona\cs- en Re¡.:1 ... tro de Acuer1/o.'i 1nlf.•rnac1onale.<r .. • ur cll., pp 107. 
- También llamado Com·cnio de Londres sobre \;ertimicnto. 
" PNU?\.!A. -convenio sobre la prc,,.cnción de 1::. c:ontanunaci6n del mar por vertimiento de desechos y otras 
materias .. en Rt•¡.:1 ... ·tro 1/.- Ac11cr1/os in1t•rnacie1nale-.<r ...• op. cit .• pp. 118. 
109 Marccla Carrasco Bretón .• op el/ .• pp.3!ii. 
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ticrrn101
• 

Sin duda In presión internacional ejercida para prevenir la conuuninación del 

nlar. principalmente a consecuencia de las graves catástrofes ecológicas. fue dirig.ida a la 

constante creación y modificación de diversos instrumentos juridicos intentacionalcs 

para atacar el proble1na. y al considerarse que la contatninación del mar era causada 

principalntcnte por los buques. ya fuese por accidentes en donde Cstos se veían 

involucrados o por sus operaciones nonnales. es corno surge un convenio pan1 regularlos. 

Así. se establece el Convenio internacional para prevenir la contarninación por 

los buques (.\fAR.l'OL 73 78), corno uno de los convenios más importantes establecidos 

en el te1na. Este convenio vino a sustituir al OJLPOl..154 10= y surge con el fin de 

.. proteger el medio ntarino mediante la eliminación total de la contaminación intencional 

por hidrocarburos y otras sustancias pcrjudi~inlcs. y reducir a un tnínimo la descarga 

accidental de tales sustanciasu '' •. como serian adcntás de los hidrocarburos. los 

productos quí1nicos. nu:rcancías nocivas tnutsportadas en bultos. aguas sucias y basuras. 

El convenio se encuentra intcg.rado por 20 artículos. dos protocolos y cinco 

anexos. En su parte sustancial dispone lo siguiente 1
' .. : El Convenio constituye el medio 

de aplicar y hacer cumplir las reg.las contenidas c..·n los anexos l a V. el Protocolo relativo 

n In inter\'ención en alta 1nar en casos de contatninación del 111ar por sustancias distintas 

de los hidrocarburos. y los protocolos 1 y ll. 

El primer protocolo contiene disposiciones para fonnular los infonnes 

sobre sucesos relacionados con ··.,.·usta11,·1a.o• peryuchc1a/c.<t·"" 1
•· ... El segundo se refiere al 

1
•• Ver pá&JnaS J y -l. 
unOMl..\L-fR.POl.73,70,· OMI. Londrc'S, 1'1'J3. pp2 
,.., PNU?\.1A .. Con,.cn10 mtentac1onal para prC'l•enir la coniamuuc1ón por los buques. t•J7J-( Aniculo 9"l. en 
R<'gí ... lru tlc-.fCUt.'rdu ... 1nlt•rnacíonalc-."i • np. cíl., pp 127. 
194 ll\.1CO ... lnternational Confcrcncc on l\.1arinc Pollution. l 973 ••• Jnt1:rna11nnal C11n\·1•nr11>n fur rhr 
Prel'cnrínn uf Pollullrmfrnnr .\.h1p .... /973, lntcr-Go,ernmcntal l\.tanllme Consultau,·e Orgam~ation. s.I.. 
1977. PP 19-30. Asimismo se consultó: M.ARPOL7JnM. rip c1t, pp !'i~-'JI y. Con,.·emo MARPOL en 
Rt:g1.,·1ro de Acuerdos /nlc-rnac1e•nalcs rc-lati\'V.\ al nrrdu1 aml>1rnrl'. up c11, pp 127·129. 
1" ·Son aquellas cuya introdua:16n en el mar pueden ocasionar ncsgos al hombre y a la flor.i ~· fauna rnanna y 
que se encuentra sometida a control del con\"cnio, en Leda Nallcli l\.1ui\oL f\.1orcno ... Con\"cnio Internacional 
para prC"'·enir la contaminación por los buques. MARPOL 7Jnt1.••. l't"nrc>x-1.c:c. NUms 45-16, PE?\tEX. 
México, marLo-abnl de 1992. pp J7. 
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procedimiento de arbitraje al cunJ se sujctar;.ln las Panes en caso de existir alguna 

controversia '". 

Por otrn pnnc. los cinco anexos contienen reglas para prevenir las distintas 

fonnns de contarninnción rnnrina originada por los buqucs1 "~: 

O .~nexo J. Se encuentran las reglas para prevenir la contarninación por 

hidrocarburos. incluid.a una lista de los mismos. 

O Anexo JI. Establece lns reglas para prevenir Ja contaminación por sustancias 

nocivas líquidas transportadas a granel. incluidas las listas de tales sustancias. 

O Anexo JJI. Figuran rc!,dns para prevenir Ja contaminación por sustancias 

per:,judicialt:s transportadas por vía marítima, ya sea en paquetes .. 

contenedores, tanques portátiles y camiones-cisterna o vagones-tanque. es 

decir. se contcn1pla la manera más probable en que estas sustancias 

transportadas en buques puedan introducirse en el mar. 

O .l\.ncxo IV. Contiene reglas para prevenir Ja contarninación por las aguas 

sucias de Jos buques. 

O Anexo V. Establece las reglas para prevenir la contaminación por las basuras 

de los buques. 

Existe un sexto anexo que se encuentra en estudio dentro de Ja 0!'\11 y se refiere 

a Ja Prevención de Ja Contarninación de1 Aire por Jos barcos 1< ... 

Este convenio tuvo que ser sujeto a enmiendas debido a algunas dificultades que 

impedían su ratificación y aceptación por parte de Jos gobiernos y. se adoptó su 

Protocolo el 17 de enero de J 978. dentro de Ja Conferencia Internacional sobre 

Seguridad de Jos Buques Tru1quc y Preve-nción de la Contaminación !\.farinn (TSPP), 

entrando en ,;gor el 2 octubre de I 983. 

1- l~1CO. '"lnlcnu11onal Confcrcncc on ~1arinc Polluoon. 1973-. /ntrrna11unal Con,·c-n11onfor rhe 
Pre,•c-nncm of Polluttonfrorn .•·>lup.'i,/97.J .• up clf. pp J l·~.5. 
11

" PNU1\1A. .. Comcnio mtcrn.::u;;ional para prevenir la co11t.aminac1ón por los buques. 1973'', en R .. ·~i.'llro dt! 
..tcuc-rdnJ.·Jntrrnacirmale.v ...• np. c:it .• pp.127. 
109 A'\.'nl Osono A;yllón., npclt., pp 112. 

31 



Las n1odificnciones. combinadas con el convenio odg.innl. confonnan .\IAIU"(JI.. 

73/78 1
'""". Este cslablec.:c co1110 medidas un rncjor sistema de limpieza de los tanques de 

cnrga11º y ta provisión de tnnqucs de lastre separado 111 • Restringe la contarninnción 

accidental estableciendo lín1i1cs para el tamm1o de Jos tanques de carga (lirnitando de esta 

forma. ta cantidad de hidrocarburos que se puede perder en caso de que el tanque 

resultase <lanado). asin1isrno. exige que Jos tanques de lustre 1
•: estén colocados de: fonna 

tal que sirvan de protección en caso de accidente. 

El anexo l del Convenio establece Ja prohibición de descargar hidrocarburos al 

mar. con las siguientes excepciones 111
: 

n) Et lastre limpio en el que pennitc 1nenos de l S partes por nüllón. o en lastTe 

segregado en Jos cuales nunca se va a rnctcr la carga. 

b) Que el petrolero esté en n1ta. 

c) Que se encuentre a mús de 50 millas de la tierra 1n3.s próxiina. 

d) Que la cantidad total de hidrocarburos descargada no exceda de 1/15.000 de 

la carga tolaL si se trata de un buque existente (existing ship)11 • es decir. 

un buque que no es nuevo11 ~ ; y 1/30.000 de la carga total. si se trata de un 

buque nuevo (ne"\\" oil tankcr) 111
•• 

e) Que el petrolero tenga en fuacionarniento un dispositivo de ,;g.ilancia y 

control de descargas de hidrocarburos. 

f) En zonas c.spccialcs prohibe toda descarga. excepto lastre lin1pio o segregado. 

ID9 O!\tl. J'rotoco/o ,J.e ¡9;,.,· r .. lutn·o ol ("on\·r1110 J,.rcrnn<1onol par-¡.1 pr-i•\· .. n1r In (~nntarr11nnc1nn di." /ns 
Buqut·s. /973. 0!\11, Londres. s f. pp217-221 
11• Conocido como 1;1,·ado con crudo!>, en el cual~ utllu...a petróleo en lui;:.ar de: agua p;ir.a cl11n1n.ar lo!> 
scdln1en1os. con lo que pr:ict1c.a.n1en1c dcs..aparccc la mc;.cla Je agu:i e hidrocarburos y que "\"Cnia 
representando un gran problema 
"' Esto significa que Jos tanques han de pcnn.·mcccr "\"ados cuando Jos unques de carga C'!!iún llenos de 
hidrocoirburos y s.c llenan con agu2 de l~trc cuando el buque regresa al pueno de c:irg., 
112 El diccionario Oc"ª"º de la lengua cspa11ola define .. la!i.trc .. como: ··c::irga mucrt!l que llc"\":lD los b:l:rcos. 
globos y dln&iblcs para m3.ntencr 1a cstab1hdó1d y controlar su notablhdad o impulso asccnsonal-. 
IU Avril Osario A)llón .• ''P ctt pp.114. 
IH Ifo.1CO. "lnlcrnational Confcrcncc on ri..'lanne Pollut1on. 1973'º. Jntt•r-narumal Con,·rntlon ... , op.r:if. pp.36. 
115 Son aquellos cuyo contr.ato de co11Strucción se rcalU_a a partir del 6 de Junio de 1993. 
11 • JJ,•m. 
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De igual fonnn~ se incrernc..'"lltÓ In seguridad de los buques introduciendo 

rnodificacioncs en cl Convenio Internacional para Ja Seguridad de Ja 'Vida l lmnana en el 

1\.1ar (SOLAS). entre las que destaca Ja .. prescripción de <JUe Jos tanques de carga de Jos 

buques tanque que superen ciertas din1cnsiones deben llenarse de gas inerte. que debe 

utili7 .. arse siempre que se realice el Invado con crudos .. 11
,. Además. incluye zonas 

especiales 11
•. donde queda estrictamente prohibido descargar hidrocarburos, con la ÍJnica 

excepción de tratar de proteger la seguridad del buque o salvar ,;Jas humanas en el rnar. 

El convenio entró en ·dgor el 2 de octuhrc de 1983 y para ~léxico el 8 de julio 

de l 992. Sufrió nuevas enrniendas en 198-1 a Jos anexos 1 y 11 y al pro1ocolo 1 del 

!\l.r'\.RPOL 73/78 y. en 1985 a estos dos últimos. para conformarse actualn1ente 

1'.fARPOL 7J/78 por 44 artículos (~1ARPOL 73. Protocolo 1 y 11). 7J reglas (en los 5 

anexos) y 9 apéndices. 

Así. ,\1./\RPOL 7J/78 es considerado como uno de los más i.mpor1antcs 

convenios suscritos para con1batir la contarninación marina por hidrocarburos. Eslá 

orientado como ya vimos hada los buques que se encucnlran en cualquier rnedio 

rnaritimo. más que a las áreas rnaritirnas al no exiMir en él dcflnicioncs respecto del mar. 

de fonna tal que la aplicación del convenio puede darse inclusive en aguas in1eriores. 

Cabe scr1alar. que Jos gobicn1os pueden ratificar el Convenio y al mismo tien1po 

indicar su deseo de no quedar obligados por uno o más de Jos instrumentos facultativos 

del mismo. 

Este convenio ha impulsado la industda maritirna mundial. nJ requerir de Ja 

fabricación de nuevos equipos y de Ja construcción de buques y transformación de Jos ya 

existentes con el fin de adaptarlos a las exigencias establecidas por el convenio. así como 

implementar Jos procedimientos para su operación y capacitación del personal requerido 

para Ja vigilancia y recepción de Ja carga. 

11 " O!\.U. "'!\.lares más hmpios. JXlpcJ de Ja 01\U en Ja década de Jos 110\·cnt.a··. op ni, pp M 
11• Son aquellas zonas rnanna.s nJlncrabJcs a Ja con1..anunac1ón por hidrocarburos~- que, debido a sus 
con(bcioncs occanogr.ific:as ,_. ccológic.as hacen ncccsano proccd.im1cn1os espccaaJcs para pr~enir dicha 
contaminac1ón Se con.s1dcrnn como .1:onas c!'ipcci.alcs: el J\.far Nc¡;ro, l\far J\.kditcrr.inro. l\.far ROJO y Zona de 
Jos Golfos (Golfo Püsico) 
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El cuarto período inicia en 1982 con In aprobación de la Convención de las 

Naciones Unidas sobre Derecho del !\taro Convenio de l\1ontego I3ay (U/\'Cf .. <J.\") 11 v. 

Este convenio fue aprobado el 10 de diciembre de 1982 y no fue sino hasta diez 

anos después cuando se reunieron las 60 rati ficucioncs necesarias para su entrada en 

vigor el 1° de novicn1bre dc199-l 1:<•. 

~1éxico fue el segundo país (dc!'-pués de Jainnica) en ratificar el convenio el 18 

de n1a.rzo de 1983 1 ~ 1 y el 1º de julio Jo public:ó en el Diario Oficial de la Federación. 

El Convenio de !\.tontego Bay dedica toda su parte XII a la Protección y 

Preservación del !\1cdio ~1arino. retomando la problcmñtica presentada a consecuencia 

de las graves catástrofes ecológicas. como lo fueron las ocasionadas por los buques 

ºTorrey Canyon .. en 1967 .... Urquiola .. :~~en 1976. ··Erko,vitz .. en 1977 y ''Amoco Cadiz .. 

en 1978. así con10 por las fugas de petróleo de pozos. como son los casos de Santa 

Bárbara en 1969. Ekofi!-.k en 1977 y el del pozo lxtoc 1 en 1979. El Convenio logra 

definir d acto de contarninación así como el de vcnitniento de desechos~ reconocer la 

existencia de los convenios intcn1acionales en el tema que establecen la obligación de no 

contaminar. la responsabilidad que tienen los Estados de asegurar la pronta 

indemnización por los daños causados por la cont:uninación bajo el principio de que .. el 

que contamina paga .. y establece los tipos de contruninnción marina. así como las 

obligaciones del Estado del pabellón que pona el buque. las del Estado costanero o 

riberef\o y las del Estado del pucno1 =--•. 

La pane XII del convenio se dh.;de en once secciones que van desde los 

11• CU)as siglas en mgJCs s1gntfica.n· Unllcd Sahon~ Con\cnt1on on the La"' ofthc Sea 
120 Joaquin ?>.1en:.ado Flores. -& debe lcg.u.l:ir to-Obre el dcr1:1;ho del n\ar ... en P~·mC':r-f.A".x. NUms. 79~l), 
PE.'ffiX. Mé:'l;ico. enero-febrero de l <J'J!'i, pp .&2. 
t:n P'Nl»-1A. ··con,·cnción de la5 Naciones Unida~ M>bre el Derecho del !'.·far'", en Re¡.:utro iA· ..tcu<"rdo3 
inlrrnacwna/e:s ..• op. cit., pp 221. 
u 2 Este buque petrolero cargado con IU7.67K toneladas de crudo, huo explosión y !OC hund16 el 12 de mayo 
de 1976 en Espaft.a. En este caM>. el petróleo se C"\:tcnd.J6 casi 7~ km. a Jo 1:irgo de la costa comprendida entre 
13 Corutla y el Fcrrol, caUS3ndo severos dailos a la pc5C3 de la zon<1. 
tu José EU5Cbio Salgado y Salgado. 'ºL.a Con,ención de 135 Naciones Unidas sobre el Derecho del r..tar y la 
Protccc16n "" Prescn·ación del Medio M.:inno-. en ¡•,_..,,,,.._-c-Lcx NUms 29-30, PEM:E..~ Mé.,.ico. no,·icmbrc­
d.icicmbre, -1990. pp 39 )".&O. 
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nniculos 192 a 237 y cuyos principales aspecros son Jos siguientes 1=•: 

O Se establece Ja obligación de prorcgcr y preservar cJ rncdio marino por todo 

Estado1=' (an. J 92). r·cconocicudo el derecho soberano que tienen los Estados 

para explotar sus rccur~os narurnlcs. para Jo cual podrá aplicar su propia 

legislación nacional en materia ecológica (art. 193). 

O Se deberán tomar las medidas necesarias para no causar daños 

ecológicos. corno Jo serian: a) la evacuación de sustancias tóxicas. 

perjudiciales o nocivas. desde fucnres terrestres. desde Ja atmósfera o a través 

de ella. o por vcrtin1icnros: b) Ja contaminación proveniente de los buques; c) 

la contaminación originada en instalaciones o dispositivos utilizados para Ja 

exploración o exploración de los fondos marinos y del subsuelo y. d) la 

contaminación procedente de otras instalaciones y dispositivos que funcionen 

en el medio n1arino 1=" (art. 19-1). 

Estas medidas se aplicaran tanto en sus aguas jurisdiccionales como en 

las de otros Estados. con el fin de C:\.;lar que dichos darlos contaminación se 

extiendan a otras zonas . .-\simismo. Jos Estados .. han de tomar las medidas 

adecuadas para impedir que Ja introducción de nuevas tecnologías o de 

especies extrar1as o nuevas causen darlos .. 1:·(arts. 195 a 196). 

O Se establece como una obligación para los Estados Ja cooperación mundial y 

regional (arts. J97 a 201). debiendo reportar cualquier darlo inminente o real. 

tanto a Jos Estados susceptibles de ser aJ'ccrados corno a las organizaciones 

internacionales. 

O Deberán también. adoptar planes de emergencia para hacer frente a cualquier 

contingencia; promover estudios y programas de investigación científica e 

mi JhlJ., pp . .J0-1.J. 
i.u Aün aquellos que no cucnren con Ji1orul. 
11

• José Eusebio SUJgado y Salgado. -u Con'\ cncJón de Jas Naciones t:n1das sobre cJ Derecho del Mar ..... 
op. cit .• pp . ..io . 
.,.,. Modesto Scara V.á..!quc.-::. DC"n>cho fntf.'rnac1onnl PUh/lco. Edu. Ponüa, J\.féxico, J 988. pp 30J. 



intcrcwnbiando infonnación r-cfc.-entc n ht contmninación y. conforme a todo 

esto. elnborar y fonnular leyes. nomtas. p.-á(.:ticas y procedimientos para 

reducir. prcvcni.- o controlar In con1runinación del mar. 

O Los Estados altamente desarro11ados y las organizaciones in1ernacionales 

competentes deberán f&1cili1ar a~istencia científica y técnica a Jos Estados en 

desarrollo pa.-a luchar. prevenir . .-educir y/o controla.- la contaminación del 

medio ntarino. debiendo tener estos Estados trato p.-cfcrencia1 en Ja asignación 

de fondos. de dicha asistencia y de Ja utilización de servicios especializados 

(como se contempla en el convenio !\.1./\.RPOL 73178 y FU!':D/71) (ans. 202 y 

203). 

O Se hace necesario. vigilar los .-icsgos de contmninación asi como sus efectos. 

cuidando de .-espetar los derechos de terceros Estados. publicando éstos. los 

resultados obtenidos y que puedan causar contarninación o cambios 

imponantes en el rnedio rna.-ino (ans. 20-l a 206). 

O Los Estados dictarán toda clase de leyes y rcg.lainentos con el fin de prevenir. 

reducir y controlar Ja contaminación del medio rnarino. tomando en cuenta 

todos los convenios. reglas. normas. prácticas y procedimientos que hayan 

sido reconocidos intcrnacionahnente (arts. 207 a 212). 

Además. de que con la Convención de ~·tontcgo Bay. logra la definición de 

contruninación y vertimiento de dcscchos1 =•~ tarnbién establece el reconocimiento de seis 

tipos de contaminación marina 1 =-•: 

1. La contasninación procedente de Cuentes terrestres. incluyendo los rios. 

estuarios, tuberías y estructuras de desagüe. 

2. La contaminación resultante de actividades rc1ativas a los fondos marinos 

sujetos a la jurisdicción nacional. es decir. en el mar tcnitoriat.. la zona 

u-. A todos estos hicimos mc:nc16n c:n el capitulo 1. pp 2-1. 
•n José Eusebio Salgado y Salgado ... La Convención de las Naciones Unidas sobre el Derecho del ~'lar .... 
op.CJI .• pp.42. 



económica cxclusivn. la plarafonna continental y en las islas artificiales e 

instalncioncs y estructuras sujclas a jurisdicción nacional. 

3. Contaminación rcsuhantc de las acth;dades en la Zona. esto es en los fondos 

marinos. 

4. Contntninación por vcrtirnicntos. 

S. Contan1inación por buques. en donde se tomó en cuenta lo dispuesto en el 

convenio ~fi'\RPOL 73/78_ 

6. Contaminación desde la atrnósfcra o a través de ella. (A.rts. 207 a 213) 

En este apartado latnbién se establecen los dcr-cchos y obligaciones de Jos 

Estados. en cuanto n: combatir el problema de la contaminación marina1
"'; garantías para 

los buques" 1
; al cumplin1icn10 de sus obligaciones internacionales para prolcger- y 

preservar el medio marino; asegurar Ja pronta inden1nización de drulos y. Ja cooperación 

internacional en la aplicación del Derecho JntcmacionaJ 10 =. 
A.sí. la Convención de lns :""ac1011cs L'nidas sobre Derecho del ~1ar trata aspectos 

novedosos como la cr-cación de la 7ona económica exclusiva. la exploración y 

explotación de Jos fondos marinos profundos y el concepto del patrimonio cornún de la 

humanidad. Establece un orden juridico nuevo y amplio par-a Jos mares y océanos y. en 

Jo referente a las disposiciones an1bicntalcs. establece nonnas importantes sobre el medio 

ambiente y aplica disposiciones sobre Ja contatninación del medio tnarino. 

Uno de Jos convenios n1ás recientes creados sobre el terna es el ··convenio 

Internacional sobre Cooperación.. Preparación y Lucha contTa Ja Contaminación por 

Hidrocarburos .. (OPRC)90 ("/11tcr11a11011a/ Co11,•c1111011 011 01/ Po//ut1011 Prt.•part•d11c.o;s. 

Response ancl Coopt:rat1011"'). Este convenio fue apr-obado el 30 de no,,;c.:mbre de 1990 y 

se encuentra integrado por un Pr-cárnbulo de 19 anículos y un anexo.. cJ cual fue 

adoptado en 1991. 

IH P!'."UMA. ··con,·cnc16n de las Naciones Unidas M>brc el Derecho del !\otar••. en Rc-Kí.uro dr .-lcur-rdo.~ 
tntrnmcior1alc.~ ..• op. c1f. cspccificándo!">C su procedencia. en Jos .artículos 2 13 a 222 • pp 221. 
ut /drm. A.r1fcuJos 223 a 233. 
•.u l<lc-m. Anículo 235. 
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Su principal objetivo es el n:for7 .. ar el ruarco jurídico para combatir Ja 

contaminación del medio a1nbic111e en general y del mar en particular. proporcionando 

una base para Ju preparación y la c.ipucidad de n:spucstn c:n casos de contan1inación por 

hidrocarburos en el mcdio marino 1 
". Todo cslo se reconoce en c1 Preámbulo. así como Ja 

imponancia de actuar de 111ancrn nipida y etica:r.rncnte anle un hecho de contan1inación 

por hidrocarburos. 

Este Convenio hace referencia n las disposiciones de la Convención de las 

Naciones Unidas sobre Derecho del ~1ar. espccificaincntc a su panc XII "". resaltando la 

obligación de fotncntar Ja cooperación internacional. 

En sus 19 aniculos y su anexo. se resalta principahncntc 1 
'\ el adoptar medidas 

adecuadas de preparación y lucha contra la contruninación por hidrocarburos; excluye de 

su árnbito de aplicación a los buques de guerra. a las unidades navales auxiliares y a los 

buques del Estado (an. I º.). 

De igual fonna. define expresiones corno: ""hidrocarburos""!"; ··suceso de 

contruninación de hidrocarburos·· (uno o rnás acontecimientos que den o puedan dar 

origen a una descarga de hidrocarburos. representando una amcna.7.a al medio marino. al 

litoral o a los intereses de cualquier Estado. y que exijan medidas de emergencia u otra 

respuesta inmediata1 r). 

Se establece la diferencia entre: .. buque corno ºtoda nave que opere en el medio 

marino del tipo que sea. incluidos los aliscafos. los aerodeslizadores u". los sumergibles y 

U.J PSU~tA ... Con,·cnio Jnternac10rul sobre Cooperación. Pr-cp.uai:16n) Juch.:1 contra Ja cont.:m11n.3c1ón por 
HJdroctrburos .. , en Rl",KUTrn di" Acuc.•rdo."i 1ntrrnac1unah•."i. , op cu. rP .:!HH 
u• Ver pp.3..& a 37. 
u~ PNUMA ... Con,·cn10 Jnternac1011.:1J !.Obre Coop:ración. Preparación y lucha contra la cont.:1minac1ón por 
Hidrocarburos ... en Rf!"gutru ,JI!" Acu1"T1/us tntel'"Tlnciunule.'f .. , op ni. pp 2HH As1m1sn10 se consultó el 
docun1ento 0~11. Cun1•enia /nrernat:iunnl .\ohrf!" Cnopcrac1ón. /'rc.•parncH~n y /.ucha contra la 
Cuntaminaclón por lltdror:arburos. 1990. OJ•RC Conf:5, O~U. Londres, 29 de abnl de: 1990, pp 1-14 
•u Se n:fien: al petróleo en cualquiera de sus manifestaciones (lnclu)·cndo el petróleo crudo. el fuel~nl, los 
residuos petrolíferos y Jos produC1os rcfin:ados . 
U" Esta definición es c:onsidc:r.id.a como una de las más amplias y comp1ct..as que k! ha)·.:J..J1 e!>Ublccido en un 
com.enio para c;:altficar estos tipos de accidentes o d.atlos 
,_,. El .\'un·o Dlr:cumnno E11ciclópe1/1c:o Larou3..'fl"0 Luroussc, ~1éxico, J 98-1. pp. J 4. define .. acrodcslU...ador .. 
como el vehículo que se dcsplar.a mediante: un colchón de aire situado debajo de él. 



Jos artefactos flotantes de todo tipoº y. uunidad mar adentro .. (plntafon11as) corno .. roda 

instalación o estructura mar adentro. fija o flotante. dedicadas a actividades de 

exploración. explornción o producción de gas e hidrocarburos. o a Ja carga o descarga de 

hidrocarburosº 1 •1o. 

Corno .. pucnos niaritimos e instalaci.oncs para Ja manipulación del petróleo·· se 

consideran aquellas instalaciones que presentan el riesgo de producir contaminación por 

hidrocarburos. e incluyen Jos pucnos marítirnos. tcnninales petroleras. oleoductos. entre 

otras instalaciones petroleras. 

Este convenio tarnbiCn dispone que Jos buques elaboren planes de 

emergencia contra Ja contaminación por hidrocarburos. así como su obligación de 

comunicar todos Jos incidentes de vertido de petróleo que afecten a tales buques y/o 

cualquier evento observado en el mar que de Jugar a la presencia de hidrocarburos. 

adoptándose de inmediato las medidas de control adecuadas y comunicar Ja infon11ación 

a todos Jos Estados cuyos intereses puedan resultar afectados'"º. 

Asimisrno. establece Jos derechos y obligaciones de los Estados sobre 

cooperación. ya sea para agilizar las medidas jurídicas y administrativas (para la llegada 

a su rerritorio del equipo necesario para iniciar la lucha contra Ja contatninación por 

hidrocarburos ' 11 
); así como de investigación. desarrollo y actividade!s técnicas para 

combatir Jos incidentes ic:. 

Es necesario. por lo tanto. establecer acuerdos l>iJaterales o multilaterales para Ja 

preparación y lucha contra Ja contaminación por hidrocarburos (y hacerlos llegar a Ja 

O~fl}; sin que nada de Jo establecido en el convenio OPRC/90 modifique Jos derechos y 

obligaciones de otros convenios o acuerdos internacionales 1
"''. 

t.H 0!'1.fl. Ctun•en10 Jntf!'rnacinna/ .tuhrc Coor>"rnddn. Pr~paracirín y Lucha conlra /a C1•ntamtnacu'Jn pc1r 
lildrucarhuru."'f", 1990. OPRCConf:5 .. op. c1t. nniculos J•. 4° !'' 5 ... JJP.2-5. 
uoJdem. 

'"'' Jhid. AnicuJos 7° y 12•. PP 7 y 9. 
1 •

2 /hJd. AnfcuJos s• y v•. pp.7 y H 
r.u Jhtd. Anlculos JO" y 11•. pJ>.H 

39 



Como todo convenio. se contemplan disposiciones sobre aspectos de evaluación. 

enrnicndas. finna • .-atificación. aceptnción. ap.-obación. adhesión. entrada en vigor. 

denuncias. dcposirario e idiornas 1 
.... 

En cuanto al anexo del Convenio. éste se refiere al reembolso de Jos !,!.HStos de 

asistencia. en Ja cual toda Panc podni pedir a Ja 0:\11 que ayude a dctern1inar fuentes de 

garantía financiera de estos gastos . .r\!',irnismo establece que. a menos de existir acucJ"dos 

bilatcJ"ales o n1ultilaterales sobre Jos aspectos financieros que rijan las n1edidas adoptadas 

por ellas. éstas sufragarán Jos gastos de sus respectivas medidas. Y en el caso de que una 

parte haya solicitado su ayuda. Csla recrnbolsani los gastos de tales n1cdidas de ayuda y 

asistencia ( aún si decidiera anular la petición de ayuda deberá cubrir los gastos 

realizados o cornpron1c1idos) a la Panc que haya prestado Ja ayuda y que. confonnc a Ja 

legislación de ésta última. se realizará el cálculo de dichos gastos. 

De igual fonna. Ja Parte que recibió Ja ayuda puede solkitar a la otra la 

condonación de Jos !,!.astos o el uplazan1icnto de cobro. Tarnbién puede J"cclarnar a 

terceros sobre Jos gastos ocasionados por las n1cdidas de lucha para hacerle frente a la 

contaminación. prestando atención a los con'\·enios CLC/69 y FO!'JD0/71. 

Podemos ve.- cómo en este Convenio no se cstablccc:n diferencias entre los 

limites mínimos y má."'i:itnos de tonelaje para los buques. debido al hecho de que se 

aplicará a todos Jos buques petroleros o no y a las instalaciones petroleras. ya que el 

ámbito de aplicación sera que el incidente o darlo haya producido un derrame de 

hidrocarburos. 

La importancia de este convenio radica en el pl'"oceso inmediato de adopción por 

par1e de los Estados n1iembros. originado por la guerra del Golfo Pérsico (c1 cual 

estudiaremos en el siguiente capítulo) y el gr-ave desastre ecológico que representó9 y que 

obligó a que en un corto lapso se preparara. discutiera y aprobara c1 rnismo. 

,._. Ibld. Ardc:ulos 13•u1 J9•. pp 10-1.J. 



Finalntcnre. cnbc n1encionar que en hase a Ja Conferencia de Estocotmo'º se 

llevó a cnbo. Ja Co11.f&!r,•11cu1 de /u.\· /\'uc1011c ... · ll11ula.\· para t..•/ A.J,•d10 An1bh~111e y ,.¡ 

/.:Je.'farrul/o (C.""/\'l./Al·tl.J) o tnrnbién conocida como C"11mhrc cA• la T1,•rra celebrada en 

Río de Jnneiro · (Brasil) del 3 al 1..i de junio de 1992. donde se acordó la 

adopción y finna de convenios inrcmacionalcs relativos a In preservación del medio 

nmbientc1
'". constituyéndose en otra de Jns fuentes jurídicas de regulación y control de Ja 

contaminación del rnar por hidrocarburos. 

De esta Conferencia destacan: la Declaración de Rio. docwncnto que establece 

lns bases del desarrollo suslcntablc en el planern. reconociendo el derecho de las 

naciones de nprovc:char sus propios recursos ( Principio 2 )"" según sus politicas 

nn1bientales y de dcrecho 1
••; la Agenda 21. que es un prog.rama de acción donde se 

contcn1plan prc,;siones financieras, institucionales y de transferencia de tecnología 

necesaria para su instrumentación en cada país ( aunque no es jurídicamente 

obligatoria ) 1 •~; el Con'\.·enio sobre Biodiversidad. el cual es un instrumento con validez 

jurídica dirigido a proteger el patrimonio biológico-genCtico del planera y a pron10\·er su 

uso sustentable. así como a Ja distribución equitativa de los beneficios que de ahí 

resuJtcn 1
'". incluyendo el acceso a Jos recursos genéticos, la transferencia de tecnología y 

el financia.Jllicnto. Contempla la cooperación internacional. identificación y monitoreo de 

las áreas protegidas. conservación. uso sustentable, incentivos. investigación y 

capacitación 1 ~ 1 ; y el Convenio sobre d can1bio climático i•:. 

••• Joaquin Mercado Flores ":'\kd10 An1bic111e··. en ¡•,,.uu•J(-/.,·x. "!' ni. pp 5·7 
•- SE.'-tA~-..:AP J•ro¡.:rama ,J.•l .\/t"d10 Amhu·ntt" 1995-:ooo. (e.Je acuerdo al D1ano Ofic1aJ de la Federación 
del 3 de abnJ de J 996). Sccret.aria del 1\1cd.Jo Amb1cn1c. Recursos !":nur.lles '.'> Pesca. !\.1Cx1co. 1996. pp 69 
.,..,. OSU. •·0cc;rarac1on de Río-. en AJ:l"nda .\:\·¡. or cu. pp 1 
1 ... Patnca.a Saad '"Aprcnocch.:ar ~s rccunos. un derecho ~ano de C<Jda pab ... en E.-crl.uc•"· :\1C.'1ri:ICo. I:S de 
junio de: 1992. Sección A. pp 1. 
••• Jdt:rn. 
•!'O PNUMA -con\·en10 sobre la dJvcrsidad b1ológ1ca .. en R<"gurro dt: .-lcuc,.Jo." • "'I' cu. PP JUH. 
iu SE~1.ARNAP. J',-01:rama dc•/ .\/t"d10 Amhlc-n1r IV9.5-:?000, op cit .• rp 69. 
in Por no fonnar pane de nuestro cs1udJo. Un1camcn1c menc:mnarcmos que es1e convenio apunta a pro1eger a 
la ;:umósfcra de un aumento en las conc:cntrnc:ioncs de gases producidos por c:J hombre ,.. que u1r.1pan cJ calor 
del sol. pro,·ocando un cfCC10"'1n,emadcro"". 

~· 



En esta Conferencia encontramos aspectos relativos a la contnrninnción del mar. 

sobre todo. en In Declaración de Río (Ja cual consta de 27 principios}. donde los paises 

deberán dcsmToJlar Ja legislación nacional rclarivn n In responsabilidad y Jn 

indemnización respecto de las ,;cti1nas de la contru11inación y de cualquier darlo 

ambiental (Principio 13)1H. 

Se estnblece la necesidad de i1nplantar instrun1cntos econórnicos. teniendo en 

cuenta que el que contmnina debe cargar con los costos de la contaminación {Principio 

16)'~"" .. evaluándose Ja repercusión en el ambiente de cualquier acti,;dad que produzca 

daño. Esta Dcclarución habla. al igual que las ot.-as. de Ja coopc.-nción (Pdncipios 7 y 

9}u\ pa.-a Ja promoción de medidas destinadas a t.-atar Jos problcn1as runbientalcs. 

notificando al instante las situaciones de urgencia que puedan causar efectos nocivos en 

el ambiente de cualquier región {Principios J8 y 19)1
4.. 

Se nos hace importante 1ncncionar el Principio 2.t de In Declaración de Río el 

cual reconoce que ••Ja guerra cs. por definición. enemiga del desnrro11o sostenible. En 

consecuencia. los Estados deberán .-espetar las dispo~icioncs de derecho internacional 

que protegen el n1edio atnbicntc en épocas de connkto annado y cooperar en su ulterior 

desarrollo según sea necesario .. ,~-_ Así. y ll pesar de no referirse al problcrna de Ja 

contan1inación en panicular. si habla de una situación especifica que. corno \.'eremos en 

el siguiente capítulo. provocó un suceso de contarninación en este caso por hidrocarburos 

como lo fue la guerra del Golfo PCrsico. 

Para cualquier diferencia que pudiese surgir. ..los Estados deberán resolver 

pacfficamcntc todas sus controversias sobre el medio ambiente. por los medios que 

corresponda con arreglo a la Cana de las ~acioncs Unidas .. (Principio 26) 1 ~•. 

'"' 01''U. ••Dcclarac16n de Rio ... en ..lge-ndn XXI .• op. c1t. pp.J 
IU Jbtd .• pp.-i. 
IY Jbid., pp.2. 
IN JbJ,f. pp.4. 
t!l"7 lbirl. pp . .S. 
••/Jc>m. 
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No podernos dejar de rncncionnr el papel de las Orgnni:l' ... ,ciones lnternncionalcs 

no Gubernamentales. las cuales tienen interCs en la prevención de la contaminación del 

mar causada por derrame de hidrocarburos. Estas organi7 .. aciones asurnen que. tas 

ucth;dades de la industria petrolera afectan al rnedio ambiente. y cuya preservación y 

cuidado del nlismo no se pueden realizar de n1anera aislada por un país en particular (ver 

cuadro 2). 

Entre estos orgnnisrnos se encuentran: 

O .r'\.sistencia Recíproca Petrolera En1presarinl Latinoamericana (ARPELy•v. 

O Federación Internacional de Annndores de Buques Tanque (/1111..~r11u11011al 

Tankt:r r>u-nc.·rs Po/11111011 l·f..·dc."ra1uu1 J .. 1n111cd) (/TOFF.--0 . 

O Compm"\ias Petrole.-ns Intcnrncionnlcs ~faritirnas (<J1/ «"on1pa11ie.\' 

lnlt!r11auo11al ,\/aruzc J·-on1n1) (<JCJ.\/F)''· 1
• 

Sabcn1os que Jos paises en desarrollo dependen en gran medida de los recursos 

marinos pero. ni mismo tiempo. no tienen la capacidad necesaria para. luchar contra Jos 

sucesos de contaminación y reducir sus efectos .. -\.si. resulta 1amcntnblc que. a pesar de 

que en los diferentes convenios estudiados 3e hable: de cooperación y asistencia técnica 

ésta tenga un precio n1onetario. por lo cual estos paises no pueden tener acceso a eU~ 

impidiéndose así la aplicación de las rncdidas pre,;stas por los diferentes instrumentos 

juridicos de regulación. 

Considerrunos Ja necesidad de que las rc:glatncntaciones internacionales sean más 

estrictas para reducir ai.an más el riesgo de accidentes de contaminación causados por los 

buques e instalaciones petroleras. 

11• Co1ullluido por empresas pctrokra<>. Por panc de f\.té .... ico s.c cncucntr.m el Instituto f\.tc .... u:ano del Petróleo 
)'Petróleos f\.tcxicanos. S.A (PE!\tEX> Su obJCti,·o es fomentar Ja coop:rJcaón y colatx>rac1ón para la 
protecci6n del ambicnlc y el progrc~o de Ja 1ndu~tna pctrolcrJ 
•-AJ formar panc de TOV ALOP, autom.:iticameme se es miembro de cst;¡ Federación. cuya función es 
otorgar asistencia técnica ame cualquier inc1den1c de derrame de petróleo. 
•H Form;1da por compai1ias interesadas en el transpone maritimo y el proccsamicmo del petróleo crudo y sus 
dcri,-ados. Se ccntr.1 en la segundad y prevención de ta contamin:sicióu 
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CUADRO No. 2 

ORGANISMOS NO GUBERNAMENTALES RELACIONADOS CON EL MEDIO 
AMBIENTE Y LA INDUSTRIA PETROLERA 

lns111uto Amencano de Buques Comercia~s AIMS 
Instituto Amencano del Petroleo API 

l'-onse10 de la lndustna Qu1m1ca Europea CEFIC 
¡urganización Europea de Compañías Petroleras 
para la Protección del Medio Ambienle y la Salud CONCAWE 
~nslal, SA. CRISlAL 
Foro Internacional de la lndustna Petrolera para la 
Exploración y Producción E&P FORUM 
l'ISOOacon Europea de la lndustna del Pelroleo EURIOPIA 
IMociaoon lnlemaconal de Sociedades Clas1 1cadoras IACS 
""'oaoon lnlemacional de Puenos IAPH 

amara lntemaoonal de Emba111ue ICS 
prgamzaoon Mant1ma lntemaoonal IMO 
l'\50dación lnlemaconal de Propletanos lnclepencl1enles 
~e Buques Tanque INTERTANKO 
¡organ~ación lntemaoonal de la lndustna Petrolera 
p¡ra la Conservación Ambiental IPIECA 
ederaoon Internacional de Armadores de Buques Tanque ITOPF 

l'\S(lciación Internacional Permanente de Congresos de 
la Navegación PIANC 
l'-ompamas Petroleras lntemaconales Mant1mas OCIM 
!Asistencia Reciproca Empresanal La\lnoamencana ARPEL 

'll••.P•se-~_,.,,,... Futrtetn~Bo:»Jet1!l6'1to:i 



Ln 1nayoríu de los convenios de la O!\tl se aplican únicamente n buques 

constn1idos después de una fecha futura que se específica. Por ejemplo. las 

modificaciones itnportantcs de Ja estructura de un buque no tienen nommln1cntc carácter 

retroactivo dado al clev;1do costo que sig.nificaría para los annadorcs (prupictarios de los 

buques). que construyeron y unnnron su buques de acuerdo con las nonnns vigentes en 

su tnomento. i\.si. la rnnyoría de las prescripciones del Protocolo de 1978 relativo a.I 

~1ARPOL se nplican únicmnentc a los buques tanque <;Ol\stn.Jidos después del l 0 de 

junio de 1979. Por ello. de~de el punto de vista de la seguridad y de la prevención de la 

contaminación marina la flota nn1ndial tendría que ser lo 1násjovcn posible. 

Así. la ditnensión atnbicntal en las relaciones intcnrncionalcs se presenta dentro 

de un co1nplcjo 1narco de relaciones políticas y econó111icas internacionales. donde 

participan como actores protagónicos los Estados. las instituciones multilaterales. los 

organismos no gubernamentales y las empresas transnacionalcs. 

Hen1os ,;sto que asi corno el nü.mero de convenios y protocolos se han ido 

incrementando, se hace necesaria la ratificación y ap1ica<;ión de los 1nismos. puesto que 

dicho proceso itnpide el avance para lograr mejores resultados en la lucha contra la 

contaminación marina. Sin en1bargo. los países. en panicular los que están en desarrollo. 

tienen problemas jurídicos. tCcnicos y adrninistrativos para implantarlos. 

Además. no basta con que se acuerden más con,·cnios al respecto. sino que se 

cumplan los ya existentes. pues. indudablcrnentc una cosa significa promulgar una ley 

que prohiba contarninar y otra muy distinta hacer que se cumpla. 

2.3 Legislación 1ncxicana. 

~1éxico puede ser considerado con10 un país marítimo por naturaleza. debido a 

su situación geográfica que lo sitúa en n1edio de los dos océanos más grandes con10 son 

el Atlántico y el Pacifico; además. su condición de país productor de petróleo y su 

experiencia histórica en dcrraincs petroleros - como lo íuc el caso lxtoc l - lo sitúan en 

una posición que lo obliga a ser uno de los actores preponderantes en el control y 



prevención de los desastres 111arinos por contarninación por hidrocarburos. 

Con10 se ha sci\alndo. :\1éxico ha participado en la n1ayorfn de los convenios 

internacionales sobre conunninación n1arina. aceptando las obligaciones que surgen de 

los n1isn1os al incorporar las prcscl"ipcioncs de los convenios en su legislación nacional c. 

igualmente. al crear instituciones que se ocupen del medio arnbicnte. 

Estos aspectos. se encuentran contcn1plados en 1 ··~: 

O La Constitución Política de los Estados L'nidos ~1cxicanos. 

O Leyes constitucionales y tratados. 

O Derecho federal y derecho local. 

Por cncitna de todas las normas s.e encuentra la Constitución Política de los 

Estados Unidos I\1cxicanos, en cuyo articulas 27. 32. 42. 48. 73.76. 89. 10-t. 118. 123. 

131. 133 y 134 se basa toda la lcltislación maríti1na "igcntc. 

En segundo lugar se encuentra la Ley Orgánica de la Administración PUblica 

Federal. la cual establece las atribuciones que en esta materia tienen las secretarias y 

departamentos de Estado (cotno po.- ejemplo~ Secretaria de Co1nunicacioncs y 

Transportes. Secretaria del !\tedio Ambiente. Recursos ~aturalcs y Pesca. Secretaría de 

!\1arina). 

La nueva Ley de Navegación. publicada en el Diario Oficial de la Federación el 

día 4 de enero de 1994H·1 es considerada el ordenamiento jurídico que reglamenta las 

cuestiones marítimas y Ja Secretaria de Comunicaciones y Transpones (SCT) la 

dependencia encargada de los negocios n1aritimos (coordinñndosc en algunos casos con 

otras dependencias). 

En lo referente a la contaminación 1naritinrn provocada por tos buques. la Ley 

determina que será la SCT la facultada para inspeccionar y certificar que las 

embarcaciones y los artefactos navales cun1plan. con las normas oficiales mexicanas 

u.:i Jorge C:arpl.1'.0. lHrecho Ccm.\llluc1onul. UNA.l\.f. J\ICx1co. 1991. pp 1-' 
'" Además de referirse a la na\"cgación.. sus s.c:r\"lclOs y la manna mercante. habla de los aclos. hechos y 
bienes relacionados con el comercio marítimo y sin embargo no !loe llama Ley de Navegación,. Comercio 
Marítimos. 



expedidas por la Secretaria. y por. Jos acuerdos intcnrncionnles en rnatcria de seguridad 

de Ja navegación y de prevención de Ja contnminación rnarina de embarcaciones; 

asimismo. y en caso de accidentes podrá rcnJi7_.u las invc:stigacioncs neccsadas. designar 

peritos y cntitir dictánu:nes de Jos mismos'"'. 

La Ley indica que deben cun1plirse con nonnas nacionales así como con Jos 

tratados internacionales. 

El capítulo Vll de dicha Ley. se refiere a Ja ¡nevcnción de la contaminación. que 

prohibe a toda crnbarcación arrojar lastre. escombros. basuras. dcrrarnar petróleo o sus 

derivados o cualquier cJcrncnto nocivo que ocasionen darlos o perjuicios en las aguas de 

jurisdicción rnexicana 1 "~. 

De igual fom1a se harán respetar el Convenio ~fARPOU73/78 y Jos demás 

tratados intcniacionalcs establecidos sobre el tcma 1 
....... 

Por otro lado. tcnen1os Ja Ley de Puertos del J9 de julio de 1993 que tiene por 

objetivo regular Jos puertos. terminales marinas e instaJnciones ponuarias. su 

construcción. uso. aprovechamiento. explotación. opernción y fonnas de administración. 

así como la prestación de SC'n.;cios portuarios1
•··. 

En C'sta ley se establecen disposiciones en rnateria ecológica y remite a la Ley 

General del Equilibrio Ecológico y Protección del Ambiente. Para Jos programas de 

construcción. expansión y modernización de la infraestructura ponuaria. se apcgaTán a 

las disposiciones aplicables en rnareria de pTotccción cc0Jóg.ica1
" ... 

La Ley General del Equilibrio Ecológ.íco y PTotccción del A.n1bicntc fue 

publicada en el Diario Oficial de Ja Federación el 28 de enero de 1988. así como su 

Reglamenro del 6 de junio del mismo arlo. Esta ley introduce no sólo aspectos sobre Ja 

prevención y control de Ja contaminación ambiental. sino aquellos que pcnnitan un 

tw ··i....c,.· de Navcgac1ón··. IJ1ar10 Ofictnl dC' la F(",/C'rac1ón. 4 de enero de 199-'. pp 32. 
l•A /bid .. PP·"'º· 
1" L.;smcntablcmcntc la Ley comcrc el error de sólo mencionar Jos con,·cnios y no los implementa ni pubhca 
sus textos. provocando 5U dificil aphcac16n. 
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.. Ley de Pucnos-. Di cuto Oficial de la Fe,lc-ración. J 9 de julio de J 99J. PP· 36. 
, .. Art. 26. fr . .:\.,11 de Ja J .... cy de Pucnos 



aprovechamiento racional de los recursos naturnles asegurando el equilibrio de los 

ccosistemns. 

Hace mención n Jos º~fatcrinles y residuos Peligrosos·· señalando a Ja entonces 

Secretaria de Desarrollo Social como encarg.ada para determinar y cnlistar Jos materiales 

y residuos peligrosos. Jos cuales scrim rnancjados con arrcg.lo a las normas ecológicas 

y procedimientos que establezca dicha Secretaria. entre otTasi-·". 

Desde luego. se deberán ton1nr en consideración aquellos acuerdos 

internacionales y ligados con la contaminación del tnar por hidrocarburos. refiriéndonos 

a aquellos a los cuales :\1éxico ratificó o bien. ~e adhirió a ellos 1 ~'': 

O Convenio lntemacional para Prevenir Ja Contaminación de Jas Aguas del ~'tar 

por Hidrocarburos (OIL/'OL 5~). 12-:\lnyo-195-1. D.0.20 de julio de 1956) y 

sus enmiendas ·de 1962. J 969 y J 971. Este convenio fue sustituido a panir del 

2 de octubre de 1983 por el Convenio Internacional para Prevenir Ja 

Contaminación por Buques (,\f.4R.1'<.JI~ 73 7H). Publicado en el Diario Oficial 

de la Federación el 8 de julio de t 992 y. entrando en vigor para :\1éxico el 23 

de julio de 1992. 

O Convenio Internacional relativo a la Intervención en . .\Ita :\far en casos de 

Accidentes que causen una Contnrninación por 1 lidrocarburos 

(/N'/1::.'RVH,\'110,V 69). 29-Nov-1969. (O.O. 25 de tnayo de 1976. en vigor 

para ~féxico el 7 de julio de J 976). 

O Convenio lntcmacionaJ sobre Responsabilidad Civil por Daños Causados por 

Ja Contruninación de las Aguas del :\1ar por 1 lidrocnrburos (Cl~C' 69). 29-Nov­

J 969. (D.0.9-de agosto de 199-t, en vigor para ~1éxico el 11 de agosto de 

199-1). 

••• "úy GenC'ra/ drl Equ11lbr1u Ecolcí>:icu y la Prutecclón del Amh1e,,1t· ... Edil. PorrUa, -r. Ed.Jc16n. !\.féxico. 
1993. p68. 
•- SRE . • \U.rico. RC'luclán de Tratados rn 1•igor. Sccrclarfa de Rcl.:1c1ona EMctiorcs. l\.fé . .,,;ico. 1996. 479 pp . 

.... 



O Convenio Internacional de Constitución de un Fondo lntc:macional de 

Indemnización de Dmlos causndos por la Contaminación de Hidrocarburos 

(f.l111clo IC-Jl'C o /•'/lJAC).18-Dic-1971.(D.0. 9 de agosto de 199-t. en vigor 

para !\.1éxico el 11 de agosto de 1994). 

<> Convenio sobre la Prevención de la Contanlinación del !\.1ar por- Vertitnicnto 

de Desechos y otrns !\:1atcrias (/Jl/,\fl'JNrJ 72). 

15-Feb-1972. (O.O. 16 de julio de 1975. entrando en vigor intcmacionalmentc 

y para l\.1éxico. el 30 de agosto de 1975). 

<> Convención de las !':ncioncs Unidas sobr-c el Dcl"ccho del ~far (l//'t/C'/.(J.\j. 

10-Dic-1982. (D.O. lº.junio de 1983). 

O Convenio Internacional sobre Cooperación. Preparnción y lucha contra la 

Contaminación por l-lidrocarbur-os (<Jl'R.<'). 30-Nov-1990. (O.O. 6 de febrero 

de 1995. entrando en vigor intcrnacionaln1ente y para ?\.1Cxico. el 13 de mayo 

de 1995). 

Existen varios acuerdos internacionales establecidos por !\1éxico a nivel 

bilateral. principaln1entc con los Estados Unidos debido a su vecindad geográfica que los 

liga en varios aspectos entre los que por supuesto encontrarnos el tnaritimo. 

N'o poden1os olvidar que en la actividad marítima el papel de las aseguradoras es 

delenninante y se hace indispensable para todo Estado el pertenecer a un club de 

indemnización para proteger-se de cualquier riesgo. Así. la flota de Petróleos ~texicanos 

se encuentra bajo In protección del club ··steamship ~tutual Undenvriting .r\.ssociation. 

(Bennuda) Limitedº'-1
• 

Finaln1cntc y para que esta legislación pueda cutnplirse. hay que agregar que los 

tratados internacionales para !\1éxico y. de acuerdo al an. 133 constitucional. se 

convienen en Ley Suprema de la Nación al ratificarlos ante el Senado. Se fundan en el 

principio básico del Derecho Internacional en la expresión Pacta su111 Sen·anda. es decir. 

,,., Con un:as cobertura total de 800 millones Je dólares en matcna de rcsponsab1hd:id por dcn;1mc de 
hidrocarburo. Cantidad citada en Avnl Osono Ayll6n., op. cll .• pp 224. 



los tratados deben ct11nplirse1·:. 

Así tcncn1os que. ..para que un ciudadano pueda cumplir con un tratado. éste 

debe publicarse. luego de ser ratificado o bien que !\1éxico se haya adherido ni mismo. en 

el Diario Oficial de In Federación. según se dispone en el Código Civil para el Distrito 

Federal en ~1nteria Común y para toda ta República en ~1ater-ia Federal. Articulo 3: .. Las 

leyes. reglan1cntos. circulares o cualesquiera otras disposiciones de ob~crvancia general. 

obligan y surten sus efectos 1rcs dias dcspuCs de su publicación en el periódico oficiar·. 

estableciendo así el sistema sucesivo de iniciación de la ,;gcncia de cualquier 

instrumento jurídico. incluidos los intenmcionnlcs .. 1·'. 

Se cuenta adc1nás con el sisten1a sincrónico que establece (de acuerdo al articulo 

4 del Códig.o Civil mencionado). que In iniciación de vigencia de todo instrumento 

jurídico ser-á el dia fijado en dicha disposición sicn1pre y cuando su publicación (en el 

Diar-io Oficial de la Fcdcr-ación) haya sido anterior-. ya que de no serlo se nplicará el 

sistema sucesivo arriba nlcncionado'-~. 

Se hace necesario la explicación e interpretación <le los tratados para poder 

aplicar-los. para el caso de que no se cuente con la fonnación jurídica internacional 

apropiada. puesto que. como he111os ,;sto antcr-ionncntc. en algunos de los convenios 

suscritos por- la 0!\.11 éstos van dirig.i<los especialmente a la gente de n1ar- como son: 

capitanes de buques. n1arinos n1er-cantcs. opcr-adorcs de buques. aseguradores maritin1os. 

etc .. quienes gcner-almente no tienen una formación jurídica internacional y. por lo 

misn10. les resulta dificil aplicar dichos instrun1entos juridicos. Con las constantes 

enmiendas que sufren los tratados o convenios. ya no únicamente son aspectos jurídicos 

sino que se vienen a su1nar- los aspectos técnicos y cicntificos. cornplicando aún mas su 

1
':'2 RaUJ Medina f\.1ora ... El Articulo IJ3 Con.~t1tuc1ona.I '.lo' la relación ~ntre el Derecho Interno y los Tratados 

lnlemac1onalcs-. en Peniex-/~x. Ni&ms. 7~-77. PE?l.1E..X. r..1é,1co. scptu:mbre-octubre de t •)94. pp 7-::?.1. 
an Código Cinl para el Distnto Federal en r-.tatcria comün y par-.t toda la República en matcna federal. 
!'o.1éxico. 199~. Edit. Sistn. PP 1. articulo J. citado por: Jo!.é Eusebio Salgado~· Salg.ado. ··u 1n1crprctac16n. 
publicación e 1mplcmcn1.:1c16n de los Tratados·· ~n l't•nh'."C-L(•x Nüm!t K<J-90. noncmbre-J1c1cmbrc. l•J95. 
P.P..68. 
• ,, /ilt:m. Hemos consultado adcm:is. el articulo de Jos.C Eusebio S.:a1g.ado) Sall:.:ldo. -i..a 1cwslac16n nuritim:a 
mexicana-. en l"F...\IE.\º-LF-\-. NUms. 7-H. enero-febrero. 19K9 PEMEX. MCxico. 1989. PP· !'-l.&. 



interpretación. 

Al fonnar pnne nuestro pais de un acuerdo o convenio internacional. éste debe 

ser aprobado por el Senado y publicarse su texto para cumplir asf. con el mandato 

constitucional de que se le considere Ley Suprcrna de In Nación. 

'" 



3. l .. a responsabilidad inlernacional en ca!l.os de conlantinación marina por 

hidrocarburo5. 

Después de haber estudiado las causas y cnntctcdsricas de la cont.arninación del 

nmr por hidrocarburos. así como Jos diversos acuerdos inlen1acionales relevantes 

adoptados para combatirl:1. en este apartado rcvisarernos algunos de Jos casos de 

contaminación rnarina. asi corno rarnbién harc1nos referencia al tema de la 

responsabilidad internacional aplicable en cada uno de ellos. en panicular. en el suceso 

de conran1inación derivado de ta Guerra del Golfo Pérsico. para poder finalrnentc 

dctem1inar si cfccth·arncnlc se ha logrado avanzar en el control de la contaminación y en 

qué medida. 

3.1. La Responsabilidad Internacional. 

En Ja práctica intcn1acional surgen situaciones en las cuales uno o varios 

Estados realizan acti\idadcs que JJcg.an a producir dai\os a otros Estados. haciéndose 

necesario dctem1inar Ja responsabilidad en Ja cual incurren. con el fin de solucionar las 

controversias y situaciones derivadas de tales nccioncs. 

La responsabilidad internacional ••es una institución por la cual. cuando se 

produce una ,;oJación del Derecho internacional. el Estado que haya causado esta 

violación debe reparar el daño material (reparación) o moral (satisfacción) causado n otro 

o a otros Estados··•~·; es decir. ··se identifican daño. responsabilidad y deber de 

reparar ... •· 1
·". 

De tal forma. el .. hecho que genera la responsabilidad internacional debe ser no 

sólo contrario a una obligación internacional. sino constituir una falta (omisión. dolo. 

negligencia. cte.) se trata de responsabilidad por culpaHp-. Es decir. debe violarse por 

acción u omisión una nonna de Derecho Internacional. Sin embargo. aunque Ja 

• .,.. Modesto Scara Vál.quc.r.. .• op .c:1t .• pp.3SI. 
1-:-' César Scpü.h·cda .• up. c:it., pp 236. 
IT"I' /hit/ .• pp 236. 
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conducta fucn1 lícita. en el sentido de que no sea violatoria de alguna nonna jurídica. 

dicha conducta podría convertirse en ilícita si llegará -a efectos de nuestra investigación­

ª producir <lru1os mnbicntaJes ex.tratcrritoriaJcs17
". 

Existe tarnbiCn Ja responsabilidad objetiva o del riesgo. Ja cual es ••producto de 

una relación de causalid;1d entre la actividad del Estado y el hecho contrario al derecho 

internacional .. 1 '". O sea. se requiere c:I uso de cosas peligrosas. Ja existencia de un datlo 

de carácter pat,;rnonial y Ja relación de causa a efecto entre el hecho y el daño. 

debiéndose reparar Cstos atin cu;:tndo se haya procedido Jici1amcnle. En ningUn momento 

se consideran Jos factores personales como serian la negligencia. Ja culpa o el dolo (que 

caracteri7..,.1.n Ja responsabilidad subjetiva). 

Se puede incurrir en este tipo de responsabilidad sin cometer un hecho ilícito. 

Así. Jos problemas derivados de Ja contaminación marina pueden ubicarse como 

consecuencia de Ja f"ealiZc'lción de acti,;dades ··u1tn1rricsgosasnª··. De ahí. Jo que 

constituye el cariktcr Jíóto de dichas actividades es que a pesar de los daílos 

intnesurabJes que pueda ocasionar. J~ rcali7...ación pnictica de tales acti,;dades no 

consrituye11 en sí n1ismas Ja violación de ninguna obligación de Derecho Intcrnacional1". 

La f"Csponsabilidnd por este tipo de acti,·idadcs irnplica que. aún ante el 

inesperado caso de que Jos desastres ocurran. la posihiJ id¡td del darlo es real. por lo que 

la f"CSponsabilidad tcndf"á que basarse en el riesgo y no en ningUn tipo de culpa o 

negligencia. pues resultaría dificil que Ja victima de los dar1os pudicf"a aportar Ja prueba 

necesaria de alguna ,;oJación 1
":; en estos casos. se ··asurnirá una 1"esponsabiJidad objetiva 

1~ Alonso Gón1c.1:-Roblcdo Verdll.l'CO Rr.,ron_,ahd11Jad lntcrt1ae1onul por ,/mlc" 1,.11,,_ifrontc•n:u.' US . .'\.!'\f. 
l\.féxico, l 9'.12. pp 26-2K. Teoría de Gomer J-fandl 
1'"JcJrm. 
1

- Son aquellas que imphcan el nesgo de caus.ar da:fio, sin que dJcho nesgo pueda ser ehmuudo por el 
ejercicio de la mayor dJhsenaa o prcc:lución. En AJonso Gómc.--Robfedo \.'crdu.rco .. Cons1dcrac1oncs sobre 
Ja rcsponsabllida:d mremacionaJ del Estado sin hecho JJJci10 y J;:a comamin.:1c16n 1nan1m··, en Tc.·mu.-r ·'·i:o/rctos 
cli:o l.Ji:ori:ocho Jnti:onrac1mral. 111, UNA.,t. MC:,;lco. 1994. PP 172. 
us AJon.o;o Góme.1:-Roblcdo \'erdu..r.co. "Cons1dcr.ac1oncs sobre Ja responsab1hdad imcrnacmnal del Es&ado sin 
hecho ilicilo y Ja contaminación marina'", e1p cu., pp J 72. 
sn Alonso Gómcu.-Roblcdo VcrdtU.CO R~·"IX~"·'ªbdulad lntC"rnac1onal por claiJo.f tran.ifronten:o.'li. Op cJI., 
PP· 14. 
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por tos dai\os y perjuicios causados por ta acth;dnd en cuestión. indcpendicntcnlcnte de 

saber si el daño pudo o no haber sido c:vitado'" 1
K'. 

De esta fonna tenernos que si bien este tipo de actividades no pueden ser 

prohibidas (por ser licltas) la tnng.nitud del dm"\o se rcdudria (ahsfJ/Utf! lluh1/11y es decir. 

aquella cnteg.oria que no adnüte excluyentes de rcsponsabilidad 1
""). Por cjctnplo. en 

dm1os por contatninación n1arina no in1portaria si la sustancia contaminante fuera o no 

pelig..rosa. puesto que ... cuando una nonnn jurídica vulori7..a con carácter de excepcional 

la peligrosidad de un cmnponamiento. lo que: se tiene en la 1nira es In actividad en sí y su 

particular predisposición de provocar un daño. en ténninos ya sea de probabilidad. 

posibilidad o extensión y alcm1cc del daño n1istno 1 "!1. 

Los principios de responsabilidad objetiva fueron estableciéndose en nonnas 

legales. principalmente de án1bito intcn1acional. como el principio de que ··et que 

contarninn paga·· y que cncontratnos en el Con,·enio OPRC/90 . .-\demás. esta teoría de 

responsabilidnd otorga una garantía nuis atnplia a los Estados de no tener que asumir las 

cargas ocasionadas por la imprudencia de otros. 

Los Estados scr3.n dircctan1cntc responsables de las ,;olacioncs del Derecho 

1ntcmacional cometidas por sus órganos. o por las personas o instituciones que actúan 

bajo su mandato (rcsponsnbilidad inmediata) . .-\demñs. el Estado es responsable de modo 

indirecto por los daños causados. en ,;olación de las nonnas internacionales. por otros 

Estados que se encuentran en cierta situación de dependencia con él. lo cual sig.nifica que 

en cualquier caso en que un Estado se encuentre sometido. de hecho o de derecho. a 

otro. éste es responsable de los actos que pueda rcali7..ar et primero 1
•". 

Los Estados deben aden1ás ascg.urarsc de que su territorio no sea utilizado en 

contra de los intereses de terceros mediante la regla de la utilización no-perjudicial del 

territorio; sin embargo. la prueba por parte del Estado ,;ctima en caso de alb~n daño 

iu Tcorin de John M Kcls.on Jbid. w 16. 
, .. Je/cm. Teoria de L F E. Gold1c. 
IH /bid pp 19. Teoría de Gmscppc Tesauro 
I• Modesto SC2ra Vá.tquc:L .• op .clt, PP 35S ~· 356. 



seria dificil de ofrecer . .-\si. se tendría que todo Estado está en la obligación de reparar 

Jos dailos ocasionados a 01ros Esrados que sean resultado de actividades que. aunque 

siendo lícitas. significan riesgos cxccpcionalcs 1
"'

7 y que son rcali;r..adas bajo su 

jurisdicción 1u(nunque Cste debiera ejercer control y vigilancia sobre quien rcali7 .... '1. 

actividades ultrapclig.rosas en su territorio. así como lcnc:r el deber de reparar por los 

darlos ocasionados a terceros. suprirniCndosc así Ja condiciorrnnlc del hecho iJicilo). 

Es imponantc dcsracar. que la prolctica internacional indica que Unicnrncntc se 

admitirá Ja responsabilidad intenrncional cuando d da11o causado fue por prc1ncditaci6n 

o por negligencia. Dos condiciones son necesarias para integrar la responsabilidad: Ja 

imputabilidad y que el acto sea ilícito. confonnc al Derecho Internacionalª". 

Cuando se ha produddo un dm1o corno consecuencia de una ,;ofación del 

Derecho Internacional. surge para d Estado culpable de ella Ja obligación de ·•reparar•\ 

con Jo cual quedará liberado de la responsabilidad en la cual incurrió .. ·\sí. .. la reparación 

deberá tender al restablecimiento del .\la/u c¡uo .. , .... ~ y cwmdo un Estado debe pagar una 

sun1a dctemlinada se entiende que es para indcrnni.7 .. ar al otro Estado por Jos da11os y 

perjuicios sufridos. 

La reparación consiste en: una restitución en especie (la cual se da en el 

momento en que se cumple la obligación a la que faltó el Estado o se revoca cJ acto 

ilícito) y que en el caso de una irnposibilidad fisica. rnareriaJ o jurídica. se sustituye por 

una ºcompensación monetaria .. ; una indemnización (pago de una cantidad 

correspondiente al valor que tendría Ja restitución en especie)~ y una satisfacción 

(reconocimiento fonnal o Ja declarac:ión judicial del carácter ilícito del acto) todas ellas 

con el objeto de restablecer la situación que hubiera existido de no haber ocwrido el acto 

ilícito 1•t. 

, • .,. Presentándose cuando la c"1cns16n del dano es significal1\·a, 
1

• Alonso GórttCL•Roblcdo VcrJtu:co. R1•.,p<JtuuhdHlad Jn1rrnuc1unal pur 1/allo.s rran,frontl'"rl:v.'f. Op. cit .• 
pp. 21·23. Tesis de Phd1ppc Cah1cr. 
'" Cés.ar Scpú.h-cda., op cit .• pp 23 7 . 
... Modesto Scara Vá.7.qucr. .• "P .Cll .• PJJ.3!'i6. 
'''Claudia Angélica Doranrc:s Hcrcdi;I .• op. cit .• PJ>.55 y 56. 



Entonces~ si por .. reparación .. se entiende volver las cosas al estado en que se 

encontraban antes de la violación. tend.-ian1os que Ja indemnización (en dinero) no seria 

objeto directo del interés sociul. ya q11c nsi éste sólo se vería restablecido de nrnncra rnuy 

n1ediata. ~1ás bien. es el n:stablecirnicnto del equilibrio ecológico Ja preocupación 

fundamental del ser humano1":. 

Dos ejemplos impo1-rantes de rcsponsubilidad internacional transfronteri;r .. a son: 

el caso Trnil Stneltcr y el del Estrecho de Corfü 1
'''. 

El caso de Ja Fundición de Trait 1
''·' .cJ prin1cro que en n1atcria arnbicntal llega 

ante un tribunal· consistió en rccJamaciones por pane del gobierno estadounidense. en 

1936. contra el gobierno de Canada (duci\a de la crnprc:s..-. fundidora de plomo y zinc 

.. Fundición Trail .. ) por daños ocasionados a sus propiedades y a su territorio debido a las 

emanaciones de bióxido de azufre provenientes de la Fundición ubicada en territorio 

canadiense. originando con esto Ja dcnonlinada contarninación transfrorueriza. 

Estados L'.nidos c~igia el pago de una inden1nización asi como el cese a las 

actividades dañinas y. al ser son1ctido el caso ante una Corte .·'\.rbitral. se le ordenó a 

Canadá en 1938 pagar una indernni7 ... ac:ión por los dar1os ocasionados y. en 19-13 se le 

obligó tenninar con las acfr,;dades de la Fundición. 

Este caso es importante porque estableció por primera vez. el principio de Ja 

responsabilidad (llahlluy) internacional por dailos causados al medio ambiente de otro 

Estado~ se presenta Ja obligación del Estado de vigilar que las acth;dadcs privadas se 

desarrollen dentro del marco del Derecho Internacional; se reconoce que el pago de una 

indemnización por los dailos no resuelve el problerna de la contaminación originada en 

un Estado y que ocasiona dar1os a terceros .. 

En el caso del Estrecho de Coñú. Gran Breta11a invocaba ante Ja Cone 

Internacional de Justicia. la responsabilidad internacional de la República de Albania por 

192 Gabriel OrtiJ. Rc)cs. op e11. pp 9. 
l•J VcT pp. 10. 
•~• Alonso Gómc;.-Roblcdo \'crduzco. Rc.·.vxm.tah1/ulad /ntc-rnacumnl por daltu.r tran.ifront~rl:a.r. Op .. c:Jt .• 
pp. Jl-l3. 



los dni\os causados en 1946 u buques británicos por In existencia de un campo de 1ninas 

en aguas territoriales nlb.nnesas. El fallo de la Conc fue el de rcsponsabili:t'--ar u i\.lbania 

de no haber itnpcdido la colocación de dichas minas. y por no haber notificado del 

peligro que corria In navcg.ución al transitar por sus aguas tcrritorinles1
'•'\. r'\.si. se afianzó 

el principio de responsabilidad por daños originados n lcrccros. 

Sin crnbarg.o.. si a pesar de la sanción subsisten los efectos dd siniestro 

ecológico. se puede plantear la cuestión de si con la aplicación de sanciones pre"istas en 

las leyes. ha de considerarse restablecido el bien afectado y .. junto con et. el interés 

público respectivo. 

Uno de los problc1nas relacionados con In lcgislación n1nritima es la limitación 

de responsabilidad .. donde se conserva el sistcn1a denominado fortuna de mar. que 

autoriza la lirnitación de responsabilidad abandonando el buque a Jos acreedores. Este 

sistema fue el más adecuado durante n1ucho ticn1po. Sin embargo. en la actualidad no lo 

es y menos para un pais co1no ~ 1éxico. en el que gran parte de sus costas y de sus ag.uas. 

se encuentran comprornetidas a la explotación y tráfico de sustancias peligrosas con10 

son los hidrocarburos. 

Por ejemplo. en el caso de un accidente en donde los dm"'\os afectarán 

directamente nuestras costas y que el buque. acogiéndose a dicha legislación. decidiera 

hacer uso de su limitación de responsabilidad rncdiante el abandono. tendríamos que los 

daños serian tanto irreparables como irrevcrsiblcs1
'""·. 

Para evitar esta situación. nos podríamos rctnitir al Convenio Internacional sobre 

la Limitación de la Responsabilidad nacida de las Rechunacioncs de Derecho ~1arítimo. 

del 19 de no,;embre de 1976~ en donde se niega la posibilidad de que la lirnitación de 

responsabilidad sea aplicada en detcnninados casos con10 en el del transporte de 

hidrocarburos1"'·. puesto que. entre las reclamaciones excluidas de la litnitación de la 

1
" /hit/., pp 50·~3. 

, .. Puesto que en ca50 de acculcnte seria f;ic1t rccurnr a e!.tC derecho y nadie c11frenwria las cons.ccuenctas n1 
la responsabilidad Jcnvada del nusrno 
,..,. lg.nac:10 Luis Mclo Ruir.. ·• ActualuA1c16n de las J~·cs de '\'ias generales de comunic:ac16n y de comcrcm 
m:aritimos-. en Pt>mrx-1.A!x • pp.27. 



responsabilidad. se encuentran lns derivadas de la contaminación por hidrocarburos (por 

lo dispuesto en la Convención Internacional sobre Responsabilidad Civil por Daños 

causados por los Hidrocarburos. CLC/69). 

Con todo lo anterior. podernos dc:cir que en cuestiones ecológicas y de acuerdo 

con los principios de Derecho Internacional. la responsnbilidad no sólo vendrá corno 

consecuencia de un acto ilicito. sino también por toda conducta que cuyos efectos 

lesionen al n1edio arnbicntc y derechos de terceros. Adernás. se ha dispuesto. en la 

n1ayoria de los convenios que trutan la responsabilidad objetiva. la obligación para el 

crnprcsario o explotador responsable de contar con un seguro para cubrir los darlos. asi 

como el incorporarse a algún n1ccanismo de indcrnniz.ación 1
·-. 

3.2. Casos representativos de la contarninación rnarina por hidrocarburos. 

Los diversos accidentes a buqucs·tanquc y en los trabujos costa fuera (corno lo 

serian las platafornms) han generado una gran prco1;upación rnundial sobre los peligros y 

consecuencias que significa contan1inal' los nrnl'cs. pl'opiciando así un avance irnponantc: 

en la adopción de convenios inten1acionalcs que han ejercido una acción de 

n:glamentación. Entre estos accidentes tcncn1os corno casos representativos los 

siguientes: Torrcy Canyon ( 1967). Santa l3U.rbara (1969). Urquiola ( 1976). Argo 

Merchant (1976), Ekofisk (1977), Arnoco Cadíz (1978). lxtoc-1 (1979), 

Ex.xon Valdez ( t 989). >:autilius ( 1990). !\lega Boq; ( 1990). el Golfo Pérsico y la guerra 

de 1990. Acgcan Sea. Bracr y Scki. entre otros ('ver anexo 2}. 

Las causas de los incidentes marinos han sido de diversa indole. como se verá en 

los siguientes casos: 

- Torrcy Canyon. El accidente del buque-tanque libcriano ··Torrcy Canyon .. 

ocurrió el 7 de marzo de 1967. frente al puerto inglés de ~tilford Heaven. chocando con 

el arrecife de Sevcn Stones. En este accidente fueron dcrranladas 50,000 toneladas de 

,,. Como por ejemplo los Clubes de Pandi ... P&I Clubs"', o Clubes de Protección e lndcnmu.ación 



petróleo crudo 1 ~.causando serios probJernas a la tlo.-a co1no a Ja fauna 1nnrina dc:I 

estrecho de San Jorge. estrecho de Bristol y ~ .. tar de Irlanda. 

El consejo de investigación consideró responsnblc poi'" negligencia a Ja Barracuda 

Tnnquef'" Corporntion (dueña del buque) y. ocho n1cscs más tarde. Csta y la British 

Petrolcun1 (la cornpm1ia que lo alquiló) indernniz:uon a los particulaf'"CS damnificados. 

Este hecho. corno ya se mencionó=•·'. pro\.'ocó que Ja comunidad internacional se 

percatara de que las n1edidas pan1 preservar el medio ma.-ino contra la contanlinación no 

eran suficientes. por lo que promovieron numerosas conferencias dentro de la 0~11 para 

frenar c1 problerna. 

- Santa Barbara. Este accidente <1ue sucedió el 28 de enero de 1969. originó un 

gran derrame de petróleo. al explotar c1 pozo 21 de la platafonna A de Ja costa de 

California en el canal de Santa Bárbara. cuando se rcali:r .. aban trabajos de perforación. 

La numcha de petróleo causada por esta explosión cubrió ap.-oximadamente 800 

tnillas cuadradas en Ja superficie, nlicntras que en las playas se acumuló en capas de 

hasta 2 pulgadas de cspcsor=(' 1 • Por tal rnoti\.'o. el Estado de California presentó 

reclamaciones contra el Gobicn10 Federal y la compar1ia que se encargaba de la 

operación. la L'nion Oil. por 500 nlilloncs de dólares. 

Fue argumentada la rcclanrnción de Jos daños por ncg.ligcncia del Dcpanamento 

del Interior. al permitir la perforación sin una investigación de los posibles riesgos que 

podrian surgir durante dichas c.."lpcracioncs. así como por Ja realización de una acth.;dad 

ultrarriesgosa:u=. El caso de Santa Bárbara demostró la necesidad de crear nuevas 

regulaciones referentes aJ control de perforación costa fuera. 

- . ..Xrgo !\fcrchant. El 15 de diciembre de 1976 encalló el buque Jibcriano en 

Nantuckct. en la costa este de los Estados Unidos. que transponaba 28,000 toneladas de 

petróleo, denamándose la mayor parte de éstas. Este hecho fo1ncntó que Jos Estados 

'" JosC Eu~b10 Sulgado ,_.Salgado ··u labor de la Ora;anu..acaón !\larit1111a lntemac1onal en .. -. <>p.c11 .• 

~-~~~~,..a • pp. 1 K. 
2 
.. Claudia Angtlic:i Dorantcs Hcrcd1a. "/1 ni., pp.~K. 

202 Supl'"a, notas de pie IK0-183. pp !'3 )º!'-l. 



Unidos plantearan la necesidad de prevenir Jos dm)os causados por la contaminación por 

hidrocarburos y cuyos rcsullados quedaron reflejados en los Protocolos de Jos convenios 

:l.1ARPOL y SOLAS. 

- An1oco Cádiz. El buque encalló debido a fallas mecánica.o;; el J 6 de n1arzo de 

1978 en la costa norte de Francia. derranuíndosc 216.000 toneladas de petróleo crudo y 

4.000 toneladas de con1bustible. destruyendo la flora y fauna de tas costas bretonas. las 

que a la fecha no han podido rcponersc:'f''. Al igual que Estados Unidos en el caso 

anterior. Francia estableció nuevas disposiciones para prevenir y responder a este tipo de 

accidentes. estableciendo. además. nuevas disposiciones referentes al disct"\o de 

operación de buques-tanque. 

Cabe destacar que. t:n el presente arlo se ratificó ~t .. '\RPOL/73 y su Protocolo de 

1978. así como la puesta en ,;g.or de algunos ordenamit:ntos para implementar 

FUND/71. 

- lxtoc-J. El 1 ºde dicicn1bn: de 1978 comenzó Ja perforación del pozo lxtoc-f. 9.t 

ktn. al noroeste de Ciudad del Cannen. Cmnpcchc en :\1Cxico. !\1icntras se llegaba a una 

profundidad de: 3.6271n. comenzaron a preserltarsc fugas de gas y aceite que provocaron 

el incendio de Ja platafonna. 

A pesar de Jos numerosos intentos para controlar c1 flujo de crudo. c~tc suceso 

de contaminación~"". fue considerado con10 el derrame tnás grande ocurrido en el mundo 

con 300.000 toneladas de petróleo derramadas. hasta que se presentó et del Golfo PCrsico 

con 1.2 a 1.5 miJloncs de toneladas. El dcrran1e tuvo una duración de 281 días. del 3 de 

junio de 1979 al 9 de inarzo de 1980. aunque Jos trabajos de taponamiento de 

dicho pozo se declararon oficialmente terminados el día 25 de rnar¿o;-u'. 

Este vertimiento afectó un área de gran itnponancia tanto ecológica como 

pesquera para México. pues no únican1cnte se";º afectada la zona de Campeche. sino 

.:oJ José Eusebio Salgado y Salgado ··¡_;¡ labor de la Organv..41c1ón Marit1ma Jn1c:rnacional en . ·•• "F' e11 .• 

pp.24. 
204 Se con1cmpla c:I JapM> del 3 de junio de 1979 al 9 de: mar-Lo de: l 9KO. 
2" PE!\.fEX. lnfo,.,.,tt" dt." Jo.'f /rahaJo.\ ,.,•all:adr.Js pa,.a <'I conlrul r/1•/ po:o J:rtoc l. l"I conJba1e ,¡,. ,J,•rramr Jt: 
pt!ll"Ú/t:'u y Jctl"rm/nacián Ú<' ... u.'f l"fectos .,obrt;! l"I amhlrnle manno. PE!\.1EX. ~1ésico, s.f. pp 3 
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también "\ ... ucatñn .. Vcrncruz. Tabasco y Tamaulipas. así también. el derramamiento del 

petróleo alcanzó coslas nortcarncricanas pertenecientes ni estado de Texas:, .... 

En este caso. la situación jurídica planleada por el nccidcn1c no era fücil 

esclarecer ya que cualro sociedades encontraban irnplicudas: la sociedad 

nonearncricana propietaria de la plataforma. SEDCO, Jnc. y contratada por la co1npañía 

tncxicana Perforaciones :\larinas del Golfo (PER!\1ARG0), In cual a su vez fue 

contratada por PE!\1EX. para llevar a cabo las operaciones de perforación de pozos de la 

plataforn1a continental de ~léxico. y la Sociedad Southeastcn1 Drilling.. Ins. (SDI). 

también de nacionalidad nortcarncricana. contratada por PER:\IARGO para suministrar 

el personal necesario para operar la platafonna SEDCO 135 =0
•. 

De ncucrdo al contrato celebrado entre PER:\1ARGO y SEDCO. el responsable 

de cualquier contan1inación de las aguas n1exicanas. ya fuese por fuga o descontrol de un 

pozo sería PER~lARGO; y en el contrato suscrito por Cste y PE~lEX. la responsabilidad 

recaería en el organisrno público desccntr·ali:r..ado del Gobierno rncxicano. es decir. 

Petróleos r-i.1exic:anos=••. 

Para ~'léxico cslc accidente significó un gran desprestigio, así como 

reclamaciones por panc de Jos Estados L~nidos referentes a Jos daños generados de dicha 

contaminación. en sus industria turística. pesquera. así como el equilibrio ecológico 

de ese país. Por tal efecto. en agosto de 1978. el Gobicn10 de Estados Unidos le 

propuso al de ~-léxico co1ncnzar negociaciones dirigidas a ad1nitir una eventual 

:z- Se llegaron a alci;.ar que 70 nullas de las playas tc"l:an.as fueron com.:umn.ad.is por los '\cst1i;10., del aceite 
pro,.·entcntc del l:\.10C J, en Albcrco Dand Lópc.-: ... Antecedentes~ comenlanos del acc1dcme del pcuo htoc 1 
y de Jos JUJCIOS dcn,.·ados del mismo en los E!i.Ul.los L."mdos de Amén ca en contr.t de Petrolcos J\1c'\.1canos·'. 
en P.-mrr-Lex. NU.ms.31-:12, PE~1EX. !\.1éx1co. enero-febrero. J<J9 l. pp 22. 
:zn Alonso GómCL.-Roblcdo VerdLVco ... El c.a-.o del )'\.10C-I en Dc:rccho lntcrnactonal"", en Trma.'fi .\f•/rcto.' de 
D1.'r1•cha lntf"rnactonal. op. c:1t. pp 204. 
:zoti Alonso GómCL.-Roblcdo \'crdLVco. "Problemas relaJJ'\OS a la respons.ab1hdad por contaminac1ón en 
derecho intcmacionar·. en Rt•lnnonc-.\ .\!1.1Jf"1co-/<:.\lndo.'> c ·nfc/o.'>. una •·1.or10n 1ntertlunplu1nnn. llJ. UNAr..f. 
11.1éxico. 198 J, pp 4JO (nota :?X}. en Claudia Angélica Dar.mies HercdJa .• ''P cit. pp 62 En los contr.tlos de 
esta naturalcr.a se 1nclu)'·c la denominada '"CJ:iusula del Golfo". la cual consiste en ufl.'.I e"-ccpc16n de Ja 
responsabilidad total de los conlr-Jtist.as, en el caso de que se prescnle el dc!.COntrol del po~o <Blow out o 
Reventón). en Alberto Da\·id Lópc.-: '"Antecedentes)'" comcnt.anos del accidente del JXJJO h1oc l ... ". en t•p. 
Clf.,pp.22. 
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responsabilidad:<•-' por los dnños causados. l\.1éxico rechazó las negociaciones para 

responsabilizarlo a él ni a las compai\ías petroleras 1nexicanas. interponiendo a través de 

PE!\.1 EX el recurso de falta de jurisdicción del tribunal nonearnericano. Asi. en el fallo 

dictado por el juez O'Connor, se consideró que Petróleos !\lcxicanos no estaba 

con1promctido en In realización de una actividad comercial en el sentido que lo disponía 

la Forcig.n Sovcrcig.n lnmunities Act en el morncnto de la perforación del pozo= 1
"_ 

Finalrncnte. el 28 de julio de 1989 los dcrnandantes acordaron desistirse de sus 

acciones con perjuicio y sin reclamaciones posteriores en contra de Petróleos 

J\.1exicanos=11
• Sin cmbarg.o. este accidente fue considerado el de mayor nrng.nitud en la 

historia de la perforación petrolera 111ar adentro y la mayor ala1TT1a de afectación del 

medio n1arino derivada de un derrame pcu·olero. 

- Exxon ValdCz. El desastre c1;0Jóg.ico pro'\ocado por el buque tanque .. Exxon 

Valdez ... ocurrió el 2-t de rnarzo de 1989 en las costas de Blig.ht Reef. Alaska. cerca del 

Puerto de Valdcz. con el derrame de 200.000 banilcs de petróleo crudo. agravado por Ja 

congelación del rnar debido a la Cpoca en que ocurrió el incidente= 1 =. 

El buque propiedad de Ja crnprcsa rnaritima Exxon encalló en el Arrecife Blight. 

dcrran1ando petróleo en el estrecho de Princc \\ºilliarn. Este dcrran1e es considcrndo el 

tnó.s grande en la historia de los Estados lJnidosy. corno consecuencia del nlisrno. así 

como de otros casos como el del .\'a11t1'111s: 1
• y el .\lega Ilor>f 1

\ se da lugar a la Ley de 

J.,. E.U .. aTgumcnt~1ba que. de acuerdo con la Fol'"Cl&Jl So\Cl'"clg.n lnmun1t1cs Act de 1976, ninguna nación 
C"\.UanJCTa que comete un dar'\o que lene.a relación con una acll\ 1..1.Jd comercial. qucJ.:lna fucl'"a de JUnsd1cc1ón 
~-.para ellos. las actl\11.ladcs de :"\fé,1co '.\de PE!\fEX lo eran 
210 Alonso G6mc..o:-Roblcdo "\."crdlU"co .. El ca'>O del lxtoc-1 en Dcl'"CCho Intel'"nac1on.al ... en T1.·ma' ,,•frclt" d~· 
D1.•rf'c;ho lntf'rnt1c1unal. <•r ol. pp 20K, .209. 2J :?-2J~ 
Ju Luis F. !\foreno Tl'"C\ 11'º· .. Prcc:cdcn1esjud1c1alcs obtemdos por Petróleos l\1cx1canos en matena de 
inmunidad !.Obcran.a El caso del poLo b.toc i-. en i't>mt'x-/,,c-:c NUms 2J-24. PE.,tEX. !\tC"co. ma~o-;umo. 
1990, pp . ..i<J-51 
212 Jo5é Euscbm Salgado y Salgado .. Ley de contami~c1on poi'" petróleo de tos Estados Umdos. l'J90 ... op 
Cll, pp.27. 
Ju /detn. El accidcnle de este buque s1gmficó un derrame de 2~0.000 g.,lones de petróleo en la Bahía de 
NuC\·a York. el 7 de ;unio de 1990. fue el 1crccr accidcme en mena§ de un ;Wo en l:i ..-:ona. cada uno de ellos 
derramó más de cien mil salones de pclrólco. 
2•• /tlt."m. El 9 de junio de 1990, frenlc a L:ts costas de Gah·cston. Cstc buque tanque sufnó un.a e~plos1ón que 
con1J~·ó a otms postenorcs. El buque de 141.006 toneladas de peso muerto. con 910.<H.KJ bamlcs de petróleo 

•2 



Containinación por Petróleo de los Estados Unidos de 1990 (OPN90)n"; y el Convenio 

lntemacional sobre Cooperación. Preparación y Lucha contra la Conrruninación por 

Hidrocarburos, 1990 (OPRC/90). 

- Aegcan Sen. El buque tanque ""Aegean Seaº de procedencia ~cga. debido al 

mal rien1po. encalló el 3 de diciembre de 1992 cerca de ta Corm1n ni noroeste de España. 

Este buque cargaba nlredcdor de 80.000 tonclm.las de crudo de las cuales se desconoce Ja 

cantidad rcnl derramada. debido n que el buque se partió en dos y el pctróko se estuvo 

quemando durante 2-l horas. 6.500 toneladas de crudo y 1,700 toneladas de cornbustólco 

pesado (fucl oil) fueron encontrados en la popa del buque. Sin embaTgo y debido al mal 

clima impcTante. poco se pudo recupcTar. micntTas que el que se encontraba atTás en el 

fondo de la e1nbaTcación resultó imposible recogef"lo=H'•. 

Con este accidente resultaron afectadas las actividades pesqueras en la zona que 

es considerada como un importante centro industrial de acuacultura. así corno casas. 

yates y lanchas. dificultándose los procedimientos de reparación de da11os y de pago por 

indemnización hacia las victitnas. 

Podernos decir que el año de 1993 resultó grave en lo referente a los dcrran1cs 

por hidrocarburos. debido a que se Tcg.istrnron diveTsos incidentes. algunos de los cuales 

fueron de gran cuantia además que. presentaban dificultades para Tesolverse. Es 

importante decir que. Ja Asarnblca de la 0!\.11 reunida el 17 y 18 de octubre de J994 

dentro de las sesiones del Fondo Internacional de Compensación por Dat1os debidos a ta 

Contruninación por Hidrocarburos. examinó 16 casos de incidt.-ntes maTitin1os referentes 

a derrames de hidrocarburos. la mayoría de ellos ocurridos entre J 990 y 199-t. Con10 

ejemplos de éstos tcnen1os: 

crudo, derramó alrededor de 1 s,ooo galones de petróleo, 1o~Ur.J1ndo al concluir el derrame 12,000 toneladas 
de crudo. las cu:1lcs se ci.·aporaron o bien se quemaron debido 3 las explosiones. 
211/tlf!m. 
ua IOPCF. "lntcrn.:ilion.al Oil Polluuon Compcn..~tion Fund"'. Anual Rrport 199-1. JOPCF. Grc.at Bnta1n. 
199S. pp 146. 



- Brncr. Debido n fallas mecánicas y al rnnl tiempo. el buque ranquc Jibcriano 

.. Braer·· encalló en Gnnhs Ncss. cerca del sur de las islas Sherland en el Reino Unido el 5 

de enero de 1993. El buque ihn cargado con apr-oximadamcnlc 84.000 toneladas y. 

debido a Jo pesado del mar. la mayoría del pctJ"óJco derramado desapareció en fonna 

natural. El petróleo de dispersó por Jos fuertes vicnros. afectando granjas (por- ejemplo Ja 

del sahnón). tierras de cultivo y cnsas ccrcanas;1
•• 

- Scki. El buque tanque .. Baynunah" regist.-ado en Jos Emiratos Arabcs Unidos. 

colisionó con c1 buque tanque ··scki" de handcrn panameña. el 30 de rnarzo de J 994 a 

nueve millas del pueno de Fujairah en Emiratos /\.rabes Unidos ... Baynunah .. se 

encontraba al mismo tiempo en lastre n1ientras que "Seki" estaba cargado con J 53.000 

toneladas de petróleo ligero lraní~ el bastidor del tanque del Scki se rompió. escapando 

alrededor de 16.000 toneladas de crudo:ª 

Este incidente fue el rnás importante de J 994. debido a Ja canridad de.toneladas 

vertidas en el rnar; adcn1ás. cabe decir. que las causas del incidente continúan 

investigándose. 

Es importante sc11alar que. desde el establccirniento del IOPC Fund. en octubre 

de 1978 hasta el 31 de diciembre de 1995. se habían presentado 72 accidentes (siete de 

ellos ocurridos en 1995) -en Jos cuales se veía involucrado el Fondo para eJ pago de 

compensaciones, que sumaban hasta ese día J 6 millones de libras esterlinas- y cuyas 

principales causas fueron Ja colisión. el cncallamienro y el hundimiento de los buques. 

así como el maltrato tanto en la carga como en la descarga del petróleo: en menor 

cuanria. Jos incidentes fueron ocasionados por avcrias. incendios y desbordes durante las 

operaciones de carga y dcscar~a y. en Jos conductos de abastecimiento (ver cuadro 3). 

:U<7 Avril Osario Ayllón., op. cit., pp.269. 
219 /bid., PP 273. 
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CUADRO N0.3 

CAUSAS DE INCIDENTES 
DETECTADAS POR EL IOPO' 

(1979-1995) 
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La gráfica representa la.1 pnncipales causas de incidentes 
que provoraron una contammac1ón del 11\11 por 
hidrocarburos, en los cuales se mron 1mphcados Estados 
miembros del IOPCF y que rcquincron de su mterl'ención 
para el pago de mdemniz.ac1oncs 

No. Causa dcl incidente 
Colts1ón 

Encallarmento 
3 llund1m1cn10 
4 ~lalttato de la carga 

5 Descarga 

8 

9 

10 

11 

12 

13 

14 
15 

Descarga de petroleo 
Matrato de los abas1ec1m1entos de 

pettoleo 
e olts1ón con atracadero 

Amia 

lnc~nd10 

Incendio y explosuin 
Dcsbo1dam1cnto durante la.1 operaciones 

de carga 
Desborde en los cooductos de abas1ec1· 

m1cn10 
Desborde durante l.i descarga 
Desborde durante la.1 ºl"~acioncs de 

almtecmuento 
16 Malttalo dd pctrolet> en su tmlado 
17 Tanques d.JJ\ados debido a lonncnta 

18 Dcsconoc1Ja 

Fucnlc: IOPCF Annual Rcport,1995 



3.3. La contan1inación derivada de la guerra del Golfo Pérsico. 

Podernos destacar Ja Guerra del Golfo Pérsico como uno de Jos eventos más 

caracteristicos sobre contarninación del mar por hidrocarburos. cuyas co11sccucncias 

significaron una grave catástrofe en Jos úllirnos tiempos. Adernás. en esta región del 

!\tedio Oriente se encuentran localizadas una de lus mayores reservas petroleras del 

mundo. por lo que se: Je puede considt.~rar coino una de las 1nás expuestas a seguir 

sufriendo e.sic tipo de contarninación. 

La guerra estalló cJ 16 de enero de 1991. comen7..ándosc a culificar el suceso 

como Ja rnayor catástrofe ecológica de la histoda; "la gran nrnncha de petróleo que 

flotaba en el Golfo. continuaba avanzando a una Ydocidad de un kilómetro por hora. y 

ya se encontraba a 300 krn. del nonc del archipiC:Jago de Bahrein. primer Estado 

amenazado por la .. ,narca negra .. después de Arabia Saudi1a··= 1
'". 

Se conternpla como Ja fecha del cornicnzo de Ja contaminación en el Golfo 

Pérsico el 25 de enero de 1991 ~ el produclo venido fue el "'Kuv.·ait crude oif"- y la 

canridad de petróleo derramado sobre el rnar era de J.2 a J.5 rniJJoncs de toneladas. 

extendiéndose Ja nu1ncha a Jo largo de toda Ja costa oeste del Golfo. a una velocidad 

aproximada de una n1illa náutica por hora=:'('. 

Aún anres de fa suspensión de hostilidades. la o:--..:u respondió ante el darlo 

ambiental que estaba siendo causado por Ja crisis del Golfo. En febrero de J99J, dentro 

de Jos primeros repones. se establecía que Jrnk había liberado de 6 a 8 rnillones de 

barriles de petróleo en el Golfo. El Programa de las !\:acioncs Unidas para el :\fedio 

Ambiente (P~U~1A.) envió a un grupo de expertos hacia Ja región afccrada para realizar 

los cálculos preliminares del daño. 

2n• J\.farccla e.arrasco Brcton <.:"rn·t•nio lnt('rnacJC1nal .\ohr1,o C~o.,f'c!rnc1ún. J'r1•parac1án y /11cha contra la 
conlammac1e}n pvr l!ulracorburoJ. 1990 ante lo Gurrra d4'/ Ciolfi' P.!r.,1co, Tesis de ·'facslri.a. JEE.'t. 
Espou'la, 1992. pp.137. 
22• Idc·m. Scgian 1nfom1cs de la CEE, hoy Umón Europea • .a Cta\·és de la .. T.ask Force·· 



Se señaló que hnbia tres 111nnchas de hidrocarburos: una de t .080 kn12• otrn de 95 

knt: y. Ja tercera de 1. 700 km: . ..-'\.sí co1no que In compañia americana .. BcchteJº tenía un 

contrato con el Gobierno de Arabia Saudita para Ja 1irnpic7.a de aquellas costas y que dos 

etnpresas más de la n1isn1a nacionalidad. la ··EIJcn Spill Tecnhiquc .. y la ··no""to Croyly 

!\.1aritime·\ serian subcontratadas para aportar 111cdios niatcrialcs== 1
• 

Según un informe de la '\\."orld Conscn:ation !\1onitor-ing Centre (\\'C!\1C). 

basado en estudios de organisn1os nacionales e internacionales corno el Pr-.:U~fA. Ja 

Unión Internacional para las Conservaciones del !\1edio Ambiente y la 0!\11, se estimó 

que la .. marca nc~u·· producida en el Golfo Pérsico. a consecuencia de la guerra. era Ja 

mayor de la historia; que superaba en cien por ciento a la producida por el derrame de Ja 

platafom1a mexicana Ixtoc-1 en 1979:::. 

i\.dcmfls. a~eg.aba el infomu:. que el vertido de petróleo en el Golfo Pérsico 

había afectado a unos 700 kiló1nctros de In co~ta sa.udita. estin1ándosc la cantidad venida 

a 718 ntil1ones de barriles (tres veces superior a Jos vertidos totales de cT"udo al n1af' 

durante Ja guerra lrán-lrak); teniéndose como el área total afectada cientos de miles de 

kilómetros en Jrak~ Irán. /\.rabia Saudita y Kuwait:='. 

En este conflicto. la 0~11, de acuerdo a las disposiciones del ··convenio 

Internacional sobre Cooperación. Preparación y Lucha contra Ja Contaminación por 

Hidrocarburos 'º((JJ'R< ~)90, intervino dircctarncnte para hacerle frente al problema 

ecológico surgido; este convenio. fue diseñado precisamente. para facilitar prccisan1ente 

la cooperación intcn1acional en el caso de una grave an1enaza de contaminación. 

Un centro de coordinación especial fue establecido por la 0!\11. al final de enero 

de 199J. para ayudar a combatir el derrame== ... La acción fue tomada aplicando el 

""Convenio Intcnmcional sobre Cooperación~ Preparación y Lucha contra la 

Containinación por Hidrocarburos" (<"JPRC")90 de a.Cuerdo a Ja resolución no. 3 del 

ni /bid. pp 1 JK 
i:u 1'A·n1. 
J2J/d('fU. 
2" UN. }"C"arhor>J.: ufth€' t:mt~d Xnllrm ... , /99/. UN Ncw York. l'J'JI, Volumen 45. ISDS 0-7'J23-l970-2~ 
JSSN:OOK2·H521. pp. 'J99. 
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convenio. y de acuerdo a las disposiciones del artículo 1:?: del rncncionudo convenio. y 

que trata de la i1nplantación del Convenio inmediatamente (pues éste aún no entra en 

vigor intcn1ncionaln1cnte). 

El 29 de enero de 1991. la 0:\.11 - como responsable de la seguridad marítima y 

de la prevención de la conta111inación orig.inada por actividades maritimas- elaboró un 

documento ··1~10/Bl/91 Eng.li~h only ... donde seo.alaba su disposición de ayudar en la 

e1ncrgencia de la contaminación del Golfo==' y a colnborar con las autoridades de /\rabia 

Saudita a efectuar la lin1pic7 .. n. del dcrran1e de petróleo=;.,. 

Se: puede decir que mediante comunicado del Secretario General de la O!\.tl. 

\Villian1 o·~eil. se inicia el proceso de actuación de dicho organismo en el desastre de la 

Guerra del Golfo Pérsico. y de la aplicm:ión del Convenio OPRC/90. Debido a la 

relevancia del comunicado y. que a la letra decia: 

""A11tu¡tu: el (_,oll\'<.'tuo up1..>t1a.\· ...-e c1doptú t'll 110\·wmftr.: y tvcJa,·ia 110 está \'1}4Clltt!, 

la Co1~fcre11cu.1 acordú t/llC: dt'hcria 11nph•11rt•1rte1rsl.' 1nmcd1utan1t•11te; y 110.'iotro.\· <.'.'ita111os 

ac111a11do de mu11.:ra ocorclt.•, al~u11os dt.• imt•stros m1cn1hros han hecho ofertas de cz..\.·uda 

a la OAf/ dt•11tro dt.•I contexto cid (,01n•t•nw. rJ11runtt• /o.'i rilt1111os JO a1lo.~. /a.'i mt•d1dcu 

que .H! han adoptado por la (),\1/ y sus 13..J Estados m1t•n1hros 11011 pt.!rmllulo 11110 

co1u1J,•rahle rcd11cc1ú11 cit.• la n1n11Jacl de contam111a,·1cí11 de pctrri/eo prod11c:1cla pur 

acuvuladc.'i n1arit111u1s. S111 en1hurgo, 110.\· ht•n1os dado cuenta J,• c¡ue 1111 án•a <.'11 la que se 

podría hahcr hecho más, fuc t.•/ mc,_¡orc11111e11to Je/ s1stt.•ma 111u·rna<:1011al para n•.\poncler 

a los n1ayores clesa.'ilrt•.'i de co11to1n111ac1ó11 111ar111a ··==-. 
En febrero de 1991. el P~U~1A con1enzó un Plan de Acción completado el :?:1 

de julio del tnis1no año. en el cual fom1aron parte SO expertos de 12 organisn1os 

especializados de la O!'JU. así corno otTas org.anizacioncs internacionales. incluyendo el 

Pl'U?\.-1.A., FAO. la Org,ani7 .... 1ción ~1aritin1a Intcrnaciónal. la Organización ?<..1etcorológica 

~1undial. el Organismo de las Naciones Unidas para el Desarrollo Industrial (UNIDO). el 

21- Jr..10 rcady to hc1p 1n Gulf polluuon cmcrgcnC)·. 
lh /bid. pp.140. 
21" J\.-tarccla. Canasca Brcton. Con\•rnio /nlernactonn/ MJbrr Coorc.·rac:1án .• np. c:1f .• J'P.140. 
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Centro de las Naciones Unidas para los Asentnn1ientos Humanos. l/\.EA. \.Vl-10. ta 

Contisión Occnnog.ráfica lntcrg.ubernarncntal de: la UNESCO. ta Unión de Conservación 

!\1undial. el Fondo !\1undiat para la Vida Silvestre. y la Orgnnización Regional para la 

Protección del !\tedio Ambiente !\1nrino (confonnnda por Jos ocho estados pertenecientes 

a Ja región del Golfo Pérsico:..--.) ROP!\1E. así con10 otras 20 instilucioncs de dentro y 

fuera de la región. 

El siguiente paso lo constituyó el llnrnado del Secretario General de In 0!\11 para 

instituir el Fondo Internacional para ayudar n co111batir el derrame de petróleo en el 

Golfo::...-. proporcionar apoyo económico. financiero. así como equipo necesario para los 

gobiernos afectados por el derrame. El 1º de marzo de 1991. el Sccn:tario. anunció c1 

establecimiento del Fondo para el desastre de contaminación por petróleo en el Golfo 

Pérsico. 

El propósito del Fondo era facilitar el arribo del equipo y scr.icios y cataliz.ar 

esfuerzos por los Estados costeros para responder al desastre. Los paises que 

contribuyeron con el Fondo fueron: Canadá (SCan 0.025 nlillones). Dinan1arca (S0.15 

millones en ser.·icios y en especie). China (equipo). In entonces Comunidad Económica 

Europea ( l millón de unidades de cuenta europeas) .. ·'\lemania (equipo), Japón (S t .5 

millones), Luxemburgo (40 n1illoncs de francos). Países Bajos ( 1.25 millones de 

florines) Suiza ( 0.3 millones de francos suizos). Reino Unido ( 1 nlillón de libras 

esterlinas):"'. 

El 10 de abril. el Fondo fue utilizado para pagar las operaciones de limpieza en 

las playas de la Isla Karan. en la costa de Arabia Saudita. que son usadas con10 criaderos 

de especies en pdigro cmno tonugas y aves marinas:•1
• 

1im Arabia Saudü.a. Bahrein. Em1ra1os Arabcs Umdos. Ir3n. lrak, Kuwait. Oni.oin y Qatar. 
1111 A U"a\."és de la Circular Lcttcr No J 491, de focha 5 de mar Lo de 1991 . 
"•UN. r~nrbook ofth~ L"nilcd Xntion.~. J99J. op clf. pp.999 
"' Jdrn1. 
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Hay que sei\alar que durnntc el proceso de fonnación del Convenio y en la 

propia Conferencia, algunos Estados 1niembros de In 0!\11 se habían opuesto n que Ja 

Organización realizará tnrcns de csh: tipo. para no crear discrepancias; pero en ese 

entonces no era pre,;sibh: una catástrofe ecológica de este tipo . 

. r'\nte la catástrofe. una delegación estadounidense. fonnada por técnicos de la 

Agencia para la Protección del ~tedio Ambiente (EPA). se dirigieron a Arabia Saudita 

para con1cnzar con las operaciones de 1impie:r,,;:s~ se surnaría tatnbit!n la ayuda técnica de 

Francia .. Alcn1ania y l-lolarufa~ mientras que una británica se abocó ul intento de rescate 

de miles de aves para s01netc..-las a un tratmniento para frenar los efectos del petróleo. 

En cuanto a Ja responsabilidad de lrak por el dailo causado al 1nedio arnbicntc de 

la región. fue cspccificmncntc sci\alado por el Consejo de Scg.uridad en In resolución 687 

(1991). en el pñrrafo 16, el cu;\l afinna que lrak es" responsable bajo el dc:Tccho 

internacional .. por el ··~ni\o arnbicntal y el agotan1icnto de los recursos naturalesº 

resultado de su acto ilegal como lo fue la invasión y ocupación de Kuv.oait =1=. 
Asitnismo. la Adn1inistración de ~1ctcrcologia y Protección del :\.1cdio Ambiente 

de Arabia Saudita (~1EPA). consideró que la responsabilidad de la lucha contra Ja 

contaminación recaía por contrato. sobre Bechtcl y Crowlcy. por lo que era preferible 

que los expertos aconsejaran directarncntc a estas con1pai\ías=". Esto conllevó a que las 

operaciones de recuperación del petróleo continuaran hasta seis rncscs después del 

derrame inicial. 

En estas operaciones. el total del personal mo,;hz.ado (no eran 1nás de 300 

personas), tanto por el MEPA. TASK FORCE. la .'l.RA~ICO, BECHTEL, COR\\'LEY. 

entre otros organismos intcn1acionalcs y privados. no alcanzaban para combatir un área 

de 450 a 600 km de costa afectada. Aquí podernos ver cómo la distancia existente entre 

las decisiones ton1adas y la ejecución de las n1is111as· era grande e impedía c1 control del 

derrame con prontitud. 

" 2 UN. 7hf.' Unllt•,/ .\'ariun:i· and the lraq-Ku.,.mt Cu11_111e1. l9Y0-1996. Umlcd Sauons. Scw York. 1996. pp. 
67. 
"JU Marccl:. Carr.isco Brc1on. Con~·~nu.1 Jnt1•rnac1vnal ... obrf! Cooperanón . op c1t. pp 140 .. 
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Tras diversos eMudios n:alizudos por expertos de In Unión Europea. llegaron a la 

conclusión que .. ni 1as autoridades noncumcricanas, ni los expertos it1temacionales 

estaban co111plctas11cnte seg.uros de la cau~"l. inicial del derrame ni su cuantía·· :u. La duda 

está en si el orig.cn fue d bombardeo por parte de las fucr:r.as aliadas en una tcm1inal 

ku'""'aiti o si Jos irakies provocaron un vertido deliberado a partir de esa tcnninal. ~o 

obstante. los expertos concluyen que los vertidos a partir de las tcnninalcs petroleras de 

?\tina r\..1-i\htnadi •. r\..1-Bakr en lrak y Sea lsland en las aguas del Kuwait. fueron 

rcali7 ... ados ddibcradmncntc por los irakics. pero que el resto es consecuencia de los 

bon1bardcos aliados (en una boya petrolera al este de Sea lsland~ dos petroleros irakies 

anclados en las proximidades de Sea bland; el petrolero i\.murJh hundido cerca de la 

tcnninal de i\.l-Bakr en lrak y un emisario pluvial al norte del puerto de Shuaybah. 

Ku,vait). excepto el derrame de la tcnninal Khafji provocado por el bornbardeo irakF'\. 

Lamcntuhlemcnte la lucha y confusión de infom1cs sobre las cifras 1nanejadas en 

torno a la cantidad de crudo dcrratnado, continuaba. La Asan1blca General de las 

Naciones Unidas designó con10 una desastrosa. situación la causada en Kuv.•ait y áreas 

vecinas por la destrucción y estallido de cientos de sus pozos petrolcrus y por otras 

consecuencias ambientales i\ la attnósfera. a la tierra y a la vida n1arina='"'·. asi con10 

también. causó itnpac:to a las actividades econón1icas de Kuwait. asi como de ottas 

ciudades de la región. incluyendo los efectos sobre la ganaderia. agricultura y pesca. asi 

como a la ,;da silvestre. 

Los efectos de este derran1e han sido significath·os. Por ejemplo. la isla de 

Khuran que resultó gravc1ncnte comanlinada. es considerada como uno de los escasos 

sitios n1undialcs de rcproducc:ión de las 1ortugas verdes. Para su protección. en abril de 

1991. la 0"-11 contrató a la empresa escocesa i\.LBA para rcali7 ... v los trabajos de 

descontaminación. con ayuda de expertos de la enton"ccs Comunidad Econónlica Europea 

u• Franco1s A111o. ··1-a contanunac16n por petróleo durante la Gucna di=l Golfo Pérsu:o ... Scm1nano sobre la 
Lucha contrJ la Cont..am1nac1ón por Hidrocarburos. CEE. Jnsu1u10 Europeo de Estudios !\.1ari1101~. del lK al 
2.M de m;l)'O de 1992. G•Jón. Espana. pp 12 
"" Jbld .• pp 20. 
1M UN. Thr Unrt1:d .'\'atlrm.<i and th.: Jraq.J.:uMmt Co'1jl1ct JY90·/996. or Cit.. pp 67 
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y de los Estados Unidos de América. 

Otro ejemplo se localizó al norte de Jubay1. isla de Ghunnah. en donde se 

albcrgabnn los únicos ejcrnplarcs de: mnng.larcs de /\.rabia Saudita y que fue recubierta 

por petróleo; aqui. la 0~11 contrató a In con1pa1,iu holandesa TC A para atender esta zona. 

La rápida respucstn de la 0!\.11. así corno de la Comunidad !\.1aritima 

Internacional y de compmlías privadas, trajo consigo que las consecuencias mnbicntalcs 

de la guerra cstu,;cran bajo control en un témüno rclativan1ente corto al estitnado. 

resultando dctcmtinante para impedir que los daños y consecuencias de este dcrrarnc. 

considerado como el mayor de la historia. fueran aún mayores al poner en acción los 

programas para controlar y limpiar las áreas afectadas por los dcrratncs. Los cientos de 

pozos petroleros ku"·aities bombardeados por lrak. fueron controlados el 6 de noviembre 

de 1991 "". 

Las acciones de lrak durante la invasión y ocupnción de Ku,--.·ait permitió a la 

ASatllblea General de Ja Ol'!U adoptar una resolución referente a la .. protección del 

medio an1bientc c:n ticn1pos de conflicto .. =·~. considerando Ja explotación del medio 

ambiente como un anna en tiempos de conflicto bélico. La Asamblea adoptó la 

resolución 47/37 en no,icmbre de 1992. expresando que la ºdestrucción del medio 

ambiente no está justificada por Ja necesidad nlilitar y que 11evan a cabo 

inexplicablemente. es claramente: contrario al derecho intcmacionar·=•". 

U'7 Jb/J .• pp.68. 
"•1d~m. 
U9/dt!m. 
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Conclusion~s 

La necesidad de conscrvnr c1 medio ntarino hace indispensable Ja existencia de 

normas referidas a pr"cvenir y conrrotar su contarninación. De ahí Ja r"elC\.'ancia de que Ja 

legislación existente se fonalczca y se aplique con dgor". 

Sin duda. Ja n13yoria de las veces un pais no puede haccde frente al p,.oblcma de 

la contaminación marina sin la cooperación de otros y/o de or"ganismos internacionales . 

..-'\ pesar de que dicha ayuda se encuentra estipulada en los convenios. r"esulta dificil 

obtenerla de maner"a gratuil~ Jo que ";ene a complicar. nún mas. cJ pr"occso de 

operaciones de limpic7..a del tncdio an1bicnte. 

Es conveniente r"eitcrar" Ja irnponancia que ha tenido Ja 0r"ganización ~ 1aritima 

Internacional. para lr"ata,. de r"cducfr los riesgos de contaminación por hidroca,.buros. Sin 

embargo. aún resulta demasiado lento el proceso de ratificación y entrada en vigor de sus 

convenios; a través de los cuales se han logrado constituir rnccanistnos para dctcffilinar a 

Jos responsables de un accidente maritirno. asi corno principahnentc el hecho de prevenir 

y controlar los derrames de hidrocarburos en el mar. ~o podemos dejar de rnencionar el 

factor humano. el cuaJ en cicnas ocasiones tatnbiCn ha sido dctenninantc para dar Jugar a 

Jos accidentes . 

..-\.1 revisar diferentes disposiciones jurídicas in1crnacionales. cuya finaJidad es Ja 

protección del medio marino. hemos observado una evolución en su contcrtido. No 

obstante. consideramos que aunado al aumento de Ja regulación ini(..'macional. deberían 

Jos convenios ya existentes ser mas eficaces en su aplicación. Sus continuas enn1icndas 

complican en ocasiones dicha aplicación. C'-;uindo. por tanto. Ja reducción de los sucesos 

de contaminación. Adernás. Ja estructura de Jos conv~nios genent en algunos casos cierta 

confusión e ineficiencia para llevarlos corrcctan1cntc a Ja práctica. 

Por otro lado. existen medidas tendientes a prevenir la contaminación n1arina. 

pero algunas naciones no pueden ajustarse a citas por presiones económicas. Es el caso 

de Jos embarques mundiales en relación con Ja descarga de petróleo. que implica la 
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la instauración de nueva tecnología nnticontarninante en los buques y en las plataformas 

marinas. El alto costo de estas rnedidns impide a algunos países aplicarlas. 

Si bien es cieno. que se han incrcn1entado las exigencias con respecto a las 

características de Jos buques-tanque. como es el requisito del doble casco Y. doble fondo 

para c";tar derrames en el mar. también es cieno que la flota de un pais no puede ser 

sustituida en poco tiempo. situación a que se enfrentan paises con10 :\tcxico que no 

cuenta con los recursos cconó1nic:os para desarrollar su marina mercante a niveles con10 

la de cualquier pais desarrollado. 

Podernos afinnar- que la contanlinación del mar ocasionada por los derrames de 

las embarcaciones se ha ido reduciendo. debido al aumento de la conciencia ambiental 

por parte de la comunidad intcnrncional. 

Otro aspecto a re~altar es la identificación clara de la nacionalidad del buque. la 

cual permite establecer la sobcrania de un Estado sobre las embarcaciones para efectos 

jurídicos. Sin e1nbargo. hay que observar aquellos buques cuyo pabellón no tienen una 

relación real con el Estado. ya que la existencia de los pabellones ficticios integran flotas 

carentes de seguridad y de medidas necesarias para la navegación. originando incidentes 

que causan containinación de hidrocarburos en el n1ar. 

Los organismos intcn1acionalcs no gubcnm1ncntalcs han adquirido gran 

imponancia al preocuparse. entre otras cosas. por la consen:ación del medio marino. lo 

que coadyuva a luchar por el cumplitnicnto de las nonnas ecológicas. 

En el caso de !\léxico. colocado en una posición geográfica cn,;diable. al contar 

con costas en dos océanos y una plataforma rnarina rica en hidrocarburos. el incremento 

de su capacidad pesquera y la explotación de los depósitos de petróleo de sus fondos 

marinos. ha impulsado su participación dentro :de los convenios internacionales 

concernientes a prevenir la contan1inación marina. Al pertenecer a los convenios CLC 

y Fondo. ?\1éxico ha resultado beneficiado. pues se le otorga la posibilidad de demandar 

al armador. al propietario de la carga o a un tercero; pero esto significa también mayor 

responsabilidad al verse en ta necesidad de contribuir con altas cuotas para el Fondo. 
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1-lny que destacar que ~féxico ha realizado i01portan1es aportaciones en varios 

convenios. como es cJ caso del proyecto de Convenio Internacional sobre 

Responsabilidad e Indenmización de dn11os en relación con el transpone marítimo de 

n1crcancia peligrosas. 

Consideramos que la poca cfcctivldad en las sanciones aplicadas a Jos países 

contan1inantcs. así corno Ja falta de aceptación de Ja responsabilidad. plantean Ja 

necesidad de establecer nonnas y sanciones rnás efectivas. pero con cJ compromiso real 

de los estados de acatarlas. Además. a pesar de todos Jos csfucr.1:os por indemnizar a las 

victimas de un derrame de petróleo. existen otros daños ocasionados que resultan 

prácticamente in1posibles de cuantificar y de reparar, con10 Jo serian aquellos que se 

refieren a Ja reparación de la vida hwnana y de la flora y fauna nrnrina. 

Asi. es indispensable que se fortalezca Ja conciencia ecológica. aunada a Jos 

avances científicos y tecnológicos. En nuestro caso. Ja requerid.a para prevenir Ja 

contaminación rnarina. puesto que a pesar de Jos esfuerzos que se hag.un para restaurar 

Jos daños. las condiciones nunca serán Jas mismas que existían hasta que éstos se 

produjesen. 

Se hace indispensable que se fortalezca Ja cooperación tCcnica intcmacionnl. al 

igual que se contribuya con el desarrollo de Ja legislación internacional en rc_Jación a la 

protección del n1edio an1bientc marino y el aprovechamiento racional de sus recursos. 

Por Ultin10. se puede serlaJar que Jos problcn1as arnbientaJcs presentan algunos 

retos como Jo serian. en prin1cr ténnino. Ja creación de nonnas adecuadas: en segundo. Ja 

\."Crificación de su corrcclo cun1plimicnto; Y~ tercero. Ja creación de un mecanismo con 

facultades coercitivas para Ja solución de contro,·crsias. Con esto podría pensarse en una 

rápida -y principaJn1cntc- eficaz reducción y prcvc!1ción de incidentes generadores de 

contaminación marina. 
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