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INTRODUCCION.

En tiempos recientes la arquitectura ha adquirido una especial relevancia en el concierto artistico
internacional.

Dicha condicién deriva no solo de la innegable creatividad de los disefiadores y a la calidad de los
resultados, también ha logrado un papel importante su deseo de lograr una expresidn original.

Esta originalidad frente a la reiteracién de la arquitectura de corte internacional, busca su inspiracin

dentro de los valores regionales y nacionales, a la vez que propone soluciones adecuadas tanto a la
cultura, como a las condiciones geagrdficas locales.

El' funcionalismo integral, se caracteriza por ofrecer construcciones masivas de perfil horizontal y

gruesos muros protectores, se busca recuperar elementos locales como el patio o el pértico pero
dandoles un uso contempordneo.

Asi mismo las edificaciones son siempre el resultado de un riguroso estudio de las funciones del inmueble,

tomando especialmente en cuenta los factores geoclimaticos y socioculturales ya que requiere menor
mantenimiento conservandose con dignidad.

Es este el concepto que yo ofrezco en el proyecto, funcionalidad dentro de los valores regionales,dentro
de un contexto saciocultural, como lo es Tulum, Quintana Roo.

Hasta hace pocos afios el vuelo era una aventura insdlita, pero la evolucién de la aerondutica ha convertido
al avidn en un transporte de masas.



Los aerapuertos inaugurados en los primeras afios de la post-guerra han llegado ol limite de su capacidad,
y hoy nos encontrames ante una nueva etapa de construccidnes aéreas, en la que los grandes complejos
aeraportuarios se renuevan afiadiendo terminales aéreas; levantando otras nuevas de pequefia escala y

finalmente, se promueven grandes programas de infraestructura disefiados para poder crecer ain mas
con objeta de atraer nuevas lineas aéreas.



IDENTIFICACION DEL PROBLEMA.

1.1 Planteamiento de el problema.

Son numerosas las terminales aéreas dedicadas a prestar servicios propios de la aviacion general, tanto, que no
seria posible sefialarles un solo aeropuerto con base para sus operaciones.

De ahi que se pensara en la distribucidn acertada que podria significar la descentralizacion de la actividad aérea
lo que encuadra en la politica de poner fin a la macrocefalia del pais.

Los grandes programas de infraestructura aeroportuaria que deban ampliarse infinitamente a fin de atraer
nuevas lineas aéreas y, por consiguiente, incrementar su rentabilidad.

1.2 Origen de el problema.

Muy graves son los problemas que enfrenta el aeropuerto de estd capital de ello se ha hablado desde hace mucho
tiempo, se ha dicho, que hay sobresaturacién traducida en dificultades para realizar las operaciones
geroportuarias, asi como en su encarecimiento ya que es limitada su capacidad lo cuef no sucede solo aqui, sino

también en el aeropuerto de Acapulco y Canciin debido a la gran cantidad de operaciones con que actualmente
cuentan,

1.3 Definicion y funcion del tema.

El aeropuerto es el lugar de transferencia entre el aire y la tierra en el multimodal del viaje aéreo que efectuan
los pasajeros.



LAM. No.!
INTEANACIONALES W FLETAMENTO

-~ o o a2u N -

” ANCOUVER
Los ANcELER\R DENVER

SALT LAKE Y X WINNPES O

HOUS TON \ KANSAS O

DALLAS \ ST.LOUIS (r

CHICAGO \ MILWALKEE
4

_DETROIT h MEMPHIS O

BALTIMORE L\ INDIANAPOLIS 5|

WASHINGTON TORONTO 2

MIAMI 2 \ \ MONTREAL D
\ \ BOSTON

NACIONALES A\ \\ \ NEW YORK .J

\ PHLADELPHIA s :)

MONTERREY CLEVELAND P’
GUADALAJARA PITSBURG

MEXICO ATLANTA i O

MERIDA NEW ORLEANS "
ORLANDO

TAMPA j ﬂ:

BELICE TY UJ

/N INTERNACIONAL coTewaLa i D

3 HONDURAS 0

A NACIONAL T L s 10

ALEMANIA 3 m

A\ RLETAMENTO =\ ik




El disefio funcional del edificio terminal puede supeditarse a las consideraciones del disefio y debe cumplir tres
funciones principales.

1.3.1  Cambio de modo.

Como ya sabemos los viajes aéreos son viajes multimodales al cambicr de uno a otre modo de transporte., el
pasajero circula fisicamente a través del edificio terminal siguiendo unos itinerarios ya prestablecidos.

1.3.2  Tramitacion,

Es el lugar adecuado para llevar a cabo ciertos trdmites asociados al viaje aéreo, entre ellos se encuentran:

- Controles de seguridad.
Documentacion del pasajero.

- Reclamo de equipaje.

- Trdmites qubernamentales.

1.3.3  Cambio de tipo de movimiento.

Funciona en el drea de salida., como un depdsito ol que llegan los pasajeros continuamente y los atienden en
grupos., el drea de llegadas funciona al revés para cumplir esta funcidn el edificio proporcionard espacios para la
espera de pasajeros.

14 Tema.

Como ya sabemos, que no es posible construir en cualquier sitio nuevos aeropuertos dado el costo que
implica una construccion como esta y se sabe que el organismo Aeropuertos y Servicios Auxiliares ASA



integrante del Sector Comunicaciones y Transportes, es el encargado de realizar la planeacion,
construccion, conservacion y administracién de la red aeroportuaria nacional, propiedad del Gobierno
Federal del pais. De aqui que para la realizacion del Aeropuerto Internacional Tulum se proponga que las
lineas aéreas, junto con ASA como la autoridad, se asocien, aportén un capital inicial para la construccion
del Aeropuerto en donde ASA no aporta capital, solo la direccion y después de cierto tiempo, las acciones
pasdn a ser propiedad de ASA, las cuales son fuente principal de ingresos en un aeropuerto, aparte de los

pasajeros.
15 Justificacién de el tema.

La ciudad de Canctin cuenta con una impresionante infraestructura que le permite la presencia de un turismo en
gran escala, esta situacion la convierte en la mayor de importancia turistica a nivel nacional ddndole mayor
categoria latinoamericana, haciendola el destino turistico internacional por excelencia.

El disefio de un aeropuerta ha de tener en cuenta una amplia gama de exigencias y consideraciones, de las cuales
una nada despreciable, es que se trata de un lugar que combina el caos aparente y el orden. €l caos deriva del
cambio constante y de la salvaje invasidn a los vestibulos, debida al imparable crecimiento de la actividad

comercial,

El orden viene impuesto por las medidas de seguridad exigidas, y la separacidn entre el lado de las pistas y el de la
tierra proporcionando un sistema jerdrquico a los itinerarios de circulacin.

Lo mas importante en un ceropuerto es, que la circulacion sea lo mas sencilla posible, para que la gente pueda
hacerse una clara idea de el funcionamiento del edificio en que se encuentra.

Debido a esto, es tanta la demanda turistica del actual aeropuerto de Canciin que se observa en poco tiempo
estard trabajando al mdximo es por eso, que se propone un aeropuerto alterno al de Cancin en el cual se pretende



satisfacer a un vasto nimero de usuarios y facilitar muchas funciones complejas creando un lugar agradable
desde el cual volar beneficiard la imagen de la compafiia del lugar, y segin datos e investigaciones hechas en ASA
el lugar iddneo es en Tulum ya que en poco tiempo llegard a formar parte del corredor turistico mds importante de
Canctin como lo muestran las grdficas, en este lugar existe una pista de 1,850mts. por 30mts. pero no cuentdn con
una terminal aérea misma que yo propongo como fema.

Estard disefiado:

- Para apoyo del actual Aeropuerto Internacional Canciin.

- Para el bienestar y confort del turista.

- Para el impulso y el aprovechamiento conjunto entre la zona arqueologicas las playas y los Centros turisticos y
culturales de la region.

1.6 Causas y efectos que lo originan.

Los beneficios de estd descentralizacidn tales como la mejor utilizacién de la infraestructura aeropuertaria y la
disminucidn de la contaminacion en todos los aspectos.

Hay que poner énfasis en lo que significard para las ciudedes cuyos aeropuertos recibirdn un gran nimero de
pasajeros.

El proyecto impulsard:
- Mds el turismo que representa actualmente la activided mds importante en todo el mundo por lo cual se

incrementard la industria, para atraer el mayor nimero de paseantes vacacionales nacionales y extranjeros
mismos que predominan en este puerto.



- Las zonas arqueoldgicas mds importantes de Cancin ya que la mayoria de los visitantes solo buscan playas,
diversidn y sol; y esto aunado a la cercania el proyecto a la 20na arqueolégica despertard el interes de la gente
por conocer estos lugares.



ESTUDIO COMPARATIVO DE SOLUCIONES.

2.1  Generalidades.

Existen en el mundo infinidad de ceropuertos, en donde la perspectiva de desarrollo del centro turistico han

aleanzado su mayor auge o han fracasado.

Los aeropuertos localizados en centros integralmente planeados, mostrardn indices de crecimiento elevados,
entre los que destacdn: San José del Cabo con 40.4%, Bahias de Huatulco con 26.5% y Cancin con 10.0% por ser

los que mayor dindmica reflejon en comparacidn con afios anteriores.

Los centros tradicionales como las playas registrardn incrementos del 25% con respecto al afio anterior.

Y asf pademos sequir mencionando todos aquellos que han logrado existir pero debido af auge turistico muchos de

ellos ya trabajan al mdximo.
2.2 Ejemplos andlogos.

2.2.1 Acapuleo,

Un ejemplo claro, es fa zona turistica de Acapulco el cual es el destino de playas mds importantes del pais y ha
ganado una importante copacidad de hospedaje registrando a lo largo de la dltima década un crecimiento
promedio del 5.6% anual, La infraestructura hotelera se vio incrementada en un 73% mientras la demanda de

cuartos se incremento en un 110%.
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2.2.2 Huatulco.

El ejemplo de una zona turistica, que aun no ha llegado ol méximo, pero que esta teniendo un éxito impresionante
en cuanto al turismo, es Huatulco.De acuerdo ol Programa General de Desarrollo Urbaro contempla para el afio
2000 en Bahias de Huatulco tendrd una capacidad de alojomiento préxima a los 9,000 cuartos, contard con una
afluencia turistica de casi 800,000 visitantes.

Es poreso que el tema Aeropuerto Internacional Tulum-Cancin es de suma importancia ya que el turismo en el
lugar en donde se propone es en gran cantidad, y seria de gran utilidad una terminal aérea alterna a la actual.



ASPECTOS HISTORICOS.

3.1 Cronologia.

El primer poblamiento de Cozumel lo hicieron los mayas de cuya avanzada cultura agricola es posible encontrar
importantes vestigios como Tulum, Coba y el Cedral que datan de la época cldsica de mdximo esplendor, Coba
como el centro ceremonial mds antiguo del noroeste de la peninsula de Yucatdn. Al declinarse la época cldsica
penetrardn los mayas itzaes cuyos puertos maritimos entre otros estabd Cozumel y Xel-ha. Al romperse la liga

Mayapan en 1840 se formardn cacicazqos independientes.
Localidades importantes de esta entidad en el territorio del municipio fueron Tulum y Tankan.

En esa época Cozumel fué santuario de la diosa Ixche! (diosa de fa procreacidn). I 3 de mayo de 1518 llego a la
isla de Cozumel, poblado dedicado a la Apicultura Juan de Grijalva bautizando a la isla con el nombre de Santa

Cruz.

En 1518 se establecid la primera didcesis de México, la zona se mantuvo ol margen de la querra de castas que se
produjo entre 1847 y 1904. A principios del presente siglo el territorio de Cozumel se integrd también a la
econdmia chiclera y maderera del territorio de Quintana Roo, fue el primer centro turistico del estado. Esta
actividad ha crecido a gran ritmo desde 1965 convirtiendose en la principal del muncipio.

3.2 Monumentos.
3.2.1 Arquitectdnicos.

Et museo de Akumal y el museo de antropologia Xel-ha.

16



3.2.2 Histéricos.

Estatua a Gonzalo Guerrero ubicada en el museo de Akumal,

3.2.3 Arqueoldgicos.

Cozumel es inmensamente rico en cuanto a morumentos de tipo arqueoldgico, producto de la cultura Maya.

Algunos de los mds relevantes son: San Gervasio y El Cedral en la Isla de Cozumel Tankah las zonas
arqueoldgicas de Coba y la Ciudad amurallada Tulim.

17



ANALISIS DEL MEDIO FISICO NATURAL.

4.1  Locolizacién.

El muncipio de Cozumel forma parte de la porcidn norte def estado de Quintana Roo sus coordenadas extremas
son 20'47" y 19'31" de latitud norte-sur del municipio respectivamente y a los 86'43" y 88'00" de longitud
oriente-paniente respectivamente ambas cordenadas con relacidn ol meridiano del Greenwich. Las latitudes que se

presentan en el territorio del municipio no rebasaba los 25mts.

Colinda al norte con el municipio de Benito Judrez y Lozaro Cardenas, al oriente con el mar de las Antillas, hacia e}
sury af oeste con ef muncipio de Felipe Carrillo Puerta y al noroeste con el estado de Yucatdn.

4.2 Superficie.

Cozume! esta formado por dos partes, la isla de! mismo nombre y la porcidn continental. Lo extensidn total del
muncipio es de 4,893km2, o sea, el 9.62% de la superficie total de Quintana Roo.

43 Clima.

En el muncipio existen dos diferentes tipos de climas. En la isla de Cozumel el clima es cdlido con luvias muy
abundantes en verano, con afluencia de Monzdn. Se registraran en la isla temperaturas promedio de 25.5°C. En la
porcidn continental def muncipio el clima es calido con lluvias en verano, las temperaturas medias anuales oscilan

entre los 25°Cy 26°C.

18
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4.4 Precipitacion pluvial.

La precipitacién pluvial varia entre 1,100 y 1,500mm. Los vientos predominantes son los que proceden del sureste,
los ciclones afectdn de manera importante a la regidn, aumentando la cantidad de lluvias que se presentdn en
verano sobre todo en la islal de Cozumel.

45 Topografia.

El territorio del municipio forma parte de una extensa planicie de origén tectdnico las mdximas elevaciones
inferiores a los 25mts. sobre el nivel de mar, se presentan hacia el occidente y la altitud disminuye hacia la costa
este. Esta inclinacidn es la misma que siguén las aguas subterrdneas que corren en el subsuelo del municipio.

4.6  Hidrografia,

La constitucidn geoldgica del territorio municipal es de roca caliza muy permeable, es causa de que no existdn
corrientes superficiales de agua. Solo hacia el sureste del municipio la presencia de particulas finas de origen
calcdreo y orgdnico impide la infiltracidn, y da lugar a la formacidn de varias lagunas como Chunyaxché, Muyil y
Boca Paila. El abastecimiento del agua en el municipio se realiza a través de pozos de los que se extrae el agua del
subsuelo, agua que debe pasar por un proceso de potabilizacidn antes de poder utilizarse.

4.7 Flora y fauna.

Casi todo el municipio incluyendo a la isla de Cozumel, estd cubierto por vegetacidn de selva mediana
superennifolia. Esta formada por dos estratos de drboles que alcanzan alturas de entre 15 y 20mts. en ellos
destacan el chicozapote, el ramdn, el chechem el chaka y muchas otras especies.

21



En algunas zonas al sur y l oeste del municipio, asi como en una estrecha faja costera, la vegetacidn es de selva
baja caducifolia, compuesta principalmente por chechem, chicozapote y tzalam. En las zonas inundadas es comin
el manglar y e tular. Por lo que respecta a la fauna, los animales son en su mayoria de origen neotropical, aunque
también existen los animales de origen nedrtico como el venado. Son importantes las diferentes especies de
serpientes, tortugas y monos.
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ANALISIS DEL MEDIO FISICO ARTIFICIAL

5.1  Uso del suelo.

Los suelos que se presentan en Cozumel son predominantemente, asociaciones de litosoles y rendzinas. En ambos
casos son suelos muy jvenes, poco desarrollados, por lo cual no resultan aptos para la agriculctura. Ef potencial
de estos suelos es ganadero y forestal. Estos suelos, que corresponden a los tzekel de la clasificacién maya, son
delgados, pedregosos y con bajo contenido de materia orgdnica. También existen terrenos salinos hacia el sureste
de la porcidn continental del municipio y suelos de gley en las zonas denominadas "bajos".

5.3 Infraestructura.

Se cuenta con los siguientes servicios generales:

-~ Agua,

- Alumbrado piblico.
- Drenaje.

- Pavimentos.

5.4 Vialidad.

El municipio de Cozumel cuenta con comunicaciones terrestres, maritimas y aéreas. Las vias terrestres de mayor
importancia es la carretera Chetumal-Puerto Judrez, que corre paralela a la costa atravesando el municipio de
norte a sur, otra carretera importante es la Nueva Xcan-Coba, que entronca con la carretera Mérida-Puerto
Judrez, una de las mas importantes de Quintana Roo y Coba-Tulum.
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En el interior del municipio destacdn la carretera perimetral de la isla de Cozumel y los caminos rurales que estdn
insuficientemente desarrollados, dejanda aislados a grandes dreas de municipios.

La comunicacién de la isla Cozumel con el continente se realiza a través def transporte maritimo. Existen servicios
piblico de fransbordador de Puerto Morelos a Cozumel a través del cual se efectua el abasto y servicio de
pasajeros proporcionado par dos compafias particulares, que cubren la ruta Cozumel-Playa del Carmen. Cozumel

cuenta con un puerto con el que se recliza el atranque de gran cantidad de cruceros turisticos y yates, que son de
gran importancia para la economia istefia.

55  Estructura urbana.

En el Plen de Desarrollo Urbano de Canciin de 1994 se contempla que el crecimiento urbano debe orientarse hacia
la parte sur del ejido Isla Mujeres y hacia ! norte de ejido Alfedo V. Bonfil, esto es a los costados de la actual
mancha urbana, y con direccion al Oeste siguiendo la carretera que va a Méride. Sin embargo este fipo de
crecimiento no esta garontizado ya que la carretera que va hacia el actual aeropuerto de Cancin se amplic de dos
a cuatro carriles. Ampliacidn que se comunica hasta Chetumal para equipar al carredor turisticos Tulum-Cancin,
por lo que el crecimiento regional se planteard seguramente sobre esa franja costera.

En otras palabras, existen marcadas manifestaciones pare un crecimiento urbano altamente acelerado, es por eso

que el caso del aeropuerto que se propone, es con el fin de que la mancha urbana no llegue at actual aerapuerto, y
requerir de dreas para un futuro en Tulum.
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ASPECTOS SOCIOECONOMICOS.
6.1 Andlisis demografico.

En 1970, Canciin tenia 326 habitantes, pero en sélo una década su poblacion crecid a 41,330 habitantes. Este
elevado crecimiento poblacional se sostuvo y se caracteriz con la misma dindmica para afios posteriores.

De 1980 en adelante se ha presentado un crecimiento demasiado acelerado debido a una alta inmigracidn. Para el
afio de 1983 se estimarén 81,000 pobladores, es decir, que dnicamente con el paso de tres afios la poblacidn de
Canctin se duplicd.

En el afio 1985 el nimero de habitantes rebasa los 100,000 y para 1988 se estima una poblacidn del orden de
210,000 individuos.

La poblacidn en 1989 llega a 234,712 y para 1990 sobrepasa los 267,000 habitantes. Asi, se tiene que en la dltima

década la poblacidn de la Ciudad de Canciin se incrementd mds de seis veces. Ha crecide a una tasa media anual del
20%.

Todo esto indica que el crecimeinto de la ciudad es explosivo y el tiempo en el que se ha presentado este
crecimiento es reducido. Por otra parte, como se ha indicado, se espera en las proximas dos décadas, un
crecimiento a tasas mds moderadas. No obstante la explosion demogrdfica continuard a ritmos elevados.

Se puede aplicar el criterio que de una tasa de crecimiento promedio anual del 20% disminuird progresivamente,

hasta llegar a una tasa media anual de crecimiento aproximada al 2.5%. Siendo asi, la poblacidn de Canciin para el
afio 2010 siete veces mds de lo que fué en 1990.
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6.2 Poblacion economicamente activa.

Dentro de las actividades econdmicas que se desarrallan en la regidn se encuentrdn la agricultura, la ganaderia, la
industria, explotacidn forestal, minera, pesca y la de mayor actividad es el turismo; siendo el principal centro
turistico laisla de Cozumel que cuenta con una infraestructura turistica en la costa continental, como Boca Paila,
Playa del Carmen, Akumal, Pamul y Xel-ha resaltdn las zonas arqueoldgicas de Tulim y Coba; otra de ellas es el
comercio, predominando la venta de artesanias, que son visitadas por extranjeros en su mayoria y por Gitimo los
servicios los cuales cuentan con gran cantidad, pero los de mayor desarrollo son el hospedaje y la preparacidn de
alimentos, debido a la gran cantidad de turistas, otros servicios que también son importantes la renta de equipo
para deportes acudticos de motocicletas y automoviles, bancos y talleres de reparacidn.

La Ciudad de Cancin fue creada dentro de una regién econdmica poco dindmica por lo que desde su proyeccidn
dicha ciudad se convirtio en un foco de gran atraccidn, ya que ofrecia enormes posibilidades para la obtencién de
empleos que no requerian de un alto grado de calificacidn.

Los estratos poblacionales se dan en la siguiente proporcidn:

- Estrato alto 2%
- Estrato medio 30%
- Estrato ba jo 68%

La poblacidn econdmicamente activa representa el 60% de la poblacién total, considerando para ésto una
poblacidn flotante que equivaldria a un 20% del total de la poblacidn.
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6.2.1  Distribucion de lao poblacion econdmicamente activa.

- Hoteleros y turisticos

- Construccion
~ Comercio
- Transporte

- Act. Administrativas
- Profesionistas y Técnicos

~ Otros
Total

6.3 Aercnaves.

Los aviones que Hegardn a la terminal aérea son:

- Boing.747
- Boing 727
- DC1o

capacidad 400-580 pasajeros
capacidad 285 pasajeros
capacidad 285 pasajeros

272
21.8%
165%
10.0%
9.8%
8.0%
6.7%
100.0%
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PROPUESTA DEL TERRENO.
71 Caracteristicas del terrenc.

El ferreno se encuentra ubicado a 131km. de Cancun aproximadamente a 1:30hrs., de la zona arqueoldgica de
Tulum a 4km., cuenta con una superficie aproximada de 400 hectareas.

La topografia del terreno es en general plana con desniveles maximos de 0.50mts., colinda alrededor de la
aeropista un extenso bosque en el que predomina el chicozapote, el raman, el chechem, el chakan y muchas otras

especies.
7.2 Dimensiones del terreno.

El terreno colinda al norte, al sury ol oeste con la zona boscosa y al este con la autopista Cancun-Tulum, como se
puede observar el lugar es adecuado ya que esta zona se encuentra con poco desarollo poblacional pero con las
condiciones necesarias para construir la terminal derea, ya que se contempla un crecimiento de este corredor
turistico para los prdximos afios.

7.3 Accesos existentes.

Existe una vialidad principal que es la carretera Tulum-Cancin y una secundaria por la cual se flegd a la
geropista, cuentan con:

- Accesos pavimentados.

- Comunicaciones terrestres y maritimas.
- Suministro de drenaje y aqua.

- Suministro de energia eléctrica.
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- Torre de contral para sefial.
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TIEMPO Y USO DEL ESPACIO.

9.1 Demanda y prondstico del turismo.

Ef urismo en Canctin tiene una porticipacidn de visitantes extranjeros que se ha incrementado hasta aicanzar el
nivel mds importante.

En los dltimos cuatro afios alrededor del 80% de los visitantes lo compane el turismo internacional.

9.1.1 Dimensiones.

Es fundamental el andlisis de los aspectos que influyen en las condiciones operacionales de! aeropuerto,de los
elementos que intervienen en su funcionamiento y de las capacidades de cada uno de ellos, conforme al manejo de
fa demanda actual o s mismo, lo es la definicidn de las espectativas de desarrollo de la demanda que se atenderd

en etapas futuras.

9.1.2  Pasajeros.

El aeropuerto internacional de Cancun inicio sus operaciones en el afio de 1975 atendiendo 104,236 pasajeros
totales, en 4,724 operaciones. Al siguiente afio, proceso un total de 305,516 pasajeros en 9,783 operaciones y
presentd tasas de crecimiento del 193.1% y 107% respectivamente. Desde entonces este aeropuerto mantiene una

caracteristica principal, manejar un gran nimero de operaciones al afio.
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9.1.3  Aviacion comercial nacional,

En cuanto a este sector del transito durante el periodo 1975-1990 los pasajeros nacionales atendidos arrojaron
una tasa promedio 22.1% y las operaciones de 20.31%, para ese mismo periodo sobresalén las tasas de 1990 por
alcanzar e} 66.1% y 194.3% respectivamente.

9.1.4 Aviacion comercial internacional.

El movimiento de trdnsito internacional presentd incrementas espectaculares en el periodo 1975-1990 arrojando
una tasa promedio de crecimiento, de pasajeros 47.9% y de 40.9% en estas operaciones.

9.1.5 Aviacion comercial de fletamento.

Ef registro de esta aviacidn inicid en 1981. En lo sucesivo hasta 1990, el movimiento de esta aviacin se incrementa
constantemente con una tasa promedio de crecimiento de 37.4% en los pasajeros y de 25.1% en las operaciones.
Para 1990 presenta tasas de 36.3% en pasajeros y del 40% en sus operaciones.

9.1.6 Aviacion regional y aviacion general.

La agrupacion de vuelos regionales y privados durante el periodo 1975-1990, arroja una tosa promedio de
crecimiento de 20.4% en pasajeros y de 12.0% en operaciones.

9.1.7 Estadistica horaria.

La estadistica horaria es la que define el comportamiento durante los lapsos de mayor demanda frecuente, de los
principales elementos del aeropuerto, es por eso que se utilizan como apoyo para determinar los pardmetros de
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disefio y dimensionamiento de dichos elementos. Los datos estdn contenidos en el reporte de las 100 horas de
maxima afluencia de pasajeros.

9.2 Programa general urbano.

El programa nacional de turismo tiene contemplado para Cancin el impulso y aprovechamiento conjunto entre las
zonas arqueoldgicas, las playas y los centros turisticos culturales de la regidn especialmente en el corredor
turistico Tulum-Cancin; esto con el propdsito de que se organicén circuitos regionales y que se diversifiquén
ofertas para el furismo internacional.

Objetivos de el programa:

- Diversificar las actividades turisticas e integrar la ruta Caribe Maya.

- Construir la terminal de autotransportes de cargay pasajeros.

- Mejorar el servicio de transportacion maritima. En ese mismo sentido el plan estatal de desarrollo de Quintana
Roo considera que los sectores estratégicos de Canciin que se deben impulsar son el turismo y la pesca.

- Solucionar el desequilibrio existente entre la zona turistica: y la zona urbana de Canctn y desarrollar urbana,
ecoldgica econdmica y socialmente a la Ciudad.

9.3 Programas arquitéctonicos.
Edificio terminal.

Salida.

Servicio de informacidn,

Guardado de equipaje.
Proceso de registro de equipaje y documentacidn.
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Manejo de equipaje.

Area de manejo de equipaje.
Bandas transportadoras.
Oficinas de control.

Andén de carga y descarga.

Oficina de compafilas Aereas:

Sala general de salida,

Sanitarios.

Concesiones menores (12m2 ¢/u).
Reservaciones.

Circulaciones.

Sala de migracidn y seguridad.

Area comin 1,200m2.
Area Nacional, 864m2.
Area Internacional 1152m2,

Area Nacional 156m2.
Area Internacional 234m2.

Area Nacional 65m2.
Area Internacional  95m2.
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Sala de embarque.
Vestibulos en sala esteril.
Sala de dltima espera.

Andén de embarque
Areg com(in 3,318m2.

Area Nacional 1,242m2.
Area Interancional 1530m2.

Llegadas.

Sanidad y aduana.
Andén de arribo.
Filtros.

Oficinas.
Area Nacional 117me.

Area Internacional 442m2.

Reclamo de equipaje.

Carrusel.

Bodega de maletas perdidas y retencidn de equipaje.
Area Nacional 720m2.

Area Infernacional 864m2.

Sala de bienvenida,

QOficinas de turismo.

51



Reservaciones,
Renta de autos.
Reservaciones hoteles.

Area Nacional 452m2.
Area Internacional 864m2.

Servicios comunes.

Embarque al estacionamiento.
Elevadores.
Sanitarios.
Sala de exposicione
Area Comun 326m2.

Administracion.

Barra de informacidn. :

Oficina de la Secretaria de Hacienda y CréditoPublico(S.H.CP)

Oficina de la Secretaria de Salud (S.5).

Oficina de la Secretaria de Gobernacion (SEGOB).

Oficina de la Secretaria deComunicaciones y Transportes (S.C.T.)

Oficina de la Procuraduria General de la Repiblica (P.G.R)

Oficina de la Secretaria del Medio Ambiente, Recursos Naturales y Pesca (SEMARNAP).
Oficina de Computacidn y Cabina de Senido.

Sanitarios.

Archivo.



Circulaciones.

Otros servicios.
Sala de descanso.

Sala V.IP. (Very Important People)

Sala de bienvenida,
Barra de servicios.

Salon de descanso para pilotos.

Sala de juegos.
Sanitarios.
Planeacidn de vuelos.

Restaurante bar,

Bar para 80 personas.

Area para 150 personas.

Sanitarios.
Cocina.

Cafeteria exprés.
Cocina expres.

144m2.
360m2.
40m2.
70m2.

Area Comin 424m2.

Area Nacional 159m2.
Area Internacional 159m2.

Area comdn 106m2.
Area comin 614m2.
Area Nacional 120m2.
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Area Internacional  174m2.

Duty-free.

Area Internacional  49m2.

Abasto al restaurante y cafeterias.
Area Comtin 250m2.

9.4 Organigramas, esquemas de interrelacion, y flujogramas.

Banqueta de embarque y desembarque.

Funcidn: Permitir el ascenso y descenso de  pasajeros y equipaje nacional e internacional.
Relacidn directa con las puertas de acceso al edificio.

Venta boletos de las aerolineas y registro de pasajeros.

Funcidn: Registro de pasajeros, documentacidny traslado de equipaje, expedicidn de boletos.
Relacidn directa con el vestibulo principal.

Sala de espera general, ultima espera y bienvenida,

Funcin: Brindar comodidad a pasajeros y visitantes durante periodos de espera.
Relacidn con zonas de salidas de pasajeros nacional, internacional rumbo al avién zona de concesiones y vestibulo

general.
Concesiones.
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Funcidn: Ofrecer bienes y servicios que resulten de utilidad para el usuario.
Relacion con salas de espera.

Restaurante bar.

Funcidn: Tener la posibilidad de esperar la salida o legada de pasajeros.
Relacidn con vestibulo general y zonas de espera.

Renta de autos.

Funcion: Proveer servicios de arrendomiento de autos.
Relacidn con sala de espera

Sala V.I.P. (Very Important People).

Funcidn: Instalaciones para la recepcidn de viajeros distinguidos.
Relacidn accese directo plataforma.

Area de reclamo de equipaje nacional e internacional.

Funcion: Transferir, almacenar, separar y mostrar mecanicamente el equipaje de posajeros nacionales e

internacionales.
Relacidn directa con sala de legadas

Migracion y aduana.
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Funcidn: Controlar la entrada de personas y materiales al pais.

Relacidn ubicarse en dreas no rentables y apartado de flujo principal.

Subestacidn.

Funcidn: Control y distribucidn de energia eléctrica necesaria.
Relacidn ubicarse en dreas no rentables.
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CONCLUSIONES.

10.1 El espacio fisico natural,

Conformado por un clima cdlido con lluvias muy abundantes en vereno, temperaturas promedio de 25.5°C y
precipitaciones que alcanzan 1,500mm. anuales.

10.2 El aspecto fisico artificial.

- Suelo habitacional 50.20%

- Equipamiento 30.50%
- Vialidad 19.30%
100.00%

10.2.1 Infraestructura.

- Aqua potable.

- Drenaje y alcantarillado.

- Energia eléctrica.

- Pavimientos.

- Comunicaciones terrestres, maritimas y aéreas.

10.2.2 Estructura urbana,

Crecimiento acelerado a los costados de la actual mancha urbana y con direccidn hacia 2 puntos importantes.

Siguiendo la carretera que va a Mérida.
Siguiendo el corredor turistico Tulum-Cancin que es el mas importante (punto principal de proyecto).
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10.2.3 Aspectos socioecondmicos.

La poblacidn econdmicamente activa representa el 60% de la poblacidn total, dedicandose entre las actividades
mas importantes:

- Hoteleras y turisticas, 21.2%.
- Comercio 16.5%.
venta de artesanias, preparacion de alimentos.
restaurantes venta de vinos y licores etc.

- Transporte 10.0%
desde terrestre, maritimas y aereas.

10.3 Condiciones climdticas.

La localizacidn de la pista existente en Tulum, y segin datos proporcionados por ASA la orientacidn noroeste-
sureste es la adecuada para dicha piste; los vientos dominantes son también importantes, pero se cuenta con una
extensa zona boscosa que hace que se forme un colchdn actstico y el ruido llegard con menor intensidad.

En cuanto al edificio terminal se orientd de acuerdo  los caracteristicas de la pista y vientos.

10.4 Medio ambiente artificial.

Este se contempla en su totalidad, vialidades, acceso vehicular, agua, luz, drenaje, lo que se trata de aprovechar
al mdximo es la vegetacion con la que cuenta el lugar.
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10.5 Materiales admisibles para el disefio.

Debido a la dimensidn del proyecto se busca materiales que abaraten el costo se manejon prefabricados de
concreto, material que predomina en el proyecto esto debido a la cercania del proyecto al mar, ya que la
estructura de acero necesita fratamientos especiales y esto implica incremento de costos.
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DESARROLLO DEL PROYECTO.

11.1 Memoria descriptiva.

El aerapuerto internacional de Tulum, se ubica en la parte ceste del Municipio de Cozumel en Quintana Roo a 4km
de la zona arqueoldgica de Tulum a 131km de Cancun.

11.1.1 Conjunto arquitectdnico.

El proyecto disefiado no es mds que un replantamiento en el disefio de una terminal aérea desde la planta.

En el espacio de una configuracidn de dos alas unidas formando una "U" invertida la cual es la mds eficaz para
estacionar alrededor del edificio el mayor nimerc posible de aviones hay dos alas, una el drea nacional de 60mts.
de largo, separados por una distancia de 85m. de largo que alberga el drea comin y una drea internacional de 72m.
de largo.

1.1.2  Accesos.

Se esta creando una vialidad principal que lleva ol pasajero directamente al estacionamiento, con esto se crea una
circulacidn periférica para que no exista cruce de automdviles.

Contamos con una drea de autobuses turisticos y taxis en cada una de las alas, tanto nacional como internacional
debido a que el 80% de los lugares cercanos al aeropuerto son a nivel turfstico importantes, contamos con un
acceso principal en el drea comiin que nos lleva directamente a las salas de espera general y concesiones. Accesos
endrea nacional e internacinal que nos lleva directamente al estacionamiento en donde se puede abordar un taxi o
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autobus turistico y otra que nos lleva directamente a la via pdblica donde existen estacionamientos momentaneos
para el desalojo rapido de los pasajeros.

11.2  Area nacional e internacional.

El pasajero que parte de viajor se registra en una sala anterior a la sala de espera general que se encuentra
ubicada en el drea de servicios en comin y a la sala estéril, ubicada frente ol accesa uno de los logros mas
importantes en el disefio se hace aqui evidente. €l edificio nacional como infernacional, es un espacio en gran parte

abierto con vistas sobre las pistas y servicios dispuestos de oficinas, ubicadas detrds del drea de registro y
también el drea de clasificacion de equipaje.

Las maletas se recogen en el drea de reclamo de equipaje directamente por debajo de cada sala de dltima espera,
evitando asi el cruce de pasajeros que llegan y se van, la distribucién del mobiliario en esta drea, es a base de
pequefios grupos evitando asi la monotonia de una sala de espera, en el area internacional pasando antes por
migracion y aduana, enfrente de esta, encontramas la sala de bienvenida, la cual nos conduce a la zona de

bienvenida, y a fa zona de pasajeros en trdnsito y a mano derecha el sitio de taxis y autobuses turisticos, y a su
vez a la via pdblica principal.

El espacio se ha organizado de tal manera que los pasajeros pueden proceder de una manera Idgica y clara desde
la zona de registro a los controles de seguridad y a las salas de embarque.

Cada drea cuenta con servicios de apoyo coma lo son, las oficinas y sanitarios para el buen funcionamiento de la
ferminal,

Sala V.1.P.(Very Important People).
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Esta sala esta creada para los pasajeros importantes y se procede de la siguiente manera, el pasajero se registra
y accesa a la sala ubicada a un costado de! drea de documentacidn, cuenta con sala de juntas,mini bar, recepcidn,
sanitarios, todo esto para hacer mas placentera la estancia del pasajero en la terminal, el pasajero que arriba a la
Terminal Aerea llega a una sala de bienvenida, misma que lo conduce a través del elevador a fa sala v.ip., y estaa
la salida principal y a la zona de pasajeros en trdnsito.

Area de descanso de pilotos.

Lugar donde los pilotos preparan sus itinerarios de vuelo y descansan, cuenta con salas de descanso, sanitarios,
mini bar y cubiculos para la planeacidn de vuelos.

Area central o de apoyo.
Planta Baja.

Nos encontramos un gran espacio a medio nivel que alberga el drea administrativa, cuenta con una oficina por
cada Secretaria todas conformadas alrededor de una sala de espera general y una drea para la recepcidn, ademds
del centro de cdmputo y la cabina de sonido. En los laterales de este gran espacio contamos con dos salas de
espera general, ocho concesiones de apoyo para uso del viajero, dos bancos y dos dreas de guardado de equipaje
para uso general; ademds de un espacio para abastecimiento al restaurante, este cuenta con horarios especificos
para la carga de mercancia para evitar conflictos con el funcionamiento de la terminal.

Planta Alta.
Se accesd por medio de dos grandes escaleras que nos llevan a un vestibulo central, tfambién contamos con dos

elevadores los cuales dardn servicio dnicamente a personas discapacitadas, en el vestibulo central encontramos
un restaurante bar para 200 comensales, este cuenta con dos terrazas para uso del mismo.
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11.3  Criterio estructural.

Por ser este un edificio de una dimensidn y longitud considerable se tuvo que manejar en tres dreas teniendo como
elementos de union juntas constructivas.

11.3.1 Estructura.

Se manejan claros a ejes de 12mts. en ambos sentidos solo en drea de circulacidn se duplica el claro en un sentido
para dar mayor flexibilidad al proyecto a base de vigas TT prefabricadas en entrepisos y vigas 2A TT
prefabricadas en losa, dado que cuenta con una pendiente natural, esto disminuye el costo del proyecto y
aumenta la rapidez en obra; la razon por la cual se pensd en concreto y no en acero es debido a la cercania del
proyecto al mar, ya que si se hubiera pensado en acero este tendria que haber sido tratado contra la corrocion
del mismo.

No obstante contamos con areas cubiertas por estructura tridimensional, pero no cuentan tanto como el volumen
general de toda la terminal.

Los elementos portantes de los prefabricados serdn a base de columnas coladas en sitio de 0.80 x 0.80mts.,

f'c=250kg\cm2. y acero f 'y=2400kg\cm2 con un rango de proteccién de 0.20cm. dejando preparaciones para
anclaje en vigas TTy 2A TT (12.00 x 3.00mts.) sostenidos por vigas portantes y trabes de rigidez presforzadas

prefabricadas.
Sobre la losa de entrepiso y azotea se colara una capa de compresion, armada con malla electrosoldada de 6-

6/10-10 de 5Scms. de espesor, la cual funcionara como diafragma logrando que la estructura trabaje
moroliticamente.
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En las cubiertas de escaleras en drea nacional e internacional, y en el restaurante se manejard estructura
tridimensional en diferentes claros con peraltes de 50cms. cubiertas con placas de policarbonato transparente en
de 1.22x2.44mts.

Utilizamos también algunas dreas con.losa maciza coladas en sitio con un espesor de 10cms.

11.3.2 Cimentacion.

El terreno cuenta con una resistencia de 25ton/cm2 pertenciente a la zona de transicidn en la que los depdsitos
profundos se encuentran a 20mts. de profundidad o menos y esta constituida predominantemente la estratigrafia
es arenosa y limoarenosa intercaladas con capas de arcilla lacustre, el espesor de éstas es variable, entre decenas
de centimetros y pacos metros.

La cimentacién propuesta es a base de zapatas aisladas y con trabes de liga.

Calculo aproximado

12 x12:144m2.x2 niveles = 288 /25ton/mz2.
= 3.39 m2. drea de la zapata.

114 Instalacion hidradlica.

El abastecimiento de agua al aeropuerto y en particular of edificio terminal se obtendrd por medio de la
extraccion de pozos profundos, captandose en la cisterna general y posteriormente bombeada al equipo
hidroneuamdtico instalado en el cuarto de mdquinas de! edificio.

- Las alimentaciones se calculardn de acuerdo af consumo diario asi como la cisterna.
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- Los tuberias de alimentacion serdn de cobre (tipo M),
- La red general de alimentacion serd del didmetro requerido segun el flujo de la misma y las ramificaciones

secundarias de tubo de cobre.
Los muebles a alimentar tendrdn las siguientes caracteristicas:

- Tnedoro tipo fluxdmetro oculto de (tipo pedal) con asiento de pldstico.
- Lavabos estardn sobrepuestas en una losa colada can placas de granito para garantizar su  durabilidad se les

dotara solo agua frio.
- Migitorios sera de fluxdmetro oculto tipo pedal.

Calculo de cisterna,

Oficina.
Demanda 2015, x m2.

m2. construidos  424m2.
Total litros 8,480lts.

Alimentos y bebidas.

Bar.

Demanda 30lts. x comida,
Total personas 80 personas.
Bebidas af dia 60 bebidas
Total litros 1,800 Its.
Restaurantes.
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Demanda 30lts x comida,

Total personas 50 personas.
Comidas al dia 112 comidas.
Total litros 3,360 Its.

Cafeteria  Exprés.

Demanda 15 Its. x comida
Total personas 162 personas
Comidas al dia 121 comidas
Total litros 1,851 Its.

Comunicaciones y transporte.

Demanda 10lts x pasajero al dia
Area Esteril 480 pasajeros

Area Internacional 1,000 pasajeros

Area Nacional 750 pasajeros.
Bienvenida 320 pasajeros

Sala General 360 pasajeros

Total personas 2,910 posajeros
Total litros 29,100 lts.
Reserva 50% 14550 Its.

Caleulo de cisterna contra incendios.

Area Esteril 5,328m2
Area Internacional 5,544m2
Area Nacional 4,608m2
Total drea 15,480 m2
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Demanda 5 lts x m2. construido.

m?2 construidos 15,480 m2
Total fitros 77400 Its

Cisterna 2/3 Consumo diario
2x77 4001ts./3=51 600lts.
51,600lts./1,000lts.251.60m3..
Altura dtil= 1.50mts.
51,60m3./1.50mts.234.40m2.

Area de la cisterna 3400 m2
Dimensiones= 5.80 x 5.80 mts.
Profundidad- 150 mis.

11.4  Criterio de instalacion electrica.

La alimentacidn general en el proyecto llegard por conducto subterrdneo a la subestacidn eléctrica ubicada en el

drea de servicios de apoyo, contando con el siguiente equipo:

- Equipo de medicidn

- Cuchillas de prueba.

- Instalacin principal en alta tensidn.
- Transformador.

- Instalacidn principal en baja tensidny medicion.

- Instalacidn derivados en baja tensidn
- Servicio normal.
- Instalacidn de transferencia.
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- Instalacidn derivados en baja tensidn.

Contamos con un control principal ol edificio separados por diferentes circuitos controlados por las dreas de:

- Servicio af publico.
- Apoyo a la terminal aérea.
- Alumbrado publico.

Se proponen diversos tipos de alumbrado, el general en dreas de circulacidn y el de detalle, el cual nos proporciona
cierto tipo de intensidad luminica en puntos especificos.

El criterio que se siquid para el cdlculo eléctrico de toda la terminal fue el siguiente:
Céleulo de oficinas de las aerolineas en el drea internacional.

Area proyectada 180m2.

Lm= NI x Area = 400x180m2:108,000Lm.

CuxFm=04

Enesta dreas se utilizaron limparas incandescentes de 150watts que es igual a 2,500 himenes.
108,000/2,500Lm.=43.20-43 ldmparas de 150 watts.

11.5  Criterio general de aire acondicionado.

Debido a la magnitud de el proyecto y al costo de la instalacidn que esto implicaria dentro de el costo total de el
proyecto y a la consulta hecha a empresas dedicadas al ramo tratamos de realizar un proyecto que
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independientemente de abatir los costos, utilize ol maximo las caracteristicas de el proyecto arquitectdnico,
dicho lo anterior partiremos de lo siguiente:

Zona No.1.

En las dreas de pasajeros en trdnsito, reclamo de equipaje y clasificacidn de equipaje, utilizaremos ventilacidn
natural cruzada, ya que las dreas son en un 100% abiertas, esto aunado con las dobles alturas, nos da la opcidn de

lograr una ventilacion éptima,

Zona No.2.

En las dreas de oficinas de las aerolineas y oficinas de apoyo, contamos con un drea de 158.40m2. y se requiere
por cada 25m2. construidos 1 tonelada de refrigeracidn (TR); por lo cual se optd por una unidad tipo paquete de

757R.

Zona No.3.

En la sala de descanso de pilotos y en oficinas de apoyo, contamos con un drea de 106m2. y se requiere por cada
23m2. consturidos 1 TR., por lo cual se optd por una unidad tipo paguete de 7.5 TR,

Zona No 4.

En la sala de bienvenida y sala V.I.P., contamos con un drea de 150m2. y se requiere por cada 23m2. construidos 1
TR, por lo cual se optd por una unidad tipo paquete 7.5 TR.
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Zona No 5.

En planta alta en la cafeteria, por ser un drea rentable se manejd independiente, contando con un drea de 100m2.,
y se requiere por cada 15m2. construidos 1 TR., por lo cual se optd por una unided tipo paquete 7.5 TR.

Zona No.6.

En la planta alta en las salas de dltima espera contamos con un drea de 1,336.50m2. y se requiere por cada 23m2.
construidos 1 TR., optando por unidades tipo paquete, pero de diferente TR.

Conocida la capacidad de enfriamiento en TR.de cada una de las zonas se procede a la seleccidn de equipo de
acuerdo con los siquientes factores:

Economia (calidad en marca).

E propietario siempre dird que requiere equipo econdmico y funcional, pero se debe poner mucha atencién en que
sea de primerisima calidad y reconocido mundialmente en el mercado.

Modelo adecuado.

Seleccionar ef equipo adecuado en cuanto a capacidad, que esta sea la requerida, pero no la justa.

Tipo de sistema (dividido o integrado).

Bl tipo de sistema a elegir dependerd de el uso que se le de a cada espacio, asi como condiciones arquitectdnicas y
estructurales.
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El criterio considerado en la Terminal aérea (drea nacional) se consideraron en las primeras 5 zonas, equipos
integrados o unidades paquete de 7.5 TR. con descarga horizontal.

Una vez definida la marca entramos af catdlogo de seleccidn de modelos, es importante mencionar que todos los

componentes de la unidad paquete deberdn de ser para condiciones climatoldgicas a nivel de mar.
Las dimensiones de la unidad paquete de 7.5TR. es de 2.21mts. de ancho x 1.27mts. de profundidad, 0.89mts. de

altura y un peso de 400kg.

Las dimensiones de los bases niveladoras deberdn tener 0.60mts. mds que las del equipo, con el abjeto de tener
flexibilidad en su posicidn final, y hacer el anclaje definitivo.

Para realizar el cdlculo de los sistemas de distribucion de aire y hacerla mas sencilla se consultaron fas
velocidades recomendables en ductos y se llegd a la siquiente decision.

En el ducto principal utifizaremos la velocidad mdxima permitida que varia entre los 1,100 y 1,600 fpm.
En ramales secundarios utilizaremos fa velocidad mdxima permitida que varia entre los 800y 1,300 fpm.

El difusor que utilizaremos serd de cuello redondo y plato cuadrado en aluminio anodizado por ser éste el mas
dptimo.
11.6  Critero general de acabados

Se buscan remates generales desde el acceso por via cérea a fa terminal logrando la sensacion psicologica que

cada espacio requiere.
Fachadas.
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Muros

Los acabados seran a base de placas de covintec, con un
color sequn muestra. l

acabado ristico mediterraneo con pintura vinflica y

Pisos.
Los acabados serdn de marmol blanco carrara en placas de 0.60 x 0.60mts. asentadas con mortero cemento-arena
prop. 1:5

Area nacional e internacional.

Muros.

Se manejardn placas de tablaroca ro incluyendo las dreas himedas y de colindancia, donde se manejard tabigue
rojo recacido, el acabado final es en pintura vinifica o tapiz en dreas de oficinas

Pisos.

Los pisos en el drea de pasajeros en trdnsito y circulaciones en general serdn a base de mdrmol tipo travertino en
medidas de 0.60 x 0.60mts., asi como elementos de circulaciones verticales, la Grica diferencia radica en el
manejo del marmol, el cual llevard las placas busardeadas al dcido.

En dreas de oficinas de las aerolineas, sela de descanso para pilotos, sala V.IP., se manejard alfombra marca

terza para trdfico pesado, segin muestra.
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Plafones.

Los plafones se manejardn de dos maneras: en dreas de doble altura placas de tablaroca en medidas de 1.22 x
2.44mts. con acabado fino en pintura vinilica debido a la amplitud de las dreas, y en dreas de altura normal
manejaremos placas de acustone en medidas de 0.61x0.61mts. ya que el espacio se puede disfrutar mas.

Restaurante
Muros.

Se manejardn placas de tablaroca no incluyendo las dreas himedas, como son la cocina, bafios y colindancia, el
acabado final serd a base de una pasta tipo corev acabado marmorino en color a escoger y en la cocina y bafios
serdn a base de loseta tipo interceramic modelo segin muestra.

Pisos.

Se manejard loseta marca interceramic en medidas de 0.30x0.30mts. asentoda con pega azulejo marca crest o
similar.

Plafones.

Se manejardn placas de acustone de 0.61x0.61mts. con suspension visible debido a la altura del espacio.

11.7 Presupuesto de inversion.

80



Debido a la magritud de el proyecto a continuacién desgloso las partidas generales por m2 de construccidn
esto dard un panorama aproximado del costo total no olvidando que para la ejecucidn de éste es importante la
participacidn de las lineas aéreas, y como socio principal aeropuertos y servicios auxiliares ASA.

PARTIDAS UNIDAD CANTIDAD  P.UNITARIO TOTAL
Aerondutica
Pista existente 1,850 x 30mts, M2 0.00 221.85 0.00
Pista propuesta 1,650 x 30mts. M2 49 500 204.30 10'112,850.00
Pistas de carreteo M2 400.00 204.30 81,720.00
Plataforma de aviacidn comercial M2 28,125.00 204.30 5'745,937.00
Plataforma de aviacidn general M2 20,000.00 13650 2'730,000.00

SUBTQOTAL 18'668,507.00

Edificio terminal de pasajeros

Area de reclamo M2 1584.00 36346800 575733310
Area de registro de equipaje y M2 2,016.00 379428  7%649,268.40
documentacidn

Area de (ltima espera M2 3,168.00 3,695.16 11'706,266.00
Area de circulacién M2 4,692.00 351876 16%10,021.00
Area de servicio/vip/pilotos M2 42400 3812.76 1'616,610.20
Oficinas M2 424.00 3,927.00 1'665,048.00
Concesiones M2 140.00 3,765.80 527,212.00
Areas  plblicas/restaurante/duty M2 917.00 358000  3282,951.70
free

Sanitarios M2 336.00 544432  1829,29150

SUBTOTAL  50544,002.00
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Instalaciones de apoyo
Torre de control

CREIL

Edificio de mantenimiento
Cuarto de mdquinas

Ayudas visuales electrdnicas
AVASIS

Radio ayuda

Cono de viento

Sefialamiento vertical y horizontal
Tlum. pistas,rodajes y plataforma
PAPT

Zona de combustible

Zona de combustibles

Vialided de servicio de zona de
combustible

Obras complementarias
Banquetas y andadores

Lote
M2
M2
M2

Lote
Lote
pza
Lote
Lote
Lote

M2
M2

M2

0.00
0.00
000

2.00
1.00
200
100
1.00
2.00

5,000.00
7,500.00

1,800.00

2,546.04
3.812.76
1434.72
SUBTOTAL

SUBTOTAL

502.32
37.80

SUBTOTAL

68.04

1'362,253.00
0.00
0.00
0.00

1'362,253.00

2752176
646,360.00
468,384.00
79,464.00
261,996.00

7'993,264.00
9077,009.00

2'511,600.00
283,500.00

2'795,100.00

108,072.00
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Jardines
Estacionamiento

M2
M2

1200.00
2,500.00

105.00
12432
SUBTOTAL
TOTAL-

126,000.00

310,800.00

544,872.00
82'991,743.00
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