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mTROb~CCIÓN 
Poro hacer frente a los retos del mundo moderno, lograr 

el crecimiento de la población y mejorar el nivel de vida de todos 

los miembros de lo sociedad; el gobierno o tomado lo estrategia 
de llevar o cabo uno modernización profundo de lo estructuro 
económico del país. 

En lo actividad económico hoy factores que resultan 

determinantes, tal es el coso del sector comunicaciones y 

transportes, en el cual existen elementos indispenscbles poro 
asegurar el abasto de bienes de consumo básico, traslado 
eflciente de productos, así como el traslado de pasajeros o 

distintos;centros urbanos del país. 

Por lo tanto los servicios que presto este sector son de 
vital importancia poro ayudar o soivoguordor el patrimonio y 

soberanía nocional. De esto manero garantizar el traslado de 
productos y de lo población en el interior del país así como en el 

extranjero. Así agilizar y acortar lo comunicación fisico entre los 

diferentes centros urbanos. 

La modernización del sector comunicaciones y transportes 

se inicio ol reorganizar los elementos que lo componen y de esto 

manero promover lo competencia entre dichos elementos. con el 

propósito de lograr menores costos, mayor eficacia y un servicio 

Óptimo del equipo y lo infraestructura existente. 

La finalidad del transporte es lograr uno operación 
eficiente e integrado, con uno gamo de pos:bilidodes donde el 
usuario tengo lo libertad de escoger según le convengo. De esto 

manero proteger los intereses de movilización de lo población y 

absorber lo demando. 
Debido al crecimiento demogrófico de algunos ciudades se 

generan problemas de tipo social, económico, cultural, de viviendo, 

de educación, comunicaciones y transportes de esto manero se 
ve afectado lo producción y desarrollo de uno noción. 

En materia de transportación de pasajeros existen uno 

serie de conflictos dentro de lo ciudad de T excoco. Principalmente 
por lo molo ubicación de los terminales de autobuses foráneos yo 
que se encuentran en lugares no destinados poro este fin en lotes 

locol1zodos en el centro histórico de lo ciudad de Texcoco. 

Problemas de violdod, contominoc'ón y deterioro de la 
infraestructura son algunos problemas orig;nodos por esto 

situación conjugados por o lo trozo original de lo ciudad que no 
permite lo circuloc'ón fiuido de vehícu:os grandes y pesados. 

Uno de los obp;vos del Gobérno del Estado de México 
en lo creación cel Pion Municipal de Desorrol>o Uroono o sido el 
de ed~cor uno "T erm:nol de Autobuses Fcróceos· que se ubique 
en un punto estratégico poro que brinde un serv:cio eficiente hacia 

los usuarios y oue estos no tengan que hacer largos recorridos 

poro abordar un autobús. 

i. ·-
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Es de todos conocido lo falto de uno adecuado ploneoción 

poro dotor o uno población de servicios como lo son telégrafos. 

teléfonos. correos, redes carreteros, luz eléctrico, aguo potable, 

drenaje. etc. El sistema de transporte no es lo excepción yo que 

por el momento este servicio se proporciono de manero 

Improvisado en lugares ajenos o lo infraestructura de que se 
dispone en algunos lugares poro dicho propósito. 

El transporte formo porte importante dentro de estos 

problemas y un punto de mayor importonclo es lo transportación 

de personas yo que acarreo uno serie de necesidades que hoy 

que cubrir, tomando en cuento o los personas que dan el servicio 
y o los que lo reciben poro así poder darles o los primeros todos 
la facilidades poro que puedan ofrecer un servicio eficiente. 

La transportación de autobuses ocupo un primer plano en 

las necesidades deb:do al avance tecnológico en lo industrio 

automotriz. a lo expansión y desarrollo de lo red de carreteros 
que cubre el pois, logrando hacer día o día autobuses mas 

cómodos y los rutas que tienen que cubrir mas accesibles. esto 

provoco que los personas que necesitan v'1ojor lo hagan con 

mayor facilidad y comodidad. 

Lo ciudad de Texcoco es uno de las mas importantes 

dentro del Estado de México por el alto nivel de producción 

agrícola. ganadero y la industria en menor escalo. 

El problema dentro de la mancha urbano, es el transporte 

masivo que origino conflictos de circulación en el centro de lo 
ciudad o causo del aumento de autobuses foróneos provocando 

embotellamientos afectando ol ambiente por contaminación de 

ruidos y humos. deterioro de los calles por el transito de vehículos 

pesados y falto de pavimento. Lo anterior se reílejo de manero 

negativo en lo población provocando trastornos toles como son el 
agotamiento fisico, desequilibrio emocional. aburrimiento y en los 

cosos mas críticos lo neurosis. Esto situación nos obl90 o 

ordenar el transporte, originando así un punto de convergencia en 

el que los diferentes líneas de autobuses puedan operar con 

regularidad y ofrezcan un servicio mas eficiente y confortable. 

El gobierno del Estado de México o contemplado en el Plan 

Municipal de desarrollo lo necesidad de constn,ir uno Terminal de 

Autobuses Foróneos en lo Ciudad de T excoco debido al aumento 

de población que se ha observado en los ult'mos o~os. Este 

aumento o provocado que los insto!acicnes que proporcionan el 
servicio octua'.meme sean insuficientes. inadecuados. además de 
encontrarse en mal estado y estratégicamenre mal ubicados 

dentro de !o ciudad. 

Con la creoc•ón de :o rerm rol ce autobuses foráneos se 

busco resolver estos prob'emcs y tam.b'én se ogi·zcrío el tras!oda 
de personas. documentos y c':ertos productos o su destino. de 

esto manero contribu.r al desorro!io de los habitantes de lo 

Ciudad de T excoco poro que p"edcn a:canzar un mejor nivel 

social. cultural y económico. 
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CONCLUSIONES : 

~ /N'->Ít,LJ1:"N(':> NC 

Al~\'"'liJA'; 

~ tEiZ•l'-'v O-Cí-Í:::E~ jt:. 

0 Para solucionar O:gunos de estos prob:emos es necesario lo 

creación de un proyecto de uno T erminol de AJtobuses 

Foróneos. 
0 Que se localice fuera del centro de la Ciudad de T excoco. 
0 De fócil y rópido acceso a usuarios. 

° Cerco de vialidades principales que s•r.on de libramiento, para 

evitar el cruce de autobuses por el centro de lo ciudad. 
0 Que se prevea un crecimiento. 
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ACADÉMICOS: 

El alumno estaró capacitado para concebir, determinar y 

realizar los espacios Internos y externos que satisfagan las 

necesidades del hombre en su dualidad flsico y espiritual 

expresada como individuo y como miembro de una comunidad. 

PERSONALES : 

• Aplicar todos los conocimientos adquiridos en el 

transcurso de lo carrero en el desarrollo de este documento y así 
obtener el titulo de arquitecto. 

• Desarrollar el proyecto arquitectónico de uno • termino! 

de autobuses foráneos • poro resolver la problemático de 
tronsportoción en lo ciudad de texcoco. 

' Desarrollar y explotar mi profesión poro darles uno 

solución o ios problemas de la comunidad relacionados con la 

arquitectura. 

DEL TEMA DE TESIS : 

' Reubicar y centralizar las terminales que operan 
actualmente. para tener instalaciones adecuados para las 

usuarios como paro los autobuses, que estén ubicadas en un solo 

punto poro brindar un servicio optimo y en un futuro se 
incremente ordenadamente según se requiera. 

' Ubicar el proyecto en la periferia de la ciudad cerca del 
centro urbano. para evitar que los autobuses crucen por el centro 
de lo ciudad y asl disminuir los problemas de vialidad y 

contaminación. generar un rápido acceso de usuarios o la terminal 
además de agilizar las llegadas y salidas de las autobuses. 
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M~R{O Hl~TÓRl~O 

Lo Ciudad de TEXCOCO es uno de los asentamientos 
mas antiguos del valle de México fundado por un grupo Otomi con 
el nombre de KATENIKKO. 

En el afo 1200 trasladaron o ello su residencio los 
senores Chichimecos de T enoyucon dóndole el nombre de 
Texcoco nombre que significo "Lugar de los jarillos en los riscos •• 

constituyéndose en un punto de importancia poro los migraciones 

hacia el Valle de México. 

El gobernante, astrónomo, arquitecto y poeta 

Netzohuolcoyotl levantó templos y poloclos, osl como el Colmecoc 
y el T epochcolli, los centros educativos mas completos de 
mesoomerico. Así dejo marcada uno huello imborrable en lo 
Ciudad de T excoco \lomado posteriormente "lo Atenas de 
Anohuoc', caracterizado por sus jardines, palacios templos, 
bibliotecas, estanque, y zoológico. 

T excoco combatió ol principio o los invasores, primero fué 
Cocomontzin sucesor de Nezohuolpilli quien murió en monos de 

Hern6n Cortes lo noche de lo victoria el 30 de junio de 1620, 
después Coonocochtin también murió a monos de Cortés. ambos 

ofrendaron sus vidas en el intento de solver el orgullo y lo libertad 
de lo tierra T excocono. 

Fue en el ano 1523, yo avanzada la conquisto. cuondo en 
Texcoco llegaron los primeros frailes flamencos de lo orden 
Franciscano; Froy Juon de Tecto, Froy Juon de Ayoro y Fray 
Pedro de Gante, fueron quienes comenzaron lo labor 
evongelizodoro de lo Nuevo Espono. 

Fue un privilegio en la historio de que en T excoco se 

fundara lo primero Escuelo de América para lo ense~onzo de la 

lengua castellano y de música europea • en la antiguo copilla de lo 
hermandad o de lo ensenonzo construido anteriormente por 

ordenes de Hernán Cortes. 

Como muestro de lo viejo culturo occidental. surge la 

Ciudad de Texcoco de troza esponolo, ubicado al margen del gran 

lago, en cuyas oguos se reflejan los siluetas de los conservadores 
casonas, de los claustros franciscanos y los templos de estilos 
platerescos y barrocos. 

Dada lo importancia econ6m'ico y político de este lugar el 
monarca Carlos V, emire por cédula real promulgado el 9 de 

septiembre de 1551. en lo ciudad de Valladolid España lo orden 
paro declarar el nombramiento de lo ciudad de TEXCOCO como 

uno de los mas importantes de lo Nuevo España. 

Después de lo creación del Q¡strito Federo! en 1824 !os 
poderes del Estado de México aun permocecíon en lo Ciudad de 

México. pero el 4 de febrero de 1827 se designo ola ciudod de 
T excoco como residencio de los supremos poderes del estado. 

Al proclamarse lo independencia de México fwe lo primero 
capital del estado r,bre y soberano, tomb én se elcboro ahí le 
primero constitución política. 

El día 19 de dcembre de 1990 es dec',orodo como zona 

de monumentos históricos. Con 93 edríicios de valor histórico 
construidos entre los siglos XVI y X!X, destinados ol culto 
religioso, entre e'ilos el convento de Son Francisco (catedral). o 

~nes educativos. servcios asistenciales. poro uso de autoridades 
civiles, eclesi6sticos y militares, el resto de los edf1cios son de 
corócter particular. donde se emplean materiales de lo región, se 
integran elementos de varios estilos con expresiones del 

romanticismo y del eclecticismo de lo época porfiriono que en 

muchos coses se adoptaron o rnodficoron estructuras 
arquitectónicos virreinales. 

f. 



El trozo de la ciudad es reticular ejemplo de urbanismo 
hil¡)Onoomericano claramente diferenciado del europeo . 

El perlil urbano se caracteriza por volúmenes de torres y 

cúpulas de SUi lgtilos y de los portales. De los elementos c¡ue 
ldentiflc:an nto ciudad podemot mencionar lo plaza y jordín de lo 
con11ituc16n y las ruinas prehilpónlcas. 

T excoco reprnenta uno de los más Importantes ejemplos 
urbano5 de Mbico donde se logran expresiones originales en sus 
monurrentos arquitectónicos por la fusión de elementos lndígeMs 
y europeos, de carócter regional por sus elementos decorativos y 
constructivos. 

Podemos aflrmar que la Ciudad de T el<Coco ocupa un 
importante espacio en la historio del Estado de Mé~lco y de 
nuestro noción en general. 
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MtblO rf51CO H~TqML 

UBICACIÓN GEOGRÁFICA 

En la l<epública Mexicana : 

ll!iTADO!t UNDD!t DI 1".:A 

El Estodo de México se encuentro locolizodo en lo zono 
central de lo ~público Mexicano, cuento con uno superficie de 
21,461 km2 colindando ol norte con los estodos de Querétaro e 
Hidalga, al sur con el Distrito Federo! y los estados de Guerrero 
y Morelos, al este con el estada de Michoocón y al oeste con los 
estados de Pueblo y Tloxcalo. 

ID 



En el Estado de México : 

El municipio de T excoco cuenta con una superficie de 

426.16 km2. Localizado en la porte oriente del Estado de 
México, limitado al norte por los municipios de Ateneo, Chiautlo, 
Popolotla y T epetlaoxtoc: al sur con los municipios de 
Nezohuolcoyotl, Chlcoloopon, Chimolhuocon, e lxtopoluco; ol oriente 
con los estados de Puebla y Tlaxcala; y al poniente por los 
municipios de Nezohualcoyotl y Ecatepec. 
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UBICACIÓN Y EXTENSIÓN 

T excoco se encuentro situado en lo porte oriente de el 
estado de México integrando el llamado valle de México. 

El municipio de T excoco, geográficamente se encuentro en 

el paralelo 19 13· de latitud norte y el meridiano 98 53' de 

longitud oeste, con uno altitud de 2550 metros sobre el nivel del 

mar; teniendo uno extensión territorial de 426.16m kilómetros 

cuadrados con uno densidad de población de 335.3 hob/km2. 

T excoco es el municipio de mayor extensión territorio! 

dentro de los regiones de desarrollo rural de Estado de Méx·1co, y 

contiene lo mayor superficie agrícola de r'1ego que lo convierte en 
uno 6reo estratégico poro lo producción agropecuario. 

Cuento·con comunicaciones por carretera y por vía férreo, 
así como telecomunicaciones y servicio postal. Para propósitos de 

planeaci6n estatal Texcoco se ubico en la tercero región 

económico, en tonto que para fines de ploneoci6n municipal se 

divide en ocho zonas. 

DMSIÓN POLÍTICA 

El estado de México se compone de 121 entidades 
administrativos denominados municipios, considerados como la 
bose sobre lo que se sustento lo estructuro del sistema de 

gobierno de lo entidad. A su vez T excoco poro fines 

administrativos se hallo dividido en 36 pueblos. 10 colonias. 3 
barrios y 3 fraccionamientos. 

La pobloci6n de T excoco se estimo en 155'628 habitantes 

poro diciembre de 1993 y de 161' 075 habitantes poro diciembre 
de 1994, teniendo un índice de crecimiento del 3.5% anual; 

tomando en cuento este índice para diciembre de 1996 

tendríamos uno población de 172º246 habitantes y para el ano 
2015 tendríamos uno población de 283109 habitantes. 

T excoco tiene uno población flotante que rebasa la dro de 

40 000 personas al mes debido a sus atractivos turísrico y 

gastronómicos. 

OROGRAFÍA. 

Lo región donde se ubico el municip:o de T excoco, muestro 
uno orogrofio muy accidentado, presentóndose en formo muy 
notorio los formaciones de serranías, lomerios y 11.on•Jros. 

La s.erro nevada forma lo zona mocta~.osa y se localizo en 
lo porción or:ente del rrunicip:.o; tuvo su origen duro1te el periodo 

terciario medo especialmente el mocer.o. y esto consMu:do por 

rocas igoeosexrrus:vos del t'po ondesíko, f•ce formado par 

emisiones de lavo y cen'zos volcóniccs o COJSO de los fal!cs y 

frocturos de lo formación chópalo - acamboy rcmcl de '.a fomi'.a de 

San Andrés. 
La zona de lomerios se locc:.zo en :es esh:;aciones de lo 

sierra nevado y fue forrrodo en el periodo terc,ar o superior, esto 

constituido por brechas sed.mentorios a pcrt,r del transporte de 

lodo volcánico. 

Esta zona se presenta por el pob'ado de Sen Jerónimo 
Amano'.co por la existencia de tolbos y brechas voicóiicos del 
cuaternario, cabe se~a:ar que esta zona presento un alto grado 

de erosión. 

Las llanuras se ubican en !o porción occidental del municipio 
y estón constitü.das por materia'es sedimentarios del cuaternario. 
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CLIMA: 

El municipio cuento con uno gran variedad de cfimas, 
prlnclpolmente por la influencio de lo orogroflo observóndose uno 
temperatura medio anual de 5' C en la cima del cerro Tlóloc con 
uno altitud superior a los 4000 msnm y de 15' C en el vaso del 
valle de T excoco con uno altitud menor de 2300 msnm. 

El clima predominante es de clasilicacl6n SEMIFRIO con 

uno temperatura móximo de 18.4' C y con uno mfnimo de 12.5' C. 

Los heladas presentan uno frecuencia de 100 a 120 días 
al ano, generalmente comienzan en septiembre y terminan en abril; 

lo móxlmo incidencia se registro en los meses de noviembre, 
diciembre, enero y febrero. 

Los granizadas se observan en los meses de junio, julio, y 

agosto; se presentan de 2 a 18 días al ano. 

Los precipitaciones se presentan en los meses de junio a 
septiembre alcanzando de 1200 a 4000 mm. 

Lo dirección de los vientos es de SUR - SURESTE A 
NOR - NORESTE con velocidades de 1.3 a 2.3 metros/seg. 

En relación o lo nubosidad predominan con el 42.35% los 
días DESPEJADOS: con el 38.38% los días MEDIO 
NUBLADOS y con el 19.28% los dios NUBLADOS. 

HIDROLOGfA 

A la región hidrológica No 26 'alto panuco • corresponde 

la mayor parte del municipio a excepción de una pequena parte en 
el oriente que corresponde a la región hidrológica No 18 'río 
balsas'. Lo zona de T excoco forma parte de la cuenca del valle de 

México: aun representa la que fue el Valle de T excoco. donde aun 

fluyen las aguas de la vertiente occidental de la s'erro nevado. 

Cuenta así m:smo, con varios causes qce solo lleven aguo 
durante la época de lluvias. Por lo que respecto a los recursos 
hidrológicos subterróneos. los mantos acuíferos t,enen recarga 

tanto vertical como horizontal mismos que son explotados con 
pozos de una profunddod de 45 hasta 220 metros. 

Cabe se~alar que lo total,dad del mwnicipio se encuentro en 

zona de vedo rígida de perforación de pozos paro cualquier uso 
debido a la gran sobre explotación de los mantos acuíferos. 
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CONCLUSIÓN : 

El mes de lo temperatura medio mas alto es Moyo y lo 
mas bojo se presento en el mes de Septiembre. Como no existe 
temperoruro extremo se utilizaron materiales que favorezcan el 
estado de confort de los espacios. 
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Existen corocterlsticos de un dimo seco. Registrando los 
precipitaciones mas altos en los meses de Junio, Agosto y 
Septiembre, mientras que los demós meses son secos. 

En los meses de Noviembre, Diciembre y enero se 
presenta los Heladas por lo que hoy orientar los espacios paro 
dar osoleomiento y color en esto época del ano sin recurrir o los 
medios artificiales. 
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Los elementos descritos crean un dima semifrio seca en 
la zona. 

Existe temperatura mas o menos boja que se combino con 
una humedad relativo media estable; la lluvia escasa provoco un 
clima seco y la nubaskjod va de acuerdo a la época de lluvia. 

Es necesario dor la correcto orientación o los espacios 
poro crear el confort que se requiere poro la función de los 
mismos 
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MfblO f (OHÓrtlCO 

El principal renglón productivo por su volumen y valor lo 
forman los productos agropecuarios y ogrolndustrioles que en un 
conjunto rebosan dos tercios del valor de lo producción municipal 
el resto corresponde o lo Industrio y o los servicios. 

La mayor porte de los productos se destinan a los 
mercados fuero del municipio, principalmente los lócteos, granos, 
flores y embutidos que genero el sector primario dentro del cual 
también se Incluyen los materiales de mino destinados ola Industrio 
de lo construcción. 

POBLA.CIÓN ECONÓMICAMENTE ICTNA 
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SILVICULTURA. 

Desafortunadamente lo super-OCie forestal disminuye con 
un ritmo acelerado y se Incremento lo tierra improductivo 
generada por la erosión: a nivel nocional el 55% del territorio 
padece de la erosión. 

En el municipio se aprecia que ha disminuido la super-OCie 
foresto! ocupando el 39.7 % del total del óreo del municipio. 

De un total de 16"274 hectóreos el 97.8 % cuenta con 

especies maderables como son los coníferas, que cubren a su vez 
el 80.6 % del óreo maderable y el 16 % restante es otendklo 
con procesos de reforestación con fines de comercio. 

Las especies no maderobles crecen en 365 hectóreos 

que representan el 2.2 % del 6rea totol. 

INDUSTRIA 

T excoco es el municipio con el índice mas bojo en cuanto a 

desarrollo Industrial se reflere. 

Las Instalaciones industriales de todo tipo y dimensiones 
que operan son del orden de 405 en su moyorla de carácter 
familiar y dan empleo al 13.3 % de la población económicamente 
activo. 

El 7.4 % del personal especializado locol esto contratado 
como obrero en las distintos empresas y talleres existentes.Las 
industrias predominantes son: 

PRODUCCIÓN, CONSERVACIÓN y 

EMPAQUETADO DE ALIMENTOS. 

' INDUSTRIA TEXTIL. 

' INDUSTRIA MADERERA. Y PAPELERA. 

'MINER[A. NO METÁLICA 

'INDUSTRIA QUÍMICA. 

' FABRICACIÓN Y ENSAMBLE DE PARTES. 

'FABRICACIÓN DE PRODUCTOS METÁLICOS. 

1 
1 --· 
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COMERCIO 

En este sector Texcoco no a tenido el desarrollo que 
otros municipios conurbados a la Ciudad de México se prevee a 

corto plazo un fuerte crecimiento de lo actividad comercial, pues 

entre otros fenómenos urbanos, los asentamientos de 
INFONAVIT, FOVISSSTE, ISSEMYM y FOVl, generan 
demando poro que Jos óreos comerciales y de servicios se vean 
impulsados. 

SERVICIOS 

l..a población económicamente activo ocupada en el 
comercio, los comunicaciones, lo administración pública, los talleres 
de seí\11c1os de reparación, hospedaje olimentoci6n y 
esparcimiento representan un 35 % de lo población. 

Los empresas de servicios se concentran en lo cabecera 

municipal y se dispersan en menor numero por los 50 localidades 

con que cuenta el municipio. 

De los servicios financieros que se ofrecen en el municipio 

se cuenta con sucursales de los principales instituciones boncorios 
del país como son: BANCOMER, BITAL, BANAMEX, SER.FIN 
y BANCO MEXICANO. 

Lo fundamental de los servicios en T excoco, esta ligado 

con lo actividad turística . Un ejemplo lo son los instoloclones de lo 
ferio internacional del coba/lo que genera una derrama económica 
estimada en 40 millones de nuevos pesos. 

CONCLUSIONES : 

l..a economio de lo Ciudad de T excoco esto basada en el 

sector Agrícola y Ganadero. 

Otro fuente importante de ingresos lo conformo el Turismo 
principalmente durante lo celebración de lo Ferio del Cabello 
debido o lo gran afluencia de visitantes. 

Con lo creación de lo T erminol de Autobuses se vería 
favorecido el desarrollo industrial y comercial de lo Ciudad de 

Texcoco. 
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VMENDA 

En 1990 existían 25 892 vMendas de las cuales el 
62.3 96 dispone de los servicios b6slcos de agua potable 
entubada, drenaje lntradomlclliorlo y energía eléctrica conectada. 

Poro 1994 serán aproximadamente 35 000 viviendas de 
las cuales el 70 96 dispone de los servicios b6slco agua, luz, 
drenaje. 

respecto o la calidad y tipo de materiales de construcción 
utilizados en lo viviendo tenemos : 
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AGUA POTABLE 

m.1% 

llQUll lllll) 

Tornando en consideración que en el municipio priva el 
decreto de vedo poro la explotoción de los montos acuíferos y 

que o pesar de ello el agua potable poro uso y consumo humano 

proviene de pozos profundos que en conjunto oportan 280 litros 
por segundo, resaltan los esfuerzos realizados en esto materia , 

yo que se o logrado que el 56 % de lo población disponga de aguo 

potable entubada en el interior de sus vMendas: el 35.8 96 fuero 
de la vMenda, lo que da un total del 92 % de la pobloción que 
dispone de agua potable. 

DRENAJE 

Por lo que respecta al desagüé de los aguas servidos y 
las pluviales, la red entubado de recolección de aguas alcanzo el 
46.7 96 de lo población municipal y el drenaje conectado a lo calle 
cubre el 58 96 de la mismo. 

ELECTRICIDAD 

El servicio de electrificación se ofrece en el 97 96 de los 

viviendas y su red permite dotar del servicio de alumbrado publico 
al 43 96 de las localidades existentes y ol 57.6 96 de sus calles 

en promedio. 
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LIMPIA 

Por lo que respecta al servicio de llmplezo, este se 
proporciona a las lacaUdades mayores y las cercanas a la 
cabecera municipal en razón a la optimizoción de los vehículos 
disponibles. 

EDUCACIÓN 

El municipio de T excoco gozo de una posición en la que el 
82 96 de su población esta considerada alfabetizada y cuenta con 

215 centros educativos. 

an, 

2.34% on 

M,.;Q MEDO SlffRDI OTRQI 
~ 

CONCLUSIONES : 

En el aspecto educativo a nivel profesional muchos 
estudiantes tienen que salir de la ciudad, con la creación de 
terminal se benellclarla a lo poblaci6n y a los alumnos de la 
UACH. que para Ir a su destino tienen que trasladarse a la 
ciudad de México. 

PLANTELES DE EDUCACIÓN EN TEXCOCO 

EDUCACIÓN ESPECIAL 

EDUCACIÓN PREESCO\.AR 

EDUCACIÓN P!<JMAAIA 

CAPACITACIÓN PARA EL TRABAJO 

EDUCACIÓN SECUNDARIA GENERAL 

EDUCACIÓN SECUNDAALA TÉCNICA 

EDUCACIÓN SECUNDAALA POR TEL."VISIÓN 

EDUCACIÓN SEGUNDAAl;\ P/ADULTOS 

EDUC. MEDIA SUPERIOR BACHILLERATO 

EDUC.MEDIA SUPERIOR El.A.CH. PEDAGOGÍA 

EDUC.MEDIA SUPERIOR PROFESIONAi.. TEC. 

ESCUELA NORMAL PRIMA.RIA 

LICENCIATURA PEDAGOGÍ-\ 

EDUCACIÓN SUPERIOR UACH. UNIVERSIDAD 
FRAY PEDRO DE GANTE 
Y FRANCISCO FERRIEIRA 

EDUCACIÓN SUPERIOR POSTGRADO 

TOTAL DE PLANTELES 

¡__ 

60 

71 

6 

:21 

3 

n 

2 

8 

6 

.3 

1% 
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Podemos situar lo segunde década del slglo XX como el 
inicio del servicio de outotronsporte en nuestro país. 

A lo llegado de los espono\es los princlpo\es rutas de 
Mesoómerico yo estaban trazadas. Todas llevaban de 

T enochtltlbn hacia el occidente hasta el Novar (Noyorit) y había 
comunicación con la zona Purépecho en Michoocón; el norte, hoste 
lo quemado y los huastecos. Las sierras y costas del Golfo 
también estaban comunicadas: hacia el sur los veredas conducían 
hosto el senorío de T ultepec en los costas del es todo de 
Guerrero y Oaxaca. 

La acción de los colonizadores espoooles consistió 
inicialmente en ampliar los veredas para convertirlos en cominos 
de herradura, por donde pudieran transitar los bestias traídos del 
viejo mundo y posteriormente los corros y carretes. Uno segundo 
etapa lo constituye lo apertura de nuevos vías de interés 
económico. Así, durante los tres siglos de dominación espafolo . 
se construyeron un total de 26 107 kilómetros. 

Durante el periodo que abarca la etapa Juarista , la 
intervención Norteamericana y el triunfo de lo República . el peaje 
se derogó y restableció sucesivamente . sustituyéndose 
finalmente por un impuesto especial o los fincas , fábricas y 
empresas de carruajes , cuyo recaudación se usaría única y 
exclusivamente paro lo construcción y conservación de los 
cominos. 

Los cominos quedaron a cargo de la Secretaria de 
Relaciones Exter"iores en Octubre de 1824, fue nosto el 13 de 

Mayo de 1891 cuando se creó la Secretoria de Comunicoci~nes y 

Obras públicos. 

En 1853 se creó el Ministerio de Fomento , Colonización 
Industrio y Comercio . En 1857 el Ministro Don Manuel Siliceo 
informo que hobío 20 Ingenieros encargados de el. Dos de los 
Ingenieros José de Jesús Alvorez y Rafael Durón, publicaron los 
itinerarios y derroteros de lo República Mexicano. En lo cotegorkl 
de 'carreteros generales' enlistarón los siguientes·. 

1) México - Puebla 
2) México - Verocruz 
3) México - .Acopulco 
4) México - Morelio 
5) Méxi.:o - Guodolajora 
6) México - Tepic 
7) México - Ooxoco 
8) Méx'1co - T enuontepec 
9) México - Topochulo 
10) México - CD. Victoria 
11) Mex'ico. Zocotecos 
12) México· Monterrey 
13) México· Durongo 
14) México - Chihuahua 
15) México - Hermosillo 

i ·-

Quince o~os rr.as tarde el 23 de septiembre de 1905 , se 
esrobleci6 uno junte que se ocupare de lo construcción y 
reparación de los carreteros que ruv:eron el carácter de vías 
generales. 
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MODOS DE TRANSPORTE 

Para el transporte de personas existió uno amp\'1a 

variedad de vehículos jalados por caballos o mulos y con los 

sugestivos nombres de literas, estufas, cupés, corrozos, bombés 
y forlones. 

El coronel Manuel Antonio Valdéz, or9inario de lo Cd. de 

México propuso al Virrey Conde de l<evillogigeda establecer uno 
casa de coches que se alquilara por horas y, habiendo aceptado el 

mandatario lo propuesta, el 20 de julio de 1793, par decreto se 

concedió el privilegio para Introducir esta nuevo mejora. 

En 1923 se organiza la compa~ío Ómnibus de México SA. 
para dar servicio del Teatro Nacional a la Hacienda de los 
Morales y posteriormente dio origen a lo línea Lomos de 

Chapultepec. 

En 1925 se fundo la línea Estrella Roja, con 10 unidades 
marca Buick y Salle para dar servicio de Méx'1co a Cuernavaca. 

Así mismo la lineo México - Guadalupe contaba con una fiota 
vehicular de 32 autobuses con capacidad de 18 y 25 pasajeros. 

La Comisión Nacional de Caminos creoda en 1925 
reglamentó el uso de materiales para construcción de carreteras 

en relación al volumen de tráfico. 

En 1929 se fundo la Alianza Camionero Veracruzono 

Flecha de Ora y con camioncitos de pedales establecieron la ruto 
Perote-Verocruz, poro prestar el servicio de 2a clase 

posteriormente enlozó sus servicios can las lineas Puebla -

Perote del Sindicato de Camioneras de Oriente y la México
Pueblo de Flecha Roja, adoptando desde entonces la denominación 

de Alianza Camionera Veracruzana Flecha Roja. En 1934 la línea 

Estrella de Oro utilizó el servicio directo México - Acapulco de 

autobuses de pasajeros. Ese mismo ai\o nace Transportes del 
Norte, y se inicia el servicio de carga a Puebla de manera 
Individual. 

En el periodo 1929 - 1934, se logró enlozor por 
corretera lo ciudades de Tehuocón, Córdoba. Acopulco, Cuoutla, 
Progreso y Valladolid; y lo de Monterrey con Nuevo L.aredo. 

En la década de 1930 - 1940 , se invirtieron 2'346 
millones de pesos en construir 8'503 l1lómetros de caminos 

federales en cooperación con los estados , con lo que la red 
alcanzó un total de 9'600 kilómetros. En 1940 surge la línea 
Estrella de Oro de lo fusión de los compo~:os Flecho de Oro y 

Estrella Rojo. En 1942, el Deportorr.e~to del Distrito Federal 
autorizo el estob:ecim:ento de servicios de primera clase y 

expreso en lo ciudad. Poro 19J5 el rrazo de los rutas de 2a 

clase constituio un sistema completo en la copiral. En 1946 se 
inauguró lo term;nal de los lineas Unidas del Sur, Méxk::o -
Cuernovoco - kopulco. 

Lo \;neo de lo clase AD.O. inauguró sus 1nsto'ociones en 
Buenavisto, México en octubre de 1948. 

El lo de febrero de 1949 fueron inauguradas las oficinas y 

lo terminal de los autobuses México - Puebla - Veracruz de 

Flecha Roja. T omb én se inauguró '.o terminal de autobuses 
Estrelia de Oro en Fray Servando Teresa de Mier , México: 
destocó lo incorporación de un servicio de rodio especial para lo 

comunicación de las termina'.es. 

Ese mismo a~.o la compo~ia Occidental de Transporte 

prestaba el servicio Méx·1co- Morelio - Guodolajora con autobuses 
Mocl. El servicio México- Durongo recibió, autorización poro 
extenderse a Coohui!o. 

__ L .... 
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En lo década de 1940 - 1950 se Invirtieron 7' 491 
millones de pesos en lo construcción de 11' 493 kilómetros con los 

que lo red alcanzó los 21' 422 kilómetros de carreteras. 
En 1955 , se inauguró lo T ermlnol Central de Pasajeros de 

Guadalojara pronto se le sumaron las de Cd. Obregón, 
Guanajuato, Guerétaro, T oluca y Colima. Durante el periodo 1959 
- 1964 se Invirtieron 7'316 millones de pesos en construcción. 
conservación y amplloclón de carreteras. Fueron concluidas lo 
México - Pueblo (que completó el eje transversal o partir de 

Matamoros), Villohermoso - Chompotón, Tecate - Ensenado, 
Guanajuato -Dolores Hidalgo - San Felipe, Son Luis Potosí - Río 
Verde, Guadalojora - Zacatecas y San Luis Potosi - Torreón; con 
los que lo red totoizó 56,327 Kilómetros. 

En 1965, lo líneo de Autobuses de Oriente adquirió 68 
unidades de 42 pasajeros, con aire ocondicionodo y calefacción. El 
mismo ano se realizó un estudio para determinar los necesidades 
de terminales y paraderos con base en el cual -en 1966- se 
formuló el Programa de Construcción de Terminales para 
pasajeros y carga. Entre 1966 y 1970 se construyeron los 
terminales de Aguoscolientes, Verocruz, Villohermoso. 
Zacatecas, León, Chihuahua, Monterrey, Mérida, Chetumol, Son 
Luis Potosí, Cd. Ju6rez, Culiac6n y Tepic. Este ultimo ano se 
Inauguró lo terminal de Central de Autotronsporte Federal de 
Carga del Norte de lo Cd. de México en lo calzada Vallejo. 

En el periodo 1977 - 1982 , se elaboró el Programo de 
Desarrollo de Autotransporte Federal , con los objetivos de 
incrementar la eficiencia y lo seguridad de los servicios , 
adecu6ndolos o lo estructuro jurídico preservando en todos las 
cosos lo mexlconidod , el interés público y los derechos de los 

trabajadores de lo actividad. 

El 11 de agosto de 1980 se modil1có el procedimiento legal 
poro focílitor el otorgamiento de concesiones , con el objeto de 
Incrementar la seguridad jurídica de los prestadores de servicios. 

A partir del 13 de marzo de 1890 en que se crea lo 
Secretaria de Comunicaciones y Obras Publicas los instituciones 
gubernamentales relacionados con lo regulación y supervisión del 
outotronsporte se hon ido diversificando y especiolizondo. 

Lo Policía Federal de Cominos se fundo por acuerdo 
presidencíol en febrero de 1931 , poro vigilar los tramos: 

México 

México 
Monterrey 
Monterrey 

Pueblo 

Cuernavaca 
Loredo 
Soltillo 

En enero de 1951 lo SCOP se reorganizo en dos 
subsecretarios: kl de Obras Publicas y io de Comunicaciones y 
T ronsportes. 

Dentro del programo de trabajo de 1965 -1970 de lo 
Dirección General de Tránsito Federo! , se contemplo el 
Programo Nocional de construcción de Terminales poro atender 
los requerimientos de servicio. 
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HORMAl 1 l[QlJtM[HTO 

SECRETARlA DE COMUNICACIONES Y 

TRANSPORTES 

Respecto a las normas de dosificación de las terminales 

centrales, la Secretaria de Comunicaciones de Transportes 
define lo siguiente: 

Para la estimación de la superficie se utilizar6 como unidad 
de referencia el espacio que ocupo un autobús estacionado poro 
ascenso y descenso de pasajeros así como las superficies 

correspondientes a patio de maniobras , andenes , servicios de 
terminal y los· complementarios , lo que nos do una estimoci6n de 
650.00 metros cuadrados . 

Considerando la superficie anterior , este índice se 
multiplicara por el numero total de cojones por autobús que 
resulten necesarios para la satisfacción de la demanda actual y 

poro prevenir la futura. 

Por otra parte, el Centro de documentación Información y 

Estudias de Desarrollo Regional y Urbano (CERUR) dependiente 
de lo exsecretoria de la presidencia, propone un área de 

20 000 metros cuadrados para ubicar los instolociones 
se~alodos en uno ciudad de 500 000 habitantes. 

SECRETARIA DE DESARROLLO SOCIAL 

Respecto al temo de una terminal de autobuses foráneos 
de Pasajeros , existe una serie de tablas de requerimientos, 
dotación urbano y de selección del predio en el sistema normativo 

de equipom'1ento urbano publicadas por la Secretaria de 

Desarrollo Urbano y Ecología (SEDUE) hoy SEDESOL . Las 
tablas que se observan con el objeto de regir las normas 

respecto de la terminal de autobuses son los siguientes : 

FOUO 138: LOCALIZACIÓN Y DOTACIÓN REGIONAL 

Esto tabla ubica en base a la población de la localidad en 
estudio el rango de influencia en kilómetros y en tiempo que 
tendrá la terminal sobre la población y sus poblaciones aledonos. 
En base o eso se determinará el área mínimo necesaria. 

La Ciudad de T excoco por su población que se estima 
poro el ano 2010 de 254.230 habitantes se le ubico a nivel de 

servicio estatal yo que este es designado para pobl.ociones de 

100,000 o 500,000 hob. 

FOLIO 139 LOCALIZACIÓN Y DOTACIÓN 

REGIONAL 

Esta tabla es una gráfico donde se determina el rango de 
influencia de la local.dad donde se ubico lo termina\ y lo closrficoción 
de los poblaciones que atiende. 

En este coso la Ciudad de T excoco cuenta con el 
equipam'.ento urbano para la ciudad y poro el órea de inRuencio. 

FOLIO 142 NORMAS DE DIMENSIONAMIENTO/UBS 

Esto tablo se r.ge por lo unidad básica de ser.icio (UBS) 
que es el cojón de abordaje y cuyo número se doró en base al 
numero total de pob!oción dentro del rango ce influencia de lo 

terminal. 

Una vez que se tiene el número ce cojones de obordo;e se 

procede a determinar ei área mínima necesaria paro la 

construcción del pro\ecto 
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FOLIO 143: SELECCIÓN DEL PREDIO 

Lo tabla corresponde a la normativldad respecto a las 

caracterlsticos del predio mas recomendable para tener uno 
mejor selección de este.Estos característicos son: 

Proporción del predio 
Frente mínimo 

Número de frentes 
Pendiente del terreno 

Resistencia mínimo del suelo 
Posición en monzono 

1:1, 1:2 
130 metros 

4 
dello14% 
8 tons/m2 

completo 

En esta tobla nos incluye uno lista de requerimientos de 
infraestructura y servicios públicos con los que debe contar lo 

zona donde se ubico el terreno poro un mejor desarrollo y 
funcionamiento del mismo. Debemos tener como mínimo 

indispensable aguo potable. olcontorillodo energía eléctrico. 
alumbrado público, teléfono, pavimentación, recolección de basura, 

transporte público y vigilancia. En cuanto a vialidad es 

indispensable tener cercano al predio uno avenido principal y 

recomendable uno avenido secundario. 

FOLIO 145: PROGRA-MA ARQUITECTÓNICO BÁSICO 

Esto tablo nos morco un programo de necesidades 
mínimos que debe cumplir una termino! de autobuses. así como 

áreas que se don en base a la unidad básico de servicio que es el 
cojón de abordaje el cual a su vez se dio en bose a la población. 

REGlAMENTO DE CONSTRUCCIONES 

En este reglamento . por no existir incisos específicos que 
incluyan al temo de terminales de autobuses, se aplicaron los 

artículos que a continuación se describen con el objeto de crear 
espacios satisfactorios y que sotisfogon las necesidades. 

Art. 101 Los rompas peatonales que se proyecten en 

cualquier edificación deberán tener uno pendiente máximo de 10%, 
con pavimentos antiderropontes , barandales en uno de sus lodos 
por lo menos y con lo anchura mínimo que se estob:ecen poro las 
escaleras en el articulo anterior (0.75 mts) 

Art. 109 Los estacionamientos públicos tendrán carriles 
debidamente separados. poro lo entrado y sol:do de los vehiculos 

con una anchura mínimo del arroyo de 2.50 mts cada uno. 

Art. 111 Los estocionoméntos públicos tendrán uno caseto 

de control anexa al óreo de espero poro el público . situado a uno 
distancio no menor de 4.50 mts del alineamiento y con uno 
superficie no menor de 1 m2. 

Art. 112 En los estocionom1entos deberán existir 
protecciones adecuados en rampas. col:ndoncios. fachados y 
elementos estructuro'es con dispositivos capaces de resisnr los 

posibles impactos de los OiJtomóviles. 
Los columnas y muros que limiten los corri!es de circulación 

de vehículos deberán tener uno bcnqueto de 15 cms. de a.tura y 

30 cms. de ancho con los ángulos redondeados. 

Art. 113 Los circulaciones poro vehiculos en 
estacionamientos deberán estor separados de los de peatones. 

Los rompas tendrán uno pendiente máximo del 15% con uno 

anchura minimo. en rectos, de 2.50 mts y en curvos de 3.50 

(.ti 



mfl. El radio mínimo en curvas medido al eje de la rampa, será de 

7.50mts. 
Los rampas estarán delimitados por uno guarnición con una 

altura de 15 cms, y una banqueta de protección con anchura 

mínimo de 30 cms. en rectas y 50 cms. en curvo. En este último 

caso, deberá existir un pretil de 60. cms. de altura mínimo. 

TRANSITORIOS 

Art. 9' a) Número mínimo de cajones: 

T ronsporte terrestres termina les 
1 por 50 m2 de construcción. 

c) Dotación mínima de agua potable: 

Comunicaciones y transportes 
Estaciones de transporte :10 lts/pos/día 

d) Dotación de servicios sanitarios 

Comunicaciones y transportes: 

Hasta 100 personas 2 wc 
De 101 o 200 4 wc 
Cada 200 adicionales 2 wc 

j) Escaleras 
paro uso público 1.50 mts. 

• i~T~~AOolJe' 13~(')5 

2 lav. 
4 lov. 

2 lov. 
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Clf(CIÓM ~~l TCKKCHO 

UBICACIÓN: 

El terreno propuesto esta localizado en la parte poniente 
del centro de la ciudad de T excoco, teniendo coma circulaclanes 
principales la carretera federal Los Reyes - Lechería y la Av. 
Prolongación Colón. Esta ubicación favorece al fácil acceso de las 

unidades a la terminal y también al rápido acceso de los usuarios a 
la misma. 

La ubicación de la terminal en este terreno nos permite 
lograr la absoluta solución vial para el tránsito pesado en la ciudad 
creando el libramiento carretero urbano. 

Con el uso de este predio se obtendrán las siguientes 
ventajas: 

=> El terreno esta desocupado sin construcción u 
obstáculo alguna. 

=> Es donada al municipio por el gobierno federal por 
estar en zona federal. 

=> Por estar localizado cerco de la zona urbana tiene la 
ventaja de contar con la siguiente infraestructura. 

' agua potable 
' energía eléctrica 

'drenaje 
'pavimento 

CARACTERÍSTICAS DEL TERRENO 

TOPOGRAFÍA: 

=> Coma el terreno se utiliza con fines agrícolas su 

topogralia es sencillamente plana y sin desniveles. 

=> el tipo de suelo en esta zona esta compuesta por 
arcillas y tepetates. 

=> el área donada para el proyecto será de 50358.00 
metros cuadrados lo cual cumple con EL SIS TEMA 

NORMATIVO DE EQUIPAMIENTO URBANO de 

SEDESOL antes SEDUE el cual nos indica que 
debemos tener un terreno no menor de 35700 mts2. 

:::) En cuanto a ubicackín del predio la norma nos ind;ca que 
la localización óptima es de una manzona completa con 
cuatro frentes tomando en cuenta lo anterior nuestro 
predio esta dentro de los térm·1nos y tiene como 
colindancios las calles: 

Al norte con la Av. Prolongación Colón 

Al sur con la calle Cedros 

Al oriente con la calle Ricardo Flores Mogón 

Al poniente con la Carretero Federal Los l<eyes • 
Lechería. 

·--, ·-·~····~··· .•.. , .·~· .... ~ .. · ·-·-· ...... -
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Calle Prolongaclon Colon 

303.00 

Superficie de Terreno : 

50'358.00 mts2. 
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DESCRIPCIÓN: 

INDUSTI<IAL: 

Es lo zona en que se instalaran Industrias ligeros de bajo 
consumo de agua y no contaminantes . 

RESERVA ECOLÓGICA 

Zona no urbanizoble : es lo zona en que no se permitiró 

absolutamente ningún cambio de uso con compatibilidad, toles 
como: 

• Instalaciones de recreación y deportes. 

• Instalaciones poro deportes de exhibición al aire libre. 

• Cementerios. 

SERVICIOS REGIONALES: 

Es lo zona destinada a la ubicación de elementos de 

alcance regional toles como: 
terminales e instalaciones para el transporte. 

CENTRO URBANO: 

Se refiere al centro de actividades económicas sociales y 
políticas mas Importantes de T excoco. 

Se permitiró uno vi\iendo por cada 30 .00 m2 .30% de 
óreo libre, 4 niveles o 12 m de altura. fraccionamientos mínimos de 
120 m2 con frente mínimo de 7m. 

HABITACIONAL: 

1.- MUY BAJA DENSIDAD. 

Se permitiró uno viviendo por cada 300 m2, 60 96 de 
6reo libre, de 2 niveles o 6 m de altura. fraccionamientos mínimos 
de 600 m2, y un frente mínimo de 15 m. 

2.- BAJA DENSIDAD. 

Se permitiró uno vi\iendo por cada 300 m2 ,óreo libre de 
un 40%, de 2 niveles o 6 m de olturo, fraccionamientos mínimos 
de 300 m2. frente mínimo de 10 m. 

3.- MEDlA. DENSIDAD MEZCLADA CON COMERCIO 
Y SERVICIOS. 

Se permitiró uno viviendo por cada 120 m2 .área libre de 
un 40%, de 3 niveles o 9 m de altura, fraccionamientos mín;mos 
de 120 m2, frente mininio de 8 m. 

4.-ALTA DENSIDAD. 

Se permitiró uno vi\',endo por cada 80 m2, óreo 1'1bre de 

un 40%, de 4 niveles o 12 m de altura, fraccionamientos mínimos 

de 120 m2, frente mínimos de 7 m. 

L. 
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TERMINAL DE AUTOBUSES DE OCCIDENTE. 

Localizada sobre la avenida Observatorio en un terreno de 
70 000 m2 maneja a un promedio de 50 a 60 mil pasajeros 
por día en 1300 salidas diarias . Sirve a 12 empresas. 

Su funcionamiento es a base de dos grandes bloques, en 
formo de 'L' que agrupan lo zona de salido y entrado de 

autobuses. comercios. toquillas. y oficinas generales. Su 
estacionamiento es subterróneo no existiendo mezclo del 

transporte colectivo con el individual. 
Sin embargo, no hay una sola de llegado, los m;smos solos 

de solido son utilizados poro los llegadas. El usuario tiene que 

hacer grandes recorridos por lo longitud de los bloques yo que 
esto disposición no ayuda a concentrar mas todos los servicios. 

TERMINAL DE AUTOBUSES DE ORIENTE. 

Está ubicada entre lo avenida Eduardo Molino y la calzada 

Ignacio Zaragoza, en un terreno de 90 789 metros cuadrados. 

maneja actualmente 80 000 pasajeros en 1700 solidos diarias. 
su capacidad máximo se calcula poro 5300 salidos con 
500 000 pasajeros diarios. Sirve a 18 empresas 
transportistas . 

Su funcionamiento esto basado en un cuerpo circular 

central que concentra los servicios de solido conectodos con el 
exterior por tres túneles: al mismo tiempo que conectan con los 
salas de llegada que forman cuatro edificios alrededor del cuerpo 

central y comunicados entre si por andenes. Lo circulación de los 

autobuses es en un solo sentido con uno solo entroda y una solo 

salido, los servicios de taxis y estacionamiento están alejados lo 

que provoca grandes recorridos y cruces de recorrido externos. 
En resumen es conveniente generar en un solo sentido la 

circulación de los autobuses poro evitar confüctos internos y 

evitar cruces. 

Es adecuada también lo centra'1zoc1ón de los servicios con 
el fin de reducir circulaciones poro los usuarios. Debe existir 
también el óreo de conexión urbano con un paradero de taxis de 
to! modo que no se mezclen con los veh;culcs particulares 

deb;endo ser esto zona amplio y b:en defin:da también es 
conveniente que un espacio cenrral amplio orticu:e el edrlicio con 

sus diferentes locales. 

TERMINAL DEL NORTE. 

Se '1oco:1zo sobre io aven:da de '.os 100 metros. albergo 
23 líneos y su mo\1ri:ento octuai es de 60 a 70 md pasajeros 

diarios con 1770 solides. 

El terreno qJe ocupo es de 12 nectcreas Destoco como 
elemento de ort.cu1ocíón uno estructuro rréta!ico ma.mensionol en 

la plazo central Lo disposición del ed:íicío es uno mezclo de los 
dos formas anai1:odos onter.ormente .Tier.e ur.o sola sala de 
llegada ol centro del ed1f.cio y se d:str1b,yen les taqu11!os y so!as 
de salido a lo largo de dos bloques en forma de 'U'. Se tiene el 
paradero de tax:s y el estocionomiento frente al edrlic10. 

Este funcioro.miento reduce el recorrido del usuario dentro 
de lo terminal pero provoco dobles so!idas de autobuses, cruces y 

mezclo de 1ehículos particulares y taxis. 

'7 



AHÁLIJIJ bt tblrl~IOJ JIMILl1R~J 

• oT~i!t'lltw\L DE AltúflYA''.> !Jt 
(t'.C-i OE1Jí1" · 

.i 

l:· llE,,APA PE AJ'{b~E~. 
Z :- 4ALiOA DE. A\Jfot3\J'>fS . 
'!J; 'lE~1i e>JLO. 

~ 
~ 

'lí TAtNiLLA~. 
?.- 7i:c.vic1·os. 

o TEC.Mti.JAl Of M (cec~s IX\.. uc;Xl;. 

r¡,; E71kioi_,l'lr-11°!0'.U{O • 
1,- <)AV. OE E.~~i!A . 

CONCLUSIONES : 

0 Se debe generar un solo sentido de cirC1Jloción de autobuses. 
0 Es conveniente centrarizar sel"licios con el fln de reducir 

recorridos o usuarios. 
0 Es necesario separar salas de espero de llegadas y salidos. 
0 El estacionamiento debe estor ubicado lo mas cerca posible de 

las sala de espero. 

ºEvitar la mezcla de circulaciones de vehículos porticulares y 

peatonales. 

oíECMIU.AL V!ó AJT!lfu5<::> QI:. oizit::llJC. 

·;s ¡ 



-
-
.
.
-
-
-
-
-
~
 .... -

. .._ ...... ,. 

• -• • .. z 
--• 

i t f ~ ' I j 



tOiittff O bt fKOH',~.TO. 

El proyecto esta regido por la función de dos elementos: 

ELUSUAr<IO 

EL AUTOBÚS 

Ambos tienen uno relación Integral en los espacios lo 
imagen que se pretende dar ol edificio esto besado en el uso de 
formas y elementos de lo arquitectura prehisponica de México 
como lo son: PLAZAS, SIMETR(.\ ESCALA. PROPORCIÓN 
.EJES DE COMPOSICIÓN, ALFARDAS Y VOLÚMENES 
PESADOS. 

Tenemos un eje norte-sur que nos enmarca la simetría del 
edificio. 

Un eje oriente-poniente que delimito dos cuerpos con 
diferente función. 

Referido esto o lo investigación y funcionamiento del 

edificio, generamos ejes de tipo radial para favorecer la 
zonmcación y distribución de los espacios y circulaciones. 

Logrando una conjunción del ESPACIO-FORMA y el 
USUARIO. 

~ 

icn 

c1uowio11 ~ 
.l.1)1ot'!>ll~t:S 

cuicv~c.io~ 
USVAJ.iO '·,i p . 

. ··J 
'' ÁCl!Xi 

\ f'i'>Ta~L 
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k~i111Í~~M~:i:>.'' 
5A1.A DE JUNTPS 

PRNADO DE DIRECTOR 

~BAÑO 

SECRETAAIA DE DIRECTOR 

PRIVADO ADMINl51RADOR 

ílbfllfü5TM\IÓH 

~w~¡1.~,:i~,1~B~Li.1J{[~~;~a1~rn1n::r¿~u~M.~ 
12 PERSONPG 1 MESA P/12 PE"15. 40.00 PIZAAIZÓN 

12 SILLAS PROYECTOR 
1 MESA DE PROYECCIÓN. 

1 PERSONA 1 ESCRITORIO 26.00 INCLUYE SALA DE 
1 SIU.ÓN ESTAR 
lCREDENZA 
lCLOSET 

1 PERSONA l INODORO 3.00 
!LAVABO 

!PERSONA 

2PER50Nf\S 

1 MINGITORIO 
1 ESCRITORIO SECRETAR!AL 
1S\LLA 
2 ESCRITORIOS 
2SILLAS 
2CREDENZAS 

6.00 

30.00 

EQUIPO DE COMPUTO 

EQUIPO DE COMPUTO 

PRIVADO CONTADOR Y PAGOS 3 PERSONPG 2 ESCRITORIOS 
3SILLAS 
2CREDENZAS 

30.00 CAJA DE PAGO 
EQUIPO DE COMPUTO 

AA.E.A SECRET AAlA.L 

ARCHNO GENE!W.. 

RECEPCIÓN Y CONTROL 

5A1.A DE ESPEAA 

OACINA COORDINADOR 
GENERAL 

6PER50Nf\S 

1PE"1SONA 

lOPE~ 

2PER50Nf\S 

6 ESCRITORIOS 
SE.CRETAR!ALES 
6SIUAS 

ARCHNEROS 
ANAQUELES 
UBRE.ROS 
1 BARRA DE ATENCIÓN 
!SILLA 
SILLONES P/10 PE~ 
2CENICEROS 
1 ESCRITORIO 
lSIU.ÓN 
lCREDENZA 

35.00 EQUIPO DE COMPUTO 

20.00 

20.00 

20.00 

16.00 

1 
.J. 

4? 



JUliÍ:llCO Y POLIC\.\ PREVENTIVA .3 PERSONAS 

5.ANIT AAlOS 
MUJERES 

HOMBRES 

SALA DE ESPERA 

T.AQUILLAS 04) 

P.AQUETERÍA Y EQUIPAJE (2) 

PRIVADO JEFE DE EQUIPAJE (2) 

BODEGA DE EQUIPAJE (2) 
PRIVADO TAAF1CO Y 
SUPERV!SIÓN DE ANDEN (2) 

PRIVf\00 JEFE DE TURNO (2) 

1300 PERSONAS 

14PERSONAS 

!PERSONA 

!PERSONA 

!PERSONA 

2 ESCRITORIO 
3SILLONES 

21NOOOROS 
2lAV.AMS 
:!INODOROS 
2lAVA80S 
2 MINGITORIOS 

m~A bt ~J\!Amo5 

25.00 

30.00 

INGJSEPARO PARA 2 
PERS. 

1-

1, 4 ;,~,c~"-~i'·· ,¡ . • · · IEQUEIUlllNTO . . 

i~ l11~~'~.¡1i:~1~~,!::~·Ti ,::a,:~~·: .... ~_:f~ú;: 
1200 BANCAS 4145.00 MA.QUINA P/REFRESCOS 
CENICEROS TE.LÉ.FONOS(t.OCAL) 
DEPÓSITOS PIBASURA 
2 BARílAS DE SEl<v1GIO 
Pl>AA 7 TAQUILLAS CIU. 
14 SILLAS 
'.2 BAAR.AS DE 5El<v1G\O 
ÁREA DE CA!WfOS 
1 ESCRITORIO 
15\LlA 
lCREDENZA 
REPISAS 
1 ESCRITORIOS 
tSILlA 
lCREDENZAS 
1 ESCRITORIOS 
lSILlA 
lCREDENZA 

60.00 EQUIPO DE COMPUTO 

54.00 

77.00 

T/.00 
19.00 RELOJ CHECAOOR 

20.00 RELOJ CHECADOR 

1 
1 
1 
1 
l 
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ÁREA DE COMENSALES 100 PEJ<SONAS 

COCINA 6PEJ<SONA5 

LAVADO Y GUARDADO 

COMEDOR PAAA EMPLE.ADOS 6 PEJ<SONAS 

CONTIWL 1 PEl<SONA 

Al.M'\CÉN 

l<EFl<IGEAACIÓN 

SANO VESTIDOR 
MUJERES 

HOMBRES 

CAJA 

CUARTO DE ASEO 

2PEJ<SONA5 

2PEJ<SONA5 

1 PEJ<SONA 

~fSrn\!~ff fffE 

·'.,t>i··j;;~~;)~,k1\,i·~i'.;f;}~~¡{f,¡; 1~~r;.;.:J,,,J'.;¡~ 
¡,, ~:A.;,;),icif ~'u:T.r.irs"1.u,úci-'&' 1~:"',;~..:;il.f~ 

45 MESAS P/4 PEJ<S. 440.00 M'AAA.TO DE SONIDO 
100 SILLA.S 
2 BOTES P/ BASUAA 
1 E51UFA 49.00 MAQUINA PAAA 5ERV1R 
1 QUEMADO~ 1 HOl<NO REFRESCOS 
1 MESA DE Pl<EPAAACIÓN 
1 BARRA DE AUTOSEl<VICIO 
1 REFRIGERADOR 
1 MESA P/8ATERÍA SUClA 
1 FREGADERO DOBLE 
1 VITl<INA 
1 MESA P/6 PEJ<S. 
6 SILLA.S 
1 ESCRITOl<JO 
15UA 
1 CREDENZA 
ANAQUELES 
REPISAS 
ANAQUELES 
REPISAS 

21NODOR05 
2 REG . .\DE¡q\S 
2LAVABOS 
21NODOROS 
2REGADE~ 

21.AVABOS 
1 MINGITORIOS 
1 BARRA DE ATENCIÓN 
lBANCO 
1 MAQUINA REGISTRADOAA 
lTARJA 

35.00 

12.00 

10.00 RELOJ CHECAfJOR 

24.00 

24.00 

28.00 INCLUYE GUARDADO DE 
ROPA 

26.00 INCLUYE GUARDADO DE 
ROPA 

2.50 

3.00 ÁREA DE GUAADAA 
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ESTACIONAMIENTO 

PlAZA DE ACCESO 

VESTÍBULO GENERAL 

TAXIS 
CONCESIONES 

DUL.CES Y T A8AQUERlA 
DISCOS Y CASSETTES 
PANADER!A 
JUEGOS DE vfDEO 
LIBROS Y REVISTAS 
PERIÓDICOS 
PAQUETER!A Y EN\!fos 

TELÉGFIAFOS 

TELÉFONOS 

OFICINA DE S.C.T 

OFICINA DE INFORMACIÓN 
TURfsTICA 

SC~Yl\105 CitN~Mll'..) 

¡·~'~H:1:;~ill1ir~t,ili:t:L~:·) __ .:ll.:, !t~;~,~~.:~.;~;1fa;1 
120 CAJONES BOTES PARA BASURA 3045.00 4 CAJONES PARA 

PERSONAS 
MINUSVALIDAS 
MEDIDAS (5.00x3.50) 

4PERSONAS 

4PERSONAS 

3PERSONAS 

3PERSONAS 

3PERSONAS 

BOTES PARA BASURA 
SEÑALAMIENTOS 
2MÓDULOSDE 
INFORMACIÓN 

1 BARRA DE ATENCIÓN 
3SILLAS 
1 ESCRITORIO 
1 BARRA DE SERVICIO 
4SILLAS 
6TELÉFONOS 
1 BARRA DE SERVICIO 
lESCRITORIO 
4SILLONES 
2 ESCRITORIO 
2SILLAS 
2 ESCRfiORIOS 
4SILLONES 
2ANAQUELES 
1 LIBRERO 

3600.00 

1100.00 

250.00 
72.00 

12.00 
12.00 
12.00 
12.00 
12.00 
12.00 
84.00 

33.00 

33.00 

33.00 

33.00 

SEGÚN EL GIRO DE LA 
CONCESIÓN 

INC.PRNADO Y BODEGA 

INC. I SALA DE ESPERA 

INC. / SALA DE ESPEAA 

PRNADO 
INC. I SALA DE ESPERA 

46 
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~~DE LA REGIÓN 2PERSONAS 1H05TRADOR 84.00 INC/BODEGA 
2'vlmNAS 
!CAJA 
!VESTIDOR 

FARMAClA. Y REGAl.05 2PERSONA.S 1 H051RADOI< 33.00 
2ANAQUELES 

SERVICIO MEDICO 3PERSONAS 2ESCRIT~ 33.00 INC. CONSULTORIO 
4 SUAS 5.A1A DE ESPERA 

ANDENES 35 AUTOBUSES 2700.00 
PATIO DE MANIOBRAS 16660.00 
SANIT AAIOS PÚBLICOS 72 PERSONAS 178.00 1 INODOl<O P.AAA 

P!:RSONAS 
MINUSV.AJ..JDAS 

MUJERES 18 INODOIWS ESTOS MUEBLES ESTÁN 
18LAVABOS DMDIDOS EN TRES 

MÓDULOS 
HOMBRES 181NODOROS ESTOS MUEBLES ESTÁN 

18LAVABOS DMDIDOS EN TRES 
18 MINGITORIOS MÓDULOS 

MANTENIMIENTO GENER.A!. MESA DE WSAJO :29.00 EQUIPO PARA SOLDAR 
GUARD.ADO DE 
HERRAMIENTAS 

CUARTO DE MIÍQUINAS 1 CALDERA 110.00 EXTINGUOORES 
1 HIDRONEUMÁ.TICO SISTEMA. 
4BOMB.AS CONTRAINCENDIO 

SUBESTACIÓN ELÉCTil!CA 1 SUBESTACIÓN 60.00 EXTINGUOORES 
1 PLANTA DE EMERGENClA. 

CASETA DE CONTROL ij BAÑO 16.00 UNA CASETA P.AAA 
1 BARRA DE ATENCIÓN LLEG.AD.AS Y UNA P.AAA 
!BODEGA SAIJDA DE AUTOBUSES 

DEPÓSITO DE B.ASURA 30.00 

..¡:¡. 
• ~, ••~ ·-··•• ,• ...... ·~ ., .............. ~ •. ,,~hL_, ··-·~·•,hv ·~···•n,,-' 



CONTROL 

BAÑOS VESllDOl<ES 

LAVADO Y ENG~O 
LAVADO 
ENG~O 

BODEGA DE VAr<IOS 
MECÁNICO 
BODEGA DE HERAAMIENTA 
HOJALATERIA Y PINTURA 

lPE~NA 

9PERSONAS 

!AUTOBÚS 
4AUTOBU5ES 

4AUTOBU5E5 

4AUTOBUSES 

T~LltKi'.5 

:·,,~
1

._;;l¡r:r;;~¡J~·:,'.·;::~:~~:';·l.i·-n 
~1 .. 1,J(:.,.1,,,¡,.,!, ''; ~,,, .,, .,,,,, .. ,,,., ,,¡,,.,_;•." 
·~¡~Jdi.h.~~i»:;·J~,,. .. ~~"A.i --~ .: ~.!l.& ... ~~~-~¡¡!,;t;~ 

1 ESCRITORIO 
251LLONES 
IC~ENZA 

31NODOROS 
3LAVA80S 
3REGADEAAS 
VESTIDOR 

2FOSA 
1 GATO HIDRÁULICO 
ÁREA DE TRABAJO 

!TALLER 

ÁREA DE REPARACIÓN 

10.00 RELOJ CHECADOR 

45.00 

120.00 
380.00 

30.00 
380.00 
25.00 

380.00 

INCLUYE GUAADAAROPA 

1 TALLER 40.00 
BODEGA DE REFACCIONES Y ANAQUELES METÁUC05 75.00 
ACEITES 1 MESA 

1SILIA 
COMBUSTIBLE 2 AUTOBUSES 165.00 

18 



"º''-·' ··~ .-i..~- •· ••• - . • •• 
--; 

1 

or~ruiboRr.s 

DORMITORIOS 12PERSOWIS 12CAl"V6 
SILLAS 

IWIOs \6Tlro5 12PERSOWIS 41NOOOIWS 55.00 INCLUYE GUAADAAl10PA 
4l.AVAB05 
4~GXJERAS 
\6~ 

SALADEE5TAA !O PERSONAS l SllÓN P/10 PERS. 38.00 M.AQUINAPAAA 
2MACETAS REFRESCOS 
2CENICEROS 

CAFETERi.A . 2PERSONAS 1 HORNO DE MICROONDAS 8.00 
1ES1UFA 
1 REFRIGERADOR 
1 ~DE SERVIClO 

CONTROL !PERSONA 1 ~DE ATENCIÓN 2.00 
l SIL.1..A 

41q 
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RESTAUi;IANTE: 

lo Clase.- De codo unidad de poso que llego en la hora 
critica, solo un 7096 del cupo de la unidad horó uso del 
restaurante. 

• Poro primero clase : 

1 unidad de poso x 38 personas x 70 96 = 26 personas 

8 unidades que salen de lo terminal con 38 pasajeros 

= 304 personas 

El 1296 horó uso del restaurante = 36 personas 

T oto! de personas que usaron el restaurante de 
autobuses de primero clase: 

26 + 36 = 62 personas 

Considerando mesas con capacidad poro 4 personas 
tendremos 15 mesas. Tomando en cuenta el 3.5 96 de crecimiento 
de población poro 15 anos a futuro se requieren : 

2.10 personas /ano x 15 anos = 31 personas 

62+31:93 pers. + 4 pers./meso = 23 meses. 

I 
'Poro 2o Clase : 

1 unidad de poso x 40 personas x 7096 = 28 pers. 

13 unidades x 40 pers. = 520 x 8% = 42 pers. 

T otol de persones que utilizaren el restaurante 

28 + 42 = 70 personas, 

Considerando meses poro 4 persones requerimos de 17 
meses. Tomando en cuento el 3.596 de crecimiento de la población 
poro 15 onos a futuro se requieren : 

2.4 pers + ano x 15 onos = 36 persones 

70 + 36 = 106+4 persones/mese = 26 meses. 

TOTAL DE PERSONAS 

23 + 26 = 49 MESAS 

49 x 4 Persones = 196 persones. 

49 mesas x 9 m2 = 441 m2 óreo de comensales. 

q4 
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SALA DE ESPERA (lo clase) 

A codo autobús se le asigno un cupo de 38 pasajeros. 

Por codo unidad de poso se supone un 20% de pasajeros 
que se quedan o se van. 

La hora crítica es de 9 a 10 hrs a.m. con 8 autobuses en 
turno de salida, por la tanto: 

8 autobuses x 38 pasajeros = 304 pasqjeros 

1 autobús de poso 

20% de pasajeros que se 

quedan o se van 

38 pasajeros 

8 pasajeros 

T atol de pasajeros en eso hora = 312 pasajeros. 

Existe un 3 5% de crecimiento en la población codo o~o 
pretendiendo que la terminal de servicio en un periodo de 15 a~os 
o futuro se requieren: 

312 x 3.5% anual= 11 pos. x 15 o~os = 165 pos. 

312 + 165 = 4 77 pasajeros 

SALA DE ESPERA (2a clase) 

A codo autobús se le asigna un cupo de 40 pasajeros. 

Por cado unidad de paso se supone un 20% de pasajeros 
que se quedan o se van. 

La hora critica es de 6 o 7 hrs a.m. con 13 autobuses en 
turno de salido, por lo tonto: 

13 autobuses x 40 posojeros = 520 pasajeros 

1 autobús de poso 

20% de pasajeros que se 
quedan o se van 

38 pasajeros 

8 pasajeros 

T otol de pasajeros en esa hora = 566 pasajeros. 

Existe un 3.5% de crecimiento en lo población codo o~o 
pretendiendo que lo terminal de servicio en un periodo de 15 o~os 
o futuro se requieren: 

566 x 3.5% anual= 19 pos. x 15 o~os = 165 pos. 

566 + 285 = 851 pasajeros 

- - - .. ·- ........... _ ...•.• ....a~~-- _ _,,,.~,..._-..... -··· 

_L._ 
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ANDENES DE la CLASE 

Para el servicio en el instante critico, serán necesarios 8 
andenes que será el numero de unidades en movimiento. 

En un periodo de 15 anos: 

8 autobuses x 15 ooos = 120 x 3.5 96 = 4.02 

Por lo tanto: 

8 autobuses + 4 autobuses = 12 andenes 

ANDENES DE 2o CLASE 

Poro el servicio en el Instante crítico, serán necesarios 13 
andenes que serán el numero de autobuses en movimiento. 

En un periodo de 15 anos: 

13 autobuses x 15 o~os 195 x 3.5 96 = 6.85 

Por lo tonto: 

13 autobuses+ 6.85 autobuses :19.85 

= 20 autobuses 

TOTAL DE ANDENES 

12 ANDENES DE lo CLASE 
20 ANDENES DE 2o CLASE 
32ANDENES 

El Sistema Normativo de Equipamiento Urbano de 
SEDESOL. (SEDUE) Marca que: 
Poro lo obtención del numero de andenes se tomo en 

cuento el numero total de la población marcando lo norma de lo 
siguiente manero : 

UBS = UNIDAD BÁSICA DE SERVICIO 

UBS = CAJÓN DE ABORDAJE (ANDEN) 

POBLACIÓN ATENDIDA: 

Numero de habitantes / UBS = 9803 Hob. 

Población de lo Ciudad de T excoco = 254 230 hob. 

Por lo tonto: 

254 230 Hob/9 803 = 2593 ANDENES 

CONCLUSIÓN 

Poro el desarrollo de este proyecto tomamos en cuento el 
numero de andenes más alto, obtenido en base o un estudio de 
horarios de solidos y llegados que actualmente operan en los 
terminales existentes en lo ciudad de Texcoco. 

Por lo cual vamos o considerar 32 ANDENES. 
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REQUERIMIENTO DE SANITARIOS 

INODORO LAVABO REGADERA 
HASTA 100 
PERSONAS 2 2 1 
101-200 4 4 2 
CADA200 2 2 1 

Poro los solos de espero tenemos 1976 personas lo que 
nos do un total de : 

INODOROS LAVABOS 

18 18 

Como tenemos tres solos de espero : 

18 / 3 = 6 muebles por solo 

El reglamento nos Indica que este resultado se distribuiró 
por portes iguales pero en locales separados tonto poro hombres 
y mujeres por lo que paro satisfacer lo demando tendremos: 

HOMBRES 
MUJERES 

INODORO 
6 
6 

LAVABO 
6 
6 

Por reglamento en los sanitarios paro hombres se 
colocaron mingitorios en proporción de un mingitorio por cada tres 
Inodoros. 

·~· .... ~ ... ,'!!. -·"""'···t- -~ '~-.... ~ ....... ~"~ ...... ~.-~ ... -<!'l-... _ • .,, 

ESTACIONAMIENTO 

El reglomento nos indico : 

1 cojón de estacionamiento por codo 50 m2 const. 

6053 mts oprox. de const, / 50 = 121 cojones 

')'../ 
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MALO 

~ 

30 
OPTIMO 

45 
BUENO 

60 
REGULAR 

~ ~· ...... ----·-·-ir_: ...... 1 _ ..... , 

r • 8.5 MTS 

ANAUSIS DE LA 5 POSICIONES 

•¡ DE UN AUTOBUS EN ANDEN 

RECTO 

_LI -r...o...r 

90 
PESIMO LA f.()ICACtON ESTA DADA EU GRADOS 

LA DISPOSICION DEL AUTOBUS 

EN FORMA RADIAL TIENE LA \\~ ../! \/ ,-:;;:· 
DISPOSICION RADIAL . 

VENTAJA DE OCUPAR MENOR ESPACIO. 

Y PARA OUE EL AUTOBUS PUEDA 

ACOMODARSE EN EL ANDEN CON 

EL MENOR NUMERO DE MANIOBRAS. 

')1 
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A • RADIO INTERNO. 

B • RADIO EXTERNO. 

C ·DISTANCIA OPERACIONAL 

PARA EL MOVIMIENTO DEL 

AUTOBUS. 

D • RADIO DE ANDEN INTERIOR. 

E • RADIO DE ANDEN EXTERIOR. 
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IH5TnlJKIÓN Nlbruíqu(~ 

La distribución de la red hidráulico poro la T erminol está 
dividido en dos fineos de suministro. 

A) AGUA POTABLE 

Que será utiliiodo poro alimentar muebles como son: 

Regaderos 
Lavabos 
Fregaderos. 

B) AGUA RECICLADA 

Estás se destinarán poro suministrar los servicios de: 

Mingitorios 
Inodoros 
Sistema de ~ego 
Protección Contra Incendio 
Lavado de Autobuses y Patios. 

DIAGl<AMA DE FUNCIONAMIENTO 

TOMA DOMICILIARlA 

1 BOMBEO,~CISTERNA 1 
TANQUE ELEVADO 1 1 EQUIPO DE 

1 ) CALENTAMIENTO 

LAVABOS 1 / 
FREGADEROS y" ,-----
REGADERAS 

TOMA 
DOMICILIARlA 
AGUA 
TRATADA 

~ 1 AGUAS SERVIDAS 
Y PLUVlALES 

TRATAMIENTO 
DE AGUAS 

as~• ·rr 1 
MiNGITO~OS 

INODOROS 

SISTEMA CONTRA INCENDIO 
SISTEMA DE ~EGO 
LA.VADO DE AUTOBUSES 
LAVADO DE PISOS 



CALCULO DE LA CISTEr<NA 

DATOS: 

Uso Diario= 30 Lts/posojero/dio 
Pasajeros = 1200 pasajero/día 

30 Lts/pos/dío x 1200 posojeros = 36000 Lts/día 

CAPACIDAD CISTEr<NA = 36000 Lts. 

DIMENSIONES : 

z::;o 

l ':(' 

OPACtOAP /¡ , 

~~ 

%"ººº·00 nV > 

/
// 

/ DO 

~ 

Este cálculo no contemplo gasto de Riego ni Contra 
Incendio, yo que estos serón suministrados por el Sistema de 
Aguo Reciclado. 

TOMA DOMICILlARlA 

Formulo = /mm \J Gasto Max. Diaria X 35.7 

DATOS: 

Gasto máximo diario= 36000 lts/seg/cfü 
86400 seg 

Gasto máximo diario= 0.41 lts/día 

X Constante de variación térmico (zona templado) 

Gasto máximo diario = 0.41 seg X 1.2 = 05 litros/ seg. 

1 mm = V0.5 litros/seg\ X 35.7 

¿mm= 0.707 X 35.7 = 25.24 

1=25mm 

Rt 



AGlJA POTABLE. 

Esta lo!l'Ó des1lnada al uso de : 

~ 
Lowbos 
Fregaderos. 

DIAGRAMA DE FUNCIONAMIENTO. 

LAVABOS 
REGADERAS 

~---FREGADERO 

MATERIALES 

La tubería de hasta 75 mm de diámetro seró de Cobre 
Rígido tipo • M •. 

La tubería de 100 mm o mós seró de acero sin costura 
Cédula 40 con extremos lisos para soldar. 

CONEXIONES 

En las tuberías de cobre serón de bronce fundido para 
soldar o de cobre forjado para uso en agua. 

En las tuberías de acero serón de acero soldable sin 
costura cédula 40 . 

Las bridas serón de acero forjado poro una presión de 
trabajo de 105 kg/cm 2. 

MATERW.ES DE UNIÓN 

Para tubería y conexiones de cobre se usoró soldadura de 
baja temperatura de fusión con aleación de plomo 50 % y esto~o 
50% utifizando paro su opricoción fúndente no corrosivo. 

Para tuberías y conexiones de acero soldoble utiírzar 
soldadura eléctrico empleando electrodos de calibre adecuado ol 
espesor de las tuberías. 

VÁLWLAS 

Todas las vólvulos serón clase8.8 kg/cm2 
En las líneas de succión de bombas las válvulas de 

retención y compuerta de hoste 38 mm de diámetro serón 
roscados y bridadas de 64 mm o mayores. 

En el resto de la instalación las válvulas de compuerta y 
retención serón roscadas hasta 50 mm de diámetro y bridadas 
de 64 mm o mayores. 

--

Pf 



RED DE DISTI<IBUCIÓN 

Por el tipo de edilicio y la ubk:aci6n, el recorrido se haró 
por la parte externa de éste, llegando directamente a duetos de 

donde se distribuiró o los muebles. 

En la Zona Administrativo par ser interna se aprovecho el 
plof6n falso poro alojar lo tubería, haciéndolo registroble y 

facilitando el mantenimiento. 

AGUA TRATADA 

De lo captación de agua potable servido y de las aguas de 

lluvia estará formado este sistema, que se destinara 
primordíalmente ·a dar servicio del sistema contra incendio y a la 

red de riego de áreas verdes. 

S contoro con uno tomo domiciliarla de aguo trotado poro 
suministrar lo cisterna en época de sequía y la captación de agua 

pluvial seo bajo. 

SISTEMA CONTRA INCENDIO 

Poro suministrar este servicio se olmocenor6 aguo según 

nos marca el Reglamento de Construcciones {ART.122 ) 

Redes de Hidrantes con los siguientes característicos : 

A ) Cisterna poro almacenar aguo en proporción de 5 
lts/m2 reservado exclusivamente o surtir la red Interno paro 
combatir incendios. La capacidad mfnimo poro este efecto será de 

20000 lts. 

B ) Dos bombos automáticos autocebantes cuando menos, 

una eléctrk:o y otra con motor de combustión interno con succión 
independiente para surtir lo red con uno presión constante entre 
las 25 y 4.2 kg/cm2. 

C ) Uno red hidráulico poro alimentar único y 

exclusivamente los mangueros contra incendio dotados de toma 
siamesa de 64 mm de diámetro con vólvulos de no retorno en 

ambos entrados. 

Se coiocor6 por lo menos uno tomo de este tipo en cado 
fachado y en su coso una a cada 90 metros lineales de fachada y 
se ubicará al pa~o del alineamiento o un metro de altura sobre el 
nivel de la banqueta; esteró equipado con vólvulo de no retorno de 

manera que el agua que se inyecte par la toma no penetre o la 
cisterna. 

MATERlALES 

La tubería de la red hidráulica contra incendio deberá ser 
de acero soldoble o fierro galvanizado cédula 40 y estor pintados 

con pintura de esmalte color rojo.(Según el diámetro) 

CONEXIONES 

En los tuberías de fierro galvanizado serón conexiones 
roscados de fierro maleable reforzados tipo 'A'. 

En las tuberías de acero seró de acero soldoble sin 

costura cédula 40. 
Los bridas serón de acero forjodo poro uno presión de 

trabajo de 10.5 kg./cm 2. 

R'l 
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MATERIAL DE UNIÓN 

Para tuberías y conexiones de fierro galvanizado se usaró 
cinta de teflón de 15 cms de ancho. 

Para tuberías y conexiones de acero saldable utilizar 
soldadura eléctrica empleando electrodos de calibre adecuado al 
espesor de las tuberías. 

Para unir bridas, conexiones bridadas o vólvulos bridadas, 
utilizar tornillos maquinados de acero al carbón. 

VÁLVULAS 

Las vólvulos angulares de compuerta y de retenclbn serón 
de clase 8.8 kgicm2. !<oseados de hasta 50 mm de di6metro y 

brídadas de 64 mm o mas. 

CALCULO DE CISTERNA CONTRA INCENDIO 

Formulo : 5 Litros X m2 de construcción 

Capacidad = 5 lts/m2 X 9672.22 m2 = 48381.00 litros 

Capacidad= 48 400.00 LITROS 

SISTEMA DE RIEGO 

Este sistema consiste en un equipo de bombeo y lo red de 
tubería necesario con el gasto y lo presión requerida a las salidos 
para riego. 

Se olmacenaró agua poro este efecto o razón de 5 its de 
aguo por m2/día. (T ronsitorios ort.9 Fracción C incisa 'A'.) 

CAPACIDAD DE ALMACENAJE DE RIEGO 

Capacidad = 5 L ts X m2/ día 

Capacidad= 5 Lts X 5776.98 Lts /día .. 

Capacidad =28 884.90 LITROS. 

Esta se suministro o través de una bombo de 05 HP, 
distribuido por piso que llego a los ospersares colocados en las 
áreas verdes. 

Los aspersores serón del mismo diámetro con vólvulo de 
acoplamiento rópido f0/. A R) y la lneo de conducción seró de 
diómetros variables según el casa. el riego se haró por zonas 
poniendo vólvulos de seccionamiento poro oisl.orlos, con esto se 
economiza el gasto de aguo y su distribución es gradual. 

MATERlA.LES 

El material a usar será de p.v.c. rígido hldr6ulico con 
extremos lisos para cementar clasificación RD 13.5 paro 
di6metros de hasta 25 mm y RD 26 para diámetros de 35 mm o 

mayores. 

CONEXIONES 

Esta serón de p.v.c. tipo cemeMar. 

MA TERLA.L DE UNIÓN 

Se usara limpiador y cemento especial para tuberías y 

conexiones de p.v.c. 

qo 



IH~TALA(IÓH ~AfüTAKIA 

El Sistema de eliminación de aguas servidos consiste en lo 
red de tubería destinada a sacar esto agua en la forma mós 
rápida y sanitario de los edificios. 

El sistema de tuberías poro lo T erminol de Autobuses 
Foráneos se divide en dos: 

A) Red de eguas negras. 

Estas son derivadas de los Inodoros. La red inter110 se 
conduce por gravedad con pendiente mínimo de 15 % y registros 
de: 

60 X 40 cms para 1 m móximo de profundidad. 
50 x 70 cms de 1 m a 1.50 mts de profundidad. 
60 x 80 cms de 1.5 mts a 2.00 mts de profundidad. 

Con topos de registro de 40 x 60 cms como mínimo. 

Estos registros estarán conectados entre si con tubería 
de concreto simple con un di6metro de 100 mm poro distancias 
hasta de 10 mts. y de 200 mm poro distancias de 20 mts. 

Cabe hacer mención de poder reducir lo pendiente siempre 
y cuando se incremente el diámetro de lo tubería. 

MA TER!AL. ( espacios interiores ) 

Los desagües verticales de los muebles sanitarios y de los 
coladeros de piso con diámetros hasta 50 mm. serán de tubo de 
cobre tipa 'M'. 

En coladeras de piso con desogüe mayor de 50 mm de 
diómetro se usarán niples de Fo.Fo. 

Los tuberías horizontales o verticales que forman lo red 
de desagües serón de Fo.Fo. A partir de la conexión con el 
desagüe vertical de codo mueble pueden ser con compone y 

espiga o de extremos lisas del tipo de acoplamiento r6pido por 
medio de copies de neopreno y obrazoderos marco T\SA TAR. 

MATERl.A.L (espacios externos). 

En diámetros de 150 mm a 450 mm serón de concreto 
simple. En zonas de trón5ito de vehículos donde por limitaciones 
de profundidad de descargo no se puedo dar e\ colchón m1nimo de 

80 cms. serón de acero soldoble o de algún otro material que 
resisto los cargas de los vehículos pre\istos. (Esto consideroci6n 
no será tomada en cuento por no existir limitocianes en el 
pro~ecto). 

T uberia de ventilación" Lo tubería de ventilación que sube 
inmediatamente a \a azotea será de p.v.c. ) cobre tipa • M •. Solo 
et remate que sale al exterior. 

---

Si se resuelve por grupos de muebles con varias 
ventilaciones serón de tubo p.v.c. con extremos paro cementar 
camb'1ando a cobre tipo • M • el tremo que cruza \a lasa y remato 
en azotea. 

CONEX!ONES 

En tuberías de cobre utilizar cone>-iones soldables de 
bronce fundido, o cobre forjado. 

En tuberios de p.v.c. utilizar conexiones de p.v.c. tipo 
ce mentor. 

En tuberías de Fo.Fo. con espigo y campana paro retacar 
o obrczodero de acero inoxidable con empaque de neopreno 
morco TISA tipo TAR 
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MATERIALES DE UNIÓN 

Paro Merlas de cobre utilizar soldadura de bojo 
temperatura de Aslón con aleación de plomo 50% y estano 50% 
utilizando para su aplicación fúndente no corrosivo. 

Pora tuberías y conexiones de p.v.c. U1ilizor limpiador y 
cemento especial de p.v.c. 

Para unir piezas de Fo.Fo. de campana y espiga con 
estopa alquitranado de 1o cal\dod y sello de plomo con pureza no 
menor de 99.9896. 

Los casquillos de plomo poro Instalación de Inodoros y 
registros de limpieza ser fabricados en el lugar con tubo de plomo 
reforzodo de 11.8 kg./cm y 3 mm de espesor poro tubo de 100 
mm de dl6metro. 

BAJADAS DE AGUAS PLUWLES 

Los desagües verticales de las caladeras con descarga de 
50 mm serón de tubo de cobre tipo • M • y paro co\odera de 100 
mm a 150 mm de diámetro se usaró niple de Fa.Ge. 

COLADEl<AS PLUWLES 

Serón de cuerpo de Fa.Fo. con pintura especial 
anticorrosiva cúpula y canastilla de sedimentos en uno sola pieza y 
removible con anillo especial poro la colocación de 
impermeabilizante y solido Inferior con rosca Interior de 100 o 
150 mm de diómetro según el óreo por drenar. 

En patios. estacionamientos y circulaciones pavimentadas 
serón de Fo.Fo. y se instolorón pionas paro lugares de trónsito y 
laterales cuando se Instalen en banquetas. 

Lo eliminación de aguo pluvial de plazos y patios se horó 
por escurrimiento superficial hacia \o colle trotando que se tengo 
el mayor numero de puntos de solido. 

l • ..._ 
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IH5TAlJ1CIÓH [L[UR!(A 

La energio eléctrico seró suministrada a la termino\ de 
autobuses foróneos de dos fuentes: 

a) SUMINISTRO DE COMPAÑÍA- DE LUZ Y FUERZA 

b} PLANTA DE EMERGENCLA. 

Esta energía llegaró en alta tensión la que posteriormente 
con equipo necesario se reducirá a baja tensión. 

ILUMINACIÓN 

Tomando en cuenta lo norma NOM-025-STPS - 1994 
relativa a los niveles y condiciones de iluminación que deben tener 

los centros de trabajo. 

La iluminación requerida en los espacios de lo Terminal 
esta dividida en dos : 

1 - ILUMINACIÓN EXTERIOR 

El nivel de iluminación para las óreas exteriores es de 100 
luxes para tal efecto se emplearan en los 6reas exteriores 
arbotantes con reflectores para montaje sobre poste tipo 
cabewl, con luminaria de vapor de sodio a alta presión de 250 
watts en postes de 9 m de altura, con una separación de poste a 

poste de 35 m. 

~--

6) ILUMINACIÓN INTERIOR 

La iluminación en los 6reas interiores se distribuiró de lo 
siguiente forroo : 

Lómparas fluorescentes para los siguientes zonas : 

Af;EA LUXES 

Zona Administrativa 600 luxes 
Taquillas 600 luxes 
Cocina 400 luxes 
Oflcinas en wna de anden 300 luxes 
Talleres 300 luxes 
Casetas 100 luxes 
Sanitarios 60 luxes 

Lómparas de Vapor de mercurio en : 

Salas de espera 
Vestíbulo 

Anden 
Restaurante. 

200 luxes 
60 luxes 

100 luxes 
200 luxes 

Lómparas de halógeno en : 

Solos de estar 
Concesiones 
Acceso a Sanitarios 
Entrega y recepción de Equipaje 

100 luxes ( dt º"""' ""'º or""<>) 
100 luxes ( ór«11Ur"'5 y n<ostrodor) 

60 luxes 
3001uxes 

La iluminación se distribuye de tal modo que proporcione lo 
iluminación y aspecto deseado según se requ',era para cada órea. 
Según NOM - 025 - STPS-1994. 
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~TEIZIALES 

Se utilizaró tubería condult de acero galvanizado con 
uniones del mismo material roscables, utilizando condulets en los 
cambios de dirección y uni6n de tubería. Siendo esmaltada del 
color de lo estructura en los zonas donde sea visible y 
galvanizada cuando es colocada en plaf6n falso. 

El olambre como mínimo seró de calibre No 12 AWG. 

CONTACTOS 

La red de contactos se alimentoró de manera separado o 
lo red de alumbrado, es decir. en circuitos exclusivos para la 
distribución de lo energía, con el fln de no afectar los circuitos de 
Iluminación. 

Los contactos serón poro cargas mínima de 200 watts. 
Y estarán colocados en muros a una altura mfnima de 0.40 m 
sobre el nivel de piso. 

Utilizando contactos de tipa sencillo o doble paro las óreas 
de uso común como son : Sanitarios, Salas de espera, T olieres 
etc. 

Y utilizando contactos de tipo polarizado para óreos donde 
se requiere equipo de computo como son : la zona administrativo 
y los toquillas. 

MATERIALES 

Se utilizaró tuberfa conduit de acero galvanizado con 
uniones del mismo material roscables, utilizando condulets en los 
cambios de dirección y unión de tuberlo. Siendo esto esmaltada 
del color de la estructura en las zonas donde sea visible y 
galvanizada cuando es colocada en plafón falso. 

El alambre será de calibre No 10 AWG. El sistema de 
tierra seró por medio de un conductor desnudo calibre variable 
de acuerdo a lo acumulación de corriente en cado sistema. 
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MU10RIA tJTRqU~RAL 

Para la solución estructural se tomaron en cuenta los 
siguientes factores : 

l<esistencla del suelo. 
Materiales en función de los claros requeridos. 
Materiales en función de la Imagen que se quiere dar. 
l<apldez en el proceso constructivo. 
Mantenimiento a largo plazo. 

Por lo formo del edil\cio principal, este queda dividido en 
tres cuerpos que utilizan el mismo sistema constructivo pero que 
estructuralmente trabajan de manera Independiente. 

Lo estructuro del edificio se compone de: 

SUBESTRUCTURA : Que son los elementos que se 
encargan de transmitir las cargas del edilicio al suelo. 

Esta subestructura esta formada por un sistema de 
zapatos aislados ligados por medio de controtrabes. 

Por ser el suela de baja capacidad de cargo las zapatos 
estarán apoyadas sobre pilotes de fi"lcción que transmiten la 
cargo a la copo dura del suela. 

SUPERESTRUCTURA Son las elementos 
autosoportantes del edificio poro evitar su deformación. 

Esta formado por columnas de concreto sobre de las 
cuales baja a la cimentación lo carga de la cubierta que consiste 
en una estructura de acero, con cubierta de sistema Mult¡panel. 

Y utilizando sistema losocero como entrepiso de la zona 
administrativa. 

CALCULO DE COLUMNA 

--·-~,-1-~\T1·-rr1 1i 
'°"\\ . . \ \A-1\ / \ 

'\\ \ 1 s'ro / · 

\\\\ \\ . \ liOO\ 1 
--. -.-1._~_:, ... J .. r ji \ ' r-·- ;~¡ntp-,-

r ~7' ": T+i1 

i j ;,f / I ¡ I \1z5oo1 j 1l 1> A-2/ / f ¡~\· .: 
· -r1 J .. ¡ ¡ 1 . Í\ ¡( 

-- J_J --' 1 R 
PESO DE CUBIERTA - . -, 

Al= 25 X 14 :175.00 
2 

A2: 25 X 10.50 : 1.31.25 
2 

At =Al + A2 =175.00 m2 + 131.25 m2 = 306.25 m2 

W = At x W Mui1)¡lanel 
W: 306.25 m2 X 20 Kg/m2 
w = 6125.00 kg. 
Carga viva = At x Carga vivo (art. 199 - 1 inciso g). 
Cargo vivo = 306.25 m2 x 15 kg/m2 
Cargo vivo= 4593.75 kg 
Wt = W + Cargo vivo 
Wt = 6125.00 kg + 4593.75 kg = 10718.75 kg. 

....... 
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PESO lARGUEROS 

Se utiliza monten de 3' x 4' : 9.91 kgJml. 
W largueros= 112 mi x 9.91 kgJml. 
W larguero = 1109 .92 kg. 

PESO TRABE DE ACERO 
W = Ángulo de 4' x 112' = 19.05 Kg/ml. 

~ 

J}~ 
~ 

0.015 

X,ªº lSI2J 
L: 0.80 x4 = 3.20 mi 

1.00 X 4 : 4.00 mi 
1.20 X 4 : 2.40 mi 

9.60ml 

W mi= 9.60 mi x 19.05 kg/ml: 182.88 kgJm 

W total = Longitud x Wml 
W total = 19.00 mts x 182.88 kg/m 
W totol = 3474.72 kg. 

PESO TRABE DE CONCRETO 

trol o 
A trabe: 1.00 x 0.60 :0.60 m2 
W trabe = 2400 x A trabe x L = 
W trabe = 2400 kg. x 0.60 m2 x 16 m = 
W trabe = 23040.00 kg. 

~ 
(J.60 

PESO COLUMNA 

W col = 2400 x /.rea x h 

kea = 3.1416 x ~ 
kea: 3.1416 X Qs(']: 0.7854 m2 

W col= 2400 kg. x 0.7854 m2 x 8.00 m 
W col = 15079.64 kg. 

CARGA TOTAL 

W cubierto = 10718 .75 kg. 
W larguero : 1109.92 kg. 
W trabe de acero= 3474.72 kg. 
W trabe de concreto = 23040 .00 l:g. 
W columno = 15079.65 kg. 

Total = 53423.0.3 kg.= 5.3.4 Ton. 

W total= 53.4 toneladas. 

l 

l --
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DISEÑO POR SISMO 

El Reglamento de Construcciones {D.F.) en el articulo 

206 Indico : 'El coeflciente sísmico poro los edificaciones 
closlflcodos como del grupo B en el articulo 17 4 se tomoró Igual o 
0.16 en la zona 1, 0.32 en lo zona 2 y 0.40 en lo zona 3, a 

menos que se emplee el método simplificado de anófisis, en cuyo 
caso se aplicarón los coeficientes que fijen los Normas Técnicos 

Complementarios. y a excepción de los zona especiales en las que 

dichos normas especiflquen otros volores de c. Para estructuras 

del grupo A se incrementara el coeficiente Sísmico en un 50 96.' 

Este edificio esto closificodo en el grupo A como nos 

indico el Reglamento de Construcciones del D.F. en el Articulo 174 

fracción 1 : • 1 Grupo A. Edificaciones cuyo follo estructural podr'io 
causar pérdida de un numero elevado de vidas o pérdidos 
económicos o culturales excepcionalmente altos, o que constituyan 
un peflgro significativo por contener sustoncios tóxicos o 
explosivos , así como edificaciones cuyo funcionamiento es esencial 

o roíz de uno emergencia urbano como : hospitales, escuelas, 

terminales de transporte, estaciones de bomberos, centrales 

eléctricos y de telecomunicaciones: estadios. depósitos de 
sustancias inflamables o tóx'1cos; museos y edificios que alojen 

archivos y registros públicos de particular importancia. a juicio del 

Departamento: y 
11 Grupo B. Edificaciones comunes destinados o viviendo. 

oficinas y locales comercloles, hoteles y construcciones 

comerciales e industriales no incluidos en el grupo A. 

Por lo tonto: 

0 coeficiente sísmico zona 11 = 0.32 
0 pertenece ol grupo A por lo que se incremento un 50 % 

Cs = 0.32 + 0.16 = 0.48 

Factor sísmico = Fs = Carga x Cs 

25.63 
~ 

r1i 

Fs = 53.4 ton x 0.48 = 25.63 ton. 

! l 
M = pXL 
M= 25.6 X 7 m 

M = 179.42tm 

R = p 
R:25.6 

El articulo 188-11 dice : ' La seguridad de uno estructuro 
deberó verificarse poro el efecto combinado de todos las acciones 
que tengan uno probabilidad no despreciable de ocurrir 
simultáneamente consideronco dos categorías de combinaciones. 

11 Paro los combinaciones que incluyan acciones 

permanentes. vor'1obles y occidentales, se consideraron todos las 
occiones permonentes, los acciones •cr<:.bles con sus volores 

ins tontóneos y únicomenre uno occ'ión occidental en coda 
combinación. 

En ambos tipos de combinación los efectos de todos las 

acciones deberón multiplicarse por las factores de cargo 

apropiados de acuerdo con el articulo 194 de este Titulo. 

Articulo 194-11. dice • El factor de carga se determinará 

de acuerdo con las regios siguientes : 

Poro combinaciones de ocóones closificodos en lo fracción 

11 del orticu!o 188 se considerará un factor de carga de 1.1 
aplicado ol efecto de todas los acciones que intervengan en la 
combinación. 

'N 



Por lo que tenemos: 
MOMENTO DE CARGA ESTÁTICA 

MCE : P x L x 1.1 ( F.C. ) 
=25.6 x7mx1.1 
= 197.12 tm 

Momento Ultimo = MU = MCE x 100 x 1000 
MU = 197.12 tm X 100 X 1000 
MU : 19712000 tm 

Obtenemos el peralte efectivo : 

d~ -11lL : 
K b f'c 

d ~ 19712000 __ _= 81.05 cm 

Sección de columna cuadrada : 

85cmx85cm 

1: 12..tl: 88 7 X 88] :4350052.1 
12 12 

Poro conversión O ~ O 
_bJ[ = 31416 D 4 

12 64 

4350052.i= ~=-o· 

D = • I 4350052.1 x 64 :97.02 cm = 100 cm 
\j 3.1416 

DISEÑO POR FLEXIÓN 

Área de acero 

As= MU 
3200x100 

As = 19712000 = 61.6 cm2 
320000 

As min.: 0.7\fTC X b h : 

~ 

As min.: 0.7'f250 l:g/cm2 X 85X85:19.03 cm2 
4200 kg/cm2 

DISEÑO POR CORTANTE 

V oct = 25.63 tm 

V ult :25.63 x 1.1 =29.26 

La Norma Complementaria de Concreto nos indica que: 

1} Ver= FR bd(0.2+30 P} .Pe 

si P < 0.01 

2 } Ver = 0.5 FR bd ! Pe 

si P > 0.01 

P = porcentaje de acero 

P =As tensión= 61.6 :0.0093888127 
bd 81x81 

P<0.01 

,_ 

100 



Usamos lo formulo 1 

Ver =0.8 x 81x81(0.2+30x0.009388127) . l:ioo = 

Ver= 35753.23 kg = 35.7 ton. 

V ult :29.26 < Ver = 35.7 ton. 

Si Vult < V cr teóricamente no se necesiten estribos pero 
se deberón colocar estribos por reglamento de le siguiente 
manera tomando encuentc les siguientes consideraciones de le 
Normas Técnicos Complementarles. 

Le seporocl6n de estribos no deberó ser menor de 5 cms .• 
Sep mln. = 5 cm Sep mcx. = 30 cm 

El refuerzo transversal de toda columna no seró menor 
que el necesario por fuerzo cortante y torsión. 

Todas los borres o paquetes de borres lo seporoclón no 
seró mayor que 850 1-JFY veces el diámetro de lo borra. 

( estribo Nº 3 ) 

850 rJ4200 = 13.11 cm x 0.95 cm2 = 12.48 cm 

48 diómetros de lo borre del estribo ( estribo del Nº 3) 

48 x .95 cms :45.6 cm. 

Le mitad de lo menor dimensión de le columna. 

100 cms x Y.i = 50 cm. 
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VK~~qyq~ro. 

El terreno tiene uno superficie de 50.358 .00 m2 

El órea total construida es de 15,441.00 m2 

El total de áreas libres es de 34,?~7.00 m 

Se estimo un costo aproximado de 43'873,732.00 pesos 
el cual se derivo de considerar costos por metro cuadrado de lo 
siguiente manera : 

ÁREAS ÁREA. M2 COSTOM2 IMPORTE 

OFCINA.S 67000 $3CCOOO $ 2010.00000 

SANITAAJOS 45000 $3CXOOO $ '350.000 00 

REST AUR.ANTE 40200 BOOOOO $ :206.00000 

COCINA 2:'.00 $3CCO.OO $633.00000 

CO.'\CESlONES 49400 $20C000 $ S'ell.000 00 

ZONA OPERADORES 13300 $20COOO $266.00000 
TALLERES 336000 $200000 : 6720.000 :JO 

CASETAS 6600 $'00000 $66.00000 

ESTACKJNAMiENTO 30000 $100000 $ 30:0.00000 

ZONAPuBUCA 664500 $<00000 s 66.1.5.0000 

ÁR8\S EXTERJCRES 3491700 $60000 $ 20979.73100 

TOTAL 5035800 $87113 $ 43873.73100 

Poro efecto de presupuesto se desglosa de lo siguiente 
forma: 

PAl<TIDA PORCENT.-'vE 1MPORTE 

PREUMiNARES W"b S877P.l.65 
AL.BA~ILEQÍA. 

CIMENTACIÓN 60°6 $ 2632.-123.90 
ESTRUCTURA. 150% s 6581,05900 
OBRA. NEGRA. .l.O"ó s 1"75.i,9.l.930 
CUB:ERTA 150"ó $ 6581,05980 
ACABA.DOS 80"6 S 3509.8S8 60 
INST. f11DRÁ.UUCA llO'lí S.!82611050 

INST. SA'JITAt<tA. 809o 5 3509.89860 
INST. ELÉCTRiCA 110 'b 5 .l.526.11050 
CA"iCEL.lRÍA. 10.0"ti 5..¡,'38737320 

CAR?NTERÍA. 20"6 5 877,.1.7.:1.64 
VlDRERiA. 50'\í 52193,6866 

CERM.IERÍ.\ 05'\í $ 210.368.66 
JA.RDINERÍA. 2.0°t 5877,.l.7.l.64 
UMREZA 05'b $21936866 

TOTAL 10000":; 5 .l.3'873,73200 
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DESGLOSE DEL FACTOR DE COSTO INDIRECTO, 
IMPUESTO Y UTILIDADES. 

Para integrar el precio unitario de cada concepto que 
Integra el catalogo del presupuesto es primordial obtener el 
factor de solario real para poderlos aplicar al costo directo. 

A este costo le aplicamos el porcentaje de factor de 
costo Indirecto, Impuestos y utilidades. 

Estos factores se desglosan de la forma siguiente : 

FACTOR DE CONVERSIÓN DE SALARJO BASE A 
SALARJO REAL. 

1.- SALARIOS PAGADOS. 

Días programados al ano. 
Días por aguinaldo. 
25 % X 6 días. 

2.- D[A.s NO !ABORASLES 

Domingos 
Vocaciones 
Días festivos 
Por mol tiempo 

3.- DiAs lABORABLES 

365-7217 = 292,83 

365 
15 

_1_5_ 
381.5 días/ano 

52 
6 
7.17 

_:¡,__ 

72.17 

4.- COEFICIENTE DE CONVERSIÓN 

381.5/292.83=1.30028 

5.- CUOTAS DEL !.M.S.S. 

11.4 
6.65 
6.5625 
1 

25.6125 
1 
2 
5 

Enfermedad y Maternidad. 
Invalidez. vejez, sesontia, y muerte. 
Riesgo de trabajo. 
Guarderías. 

!.M.S.S. 
l<emunerociones. 
Nomino D.F. 
INFONAVIT. 

33.6125 TOTAL 

20.8625 l.M.S.S. 
Remuneraciones 

2 Nomino D.F. 
5 INFONAVJT 

28.8625 TOTAL 

FACTOR DE CONVERSIÓN 

Poro salarlo mínimo 13028+{13028 x 0336125 = 
1.7407365 

Poro mayor al mínimo 13028+(13028 x 0.288625) = 
1.67882065 

IOb 



DESGLOSE DE COSTOS INDIRECTOS 

1.- DIRECCIÓN Y SUPERVISIÓN ............................... 5 96 
(Sueldos, salarios, prestaciones y bonificaciones). 

2.-ADMINISTRACIÓN DE CAMPO ............................ 2 96 
(Sueldos, salarios, prestaciones, bonificaciones, jefe de 

servicio y todo el personal administrativo). 

3.- OFICINA DE CONSTl<UCCIÓN............................ 1 96 
(Caseta, muebles, teléfono, papelería, pasajes, gastos de 

representación, agua, combustibles, almacén y fletes). 

4.- FIANZAS Y SEGUROS.......................................... 2 96 
(Prima de flanza de cumplimiento, de anticipo, seguro de 

equipo, seguro de raya, y responsabilidad clviQ. 

5.- GASTOS FINANCIE~OS...................................... 2 96 
(Interese sobre anticipo, costo del dinero para cubrir el 

tiempo que transcurre entre gasto y recuperación y situaciones 
bancarios). 

6.- GASTOS OFICINA CENTIIAL............................ 4 96 
(Parte proporcional de : rentas, energla eléctrica, servicio 

de computo, sueldos, salarlos, honorarios y prestaciones del 
personal directivo, administrativo, contable, de compras, y de 
limpieza, papelería, teléfono y depreciación de equipo de ollcina). 

7.- PE~NAL EN TRANSITO ................................. 05 96 
(pasajes y gastos de viaje del personal a la obra y de las 

supervisores de oficinas centrales, técnicos, contables y 

administrativa). 
8.- SERVICIOS PROFESIONALES......................... 1 96 

(Construcción y mantenimiento de los sistemas eléctrico, 
sanitario e hldróulica de construcción y contratación de servicias 
eléctricos). 

9.- IMPUESTOS .......................................................... 8.00 96 

l.S.R 
INFONAVIT 
SAR 

0.02768 96 
5.0096 
2.0096 

EROGACIONES 0.98 96 

TOTAL 8.00 96 

TOTAL DE COSTOS INDIRECTOS 25.50 96 

10.- UTILIDAD ................................................. 10.00 96 

IOr 
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f:lltilmJ.sns, M: lí"Irü::~no.s ~ll'ilff'11~nos 

OBRA: -Tcrmla9.J~···oh•us Foriii-;Q, Ubic•d.; ea c9rr~L.o• R .. YH -:-~- M••idplo deTruoco E.atado de Mc .. ic:o 

CO~CEPTO: , \.'ac:Uido de Coac:nlo R.N. (1) T.M..A.. 20 mm. de FC- 280 ll&Jcm2 laclayc :\.'lbrado. c:arado. acarreo .... primer Km. 
y dt'K•r"S• r• dmeatad6• y primer atvcl elaborado coa ""otvcdora. 

CLAVE -co~-:i- U!"lilDAD "º HOJA --, 1 CA."-iTIDAD 0.00 

1. MATERIALES 1 UNIDAD 1 C""'TIDAD 1 1 1 
PRECIO UNITARIO 

1 
COSTO UNITARIO )1 

1 
Agua M3 0.2121 5,00 1,06 
:Arena M3 0,56 60,00 33,71 
Cem.ento gris Ton 0,41 750,00 305,55 
Grava IM3 0,66 60.00 39,69 

IMPO•TES 31111,0IJ 

1 l_!'SIDAD 1 CA."'-'TIDAD( PRECIOUSITAlllO 1 COSTOIJ!'lli'ITAato 1 2. MA.'°"'0 DE OBRA 
~Maestr-o--·-------------·----

Oficial 
Peón 

------------~%M_o 1- LO<>oool 6,281 6,28-
Jor. 0,3077 134,30 41,32411 
Jor_ 0,56 69,63 38,83 

.l. EQlTIPO \' llERNAYllESTA USIDAD 1 CANTIDAD! 

'E.Ciuipoy-heITam-rc:nta------------·---~---1 

Vibrador 
%1M.O. 
HR 

CO~IO DIRECTO 

ISDIRECTO .... UTILIDAD •,4 

100,.00o/o 
0,67 

IMPO•TES 

PRECIO ltSITARIO 

IMl"OaTES 

2,07 
18.86 

RESUMEN 

JS,50% 

SUMA .--
1 

116.43J 

COSTO UNlTAR~ 

2:071 12,57 

....... 
··-·---·~-~---...... , 

170.78 

651.117) 



t'.lli".l/!USIS. [f)t. vtu:rc.uos (\)j.i"Jnlf"llllJ!(IOS 

OBRA: Termi•al de AatobaH• For6•tO Ubic:ado ea Carr. Lo• Reye• - IAc:lleria M••klp6o de- Te11c0t:o C.tado de Mfs.h:o 

---------------------· 
COSCEPTO: Ac-C'ro ck Refaerm ckl So 4 (112 .. ) de diamett'o l'a dmeat•c:lóa )' pla•t• baij•. l•d•ye :.!lamiabtro 

laabUitado .. r.aado. a••cliloa. traalapr•. ck•prrdic:ioe y alambre- de amarre 

CLAVE 

l. MATERIALES 

AlambrCrecocidO 
Varilla r-42 

l. MA.'0 DE OBRA 

ACl:R-1 1 UNIDAD .---!:.:, 

'"Ma¿tro __ .. ______ _ 

¡Oficial fierrero 
·Peón 

HOJA -----2---, 

l.!'NIOAD 1 CA..-...TIDAD 1 

Ton 
Ton 

0,0300 
1,08 

l~IDAD 1 CA~llDAD) 

CA.""iíTIDAD 

PRECIO UNITARIO 

8.000,00 
5.500,00 

IMl"'O•TES 

PRECIO UNITARIO 

0/o M.O. 
Jor. 
Jor. 

1,00001 ____ -----110.ff 

5,2632 139,89 
5,26 6.963.00 

0.00 

COSTO USITARIO 

COSTO l.JSITARIO 1 

110.281 
736,27 
366.48 

o.oo 

IMrtJllTES C' l.213,03J 

J. t:QL11PO Y HEKRA!\-flE._,¡TA lJJ"lriilDAD 1 CASTIDAD 

... Hmamfenta--- ------·----~---- ----- --· -.. -- · 
J~oM.O. 300,00%1 

' 

cosro 011tt:Cl"O 

INDIRECl'O V UTILIDAD•/. 

PRECIO llNITARIO co~•o UNITARIO 

60,651 ···- 181,951 

IMPOllTES 

RESUMEN 

35,50~• 

SUMA 

1 ·---~-~-·-111i-:·<JS1 

- ~--·-~· 7~74:981 

2.6119,12 

IO.:lW,091 
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f111i'ilf11U-'ll:'i> [O>lf'. [V!K(!('(JO.S ~mrrf11l1':ll05J ----1 
----------------·------- ·------~------- - ____ ,, ____ ----- -----------------~--------. 

OBRA: _Trrmlnel de AutobuHs Foñnro Ubicado ira Carr. Los Rryrs • Lr«hrria Municipio de TeJ1coc:o E•tado dr Mit:ll:ico. 

CO~CEPTO: · Krcubrimir•to .S.- marmol &ris tl'pl'aca dr .JO s .JO 11. 2 cm de CSJM'SOr auat.mdo coa mortero cemento arena 

1 :4 trrmlaado pulido y brillado ea obr11 a cualquier nivel no laclu~e equipo. 

r·------- --------
CL-\.'\-T. ACA-1 USIDAD Ml HOJA 3 

t. MATERL-'LES UNIDAD 1 CA.-...-TIDAD 1 
---- -· -- ---~·- - --------------~----··-·------ ------

~E" 
Agua 

·Arena 
Cemento blanco 

. Cemento gris 

. Mannol 30 x 30 x 2 Tcpeaca 

2. ~IA.'O DE OBRA 

Maestro 
Oficial marmolero 
Peón 

J,. t:Qt.:IPO Y tU:RRA!\-111-:STA 

M3 0,04 
Ton. 0,0010 
Ton. 0,01 
M2 1,0500 

líSIDAD 1 CA~JIDAD 

~.r-~úi.

1 
l.00660 
0,1975 

Jor. 0.20 

lT~lDAD ! C'A:"'iiTll>AD ! 

Hc:rramiei-iia. __ .. _____ .,%M.O. 1100,00%1 

cos·1·0 DIRF.CTO 

ISDIRF.CTO \'UTILIDAD•/. 

CA..._,TIDAD 

PRIECIO UNITARIO 

5,00 
60,00 

1.000.00 
750,00 
180.00 

IMPORTES 

PRECIO l"SITARIO 

º-ºº 
COSTO L'"SIT ARIO 

0,04 
2,24 
1,00 
7,58 

189,00 

cos-io UNITARIO 

4, l 9¡---------4-,19 

142,70 28,18 
69,63 13,75 

IMPORTES -·--- --- 46.12J 

PMl:CIO lT~ITARIO COSTO lTNITARIO 

1,381 ··- --1;:3111 

··- ---l~J 
/~#PORTES 

RESUMEN 

3.5.~0~ó 

2 .. 7.is-J· 
87.81 

SUMA l~--- ----3ii:161 



NOHOKaKIO~ 

El calculo de honorarios del arquitecto esto desglosado 
por especialidad uti11zando los gróflcos que aparecen en el Arancel 
de honorarios del Colegio de Arquitectos de México. 

Para este trabajo se presento solo lo porte de los 
gráficos generales que corresponden a lo superiicle construida en 
metros cuadrados. 

Datos: 

Área construida = 15441.00 m~ 

Costo total de lo Obra = $ 43'873,732.00 

Formula : H = Fs x CD ---;ocr---

H = Honorarios 
Fs = Factor de Superiicle 
CD = Costo Directo 

HONOAAR!OS POR PROYECTO ARQUITECTÓNICO 

5.33 

4.85 

10000 15441 2000 

H = 5.09 (43'873,732.00) = 2"233,173.00 
-- --- 100---- ---

HONOl<ARIOS POR DISEÑO ESTRUCTURAL 

091 

0.88 

10000 15441 2000 

H = 092 (43'873,732.QO) : 403.63833 
100 -

HONOl<ARIOS POR INSTALACIÓN ELÉCTRJCA 

1.07 

091 

10000 15441 2000 

111 



H : 13 (43'873,732.00) = 570.358.52 
---100··--- -

HONORARIOS POR INSTALACIÓN HIDRÁULICA 
(Alimentaciones y drenajes). 

092 

O.B4 

10000 15441 2000 

H = 0.88 (43'873,732.DO) = 386,088.00 
------100· -

RESUMEN 

Proyecto Arquitectónico 

Diseno Estructural . 
Instalación Eléctrica. 
Instalación Hldróullca. 

Por Proyecto Arquitectónico. 

2'233,173.00 

• 403,63833 
• 570,358.52 
- 386,088.00 

873,088.15 

DESGLOSE 

Proyecto Arquitectónico 873,088.15 39.096 
Diseno Estructural 403,63833 18.0 96 
Instalación Eléctrica 570,358.52 25.5 96 
Instalación Hidróulico 386.088.00 175% 

TOTAL 2'233,173.00 100.0 96 

112 
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=> Plan Municipal de Desarrollo de la Ciudad de T e)(C()C(). 

=>Sistema Normativo de Equipamiento Urbono. 
(SEDESOL). 

=> l<eglcmento de Construcciones poro el Distrito Federal. 

=> Plan de Centro de Población Estratégico de T excoco. 

=>Carta T opogr6flco de T excoco. (INEGI). 

::>Anuario Estadístico del Estado de México. (lNEGQ. 

=> Guía Turístico del Estado de Méxíco. (lNEGl). 

=> Criterios Bósicos de Disello poro Establecimientos de 
Alimentos y Bebidas. (fono1llr). 

=>Tesis varias (UNAM). 

=> Normas Complementarias de lnstalociones. 

=> Normas de Dise~o de Ingeniería (IMSS). 

::> Plan de Estudios de le Escuela Nacional de Estudios 
Profesionales. 

1 
! 

113 .. 
l 


	Portada
	Contenido
	Introducción
	Justificación
	Objetivos
	Marco Histórico
	Medio Físico Natural
	Medio Económico
	Infraestructura
	El Transporte en México
	Normas y Reglamento
	Elección del Terreno
	Análisis de Edificios Similares
	Concepto de Proyecto
	Programa Arquitectónico
	Diagrama de Relaciones
	Análisis de Áreas
	Zonificación
	Proyecto Ejecutivo
	Presupuesto
	Bibliografía



