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INTROBUCCION

Para hacer frente a los retos del mundo moderno, lograr
el crecimiento de lo poblacién y mejorar el nivel de vido de todos
los miembros de la sociedad; el gobierno o tomado la estrategia
de llevar a cabo una modernizacién profunda de la estructura
econdmica del pafs.

En la octividad econémica hay factores que resultan
determinantes, tal es el caso del sector comunicaciones y
transportes, en el cual existen elementos indispensables para
asegurar el abosto de bienes de consumo bésico, traslado
eficiente de productos, asi como el traslado de pasajeros a
disﬁnfos{cémros urbanos del pais.

Per lo tanto los servicios que presta este sector son de
vital importancia para oyudar a solvaguardar el patrimonio y
soberania nacional. De esta manera garantizar el troslado de
productos y de la poblacién en el interior del pais asi como en el
extraniero, Asi aglizar y acortar la comunicacién fisica entre los
diferentes centros urbanos.

La modernizacién del sector comunicaciones y transportes
se inicia al reorganizar los elementos que la componen y de esta
manera promover la competencia entre dichos elementos, con el
propdsito de lograr menores costos, mayor eficacia y un servicia
optimo del equipo y la infraestructura existente,

La findidad del transporte es lograr una operacién
eficiente e integrada, con una gama de posiilidades donde el
usuario tenga la Ibertad de escoger segin le convenga. De esta
manera proteger los intereses de movilizacién de la peblacién y
absorber la demanda.

Debido al crecimiento demogréfico de algunas ciudades se
generan problemas de tipo socidl, econdmico, cultural, de vivienda,

de educacién, comunicaciones y transportes de esta manera se
ve afectada la produccién y desarrollo de una nacién.

En materia de transportacién de pasgjeros existen una
serie de conflictos dentro de lo ciudad de Texcoco. Principolmente
por lo mala ubicacién de las terminales de autobuses fordneos ya
que se encuentran en lugares no destinados para este fin en lotes
localizados en el centro histérico de lo ciudad de Texcoco.

Problemas de vialdod, contaminacién y deterioro de la
infraestructura scn clgunos problemas originodos por  esta
situacién conjugados por a la traza origna! de lo ciudod que no
permite la circulacién fluida de vehicuios grandes y pesados.

Uro de los obetvos del Gobierna del Estado de México
en la creacion cel Plan Municipal de Desarrclio Urbano a sido el
de edificar una Termina! de Autobuses Ferdreos” que se ubique
en un punto estratégico para que brinde un senvicio eficiente hacia
los usucrios y que estos no tengen que hacer largos recorridos
para abordar un autobls.



JUSTIFICACION



JUSTIFICACION

Es de todos conocida la falta de una adecuada planeacién
para dotar a una poblacién de servicios como lo son telégrafos,
teléfonos, correos, redes carreteras, luz eléctrica, agua potable,
drendje, etc. El sistema de transporte no es la excepcién ya que
por el momento este servicio se proporciona de manera
Improvisada en lugores gjenos a la infraestructura de que se
dispone en algunos lugares para dicho propésito.

El transporte forma parte importante dentro de estos
problemas y un punto de mayor importancio es la transportacion
de personas ya que acarrea una serie de necesidades que hay
que cubrir, tomando en cuenta a las personas que dan el servicio
y a las que lo reciben para asi poder dorles a las primeras todas
la faciidades para que puedan ofrecer un servicio eficiente.

La traonsportacién de autobuses ocupa un primer plano en
los necesidades debido al avance tecnolégico en la industric
automotriz, a la expansién y desarrolio de la red de carreteras
que cubre el pais, logrando hacer dia ¢ dia autobuses mas
cdmodos vy las rutas que tienen que cubrir mas accesbles, esto
provoca que las personas que necesitan vigiar
mayor faciidad y comodidad.

lo hagan con

La ciudad de Texcoco es una de los mas importantes
dentro del Estado de México por el alto nivel de produccién
agricola, ganadero y la industrio en menor escala.

El problema dentro de la mancha urbano, es el transporte
masivo que origina conflictos de circulacién en el centro de la
ciudad a causa del aumento de autobuses foréneos provocendo
embotellomientos afectando o ambiente por conteminacién de

ruidos y humos, deterioro de los calles por el transito de vehiculos
pesados y falta de pavimento. Lo anterior se reflejo de manera
negativa en la poblacién provocando trastornos tales como son el
agotamiento fisico, desequiibrio emocional, dburrimiento y en los
casos mas crificos la neurosis. Esta situacion nos obliga o
ordenar el transporte, originando asi un punto de convergencia en
el que las dferentes Ineas de cutobuses puedon operar con
regularidod y ofrezcan un servicio mas eficiente y confortable.

El gobierno del Estado de México o contempicdo en el Pian
Municipal de descrrollo la necesidad de construir una Terminal de
Autobuses Fordneos en la Ciudad de Texcoco debido al aumento
de poblecién que se ha observado en los Uitmos aflos. Este
aumento @ provocado que los instalacicnes que proporcionan el
servicio octuaimente sean insuficientes, inadecucdes, cdemas de
encontrarse en mal estado y estratégicamente mal ubicadas
dentro de la ciudad.

Con lg creacién de ‘a termnal de autchuses foréreos se
busca resolver estos problemes y tombén se aglzeria el troslodo
de personas, documentos y ciertos productos g su destino, de
esta monera contribur ol desarrolio de los heobitantes de la
Ciudad de Texcoco para que puedan cicanzar un mejor nivel
social, cultural y ecorémico.

-



JUSTIFICACION
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° Para solucionar digunos de estos problemas es necesaria la

. creacion de un proyecto de una Terminal de Autcbuses
[} Foréneos.

— ° Que se locaiice fuera del centro de ta Ciudad de Texcoco.

Q ENFERMEPAES ° De fécil y répido acceso a usuorios.
[ ABERIMIENTC . ° Cerca de vicldades principales que sirvan de lbramiento, para

evitor el cruce de autobuses per el centro de la ciudad.
° Que se prevea un crecimiento.




OBJETIVOS

F:wjoc NINEL ECoMOMiCO
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*CuLTURA.

# COMUNICACIN.

® SEAURIOAD,

ACADEMICOS :

El alumno estaré capacitado para concebir, determinar y
realizar los espacios Internos y externos que satisfagon las
necesidades del hombre en su dudidad fisica y espiritua!
expresada como individuo y como miembro de una comunidad.

PERSONALES :

* Aplicar todos los conocimientos adquiridos en el
transcurso de la carrera en el desarrollo de este documento y asi
obtener el titulo de arquitecto.

* Desarrollar el proyecto arquitecténico de una * terminal
de autobuses fordneos ° para resolver la problemética de
transportacién en la ciudad de texcoco.

* Desarrollar y explotar mi profesién para darles una
solucién a los problemas de lo comunided relocionados con la
arquitectura.

DEL TEMA DE TESIS :

* Reubicar y centraiizar los termindles que operan
actuglmente. para tener instalaciones adecuodas para los
usuarios como para los autobuses, que estén ubicadas en un solo
punto  para brindar un servicio optimo y en un futuro se
incremente ordenadamente segin se requiera.

* Ubicar el proyecto en la periferia de la ciudad cerca del
centro urbano. para evitar que los autobuses crucen por el centro
de lo ciudod y asl disminir los problemas de vididad y
contaminacién, generar un rdpido acceso de usuarios a la terminal
ademds de agilizar las llegadas y salidas de los outobuses.
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FARCO HISTORICO

Lo Ciuded de TEXCOCO es uno de ‘os asentamientos

mas antiguos del valle de México fundada por un grupo Otomi con
el nombre de KATENIKKO.

En el afio 1200 trasldaron o ela su residencia los
seflores Chichimecas de Tenayucan déndole el nombre de
Texcoco nombre que significa “Lugar de las jarilas en los riscos °,
constituyéndose en un punto de importancia para las migraciones
hacia el Valle de México.

El gobernante, astrénomo, arqutecto y poeta
Netzahudcoyott levanto templos y pdacios, asi como el Calmecac
y el Tepochcali, los centros educativos mas completos de
mesoamerica. Asi deja marcada una huella imborrable en la
Ciudad de Texcoco Ylamada posteriormente ‘la Afencs de
Anghuac”, caracterizada por sus jardines, palacios templos,
bibliotecas, estanque, y zoolégico.

Texcoco combatib dl principio a los invasores, primero fue
Cacamantzin sucesor de Nezahudlpili quien muri$ en manos de
Hernén Cortes la noche de la victoria el 30 de junio de 1620,
después Coanacochtin también murié a manos de Cortes, ambos

ofrendaron sus vidas en el intento de salvar el orgutlo y la fibertad
de la tierra Texcocana.

Fue en el afo 1523, ya avanzada la conquista, cuando en
Texcoco legaron los primeros frales famencos de la orden
Franciscana, Fray Juan de Tecto, Fray Juan de Ayora vy Froy
Pedro de Gante, fueron quienes comenzaron la labor
evangelizadora de la Nueva Espafia.

Fue un priviegio en la historio de que en Texcoco se
fundara la primera Escuela de América para la ensefianza de la

lengua castellana y de miisica europea , en la antigua capilla de la

hermandad o de la ensefanza construida anteriormente por
ordenes de Hernén Cortes.

Como muestra de la vigja cuitura occidental, surge la
Ciudad de Texcoco de troza espofiola, ubicada of margen de! gran
lago, en cuyas aguas se refleion las siuetas de las conservadoras

casonas, de los claustros franciscanos y los templos de estilos
platerescos y barrocos.

Dada la importancia econémica y politica de este lugor el
monarca Carlos V, emite por cédula real promulgada el 9 de
septiembre de 195), en lo ciudad de Valladold Espafta 'a orden
para declarar el nombramiento de la ciudad de TEXCOCO como
una de las mas importantes de lo Nueva Espatta.

Después de la creacién del Distrito Federal en 1824 los
poderes del Estado de Meéxico aun permanecion en la Ciudad de
México, pero el & de febrero de 1827 se designe dla ciudad de
Texcoco como residencia de los supremos poderes del estado.

Al proclamarse la independencia de México fue la primera
copital  del estodo lbre y soberano, tombén se elcbora ohi la
primera constitucién politica,

El dia 19 de diciembre de 1980 es deciarada como zona
de menumentos histéricos. Con 93 edificios de valor histérico
construidos entre los siglos XVI y XIX, destinados al culto
religioso, entre ellos el convento de San Francisco {catedral), a
fines educativos, servicios asistencigles, pora uso de autoridades
civies, eclesibsticas y miitares, el resto de los edficios son de
carécter particular, donde se emplean materidles de lo regién, se
integran elementos de varios estios con expresiones del
romanticismo y del eclecticismo de la época porfiriana que en
muchos casos ee adoptoron o modficaron

estructuras
orquitecténicos virreinales.



€l trazo de la cludad es reticulor elemplo de urbonismo
hispancomericano claramente diferenciado del europeo .

E! perfil urbano se carocteriza por volimenes de torres y
clpulas de sus \glesias y de los portales. De los elementos que

identifican esta cludad podemos mencionar la plaza vy jordin de la
constitucién y las ruinas prehispénicas.

Texcoco representa uno de los més importantes ejemplos
urbanos de México donde se logran expresiones origindles en sus
monumentos arguitectéricos por la fusién de elementos indigenas

y eurapeos, de cardcter regional por sus elementos decorativos Y
constructivos,

Podemos aofirmor que la Cudod de Texcoco ocupa un

importonte espacio en la hstoria del Estado de México vy de
nuestra nacién en general,

UNDADA 9c2 on

e LULAR D LAS JARUA
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MEDIO FISICO NATURAL
UBICACION GEOGRAFICA

En la Repliblica Mexicana :

wmm . N um

El Estado de México se encuentra localizado en la zona
central de la Repiblica Mexicana, cuenta con una superficie de
21,401 km2 colindando al norte con los estados de Querétaro e
Hidalgo, al sur con el Distrito Federal y los estados de Guerrero
y Morelos, al este con el estado de Michoacdn y ol ceste con los
estados de Puebla y Tlaxcala.




En el Estado de México :

El municipio de Texcoco cuenta con una superficie de
42616 km2. Locdizado en la parte oriente del Estado de
México, limitado al norte por los municipios de Atenco, Chiautia,
Papalotia y  Tepetlaoxtoc; al sur con los municipios de
Nezahualcoyotl, Chicoloapan, Chimathuacan, e Ixtapaluca; al eriente
con los estados de Puebla y Tlaxcala; y al poniente por los
municipios de Nezahualcoyotl y Ecatepec.
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UBICACION Y EXTENSION

Texcoco se encuentra situado en la parte oriente de el
estado de México integrando ! llamado valle de México.

El municipio de Texcoco, geograficamente se encuentra en
el paralelo 19 13" de latitud norte y el meridiano 98 53° de
longitud ceste, con una dititud de 2550 metros sobre el rivel del
mar; tenlendo una extensién territorial de 426.16m kibmetros
cuadrados con una densidad de poblacién de 335.3 hab/km2.

Texcoco es el municiplo de mayor extensién territorial
dentro de las regiones de desarrollo rural de Estado de México, y
contiene la mayor superficie agricola de riego que lo convierte en
una érea estratégica para la produccién agropecuaria.

Cuenta-con comunicaciones por carretera y por via férreq,
asi como telecomunicaciones y servicio postal. Para propésitos de
planeacién estatal Texcoco se ubica en la tercera regién

econémica, en tanto que para fines de planeacién municipal se
divide en ocho zonas.

DIVISION POLITICA

El estado de México se compone de 121 entidades
cdministrativas denominadas municipics, considerados como la
base sobre la que se sustenta la estructura del sistema de
gobierno de la entidad. A su vez Texcoco para fines

administrativos se halla dividido en 36 pueblos, 10 colonias, 3
barrios y 3 fraccionamientos.

Lo poblacién de Texcoco se estima en 155628 habitantes
para diciembre de 1993 y de 161 O75 hatitantes para diciembre
de 1994, teniendo un indice de crecimiento del 3.5% onual,

tomando en cuenta este indice para diciembre de 1996
tendriamos una poblacién de 172'246 habitantes y para el aflo
2015 tendriamos una poblacién de 283102 habitantes.

Texcoco tiene una poblacién flotante que rebasa la cifra de
40 OO0 personas ol mes debido o sus atroctivos turisfico y
gastronémicos.

OROGRAFIA

La regién donde se ubica el municipio de Texcoco, muestra
una orografio muy accidentada, presenténdose en formo muy
notoria las formaciones de serranias, lomerios y llanuras.

Lo sierra nevada forma la zona mortafosa y se localiza en
la porcién oriente del municipio; tuvo su origen durante el geriodo
terciario medio especicimente el mioceno, y estc constituido per
rocas igneasextrusivas del tpo andesitco, fue formada por
emisiones ce lava y cenizas volcaniccs a causa de las falcs y
frocturas de lo formacién chégala - acamvay ramal de fo famia de
San Andrés.

La zona de lomerios se loccizc en ics estrivaciones de lo
sierra nevada y fue formada en el periodo tercaro superior, esta
constituido por brechas sedmentarias a pertir de! transporte de
lodo voicdnico.

Esta zono se presenta por el poblaco de San Jerérimo
Amanglco por la existencia de tolbas y brechas velcanicas cel
cugternario, cobe sefciar que esta zona presenta un alto grodo
de erosion.

Las llenuras se ubican en 'a porcién occidental del municipio
y estén constituidas por materidles sedimentarios del cuaternario.




CLIMA

El municipio cuenta con una gran variedad de climas,
principalmente por la influencia de la orografia observéndose una
temperatura media anual de 5° C en la cima del cerro Tiloc con
una aititud superior a los 4000 msnm y de 15° C en el vaso del
valle de Texcoco con una altitud menor de 2300 msnm,

El clima predominante es de clasificacién SEMIFRIO con
una temperatura méxima de 18.4" C y con una minima de 12.5° C.

Las heladas presentan una frecuencia de 100 @ 120 dios
al aflo, generalmente comlenzan en septiembre y terminan en abril
la méxima incidencia se registra en los meses de noviembre,
diclembre, enero y febrero.

Las granizadas se observan en los meses de junio, julio, y
agosto, se presentan de 2 a 18 dias al aflo.

Las precipitaciones se presentan en los meses de junio a
septiembre alcanzando de 1200 a 4000 mm.

La direccién de los vientos es de SUR - SURESTE A
NOR - NORESTE con velocidades de 1.3 a 2.3 metros/seg.

En relacién a la nubosidad predominan con el 42.35% los
digs DESPEJADOS. con el 3838% los dias MEDIO
NUBLADOS y con el 19.28% los dias NUBLADQOS.

HIDROLOGIA

A la regién hidrolégica No 26 “alto panuco * corresponde
la mayor parte del municipio a excepcién de una pequeda parte en
el oriente que corresponde a la regién hidrolégica No 18 ‘rio
balsas’. La zona de Texcoco forma parte de la cuenca del valle de
México; aun representa lo que fue el Valle de Texcoco, donde aun
fluyen las aguas de la vertiente occidental de la sierra revada.

Cuenta asi mismo, con varios causes que solo lleven agua
durante la época de lluvias. Per lo que respecta ¢ los recurses
hidrolégicos subterrénecs, los mantos acuferos tienen recarga
tanto vertical como horizontal mismos que son explotados con
pozos de ung profundidad de 45 hasta 220 metros.

Cabe sefalar que la totalidad del municipio se encuentra en
zona de veda rigda de perforacién de pozos para cudlquier uso
debido a la gran sobre explotecién de los mantos acuferos.

5
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CONCLUSION :

Existen caracteristicas de un clima seco. Registrando los
precipitaciones mas atas en los meses de Jumo, Agosto y
Septiembre, mientras que los demds meses son secos.

En los meses de Noviembre, Diciembre y enero se
presenta las Heladas por lo que hay orientar los espacios para
dor asoleamiento y calor en esta época del afo sin recurrir a los
medios artificiales,
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§1o ] Los elementos descritos crean un clima semifrio seco en
; B la zona.
3 Existe temperatura mas o menos baja que se combina con
04 -

una humedad relativa media estable; la luvic escasa provoca un
i clima seco y la nubosidad va de acuerdo a la época de lluvia,

ﬁ Es necesario dar la correcta orientacién a los espacios
para crear el confort que se requiere para la funcién de los
mismos




FIEDIO ECOHOMICO

El principal renglén productivo por su volumen y valor o
forman los productos ogropecuarios y agreindustriales que en un
corjunto rebasan dos tercios del valor de la produccién municipal
el resto corresponde a la Industria y a los servicios,

La mayor parte de los productos se destinan a los
mercados fuera del municipio, principalmente los icteos, granos,
flores y embutidos que genera el sector primario dentro del cual

también se incluyen los materidles de mina destinados dla industria
de la construccién.

POBLACION ECONOMICAMENTE ACTIVA.
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SILMICULTURA

Desafortunadamente la superficle forestd disminuye con
un ritmo acelerado y se incrementa lo ftierra improductiva
generada por la erosién: a nivel nacional el 55% del territorio
padece de la erosion.

En el municipio se aprecia que ha disminuido la superficie
forestal ocupando el 39.7 % del total del drea de! muricipio.

De un total de 16274 hectdreas el 978 % cuenta con
especles maderables como son las confferas, que cubren a su vez
el 80.6 % del érea maderable y el 16 % restante es atendido
con procesos de reforestacién con fines de comercio.

Las especies no maderables crecen en 365 hectéreas
que representon el 2.2 % del érea total.

INDUSTRIA

Texcoco es el municipio con el indice mas bajo en cuanto a
desarrallo Industrial se refiere.

Las Instalaciones industridles de todo tipo y dimensiones
que operan son del orden de 405 en su mayorio de carécter
familiar y dan empleo al 13.3 % de la poblacién econémicamente
activa.

El 7.4 % del personal especializado local esta contratado
como obrero en los distintas empresas y talleres existenteslas
industrias predominantes son:

PRODUCCION,
EMPAQUETADO DE ALIMENTOS,

CONSERVACION Y

*INDUSTRIA TEXTLL.

* INDUSTRIA MADERERA Y PAPELERA,

* MINERIA NO METALICA,

* INDUSTRIA QUIMICA.

" FABRICACION Y ENSAMBLE DE PARTES,

* FABRICACION DE PRODUCTOS METALICOS.
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COMERCIO

En este sector Texcoco no a tenido el desarrollo que
otros municipios conurbades a la Ciudad de México se prevee a
corto plazo un fuerte crecimiento de la actividad comercial, pues
entre otros fendmenos urbanos, los asentamientos de
INFONAWIT, FOVIGSSTE,  ISSEMYM y FOW, generan

demanda para que las éreas comerciales y de servicios se vean
impulsados.

SERVICIOS

La poblacién econémicamente activa ocupada en el
comercio, las comunicaciones, la administracién piblica, los talleres
de servicios de reparacién, hospedgje alimentacién
esporcimiento representan un 35 % de la poblacién,

Las empresas de servicios se concentron en la cobecera
municipal y se dispersan en menor numero por las 50 localidades
con que cuenta el municipio.

De los servicios financieros que se ofrecen en el municipio
se cuenta con sucursales de las principales instituciones bancarias
del pais como son: BANCOMER, BITAL, BANAMEX, SERFIN
y BANCO MEXICANO.

Lo fundamentad) de los servicios en Texcoco, esta ligado
con la actividad turistica . Un ejemplo o son las instalaclones de la
feria internacional del caballo que genera una derrama econdmica
estimada en 40 millones de nuevos pesos.

CONCLUSIONES :

La economia de la Ciudad de Texcoco esta basada en el
sector Agricola y Ganadero.

Otra fuente importante de ingresos la conforma el Turismo
principaimente durante la celebracién de la Feria del Cabalo
debido a la gran cfluencia de visitantes.

Con la creacién de 'a Termingl de Autcbuses se verio
favorecido el desarrollo industrial y comercial de la Ciudad de
Texcoco.
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IRPRACSTRUCTURA

VMENDA

En 1990 existion 25 892 viviendas de los cudles el
623 % dispone de los serviclos bésicos de agua potable
enfubada, drendle intradomiciliario y energia elécirica conectada.

Para 1924 serén aproximadamente 35 QOO viviendas de

las cudles el 70 % dispone de los servicios bdsico agua, Wz,
drengje.

respecto a la calidad y tipo de materidles de construccién
utllizados en la vivienda tenemos :

NUMERO DE VIVIENDAZ

.usEpBEisd

AGUA POTABLE

Tomando en consideracién que en el municipio priva el
decreto de veda para la explotacién de los mantos acufferos y
que a pesar de ello el agua potable para uso y consumo humano
proviene de pozos profundos que en conjunto aportan 280 litros
por segundo, resaltan los esfuerzos realizados en esta materia ,

ya que se a logrado que el 56 % de la poblacién disponga de agua
potable entubada en el interior de sus viviendas; el 358 % fuera

de la vivienda, lo que da un total del 92 % de la poblacién que
dispone de agua potable.

DRENAJE

Por lo que respecta al desagiié de las aguas servidas y
las pluvidles, la red entubada de recoleccién de aguas alcanza el

46.7 % de la poblacién municipal y el drenaje conectado a lo calle
cubre el 58 % de la misma.

ELECTRICIDAD

El servicio de electrificacién se ofrece en el 97 % de los
viviendas y su red permite dotar del servicio de alumbrado publico
al 43 % de las localidades existentes vy al 57.6 % de sus calles
en promedio.

BEg

5 B

NUMERO
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UMPA

Por lo que respecta dl serviclo de lmplezo, este se
proporciona a las localidades mayores y las cercanas a la

cabecera municipal en razén a lo optimizacién de los vehiculos
disponibles. '

EDUCACION

El municipio de Texcoco goza de una posicién en la que el
82 % de su poblacién esta considerada alfabetizada y cuenta con
215 centros educativos.

- s s oA =
'Y E R EREXR

NUMERO OE CENTROS EDUCATIVOS

CONCLUSIONES

En el aspecto educativo a nivel profesional muchos
estudiantes tienen que salir de la cludad, con la creacién de
terminal se beneficiarla a la poblacién v a los alumnos de la

UACH. que para ir a su destino tienen que traslodarse a lo
ciudad de México,

PLANTELES DE EDUCACION EN TEXCOCO

EDUCACION ESPECIAL

EDUCACION PREESCOLAR

EDUCACION PRIMARA

CAPACITACION PARA EL TRABAJO
EDUCACION SECUNDARIA GENERAL
EDUCACION SECUNDARA TECNICA
EDUCACION SECUNDARIA POR TELEVISION
EDUCACION SECUNDARIA P/ADULTOS
EDUC. MEDIA SUPEROR BACHILLERATO
EDUCMEDIA SUPERIOR BACH. PEDAGOGIA
EDUC MEDIA SUPERIOR PROFESIONAL TEC.
ESCUELA NORMAL PRIMARIA
LICENCIATURA PEDAGOGIA

EDUCACION SUPERICR UACH, UNIVERSIDAD
FRAY PEDRO DE GANTE
Y FRANCISCO FERREIRA

EDUCACION SUPERIOR POSTGRADO

TOTAL DE PLANTELES
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EL TRANSYORTE £ MEXICO

Podemos situar 1o sequnda décoda del siglo XX como el
iniclo del servicio de autotransporte en nuestro pais.

A la Yegada de los espafidles las principdles rutas de
Mesodmerica ya estobon trazados. Todas levaban de
Tenochtitién hacio el occidente hasta el Novar {Nayarit) y habia
comunicacién con la zona Purépecha en Michoacén; o) norte, hasto
la quemada vy las huastecas. Las sierras v costas del Golfo
también estaban comunicadas: hacia el sur las veredas conducian

hasta el seforlo de Tutepec en los costas del estade de
Guerrero y Oaxaca.

La accién de los colonizadores espafoles consistid
inicialmente en amplar las veredas para convertirlas en camings
de herradura, por donde pudieran transitar tas bestias traidas de!
viejo mundo y posteriormente los carros y carretas. Una segunda
efopa lo constituye la opertura de nuevos vios de interés
econémico. Asf, durante los tres siglos de dominacién espafiola ,
se construyeran un total de 26 107 kilémetros.

Durante el periodo que abarca lo etopa Juorista | lo
intervencién Nortecmericana v el triunfo de lo Repibico , el peaie
se derogd vy restoblecié sucesivamente sustituyéndose
finalmente por un impuesto especial a las fincas , fdbricas y
empresos de carrugies , cuyo recoudocién se uscria Gnico y

exclisivamente para la construccién v conservacién de los
caminos.

Los camings quedaron a cargo de la Secretaria de
Relaciones Exteriores en Octubre de 1824, fue hasto el 13 de

Mayo de 1891 cuando se cred lo Secretaria de Comunicaciones y
Qbras piblicas.

£n 1853 se cred el Ministerio de Fomento , Colonizacién
Industria y Comercio . En 1857 el Ministro Don Manuel Siliceo
informo que habia 20 ingenieros encargoados de el Dos de los
Ingenieros José de Jesis Alvarez y Rafae! Durdn, publicaron los
itinerarios y derroseros de lo Repiblica Mexicana. En la categoria
de “carreteras generales’ enlistarén lgs siguientes:

) Méxco- Puebla

2) Meéxico- Verocruz

3) México-  Acapuico

4)  México-  Morelio

9) México-  Guaddlajora
) México-  Tepic

7)) México-  Oaxace

8) México- Tehuontepec
9) Méxco-  Topachula
10) Mexico-  CD.Victoria
W) México- Zacatecas
12) México- Monterrey
13) México- Durango

14} México-  Chihughus
13) México- Hermosiio

Quince afles mas tarde el 23 de septiembre de 1205 , se
estoblecié una junta gue se ocupore de lo comstruccibn y

reparacién de las carreteras que tuvieron el corfcter de vios
genergles.

b VELEDAS PE
LA Efeca
PLEHISPARICA
i

i CCAMINGS B LA
CHa  cOLOMAL.




MODOS5 DE TRANSPORTE

Para el transporte de personos existib una amplia
variedad de vehiculos jolados por cabolios o mulas y con los

sugestivos nombres de literas, estufas, cupés, carrozas, bombés
y forlones.

E! coronel Manuel Antanio Valdéz, originario de la Cd. de
Meéxico propuso ol Virrey Conde de Revilagigedo establecer una
casa de coches que se alquilara por horas vy, habiendo aceptado el
mandatario la propuesta, el 20 de julio de 1793, por decreto se
concedid el priviegio para introducir esta nueva mejora.

En 1923 se organiza la compatia Omribus de México S.A.
para dar servicio del Teatro Nacional a la Haclenda de los

Mordles y posteriormente dio origen a la lnea Lomas de
Chapuitepec.

En 1925 se funda la finea Estrella Rgja, con 10 unidades
marca Buick y Salle para dar servicio de México a Cuernavaca.
Asi mismo la finea México - Guadalupe contabo con una flota
vehicular de 32 autobuses con capacidad de 18 y 25 pasajeros.

La Comisién Nacional de Caminos creada en 1925
reglamenté el uso de materidles para ¢construccién de carreteras
en relacién at volumen de tréfico.

En 1929 ce fundo la Alianza Camionera Veracruzona
Flecha de Oro y con camioncitos de peddles establecieron la ruta
Perote-Veracruz, para prestar el servico de 20 close
posteriormente enlazé sus servicios con las lineas Puebla -
Perote del Sindicato de Camioneras de Oriente y la México-
Puebla de Flecha Roja, adoptando desde entonces ta denominacién
de Alianza Camionera Veracruzano Flecha Roja. En 1934 la finea
Estrella de Oro utilizb el servicio directo México - Acapulco de

autobuses de pasajeros. Ese mismo afio noce Transportes del

Norte, y se inicia el servicio de carga o Puebla de manera
individual.

En el periodo 1929 - 1934, se logré enlazar por
carretera la ciudades de Tehuacén, Cérdoba, Acapuico, Cuautia,
Progreso y Valiadolid, y la de Monterrey con Nuevo Laredo.

En la década de 1930 - 1240 , se invirtieron 2'346
milones de pesos en construir 8503 kiémetros de caminos
federdies en cooperacién con los estados . con o que la red
glcanzd un total de 9GO0 kilémetres. En 1940 surge la linea
Estrelia de Oro de la fusibn de las compatias Flecha de Oro y
Estrela Rojo. En 1942, el Departamento del Distrito Federo!
autorizo el establecimiento de servicios de primera clase Yy
expreso en la ciudod. Para 1945 el trazo de las rutas de 20
close constituia un sistema completo en la capital. En 1946 se

inauguré lo terminal de los lineas Unides del Sur, México -
Cuernavaca - Acapuico.

Lo firea ce la clase ADO. incuguré sus instd'aciones en
Buenavista, México en cctubre de 1948.

El 1o de febrero de 1849 fueron nauguradas las oficings y
la termingl de los autobuses México - Puebla - Veracruz de
Flecha Rejo. También se inougurd 'a ferminal de autobuses
Estreia de Cro en Fray Servando Teresa de Mier , México.
destacé la incorporacién de un servicio de radio especial paro la
comunicacién de las terminales.

Ese mismo afo ko compatia Occidental de Transporte
presteba el servicio Méxice- Merelia - Guadalaiaro con autobuses
Mack. El servicio México- Durango recibié, autorizacién para
extenderse a Cochuila.
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En lo décoda de 1240 - 1950 se invirtieron 7°4921
milones de pesos en la construccién de 11'493 kilémetros con los
que la red alcanzé los 21422 kilémetros de carreteras.

En1955, se inauguré la Terminal Central de Pasgieros de
Guadalajara pronto se le sumaron las de Cd. Obregén,
Guangjuato, Guerétaro, Toluca y Colima. Durante el periodo 1959
- 1964 se Invirtieron 7°316 millones de pesos en construccion,
conservacién y ampliacién de carreteras. Fueron concluidas la
México - Puebla (que completé el ele transversal 6 partir de
Matamoros), Vilahermosa - Champotén, Tecate - Encenada,
Guangjuato -Dolores Hidalgo - San Felipe, San Luis Potosi - Rio
Verde, Guadalajara - Zacatecas y San Luis Potosi - Torreén; con
los que la red totalizé 56,327 Kilémetros.

En 1965, lo inea de Autobuses de Criente adquirié 68
unidades de 42 pasajeros, con aire acondicionado y calefaccién. El
mismo aflo se realizd un estudio para determinar las necesidades
de termingles y paradercs con base en el cual -en 1266- se
formulé el Programa de Construccién de Termindles para
pasajeros y carga. Entre 1966 y 1970 se construyeron los
terminales de  Aguascalientes, Veracruz, Vilahermosa,
Zacatecas, Leén, Chihuahuo, Monterrey, Mérida, Chetumal, San
Luls Potosi, Cd. Judrez, Culiacén y Tepic. Este ultimo afo se
Inauguré la terminal de Central de Autotransporte Federal de
Carga del Norte de la Cd. de México en la calzada Vallejo.

En el periodo 1977 - 1982 , se elaboré el Programa de
Desarrolo de Autotransporte Federal , con los objetivos de
incrementar la eficiencia y lo seguridod de los servicios .
adecuéndolos a la estructura juridica preservando en todos los
casos lo mexicanidad , el interés publico y los derechos de los
trabajadores de la actividad.

EI Nl de agosto de 1980 se modfficé el procedimiento legal
para faclitar el otorgamiento de conceslones , con el objeto de
incrementar la seguridad juridica de los prestadores de servicios.

A partir del 13 de marzo de 1890 en que se crea la
Secretaria de Comunicaciones y Obras Publicas las instituciones
gubernamentales relacionadas con la regulacién y supervisién del
outotransporte se han ido diversificando y especializando.

La Policia Federal de Cominos se funda por acuerdo
presidencial en febrero de 1231, para vigiar los tramos:

Meéxico Puebla
México Cuernavaca
Monterrey Loredo
Monterrey Saltilo

En enero de 1951 la SCOP se reorganiza en dos
subsecretarias: la de Obras Publicos y la de Comunicaciones y
Transportes.

Dentro del programa de trabajo de 1965 -1970 de la

Direccién General de Trénsito Federcl , se contemplo el
Programa Nacional de censtruccién de Terminales para atender

los requerimientos de servicio.
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SECRETARIA DE COMUNICACIONES Y
TRANSPORTES

Respecto a las normas de dosificacién de las termindles
centrdles, la Secretaria de Comunicaciones de Transportes
define lo sigulente;

Para la estimacién de la superficie se utilizard como unidad
de referencia el espacio que ocupa un autobis estacionado para
ascenso y descenso de posgieros asi como las superficies
correspondientes a patio de maniobras , andenes | servicics de
terminal y los: complementarios , lo que nos da una estimacién de
650.00 metros cuadredos .

Considerando la superficie anterior , este indice se
multiplicaro por el numero totdl de cgjones por autobis que
resulten necesarios para la satisfaccién de la demanda actual y
para prevenir la futura.

Por otra parte, el Centro de documentacién Informacién y
Estudios de Desarrollo Regional y Urbano (CERUR) dependiente
de la exsecretoria de la presidencia, propone un drea de
20 OO0 metros cuodrados para ubicar los instalaciones
sefidladas en una ciudad de 500 OO0 habitantes.

SECRETARIA DE DESARROLLO SOCIAL

Respecto al tema de una terminal de autobuses foréneos
de Pasderos , existe una serie de tablas de requerimientos,
dotacién urbana y de seleccién del predio en el sistema normativo
de equipomiento urbano publicadas por lo Secretario de
Desarrollo Urbano y Ecologia (SEDUE) hoy SEDESOL . Las
tablas que se observan con el obeto de regr las normas
respecto de la terminal de autobuses son las siguientes :

FOLIO 138: LOCALIZACION Y DOTACION REGIONAL

Esta tabla ubica en base a la poblacién de la localidad en
estudio el rango de influencio en kildmetros y en fiempo que
tendréd la terminal sobre la peblacién y sus poblaciones aledafas.
En base a eso se determinard el érea minima necesaria.

La Ciuded de Texcoco por su poblacién que se estima
para el afo 2010 de 254,230 heobitantes se le ubica a nivel de
servicio estatal ya que este es designado para poblaciones de
100,000 o 500,000 hab.

FOLIO
REGIONAL

139 LOCALIZACION Y DOTACION

Esta tabla es una gréfica donde se determina el rango de
influencia de la localdad donde se ubica la terming! y lo clasificocién
de las poblaciones que atiende.

En este caso la Ciudad de Texcoco cuenta con el
equipamiento urbano para la ciudad y para el drea de influencia.

FOLIO 142: NORMAS DE DIMENSIONAMENTO/UBS

Esta tablo se rige por la unidad bésica de servicio (UBS)
que es el coion de cbordaje v cuyo nimero se daré en base d
numero totol de poblacién dentro del rango de influencic de lo
terminal.

Una vez que se tigne el nimero de cajones de abordge se
procede a determinar el drea minima necesaria pare la
construccién del proyecto.
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FOLIO 143: SELECCION DEL PREDIO

La tabla corresponde a la normatividad respecto a las
caracteristicas del predio mas recomendoble pora tener una
mejor seleccién de este Estas caracteristicas son:

Proporcién del predio 1,12
Frente minimo 130 metros
Nimero de frentes 4

Pendiente del terreno dellal4 %
Reslstencio minima del suelo 8 tons/m2
Posicién en manzana completa

En esta tabla nos incluye una lista de requerimientos de
infraestructura y servicios piblicos con los que debe contar lo
zona donde se ubica el terreno para un mejor desarrollo y
funcionamiento del mismo. Debemos tener como minimo
indispensable : agua potable, dlcantarilado energia eléctrica,
olumbrado piblico, teléfono, pavimentacién, recoleccién de basura,
transporte piblco y viglancia. En cuanto a violdad es
indispensable tener cercano ol predic una avenida principal y
recomendable una avenida secundaria.

FOLIO 145; PROGRAMA ARQUITECTONICO BASICO

Esta tabla nos marca un programa de necesidades
minimas que debe cumplr una ferminal de autobuses, asi como
éreas que se dan en base a la unidad bésica de servicio que es el
cajén de abordae el cual a su vez se dio en base a la poblacién.

REGLAMENTO DE CONSTRUCCIONES

En este reglamento , por no existir incisos especificos que
incluyan al tema de termindles de autobuses, se oplicaron los

articulos que a continuacién se describen con el objeto de crear
espacios satisfactorios y que satisfogan las necesidades.

Art. 101 Los rampas peatorcles que se proyecten en
cualquier edificacién deberdn tener una pendiente méxima de 10%,
con pavimentos antiderrapantes , barandles en uno de sus lados
por lo menos y con la anchura minima que se estabiecen pora los
escaleras en el articulo anterior (0.75 mts)

Art, 109 Los estacionamientos piblicos tendrén carries
debidamente separados, para lo entroda y solida de los vehiculos
con una anchura minima del arroyo de 2.50 mts cada uno.

Art, 1 Los estacionamentos publicos tendrén una caseta
de control anexa al érea de espera para el publico , situada a una
distancia no menor de 450 mts del alineamiento y con ung
superficie no menor de 1 m2.

Art. 12 En los estacionomientos deberén existir
protecciones adecuadas en rampas, colndancics, fochadas y
elementos estructura'es con dispositivos capaces de resistir los
posibles impactos de los automévies.

Las columnas y muros que lmiten los carriles de circulacion
de vehiculos deberdn terer una bengueta de 15 cms. de citura y
30 cms. de ancho con los dngulos redondeados.

Art. 113 Los circulociones  para  vehiculos  en
estacionamientos deberdn estar separadas ce los de peatones.

Las rampas tendrén una pendiente méxima del 15% con una
anchura minima, en rectos, de 250 mts y en curvas de 3.50
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mts. El radio minimo en curvas medido al eje de la rampa, serd de

750 mts,

Las rampas estarén delimitadas por una guarnicién con una
altura de 15 cms, y una banqueta de proteccién con anchura
minima de 30 cms. en rectas y 50 cms. en curva. En este (itimo
caso, deberd existir un pretil de GO cms. de altura minimo.

TRANSITORIOS

Art. 9" a) Nimero minimo de cajones:

Transporte terrestres terminales
1 por 50 m2 de construccién.

¢} Dotacién minima de agua potable:

Comunicaciones y transportes
Estaciones de transporte 10 Its/pas/dia

d) Dotacién de servicios saritarios

Comunicaciones y transportes:

Hasta 100 personas 2 we 2lav.
De 1012200 4 we 4 lav.
Cada 200 adiciondles 2 we 2 lov.
J) Escaleras
para uso publico 150 mts.

0 IOTALACIONES  BAscas

w T

AODA [OTABLE . ENECCiA ELECTHA . s, BASUEA,
DRENAE, TELEFONO.  CONTEAINEND 0, EYTCA On .
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® 10 M4s e uN NIvEL.

S ssssca S |
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35 300.00 #*
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NO S€ EECQMIENDA -

Zona HABITACIONAL.

ZOMA  (OMERCIAL 4 SERVICIDS.
ZOWA [LESERVACON ELOGICA.
ZONA  presepvAcenN DE
FATE MONIO  COLPUEAL.

ZoLA  INTUSTEIAL

ToNA  DE CENTFO  NECINAL.
CENTto PE DAERIO.
20BCNTEO  (EBAND .

VEQWERE LOCAIZACION F¥CAL
FUECA DE (A MAGHA URBAUA.

& C4Mpas
107 ferd. reafonaL.

15% Pend
VEH(AL.

O CILQOIACICN SEPARAOA,

& Froecary Andunfecfowico i
Basico- MININo. '

AREA De EpirA.
TAgUILLAS.
CONCESIONES.
FAQUETEFIA.
BoPedAs.
SERUCIOS SARITARDS.
SERVICios  INJEEADS.
AUpPENES. .
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ELECCION BEL TEXRERO
UBICACION:

E! terreno propuesto esta locdlizado en la parte poniente
del centro de la ciudad de Texcoco, tenienda como circulaciones
principales la carretera federal Los Reyes - Lecheria y la Av.
Prolongacién Colén. Esta ubicacién favorece dl fécil acceso de los
unidades a la terminal y también al répido acceso de los usuarios a
la misma.

La ubleacién de la terminal en este terreno nos permite
lograr la absoluta solucién vial para el trénsito pesodo en la ciudad
creando el ibramiento carretero urbano.

Con el uso de este predio se obtendrén los siguientes
ventajas:

= El terreno esta desocupado sin construccién u
obstéeulo alguno.

= Es donado ol municiplo por el gobierno federal por
estar en zona federal.

= Por estar localizado cerca de la zona urbana tiene la
ventaja de contar con la siguiente infraestructura.

* agua potable

* energia eléctrica
* drenge

* pavimento

CARACTERISTICAS DEL TERRENO

TOPOGRAFIA

2 Como el terreno se utliza con fines agricolos su
topografia es sencilamente plana y sin desniveles.

el fipo de suelo en esta zona esta compuesta por
arcillas y tepetates.

= el érea doncda para el proyecto serd de 50'358.00
metros cuadrados lo cuat cumple con EL SISTEMA
NORMATVO DE EQUIPAMENTO URBANO de
SEDESCL cntes SEDUE el cual nos indica que
debemes terer un terreno no menor de 35700 mts2.

= En cuanto a ubicacién del predio la norma nos indica que
la localizacién éptima es de una manzana completa con
cuatro frentes tomando en cuenta lo cnterior nuestro
predio esta dentro de los términos y tiene como
colindancias las calles:

Al norte con la Av. Prolongacién Colén
Al sur con la caie Cedros

Al oriente con la calle Ricardo Flores Magén

Al poniente con la Carretero Federdl Los Reyes -

Lecheria.
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TERREND

Los Reyesa
Puebla

Cd. de Mexico

- Veracruz

N

3
. B
g 0
(\) 19 ; Calle Protongacion Colon
Centro de la

Ciudad de Texcoca. -

30300

Superficie de Terreno :
50'358.00 mts2.

Lecheria
Pachuca

Cd de Mexico
Hidalgo
Teotihuacan

Tlaxcala
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U50 bE SUCLO

DESCRIPCION:

INDUSTRIAL:

Es la zona en que se instalaran industrias ligeras de bajo
consumo de agua y no contaminantes .

RESERVA ECOLOGICA:

Zona no urbanizable : es la zona en que no se permitird
absolutamente ningin cambio de uso con compatibiidad, tales
como:

* Instalaciones de recreacién y deportes,

¢ Instolaciones para deportes de exhibicién al aire libre.
¢ Cementerios.

SERVICIOS REGIONALES:
Es la zona destinada o lo ubicacién de elementos de

dlcance reglonal tales como:
terminales e instalaciones para el transporte.

CENTRO URBANO:

Se refiere dl centro de actividades econémicas socidles y
politicas mas importantes de Texcoco.

Se permitird una vivienda por cada 30.00 m2 30% de
drealibre, 4 niveles 0 12 m de attura, fraccionamientos mirimos de
120 m2 con frente minimo de 7m.

HABITACIONAL:
1.- MUY BAJA DENSIDAD.
Se permitiré ura vivienda por cada 300 m2, 60 % de

drea libre, de 2 niveles 0 6 m de altura, fraccionamientos minimes
de 600 m2, y un frente minimo de 15 m.

2.- BAJA DENSIDAD.

Se permitird ung vivienda per cada 300 m2 grea lbre de
un 40%, de 2 niveles 0 © m de attura, fraccionamientos minimos
de 300 m2, frente minimo de 10 m.

3.- MEDIA DENSIDAD MEZCLADA CON COMERCIO
Y SERVICIOS,

Se permitird una vivienda por cade 120 m2 érea libre de
un 40%, de 3 niveles 0 9 m de diturg, froccionamientos minimos
de 120 m2, frente minimo de 8 m.

4.- ALTA DENSIDAD,
Se permitird una vivienda per cada 80 m2, érea libre de

un 40%, de 4 niveles 0 12 m de ditura, fraccionamientos minimos
de 120 m2, frente minmos de 7 m
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ANALISIS BE EDITICIOS SIFHA4RES
TERMINAL DE AUTOBUSES DE OCCIDENTE.

Locdlizada sobre la avenida Observatorio en un terreno de
70 OO0 m2 maneja a un promedio de 50 a 60 mil pasgjeros
por dia en 1300 salidas diarias . Sirve a 12 empresas.

Su funcionamiento es a base de dos grandes bloques, en
forma de ‘L’ que agrupan la zona de sdlida y entrada de
autobuses, comercios, taquilas, y oficinas generdles. Su
estacionamiento es subterréneo no existendo mezcla del
transporte colectivo con el individual.

Sin embargo, no hay una sala de llegada, las mismos solas
de salida son utilizadas para las llegadas. El usuario tiene que
hacer grandes recorridos por la longitud de los bloques ya que
esta disposicién no ayuda a concentrar mas todos los servicios.

TERMINAL DE AUTOBUSES DE ORIENTE.

Esté ubicada entre la avenida Eduardo Molina v la calzada
Ignacio Zaragoza, en un terreno de 90 789 metros cuadrados.
maneja actudimente 80 QOO pasajeros en 1700 salidas diarias,
su copacidad méxima se calculs para 5300 sdlidos con
500 000 pasgieros diarios. Sirve 6
fransportistas .

Su funcionamiento esta bosado en un cuerpo circular
central que concentra los senviclos de salida conectados con el
exterior por tres tineles; ol mismo tiempo que conectan con las
salos de llegada que forman cuatro edificios alrededor del cuerpo
central y comunicados entre sf por andenes. La circulacién de los
autobuses es en un solo sentido con una solo entrada y una sola

18 empresas

solida, los servicios de taxis y estacionamiento estén alejados lo
que provoca grandes recorridos y cruces de recorrido externos.

En resumen es conveniente generar en un solo sentido la
circulacién de los autobuses para evitar conflictos internos y
evitar cruces.

Es adecuada también la centralizacién de los servicios con
el fin de reducir circulaciones para los usuarics. Debe existir
tombién el drea de conexién urbana con un parcdero de taxis de
tal modo que no se mezclen con los vehicules particulares
debiendo ser esta zona omplia y bien definda también es
conveniente que un espacio central amplio articule el edficio con
sus diferentes locles.

TERMINAL DEL NORTE.

Se localiiza sobre ia avenida de 'os 0O metros, dberga
23 lineas y su movimento actudl es de 60 a 70 mil pasgeros
diarios con 1770 salides.

El terrero que ocupa es de 12 rectérecs Destaca como
elemento de arnculacién una estrucrurg métalico tridmensional en
la ploza central La disposicién del edficio es una mezcla de las
dos formas craiizcdas anteriormente Tiere und sola sdla de
legada ol centro del edficio y se distrivuyen los taquilas y sdas
de salids a lo largo de dos bloques en forma de "U". Se tiene el
paradero de taxis y el estacionamiento freate af edificio.

Este funcioramiento reduce el recorrido del usuario dentro
de la termina! pero provoca dobles salidas de cutobuses, cruces y
mezcla de vehiculos particulares y taxis,

>
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CONCLUSIONES : ‘

© Se debe generar un solo sentido de circulacién de autobuses.

9 Es conveniente centrdiizar servicios con el fin de reducir
recorridos a usuarios.

° Es necesario separar salas de espera de llegadas y salidas.

° El estacionamiento debe estar ubicado lo mas cerca posible de

las salo de espero.

%Evitar la mezclo de circulaciones de vehiculos particulares y
peatondles.

oTEEMIVAC T ATBUSES VE ORIEWIE.
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CONCEFTO DE PROTECTO.

El proyecto esta regide por la funcién de dos elementos;

EL USUARIO

EL AUTORUS

Ambos tienen una relacién integral en los espaclos la
imagen que se pretende dor ol edficio esto basado en el uso de
formas y elementos de la orquitectura prehispanica de México
como lo son. PLAZAS, SIMETRIA, ESCALA, PROPORCION
EJES DE COMPOSICION, ALFARDAS Y VOLUMENES
PESADOS.

Tenemos un eje norte-sur que nos enmarca la simetria del
edificio,

Un eje oriente-poniente que delimita dos cuerpos con
diferente funcién,

Referldo esto a lo investigacién y funcionamiento del
edfficio, generamos ejes de ftipo radial para favorecer la
2onificacién y distribucién de los espacios y circulaciones.

Logranda una conjuncién del ESPACIO-FORMA y el
USUARIO.

R A oh

CIPCULACION PE
ADTOBVSES

PEATOMAL
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SALA DE JUNTAS

PRIVADO DE DIRECTOR

% BANO

SECRETARIA DE DIRECTOR

PRVADO ADMINISTRADOR

PRIVADO CONTADOR Y PAGOS

AREA SECRETARAL

ARCHVO GENERAL

RECEPCION Y CONTROL
SALA DE ESPERA

OFICINA COORDINADOR
GENERAL

1PERSONA

1 PERSONA

2 PERSONAS

3 PERSONAS

@ PERSONAS

1 PERSONA
10 PERSONAS

2 PERSONAS

ADFIRISTRACION

%
1 MESA P2 PERS,
125LLAS
1MESA DE PROYECCION.
1ESCRITORO
160LLON
 CREDENZA
1CLOSET
1INODORO
1LAVABO
1 MINGITORIO
1 ESCRITORO SECRETARIAL
1SILLA
2 ESCRITORIOS
25LAS
2 CREDENZAS
2 ESCRITORIOS
3SLLAS
2 CREDENZAS
6 ESCRITOROS
SECRETARALES
6 SILLAS

ARCHNVERDS

ANAGUELES

LIBREROS

1 BARRA DE ATENCION
161LLA

SILLONES PO PERSONAS
2 CENICEROS
1ESCRITORIO

15ILLON

1 CREDENZA

2600

300

600

30.00

3500

2000

2000

2000

1600

* REQUERIMIENTO

PIZARRON
PROYECTOR

INCLUYE SALA DE
ESTAR

EQUIPO DE COMPUTO
EQUIPO DE COMPUTO
CAJADE PAGQO

EQUIPO DE COMPUTO

EQUIPO DE COMPUTO

4%



JURDICO Y POLICIA PREVENTIVA 3 PERSONAS

SANITARICS
MUJERES

HOMBRES

SALA DE ESPERA
TAQULLAS (4) 14 PERSONAS
PAQUETERIA Y EQUIPAJE (2)

PRIVADQ JEFE DE EQUIPAJE (2) 1 PERSONA

BODEGA DE EQUPAJE {2)

PRIVADO TRAFCO Y 1 PERSONA
SUPERVIGION DE ANDEN (2)

PRIVADO JEFE DETURNO(2) 1 PERGONA

2 ESCRITORIO

2500
3 SILLONES

3000
2INCDOROS

2LAVABOS

2 INODOROS
2LAVABOS

2 MNGITORIDS

Z0H4 BEYSUARIOS

(el
1200 BANCAS
CENICEROS
DEPOSITOS P/BASURA
2 BARRAS DE SERVICIO 6000
PARA 7 TAGULLAS CAU,
14 SLLAS
2 BARRAS DE SERVICIO
AREA DE CARRITOS
1 ESCRITORIO
161LA
1 CREDENZA
REPIGAS
1ESCRITOROS
15LLA
1CREDENZAS
1ESCRITORIOS
16iLA
1 CREDENZA

54.00

2100

2100
o0

2000

INC/SEPARD PARA 2
PERS,

MAQUINA PREFRESCOS
TELEFONOS{LOCAL)

EQUIPO DE COMPUTO

RELOJ CHECADOR

RELOJ CHECADOR

o



DE COMENSALES

COCINA

LAVADO Y GUARDADO

COMEDCR PARA EMPLEADOS

CONTROL

ALMACEN
REFRIGERACION
BANO VESTIDOR
MUJERES

HOMBRES

CAUA

CUARTO DE ASEO

© PERSONAS

1 PERSONA

2 PERSONAS

2PERSONAS

1 PERSONA

ALSTHVRARTE

o ¥

abi 8
45 MESAG P/4 PERS.

180 SILLAS
2 BOTES P/ BASURA
1ESTUFA

1 QUEMADOR, | HORNO
1MESA DE PREPARACION

1 BARRA DE AUTOSERVICIO
1 REFRIGERADOR

1 MESA P/BATERIA SUCIA

| FREGADERQ DOBLE

1 VITRINA

1 MESA P/6 PERS,

6 5ILLAS

1 ESCRITORIO

15ILLA

1 CREDENZA

ANAQUELES

REPISAS

ANAQUELES

REPIGAS

2INODOROS

2 REGADERAS

2 LAVABOS

2 INODOROS

2 REGADERAS

2 LAVABOS
1MINGITORIOS

1 BARRA DE ATENCION
1BANCO

1 MAQUINA REGISTRADORA
1 TARUA

3500

1200

10060

2400

2400

2800

2600

250

300

- REQUERMIIENTO

) A A R T

B
APARATO DE SONDO

MAQUINA PARA SERVIR
REFRESCOS

RELOJ CHECADOR

INCLUYE GUARDADO DE
ROPA

INCLUYE GUARDADO DE
ROPA

AREA DE GUARDAR
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ESTACIONAMENTO

PLAZA DE ACCESO
VESTIBULO GENERAL

TAXS
CONCESIONES

DULCES Y TABAQUER(A
DISCOS Y CASSETTES
PANADERIA

JUEGOS DE ViDEO
LIBROS Y REVISTAS
PERIODICOS
PAQUETERIA Y ENVIOS

TELEGRAFOS

TELEFONOS
OFCNADE SC.T

OFICINA DE INFORMACION
TURISTICA

FIEFE
120 CAJON

DAV

4 PERSONAS

4 PERSONAS

3 PERGONAS

3 PERSONAS

3 PERSONAS

SERYICIOS GERERALES

SAS I ol
BOTES PARA BASURA

BOTES PARA BASURA
SENALAMENTOS

2 MODULOS DE
INFORMACION

1 BARRA DE ATENCON
39LLAS
1ESCRITORO
1BARRA DE SERVICIO
4 51LAS

6 TELEFONOS
1BARRA DE SERVICIO
1 ESCRITORIO

4 SILLONES

2 ESCRITORIO
25LLAS

2 ESCRITORIOS

4 SILLONES

2 ANAQUELES

1 LIBRERD

304500

360000

100.00

250.00
7200

1200
1200
1200
1200
1200
1200
8400

3300

3300

3300

3300

REQUERIMIENTO

" 4 CAJONES PARA

P e

PERSONAS
MINUSVALIDAS
MEDIDAS (5.00x3.50)

SEGUN EL GIRO DE LA
CONCESION

INCPRIVADO Y BODEGA

INC. / SALA DE ESPERA

INC. / SALA DE ESPERA

PRIVADO
INC. / SALA DE ESPERA
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ARTESANIAS DE LA REGION

FARMACIA Y REGALOS
SERVICIO MEDICO

ANDENES
PATIO DE MANIOBRAS
SANTARIOS PUBLICOS

MUJERES

HOMBRES

MANTENIMENTO GENERAL

CUARTO DE MAQUINAS

SUBESTACION ELECTRICA

CASETA DE CONTROL

DEPOSITO DE BASURA

2 PERSONAS

2 PERSONAS
3 PERSONAS
35 AUTOBUSES

72 PERSONAS

1 MOSTRADOR
2VITRINAS
1CAJA

1 VESTIDOR

1 MOSTRADOR
2 ANAQUELES
2 ESCRITORIOS
4 S1LAS

18 INODOROS
18 LAVABOS

18 INODOROS

18 LAVABOS

18 MINGITORIOS

MESA DE TRABAJO
GUARDADO DE
HERRAMENTAS

1 CALDERA

1 HDRONEUMATICO

4 BOMBAS

1 SUBESTACION

1 PLANTA DE EMERGENCIA
1 BANG

1 BARRA DE ATENCION
1 BODEGA

8400

3300
3300

2712000
1666000
7800

2900

no.00

1600

3000

INC/ BODEGA

INC. CONSULTORIO
SALA DE ESPERA

1INODORO PARA
PERSONAS
MNUSVALIDAS

ESTOS MUEBLES ESTAN
DMDIDOS EN TRES
MODULOS

ESTOS MUEBLES ESTAN
DMDIDOS EN TRES
MODULOS

EQUIPO PARA SOLDAR

EXTINGUDORES
SISTEMA
CONTRAINCENDIO
EXTINGUDORES

UNA CASETA PARA
LLEGADAS Y UNA PARA
SALIDA DE AUTOBUSES

N



LAVADO Y ENGRASADO
LAVADO
ENGRASADO

BODEGA DE VARIOS
MECANICO

BODEGA DE HERRAMENTA
HOJALATERIA Y PINTURA

BODEGA DE REFACCIONES Y
ACEITES

COMBUSTIBLE

1AUTOBUS
4 AUTOBUSES

4 AUTOBUSES

4 AUTOBUSES

2 AUTOBUSES

TALLERES

2F0SA
1 GATO HDRAULICO
AREA DE TRABAJO

1 TALLER

AREA DE REPARACION

I TALLER

ANAQUELES METALICOS
1MESA

15ILLA

INCLUYE GUARDARROPA

18



OFCRADORES

SALADE ESTAR

CAFETERIA |

10 PERSONAS

2PERSONAS

1 PERSONA

12CAMAS

SILLAS

4 INODOROS

4 LAVABOS

4 REGADERAS
VESTIDOR

1SLLON PO PERS,
2MACETAS

2 CENICEROS
1HORNO DE MICROONDAS
1ESTUFA

1 REFRIGERADOR

1 BARRA DE SERVICO
1 BARRA DE ATENCION
161LLA

5500 INCLUYE GUARDARROPA

3800  MAQUNAPARA

8.00

200
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ARALISIS BE AREAS
RESTAURANTE:;

la Clase.- De cada unidod de paso que llega en la hora
critica, solo un 7O% del cupo de lo unidad haré uso del
restaurante.

* Para primera clase :

1 unidad de paso x 38 personas x 70 % = 26 personos

8 unidades que salen de la terminal con 38 pasgieros

=304 personas

EI12% haré uso de! restaurante = 36 personas

Total de personas que usaran el restouronte de
autobuses de primera clase:

26 + 36 = 62 personas

Considerando mesas con capacidad para 4 personas
tendremos 15 mesas. Tomando en cuenta el 3.5 % de crecimiento
de poblacién para 15 afos a futuro se requieren :

2.0 personas /afo x 15 afos = 31 personas

62+31=93 pers, + 4 pers./mesa = 23 mesas.

‘Para 20 Clase :

1 unidad de paso x 40 personas x 70% = 28 pers.

13 unidades x 40 pers. = 520 x 8% = 42 pers.

Total de personas que utiizaran el restaurante

28 + 42 =70 personas,

Considerando mesos para 4 personas requerimos de 17
mesas. Tomando en cuenta el 3.5% de crecimiento de la poblacidn
para 15 ofios a futuro se requieren :

2.4 pers + afto x 15 afos = 36 personas

70 + 36 = 106+4 personos/mesa = 26 mesos.

TOTAL DE PERSONAS
23+ 260 = 49 MESAS
49 x 4 Personas = 196 personos.

49 mesas x 9 m2 = 441 m2 érea de comensales.
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SALA DE ESPERA (la clase)

A cada autobis se le asigna un cupo de 38 posajeros.

Por cada unidad de paso se supone un 20% de posgjeros
que se quedan o se van.

La hora critica es de 9 a 10 hrs a.m. con 8 autobuses en
turno de salida, por lo tanto:
8 autobuses x 38 pasajeros = 304 pasgjeros

1 autobls de paso = 38 pasdjeros

20% de pasgjeros que se
quedan o se van =

8 pasgjeros

Total de pasdjeros en esa hora = 312 pasgleros.

Existe un 3.5% de crecimiento en la poblacién cada aito
pretendiendo que la terminal de servicio en un pericdo de 15 oflos
a futuro se requieren:

312 x 3.5% anual = 11 pas. x 15 ados = 165 pas.

312 4165 = 477 pasdieros

SALA DE ESPERA (2a close)

A coda outobis se le asigna un cupo de 40 pasajeros.

Por cada unidad de paso se supone un 20% de pasajeros
que se quedan o se van.

La hora critica es de 6 a 7 hrs am. con 13 outobuses en
turno de salida, por lo tanto:
13 autobuses x 40 pasajeros = 520 pasgieros

1 autobis de paso = 38 pasgieros

20% de pasajeros que se
quedan o se van =

8 pasgjeros

Total de pasgjeros en esa hora = 566 pasgieros.

Existe un 3.5% de crecimiento en la poblacién cada afo
pretendiendo que la terminal de servicio en un periodo de 15 afos
o futuro se requieren:

566 x 3.5% anual = 12 pas. x 15 oos = 165 pas.

566 + 285 = 85! pasgjeros
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ANDENES DE la CLASE

Para el serviclo en el instante critico, serén necesarios &

andenes que serd el numero de unidades en movimiento.

En un periodo de 15 ados:

8 autobuses x 15 afos =120 x 3.5 % = 4.02
Por lo tanto:

8 autobuses + 4 autobuses = 12 andenes
ANDENES DE 20 CLASE

Para el servicio en el instante critico, serén necesarios 13

andenes que serén el numero de autobuses en movimiento,

En un periodo de 15 aflos;
13 autobuses x 15 aflos 195 x 3.5 % = 6.85
Por o tanta:
13 autobuses + 6.85 autobuses =19.85
= 20 autobuses
TOTAL DE ANDENES
12 ANDENES DE 1a CLASE

20 ANDENES DE 20 CLASE
32 ANDENES

. e e

El Sistema Normativo de Equipomiento Urbano de

SEDESOL (SEDUE) Marca que:

Para lo obtencién del numero de ondenes se toma en
cuenta el numero total de la poblacién marcando la norma de la
siguiente manera :

UBS = UNIDAD BASICA DE SERVICIO

UBS = CAJON DE ABORDAJE (ANDEN)

POBLACION ATENDIDA :

Numero de habitantes / UBS = 2803 Hab.

Poblacién de la Cludad de Texcoco = 254 230 hab.

Por lo tanto:

254 230 Hab/9 803 = 2593 ANDENES

CONCLUSION

Para el desarrollo de este proyecto tomamos en cuenta el
numero de andenes més alto, obtenido en base a un estudio de
horarios de salidos y llegodas que actuolimente operon en los

terminales existentes en la ciudad de Texcoco.

Por o cual vamos a considerar 32 ANDENES,



REQUERMEENTO DE SANITARIOS

INODORO  LAVABO REGADERA

HASTA 100

PERSONAS 2 2 1
101 - 200 4 4 2
CADA 200 2 2 1

Para los salas de espera tenemos 1976 personas lo que
nos da un total de :

INODOROS LAVABOS
18 8
Como tenemos tres salas de espera :
18 / 3 = & muebles por sdla
E! reglamento nos indica que este resultado se distribuiré

por partes iguales pero en locales separados tanto para hombres
y myeres por lo que para satisfacer la demanda tendremos:

INODORO LAVABO
HOMBRES 6 6
MUJERES 5] 6

Por reglamento en los sanitarios pora hombres se
colocaran mingitorios en proporcién de un mingitorio por cada tres
Inodoros.

ESTACIONAMENTO
El reglamento nos indica :
1 cgjén de estacionamiento por cada 50 m2 const.

6053 mts aprox. de const, / 50 =121 cajones
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ANALISIS DE LA 5§ POSICIONES

- DE UN AUTOBUS EN ANDEN
T _ l RECTO
- -
(o] 30 45 60 90
MALO OPTIMO BUENO REGULAR  PESIMO LA ROICACION ESTA DADA EN GRADOS

W

DISPOSICION RADIAL

LA DISPOSICION DEL. AUTOBUS
EN FORMA RADIAL TIENE LA

VENTAJA DE OCUPAR MENOR ESPACIO.

Y PARA OUE EL AUTOBUS PUEDA
ACOMODARSE EN EL ANDEN CON
EL MENOR NUMERO DE MANIOBRAS.
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£ 1500 my / -

A =~ RADIO INTERNO.

B - RADIO EXTERNO.

C - DISTANCIA OPERACIONAL
. PARA EL. MOVIMENTO DEL
..... ’ AUTOBUS.

D = RADIO DE ANDEN INTERIOR.

E « RADIO DE ANDEN EXTERIOR.
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INSTALACION HIDRAULICA

La distribucién de la red hidréulica para la Terminal esté
dividida en dos lineas de suministro.

A) AGUA POTABLE

Glue serd utilizado para alimentar muebles como son.

Regaderas
Lavabos
Fregaderos.

B) AGUA RECICLADA

Estds se destinarén para suminlstrar los servicios de:

Mingttorios

Inodoros

Sistema de Rlego

Proteccién Contra Incendio
Lavado de Autcbuses y Patios.

DIAGRAMA DE FUNCIONAMEENTO

—3Red musicpo | —{ TOMA DorMCLIARA ]—_l

\_BOMBEO CISTERNA
TANGUE ELEVADO

. [EQUPODE
> | CALENTAMENTO

LAVABOS

FREGADEROS /

REGADERAS ———> | AGUAS SERVIDAS

Y PLUVIALES

TOMA

AGUA
TRATADA

TRATAMENTO I
DOMICILIARA DE AGUAS

CISTERNA | I ? | BOMBEO

MINGITORIOS
INODOROS
 enseen—

SISTEMA CONTRA INCENDIO
SISTEMA DE REGO

LAVADO DE AUTOBUSES
LAVADO DE PIS0S




CALCULO DE LA CISTERNA
DATOS:

Uso Diario = 30 Lts/pasdjero/dia
Pasgjeros = 1200 pasgjero/dia

30 Lts/pas/dia x 1200 pasgjeros = 36000 Lts/dia

CAPACIDAD CISTERNA = 36000 Lts.

DIMENSIONES :
2.50
X
CAPACIDAP
36'000.00 LTV

Este cdlculo no contempla gasto de Riego ni Contra
Incendio, yo que estos serdn suministrados por el Sistema de
Agua Reciclada.

TOMA DOMICILIARA

Formula = }/ mm \/ Gasto Max. Diario X 357

DATOS .
Gasto méximo diario = 36000 ts/seg/dia
86400 seg

Gasto méximo diario = 0.41 hs/dia

X Constante de variacién térmica (zona templada)

Gasto méximo diario = O.41seg X 1.2 = 0.5 litros / seg.

% mm = \/ 5 litros/seg.” X 35.7

[ mm=0.707X357=2524

%:Emm

A%



AGUA POTABLE,

Esta serd destinada al uso de

Regaderas
Lovabos

Fregaderos.

DIAGRAMA DE FUNCIONAMENTO.

MATERALES

La tuberia de hasta 75 mm de dibmetro seré de Cobre
Rigido tipo* M.

La tuberia de 100 mm o més serd de acero sin costura
Cédula 40 con extremos lisos para soldar.

CONEXIONES

En los tuberlas de cobre serén de bronce fundido para
soldar o de cobre forjado para uso en agua.

En los tuberias de acero serén de ocero soldable sin
costura cédula 40 .

Las bridas serén de acero foriado para una presién de
trabajo de 10.5 kg/em 2.

MATERIALES DE UNION

Para tuberia y conexiones de cobre se usard soldadura de
baja temperatura de fusién con dleacién de plomo 50 % y estafo
S0% utilizando para su oplicacién findente no corrosivo.

Para tuberias y conexiones de acero soldable utiizar
soldadura ekéctrica empleando electrodos de calibre adecuado dl
espesor de los tuberias.

VALVULAS

Todas los véivulas serdn clase 88 kg/cm2

En los lineas de succién de bombas ks véwulas de
retencién y compuerta de hasta 38 mm de didmetro serdn
roscadas y bridadas de 64 mm o mayores.

En el resto de la instalacién las véilas de compuerta y
retencién serdn roscados hosta S5O mm de didmetro y bridadas
de ©4 mm o mayores.



RED DE DISTRIBUCION

Por el tipo de edificio y la ubicacién, el recorrido se haré
por la parte externa de éste, llegando directomente a ductos de
donde se distribuird a los muebles.

En la Zona Administrativa por ser interna se aprovecho el
plafén falso para dlojar la tuberia, hacléndola registrable y
faciitando el mantenimiento.

AGUA TRATADA

De la captacién de agua potable servida y de las aguas de
luvia estard formado este slstema, que se destinaro
primordialmente-a dar servicio del sistema contra incendio y a la
red de riego de éreas verdes.

S contara con una toma domiciliaria de agua tratada para

suministrar lo cisterna en época de sequia y la captacién de agua
pluvial sea baja.

SISTEMA CONTRA INCENDIO

Para suministrar este servicio se almacenaré agua segin
rios marca el Reglamento de Construcciones (ART 122 )

Redes de Hidrantes con las siguientes caracteristicas :

A ) Cisterna para almacenar agua en proporcién de 5
lts/m2 reservada exclusivamente a surtir la red interna para

combatir incendios. La capacidod minima para este efecto serd de
20 000 Its.

e e mp e

B ) Dos bombas autométicos autocebantes cuando menos,
una eléctrica y otra con motor de combustién interna con succién
independiente para surtir lo red con una presién constante entre
los 25y 4.2 kg/em2.

C ) Una red hidréuica para dimentar lnica y
exclusivamente las mangueras contra incendio dotadas de toma
siamesa de 64 mm de diémetro con véivulas de no retorno en
ambas entradas.

Se colocard por lo menos una toma de este tipo en cada
fachada y en su caso una a cada 20 metros lineales de fochada y
se ubicard al pado del alineamiento a un metro de altura sobre el
nivel de la banqueta; estard equipada con vévula de no retorno de
manera que el agua que se inyecte por la toma no penetre o la
cisterna.

MATERIALES

La tuberia de la red hidrdulica contra incendio deberd ser
de acero soldable o fierro galvanizado cédula 40 y estar pintadas
con pintura de esmalte color rojo.(Segin el didmetro)

CONEXIONES

En las tuberios de fierro galvanizade serdn conexiones
roscades de flerro maleable reforzadas tipo *A”.
En las tuberios de ocero seré de acero soldable sin
costura cédula 40.
Las bridas serén de acero forjodo para una presién de
trabajo de 10.5 kg./cm 2.

81



MATERIAL DE UNION

Para tuberias y conexlones de fierro galvanizado se usaré
clnta de tefién de 15 ems de ancho.

Para tuberias y conexiones de acero soldable ufilizar

soldadura eléctrica empleando electrodos de caliore adecuado al
espesor de las tuberfas.

Para unir bridas, conexiones bridadas o véivulas bridadas,
utiizar tornilos maguinados de acero al carbén.
VALVULAS

Las véivulas angulores de compuerta y de retencién serén
de clase 8.8 kg./em2. Roscados de hasta 50 mm de didmetro ¥

bridedas de 4 mm o mas.
CALCULO DE CISTERNA CONTRA INCENDIO
Formula : 5 Litros X m2 de construccién
Capacidad = 5 s/m2 X 9672.22 m2 = 48381.00 ltros

Capacidad = 48 400.00 LITROS

SISTEMA DE REGO

Este sistema consiste en un equipo de bombeo v la red de
tuberia necesaria con el gasto y la presién requerida a los sofidas
para riego.

Se dmacenaré agua para este efecto a razén de 5 s de
agua por m2/dia. {Transttorios art.2 Fraccién C inciso *A’)

CAPACIDAD DE ALMACENAJE DE REGO
Copacidad = 5 Lts X m2/dia

Capocidad = SL1s X ST7028 Lts / dio. .
Copocidad =28 884 20 LITROS,

Esta se suministra o fravés de una bomba de 0.5 HP,

distribuida por piso que llega a los aspersores colocados en las
éreas verdes.

Los aspersores serfin del mismo didmetro con véivula de
acoplamiento répido (V. A. R} y lo inea de conduccién seré de
dibmetros varicbles segin el caso, el riego se haré por zonas
poniendo véivulas de secclonamiento para aislariss, con esto se
economiza el gasto de agua y su distribucién es gradual.

MATERIALES

El material o usar serd de p.v.c. rigido hidrdutico con
extremos lsos pora cementar clasificacién RO 135 para

didmetros de hasta 25 mm y RD 26 pora didmetros de 35 mm o
mayores.

CONEXIONES

Esta serén de pv.c. tipo cementar.

MATERIAL DE UNION

Se usara lmpiador y cemento especial para tuberias y
conexiones de p.v.c.

q0



RSTALACION SARTARIA

El Sistema de eliminacién de aguas servidas consiste en lo

red de tuberia destinada o sacar esta agua en la formo més
répida y sanitario de los edificlos.

El sistema de tuberias para lo Termingl de Autobuses
Foréineos se divide en dos:

A) Red de aguas negras,

Estas son derivadas de los inodores. La red interna ce

conduce por gravedod con pendiente minima de 15 % v registros
de:

60 X 40 cms para 1 m méximo de profundidad.
50 x 70 ¢ms de 1 m a 150 mts de profundidad.
60 x 80 cms de 1.5 mts a 2.00 mis de profundidad.

Con tapas de registro de 40 x 60 cms como minima.

Estos registros estorén conectados entre s con tuberia
de concreto simple con un didmetro de 10O mm para distancias
hasto de 1O mts. y de 200 mm pera distancios de 20 mis.

Cabe hacer mencién de poder reducir la pendiente siempre
y cuando se incremente el diémetro de la tuberia.

MATERIAL. ( espacios interiores )

Los desagiies verticales de los muebles sanitarios y de los
coladeras de piso con didmetros hasta 5O mm. serén de tubo de
cobre tipp ™.

En coladeras de piso con desagiie mayor de 50 mm de
diémetro se usardn niples de Fo.Fo.

Los tuberios horizontales o verticales que formon la red
de desagiies serén de FoFo. A partir de la conexién con el
desagiie vertical de cada mueble pueden ser con compana y
espiga o de extremos lisos del tipo de acoplamiento répide por
medio de coples de neopreno y abrazaderas marca TIGA TAR

MATERIAL {espocios externcs).

En didmetros de 150 mm a 450 mm serén de concreto
simple. En zonas de trénsite de vehiculos donde por limitaciones
de profundidad de descarga no se pueda dar el colchon minimo de
80 cms. serén de acero soldable o de algin otro matecial que
resista las cargas de los veticulos previstos. (Esta consideracion

no serdé tomada en cuenta por no existir limitaciones en el
prayecto).

Tuberia de ventiacién: La tuberio de ventilacion que sube

inmediatomente a la azotea seré de p.v.c. y cobre tipo * M ", Salo
el remate que sdle dl exterior.

Si se resuelve por grupcs de muebles con varigs
ventilaciones serén de tubo pv.c. con extremos para cementar

cambiando a cebre tipo * M * el tramo que cruza la losa v remata
en azoteq.

CONEXIONES

En tuberios de cobre utiizar conewiones scldables de
bronce fundido, o cobre forjodo.

En tuberias de pvc. utiizar conexiones de pvc. tipo
cementar.

En tuberias de Fo.Fo. con espigo y campona poro retacer

o dbrozodera de ocero inoxidable con empeque de neopreno
marca TISA tipp TAR,



MATERIALES DE UNION

Poro tuberlos de cobre utlizar soldodurc de baje
temperatura de fislén con aleacién de plomo 50% vy estato 50%
utifizando para su aplicacién findente no corrosivo,

Para tuberias y conexiones de p.v.c. utiizar limpiador y
cemento especial de p.v.c.

Para unir piezas de FoFo. de compana y espigo con
estopa diguitranada de 1o colidad y sello de plomo con pureza no
menor de 29.98%.

los casquios de plomo pora instalacidn de inodoros v
registros de limpieza ser fabricados en el lugar con tubo de plomo

reforzodo de 1.8 kg./cm y 3 mm de espesor para tubo de 100
mm de diémetro.

BAJADAS DE AGUAS PLUVIALES

Los desagiies verticdles de las coladeras con descarga de
S0 mm serén de tubo de cobre tipo * M " y para coladera de 100
mm 0150 mm de didmetro se usard niple de Fo Go.

COLADERAS PLUMIALES

Serén de cuerpo de FoFo. con pinturo especil
anficarrosiva clpula y canastila de sedimentos en una sola pleza y
removible con onllo especidl para la colococién de
impermeabilizante y salida Inferior con rosca Interior de 100 o
150 mm de diémetro segin el érea por drenar.

En patios, estaclonamientos y circulaciones pavimentadas
serén de Fo.Fo. y se instalarén planos para lugares de trénsito y
laterdles cuando se Instolen en banquetas.

La eliminacién de oguo pluviol de plazos y patios se hard
por escurrimiento superficial hacia lo colle fratando que se tenga
el mayor numero de puntos de salida.

QZE



INSTALACION ELECTRICA

Lo energla eléctrico seré suministrada o la termingl de
outobuses fordneos de dos fuentes:

a) SUMINISTRO DE COMPANIA DE LUZ Y FUERZA

b) PLANTA DE EMERGENCIA.

Esta energia flegaré en dita tensién lo que posteriormente
con equipo necesario se reducird a baja tensidn.

ILUMINACION

Tomando en cuenta lo norma NOM-025-STPS - 1994
relativa a los niveles y condiciones de fluminacién que deben tener
los centros de trabgjo.

La fluminacién requerida en los espacios de lo Termina!
esta dividida en dos :

1- ILUMINACION EXTERIOR

El nivel de iluminacién para las éreas exteriores es de 100
luxes para tal efecto se emplearan en las dreas exteriores
arbotantes con reflectores para montale sobre poste tipo
cabezal, con luminaria de vapor de sodio a alta presién de 250

watts en postes de 9 m de altura, con una separacién de poste a
poste de 35 m.

B) ILUMINACION INTERIOR

La fluminacién en los dreas interiores se distribuiré de lo
siguiente forma :

Lédmparas fluorescentes para los siguientes zonas :

AREA LUXES
Zona Administrativa 000 luxes
Taquilos 600 luxes
Cocina 400 luxes
Oficinas en zona de anden 300 luxes
Talleres 300 luxes
Casetas 100 luxes
Sanitarios 60 luxes

Lémparas de Vapor de mercurio en :

Salas de espera 200 huxes
Vesthulo 60 luxes
Anden 100 uxes
Restaurante. 200 luxes

Lémparas de halégeno en:

Salos de estar

Concesiones 100 luxes ( brea vitrioas y mostrodor)
Acceso a Senitarios 60 luxes

Entrega y recepcién de Equipgie 300 luxes

100 luxes ( de ocento pars ornato)

La iluminacién se distribuye de 1at modo que proporcione lo
fluminacién y aspecto deseado segin se requiera para cada Grea.
Segin NOM - 025 - 5TP5-1224.
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MATERALES

Se utiizaré tuberla condult de acero galvanizado con
uniones del mismo material roscables, utiizando condulets en los
cambios de direccién y unién de tuberia. Slendo esmattada del
color de la estructura en los zonas donde sea visible y
galvanizada cuando es colocada en plafén falso.

El clambre como minimo seré de calibre No 12 AWG.

CONTACTOS

La red de contactos se dimentaré de manera separada a
la red de alumbrado, es decir. en circuitos exclusivos para la
distribucién de la energia, con el fin de no ofectar los circuitos de
fluminacién,

Los contactos serdn para cargas minima de 200 watts,
Y estardn colocados en muros a una aitura minimg de O.40 m
sobre el nivel de piso.

Utilizando contactos de tipo sencilo o doble para las éreas
de uso comin como son : Sanitarios, Salas de espera, Talleres
efc.

Y utiizando contactos de tipo polarizado para dreos donde
se requlere equipo de computo como son : la zona administrative
y las taquillas.

MATERIALES

Se utiizaré tuberia conduit de acero galvanizado con
unipnes del mlsmo material roscables, utiizando condulets en los
cambios de direccién y unién de tuberfo, Siendo esta esmaltada
del color de la estructura en las zonas donde sea visible y
galvanizada cuando es colocada en plafén falso.

El alambre seré de calbre No 10 AWG. E! slstema de
tierra serd por medio de un conductor desnudo calibre variable
de acverdo a la acumulacién de corriente en cada slstema.
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MEMORIA CSTRUCTURAL

Para la solucién estructural se tomaron en cuenta los
slguientes factores

Resistencia del suelo,

Materiales en funcién de los claros requeridos.
Materidles en funcién de la Imagen que se gulere dar.
Raopidez en el proceso constructivo.

Mantenimiento a largo plazo.

Por la forma de! edificio principal, este queda dividide en
tres cuerpos que utilizan el mismo sistema constructivo pero que
estructuraimente frabajan de manera independlente.

La estructura del edificlo se compone de:

SUBESTRUCTURA : Que son los elementos que se
encargan de transmitir los cargas del edificio at suelo.

Esto subestructuro esta formada por un sistema de
zapatas aisladas ligadas por medio de contratrabes.

Por ser el suelo de baja capacidad de carga las zapatas
estardn opoyadas sobre piotes de friccidn que transmiten la
carga a la capa dura del suelo.

SUPERESTRUCTURA @ Son s elementos
autosoportantes de! edificio para evitar su deformacién.

Esta formada por columnas de concreto sobre de las
cuales bajo a la clmentacién lo carga de la cublerta que consiste
en una estructura de acero, con cublerta de sistema Multypanel.

Y utilizando sistema losacero como entrepiso de la zona
administrativa.

CALCULO DE COLUMNA

PESO DE CUBIERTA

Al=25x14 17500
2

A2:25x1050=131.25
2
Atz Al A2:175.00 m2 +131.25 m2 = 306.25 m2

W = At x W Multypanel

W =306.25 m2 x 20 Kg/m2

W= 612500 kg.

Carga viva = At x Carga viva {art. 199 - Vinciso g).
Cargo viva = 306.25 m2 x 15 kg/m2

Corga viva = 4593.75 kg

Wt =W + Carga viva

Wt = 612500 kg + 4593.75 kg = IOT8.75 kg.

qt



PESO LARGUEROS

Se utiliza monten de 3" x 4" = 291 kg/ml,
W largueros = 12 ml x 221 kg/nl.
W larguero = 102.92 kg,

PESO TRABE DE ACERO
W = Angulo de 4° x 12" = 19.05 Kg./ml.

1-00
e

0|80

L=080x4:=320m
100%x4:=2400m
120x%x4 =240

9260 ml

Wl = 2,60 ml x 12.05 kgq/mi = 18288 kg/m
W tatal = Longitud x Wl

W total = 19.00 mts x 182,88 kg/m

W total = 347472 kg,

PESO TRABE DE CONCRETO

A frabe =100 x 060 =0.60 m2

j 0.20
—

0.01

W trobe = 2400 x Atrobe x L = =

W trabe = 2400 kg. x O.60 m2x o m=
W trabe = 23040.00 kg.

Ny

PESO COLUMNA
W col = 2400 x Area x h

Area =316 x ¢
Area = 31416 x 0507 = 07854 m2

W eol = 2400 kg. x 07854 m2 x 8.00 m
W col = 15079.64 kg.

CARGA TOTAL

W cublerta = 1071875 kg.

W larguero = 102.92 kg.

\W frabe de ocero = 347472 kg.

W trabe de concreto = 23040.00 kg,
W columna = 15072.65 kg.

Totdl = 53423.03 kg, = 53.4 Ton.

W total = 534 tonelodos,

G



DISENO POR SISMO

El Reglomento de Construcciones {DF.) en el articulo
206 Indica : El coeflciente sismico para los edfficaclones
clasificadas como del grupo B en el articulo 174 se tomaré igudl a
Oloenlazonal, 032 enlazona 2y O40 enla zona 3, a
menos que se emplee el método simplficado de andlisis, en cuyo
caso se aplicarén los coeficientes que fien las Normas Técnicas
Complementarias, y a excepcidn de las zona especiales en las que
dichas normas especifiquen otros valores de ¢. Para estructuras
del grupo A se incrementara el coeficiente Sismico en un 50 %"

Este edfficio esta casificado en el grupo A, como nos
indica el Reglamento de Construcciones del DF. en el Articulo 174
fraccién 1 | Grupo A, Edificaciones cuya falla estructural podria
causar pérdida de un numero elevado de vidas o pérdidas
econémicas o culturdles excepcionalmente aftas, o que constituyan
un peligro significativo por contener sustonclas téxicas o
explosivas , asi como edificaciones cuyo funcionamiento es esencial
g raiz de una emergencia urbana como : hospitdles, escuelas,
termindes de transporte, estaciones de bomberos, centrdes
eléctricas y de telecomunicaciones. estadios, depésitos de
sustancios inflamables o téxicas, museos y edificios que algjen
archivos y registros piblicos de particular importancia, a juicio det
Departamento; y

Il Grupo B. Edfficaciones comunes destinadas a viviendo,
oficinas y locdles comerciales, hoteles y construcciones
comercidles e industriales no inchidas en el grupo A,

Por lo tanto:

° coeficiente sismico zona ll = 0.32

9 pertenece al grupo A por lo que se incrementa un 50 %
Cs=032+016=048

Factor sismico = Fs = Carga x Cs
Fs=534 ton x 0.48 = 25.63 ton.

2563
=
Z MzpXL R =P
M:256X7m R=256
M=z17942 tm

El articulo 188-ll dice : * Lo seguridad de una estructura
deberdé verificarse para el efecto combinado de todas las acciones
que tengan ung probabiidad no despreciable de ocurrir
simutaneamente considerando dos categorics de combinaciones.

. Para las combinaciones que ircluyan gcciones
permanentes, varicbles y accidentdies, se consderaran todas las
acciores permanentes, las aeciones varicbles con sus valores
instanténeos y Gnicomente una dccién accidental en coda
combinacién.

£n ambos tipos de combinacién los efectos de todas las
acciones deberdn multiplicarse por los factores de carga
apropiados de ocuerdo con el orticulo 124 de este Titulo.

Articulo 194-I. dice * El foctor de carga se determinard
de acuerdo con las reglas siguientes :

Para combinaciones de acciones clasificadas en la fraccién
Il del articulo 188 se considerard un foctor de carga de 11
aplicado ol efecto de todas los acciones que intervengan en la
combinacién.

t(&{



Por lo que tenemos;
MOMENTO DE CARGA ESTATICA

MCE=PxLx11(FC.)
=250 xTmx11
=19712 tm

Momento Ultimo = MU = MCE x 100 x 1000
MU =127.2 m x 100 x 1000
MU = 19712000 tm

Obtenemos el peralte efectivo :

d=| _MU_ =
Kbfe

19712000 = 8105¢m
OCBEx80x 50

o
u

Seccién de columna cuadrada :

85 cmx 85 cm

I=pif = 887 x 887 43500521
12 12

Para conversién D——) O

Lif-31416D"
12 o4

43500521 l 31416 D°
e
D= “ 43500521 x 64 =97.02c¢m =100 ¢m
31416

DISENO POR FLEXION
Area de acero

As = MU
3200 x100

As = 12712000 =061.6cm2
320000

Asmin.= 07NT¢c xbh =
—

As min. = 0.7~ 250 kg/em2 x 85 x 85 =12.03 cm2
4200 kg/em2

DISENO POR CORTANTE '

Vact= 2563 tm
Vult=2563 x11:29.26

La Norma Complementaria de Concreto nos indica que;
1) Ver = FRb0.2:30 P) Fe

siP <00

2)Ver=05FRbd |Fe

stP> 001

P = porcentaje de acero

P:=Astensién= 6.6 =0.0093888127

bd 81x 8l
P<0.0O



Usamos la formula 1

Ver 208 x 81x 81 (02430 x 0.009388127) -[200 =

Var = 35753.23 kg = 35.7 fon.

V ult =29.26 < Ver = 357 ton.

Si Vult < V cr tedricamente no se necesitan estribos pero
se deberdn colocar estribos por reglamento de la siguiente

manera tomando encuenta las sigulentes consideraciones de la
Normas Técnicas Complementarias.

La separacién de estribos no deberé ser menor de 5 cms. .

Sep min. = 5 cm Sep max. = 30 cm

El refuerzo transversal de toda columna no seré menor
que el necesario por fuerza cortante y torsién,

Todos las barras o paquetes de barras la separacién no
seré mayor que 850 / ~Fy veces el didmetro de a barra.

(estrboN°3)

850 /%4200 = 131 cm x 095 cm2 = 1248 cm

48 diémetros de la barra del estribo { estribo del N° 3)
48 x 95 cms =45.6 cm.

La mitad de la menor dimensién de la columna.

100 cms x 2 = 50 em.

1ot
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PRESUPUESTO.

E! terreno tiene una superficle de 50,358 .00 m2

El érea total construida es de 15,441.00 m2

El total de dreas libres es de 34,277.00 m

Se estima un costo aproximado de 43873,732.00 pesos
el cual se deriva de considerar costos por metro cuadrado de la

Para efecto de presupuesto se desglosa de lo sigulente

; forma
siguiente manera :
- - PARTIDA PORCENTAUE iMPORTE
AREAS AREAM2| COSTO M2 MPCRTE A
PRELIMNARES 20% % 87747465
OFICINAS G7000| $300000) $20000000 T
SANITARICS 45000 $3000001 $735000000 CMENTACION 60% $263242380
ESTRUCTURA 50% 5658105280
RESTAURANTE 402001 $300000( $:20600000 OBRA NEGRA 0% % 15104930
oo ool s3oo000] semoonoe]  |CUBERTA 50% $ 658105980
ACABADOS 80% $ 350980860
CONCESIONES 42400 $200000| 598800000 INST. HIDRAULICA 10% £ 48261050
INGT. SANITARIA o) $ 3509828
ZCNA OPERADCRES 83300] $200000]  $ 26600000 % Ciak o ? o % 3:,%9“6”8 ?O
TALLERES 336000] 5 200000] 672000000 INST. ELECT?J 0% $ 482610350
CANCELARIA 100% $4387373.20
CASETAS GBO0| $00000|  $6500000 CARPNTERIA 20% 5877472464
ESTACIONAMENTO 30000  $100000| $30000000 VDRERA 20% 22036566
il i) iU v
CERRAJERIA 05% $ 212.308.66
ZONA PUBLICA 684500| $i100000| $68450000 JARDINERIA 20% 537747164
LIMPEZA 05% $ 219.368.60
AREAS EXTERICRES | 3427100]  $60000| 2097273200
oA 5800 $eN 3| 54387373200 TOTAL 10000 % $4387373200
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DESGLOSE DEL FACTOR DE COSTO INDIRECTO,
MPUESTO Y UTILIDADES.

Para integrar el precio unitarlo de cada concepto que
integra el cotalogo de! presupuesto es primordial obtener el
factor de salario real para poderlos aplicar al costo directo.

A este costo le aplicamos el porcentale de factor de
costo Indirecto, impuestos y utiidades.

Estos factores se desglosan de la forma siguiente :

FACTOR DE CONVERSION DE SALARIO BASE A
SALARIO REAL.

1- SALARIOS PAGADOS.

Dias programados al aflo. 365
Dias por aguinaldo. 15
25 % x 6 digs. 15
38\5 dias/aflo

2- DIAS NO LABORABLES

Donmingos 52
Vacaclones 7]
Dias festivos 777
Por mal tiempo —_—
7217

3.- DIAS LABORABLES
365-7217 = 292,83
4.- COEFICENTE DE CONVERSION

3815/29283 130028

5.- CUOTAS DEL IMSS.

n4 Enfermedad y Maternidad,
6.65 Invalidez, vejez, sesantia, y muerte,
65625  Riesgo de trabajo.
1 Guarderias.
256125 IMS5.
1 Remuneraciones.
2 Nomina D.F.
5 INFONAVIT,
33625 TOTAL
208625 1MSS.
1 Remuneraciones
2 Nomina DF.
5 INFONAVIT
288625 TOTAL
FACTOR DE CONVERSION

Para salarlo minimo 13028413028 x 0336125 =

17407365

Para mayor al minimo 1.3028+(13028 x 0.288625) =

167882005
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DESGLOSE DE COSTOS INDIRECTOS

1- DRECCION Y SUPERVISION ... .
(Suekdos, salarios, prestaciones y bontficaciones),

2.- ADMINISTRACION DE CAMPO......covcovcnr 2%
(Sueldos, salarios, prestaciones, borificaciones, jefe de
servicio y todo el personal adminlstrativo).

3- OFICINA DE CONSTRUCCION......cocoos 1%
(Caseta, muebles, teléfono, papeleria, pasdles, gastos de
representacién, agua, combustibles, almacén y fletes).

4= FIANZAS Y SEGURDS........ccusvcrsmamsseinrssens 2%
(Prima de fanza de cumplimiento, de anticipo, seguro de
equipo, seguro de raya, y responsabilidad civil)

5.- GASTOS FINANCIEROS.

(Interese sobre anticipo, costo del dinero para cubrir el
tiempo que transcurre entre gasto y recuperackén y situaciones
bancarias).

©.- GASTOS OFICINA CENTRAL.............ccoocvereer 4%

(Parte proporcional de : rentas, energla eléctrica, servicio
de computo, sueldos, salarios, honorarlos y prestaclones del
personal directivo, administrativo, contable, de compras, y de
limpleza, papeleria, teléfono v depreciacién de equipo de oficing).

7.- PERSONAL EN TRANSITO.....oocovorrseresssserns 05%

(pasales y gastos de vigie de! personal a la obra y de los
supervisores de oficinas centrgles, técnicos, contables y
administrativo).

8.- SERVICIOS PROFESIONALES...........ccccrmerer 1%

(Construccién y mantenimiento de los sistemas ekéctrico,
sanitario e hidréulica de construccién y contratacién de servicios
eléctricos).

9.- MPUESTOS 800%
1SR 002768 %

INFONAVIT 500 %

SAR 200%

EROGACIONES 0928 %

TOTAL 800%

TOTAL