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- Reestructuracién ur’bana exterior o interior, Puehte Cﬁmermal
, Administrativo y Eshclbq do Autob\ms Plus.
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Elﬂcremmlento demografico urbaho se ha fncrementado de manera desproporcionada en
los Wimos afios, pero no solo ssfe factor o las’ migraciones ide las dreas rurales “son las
fu,erzas que intervienen en-¢ proceso urbano, tahbién mteivnenen los diferentes factores
,soc|oecon6m|cos que, producen los movimientos socnaleq urbahos y su expresion en términos

espaclales asl commo’ el desarrollo de los “circulos de accranes'y efectos” pues conforme los

habn;anteeﬂumentan su educacion, empleo y oportunidades” de- vida, también incrementan sus

Jemandas en: espacio fabiable; fesarsos namrarewcannacrae‘tavmema yios consecuentes
fenémenos de movilidad urbana demandantes de transporte loc@l urbano regional, etc.

. En contradiccion a lo anterior , la crisis econémica limita ei crecimiento del nivel de vida y
el desarrollo cultural, favorece la explotacion no racional del espacio disponible, fracturandose
"asi cualquier tipo de orden en el crecimiento de la ciudad. :

g d como un organismo para la producmén y consumo de bienes y




o /

‘\' . . .r ". .

comunidades de manera eficiente. La ordenacion espgcfal dela ’éludad, y los usos de suelo, ,

constituyen una expresion de sus caracteristicas de,Organizacior y de su tecnologia, lo cual

implica reunir en ciertos lugares del espacio utbano los seng.idios de transportacion de la
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Calz. De Tlalpan.

PRINCIPALES VIAS DE ACCESO A TAXQUENA.
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Taxqueﬁa surgié hace mas de tremta afos como un punto de comunicacion entre el drea
Urbana de la ciudad de México y laypoblacxones del sur:del Valle de México, que en aquel
entonces tenian aunnarécter rural,* P
Tal es el caso de Xochimjlco, snendo éste un punto medw de conexlén con otros poblados aun
mas lejanos y la zona urbana Es por esta razén que,; £l pnmer transporte de esta zona es el
tranvia, los usuarios llegaban~ gn trolebuses del Cent!o de la Ciudad a Taxquefia y de ahi se
comunicaban con la un;za linea" de tranvia, que terya como estaciones terminales Taxquefia y
Xochimilco, la linea reéorrla lo que hpy en dia es Galzada de TIa!pan Rio Tepepan, hasta llegar
al centro de Xochlmnlco actualmente Se, conserva la linea transfdrmada en tren ligero.

Postenormente a mediados de Ya decada de los sesentas se empezd a construir
Taxquefia, eJ ‘Sistema Metropolitano de T?ansporte (METRO), que ha brindado durante los
ultimos tre;mta afios grandes beneficios & Ta pdhlamén i

l.a Estacién Terminal del Mej;o’ ala cual’ nQs refenremos en la propuesta es la estacién
Tenmnal de lalinea 2, Taxqueﬁd' Tacubaya. De forma paraleh surge Ia estacién terminal de
aufobuses urbanos, La Estacfén Sur de Autobuses F‘oréneos aSI como sitios de taxis, y mas

'tarde el transporte colectlvo (peseros) .
Creandose asi-ur’ "nodo masivo de comunicaciones terrest(es donde diariamente se mueven

g;_..mas-de' 160,000 personas. Este nodo est4 comunicado vialm2nie por Calzada Tialpan, al este,

Av. Taxqueiia al sur, Canal de Miramontes al oeste, Rio de Jesus al norte, actualmente existe
una gran actividad vehicular con alta densidad vehicular en la zqna debido a que es un crucero
de flujos con diferentes direcciones, que constantemente se ve afectado por la entrada y salida
desordenada de transporte publico, asi como la actividad comerélal de la zona.

- Este crecimiento acelerado en los Gltimos veinte afios haitenido consecuencias drésticas
en esta area, las areas verdes fueron devoradas por la llegada de un mayor nimero de

rtes, la sahda del metro tuvo que ser cambiada, por los .ﬂu105 masivos que obstruian la
a.pioplema es el fenémeno .conoc:do como el ambulantaje,
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‘ “Estos vendedores ambulantes se han mstalad’o enfas u!émas #reas verdes remanentes,
dejando ‘de ser realmente “comercio ambulante’, 'ya que se presencna es contante, durante los
ultimos anos se les dio la oportunidad de mstdlarse enun mér,ado que resolvia el problema,
pero actualrﬁeme ha sido insuficiente, Y, se ha mcrementpdo el problema creando otros
problemas tambvén de Indole social comafobos, vagos y hasta drogadlccnén
Los usuarios que hans:tan en este pyente tienen diferentes octipaciones, pero en su mayoria
- son trabajadores y eatudlantes gue transitan sin "hacer/’ escajas, en menor porcentaje son

+ usuarios sin un horario” fjo. porJo que se prestan a sermonsumxdores de {os ambulantes, los
viajeros ocasionales s aquRos que se ven obhgados 4 pasar por esta zona para llegar a otro
punto.

Gran porcentaje de Io$' usuanbs tienen horarios ﬁ)os por loi que existen horas pico muy
marcadas, para la entfada y sallda‘de transportes‘asi como el ﬂu;o peatanal en el interior del
nodo, estas horas'se dan dentro dék. horario d’el metro 5:00 am a 1:00 am., existen tres

periodos, de 6. OO a 9:.00 am,, de 13 Oua 15’ 00, de 19:00 a 21 00 hrs, los problemas en la
vialidad exter)or también coinciden estas honas pico.

l
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Porlo a;ﬂenor esta tesis plantea cuatro accuone‘s.. que responden a las necesidades actuales y

conteff\plan un constante e me;vrtable cremmleh(o en la eslructura urbana, asi como su
necesano ordenamiento: .~ R i
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A) La primera, ;cd’én es partir de un ordenamiento urbano, Qn el interior y el exterior del
mdodotbmumcaclones, reestructuracion de la cual surgm las siguientes acciones,

B) Intervencién en la Estacién Terminal Sur de Autobuses quaneos.

!

C) Ordenamiento de ubicacién para comercio ambulante y accesos a rutas de transporte
colectivo y metropolitano.
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1.2 DEEINICION DE NODO DE COMUNICACIONES_,TERRESWS
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Los nodds de comunicaciones. terrestres son / mstrumentos que surgen de la
organizacion somak econdmica y pomtca dentro de una cdmududad y son esenciales para el
crecimiento y desarrono de una c1udﬁd P

Este tipo de nodo da litranspone terrestre Ileéan a ser un hito dentro dei desarrollo
urbano, medificando el contésto urbano y arqustecténu:o mmedléto tal es el caso de Taxquefia,

ha influido en el cambio dé uso de suelo enlas areas:penféncas i

' |

En los Gltimgs’ aﬁos la mancha yrbana def Distrito Federal ha crecido de tal forma que

se ha unido de manera fisica con los humcwlos conurbados,. principalmente del Estado de

México y Mo:elos creandose nodos cq;a{plejos de lnterqomumcacnén terrestre,. donde
confluyen, sitas de transportes fordneos yloc”a(es i

El Nodp” Sur de Comunicaciones Tafrestres Taxqueﬁa es ef punto terminal del transporte

urbané y el enlace con el forénee, no solo en ek: érea metropélitana, sino también para otras

cmdades L .




PLAN DE DESARROLLO URBANO

1.3 NORMATIVIDAD. ) i
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La gaceta Oficial del Distrito Fedewi publaca el acuerdo por el cual se aprueba la nueva
version de Progra‘rna General del Prpgrama Director para:e! Qesamollo Urbano del Distrito
 Federal, donde enitg tesis basicas para controlar y/ ‘ordear el crecimiento de la Zona

+ Metropolitana de la Cludad de Mé'xlco asicomo de 0r¢enac|6n Urbana, entre otros.

urbana, Entendlendo,por Subcentro Urbano las dgéas complementanas de los centros urbanos,
que ofrezcan ala pOblacuén servicios de menor fivel, y que se utlhcen con mayor frecuencia, la
ubicacién de los- Subcentros urbanos correspoﬁden a lugares ya consolidados, como resuitado
de las fuerza,vde mercado. < i
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l,as acciones de me;oramsento‘blameadak _por este proqrama abarca en forma general
los sngulentes aspectos: control y- -Srdenamiento déd. Uso de suelo en esta 4rea, mejoramiento
de¥ detenoro del medio amb'ente y establecer restr?ccuones er) densidades, asi también una
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‘la Reestructuracwn de! Nodo Sur de,Comunlcaclonqs 'Tenestres en Taxquefa tiene
como objetivd. primordial establecer un ordénamiento de wawades reas establecidas para
cada uno de |os medios de transpone, areas especuﬁws para servicios, que en conjunto
permitan un funcmamlento adecuadpfen cada uno de los sfstemas de transporte, mejorando el
" entorno urbano y arqmtectémco as}f:omo el medio ambler)fe y spclal

' I

Las acciones anteriores redupren de una serie de objetwos puntuales
l ' I

o Aminorar los conﬂlctps vehncutares actuales en e;(a rea. :
I

l

o Establecer vinnulos apropiados ehue los dlférentes tipos dq transportes que confluyen en

este punto .:' N H
o’ i

'(

. Establgeer mobiliario urbano adecuadb a Ias necesidades, taies como sanitarios  publicos,
case«té de control, paradero de tax»§ efc. "~.\_ !

4 ‘ !

oclntervenclén arquntectém;:aen la ampliacion de la Termmal Sur de Autobuses Foréneos

s’ P
s’ Prg

, . Intervencuép.efrel paradero de transporte colectivo (pesefgs)q

\o

.....
s

« Ordenamiento de comerciantes en sitios controlados. ;
I

« Ordenamiento de areas verdes. Parael mejoramlento del Meého Ambiente.

l
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1.5, ANALISIS DE CASOS ANALOGOS
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La actrvndad de los diferentes tlpos de transportes pubhcos en un mismo pun
intercomunicacién terrestre en dnferéntes puntos del pais A cori variables en sus dimensiones

ciertos denomma&qres comunes, qug'se pueden apreclar #n gl andlisis de varios nodos de

-I'
J I

soluciones propuestas’ y analizar e{ su funcuonarptento cotldlano

Los casos’anélogos que he seleoclonado son:

+ fisicasy de poblacnén‘ﬂotante
La actividad reahzada e(l alguna de las termmak5 de los nodos de intercomunicacién es
repetitiva tanto en lado oomo eft-otro , es por esta razbn que es importante tener en cuenta las

] Temmm de autobuses de Oriente. Mewa DF.
. Termmal de Autobuses Norta. Mexnco DF.-.
. Tormmal de Autobuses Forénbos Aguascallehtes, Ags.

/~ Tales casos _Gonr 'actlwdades y complejidades similares, dlmgnslones y en contextos dﬂerentes

4
”
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1 5.¥\?[euninal de Autobuses de Oriente.
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Existe en«la ciudad de México casps anélogos al nodo dd intercomunicaciones terrestres

de Taxqueda, donu.e confluyen diversds sistemas de transbortgs locales y foraneos.
- Tal es el caso de laTAPO Termmajd'e Autobuses de One;‘\te dnnde confluyen ademas de los

, autobuses foraneos, el metro peséros taxis, autobuses rhetropohtanos
El empleo de e|emgntos presforzados y ma(enales.translumdos en un cincuenta

porciento del disefio, dueron'lkluz natural que requeria,él funcnoriamlento de la terminal.

El concepto fuodamental esde una inmensg’ plel que protege al usuario desde su liegada
de! metro, camién | ufbano, taxi, o peatén este m6dulo se denommé "PATUM" "peatén, autobus,

\ o’ ~
i

taxi urbano y metro w
N, (-
Esta‘termmal es la mas grande de}‘munv{O con respecto QI numero de

\u
N,
"\, ! .

andene; y legadas y salidas de autobuses
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Plan’h h i
1. mezz\amne 2.rampas de acceso 3.zona de oﬁc’ inas y taqunlbg 4.andenes 5.circulacion de
autobuses 6.concesiones T,baﬁos 8. llegadq‘de autobuses
. 9. sahda de autobuses  ;

L.

l
l
! :
l
l
|

la planta es circular inscrita en una. 5uperﬁc1e “yectangular, permmendo el acceso directo del
exteriaf “al centro de Ia circunferencia por medio de, pasos subterraneos, siendo este centro el
punto de distribucién para loa'dnferentes lineas de amobuses lés servicios estan ubicados en
Jé misma cncunferencua,tos ‘cuales estan resueltos en deqmvele',;

+" Cada uno de las.. linéas de autobuses cuenta con taqunllas, sala de espera para abordar, drea
admmlsma una zona de andenes, cada uno de estos locales son radiales al centro de la

circunferencia. .

El sistema radial permite una lectura clara en la ubicacién ide las lineas de autobuses y
permite un flijo desahogado de autobuses en el perimetro del gdificio, los transportes locales
como autobuses, peseros, faxis y metro tienen acceso por rqedno de pasos subterraneos,
pemitiendo la canalizacion en las vialidades exteriores un transitp fluido.

Cuanta con una cubierta central de 62.00 metros de diémeh'o estructurado con sistemas
pretensados y domos de acrilico. Por el niimero de andenes, Ilbgadas y salidas de autobuses
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. 1.circulacién™,
2andenes
3.zona de oficinas™,

-4.bafos
. 5.mezzanine .,

6.concesiones
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1.5.5"(0rminal de Autohuses Norte.
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£l esquema de composicion de la Terminal de Autobuses Norte ¢s una“T", la parte central es
la zona de Ifegadas formando al centro uﬁ eje, el cual cbnduce a los usuarios desde el
descenso de los»@utobuses hasta la entr;da a la estacién d’el metro
' l

- En los extremos del e;g central se Ipt‘:ahzan los stands de,’las lmeas de autobuses, y las salas
« de espera. Cada un de hs extremés tienen pasos transyersales que ligan, el area de transito
y las salas de espera, esti., segunda 4rea esta conformada por $ervncnos' tales como sanitarios,
comercios, cafeterfas, ;‘\\

.' i
%

Los transportes que he’ estactbn COnﬂuyen son, el,fnetro no snendo esta estacion la Terminal,
los taxis, y a dlferaﬂcna de la TAPOYy la Terminal de Autobusés Sur, los autobuses locales,
transporte co!ecxwo (peseros) y el trolebhs no se encuentran en ,bl mismo punto.

l" ':".‘ {
La Termuﬁal de Autobuses Norte, t(gné problen\as viales, a pesar de estar emplazada aunal
eje central { en este tramo un solgsentldo y via rémda) :

37 “nudo vehicular surge ~por  la constante eh{rada y sahda de vehiculos a los dos
.éstacmnamxentos y las. enstantes paradas de los taxls, de smo en una sola vialidad con un

" sentido y no maszntf\o de los 15 mits. R

’
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la Termmaﬂ d&~AUaBUsES Kurte - tenen una: envofventesopo%da-ewnaestwau;a seticular,

con materiales figeros, y trasparente en ambas fachadas printipales, en fa parte central del
cuerpo longitudinal existen dos niveles donde se encuentran |ocahzada 1a zona administrativa.

Esta Terminal de autobuses al igual que la Tapo, brindan :iegvicio las 24 hvs. A miles de
usuarios.
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Esqu‘oma A i
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En este esquema es claro la sucuencia de ids flujos tanto peatonales como vehiculares, el

ordenamientdde !a ubicacion de los transp,ottes es también ;Ia!a,

La Terminal de Autobuses Foraneos Noné de la Ciudad de Méxlco cuenta con acceso directo
al metro, taxis, y en la periferia se eocuentran los transportes dolectwos(peseros) trolebuses, ,

* autobuses, etc. s ! i
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Esquema B !
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En este esquema quedan definidos dos eyzs pnnc:pales qe manera transversal el eje a que i /
distribuye los l0cales de las lineas de dutobuses y de manera paralela las salas de espera
para abordar, senhquos y comercios, xarios; de forma transversal el eje b que conduce al
" usuario desde el descenso dej-autobus a la salida de la}estacion y se vincula con los
' transportes publicos com,o Ios taxis y el METRO. ,.r'
-,.
@ Eje de composlcmp-lransvem]'\.‘ g
s &fgf,
@ Eje de corpflosicion longitudinal s
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15. }.,Termmal de Autobuses Forineos Aguascalienhs Agé,
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Esta Termmal de Autobuses Foréneos es. -s’ mllar ala Temu'nal de Autobuses Narte, en tanto
que conservan e1 mismo esquema de zond' cacién, un eje cemrél que empieza en el descensa

de los viajeros y Son conducidos dlren(ameme a lasalida,/ !

- Enoposicién ala Termmal Norte de #a Ciudad la envotven{e de esta estacion no es trasparente,

ni se utilizan materiales'ligeros, ; i
Los stands de las lineas de adtobuses se encuentran eﬁ el extremo del cuerpo principal, y los

comercios, sanitarios, etc 'en el lado opuesto, la parte centril trabaja como sala de espera

N,

general, Y ,.f ;
l' K I‘ ;

Esta Terminal de autobuses esun pdnto donde,muchos wajeros tienen que transbordar a otros
transportes para‘llegar a sus destino ﬁnaL po( lo regular los transportes que se encuentran en
este punto de intercomunicacién son lostautobuses y los taxis, el incremento del transito
vehicular e notorio en relacién al ﬂu;o «normal vehicular de la ézudad pero no es cadtico como
en los oasos de la ciudad de Méxlcod cualquier ¢ otra urbe de Iaq mismas caractensttcas
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Es'quoma A. i l .
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=] esquema A muestra los principales ﬂulos‘Vehlculares y peatonales asi como la ubicacion
de los transpones publico, tanto el esqueme de la estacion de autobuses como la localizacién .
de los transporte.s es muy similar a la @stacion de autobu'ses Norte dela Cludad de México, G
aunque con la dﬁétencna de magmtuq €nlaescala urbana j 5 &
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El esque(na B define dos ejes principales, ereje a Iongltuq!nal donde se localiza de panera
© paralela las taqulllas de la lineas de autobuses, los comercnos sefvicios, sala de espera, asf
como la misma sala de llagadas, y el ejeb donde se condube ¢l flujo de viajeros que llegan a

la salida de fa estas;bn vmculéndolos pon los dlferentes med)os de transporte.

En este caso son los taxis, y Ios autobuses, asi como los- vehiculos particulares que se
encuentran en el estactonammﬁto 7
J

.' '\ I

@ Eje de composicionln';nsvcrsa}\, Z




C‘&n_clusionos.

El andlisis antenor fue realizado en EStacwnes de AutoUuses Foraneos donde los viajeros
llegand’o a ser este un patson, ae los usuarios, en tanto a los

tienen actividades™ . Similares ,
- que llegan como los’ que salen es.” importante entenderAas a;tlwdades que COMO usuarios
+ realizariamos en un sﬂlo donde'estamos de paso y nas conectamos a otro transporte para
N i i
-' 1
y '

llegar al destino final. %

En relacion a Taxquena el qe longitudinal de Ias dos estaclones tanto la del norte en la

ciudad de México Y. e Aguascahentes Ags., es/ ‘el eje en elicual se desarrolla todos los

servicios, venta de’ ‘boletos,, conoes?nnes baﬁos, teléfonos, y -el eje transversal conduce los

flujos de llegada-'y salida, conectando estos ﬂiuos con transportes alternativos para el usuario
ey ,

yllegara su ,destmo final.
Es unportante que el acceso desde la Ilegada ala Estacuén de Autobuses Foraneos, a los

diferentes medios de transporte.aterrestre sea claro, .y con dlsta‘nmas de facil recorrido:, ya que
on viajeros la mayor parte dettiempo llevan consigo equxpaje i
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I11.1.LOCALIZACION.
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Este nodo de cor'ﬁunicaciones terrestres . se
encuentra localizado en™., fa Ciudad de Meéxico,
Delegacién Coyocacan, entre Mas Avenidas TFaxquefia,

Canal de Miramontes, Calz, de Tlalpan 4 Direccién
Xochimilc@#

Las coordenadas extremas al npné\ son 19° 21", al
sur 19° 18' de latitud norte; al este 99° | 06’ y al oeste

s

99°12' de longitud oeste. v
La Delegacion Coyaa’cén tiene una teritoriaigad
det 3.50% de la superﬁcue del Distrito Federal‘,y

colinda &l norte” “con las delegaciones  Alvarg)x
Obregbn, BenutyJuérez e lztapalapa; al este con 1as
Delegacioneg‘lztapalapa y Xochimilco; al sur ccfn la
Delegacitp’Tlalpan; al oeste con la Delegacron Alvaro

Obregorf ’,

tas principales Iocahdades’en esta Delegacion O
,§on los Viveros de Coyoatdn, Churubusco, Copilco ?E”ecclw“ Tiahuac,
* Universidad, Giugad Universitaria, San Francisco ., fapaapa i
L)
i -

4..__.Cu1baanaﬁ;"Sama Urswa.. Coapa, . par_lo_anterar .

Taxquefia es un punto de alto indice de influencia.



DIAGNOSTICO URBANO.

11.1.1. ESTRUCTURA VIAL. e
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uestas, he realizado un analisis

: Como parte de‘Ja fundamentacnén para las accnone$ prop
+ de la situacién actual, causas y prbblemétlca /

Uno de los aspedos importantes que detetmman el acnteno de la propuesta es el Vi

impacto urbano, social y'econbnuco factores que generan trahsformaclones constantes en la i

estructura urbana. .~ i
,- . s ; :
3

La estructura \uél cuenta con los servmos y el equupamnento- adecuado en esta area de
Taxquefia. Esv promedxo la delegacion de Coyoacan tiene cubierto el 99.3% de electricidad y
25,495 Iummanas en 9 vias répldas 23 eles vsales y9 avemdai principales)

\
4
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"\.\La estructura urbana esta compuesta por fuer;a's de difefﬁntes magnitud, tal es el caso
de los fiyjos vehiculares y los flujos peatonales, - it
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Las valsdaqes perimetrales a la zona de Taxqueﬁa son mgy- importantes, debido a que la
ubicacién de* este sitio comunica la parte node y central con Ias .delegacuones perimetrales tales . i

como Tlahuac, “Wilpa Alta, Xochlmllco zoyoacan y algunos puntos de la Delegacién Alvaro
Obregén , o H

o 7 '
AN 4 ;

+ La vialidades mas lmpcxtantes ebn mayor densidad vehnéular y de alta velocidad son Calzada i
de Tlalpan direccién norte-sﬁr Canal de eramontes, (dlrecmén norte sur); cercano a este
punto también se encuentr;'rﬁanal de Churubusco, corhumcand¢ de oriente a poniente.
' 1 &%
e
Coma via principal es(a la Av. Takqueﬁa con diregcion onente-pomente y como via alterativa :
para transito en un ‘mayor porcentajelocal Calleéerro de Jesus

La mayor parté de los transportes pubhccs( utlhzan estas vias ¢omo de acceso y salida, porlo
que existesr’ grandes problemas de trans;&o eh\horas pico, los puntos de mayor conflicto son:

a) Interséccion Canal de Miramontes yAv. Taxquefia, i

b) lmerseccmn Av. Taxquefia, y,C’alzada de T(alban entronqu{e a desnivel y en el entronque
cpn el puente contmuudad M@uel Angel de Quevedo™, !

I
l

En gran medlda, 65 conﬂn:tos de transno son producto de .Ia entrada, salida y constantes

Las rutas de salidas estan divididas de la siguiente forma: ;
direccién Xochimilco Tlahuac y Milpa Alta, Canal de eramontes-
direccién Iztapalapa y algunos puntos de Tlahuac, Av. Taxqueﬁa conectandose con Av. i
Tiahuac . i

Direccibn Coyoacan y algunos puntos en Alvaro Obregén ; "la carga vehicular es en el nn

* entronque con la continuacién de Av. Taxquefia, Miguel Angel de Quevedo.
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Al nodo sur de comunicaciones terrestres confluyen: ,i
1. -SMema Metmpohtapo de Transporte (Mqh'o)

‘ EstaciénTerminal Taxdueﬁa !

' 2.-Tren Ligeyo. ;
Estacion terminat Taxquefa. g
3.-Autobuses’ 1o‘eales. Vs
Base de Rtﬂa N ;

4-Autgbuses Foraneus. ¥
Termifial de Autobuses Su: 7

5, Ar ransporte Colectivo. (besems)
,Base de Rula
6.-Taxis. S~ .

_,~" Sitio de taxis e ..

)

1

’ . !
. 1

H

l

l

7.-Trolebuses -~
s Base de ruta_.~” “
,' '.’ '\

" Cada uno de  estos transportes tiene llegadas y salidas consmtes todos estan relacionados
entre-si.” “por lo que se denominan flujos peatonales QUQ enlazan a cada uno de los

transportes.
La insaciable demanda del transporte publico, es debido a-que Taxquefia es un punto de

enlace entre el centro y las delegaciones penmetrales asi como la zona metropohtana

El sistema de transporte colectivo es un vinculo entre el cent!o de la ciudad y la zona sur, al
igual que el trolebus; el tren ligero conecta a Taxquefia con XOChlml|CO asi como algunas
tas de transpone colectlvo (peseros), la delegacion lztapalaba esta comunicada desde este

alectivo La delegaclbn lztapalapa icuanta ahora con la linea 8 de!




pero no mﬂuye en el Gortércio ambulante. ™,

B
o

G
.
N,
.,
Vo — e,

||.1.5."60MERC|0.

e

' I

Paulatmamente el comercio de ambulantes, ha aumentadq sin un control adecuado en
esta drea. Por Jo que una de las acciones més recientes en} el ordenamiento urbana, fue
establecer las a\dlﬁcamones que cubnemn estas neoe;ndades Se establecieron dos
mercados, que no h’m podido eliminar el 90merc|o ambulante, puesto que la ubicacién de estos
inmuebles, son en puntqs que si bien sbn transitados por Ios usuénos no corresponden a los
masivos flujos peatonales;-con dnrec;vbnahdades establecndas !
Debido a factores clumétlcos. (uw‘ 1a, sol, vientos, etc.) Ios comefciantes ambulantes se han
visto en la necesidad de utlhzaf ‘elementos provnsuonales'para prc)teccuén de sus mercancias.
Tales elementos, provocan, uha snne de tapones en Ias clrculacmnes tanto peatonales como
vehiculares, asi como deprecuar el antomo ylai lmaggn urbana arduntectémca
Con base a un anéh&s hecho “in situ”, eLcomert:Iante ambulante tiene varios giros, regalos,
discos, dulces, cprhlda 10pa, juguetes, etc, ehgeneral son mercancuas de facil transportacnén
La superficie qﬁe en promedio tiene cada ufio*de estos puestos ¢ es de 3.5 m’ a 45 m’.. Los
comercios ambulantes no cuentan con sgmmo eléctnco. hldraullco o sanitario.
Ensu mayoria los puestos establecides en los mera\dos son de ahmentos y cuentan con los
servigios basicos. Vecina a esta- A4fea se encuentra ® un supemiercado y comercios bien
establemdos factor que morementa el transito vehiculah. comphcando algunos puntos viales,
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II.1.6. IMGEN CONTEXTUAL. s

’
,
’
.,
\,
0S
R
T I e et

Contaxto Urbano. En el area de Taxquena conﬂuyen'vyahdades primarias, que en

- algunos casos no son suficientes para la defnanda del ﬂum vehlcular por lo que existe

.’.

irregularidades en\Ios arroyos Y las dlreccpnahdades que esfos ssiguen. En el caso de Canal
de Miramontes con dqecclén Xochlmllco,’tlene 8 carriles y eri direccién opuesta Centro tiene

solo 2, este factor lo prqvoca la sahd,a de vehiculos de trahsporte colectivo, con la misma
ruta. N o i

. / .

., id ; 1
N I

. H

]

Contexto arquntecténico El 4rea de taxquef}a tieng un uso de suelo misto,
habitacional, comercial, cultaral educac:én etc., En Iaszonas haqnaclonales circunvecinas, el
uso de suelo ha temdp cambios a “gomercial, en un mayor por¢entaje en las orillas de las
principales avenidas como esAv. Taxqueﬁa Canal, de Miramontes..i i
Las repercusiones, de estos cambios han Sldo ef el deterioro delientomo arquitecténico; esta
area tiene una-lectura tipologica de los aﬂos 50-60's, misma gue se ha perdido con la
transformaciop” fisicas de fachadas adosaﬂdo .anuncios en estas hasta la transformacién
formal de las edificaciones. e A i
La alturas “de las edificaciones son on’ su mayorfa de~2 0 3 niveles, existen algunas zonas de
edlﬁ(;lOS con 5 0 6 niveles, remememente han surgido mas edifi cnod
Todos estos cambios deteno'ran la unidad en la variedad: de la gbna al mismo tiempo estan
_4gestando otra imagen-~ - N,

e AN
------ \ i

que identifique a la zona, existe una torre en el trébol de Calzada de Tlalpan y Av. Taxquefia,
las 4reas verdes en la periferia.

Dentro del nodo de comunicaciones terrestres, las areas verdes se han perdido , debido a la
invasion de los comerciantes ambulantes. No existe una tipologia ci'a[a.

]
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! II 2.ANALISIS DEL MEDIO FiSICO.
E[ medio fisico influye en el sitio por 1as actltudes dé movumlentos peatonales, los
cuales. se ven reflejados en la solumon de la progUe'sta urbana y los elemento
utilizados, para las propuestas arquﬁectonlcas por Io’ qua fue necesario realizar un
estudio general de los factores. efiméaticos mas mpov‘tantes que en algunos aspectos

llegaran a mﬂuu ala propuest

Estacion de Autobuses Sur,
Fachada.

|
- R B - T
CONTESSINA MONTERRURBIO acosTA NN



4 L

. N2.1.CLIMA,

Té‘erratura. EI Distrito Federal cuenta cop”~

al

cuatro tippg de climas que se dividen en: <
o (Clima cahdo templado humedo cop’ una
temperatura ‘\ promedio de 18, grados
centigrados.

* Clima templa&e humedcr “con  una
temperatura promed:o de 5 al8 grados
centigrados. * ('

+ Clima seco. SN

¢ Clima frlo con una ;emperamra promedio de
6.5 grados centlgradds -,

.,
.

. Templedo subhtmedo con lluvias en ver;oo
de humedad media® C(w,) N,

« Femplado subhiimedo con liuvias ex’ verano \_\

A€ menor humedad* C(w,) ."'
~y tiene una temperatura profnedio de 16.7°
# anual, se localiza a una'auura sobre el nive! del
,.l" mar de 2 256 msnm -~

__user‘ATus CLIMATICO DE LA ZONA
.....—~-METROPOLITANA DE LA CIUDAD DE MEXICO

N

N,
.,
.,
—
X1 T .

.,

||.2.z.vn'§NTos.

En la 'Gudad de México los vientos
dommant$ ‘cambian regularmente segin el
mes, en'la s»gwente gréfica se observan los
vientos domlr(antes que se mantienen del norte
y norogte durante casi todo el afio, cambiando
solanl!_énte al Aoreste en el mes de diciembre.

/ !
¥a velocidad promedio de los vientos es de
1 ,émlseg E)asten vientos esporadicos que
Soplan de suria norte provenientes del sureste,
/ presentandos'a con mas incidencia en los

. ;/ meses de enero a marzo.
El tipo de dffna en la Delegacion cqyoacan s
es: . ."

Durante eE afio ocasionalmente tienen lugar
diferentes fepdmenos atmosféricos tales como

fas ondas pol3res y ventarrones.
i
i
i
., '
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[SURESTE [-30 SUR SUR | NOROESTE SUR
ABRIL MAYO JUNIO

JENERQ_| FERRERO MARZO

19.0 i
189

18.7] ‘
179 o
17.8 H
177, i
w0
15.0

146

NOROESTE
——

NOROESTE SURESTE
SEFTIEMBRE | OCTUBRE | NOVIEMBRE | DICIEMBRE

R ————
NOROESTE




’
’
\0
\
—arot

."\ Vs |
.\,\ '.I'l |"|‘
\"‘ '. i|

"\,|\|.2.3.LLUVIAS. <124, HU'IJEDAD

\ s

El promedno anual de prec:pnaaones
pluviales e§ de 804.00 mm’ anual, Ilpeve
aproxnmadamante 10 meses durante el aﬂo la
época de lluviag mas fuerte compggnde los
meses de junio & septiembre., Aurante los

. meses de junio y agbsto se reglstra la mayor
precipitacion pluvual al&uando un promedio de
hasta 157.3 mm® -<_

';' E proqulo anual de humedad fistia entre

1

40% y 60%. sendo baja en la primavera y alta
en verano;

La eiaporacubn es de mayor intensidad en
los meses dé marzo y abril alcanzando un
promedlo de 190 mm.

I
LY '
s * i
l'l i
o 3 ;
151.3 XE 75%) _
1518 i 1 72%] !
144.3 G 69%) i
.7 il 66%|
740 Hlel 63%] i
A ns il 60%) !
263 T 57%| : 4
13 . 54%|1 ' ;
914" I 81%); : '~
¥ Vit 4%y ‘
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: + PRECIPITACIONES EN MILIMETROS.
TACION SANTA URSULA, INEGI.
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« GRAFICAIDE HUMEDAD
ESTACION ISANTA URSULA, INEGI.
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1. 25:ASOLEAMINENTOS:

.,
N,

Asolear o, méé‘wopiameme insolar, es el acto de ,,,5' o dafios en eqlﬁpds personas y objetos en general,

~
——
cmrmememtat

exponer al sol un oheto esta exposicion med;ante s por exposm@n exoes«va a radiaciones nocivas.

suseptibilidad de control e regulable. !

E! control de asoleamiento radica en gradua;'su i .'
intensidad y duracion, asl comq, en general, pfﬂpmr £ maximb de ém soleados se alcanza en los
los efectos deseables y evitar o8 indeseables’ meses de febrero marzo y abril

Como efectos deseables se wede, titar a los

siguientes: En la! sugutentek graficas solares se puede ver la

<
N inclinagién que el spl presenta durante fas estaciones
o laenergla térmica que proporabna el sdk del affo, siendo el ihviemno cuando este se encuentra
o fafuz mas hacia el sur de hecho esta es la orientacion
o las radiaciones bené,ﬁcas para la sa?ud y pledominante en th ciudad de Mexico, ya que del
favorables a las teMunmones "\, . .,-’none nunca recibe ifjuz directa de! sol.
+~  La cantidad del horas de asoleamiento que se

La indeseabilidad de fos efectos esta detenmnada A recibealafio son las siguientes:
conforme a bs fimites de bienestar; as! pues, o ‘~.\ !
exceso de asoleamienta en un local provoga’ os i

1
suguler)tes efectos indeseables: o * “Yorte 1469 hrs.
. ejevada temperatura - e * Sut-‘_\‘ 2454 frs.
o “deslumbramiento por ijuAviacien directa de ¢ Este ‘-\_ 2*60 hrs.

,~" intensidad excesiva.-~* Oeste 2 160 hrs.
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El rép)do crecimiento de la poblacidn demarfdante de transdoﬂe publico, da origen a un
. desarrollo sin plgmﬁcacwn de dreas requendas para la espe%a el asenso y descenso de

personas a estos ‘medlos terrestres de comumcamén i ;

\ I

El ordenamiento de espacuos especiﬁcos es variable, ya que el orden es una necesidad

psicolégica y no es estabi@,, s
Es necesario establecer espacuas' “especificos en algunos £asos don limites fisicos y virtuales

para evitar su crecimiento. DeLﬂnéhsns anterior de cada yno de los factores que intervienen en
este nodo de comunicaciones ten'estres Ei Proyecto ‘Taxquefia, -Nodo de Comunicacién”, se
divide en cuatro proyectos parclales que en conjunto ;ntegran Taxquena

Estos cuatro proyet;tds son: N
e <
’.' AN

. REESTRUCTURACION URBANA,EXTERIOR s irmsmon

. REUBIClACION DE COMERCIANTES Y PARADERO ..

‘-
‘.
.

o ESTACIQNDEAUTOBUSES FORANEOS

I
I
I
I
I
I
I
l
I
|
l
I
I
l
l
I
|
eth

‘.

« ADMINISTRACION COMERCIAL Y DE TRANSPORTE COLECTIVO MODULO DE
SERVICIOS SANITARIOS.
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n. PROPUESTA
. REESTRUCTURAC!ON URBANA EXTERIOR E INTERIOR,'I

2}
o i
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11.1. Descripcion. Bebldo ael fuené ﬂu10 vehicular quelse dresenta durante todo el dia,
incrementandose en horas pico, en{as Avenidas de eramﬁntes ¢on direccién sur y norte, asi
como en Av. Taxquefa, dsrecc;sén poniente-oriente, propongo el encauzamiento de flujos
continuos, por medio de desmveles y puentes de medlo nivel, : dejando alternativa un carrit
lateral para poder hacer camblo de dlI'ECCIOFI i i

En la Av. Miramontes el proyecto s€rd un puente de medio nwel que cruce Av. Taxquefia,
mientras que para la Av Taxquefia setd. un desnivet” de medio nIV$|

Asi como es necesdno esta mtervencmn 2y el exfenor también son importante las circulaciones
internas. La propuesta interior enfatiza el bxgenamlento de las cnrculacmnes creando circuitos,
de acceso y, s4lida para cada uno de los d:ferentes tipos de transportes terrestres., aunque en

algunos segmentos sean de uso comurL
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lll.1.2.Acciones Puntuales : ]
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Acciones ‘puntuales Descripcion i
\'\\ ’_;'I ,’!
S, /' !
S, 1]
o Vialidad Exterior. ™ Creacléﬁ de puente vehicular
. N, enlr interseccion de Canal, de
N Mcramontes y desnivel enlAv
(l’axqueﬁa
~ Dbtermlnar accesos Yy, éahdas
s de eqtaclonamlentos 'publlcos
y trans’pones 4
'_:" .\ './"
,l'/ :‘:
4 ,-"’. ."\.
/" \.‘.

Ordenam|ento en cnculacrqnes
a fravés de canalizar el ﬂlao

Esquema

\

vehicular de los transportes en
cireuitos.--independientes,..con
un segmento comin para el

acceso.




Zonificaci

o Ordenamiento en la Paradero de Autobuses,’

6n de transportes

3

Paradero de Taxis.
Estacionamiento Publico.

Puente Comerci.
Estacion de
Foraneos..”
Adminigtracion.
Sanitafios Pablicos




m.2 WENTE COMERCIAL Y PARADERO DE TRANSPORTE C¢LECTIVO

\. 'l
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l" I '
n2.1. Descnpclén '

.~ !
g I

La propuesta del pﬂente no es tan sole un elemento de comumcacnon entre dos puntos,
tampoco pretende oblugar al usuario ahacer uso de éste como ulhmo recurso para cruzar. La
propuesta de! puente esta.basada en ' los flujos peatonales; e)uster‘\tes entre las terminales de
los transportes que se han foanad.o’ a través de los afios. ." i

&l ambulantaje dentro de la mndad de Meéxico, se ha mcrementado creando grandes mafias
dentro de la organizacion de estox vendedores. Existe zina gran vanedad de giros comerciales
en el ambulantaje. Por o}ro lado. 10s. _puntos de mayor densudad de comercio ambulante, se
encuentra en los costados de los ﬂUJOS p.eatonales de mtercomumdacnén

Se propone un pyente que comunique el ext jof de Taxquefia con- los paraderos de transporte
colective (peseros) el acceso al metro, asi cbmg elaccesoa la estacnén del tren figero., en el
trayecto de #ste puente se ubicaran a Ja$ comeXciantes, ya que {os asentamientos existentes
de comepdantes se desarrolian confovme alos ﬂu;oswqeatonales ;
Por esta razdn la propuesta cqntémpla ademas de Bn puente, una serie de locales que se
ubiean con la misma dweccsonahdad del flujo peatonal. . i

,

En médulos de tres Jowles quedan definidas las areas de comeicm temendo entre modulo y

La propuesta del puente comercial y de transbordo de un tranSpor(e esta conformado por una
estructura de acero, con una la diagonal que conduce el flujo de los peatones,  teniendo
como forma preexnstente un rectangulo formandolo fisicamente cor) una parrilla,

Los materiales del puente comercial, quedan sintetizadas a un juego entre diferentes texturas
de aceros.

I
l
[}
1
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111.2,2. Programa Arquitectonico y Areas: e :'
\'\. . j’ ." H 4
N s ! S
K o 1l . . NS
Area . Actividad Usuario  Cantidgd : Superficie  Total
R - i M ™M
Locales Venta\QO articulos varios , Vendedores 3960 | 6.25 243.75 éd
comerciales .~ establecidos ;
Circulacién Comumcac‘!én entsé los Peatones, 1.00 1280.00 1280.00 :
diferentes  “rafsportes usuarios  de i .
terrestres. /€ transportes 'i b
AN publicos 3 i i
Circulaciones Acenso y~ descensd. de Peatones, 100 ! 196000  1960.00 v
verticales pasajesds del transpoite usuarios _de ; g
colechvo Qansportes : &
publlcos, i
Islas ,"Espera. asenso Yy usuévp% del 100 ! 382000 3920.00 < o :
~ descenso de transporte trapsporie i : .
" vehicular eblectivo,, : ;
e Ve AN i o
'l. .’.' \. !
l'l '."’ .‘.\ H %
1
s e N :gdgm-
’ —-'.“"" - ‘.\.\. g
’._'—‘—‘ \- Mi-, '
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Flujo peatonal actual
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Ill3 EDIFICIO DE ADMINISTRACION COMERCI'AL Y DE,' TRANSPORTE COLECTIVO,
MODUI:Q DE SERVICIOS SANITARIOS o

’
~
RE L T Py

.' i :
lIl.3.1.Descripci6n. o H :
.' ,‘ |
Con base al anéhsns previo al ordgnamuento de la zonlr cacabn de transportes propuesto,
actualmente existe uha serie de m6dulos donde se realyzan 4ctividades administrativas con
« relacién al transporte colectwo. ,tamblén existen una sgfie de'mbdulos sanitarios, donde se
cobra por hacer uso de ellos. lo cual no asegura al usuan’o encontrar las optimas condiciones de
higiene. ' ., ;
La propuesta consiste en reub!car a todos estosmédulos thnto administrativos como de
servicios sanitarios erwn solo punto, '
En la planta baja 56 encuentran los serwcnos samtanos con acceso controfado, por elementos
de seguridad eleetrénlcos ,
En la planta aka se ubican las oficinas admimstratwas i
Los matenafes usados son: el concreto, épareqte y cristal esmé,nlado en los vanos, asi como
elemen;os metdalicos. En la planta bafa se forma un basamentb ciego de concreto aparente,
dejando una franja longltudmal devenﬂlacuén en Ia\planta alta del edificio es mas transparente.
EI modulo de servicio samtanos cuentas con 16 wc y &lavabqs para el 4rea de mujeres, y 8
~ we, 10 mmg:tonwr& lavabos para e area de hombres, amabas 4reas, cuentan con bodegay

‘_,-' _un cuare-de aseo. R

“En 1a parte administrativa, 13 pranta Tibie &s Tt ™y CUEHTA toM U~ moduto de” servicios
sanitarios. i
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111.3.2: Programa Arquitectonico y Areas: i
o 2
. f' ! i
~, A i
, HE
Zona . Area  Actividad “Usuario Cantidad Superficie  Total ;
. i m2 m2
Oficines sdministrativas -, / ;o
cublculos Adminigi/acién  porcads . 7 500} 11.00 §5.00 i
Y de lavh.nas de  cubiculoun s H 47
. . transporte uabajadores  / H
~, olectivo, medio tiempo, i 1
g atencitn trestumos.  f i A
., Individual 3l 7 i :
l 1 3
. biica s i SRR
Servicioy’ DMos hombres  Trabajadords 100} 350 350 i
- .. administpdives. H 2
bapés mujeres  senviciss, Trabsjadores 1000 350 350 wibs
e . admyfstativos. i Bl
#recepcitn Brindar Dot 100! 30.00 30.00 ¥
i informacién ~,_ thbejedores , H
R general, ntenoén( medio tumo, H L
P personal. “Bgs tumos. H
s sala de juntas t:encenau(af y  Trdkgjadores 1004 35.00 35.00
Vs desarroj de admivgtrativos i by
G actyidades entre . i ) _ 4
r y‘fu]ldom ", H 0
g =" adritistralivos. . -
sAnfarios piblicos Vestbulo,~~  Brindarales  Senidoa N 100 1250 1250 5
- o usuarios delos  piblico v,
s e transportes transiterio en ., o
e I colectivos general,. . Y,
< ezl sanfarioa i,
sequros & F 4
higiénicos. i
Bodega Senicodelos  trabajdores de 2.00 450 9.00
bafios fimpiezs & o
Cusio séptico  Instrumentos de  trabajadores de 2.00 250 5.00 Y 3
limpiaza de limpieza i : i
. . sanitarios . B
hombres maodulo de § we, Publico general 1.008 ° 47.00 4.0 ‘ﬁ'
. 10 mingitorios y &
lavabos g2
16 we, 8 lavabos  Publico general. 47.00 47.00 i3

1.8 .
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. Plartilla de .cime
. f'c3100kg/cme 8

; C=2o0kg/cme

Zoptata‘ de . cimentacion
concreto armado

f'e=250kg/cme




4
Lamina ocanalade ./
de acero inoxidable!
o

’

."

’

,
Viga tipo ‘I’ de.bcero

de 20x15cns. e -
4

7 —
cunuletu,p'aru monten
colacagfon de plcas de plafon,

-

F ot's.o plafon en placas
'.d'e 60x61 de L5 ¢ms de esp.

-
-

Losa de concrgta'd?}acd4\

F'c=250_kgrere
=W - "y
TnsTde-egp:
45 J
Vidrio de 6mm de espesor

con conal de aluminio a los extrenos o——————"""__ |

canaleta para monten
colocacion de plcas de plafon
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m. 4 ESTACION DE AUTOBUSES FORANEQS VIGENTE GugRRERo
A i

.

a1 Dosnnpclén. ' -

La Tenmnal Central del Sur Geperal Vicente Guerrero se encuentra ubicada en
avenida Taxqueﬁa no. 1320, Esq. Con Lalzada de Tlalpan :fue ignagurada el 10 de febrero de
1972 con el objet\:o de ofrecer servipids de autotransporte pubhco de pasajeros con destinos
localizados al sur de'lq republica mexicana. ) ;

La vida Gtil de lé»lenmnakfue proyectada para 25 aﬁos sin embargo la utilidad de la
terminal fue muy corta debtdo 4l crecimiento desmedxdo de la poblacién , en unos cuantos afios
se duplico y rebaso todo pé?eulo ocasionando una sene de ptoblemas urbanos tanto en la
zona localizada la termmal como en las vias de acceso y de sagida de la misma.

I

Este proyecto es' ‘una remodelacmn de la pstacuén Sur de autobuses, adaptandose al
ordenamiento en la zonificacién propuestQ de},ﬁodo de comumcacuones

La estacién, €n su estado actual, tiene ¢ertos valores, que han pasado desapercibidos, la
consecuem‘,ua de la adicion al edificio de/una éene de elementos no planeados.

La estacubn de autobuses cuenta con‘Valores taNo espaciales como plasticos que la propuesta
los .4dma en conciederacién, epAanto al valor esmacnal es una planta libre estructurada en
mddulos que definen espa;lds generando la mayorharte de lqs areas en la zona central, en
~fanto a los valores pl_asﬁcos la transparencia del edlﬁgo y la {impieza en cuanto el uso de
materiales. .

Lazonif c4cion actual de las dreas componentes del proyectO\[esponde a los requerimientos de

—

los usuarios y facilita su recorrido, pero ya'no cubre Tas denTaNTES de espacio:
La densidad de usuarios se ha incrementado a tal punto qué hoy en dia no se cubren las
demandas del numero de usuarios.
Partiendo de estos valores, la propuesta de la estacion enfahzg el dinamismo y la amplitud de
espacios que se ven resaltados por la transparencia del edificio.i

Con una estructura de columnas moduladas en 18, 8, 16, la estacr()n crece repitiendo el modulo

" de 8, de tal forma la calle actual desaparece y el acceso de! stacionamiento a la estacién es
- ;
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CUADRO DESCRIPTIVO DE No. DE ANDENES‘DE LLEGAIJAS Y SALIDAS DIARIAS DE
LA TERMNAL, DEPENDIENDO DE LA COMPARNIA. K
\-“ . ;’.l ;‘
-, o i
\'\ l" b
-\, A ‘.l H
EMPRESA RECORRIDO | CORRIDAS/ | # ASIENTO/BUS | # DE ANDENES/
EMPRESAMES | -~/ EMPRESA.
» [MEXICO- LARGO (2079 40 7 SALIDAS-16
ZACATEPEC,SA CORTR_ {2519 4 LLAGADAS-7 ;
DECV i ; 4
-’ \" .l'
i = L
PULLMAN DE LARGO [\ / SALIDAS-17
MORELOS, SA QORTO 6,581 4 LLEGADAS-8
DECV. _
.l.’ .‘.\ ‘.:' %
ESTRELLADE ,/| LARGO  [1,537 -7 (40 SALIDAS9
ORO CORTO PN LLEGADAS-4 i<
SADECV ;7 AR
0. CRISFOBAL LARGO SALIDAS-11
COLOR, SA DE- CORTO (257 4&-\,\ LLEGADAS-S s
Cv,’ ‘.',a . . '
¥ LARGE" . LLEGADAS-9 by
,~'|ESTRELLAROJA,| _.€ORTO 1,867 4 SALIDAS-4 5
" [saDECV .-t~ E
& IS TTECHA LARGO___ 16677 40 ~ S SALIDAS-18 : 2
ROJA,SADECV CORTO CLEGADAS- -
TOTAL 23827 1,007,216 ANDENES 117




N, ".I.
\. .I
v, s
v, K4
\.\ "l
NUMERO DE ASIENTOS DIARIOS POR COMPANIA. |
N d ! 3
\.\' .. i :é
‘.‘ ’-' ! A
N s 2
EMPRESA ™, No.PER/MES |- No.PER/DIA No. PER/HORA
MEXICO ZACATEPEC, CINT 2,172 LR %
SADECV 110836 6,158 1 3 i
PULLMAN DE . 29000427 9667 7 37
" |MORELOS,SADECV.| ¢ 7 o
v s o
ESTRELLA DE ORO B 2049 / 114
SADECV RN ; i
0. CRISTOBAL 112,508 3,150 208
COLON, SADECV .
ESTRELLA ROJA, SK CFRT AN S X ) 152 )
DECV
LUS FLECHA'ROIA 267,080 AN TTE %S i
SADECV ¢ AN i G
7 TOTAL 1,007216 .~ 36,037 2,002 20
“'.' ’-'.d' '\.\‘ 1 $
;". ,v"" \.‘.
,"’. ._r". ‘.‘-\
s~ e ~ i
s e ~ ! o'
‘.’ e - "\.
e
:
’ £500
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M2, Programa Arquitecténico y Areas. ! .
s ! &
Sy . /
Zonl\ Area - Actividad Ysuario !
"\. .’." .'. : o
Exterior N & H
" Estacionamiento  Estacionar .+ Trabajadores, / .
\_ vehlculo;t usuarios que 7 :
> particylates. recogenydejan  f o
. e viajeros. / >
' Caseta Yo control Gontrolary trabajadores,  / i
de accéag  y-brindar sequridad - de medio tumo, / 4
sida ¢ aksvehlculos  trestumos. [’ ¥
# . esteconados. /
“Realizer Usuarios : 55
" locales, peblica ‘ 4
iy
5

Plaze-fo”
.;"ow - altiyidades

3 recriuives. engengfaly
A viajegds que .

. 7

l"
s ‘-\
rd "\, anjlenala
s . ustaddn
_i' hra de Fomentar las \,( ’Publico
i exposiciones  al actividades - “yeneral, i
e aire fibre culuralespoi  Udyarios i
v medio dor* locdies, R
5 exhibitiones viajerod, %‘ ]
Ja atiporales trabajedones. .
a concesién " “sctividad Publico en ™. %
& comercial, " bancaria, cajeros general,
rd L~ automgticos, frea trabajadores -,
rd e de operaciones  usuarios locales . -y
o e bancarias , viajeros . o 3
P ——— fordneos. N ' e Spa
sala dojuntas  Cencertacion y - Trabajadones - L

desarrolio de administrativos P
actividades entre , 27 ;
ety Lok BT
. jé« é;f;k {;/j'
. 2 o 5

5

209

administrativos.
Publica Intena. Taquillas Venta de boletos. Trabajadores y
. viajeros i

fordneos [
Modulo de Brindar Viajeros ! rs
informacidn informacién: fordneos : 4 B .

1
e o : .




.l
\'\ l"
", yd
N, Ed
N, K4
\. .l
., K4
., K4 1
. turistica. local, puntos usuarios lopfles i
. turisticos en la 4 H
“, ciudady en Vi ,
., general, horarios, 7 i
\.‘ hospedaje, etc. K .l'
. . Agencia devisjes Informacitn, _“Viajeros !
. reservacion ¢ fordneos :'
, g usuarios locales -
“ocales tienda deabasto, Publico general:  /
R eopuonados tenda g6 viajeros - i
> angﬁnlas fordnecs H
' "\, fafmacia, usuarios ;
S slbrers locales, 7
“.‘.' trabajadores. .’
Correcs, .~ "' Enviode carreo, Puhlm pn
Telegram jeria, etc.,
Paqueigtia ﬁ\donllo viajeros lp&ln.
g introacionat foréneos:
I N trabajgtiores,
il ". etc,’
' Saln de salida Saladusm l;luanos de
7 Pus paraias saliddy, lineas con
- de autobuses K. Jervicia plus.
g pius ,-' N,
0 Servicioy.”" Us\qnos de
-~ unk’uéshmbm tineas.\ con
.,-' y ijeres semuop[us
& _+Locales Viajeros y*,
ra comerciales trabajadores. .
< Sla wurm- Saladeespera  Visjeros. ™,
R w" autobuses de salidas .,
s o= forinecs. comidss.
g g Servicios Usuarics  de
< s senitarion-hombre - ineas-.—.—-~d0
y mujeres autobuses
Locales Vigjeros y
comerciales trabajadores.
Familisres y

Sala de fhegads salade espera
de autobuses de viajeros, tanto  personas en
de cofrida normal - general, que

’ cono del servicio  esperan la
pius

Brindar servicio

T
<
- 4

P aen] o
1A
X ,\?“ L%

b2
iR )
il ;{;wv




»,
.,
~
P Cocina, ' trabajadores de
“, preparacién dor”  medlo tumo,
. alimentos ,“  dos tumos.
\ K4
’
- *  parael  trabajadords de
N, mobiliario  medio tumo,
' . .ga la cafeterla,  dos tumos. 7
N e il
“¢” Amacén,para trabajadores dy
7 vivieres no medio tumo, #
g “Rerecedercs dos tumos,//
Guarda equipsjes s N 7
lockeTs Deptaito Viajerop’
s temporhi do forangus, de
e oquipsje g copié estancia
- voluminoso, o
o casilleros, v (-'
g teiéfonos ‘." Publico general,
0' .I. i
- ~ forsmgos
s .r" bﬂa;.
e -~ trabajadoxgs,
s’ g etc. ,
Administragiéi” Control de lineas  Trabajadores ™,
g de autobuses,  tiempo ~
.,

¥4 publica
- locales completo, un .

!
!
. !
\.‘ I
. ]
ofc. )
!
]
i
H
.l
!
J
.I

.l
.I Lot
< e comerciales, etc. tumodetmbajo.
£ el Enfermeria  y brindar chequeos Choferes, ..,
vmmnm-'amm-mv
cada salida y publico general
liegas de viaje,  en caso de
brindar los emergencia-
primeros auxilios
alos usuarios en
caso de

* emergencia.
Control de safida Oficina de Trabajadores,

de choferes registro de medio tumo,
salidas y legadas tres tumos.

&
o
[ .
i &2
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f
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4
estancia oo : f
" s gon.
relajamiento o
Bafos, sanitarios Cpoieres y
#* Choferes y
. "" m.mm.
\.P‘qw. simacenaridnto  Trabaj 5
\-\ de N a de medio tumo,
- m'; squeferi . dos tumos.
Talehs, 00 Mereniminto - mecdricos,
Mantsniento _generala i :
" autobuses trabajadores.
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lV CRﬂ'ErliO UE INSTALACIONES.
MOD\ULO DE SERVICIOS SANITARIOS MODULO DE AD

\
’\ .I
Ed
-~

V1. msrALAcJON HIDRAULICA.
El sistemna funcnonara béswemente con umr equngo de-presnén { hidro neumétlco) &l
. tanque hidroneumatico*se ahmon{aré de una cistema n)edlante dos bombas que funcionara. .
Automaticamente en forma. alternada y de un compreso;' de aire; La cisterna se abastecera de
la toma conectada a ta red ,géneral / ;

I
l

-o—,

INISTRACIéN.

.~.~_~.

-~

Distribucion. La red general de ahmentécnbn pamré del tanque de presibn y su
didmetro gravitara . ,entre 32y 50 mm., En cada. Ano de los espacnos donde se encuentren las
instalaciones sg-'les dejara una vélvuia de, _£ompuerta, comq en el caso de los sanitarios -

publicos. :,(_\ ;
y . ;

Los efeclos de golpe de awrete se contrarrestaran i en la tuberia preeviendose
amomguadores con una camara dé aire minima 6&20 cm. . Los ramales con tubo tlpa'M' las
umones se soldaran con una-afeacuén de estafio y p}o(no especga\ para este uso.

.’ |
l

Para evitardar posmll«dad de fuga en las uniones se debefén prabar las tuberias con una

‘s,

‘ presuﬁn.de‘tt)’ kgl cm? sosteniéndola un minimo de 24 hrs. “\ H

.....
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V.2, NSTALACION SANITARIA.

Desaguos, La red de desagiies set:onectaré alared eneral de Taxquefia.
El desagiie de Io§»lavabos mmgnonos vertederos y coladeras berén con tuberia y conexiones
- galvanizadas, con un*dnémetro de 38'a 50 mm. El desague 'de los muebles sanitarios a base de

. tuberia de fierro fundido" de 100 9,1 50 mm de didmetro, con una pendlente minima de 2%.

Registros. Los regusm.)s estaran separados ¥ ‘cada 5 mts aunque en algunos casos
como en el edificio de samtanospubllcos estaran a, Cada 3mts.
Toda la tuberia del drg'naje se deberé probar a un; ‘Presion hldrostétlca de 30 mas. Columna de
agua sostenida du;ante 5 minutos. ‘, ;
Vonhlaéuén Los ramales de doble \lcntllacuén subiran verhcalmente con un angulo de 45
]
l" .""’ “ : ; :
; 11 %
§ o
‘{&‘ 23
» % . (zz
1 2 ’g;xf £
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Iv. 3‘.‘1qsmucuou DE GAS.

l
l

La mst:Jacnén partira de un tanque, estacuonano que se: alamentar directamente de los

vehiculos reparﬂdores se tendera del tanque estacionario de una linea de alta presién antes de
conectar con las fubenas de la oocn;.a en la cafeteria y; 5e r.onectaré un regulador a baja
" presion. El tubo para‘la mstalacnén s de cobre tipo™L” ngndo upando conexiones nommales de

\,
B I
l $
, v I !
s !

" cobre.
Para la conexién de .gas al las duchas de los choferes tendré un ramal que partira de la

l

instalacién de la cocina, £nla ca'feteria
Enlas mstalauones se cumpuré con las especnﬁcacwnes nue como medida de seguridad
ha determinado IaBecretana de Industna y Comérclo asi como b establecido en el Reglamento

o
s

de Construccubpv
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IV.4. RYSTALACION ELECTRICA. P’ ,’
' ]
l

. K
\ - I

o Determmarel nivel [uminico seguin la funmé'n aquese destme «l espacio. . . f
o Seleccion deNpo de alumbrado: directs; “semi-indirecto 0, mdlfecto i !
¢ Seleccion de lut\'\lnanas mcandescenie o fluorescente. _;' :

~» Determinacion del ‘ndice del espa(ﬂo en funcion de las medldas del local ( Iargo ancho, alto) Y
-« Determinar un factor ‘de reﬂexcbn en funcion del color d’el loca-? muros y techos obteniéndose 4
de valores tabulados en ‘coeﬁcnente de utilizacion. ,i' ;

7

¢ De el equipo seleccuonado % lee en las tablas el faotor de mantemmlento
« Se procede al calculg.de liménes. !

¢ Elndmero de Iampiras se obtlena en funcién de’la cantidad de luxes de cada equipo. b
e Separacion de lsmparas : bl
o Cantidad de watts y determinacién detnurpero de circuitos 3

* En funciép: e la cantidad de wats se ca‘!tula el diametro del t:onductor y el didmetro interior <
del tubp' .
- < . ’." '\.\. ‘
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Descripcion §eneral del edificio: o !
I.l' .;
o quetipode edlﬁmo i
~ o localizacion del Iugar y tipo de temeno enel cual se cons(rmré;
o dimensiones dela superﬁcue sotal del edificio ;
o descripcion del proyectd'y funcion que tendran cada yno de Ios espacios.
" . \. ‘.' l
Sistemas constructuvos J :
o Consiste en det,efmmar los matenales y snstenfas a seguir par'g la ejecucion de la obra.
s Excavacion . . ', i
o Cimentacign < i
o Estructufa :
. Acabados en general. i
’,-' ‘\.‘. b4
Esbecuf caciones de carga,..<

4, t
* ., 1

Una vez qur,se ha determinado el sistema construu(lvoé se procede a formular las
o especificaciones__de carga_que seran base para el projecto estructural,

también se

especificaran las cargas vivas que deberan considerarse de! acuerdo con Tos feglamientos

vigentes, asi mismo se tomaran en cuenta las cargas honzontales

Viento. Se considera como una carga horizontal que trabaja sobre el edificio.

Sismo. La fuerza horizontal producida por el sismo en funcién anecta del peso del edificio y de

fercal

_la aceleracion del movimiento especificado depende del grado snsmlco de acuerdo con la escala
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De acuerdo con estas especificaciones se deben constru:r eﬂquemas estructurales para el
edifi clo'qontemendo i i
l' ! i
1
e entre ejes\estructurales ( posnclén de colunvmas) H
o distribucion Ue trabes principales. - F
o Distribucién detrabes secundarias. .:" i :
. & acotaciones e . i
« indicaciones de las ¢ cargas produmdas por los muros o ¢argas 'especiales.
* Indicaciones de las cargas qde la losa trasmite a las t(abes 5
* Indicacién de seccioness; de anteproyecto y peso propioi de los diferentes elementos : 9
estructurales.( losas, trat).es cdiumnas etc.) ; : 4
l.l.’ \_\ I.I' i ;
Transmision daéargas Canallzaclbn de cargis de los elementos horizontales a los elementos e

verticales y estos los canalizanala cnmen\ag
Para determmar las cargas del edlﬁcuq én cumehtacnén se consnderan
Iastsas transmiten el 100% de.sls cargas a I’as trabes que Ie sirven de apoyo, dependlendo
gsta transmision de la relac;bn que existe entre Ios,lados de Ia losa.
& Las trabes supuestas, setiben las cargas de las I(’Jias y |4 carga directa de todo tipo de ;
,’ muros, ventanas, ete:; para contratrabes en cimentacién o:rabe§ de liga. £ 5
e Las cglumnas Teciben las cargas que las trabes les transmlten canalizandola hasta el nivel
gl

e Gimentacion-6 568 que-la-carga. fotal_sobre.cimienta de. ma.calwnna €5 la_suma de las

2
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cargas parciales de dicha columna recibe.




Célchlo de cargas sobre columnas. Temendo los dxfezentes esquemas estructurales
mdlcandq las cargas, se determinan las cargas. que cada columna recibe.

Una vez QUe se tienen las concentracwnes de las cargas en Ibs columnas se canalizan estas
hasta e! nlvebsobre cimentacion. !

! A
‘ ,! i
\ ' I

Peso propio de cunentaclén En Ana cimentacign co;astrunda a base de trabes de ligay

zapatas asiladas, las dlmensmnesde estos elementos thnen un peso propio aprox del 15% del
" peso del edificio a cimentar. e / i

.' ;
Cuando se ha obtenido elpebo del edifico y el peso ¢e la ctmentacnén se procede a determinar
que tipo de cnmentacubh se recomlenda esta esta(é determmada por la fatiga que produce el
edificio al terreno. ’./' N s
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Influencia de lzs cargas honzontales sobro 'Ia cimentacion. i
Viento .La presnén horizontal del viento vaua de acuerdo con el lugar geografico, esta presion <
esta especificada para cada zona de la’republlca mexicana y se expresa en kg/m’ y se debe
consnderar actuando sobre las losagdficlinadas ya superficie vertical del edificio.

Slsmo El valor del coeficiente sssrmco esten funcrén delos SIgwentes datos:

o
, o \

' funci6n del edificio,.~~" S
,-" « Tipode estryot\na N

’

<o TipodeTereno.

&

El efecto que produce el sismo en el edificio no afecta umcamente ala estructura de este,
sino que también tiene influencia en la cimentacion ya que ocasmna un momento de volteo y
este se traduce en una sobre fatiga en la cimentacién.

i
' La sobre fatiga permitida generalmente es el 50% del valor de !a fatiga de trabajo del terreno.
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