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INTRODUCCION

GENERALIDADES.

El vuelo ha sido, a través de |a historia de la humanidad, el mas caro anhelo qel hombre.

En nuestro pais la mitologia nos habla de Ehecati, de Tohtli y de Quetzalcoatl, personajes que
poseyeron la facuitad del vuelo.

PIONEROS DEL AIRE EN MEXICO.

En 1907 Alberto Braniff: logra el primer vuelo mecanico en el vaile de México.

Villasana, Lebrija y Mendia , se lanzan también a la conquista del aire, como pioneros de la
aeronautica de nuestro pais.

Al triunfo de la Revolucidn de 1910: Don Francisco |. Madero, inagura las exhibiciones aéreas
convirtiéndose asi en el primer estadista en el mundo que realiz6 un viaje aéreo.

En el Puerto de Guaymas, a mediados de 1913: las fuerzas revolucionarias se plantea por ves
primera la idea de adquirir un aeroploano. E! gobernador de Sonora Ignacio Pesqueira, accedi6 a
la compra del aparato siendo éste el primer aeroplano de bombardeo utilizado en la Revolucién.

México puede considerarse uno de Ios primeros paises en el mundo, en utilizar la aviacién como
arma ofensiva.

Asi, las fuerzas revolucionarias, habian llegado a la Cd de México, desde un improvizado campo
de aviacion cercano a la estacion de Lecheria. '

DESARROLLO DE LA AVIACION NACIONAL.

A fines de 1915 se organizé el Departamento de Aviacién quedando de jefe el Mayor Alberto
Salinas Carranza, a partir del cual naceria LLa Fuerza Aérea Mexicana y la aviacién nacional.

Por esos ailos la Aviacion Mexicana funda su primera escuela de pilotaje y sus primeros talleres
especializados no solo de reparaciones sino para establecer la Industria de Construccion
Aerondutica mas avanzada en el Continente Americano y de las primeras en el mundo entero.

E!l Sr. Juan Guillermo Villasana concibe la idea de formar un organismo que por separado estudie
y haga posible, mediante adecuada planeacion, los vuelos comerciales, estableciendo normas y
reglamentos para la aplicacién del aeroplano a usos comerciales.
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Se estudiaron e implantaron condiciones, se expidieron las primeras concesiones para servicios
publicos de aerotransportacidn, siendo {a primera de eflas la otorgada a la Cia. Mexicana de
transportacién Aérea S.A., para cubrir la ruta: México-Tampico-Matamoros y también México-San
Luis Potosi-Sattillo-Monterrey-Nuevo Laredo, en julio de 1921. Se construyeron los primeros
aeropuertos civiles, entre ellos el primero: el de la Cd. de México asi como las primeras bases
para concesiones de servicos aereos que vinieron a coplementar la vasta infraestructura
ferroviaria y carretera, instalada durante la época porfirista.

La compaitia Mexicana de Aviacién, abrié las primeras rutas a todo lo largo del pais, construyo
campos de aterrizaje para los cuales no fué necesario contar con una tecnologia tan estructurada
como la actual y establecidé los primeros sistemas de radiocomunicacién y navegacién aérea en
Meéxico.

Al inicio de los aflos sesenta se introducen en México las naves a reaccién provocando la
inoperavilidad de las pistas y una critica situacion en la que compaifias aereas nacionales e
internacionales amenazaron con suspender sus servicios hasta que se contara con pistas e
instalaciones adecuadas que brindaran facilidades y seguridad.

En el aflo de 1965 se constituye la Comisién Intersecretarial de aeropuertos y se establece el
primer Plan Nacional de Aeropuertos que contempla recomendaciones a corto plazo al afio 1970 y
a largo plazo al afio de 1985,



MARCO HISTORICO Y ASPECTOS GENERALES DE IXTAPA ZIHUATANEJO

UBICACION GEOGRAFICA

El Estado de Guerrero se localiza: 18 grados 59 minutos norte y 16 grados 17 minutos sur en la
latitud norte, y 98 grados 04 minutos este y 102 grados 10 minutos oeste en la longitud oeste.
Representa el 3.3 % de la superficie del territorio Nacional; colinda al norte con Michoacan,
México y Morelos, al este con Puebla y Oaxaca, al sur con el Océano Pacifico y al oeste con
Michoacan y el Océano Pacifico.

El municipio que ocupa este estudio es el de José Azueta, siendo su cabecera municipal:
Zihuatanejo. '

ANTECEDENTES HISTORICOS

El nombre de Zihuatanejo se deriva de la palabra ndhuatl Zihuatlan, que significa "Tierra de
Mujeres”; a la llegada de los espafoles ésta se modifica por Cihuatan debido a la dificuitad que
representé a los conquistadores la pronunciacion de su nombre correcto, y ellos mismos le
agregaron el sufijo peyorativo de " ejo " que aludia a su poca importancia.

La regiébn formé parte de la antigua provincia de Cuitlatecpan, cuyos habitantes florecieron
durante los siglos XIV Y XV siendo un pueblo eminentemente agricola, que a raiz de los tributos
impuestos por el imperio mexica fue desapareciendo poco a poco.

Zihuatanejo fue un puerto de relativa importancia durante los primeros aflos de la Colonia, un
hecho histérico importante es el inicio del viaje realizado entre América y las Filipinas por la flota
del capitan Alvaro de Saavedra y Cerén el ailo de 1527, expedicién que terminé en tragedia

tras el descubrimiento de las islas Molucas.

Durante ia mayor parte de la época colonial la Bahia de Zihuatanejo estuvo deshabitada, visitada
anicamente por algunos piratas que la utilizaron como guarida al acecho del galeén de Manila.
Algunos otros echos histéricos relevantes en esta bahia son por ejemplo: el naufragio de galeones
espafioles provenientes de las Filipinas y que regaban su cargamento de finas sedas orientales en
las playas, recibiendo una de éllas el nombre de Playa la Ropa desde entonces; hacia fines del
siglo XiX el expresidente de la Republica, Sebastian Lerdo de Tejada, abordé en este puerto la
nave que lo llevé al exilio hacia los Estados Unidos.

Su designacién como municipio tiene lugar el 30 de noviembre de 1953.por decreto del H.
Congreso del Estado de Guerrero separando su territorio del municipio de la Unidn, al que antes
pertenecia, quedando como cabecera municipal la localidad de Zihuatanejo hasta el dia de hoy.

UBUCACION GEOGRAFICA Y CARACTERISTICAS DE ZIHUATANEJO

Zihuatanejo se ubica a fos 17 grados 38 minutos latitud norte y a los 101 grados 33 minutos
longitud oeste, a una altitud de 20.0 sobre el nivel del mar, en la zona geografica identificada
como Costa Grande de Guerrero a 240 km al NO del puerto de Acapulco. Su territorio se extiende
desde el litoral del Pacifico hasta el filo mayor de la Sierra Madre del Sur, ocupando una
superficie de 1921 km2.



CLIMA, LLUVIAS Y VEGETACION

Zihuatanejo presenta un agradable clima calido subhumedo, con lluvias durante el verano y

principios del otoflo, con una temperatura media anual de 27.6 grados centigrados, y una
precipitaciéon pluvial media anual que va desde 10s 1100 a los 1350 mm.
La zona costera del municipio es una larga planicie cubierta por manglares y palmares,
formandose pequeiias playas de arena muy fina entre los acantilados; los lomerios de la sierra se
cubren con vegetacion selvatica, caoba y cedro rojo; la parte alta de la sierra con bosques de
encino.



EL MEDIO HUMANO

LA POBLACION DE GUERRERO

Con datos del censo de 1990 en el Estado de Guerrero existen 6,008 localidades con 2,620,637
habitantes aproximadamente, con gran variedad de tamafios y que van desde 3,437 localidades
con no mas de 100 habitantes, hasta una localidad con un maximo de 1,000,000 de habitantes.

En lo que respecta al municipio de José Azuela cuya cabecera municipal es precisamente
Zihuatanejo se tiene la distribucién de su poblacién de la siguiente manera: 172 localidades en
total pertenecen a este municipio que van desde 140 localidades con no mas de 100 habitantes,
hasta 3 localidades con 5,000 habitantes en promedio, dentro de las cluales se encuentra

Zihuatanejo.

UN POCO DE HISTORIA

En 1970 con el auspicio e intervencion del Fondo Nacional de Fomento Turistico se inicio la
creacién y construccién del complejo turistico " Ixtapa-Zihuatanejo " con el propdésito de
aprovechar la belleza natural de la regién y promover el desarrollo econdmico del municipio de

José Azueta.
Ixtapa se localiza a 6 km de Zihuatanejo sobre una planicie con iguales caracteristicas de clima,

de vegetacion y de lluvia que la zona de Zihuatanejo.
Ixtapa es un nombre de origen nahuatl que proviene de las raices lztatl que significa * sal " o
" blanco " y Pa que significa " en ", se traduce entonces como " El lugar que tiene blanco

encima”

En la actualidad el conjunto de ambos asentamientos constituyen un hermoso marco con
Zihuatanejo como el pequefio poblado tipico y provinciano e Ixtapa como el complejo turistico,
moderno y sofisticado a la altura de las exigencias internacionales.

UBICACION DE ZIHUATANEJO EN EL. MARCO TURISTICO DE GUERRERO

Dentro del Estado de Guerrero se identifican tres importantes centros turisticos que son: el puerto
de Acapulco, la ciudad de Taxco y el complejo Ixtapa-Zihuatanejo. .

Por sus instalaciones y servicios Ixtapa-Zihuatanejo ocupa el segundo lugar dentro de la
infraestructura turistica del estado de Guerrero, después del puerto de Acapulco y arriba de la
ciudad de Taxco.



LA INFRAESTRUCTURA TURISTICA DE IXTAPA-ZIHUATANEIO

Dentro de la infeaestructura total del estado de Guerrero con 23,2985 habitaciones de hospedaje
con diversas caracteristicas, pasando desde una estrella hassta clase especial, a Ixtapa-
Zihuatanejo le corresponde 64 establecimientos de hospedaje ccon 4,450 habitaciones que son
ocupados por un total de 338,204 turistas al ailo en promedio tanlo nacionales como extranjeros y
que presenta un importante incremento debido al mejoramientoy crecimiento de los servicios y
atractivos turisticos en los Gltimos afios, como son el Museo de A .rgqueologia de la Costa Grande
de reciente creacioén, sus mercados de conchas marinas y de aessamias que, aunque Zihuatanejo
no tiene una gran tradicion artesanal se ha convertido en un irnpotante centro promotor y
comercializador de las artesanias mads sobresalientes del Estado de Guerrero, y principaimente
sus grandes atractivos naturales como son sus playas: playa Municipal, playa de Madera, playa ta
Ropa, playa Las Gatas,

sus sitios de buceo, sus miradores, isla Grande o isla Ixtapa y susexcslentes hoteles de los que ya
se trato al principio de este parrafo.

EL AEROPUERTO ACTUAL

El Estado de Guerrero cuenta con dos aeropuertos internacionales yw Cincuenta aerodromos
regionales con un nimero muy limitado de operaciones. De estosdcos aeropuertos importantes,
uno de éllos se encuentra en el municipio de Acapulco de Juarez, cooncretarmrente en el puerto de
Acapulco, y el otro precisamente en el municipio de José Azueta cosncretamente en Zihuatanejo.
Dicho aeropuerto esta considerado de tipo turistico, con 558.7 has d-e superficie. De 1967 a 1985
mantuvo un crecimiento variable que presento un importante decre=maento con tasas negativas del
orden del -15.33 y -4.21 % entre los afios de 1994 y 1995,

En lo referente al movimiento de pasajeros y operaciones tuvo su ranaximo en'el afto de 1993 con
743020 pasajeros movidos durante ese afio y en 1994 con un tolaml e 7728 operaciones durante
el aflo de aviacién comercial unicamente, reduciendo su actividlacd para el ailo de 1995 con los
siguientes nimeros: 612727 pasajeros al afto y 8698 operacionesdiurante ese mismo afo.

Se estima que la demanda, tanto a corto, mediano y largo plaz, secomportara de la siguiente
manera:

de 1075900 pasajeros al alo 2000

de 1565600 pasajeros al afto 2005 y

de 2259500 pasajeros al afto 2010,

En lo referente a operaciones el aeropuerto se comportara de la sigLaiente forma:
de 11750 operaciones al aio 2000

de 15350 operaciones al afio 2005 y

de 21025 operaciones al alo 2010,



Actualmente el aeropuerto cuenta con las siguientes caracteristicas:

Nombre Ixtapa-Zihuatanejo
Ubicacién Zihuatanejo Gro.
Distancia a la ciudad 12 km.
Tiempo a la ciudad 20 min.
Ao de incorporacién a A.S.A. 1965.
Categoria: Quinta
Clasificacioén: Internacional.
Tipo: Turistico.
Superficie: 558 has.
Pista : una
Designacién pista: 08-26
Dimensién pista: 2500 x 60 m.
Rodajes dos de 470 x 23 m.
Superficie plataforma: 16800 m2.
Posiciones simultaneas: cuatro.
Tipo de aviones que recibe 3: B-727
1: DC-10-30
1:L-1011
1: B747 Simultaneamente.

Edificio terminal actual:

Capacidad: 550 pas/hora
Superficie: 5255 m2
Mostradores: 31
Basculas: 10

Bandas de reclamo; 2
Rayos "X": 1

Detector de metales: 2
Detector portatil: 2
Detector de explosivo: 3
Vestibulo general
Vestibuio de documentacion
Sala de ultima espera.
Sala de reclamo equipaje
Vestibulo de bienvenida
Concesiones

Oficinas

Areas complementarias.

La pista permite atender sin problemas las necesidades actuales, asi como las calles de rodaje,
con capacidad para 20 operaciones por hora siendo la mas critica actualmente 8 operaciones por
horalo cual nos indica que no tendra problemas para atender la demanda en los plazos corto,

mediano y largo.

Sin embargo se debe considerar, planificar y disefiar desde ahora |la ubicacion y caracteristicas de

estos elementos, para su futuro desarroilo.

La plataforma de operaciones debera crecer ya que la demanda se estima de 5 a 8 operaciones

simultaneas en el mediano y largo plazo.



El edificio terminal puede manejar de 0.6 a 0.8 millones de pasajeros al aflo actuaimente, sin
embargo éste debera crecer lo suficiente para atender la demanda de 2259500 de pasajeros
anuales que se esperan para el aflo 2010, tomando en cuenta el importante desarrollo turistico del
complejo Ixtapa-Zihuatanejo, mencionado en el capitulo anterior. '

La ampliacién o nueva construccién a realizarse en este aeropuerto no requerird de nuevos
terrenos, ya que el actual permite la implementacién de dicha infraestructura dentro de los limites
con que cuenta actuaimente.



ANTECEDENTES DEL SISTEMA EDIFICIO TERMINAL

DEFINICION DE AEROPUERTO.

Un aeropuerto es un sistema que forman un conjunto de instalaciones donde convergen dos
diferentes medios de transporte: el terrestre y el aéreo, y su misién es la de realizar todas las
formas de transporte de pasajeros, equipaje, correo y carga aérea, de la mas eficiente y rapida
manera, en su paso por él.

Los muchos y variados elementos que intervienen en una operacién aeroportuaria son:
Las aeronaves (como medio de transporte).

Las ayudas de aproximacion de las aeronaves.

El contro! del transito aéreo.

El pasajero.

La regi6n a la cual se sirve,

ORGANIZACION AEROPORTUARIA EN MEXICO.

La organizacién aeroportuaria en México, esta constituida por sesenta aeropuertos, de los cuales
43 tienen categoria internacional, 15 Unicamente de trafico nacional y 2 estaciones de servicio las
cuales no se ocupan como instalaciones regulares, sino para labores de reparacién de aeronaves.
La organizacién funciona como un organismo descentralizado denominado: Aeropuertos y
Servicios Auxiliares (A.S.A.), al cual convergen otros organismos que influyen directamente en su
funcionamiento:

- Secretaria de Comunicaciones y Transportes.

- Secretaria de Industria y Comercio.

- Secretaria de Hacienda.

- Direccién General de Aerondautica Civil (DGAC).

-Servicios a la Navegacion en el Espacio Aéreo Mexicano (SENEAM).

l.a organizacién de A.S.A. es:

a) Consejo Administrativo.- Maxima autoridad, lugar de toma de decisiones y politicas a seguir por
la organizacion.

b) Direccidn General.- Reporta al consejo. Es responsable del buen funcionamiento del aeropuerto
y aplicacion de las politicas.

c) Departamento Legal.- Responsable de todos los tramites delante de los organismos que
intervienen en el funcionamiento de A.S.A.

d) Gerencia Administrativa.- Bajo su responsabilidad quedan los deptos de administracion que
controlan tos ingresos y erogaciones del aeropuerto. )

e) Gerencia Comercial.- Reporta a la Direccion General, y controla los servicios de
establecimientos dentro del aeropuerto: restaurantes, estacionamientos, cuotas por aeronaves,
etc.

f) Gerencia de Operaciones y Mantenimiento.- Reporta a la Direccién General; bajo su
responsabilidad se encuentran todas las operaciones aeroportuarias: como lapso en que aterriza
permanece y despega una aeronave; mantenimiento de instalaciones: pistas, abastecimiento de
combustible, alumbrado, conservacion de los servicios, estacion de bomberos, etc.

g) Gerencia de y Proyectos.- Reporta al Director General; es responsable de: ampliaciones,
construcciones, nuevos proyectos, evaluacion de proyectos. etc.



h) Contraloria General.- Reporta a la Direccién General; bajo su responsabilidad queda el sistema
contable y politicas a aplicar para obtener mejores ingresos.

i) Compras.- Reporta at Director General; es responsable de controlar y supervisar todas las
erogaciones hechas a causa de una compra, con el fin de obtener lo mejor y al mejor precio
razonable.

j) Gerencia del Aeropuerto Internacional de la Cd. de México.- Controla a todos los departamentos
del aeropuerto a un nivel inferior que la Direccidn.

CLASIFICACION DE LOS AEROPUERTOS

Los aeropuertos se clasifican con el fin de agrupar las caracteristicas de las variables que
intervienen en su planeacién, asi como para analizar las necesidades de infraestructura segtn el
caso y tipo de aeropuerto que se pretenda construir:

Normas para disefio de la Zona Aerondutica:

Para poder disefar la zona aeronautica, es necesario conocer las normas establecidas por la
Organizacion de Aviacién Civil Internacional (OACI) ya que éstas son usadas por un gran numero
de paises y México se encuentra dentro de éstos; dichas normas reglamentan la planificacién,
construccion, mantenimiento y operacién en materia aeroportuaria.

Con este objeto la OACI ha incluido en su "Anexo 14" tablas relativas a:

a) Clave de referencia de aerédromos.

b) Anchura de pista.

c) Separacion entre pistas paralelias.

d) Distancias minimas de separacién de las calles de rodaje.

e) Margenes de separacién en las plataformas. Y

f) Dimensiones y pendientes de las superficies limitadoras de obstaculos de pista, entre otras.

Factores que son de gran consideracion para el disefio de la zona de operaciones y que no se trata
en este estudio.

ELEMENTOS CONSTITUTIVOS DEL AEROPUERTO EN TODO SU CONJUNTO

‘Un aeropuerto debe contar con todas las instalaciones para realizar la funcién que indica su
definicién arriba mencionada, y estas se dividen y agrupan de la siguiente forma:

1.- Zona aeronautica (operacion de aeronaves):
Pista
Calles de rodaje
Plataforma de aviacion comercial
Ayudas visuales
Radio ayudas

2.- Zona terminal para pasajeros de aviacién comercial;
Plataforma de aviacién comercial
Edificio terminal
Estacionamiento para automoviles

3.- Zona terminat para pasajeros de aviacién general:
Plataforma
Hangares
Estacionamiento para automoéviles



4.- Zona de servicio de apoyo a las operaciones:
Torre de control
Edificio anexo
Cuerpo de rescate y extincion de incendios
Mantenimiento y construccion del aeropuerto
Oficinas de apoyo a la operacion
Servicio a plataforma (servicio de rampa)
Bodegas de las compafiias
Antena para radio-comunicacién
Mantenimiento del equipo de apoyo
Almacenamiento de combustible

5.- Zona de manejo y carga
Plataforma
Bodega
Patio de maniobras
Estacionamiento

6.- Zona para base de mantenimiento de aeronaves
Plataforma
Hangares
Talleres
Oficinas
Estacionamiento

7.- Zona presidencial:
Plataforma
Hangares
Oficinas
Salén oficial
Estacionamiento

Cabe mencionar que las zonas 6 y 7 no se presentan en todos los aeropuertos, principalmente por
razones econdmicas; la zona 6 se presenta en los aeropuertos mas importantes de la red de
aeropuertos del pais, como son el de la Cd de México, en la Cd de Monterrey y en la Cd de
Guadalajara.

La zona 7 se presenta solamente en aeropuertos en donde la cuidad a la que pertenece, sea sede
de los poderes de un pais , ya que por las actividades propias de funcionarios y de seguridad se
tendrian que paralizar las operaciones del aeropuerto.

ANALISIS DE LA ZONA TERMINAL

Como ya se ha mencionado la zona terminal consta de Plataforma, Edificio Terminal y
Estacionamiento, y es la zona que presenta mayor dificultad en su disefio debido a la complejidad
de interrelacion de sus elementos y actividades, como son: operacion de aeronaves, servicios
prestados a las aeronaves en plataforma, infraestructura de apoyo, procesamiento de pasajeros y
equipaje, con todos los servicios que se requieren, permitiendo la fluidez y flexibilidad de transito,
asi como el crecimiento de las instalaciones sin interferir en el desarrollo de las comunicaciones.



TIPOS BASICOS DE CONCEPTOS DE TERMINAL
Existen cuatro tipos basicos de concepto en el disefio y funcionamiento del edificio terminal:

1.- Concepto Lineal: Las aeronaves se estacionan de frente a la fachada del edificio. Esta
configuracion es adecuada para no mas de cinco posiciones de aeronaves, ya que cuando se
excede este numero las distancias de recorrido son largas y se disminuye la calidad de los
servicios, ademas de que se incrementan los costos de operacién por la duplicidad de personal
que se requiere para brindar un mejor servicio.

2.- Concepto Muelie: Las aeronaves se estacionan de manera paralela a la fachada del edificio y
alrededor de un dedo o muelle que sirve para aumentar el perimetro para las posiciones de
aviones y se une al edificio terminal mediante conectores y pasillos con todos los servicios. Esta
configuracién es conveniente cuando se pueden evitar recorridos largos de pasajeros para abordar
a los aviones. Prever calles de circulacion tales que no provoquen conflictos o demoras en las
maniobras de las aeronaves.

3.- Concepto Satélite: Las aeronaves se estacionan de forma radial con respecto al satélite, y éste
se une al edificio terminal por medio de andenes, puentes, transporte mecénico o incluso tineles
por debajo de la plataforma de operaciones; este concepto puede disponer de espacios para la
reunién de pasajeros de salida y llegada o bien dividir dichas areas.

4.- Concepto Transporte; Las aeronaves se encuentran estacionadas en lo que se conoce como:
plataforma remota, lejos del edificio terminal, realizdndose la comunicacién con éste por medio de
salas moviles que son operativas en periodos de gran actividad y que para no excederse en su
numero, se prevén pequefias salas de espera dentro del edificio terminal; este concepto reduce las
distancias a caminar para el pasajero y permite mayor espacio de estacionamiento para las
aeronaves dentro de la misma plataforma de operaciones.



ELEMENTOS A CONSIDERARSE EN EL DISENO ARQUITECTONICO DEL EDIFICIO
TERMINAL

Como se ha mencionado anteriormente el edificio terminal es el elemento mas importante y
complejo de un conjunto aeroportuario, y su funcién primordial es el manejo y procesamiento del
pasajero tanto de salida, llegada, nacional e internacional, el manejo del equipaje, del visitante y
de los medios de transporte terrestre y principalmente aéreo, que es entre todas las cosa su razén
de ser.

Para llevar a cabo esta tarea se necesitan conocer la demanda, el nivel de calidad deseada en el
servicio que prestan las instalaciones y el grado de utilizacién que tendran dichas instalaciones.

La demanda se establece principalmente mediante la suposicidn de prondsticos a corto, mediano y
largo plazo. Para la calidad debe de tomarse encuentra ias normas y metodoiogias que marcan los
manuailes internacionales, principalmente E! Manual de la OACI para el dlseﬁo aeroportuario, al
que se ajustan la mayoria de los paises.

Pero dentro de los elementos mas importantes se deben mencionar el tipo y volumen de actividad
aerondutica de cada region que se obtendradn por medio de ios datos estadisticos reales de:
pasajeros movidos, operaciones anuales de despegue y aterrizaje y carga movida.

Y como elemento primordial e importantisimo para el dimensionamiento de areas de! edificio
terminal, y que es el motivo de este estudio, es el numero de pasajeros anuales que se mueven
dentro del edificio, y que como ya se menciono se obtienen de los datos estadisticos reales y que
a su vez, mediante parametros de disefio y modelos mateméticos que se trataran en el siguiente
capitulo, permiten conocer otros datos fundamentales para la determinacién de areas, como son;

1.- El nimero de pasajeros horarios
2.- M2 por pasajero

3.- Factor de visitante por pasajero
4.- Factor de equipaje por pasajero
5.- Actividades que generan espacios
6.- Programa arquitecténico.




ESTADISTICAS Y PARAMETROS

TABLA DE PASAJEROS ANUALES
aeropuerto de Zihuatanejo

l l l Nacionales l ||nternacnonalesl l Chaner l

[~5%67 ) 92721} , 12721
1968 17886 17886
1869 15216 15216
1970 16631 16631
1971 20251 20251
1972 25840 25840
1973 25398 25398
1974 33886 33886
1975 59721 173 59964
1976 140945 24 140969
1977 192797 3022 195819
1978 227019 12251 239270
1979 264386 26981 291367
1980 326128 41975 368103
1981 413865 36158 17381 467404
1982 478069 46509 24198 548776
1983 553912 61592 47495 662999
1984 535194 101200 33966 670360
1985 502087 62179 36231 600497
1986 430479 52989 31732 515200
1987 478037 98901 54947 631885
1988 367515 124684 75358 567521
1989 394874 111845 56464 1 563183
1990 415300 89529 30563 535392
1991 459943 66250 25587 551780
1992 517410 36769 37941 592120
1993 492768 99548 150704 743020
1994 449594 28429 161622 639645
1895 419507 10003 183217 612727

ITotaI pasa]erosl




Grifica de comportamiento de pasajeros por afo.

No de pasajeros movidos af afio indicado.
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TABLA DE OPERACIONES ANUALES

aeropuerto de Zihuatanejo

I Nacijolales I Internacionales Charter Total operaciones
1867 1795 1795
1968 2680 2680
1969 2941 2941
1970 2859 2859
1971 3296 3296
1972 4329 4329
1973 4012 4012
1974 3274 3274
1975 1541 1541
1976 2634 2634
1977 3515 33 3548
1978 3516 120 3636
1979 3627 311 3938
1980 4317 866 5183
1981 4960 798 254 6012
1982 5166 1095 323 6584
1983 6983 754 440 8177
1984 7800 750 319 8869
1985 6037 375 355 6767
1986 5432 411 283 6126
1987 6135 519 438 7092
1988 5886 802 546 7234
1989 5910 924 453 7287
1990 5395 692 289 6376
1991 5962 486 203 6651
1992 6601 448 369 7418
1993 5915 500 1313 7728
1994 7965 277 1933 10175
1995 6289 630 1779 8698




o

alafioi

No de

Griafica de comportamiento de operaciones por afo.

§ 8 8 8 8 8 3
Afo transcurrido.
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MOVIMIENTO DE PASAJEROS ANUALES, PRONOSTICO AL ANO 201'0.

Internacional Gran Total
10,003 27

650,000 160,500 265,400 1,075,900

1,000,000 230,000 335,600 1,565,600

1,540,000 330,000 389,500 2,259,500

MOVIMIENTO DE OPERACIONES ANUALES, PRONOSTICO AL ANO 2010.

| Nacional l Internacional
SEX3 3

11,750

15,350

21,025

* Estadisticas reales proporcionadas por A. S. A.




Pasajeros anuales, prondstico al afio 2010.

No de operaciones pronosticadas.
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CALCULO DE PASAJEROS HORARIO POR MEDIO DE LAS ESTADISTICAS

Naclonalss

R

[ Llegadas | _Saldas | Combinado]
XL

Charter

l Total Combinado l

1170

*Datos estadisticos reales.

Céiculo de pasajeros horarios { férmulas ),
Nacionales = Y=0.015(X) 0.77
Internacionales = Y= 0.035(X) 0.74

Charter = Y=0.035(X) 0.74

Y = Pasajeros horarios,
X = Pasajeros anuales.

Célculo charter
Y=0.015(650000)0.77 =450 Internacionales =
¥=0.015(1000000) 0.77 = 630 Internacionales =
Y=0.015(1540000)0 77 = 872 Internacionales =

Ciélculo nacional
Nacionales =

Nacionales =

Ciicuio internaclonal

Internaclonales = Y= 0.035(160500) 0.74 = 250
Internacionales = Y= 0.035(230000)0.74 = 330
Internacionales = Y= 0.035(330000)0.74 = 425

Y= 0.035(265400) 0.74
Y= 0.035(335600) 0.74
Y= 0.035(389500) 0.74




ACTIVIDADES QUE GENERAN ESPACIOS.

DE PASAJEROS Y PUBLICO EN GENERAL:
1.- Guardar - Recoger auto.

2.- Ingresar- Satir

3.- Compra de boletos - Depésito de equipaje.
4.- Espera pasajeros y acompanantes.

5.- Espera solo pasajeros.

6.- Abordar - Desabordar.

7.- Llegar - Reclamo equipaje.

8.- Cambio de moneda.

9.- Comer, beber .

10.- Compra de recuerdos y regalos.

11.- Actividades sanitarias.

DEL PERSONAL ADMINISTRATIVO, TRIPULACION Y SERVICIO:
1.- Administrar (Gobierno del aeropuerto).

2.- Control de vuelos.

3.- Supervisién de maniobras.

4.- Descanso de tripuiacién.

5.- Mantenimiento.

6.- Operaciones.

7.~ Abastecimiento: al aeropuerto (restaurant, bar comercios; a los aviones)
8.- Abastecimiento de combustible a loa aviones.

9.- Extincién de incendios y rescates.

10.- Atencion de urgencias médicas.

11.- Aseo personal de servicio.



DATOS PARA EL. CALCULO DE AREAS DE LOS ESPACIOS DEL
EDIFICIO TERMINAL PARA EL
AEROPUERTO INTERNACIONAL DE ZIHUATANEJO.

Pasajeros horario

Gran totai Combinado

Nacional Internacional

Salidas | Total Combinado Liegadas as | Total Combinado

555 872 683 624 905

Factor visitante

Promedio

Nacional

Internacional

~0.40 vis/pax

Factor equipaje por pasajero

Nacional Internacional

- Qgeeqm/pax EO— 1zeequ, =

Comanias aereas

Nacional Internacional




DESARROLLO DEL PROYECTO ARQUITECTONICO

EL. PROGRAMA ARQUITECTONICO

VESTIBULO GENERAL PUBLICO Y PASAJEROS.
Ma6dulos de informacion
Oficina de Correos

Oficina de telégrafos
Teléfonos locales
Teléfonos de larga distancia
Banco y cambio de moneda
Concesiones

Bebederos

Compaiias de seguros
Servicios sanitarios
Lockers guarda equipaje

RESTAURANTE
Sanitarios

COCINA

Frigorifico

Almacén

Control recepcion y envio
Anden-bascula

Bodega p/basura
Servicios sanitarios

BAR
Sanitarios

VESTIBULO DE DOCUMENTACION
Mostrador

Oficina de compatfias

Manejo equipaje

Seleccién de equipaje

SALA DE ESPERA GENERAL
Concesiones
Servicios sanitarios

REVISION ESPECIAL
Equipo de rayos "X"
Detector de metales
Detector de explosivos



SALA DE ULTIMA ESPERA NACIONAL
Espera solo pasajeros

Concesiones

Teléfonos

Servicios sanitarios

SALA DE ULTIMA ESPERA INTERNACIONAL
Espera solo pasajeros

Concesiones Tienda libre de impuestos
Teléfonos

Servicios sanitarios

SANIDAD
Vestibulo pasajeros
Area de filtros
Oficinas de sanidad
Separos

Servicios sanitarios

MIGRACION
Vestibulo pasajeros
Area de Filtros
Oficinas de migracién
Separos

Servicios sanitarios

SALA DE RECLAMO EQUIPAJE NACIONAL
Area de espera

Area de bandas

Area de carritos

Servicios sanitarios

SALA DE RECLAMO EQUIPAJE INTERNACIONAL
Area de espera

Area de bandas

Area de carritos

Servicios sanitarios

ADUANA
Vestibulo pasajeros
Area de mesas
Oficina aduana
Bodega

SALA DE BIENVENIDA NACIONAL
Sala de espera acompafantes
Concesiones

Renta de automdéviles

Servicio de taxis

Teléfonos

Servicio sanitarios



ESTUDIO DE AREAS DE LOS ELEMENTOS QUE FORMAN
EL PROGRAMA ARQUITECTONICO '

Vestibulo General
Se considera que el 30 % del total de pasajeros/hora mas su factor de visitantes
se concentran en esta area, segun aforos realizados en campo por ASA;
entonces -. (Pax /hora + f v)0.30 = (1777+711)0.30 = 2488(0.30) =747 personas
de pié-. 747(0.60)(1.00 m2) = 448.20 m2
sentadas -. 747(0.40)(1.50 m2) = 448.20 m2 SUBTOTAL = 900.00 m2
Mddulo de informacién
De 1 millén a 5 millones de pax/ afio = dos mdédulos de 2.50 m2 c/u:
entonces-, 2.26 millones = §.00 m2
SUBTOTAL = 5.00 m2
Oficinas de correo
Se considera 17.0 m2 por cada 2.75 millones pax/ aflo: ,
entonces -. 2.26 millones pax/afio = 14.0 m2 SUBTOTAL = 14.0 m2

Oficina de telégrafo

Se considera igual que oficina de correo SUBTOTAL = 14.0 m2

Teléfonos de larga distancia

Se consideran 4 cabinas de 1.0 m2 por cada 1.0 millén de pax/ afio:
entonces-. para 2.26 millones pax/afio = 9 cabinas SUBTOTAL = 9.0 m2

Teléfonos locales
Se consideran 10 cabinas de 1.0 m2 por cada 1.0 millén de pax/afio

y 6 cabinas mas por cada 1.0 mill6n mas de pawario:
entonces -, para 2.26 millones pax/afio = 16 cabinas SUBTOTAL = 16.0 m2

Banco y casa de cambio
Se consideran cinco empleados bancarios por cada 0.5 millones pax/afio,
que ocupan 28.0 m2:

entonces -, para 2.26 millones pax/afio = 23 empleados, con 128.8 m2

SUBTOTAL = 130.0 m2



Cc i ial

Se consideran 65.0 m2 por cada 1.0 millén de pax/afio:
entonces .- para 2.26 millones de pax/afio 149.6 m2

SUBTOTAL = 150.0 m2

Bebederos

Se considera un bebedero de 1.0 m2 para 450 personas,
en vestibulo principal se encuentran 747 personas segun calculo:
entonces .- 747 / 450 = 1.66;=2

SUBTOTAL = 2.0 m2

Maodul ara c nias de seguros
P

De 1.0 a 5.0 millones de pax/afio = cuatro médulos con 24.0 m2
entonces .- para 2.26 miliones pax/afio = 4 m6d 24.0 m2

SUBTOTAL = 24,0 m2

Sanitarios

Segun reglamento de construccién se considera un médulo de 20.50 m2

para cada 400 usuarios:
entonces .- para 747 personas que se encuentran en vestibulo principal: .

747/ 400 = 1.86 mod; = 2.0 mod de 20.50 m2 c/u

SUBTOTAL =41.0 m2

Lockers guarda equipaje

Se consideran 7.0 m2 por cada 1.0 millén de pax/afio:
entonces .- para 2.26 = 15.82 m2

SUBTOTAL = 16.0 m2

[SUMATOTAL VESTIBULO GENERAL = 1,321.00 m2




Restaurante

En general se considera que el 28 % los pasajeros/hora de salida mas
su factor de visitante son los usuarios de esta 4rea:

entonces .- ( pax sal + fv ) 0.25 = No de personas en restaurante
(1179+472) 0.25 =(1651) 0.25 = 413 per

413 per x 2.25 m2 = 929.25 m2

SUBTOTAL = 930.0 m2

Sanitarios

Segln reglamento de construccion se considera un médulo de 20.50 m2

para cada 400 usuarios:
entonces .- para 413 personas que se encuentran en restaurante:
413/ 400 = 1.00 mod; = 1.0 mod de 20.50 m2 c/u

SUBTOTAL = 20.50 m2

Cocina

Se considera el 30 % del drea del restaurante:
entonces .- 930 x 0.30 = 279.0 m2

SUBTOTAL = 280.0 m2

Bar

Se considera el 30 % del drea del restaurante:
entonces .- 930 x 0.30 = 279.0 m2

SUBTOTAL = 280.0 m2

A TOTAL DE A S STAU = 1,510.50 m2




Elementos de atencion a pasajeros de salida

Longitud de mostrador de atencién al pasajero

Nacional Intemacional \

No pax = 5§55 pax/hora No pax = 624 pax/hora

Tiempo de documentacién/pax = 46 seg Tiempo de documentacion/pax = 65 seg
Tiempo maximo del proceso = 60 min Tiempo maximo dei proceso = 120 min
entonces .- 555pax / 60min = 9.25 pax/min entonces .- 624 pax / 120min = §.20 pax/min
un documentador atiende 1.30pax/imin un documentador atiende 0.92pax/min
entonces .- 9.25/ 1.30 = 8 documentadores entonces .- 5,20/ 0.92 = 6§ documentadores
8 documentadores x 1.50 mi de mostrador 6 documentadores x 1.50 ml de mostrador
= 12.0 mi; SUBTOTAL = 12.0 ml =9.0 ml; SUBTOTAL =9.0 ml

Vestibulo de documentacién

Se considera la longitud del mostrador de atencién al pasajero, con 10.0 ml de profundidad:

entonces .-

Nacional Internacional

longitud de mostrador 12.0 ml x 10.0 mi = 120.0 m2 longitud de mostrador 9.0 ml x 10.0 m| = 90.0 m2

SUBTOTAL = 120.0 m2 SUBTOTAL = 90.0 m2

Mostrador manejo equipaje
Se considera la longitud del mostrador de atencién al pasajero, con 4.0 ml de profundidad:

Nacional Intermacional
Longitud de mostrador = 12.0 ml Longitud de mostrador,= 9.0 mi
4rea necesaria detras de mostrador = 4.0 ml area necesaria detras de mostrador = 4.0 m|
entonces .- 12.0 x 4.0 = 43.0 m2 entonces .- 9.0 x 4.0 = 36.0 m2
SUBTOTAL = 48.0 m2 SUBTOTAL =36.0 m2

Oficinas de las compadias de aviacién

Se considera la longitud del mostrador de manejo equipaje, con 10.0 mi de profundidad:

entonces .-

Nacional Internacional

longitud de mostrador 12.0 m! x 10.0 mi = 120.0 m2 longitud de mostrador 9.0 m! x 10.0 m! = 90.0 m2

SUBTOTAL = 120.0 m2 SUBTOTAL = 90.0 m2

Seleccién de equipaje

Nacional Internacional
L_ongitud de mostrador = 12.0 ml Longitud de mostrador = 9.0 mi
area necesaria detras de mostrador = 4.0 ml area necesaria detras de mostrador = 4,0 ml
entonces .- 12.0 x 4.0 = 48.0 m2 entonces .- 9.0 x 4.0 = 36.0 m2
SUBTOTAL = 48.0 m2 SUBTOTAL = 36.0 m2

SUMA TOTAL DE ELEMENTOS DE ATENCION A PASAJERO DE SALIDA = 590.0 m2




Sala de espera general

Se considera que el total de pasajeros/hora de salida mas su factor de visitantes
se encuentran en esta area:

entonces .- 1179 + 472 = 1651 personas

el 60 % sentados = 1651 x 0.60 = 991 per

el 40 % parados = 1651 x 0.40 = 661 per

991 perx 1.25 m2 = 1238.75 m2
661 per x 1.00 m2 = 661.0 m2

SUBTOTAL = 1,900.0 m2

Sanitarios

Seguln reglamento de construccién se considera un médulo de 20.50 m2
para cada 400 usuarios:

entonces .- para 1651 personas que se encuentran en sala de espera general
1651 / 400 = 4.00 mod; = 4.0 mod de 20.50 m2 c/u = 82.0 m2

SUBTOTAL = 82.0 m2

Revisién especial
Se requiere de un area de 35.0 m2 para el equipo de revisién, para cada zona:
nacional 350 m2 internacional 35.0 m2

SUBTOTAL =35.0 m2 SUBTOTAL = 35.0 m2

ISUMA TOTAL DE SALA DE ESPERA GENERAL = 2,052.0 m2 B |
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Sala de uitima espera

Se considera el total de pasajeros/hora de salida tanto nacional como internacional

que se concentran en esta area:
entonces .-

Nacional 555 pawhora

el 60 % sentados = 555 x 0.60 = 333 per

el 40 % parados = 555 x 0.40 = 222 per
333 per x 1.50 m2 = 499.5 m2
222 per x 1.00 m2 = 222.0 m2

SUBTOTAL =721.50 m2

Sanitarios

Internacional 624 pax/hora

el 80 % sentados = 624 x 0.60 = 375 per

el 40 % parados = 624 x 0.40 = 250 per
375 perx 1.50 m2 = §62.5 m2
250 per x 1.00 m2 = 250.0 m2

SUBTOTAL = 812.50 m2

Segan reglamento de construccion se considera un médulo de 20.50 m2

para cada 400 usuarios:
entonces .-

Nacional

555 pax/hora / 400 = 1.38 mod
2.0x 20.50 = 41.0 m2

SUBTOTAL = 41.0 m2

r

Ti

libre de imp to

Se considera un minimo de 80.0 m2 como norma para

Intermmacionai

624 paxhora/ 400 = 1,56 mod
2.0 x 20.50 = 41.0 m2

SUBTOTAL = 41.0 m2

aeropuerto internacional

SUBTOTAL = 80.0 m2

SUMAS TOTALES SUE:
Nacional = 770.0 m2

Internacional = 950.0 m2




Elementos de ilegada

Nacional

587 pax/hora

Internacional 683 paxhora

Vestibulo de sanidad: se considera el 60 % del total
de pasajeros de llagada se concentran en esta area:
entonces .- 683 pawhora x 0.60 = 410 personas

410 per x 1.0 m2 = 410.0 m2

SUBTOTAL = 410.0 m2

No de filtros de sanidad:

No de pasajeros = 683 pax/hora

Tiempo maximo del procedimiento/agente = 20 seg
Tiempo maximo del procedimiento/vuelo = 20 min
M2 por mostrador = 4.0 m2

entonces .- 683pax x 20seg = 13,660 seg

13,660 seg / 60 seg = 228 pax/min

228 pax/ 20 min = 12 filtros

12 filtros x 4.0 m2 = 48.0 m2

SUBTOTAL = §50.0 m2

Oficinas de sanidad

No de agentes = 12 per

M2 por agente = 8.0 m2

entonces .- 12per x 8.0 m2 = 96.0 m2

SUBTOTAL = 100.0 m2

Vestibulo de migracion: se considera el 60 % del total
de pasajeros de llagada se concentran en esta area:
entonces .- 683 pax/hora x 0.60 = 410 personas

410 perx 1.0 m2 = 410.0 m2

SUBTOTAL = 410.0 m2

No de filtros de migracidn:

No de pasajeros = 683 pax/hora

Tiempo maximo del procedimiento/agente = 34 seg
Tiempo maximo del procedimiento/vuelo = 20 min
M2 por mostrador = 4.0 m2

entonces .- 683pax x 34seg = 23,222 seg

23,222 seg / 60 seg = 387 pax/min

387 pax/ 20 min = 20 filtros

20 filtros x 4.0 m2 = 80.0 m2

SUBTOTAL = 80.0 m2



Reclamo equipaje
Area de espera:
Se considera el total de pasajeros de llegada
mas su factor de equipaje:
entonces .- §78 paxihora
factor de equipaje 0.96
5§78 x 0.96 = 554.88
654.88 x 1.65 m2 = 916.0 m2

SUBTOTAL = 916.0 m2

No de bandas

Longitud de bandas = 40.0 mi

Oficinas de migracién
No de agentes = 20 per
M2 por agente = §.0 m2
entonces .- 20per x 5.0 m2 = 100.0 m2

SUBTOTAL = 100.0 m2

Reclamo equipaje
Area de espera:
Se considera el total de pasajeros de llegada
mas su factor de equipaje:
entonces .- 683 pax/hora
factor de equipaje 1.28
683 x 1.28 = 874.25
874.25x 1.65m2 = 1,443.0 m2

SUBTOTAL = 1,443.0 m2

No de pasajeros que pueden estar al rededor de la banda = 40 personas

Tiempo maximo para tomar el equipaje = 50 seg
Tiempo maximo de desalojo de la sala = 20 min
entonces .- 578 pax x 0.96 = 5§55 maletas

555 mal / 40 = 13.78 mal/pax

13.87 mal/pax x 50seg = 693.50 mal/pax/seq
693.50mal/pawseg/ 60 seg = 11.55 mal/pax/imin
11.55mal/paxmin / 20 min = 1 banda

1banda x 87.0 m2/banda = 87.0 m2

SUBTOTAL = 87.0 m2

Sanitarios

entonces .- 683 pax x 1.28 = 875 maletas

875 mal/ 40 = 21.87 mal/pax

21.87 mal/pax x 50seg = 1,093.5 mal/pax/seg
1,093.5mal/pax/seg / 60 seg = 18.22 mal/pax/min
18.22mal/pax/min / 20 min = 2 banda

2banda x 87.0 m2/banda = 174.0 m2

SUBTOTAL = 174.0 m2

Segln reglamento de construccion se considera un méduio de 20.50 m2

para cada 400 usuarios:
entonces .-

Nacional

555 pax/hora / 400 = 1.38 mod
2.0 x 20.50 = 41.0 m2

SUBTOTAL = 41.0 m2

Intemacional
624 paxhora/ 400 = 1.56 mod
2.0 x20.50 = 41.0 m2,

SUBTOTAL = 41.0 m2



Area de carritos porta equipaje

Se considera que el 35 % del total de los pasajeros que liegan al aeropuerto
en diversos vuelos, tanto nacional como internacional, utilizan este servicio:

entonces .- nacional
578 pax/hora x 0.35 = 202 carritos
202 carritos x 0.54 m2 = 109.0 m2

SUBTOTAL = 110.0 m2

Manejo exterior de equipaje

Nacional

Longitud de bandas = 13.0 ml

entonces .- 13.0 x 4.0 ml para el manejo,
13.0 x 4.0 = 52.0 m2

SUBTOTAL = §2.0 m2

intemacional

683 pax/hora x 0.35 = 239 carritos

239 carritos x 0.54 m2 = 129.0 m2
)

SUBTOTAL = 130.0 m2

Aduana

Vestibulo

Se considera el total de los pasajeros de lliegada
ocupando 1.65 m2 c/u en este espacio:

entonces .- 683 paxhora x 1.65 m2 = 1,126.95 m2

SUBTOTAL = 1,127.0 m2

No de mesas

Tiempo de revision por pasajero = 30 seg
Tiempo maximo de desalojo = 30 min
entonces .- 683 pax x 30seg = 20,490 seg
20,490seg/ 60 seg/min = 341.5 pax/min
341.5pax/min / 30min = 12 mesas
12mesas x 13.0 m2/mesa = 156.0 m2

SUBTOTAL = 156.0 m2
)

Bodega
Se consideran 20.0 m2 para este espacio.

SUBTOTAL = 20.0 m2

Intermacional

Longitud de bandas = 13.0 mi

entonces .- 13.0 x 4.0 mi para el manejo,
13.0x2.0x 4.0 =104.0 m2

SUBTOTAL = 104.0 m2

SUMA TOTAL DE LOS ELEMENTOS DE LLEGADA:
Nacional 1206.0 m2

Intemacional 3,395.0 m2




Elementos de Bienvenida

Nacional internacional
Area de espera

se considera el total del factor de visitantes de los pasajeros/hora de llegada
tanto nacional como internacional que ocupan este espacio:

entonces .- entonces .-
No pax/hora llegada = 578 No paxhora llegada = 683
Factor visitante = 0.35 Factor visitante = 0,48
578 x 0.35 = 202 visitantes 683 x 0.45 = 308 visitantes
de pie 202 x 0.70 x 1.0 m2 = 141.40 m2 de pie 308 x 0.70 x 1.0 m2 = 216.00 m2
sentadas 202 x 0.30 x 1.25 m2 =75.78 m2 sentadas 308 x 0.30 x 1.25 m2 = 116.00 m2
SUBTOTAL = 220.0 m2 SUBTOTAL = 332.0 m2
)
Sanitarios

Segtin reglamento de construccién se considera un médulo de 20.50 m2
para cada 400 usuarios:

entonces .-

Nacional Intemacional

202 pax/hora / 400 = 1.00 mod 308 pax/hora / 400 = 1.00 mod
1.0 x 20.50 = 20.50 m2 1.0 x 20.50 = 20.50 m2

SUBTOTAL = 20.50 m2 SUBTOTAL = 20.50 m2

Concesiones comerciales en drea de bienvenida

Nacional internacional
Renta de autos
Se consideran € modulos de 2.20 m2 c/u de 1.0 a 5.0 millones de pasajeros /afio
entonces .-
para 2.26 millones de pasajeros/anuales = 6 mod

6x2.20 m2 =13.20 m2

SUBTOTAL = 15.0 m2 SUBTOTAL = 15.0 m2
)
Taxis
Se consideran 6 médulos de 2.20 m2 c/u de 1.0 a 5.0 millones de pasajeros /afio
entonces .-

para 2.26 millones de pasajeros/anuales = 6 mod
6 x 2.20 m2 = 13.20 m2

SUBTOTAL = 15.0 m2 SUBTOTAL = 15.0 m2

SUMA TOTAL DE LOS ELEMENTOS DE BIENVENIDA:
Nacional 275.0 m2 Intermacional 385.0 m2




l I No PERSONAS O LOCALES

TABLA DE REQUISITOS I,

SOARSEK A AR AR A AR A A
L-'———-¥
uardar- recoger-auto estacionamignto 341lugares
|-—Quardar recoger.auto _ | ——— 01l 3dilugares |
apartados, teléfonos, anuncios de, bien ubicado, ventilacion;
ingresar-sair vestibulo general 747 personas vuelos, comercios, sanitarios 2decuada 1,321.00 m2
g g | =<0 Comeércios, sanitarios | | 19£1.00 m2
compra de boletos,
documentacién y depésito] |vestibulo de documentacisn y 3 i . sillas J fubi Ll , sonido locall
de equipaje oficinas de aerolineas archiveros, bascula, bandas interno
espacio para estar de pasajeros facil acceso y buena circulacisn 336.00 m2 25200 m2 $90.00 m2
sanitarios concesione:
lesperar plblico ¥ iales, pantallas de i bi grata,  musica)
pasajeros sala de espera general 1651 publico y pasajeros de vuelos, etc ambiental, ventilacién adecuada 2,052.00 m2
puente, tinel o pasilio de circulacion rapida, agil y de facil
circutacion pasajeros circulacion 555 pawhora | 624 paxhora escalera mecanica, elevador identificacion, vista agradable 1,000.00 m2
=bacion pasajeros | 23 pawhora | 624 paxhora | T mecinica, elevador |
esperar  solo  pasajeros| [sala de altima espera , satélite} una sala 555/una saia 624 itarios pantalias de i
abordar - desabordar de llegada y salida [paxshora paxhora de vuslos, ele 770.00 m2| 950.00 m2 172000 m2
desabordar| fsala de llegada pasillo de| b; de  proteccion | Imusica ambiental, buena vista ¥l
circulacion 587 paxhora | | 683 paxhora | |sefalamientos ambientacidn 250.00 m2
——remes ] 1 450.00 m2]
vestlbulo de sanidad para| modulo de revisien, ceniceras § Jcontrol de funciones  bien
revision sanitaria pasajeros y filtros de sanidad 410 paxhora | Isefalamientos organizado, buena sefializacién 46000 m2 45000 m2
facilidad de acceso y ubicacién
escritorios, sillas sillones ] |dentro det vestibulo de sanidad
estar agentes de sanidad | |oficinas de sanidad 12 agentes i i bien organizado 100.00 m? 100.00 m2
vestibulo de migracién para| modulo de revisién, ceniceros,{ Jcontrol de funciones  bien
revision migraloria pasajeros y filtros de migracién sefalamientos organizado, buena sefializacién 45000 m2 430.00 m2
- - facilidad de acceso y ubicacién
escritorios, sillas sillones § |dentro del vestibulo de migracién
estar agentes migratorios ] loficinas de migracién 20 agentes hi ui elc bien organizado 100.00 m2 100.00 m2
bandas sinfin de fecuperacion de|
equipaje, carmitos portaequipaje,| [espacios amplios, facilidad de|
recuperar equipaje sala de reclamo equipaje 578 paxthora | 683 paxhora sanitarios ceniceros basureros acceso, seffalizacidn correcta 1.206.00 m2| 178800 m2 2,994.00 m2
lecuperar equipaje | -2 feclamo equipaje | |27 paxhora | 683 paxthora | (—————> Ceniceros basureros | | 1,206
vestibulo de aduana para
pasajeros, mesas de revision y mesas de revisién, anaqueles del espacios amplios, facilidad de
revision aduanal bodega 683 pawhora | lguardado 2cceso, sefializacisn correcta 1,407.00 m2 1407.00 m2
P " . '~‘\‘
b , sanitarios, ¢ acceso, seflalizacién  correcta)
espera  pasajeros  de iales, teléf publicos ] [cercanta directa con e exterior del
llegada sala de bienvenida 202 per 308 per etc edificio y drea de taxis 275.00 m2) 38500 m2 660.00 m2




TABLA DE REQUISITOS II.

| -

MOBILIARIO

REQUERIMIENTO

|-

|

AREA

administrar oficinas administrativas 12 personas sillas, escritorios, mesas, idad, buenas vistas 250.00( m2
maquinas, esc, archivo, etc ambientacién grata
N —q"—l——r\
radio-radar, altavoces, eleva dominio absoluto de pistas
conbrolar vuelos torre de control 6 personas dor, computadora de control Y aeropuerto, aire 180.00| m2
de vuelos. equipo meteorolégico acondicionado
T ——————{ (S Wes. cquipo meteorolégico
Supervisar oficinas de 8 personas sillas, escritorios, festiradores, facil control a las areas da 250.00{ m2
supervisién técnica maguinas, esc, archivo, etc operacién y mantenimiento
mantenimiento } |andenes, patios, taller ge- 12p h , planta de luz, ubicacién que permita servi- 2000.00! m2
neral, sub estacién, bodegas equipo hidroneumatico, cio eficiente ambas alas
(——————— =%, 5Ud estacidn, bodegas |
control empleados, bodegas bandas transportadoras fiujos bien organizados en
operaciones equipaje, correo, carga aérea 26p gas, bascula, anaque- recepcitn y envio, servicio 3525.00) m2
y patios les, unidades méviles répido
descanso
tripulacién salas de descanso, bafios 18 p sofd, sillas, mesas, ambientacién grata buena vista 250,00 m2
b viveres . patios, frigorlfico 15 p q , bascula, mont. gas, servicio desde la primera fase del 600.00| m2
alacena, cocina, control levad;
bastecer ] | ]
combustible cisternas de combustible en 8 personas bombas y camiones alejados lo mas posible del edificio 400.00] m2
12s plataformas terminal
extincion
incendios estacién de bomberos -10 , extingi , Y ubicadc.en plataforma, servicio 250.00] m2
rescate desde la primera fase del proyecto
atender
urgencias
médicas enfermerla 6 personas camas, sillas 2mbulancias, equipo ubicado en plataforma, servicio 250.00| m2
médico de desde [a primera fase de) proyecto
bafios-vestidores 20 personas Jtavabos, lockers, we, mingitorios {localizado en los ingresos del 200.00] m2
ds |personal de servicio
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DESCRIPCION DEL PROYECTO \

Se llega a este conjunto por medio del entronque derivado de la carretera que comunica
Zihuatanejo con El puerto de Acapulco, por un costado del estacionamiento se puede entrar a él o
bien continuar de frente para llagar al edificio terminal.

El carril principal desemboca en un carril de desaceleracién y aparcamiento no permanente y
cubierto que permite el descenso de los pasajeros de salida.

Se entra al edificio por un espacio de circulacién entre el exterior y el vestibulo general con
adecuadas proporciones y altura de entrepiso para su funcién de circulacién y acceso digno al
conjunto, continua el vestibulo general al frente, donde se encuentran servicios de banco,
telégrafo, correo, informes, teléfonos, guarda-equipaje y servicios sanitarios, distribuidos en los
costados laterales izquierdo y derecho del propio vestibulo y en el muro que queda a espaldas de
los pasajeros que ingresan; todos estos servicios debidamente ubicados y sefializados. Espacio
disefiado con gran altura y con su estructura completamente visible, debido al gran nimero de
personas que se concentraran en él.

E! espacio siguiente es el vestibulo de documentacién y circulacién hacia la sala de espera
general, en este vestibulo se localizan los mostradores de atencién a pasajeros, las oficinas de las
compafiias, los mostradores de manejo de equipaje, basculas, y los patios de maniobra del
transporte de equipaje hacia las aeronaves, todo ésto tanto del lado izquierdo y derecho del
vestibulo de documentacion, divididas las instalaciones para atencién de pasajeros nacionales,
lado derecho, e internacionales, lado izquierdo. Todos estos espacios estdn dimensionados y
proporcionados a una escala mas humana en lo que se refiere a sus alturas, y que aunque el paso
de los pasajeros por este espacio es rapido y no permanecen mucho tiempo en él, si permanecen
en &l los empleados y personal de las compafias aereas, que prestan atencién a los pasajeros.

Al fondo de este vestibulo se localiza el elevador que da servicio al restaurante, al bar, a la cocina
y a las oficinas de control y administraciéon del aeropuerto, localizadas en la parte superior del
vestibulo de documentacion. El restaurante y el bar tiene vista hacia el frente del conjunto donde
se encuentra el edificio satélite por medio de un elemento completamente transparente que es |a
cubierta tanto de éllos mismos, como de la sala general de espera a doble altura, y hacia la sala
de espera general ya que el entrepiso donde se encuentran se corta antes de llegar al limite del
edificio, logrando con ésto una agradable integracion de todas las personas que ocupan estos
espacios.

En una composicion claramente lineal, después del vestibulo de documentacién con todos sus
servicios, se localiza la sala de espera general en donde se mezclan tanto pasajeros nacionales
como internacionales asi como sus acompafantes en una clara convivencia de todos éllos, dignas
de un aeropuerto que sirve a una ciudad eminentemente turistica donde Ilegan personas de todas
las latitudes del mundo; como ya se dijo, la sala general de espera se ha dimensionado a doble
altura por medio de una cubierta que nace desde el acceso principal, pasando por el vestibulo
general, por el restaurante y rematanto precisamente aqui en la sala de espera general.

En este espacio se localizan servicios tales como son: concesiones comerciales, sanitarios, y los
acceso hacia el edificio satélite.

Después del andlisis detallado de los tipos basicos de conceptos de terminal, estudiados en
capitulos anteriores, se opto por disefiar este edificio con el concepto satélite, que permite separar
el edificio terminal, para uso de pasajeros y acompaﬁantes. del edificio satélite, propiamente
dicho, para uso y atencion exclusiva de los pasajeros.

La ventaja principal de esta separacion es que ambos cuerpos pueden crecer conforme a sus
necesidades, por separado, sin interferir en las funciones uno del otro y que segin esas
necesidades se puede planificar el crecimiento mayor de uno sobre el otro segln los analisis de
aforo y demanda ya mencionados en este estudio.



La comunicacién entre el edificio terminal y el edificio satélite se ileva a cabo por medio de un
puente en cuya cabecera inicial se localizan los controles de seguridad: rayos "X", detector de
metales, y detector de explosivos, separandose ya desde aqui los pasajeros con destino nacional o
destino internacional, por medio de un muro divisorio a base de cristal a hueso, que sigue
permitiendo la comunicacion visual de los pasajeros rumbo a su destino.

Se llega al edificio satélite por medio de un vestibulo central cuyas proporciones de altura son
similares a las del puente de comunicacién, no muy grandes ya que son espacios de circulacién,
su estructura continua siendo visible. En este vestibulo se encuentran concesiones comerciales,
separados ya sean pasajeros nacionales o internacionales asi como servicios telefénicos y
sanitarios.

Las salas de ultima espera se localizan en este edificio satélite, también como se intuye,
separadas para pasajeros nacionales e internacionales; y como es aqui donde los pasajeros tienen
su mayor aproximacion con la aeronave antes de abordarla, este edificio estd disefiado con una
total transparencia entre el interior y el exterior, por medio de grandes cristales unidos a hueso. Su
altura y proporcion son considerables y generosas principalmente por el gran nimero de personas
que aqui se encuentran esperando abordar su aeronave, y sobre todo por su muy importante
cercanfa con el elemento que motiva la realizacion de este edificio: el avién

La comunicacién edificio-aeronave se realiza mediante un puente, primerp en el interior del
edificio, y que cruza por arriba del pasillo de circulacion de pasajeros de llegada, y posteriormente
ya fuera del edificio por medio del pasillo telescépico tan caracteristico de los aeropuertos de todo
el mundo.

Los pasajeros de llegada tendran que hacer uso del mismo pasillo telescépico a su arribo al
aeropuerto, asi como del puente, sin embargo al llegar al final del puente se ubican escaleras
mecénicas que conducen a los pasajeros al pasillo de circulacién antes mencionado a un nivel
inferior con respecto a las salas de uitima espera, logrando asi una total separacion entre los
pasajeros que llegan y los que salen; este pasillo va rodeando en todo su contorno el edificio
satélite y ya'que conserva las caracteristicas de transparencia del edificio satélite, permite a los
pasajeros apreciar su propia aeronave y otras estacionadas en este satélite. Se colocé en un sitio
estratégico un elevador para minusvalidos, que aunque tienen que entrar a la sala de espera no
entorpeceran para nada el transito de pasajeros.

Este pasillo desemboca en un puente de comunicacién entre el satélite y el edificio terminal, con
iguales caracteristicas que el anterior puente descrito, que conducen a los pasajero a las
instalaciones de llegada que como se vera a continuacion son distintas para pasajeros nacionales
e internacionales.

Del lado nacional los pasajeros llegan a su sala de reclamo equipaje, con proporciones adecuadas
para su espera y confort, esta sala cuenta con servicios sanitarios y area para carritos porta
equipaje. Los pasajeros al salir llegan a la sala de bienvenida ubicada en el extremo derecho del
vestibulo principal donde esperan sus amigos o familiares, dicha sala cuenta con servicios tales
como: renta de autos, renta de taxis, concesiones comerciales, teléfonos y servicios sanitarios, y
conduce directamente hasta la salida del edificio donde se encuentran los taX|s autos para renta o
bien se pueden dirigir al estacionamiento.

Las instalaciones para pasajeros internacionales son esencialmente las mismas que las anterjores,
sin embargo se incrementan elementos de control como son: sanidad, que se localiza enseguida
del puente de comunicacion con el satélite, y que consta de un vestibulo de espera.para pasajeros,
una zona de filtros de control y oficinas de los agentes de sanidad; los pasajeros pasan
inmediatamente al control de migracién también por medio de un vestibulo de espera vy filtros de
control igualmente con oficinas para los agentes de migracion. Todos estos espacios se han
dimensionado tomando en cuenta el nimero de personas que haran uso de ellos, conservando las
caracteristicas de confort necesarias.



Enseguida los pasajeros internacionales pasan a su sala de bienvenida y que cuyas instalaciones
ya fueron descritas en el parrafo de bienvenida nacional, localizdndose del lado izquierdo del
vestibulo principal generando una integracién de estos tres espacios con libre transito entre éllos:
Vestibulo principal, bienvenida nacional y bienvenida internacional.



CONCLUSIONES

FUNCION Y FORMA.

La Funcién es primordial en el caso de un Edificio Terminal de Aeropuerto, debe ser clara, definida
y comprensible para quienes la viven ya sea como pasajeros, empleados o visitantes; esta
aseveracion no se desentiende de lo importante que es la Forma también en un edificio de esta
naturaleza: FUNCION-FORMA, son interactivas en un Conjunto, y dependiendo del objetivo y tipo
de edificio: una condiciona a |a otra; en el caso de un Edificio Terminal de Aeropuerto: establecida
la Funcién, se procede a definir la Forma.

La Forma, sin embargo, es la expresion del contenido y por tanto: la misma calidad artistica de la
obra.

Para el estudio y definicién de este proyecto se divide su andlisis en tres partes:
ESPACIO, PLASTICA y ESCALA.

ESPACIO.

El Espacio indica el caracter formal del volumen atmosférico fisico delimitado por elementos
construidos o naturales.

En el Edificio Terminal de Aeropuerto el ambiente espacial que lo rodea se descubre con tiempo y
movimiento, es decir es necesario desplazarse para descubririo,

En los espacios internos se busca lograr el contacto visual continuo del usuario con su destino final
en el aeropuerto, la aeronave, principalmente en los espacios para el uso exclusivo de quienes
van a abordar dicha aeronave, consiguiendo con ello mayor integracion fisica y psicolégica del
hombre con el avién, y del edificio con su paisaje, esto con el manejo de distintas alturas internas,
segun se trate de ingresos, vestibulos, salas de espera, circulaciones, etc.

PLASTICA.

La Plastica indica el caracter formal de los elementos construidos que limitan el Espacio,
prescindiendo en esta etapa de las cualidades técnicas y funcionales de dichos elementos. La
Plastica en la arquitectura se vale de lineas, superficies y volimenes, de texturas de luz y de
color.

Para lograr la Plastica en el Edificio Terminal se adopta el criterio de La RELACION ARMONICA
mediante la cual el edificio mantiene su anatomia con respecto al paisaje pero no provoca una
ruptura con él, ya que através del manejo de vanos de vidrio se logran reflejos y fusiones de los
elementos del paisaje con el edificio, logrando, ademas, la unidad mediante el uso de Formas
Geométricas simples y definidas tanto volumétricas como de superficie.



ESCALA.

Se define Escala como: "La relacién dimensional entre el edificio y un patrén”

Para el caso del Edificio Terminal se han de manejar dos relaciones dimensionales: El Hombre, y
El Avidn,

El primero nos guiard fundamentalmente en los espacios que el hombre ocupa y vive; y el
segundo en el caso de los espacios destinados a las necesidades de la aeronave, es decir, del
avidn propiamente dicho.

La primer relacion de escala correspondera pues a las fachadas de ingresos, llegada y salida que
deberan ser mas humanas, acordes a su patrén de escala: El Hombre.

La segunda relacién de escala se tendra en las fachadas donde la aeronave establece otras
condiciones de perspectiva, es decir, en las fachadas que permiten ver la plataforma de
maniobras, y la pista de despegue.

Una tercer relacién de escala muy importante en el desarrollo de un proyecto es la que se
establece entre el edificio en su conjunto y una parte especifica de si mismo, es decir: "La
Proporcion”; la relacion arménica entre las partes de un sistema y de cada parte con el sistema
mismo que se logra mediante el uso de una modulacién flexible sugerida de una red geométrica
tridimensional que permite dimensionar tanto en plano como en volumen para conseguir asi las
Proporciones adecuadas de Espacio, Plastica y Escala en el Edificio Terminal de Aeropuerto.

ESTRUCTURA Y MATERIALES.

Un arquitecto no acepta hoy tratar la estructura como una simple necesidad estatica, la estructura
esta vitalmente ligada a la disposicion general de la forma, se expresa en ella y tiende a hacerla
mas comprensible. En el Aeropuerto que ocupa este estudio, se emplea un sistema de columnas
metalicas y muros de carga de concreto debidamente espaciados y organizados de tal forma que
se ajusten al modulo principal del tetraedro de los entrpisos y cubiertas tridimensionales, que
soportaran todas las cargas del edificio.

En cuanto a los materiales, éstos no deben usarse como simples recubrimientos o revestimientos
determinados por una preferencia superficial de colores o texturas, pues en los materiales se
expresa la calidad del limite espacial. Por ésto es importante que en el proceso de disefio las
formas plasticas sean vistas constantemente como una integracion del uso: de la estructura, del
material, de la luz, etc. Todos los materiales de este Conjunto serdan manejados combinando
materiales tradicionales y materiales modernos, como son las losetas de barro esmaltado, las
pastas, el marmol, los aplanados de mezcla en algunos sitios, pavimentos martelinados,
recubrimientos metalicos para muros interiores y exteriores etc.

En cuanto a los pafios de vidrio se manejaran: cristales tipo critasol verde claro de 9 mm de
espesor para filtrar y controlar la incidencia de Ios rayos solares en los espacios interiores,
principaimente a hueso y con perfiles de aluminio anodizado duranodick muy esbeltos en donde
sea necesario tanto interior como exteriormente. En los pisos interiores se utilizara marmol, de
facil mantenimiento y que favorece la limpieza constante; en las plazas y andadores exteriores se
utilizard el concreto martelinado, con juntas sin emboquillar para lograr mayor textura y
plasticidad.

Por lo que se refiere a muros interiores para separar las distintas funciones seran construidos con
ladrillo rojo recocido de la region, paneles de tablaroca, de concreto armado donde coincida con la
estructura y se recubrirdn con pastas, losetas, aplanados con pintura, y paneles de alucobond,
segun el espacio donde se encuentren y la funcién de dicho espacio.

En lo referente a los plafones seran de tablaroca en las areas de poca altura e inexistente en los
espacios de gran altura donde se concentra la mayor cantidad de movimiento de personas,
dejando aparente y totalmente visible la estructura tridimensional antes mencionada. La lamina
multipanel y los paneles de policarbonato rematan el conjunto en la parte superior de la cubierta y
en los vanos superiores, permitiendo la ventilacién e iluminacién cenital del edificio,
principalmente en |a areas de mayor concertacién de personas.



REFLEXION '

El aeropuerto como necesidad social, es un elemento integrante de la ciudad donde se encuentra
con el pais al que pertenece y con todo el mundo, convirtiéndose en un factor de comunicacion
muy importante.

El aeropuerto manifiesta muy sensiblemente el grado de desarrolio técnico, econémico y cultural
del lugar que lo requiere, y tomando en cuenta ese grado de desarrollo el conjunto aeroportuario
debe ajustares principalmente a las condicionantes econémicas de esa ciudad que lo requiere.
México, un pais con altibajos y contrastes muy marcados en dichos aspectos a logrado
sistematizar, economizar y perfeccionar su metodologia de disefio y construccién aeroportuaria,
ajustandose siempre a las necesidades de cada regién, y logrando aeropuertos dignos y decoroso
que se insertan dentro del contexto internacional de las comunicaciones dando servicio a
aeronaves de muy diversos paises cuyo interés en México va desde el orden turistico hasta el
econémico y en la medida en que dichos aeropuertos satisfagan ias necesidades de nuestros
visitantes seran, como ya se menciono, uno de los factores mas importantes para la integracion
total plena y completa de México con el mundo que lo rodea.
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