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Colén trajo a América, . en su primer
viaje tres naves: dos carabelas (la
Nifia y la Pinta) y una nao (la Santa
Marfa), que era una embarcacidén mis
grande y pesada que las anteriores y
que, A diferencia de ellas, tenfa
puente de proa y la popa redonda.

Desde una de esta naves ( la Pinta )},
un marinero llamado Rodrigo de Triana
("o Juan Rodriguez Bermejo®, segtn la
Enciclopedia Brit&nica ) avistd tierra
el 12 de octubre de 1492. Sin embargo,
no fue é1, sino Colén, quien se embolsd
los diez mil maravedfies que los reyes
hibian ofrecido al primero que la
viese. :
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INTRODUCCION

El objetivo que se persigue con la elaboracién de esta
tesis intitulada * La Hipoteca Naritima y su Regulacidn en el Derecho
Internacional *, es la exponer en primer lugar, los principales
asspectos que rigen este derecho real de garantia tan importante en
la actualidad como msdio de financiamiento para el desarrollo de la
marina mercante en todos los paises del orbe; y en segundo lugar,
mostraremos el panorama internacional que regula a la hipoteca
maritima derivado de tres convenciones internacionales de unificacién
sobre este tema, lo cual, sin duda, refleja el interés general de la
comunidad internacional en producir convenios de tal magnitud, que
sean capaces de regular la posibilidad de gravar con hipoteca un
bugque en un determinado Estado y poder ejecutar la misma en otro
Estado, respetando desde lusgo, los créditos que se consideren
Triviloqiudou a 1a hipoteca en proteccién de todos los acreedores que

ntervienen en la aventura marftima.

Para el desarrollo de los objetivos planteados, en el
Capitulo Primero de la presante cbra, abordaremos todo lo referente
al concepto de buque, deterainando su naturaleza juridica y
estableciendo todos los principios que en la materia de Derecho
Marfitimo rigen al mismo, desde la perspectiva de nuestro sistema
jurfdico como en el anglosajén o common lav. :

En el Capitulo Segundo, analizaremos 1o concerniente a los
aspectos no regulados por la Ley de Navegacién que atafien a la
hipoteca maritima, aplicando desde luego los principios del derecho
conlin sobre la hipoteca, a fin de conocer los alcances de un derecho
real de esta indole, que brinde seguridad al acreedor hipotecario.

Nos referiremos también en forma breve a los denominados
* privilegios maritimos ", estableciendo que la hipoteca maritima es
tanbién un privilegio que se encuentra precedido por otros
privilegios que asumen una posicién preferencial respecto a ésta, es
decir, a 1a prelacién en el pago de cada uno de ellos. :

En base a 1lo anterior, en el Capitulo Tercero nos
avocaremos al estudio de las tres convenciones internacionales sobre
este tema, asi como un breve andlisis de otras convenciones
relacionadas estrechamente con éstas, me refiero entre otras, a la
Convencién scbre el Embargo Preventivo de Buques.



Considerasos que las Convenciones Internacionales para la
Unificacién de Ciertas Reglas Relativas a los Privilegios e Hipoteca
Maritima, que fueron realizadas las dos primeras en Bruselas en los
afios de 1926 y 1967 y la Gltima en Ginebra en el afio de 1993, forman
la parte medular de la presente obra.

En ese sentido, determinaremos las caracteristicas propias
ds cada una de las Convsnciones citadas, analizando la posicién
otorgada a 1la hipoteca dentro de los privilegios maritimos
establecidos, haciendo una breve explicacién del fracaso de cada
una de ellas y nos referiremos al grado de unificacién de las mismas.

En el Cuarto Capitulo abordaremos el estudio del Registro
Pdblico Maritimo Nacional, toda ver que nos es suficiente constituir
el gravamen sobre el buque, sino le damos la publicidad que requiere
para que surta sus efectos frente a tercercs.

De igual forma, resaltaremos la necesidad de organizar y
modernizar administrativamente el sistema registral en aras de la
apertura comercial que ha comenzado a reqir la vida cotidiana en
nuestro pafs.

Independientenente de que México no haya ratificado ninguna
de las citadas Convenciones, el principal objetivo que se persigue
con la elaboracién de esta tesis, es la de resaltar la necesidad de
uniticar el criterio a nivel internacional, en donde se brinde
seguridad juridica a las operaciones de financiamiento y que en
rn?n c}c ello, se fomente el desarrollo de 1a marina mercante
nacional,

II



CAPITULO PEIMERO
* 3L BUQUE *

1.1,- Concepto.-

Los origenes de la navegacién son muy obscuros, como todo
10 que se refiere a las primeras edades de la humanidad. Lo Gnico
que se puede decir ciertamente, es, que el hombre corrié sus primeros
riesgos en las aguas tranguilas de los rios o de los grandes lagos.

Es hasta la aparicién de las grandes civilizaciones, cuando
los instrumentos se perfeccionaron y por fin, se pudo hablar de la
construccién naval. Es con lo fenicics, sin duda alguna, cuando la
construccién naval ss convierte en el arte de producir buques, no de
una sola pieza de madera, sino de muchas, juicicsamente ensambladas.
Estanos ubicados en los afios 1600 o 1700 antes de Cristo, cuando loa
fenicios construian buques de 35 a 40 metros de eslora. 1

Ahora bien, 1la palabra "buque", deriva del celta "buc",
cuyo significado es magnitud, tamafio; en términos generales podemos
aceptar que histérica y etimolégicamente representa capacidad
interna, hueco, y con ese alcance la emplea Cervantes en sus Trabajos
de Persiles y Segismunda cuando escribe: "aserraron el bajel por la
quilla haciendo un buco®, :

La primera edicién del diccionario de la Real Academia
Espafiola ds la Lengua (1726), incluye el término "buque" en su
sentido de capacidad, y asi lo encontramos en lag Ordenanzas de
Bilbao, donde  "me ordena y manda que las gabarras y barcos que hayan
de ocuparse de llevar y traer mercaderias en esta ria, hayan de tener

- por 1o menos el buque, medidas y marca que previens la Ordenanza de

esta noble villa®, 2

8in embargo, en la actualidad resulta complicado el poder
determinar el conceptc de buque, pussto que constituye un auténtico
problesa debido en parte a que, el buque en si, es materialmente
imprescindible para 1la realizacién de actos de Derecho Mar{timo,
incluso hay autores como Hernéndez Izal, quien afirma que, cuénto
nés elemental resulte el concepto, tanto mis difficil sers su
aproximacién conceptual, 3

‘(1) CLERC-RAMPAL, G. LOS BUQUES. BDICIONES ESPASIOLAS NACHNETTE.

PARIS, 1898. pig. 6. BEslora: distancia que existe entre la popa y

proa de un bugque.

(2) GONSALER LEBDRERO, RODOLFO. MANUAL DR DERECHO DE LA MAVEGACION.

BDICIONES DB PALMA. ARGEMTIMNA, 1964. phg 23.

::) ::Ilmll ISAL, 8. DERRCEO MARITINO. 13D. BOSCHN. NOPARA, 19%84.
g 16,



Lo anterior en razén de que a la hora de ser precisado el
concepto de bugue, eeto acarrea toda una carga de problemas que trae
consigo el propio Derecho Marftimo, En especial en lo relativo a la
aproximacién conceptual de éste, a saber, su concepto en relacién con
la divisién (a efectos didécticoe) o diferentes posicionee (desds una
6ptica académica y doctrinal) en Derecho PGblico y Derscho Privado;
en cuanto a la comercialidad o extracomercialidad del Derecho

* Maritimo; y en relacién con los distintos puntos de vista-nacionales

que encuentran su cauce discursivo por la via de los diferentes modos
de protegerse la Administracién sobre las respectivas freae del
Derecho Privado. En ese sentido, en algunas legislaciones se da el
concepto de buque, y en otrae que no se da ese concepto, se da en
cambio por sentado lo que el buque sea.

En cuanto a los primeros hay que mencionar el caso de
Inglaterra (Merchant Shipping Act de 1894, articulo 742) en el
sentido de entender por buque, toda embarcacién utilizada para la
navegacién y no propulsada a remo. También el caso de Holanda (Ley
del 22 de diciembre de 1934) entendiendo por tales, a loe utilizados
en la navegacién por mar. En Bélgica (Ley del 10 de febrero de 1908)
donde son buquee, todas las embarcacionas de més de 25 tonsladas que
realicen o eetén deetinadas a realizar habitualmente el transporte de
personas o de cosae por mar, la pesca, el remolque, o cualquiera otro
acto lucrativo de navegacién. En sentido parecido al Belga, 1la
legislacién del Japén da un concepto de buque (Cédigo de Comercio
articulo 538). En el C6digo Polaco de diciembre de 1961, se da
también una definicién, determinando que buque, es cualquier
estructura flotante, adecuada para, o empleada en la navegacién por
BAr y por aguas relacionadas con ella y euceptible de ser navegadas
por dichos buquss.

- En México, de acuerdo con el articulo 29 de la Ley de
Navegacién (D.O.F. 4 de enaro de 1994) el legislador imitando el nés
puro sentido feudal inglés, proporciona una definicién de buque o
enbarcacifén: " 1la embarcacién es toda construccién destinada a
navegar, cualguiera que sea su clase o dimansidn®. 8i bien, esta
definicién sigue la ténica dada por casi todas lae legislaciones
citadas, es evidente gue en la misma pudiera prestarse a una mala
interpretacién en cuanto a su conceptualizacién, en el sentido de
que, dentro de ésta, se entiende que incluyan a los artsfactos
navales como las plataformas petroleras y demés instrumentos
flotantes o fijos qus sirven de apoyo para la navegacién.

Afortunadamente el legislador incluyé dentro del propio
apartado del articulo 2%, la definicién de Artefacto Naval, que
aparece entonces, como un bastién para esclarecer cualquier duda que
pudiera surgir, al definir a éste como, " toda construccién flotante
o fija qus no estando destinada a navegar, cumple funciones de
Complemento o apoyo en el agua a las actividades maritimas, fluviales
0 lacustres, o de exploracién y explotacién de recursos naturales,
incluyendo a las plataformas fijas, con excepcién de 1laa
inetalacionee portuarias aunque se internen en el mar®,
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Pere eviternce en cierte forme las controversies sobre sete
concepto, Cervantes Ahumede cita que: el concepto de bugue, es un
concepto juridico y no material, esto en rezén de lo seflalado en el
articulo 67 de le Ley de Navegecién que dispone, que la embarcacién o
bugue es un bien mueble y comprende tanto el cesco como le
maquinaria, eparejos, lae pertenencias y accesorios fijos o méviles
destinados de manera permanente ¢ la navegacitén y al ornato de la
embarcacién y se aplicarén por tento, todas les disposiciones del
Derecho comin sobre bienes muebles.

. En ese sentido, Cerventes Ahumada sefiala que: un mismo
instrumento sin cambier su netureleza o sus elementos materiales,
pusde ser o no ser un buqus, por ejemplo, une embarcacitn destinada
al recreo, serd un yete, y sl se le destina al trétfico comercial
maritimo adquiriréd la celidad de buque; un buque en operecién en el
trifico maritimo, ei se vende el gobierno para destinarse a tines
militares, dejerd de ser buque pare convertirse en nevio militer.
Cabe resaltar que, la palebra nevio en le actualidad, se encuentra
ordinariamente reservede a las embarcaciones de le Marina de un
Estado, particularmente e les enbarcaciones de guerra, 4

] Entonces, le expresién buque lleveré siemprs implicito sl
caliticetivo de mercente, y le importencie de que un mismo aperato
sed 0 no buque, se destece porque si bjen e todos los instrumentos
Que navegan en el mar o se inetalan en 41 (buques, yates, barcoe de
guerra, bercos faros, boyes, etc.,) se les aplica un régimen
adsinistrativo maritimo, e6lo a los buques se les aplicen les normae
del derecho comercial maritimo. § )

De essta manera, tenemos que, para aplicar a una
esbarcecién la celificacién juridica de buque, es necesario que se
produscan 2 extremos: e¢) Qus le¢ embarcacién sea técnicamente apta
par:t:c ‘navegacitn en mar sbisrto;-b) Que esté destinada al trdfico
maritimo.

Es ovldoni. que Cervantss Ahumade de un buen concepto de

bugque, sin embargo ha omitido e todes equellas embarceciones que

sstén destinedas y aptas para navegar por rios y lagunas (nevegacién

- tluvial o lacustre) que bien pusden cumplir operaciones en el tréfico

comercial. Es por tanto, que la afirmacién hecha por el autor
espafiol Hernéndez Isal, en cuanto a la dificulted de establecer un
concspto uniforme dsl buque, ss vélida y con fundemento suficients y
dependeré este concepto entonces, de la legislecién de cada Estado
sobre la materia.

(4) DANJOM, DANIEL. TRATADO DB DERECEO MARITINO, TOMO I. EDITORIAL
REUS, 8.A. BSPARA, 1931. pig ¢8.

(5) CEAVANTES ANUMADA, RAUL. DERECNO NMARITINO. BD. NSRRERO, MBXICO,
1989. pig 2023,




. Para concluir con este primer punto, solo resta decir que,
ocasionalmente ciertas convenciones internacionales se han visto en
la precisién de dar un concepto de buque gque, claro ests, resulta
intencionado y ocurre que su generalizacién es arriesgada, ya que el
concepto encuentra su &mbito de aplicacién en el que 1o sea el
Convenio de referencia.

Asi para la Convencién para la Seguridad de la Vida Humana
en el Mar, la palabra buque, designa todo flotador de cualquier
naturaleza que sea distinto de un hidroavién amarado, suceptible de
ser utilizado como medio de transporte por agua. ¢

Pl Convenio Internacional de Bruaelas de 1924 que unifica
ciertas reglas en materia de conocimiento de embarque, mejor conocida
como las Reglas de la Haya, define al bugue como una embarcacién
enpleada para el transporte de mercancias por mar. 6

Por otro lado, el Convsnio Internacional sobre Limitacién
de Responsabilidad de los Propietarios de Buques de 1957, no incluye
un concepto de buque, inclusive, las 3 Convenciones Internacionales
para la Unificacién de ciertas reglas relativas a los Privilegios e
Hipoteca Maritimas de Bruselas 1924, 1967 y 1993 no sefialan concepto
alguno (6), cuando todo parace indicar que estos son los instrumentos
internacionales idéneos para poder hacerlo.

La mejor definicién de bugue, que desde nuestro punto de

vista reviste todos los elementos propios del mismo, aparece en el
‘ Diccionario de la Rsa)l Academia Espafiola de la Lengua, al citar que,
buque o embarcacién, as el vaso de madera, hierro u otro material que
flota y que impulsado y dirigido por un artificio adecuado interno o
externo, @s apto para transportar por el agua personas o cosas O para

servir de depésito o para ser utilizado en actividades comerciales o

industriales. 7

'{6) DIRS MIERES, ALDERTO. DEAECEC DB LA MAVEGACION, SDITORIAL MACCHI
HNOS. ARGENTINA, 1982. pig 71. :

{7) DICCIOMARIO DB LA REAL ACADEMIA BSFPASOLA DB LA LENGUA. BDITORIAL
BOSCR. BOFPARA, 1992. ‘



1.2.~ Naturaleza Juridica del Buque.-

El bugue es un objeto de derechos, un bien que nueetro
cédigo civil lo reputa bien mueble por naturaleza (articulo 753) y
por dispoeicién (articulo 756).

Inclueo el articulo 67 de la Ley de Navegacién eefiala
expresamente que: " La embarcacién es un bisn mueble sujeto a lo
establecido en eeta Ley y demés disposiciones de derecho comin sobre
bienee *,

Desde eete punto de vieta, los bugues son bienes muebles
pero con una naturaleza completamente excepcional, por no decir
Gnica, debido en gran parte a eu valor econdmico y la importancia y
trascendencia econémica del acto navegatorio, situacién que provoca
dotarloe de un régimen juridico especial que tutele la seguridad de
los contratos sin afectar 1la celeridad de las operacionse,
desbordando en lo juridico a los bienes musbles y encajindolo en
canbio, en la moderna categorfa de los " bienes registrables ",
dejando a un lado el principio que en materia de muebles la posesitén
vale titulo ( articulo 790 Cédigo Civil ), por un sistema
publicitario, ‘

Asi, aunque el bugue sea mueble, queda sujeto a lldunln
reglas refersntes a los bienes inauebles, por ejesplo:

I.,- La posesién no da al que tiene el buque 1la presuncién de
propietario del mismo;

11.- Todos los actos constitutivos, traslativos o extintivos de 1la
propisdad o de otroe derechoe reales eobre el buque, deberin constar
en escritura pdblica, ( art. 69 Ley de Navegacién );

I11.- Todos los actoe anteriormente citados, para que surtan sus
efectos frente a terceros, deberdn constar en instrumento otorgado
ante notario o corredor pGblicoe, contener 1los elementos de
individualizacién de la embarcacién y eetar inscritos en el Registro
Pdblico Maritimo Nacional que corresponda, ( art. 63 Ley de
Navegacién ); ‘

IV.~ Adenés de loe modos de adquirir la propisdad que establece sl
deracho comdn ( presoripeiés ), la propiedad de una embarcacién puede
adquirirse por: .

a) Contrato de construccién en loe términos del articulo 71 de la Ley
de Navegacién; .

b) Dejacién vélidamente aceptada por el asegurador;
c) Buena presa calificada por el ttinHIIVCOIpIt.nt. conforme a lae
reglae del Derecho Internacional;

-5 =



d) Decomiso}

e) Derecho ds Angaris, mediante indemnizacién y de acuerdo a las
reglas del derecho Internacional; &

Kl Derecho de Angaria o la angaria, conocida como la
facultad del soberano o detencién o embargo del principe, consiste an
la stacién forsosa del serviclio del buque para las necasidades
bélicas impuestas a ciudadanos y extranjeros enemigos o neutrales, en
tiempo de guerra y aun en la pas. Conocida en el C8digo de
Justiniano (9), practicada en el medloevo como un derecho de los
sefiores sobre los bagajes de sus vasallos, ha llegado hasta la época
moderna como un recurso abusivo da los BEstados en los frecuentes
cagos en que la llevan a cabo. No debe de confundirse con el
embargo, que ¢8 una medida de los acreedores contra el buqua.

f) Abandono en el caso previeto por el articulo 78 de la Ley de
Navegacién; ie )

V.- La venta judicial debe hacerse con loa mismas formalidades que
laa establecidas para los inaueblea;

Vl.~ Los mencres emancipadoa por s{ mismoa no pusden enajenar el
buque ni constituir derechos realea eobre los wmismos, ( art. 643
cédigo civil );

VII.~ Los privilegios de los acreedores del propiatlrié del buque se
transfieren al comprador en la venta privada;

VIII.- Todo buque debe estar inscrito en el registro Pdblico Marftimo
Nacional que correeponda, ( art. 14 LN );

IX.- Todo buque debe eetar abanderado y matriculado;

X.~- Sobre el buque en conetruido o en proceso de conlvtruccidn, se
podrs constituir el gravamen real de hipoteca, ( art. 90 LN ).

(8) DIES MIERSS. ob. oit., Tomo II pdg. u.'

(9) Lex XX (LI, XII): “De curac piblico et angariis et parangariis®.
(10) Artfoulo 78.- Bl titular de la Sesretaris de Comunicsciomes y
Tramaportes, podréd declarar el abandono deo ua buque o artefacto maval
s favor 40 18 Macién, en los siguieates casos:

1.~ 81 permanece en el puerto siz hacer operacionss y sim tripulaciéa
durente 10 dias maturales;

3.~ Ba el caso smterior, cuando esté fondeado fuers de puerto por un
plaso de 30 dfes matursles;



. Por 1o qus respscta a la posibilidad de gravar un buque con
una hipoteca, tépico qus analizaremos sn sl préximo Capitulo, MNigusl
Angel Zamora y Valencia cita: " sxiste la posibilidad de constituir
hipoteca sobre bisnss musbles, adn cuando en la prictica no se
acostumbre ", 113

Nuestro comsntario sobre la posibilidad ds qus los bisnss
muebles puedan ssr objeto ds hipotsca, no tiene otro fin que el de
aclarar que sste tipo de gravamen sobre buquss y asronaves, no es una
ficcién dsl derecho ni un capricho del legislador, sino que es
producto de 1a nscesidad actual de tutelar sstos bienes gue requieren

de seguridad juridica y que el Derecho les brinda. , .

Hablando de que los buques comc bisnss muebles adquieren o
adoptan ciertas caractsristicas de los bisnes inmuebles, se hace
necesario analizar el articulo 49 de la Ley de Navegacién, al sefialar
éste que:

® Las embarcacionss y artefactos navales msxicanos estarén
sujetos al cumplimiento de la legislacién mexicana, auh cuando se
encusntren fuera de las aguas de jurisdiccidn msxicsna, sin perjuicio
de la observancia de 1la ley extranjsra cuando se sncuentren en aguas
sometidas a otra jurisdiccién *,

Este articulo segin nusstra propia interpretacién, hace las
veces del articulo segundo de 1la anterior Ley de Navasgacién y
Comercio Maritimos derogada por la Nueva ley de Navegacién de
lc‘mlrdo con el articulo Tsrcero Transitorio de la misma; y que
disponia:

® Los buques mexicanos en alta mar serén considerados tsrritorio
mexicano *, :

Antes de seguir adelante, ss hace imprescindible advertir
que, son buques y artefactos navales mexicanos, loe abanderados y
matriculados en la Capitania de Puerto dentro de la Rsptblica
Mexicana que corresponda, ( art. 9 IN ).

3.= Tramsourridos los plascs o las prérrogas de amarre temporasl
autorisado, sim que 1 eabarcaciéa sea :\IOI::. on servicio;

4.~ Cuando quede varado o se fuere a pigue, sin que se llavem a cado
1as madiodbras nscesarias paxas su ealvameato ea el plaso estadlecido
por la autoridad maritima.

(11) BANORA Y VALENCIA, NIGUSL ANGSL. CONTRATOS CIVILES. BD PORRUA
ENOB. MEXICO, 1993. pdg 301 ‘



Ahora bien, al hacer el an#lisis de lae disposiciones
anteriormente citadae, se desprende que el buque en alta mar o en
aguas de jurisdiccién extranjera ee considerado como inmueble, M&e
adn, el articulo 42 de la Constitucién Politica expresamente sefiala
que, el territorio nacional comprende: .... IV.~ "El espacio situado
sobre el territorio nacional, con la exteneién y modalidadee que
eetablezca el propio derecho internacional *.

Inclueo, la Corte Internacional de Jueticia en el llamado
caso " Lotus ", establecié que el principio de libertad del mar tiene
como consecuencia gue el buque en alta mar se aeimile al territorio
del Eetado de su pabellén ( bandera ), porque como en el territorio,
este Eetado hace valer eu autoridad y ningin otro Eetado puede allf
ejercer la euya.

En este sentido, explica Radl Cervantes Ahumada que, el
buque ante todo ee un eepacio maritimo, razén por 1la cual, el

territorio de un Eetado no ee eino un dmbito eepacial en donde el

Eetado ejerce eu juriediccién exclusiva y esto ee el bugue. Adends el
bugue ee un eepacio mévil deetinado a introducires en medio de
naturalezae juridicae cambiantes como eon:

= aguas interiores,
= mar territorial nacional,
- mares territorialee extranjerce y alta mar.

Sin embargo, el problema que pudiera surgir, en el fondo ee
reduce a un conflicto de compstenciae, puseto que, cuando un buque
incureiona por aguas extranjeras, eeté eujeto totalmente a 1la
jurisdiccién del Estado coetanero en loe términoe de la Convencién de
Ginebra; y cuando un bugue eurca lae aguae jurisdiccionales de su
propio pais, ee encuentra en #&mbito territorial de eu competencia
nacional; y el navega en alta mar, es un espacio en donde ee
encuentra constrefiido a la competancia de eu bandera o pabellén.

‘ Podemoe concluir afirmando que, efectivamente el buque de
bandera mexicana es una exteneién del territorio nacional, es un
mueble con un tratamiento juridico sepecial como #1 de los inmueblee,
Y que alcanza eu expresién mée formal, al considerar como mexicanos
por nacimiento, a todae aquellas pereonas que nascan en aeronaves o
embarcacionee mexicanas ecan de guerra o wmercantes ( art. 30
apartado A fracc. 1II de nuestra carta magna ).

Hablaremoe posteriormente de 1a nacionalidad de loe buquee
on el punto definido como "Pereonificacién del Bugue, sin gue esto
eignifique que este tépico no forma parte de la naturaleza juridica
del bugue, por el contrario, es parte integrante del miemo.

Simplemente resta dar una clasificacién de los buquee de
_acuordo a eu propia naturaleza. .



v La clasificacién de los buques aportada por Solfis Guillén,
es la siguiente:

1) De acuerdo con el servicio que prestan:
- de pasaje;

de carga;

de carga y pllazo:
bugques tanque cisternas;

dragas;

salvavidas (destinados para el salvamento de personas y de
mercancias);

guarda faroe;

contra incendios;

pesca;

remolcadores;

servicio de paso;

de recreo;

deportivos;

oceanogriticos.

2) SegGn su medio de propulsidn:
= de remo;
- de vela;
= mechnico.

Esta no FOI la Gnica clasificacién que se tiene de 1los
buques; la Cémara Nacional de la Industria del Transporte Maritimo
nos da la siguiente:

1) Segtn su medioc de propulsién:
= de remo; :

- de vela;

- mecénico.

2) SegGn a la navegacidn a la que se dedican:
- de altura;

= de cabotaje;

- mixta.

3) SegGn otras finalidades:
remolcadores;

de salvamento en las costas;
dragas;

pontones;

de industrias a bordo.




La ley de Navegacién en su articulo 98 proporciona una
clasificacién, la cual sefala: ..." Para su matriculacién, las
embarcaciones y artefactos navales se clasifican en: "...

I.- Por su uso:

a) De transporte de pasajeros;

b) De transporte de carga;

¢) De pesca; )

d) De recreo y deportivos;

e) Especiales que incluyen dragas, remolcadores, embarcaciones de
salvamento y seguridad pfiblica;

f) Artefactos navales.

IX.- Por sus dimensiones:

a) Bugue o embarcacién mayor: toda embarcacién de 500 unidades de
arqueo bruto o mayor, que retnan las condiciones necesarias para
navegar;

b) Embarcacién menor: la de menos de 500 unidades de arqueo brutoc o
menor de 15 metros de sslora, cuando no sea aplicable la medida de
arqueo,

El arqueo bruto de una embarcacién, es la capacidad de
carga concebida en base al volumen. S8u unidad es el tonelaje
de arqueo, que equivale a 100 pies cGbicos ingleses (W3
2,831685) corresponde a unas tres toneladas de porte (Kg 2,831 de
agua). Existen 4 medidas principales de arqueo que son:

a) Tonelaje de arqueo bruto total (gross tonnage).- Es la capacidad
de los espacios internos del buque y de los espacios de todas las
construcciones encima de cubierta.

b) Tonelaje de arqueo bruto.- Es el arqueo bruto total excluyendo la
capacidad de las construcciones encima de la cubierta.

c) Tonelaje bajo cubierta de arqueo.- Es la capacidad total interna
del buque, debajo de la cubierta de arqueo.

d) Tonelaje de registro o neto (register or net tonnage).- Proviens
del tonelaje bruto deduciendo el volumen de los espacios que no
producen flete o pasaje, es decir, excluyendo todo luyar que no se
g:iitc:. para el transporte de carga o pasajeros, es el tonelaje

(12) CABSAROLI, GIAMNI. RNCICLOPEDIA DEL MAR Y DS LA MAVEGACION.
BD. RISOLI. MILAM, ITALIA, 1988. .
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1.3,~ La Fortuna de Mar.-

La fortuna de mar es el bugue en explotacién, es decir, el
bugue con todas sus pertenencias y los fletes ganados en el viaje,
con sus gravimenes. Es un buqus armado y equipado.

En la derogada Ley de Navegacién y Comercio Maritimo, ss
regulaba expresamente a la fortuna de mar (art 132 LNCHM), sin eabargo
en 1a actualidad ha desaparecido de la Ley de Navegacién vigente, y
mis adn, se ha dispuesto expresamente de acusrdo con el articulo 132
que: " lLos propietarios, navieros, salvadores, fletadores, armadores
y operadores de buques podrén limitar su responsabilidad, con las
reservas y en la forma y términos establscidos por el Convenio sobre
Limitacién de Responsabilidad Nacida de Reclamaciones de Derscho
Marftimo, 1976, Dicha Convencién internacional deja en desuso sl
principio de la fortuna de mar, rroponlondo nuevos sistemas para
limitar la responsabilidad del naviero, propistario, armador, etc.,
en la aventura maritima. 8in embargo, considero que aungque en la
prictica, por 1o menos sn México, ya no se atienda al principio de la
fortuna de mar, es importante su anélisis para conocer mejor el
panorama actual,

Ahora bien, ¢ porqué nos hablamos del limite de
responsabilidad ?; puesto que la fortuna de mar era considerada como
el limite méximo de responsabilidad derivada de la navegacién de un
bugus.,

Hay que mencionar que el Derecho Maritimo siempre se ha
regido por el principio de la rssponsabilidad limitada dsl naviero,
Y que tiene su origen en el principio de la multiplicidad del
patrimonio naval. 33

Cada buque, dice la ley (art 67 LN), constituye con sus
accesorios y pertenencias una universalidad de hecho; esto es, un
patrimonio separado, o como se ha llamado doctrinalmente "patrimonio
afsctacién®; asi el naviero limitaba antes su responsabilidad a la
fortuna de sar formada por sl buque en relacién con el cual 1la
obligacién se haya gensrado, y ahora como 1o he mencionado antes,
limita su rssponsabilidad a nuevas férasulas consagradas en diversas
Convenciones Internacionales como la anterioraente citada y la
CONVENCION INTERNACIONAL PARA LA UNIFPICACION DE CIERTAS REGLAS EN
MATERIA DE CONOCIMIENTO DE EMBARQUE, BRUSELAS 1924, conocida como
Reglas de la Haya y su Protocolo de Visby, en cuanto a 1la
responsabilidad derivada del transporte de mercaderias por mer.

(13) CERVANTES ANUMADA. ob. oit., phg. 033,
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La razén de 1la existencia de un 1limite wiximo de
responsabilidad, como lo era la fortuna de mar, tiene su fundamento
principalmente en razones econémicas més que de otra fndole, ya que
de esta manera, se esté asegurando la vida econémica de la empresa
(naviera, armadora, propietaria, salvadora etc.) al enfrentar
cualquier responsabilidad nacida de la verificacién de un evento en
“1a aventura maritima, pues de lo contrario podria responder con todo
su patrimonio, lo que significaria su desaparicién: juridica del
dmbito comercial marftimo y por consecuencia un menoscabo profundo en
la sconomfa nacional de cualquier Estado.

Por lo que respecta al principio de la fortuna de mar,
actualmente caido en desuso, cita Diez Nieres, que es comin que se
llegue a confundir la fortuna de mar con la fortuna terrestre, y nos
dice:

" Si un propietario posee varias embarcaciones, cada una de
éstas constituye una fortuna de mar como unidad, es un patrimonio
afsctado a 1a responsabilidad del propistario. Ahora bien, dsbo
sefialar que la responsabilidad naval indirecta es limitable a una
sola fortuna de mar, y que la responsabilidad naval directa y toda
responsabilidad del armador esté respaldada por todos sus bienes de
mar y tierra sin limitacién alguna *. 14

La fortuna de mar se compone de dos elementos; el buque y
el flete.

Con respecto al abandono del buque, el abandonante no tiene
obligacién ni opcién para entregar a sus acreesdores el valor del
buqgue en numerario, entrega el buque en el estado material en el que
se encuentre. :

La fortuna de mar no comprende siempre la totalidad de un
buque y los beneficiarios de una expedicién segin el jurista francés
Daniel Danjon, ya que cuando un buque pertenece en comin a varios
copropietarios, la parte de cada uno de éstos en el buque (quirate) y
en el flete, constituye para 61 una fortuna de mar; cada coparticipe
puede pues exonerarse de su responsabilidad por los actos del Capitén
0 de la tripulacién abandonando su parte del bugue y del flete. La
mayoria de los coparticipes no podrén oponerse, aunque sea soberana
en principio para que concierte al buque. 18 )

Si el buque ha dscaido por antigledad o defecto propio,
serfa suficiente para el naviero el abandono; sus acreedores
maritimos no tienen que reclamarle nada y no pueden acusarle de la
disainucién de sus fianzas, puss es la suerte de todos los acreedores
" el sufrir con el deudor de quien son causahabisntes, los riesgos de

los bienes de éste.

(14) DIES MIERES. ob. oit., pig. 7.
(15) DANJON DANIRL. ob. oit., pég. 34.
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Por los mismos motivos, si el navio fue deteriorado o
destruido a causa de un accidente fortuito o de fuersza mayor, desde
el nacimiento de las deudas, de las cuales el armador quiere
librarse, hasta sl fin del viaje en que han nacido estas deudas o
hasta el momento del abandono efectivo, El rissgo también se corre
por los acreedores. 1é

Con respecto & lo anterior, se hace necesario sefialar que,
el abandono de un ¢ debe hacerse por medio de instrumento
piblico. Es un acto unilateral del abandonante que debe ser solemne
y debe ser notificado a los acresdores. Esta manifestacidén ss
necssaria porque la limitacién de responsabilidad mediante el
abandono no opera de pleno derecho.

El abandono también puede formalizarse a favor de
determinados acreedores, pero an el caso de un abordaje (17),
diffcilmente puede conocerse y determinarse, sin previa citacién
piblica y judicial quienes lo son. En sste caso, el abandono se
formula indeterminadamente a favor de los qua rssultaren ser
acreedores de tal barco, o de los damnificados por tal accidente.

Para finalizar, cabe seflalar que, en esta liquidacién

colectiva no concurren sélamente los acreadores abandonatarios.
Aquellos acreedores que han quedado preferidos (privilegios
maritimos) o a quienes no se les puede oponer abandono y conservan

sus acciones no sélo sobre la fortuna de mar, sino que también sobre
los dividendos de la liquidacién de la fortuna de mar, en el grado

que lss corresponda seqdn su privilegio.

(1¢) ibidem 13,

(37) Abordajet Bs el chogue producido por el ulso propio eatre dos
6 nds buques indepsndiemtes entre sf a la Io‘r.n' de u’v::u. Puente:
CABSAROLI, GIANMI. RMCICLOPEDIA DEL MAR ¥ DE LA MAVEGACION. BD.
RISEOLI. ITALIA, 1986.
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1.4.- E1 Bugue como Unversalidad de hecho.-

La palabra buque comprande, ademés del casco y quilla, los
aparejos y damis accesoriocs para que pueda navagar, todos los demds
objetos fijos o susltos, que son necesarios para su servicio,
saniobra y navagacidn, aunque se hallen separados temporalmente. Es
decir, lo integran no sélamente las cosas que astdn unidas al mismo
matarialments, sino en el santido de su finalidad para cusplir 1la
navegacién. 18

En ese mnismo sentido, el multicitado articulo 67 de la Ley
da Navegacién expresa que, la ambarcacién comprende tanto al casco
como la maquinaria, las pertanancias y accesorios fijos o mévilas,
destinados de manera permanante a la navegacién y al ornato de la
embarcacidn; lo que constituye una universalidad de hecho.

Esto no es otra cosa que, al considerar al buque como una
univarsalidad de hecho, se constituya una unidad aconémica, aunque la
compongan una pluralidad de bianes accesoriocs, adheridos o sueltos,
cuando concurren al cumplimianto de su fin.

Por considerar al buqua como una universalidad de hecho,
este patrimonio Gnico del mismo, suceptibls de ser atectado sn parte
o en su totalidad, es una garantia real para el cumplimisnto de
obligaciones, aun mAs, cuando se arrienda, fleta, se vsnda o0 se
hipoteque, van comprendidos con el casco, los accesorios y aparejos,
maquinas, provisiones y combustible, ademés de los fletes devengados
o por devangar. 319

De esta manera, por tratarse de una cosa cuya composicién
resulta de la fusién da muchas otras con veocacién ideolégica y
econdmica unitaria, nos pareca inadecuado plantear una relacién
jerdrquica entre partes y accesorios, ya que unas { otros, en un
aismo pia de igualdad, cusplimentan el objetivo funcional del buqus
qua, como universalidad, es tal si se halla rsunido todo lo necesario
para su servicio, maniobras y navegacién, y daja ds serlo si falta ya
sea una parte ya un accesorio.

El concepto de buque como universalidad de hscho, presenta
suma importancia préctica en los casos da compraventa dsl buqus,

limitacién de responsabilidad del propietario por abandono,
reivindicacién, embargo, etc.

(10) NERNANDES, IBAL. ob, “‘o' "'o 76.

(19) LECEUGA MARTINES, JOSB LUIS. CIVIL I. FACULTAD DB DERECNO,
UNAM. MBXICO, D.P., 1993.
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1.5,~ El1 Buque Univerealidad de Derecho.-

Clertos  elementos inmateriales le confieren una
personalidad muy propia al buque, sin que se le considere como una
persona fisica o moral, esetos elementos inmateriales son:

Nombre.

Domicilio o matricula.

Pabellén o nacionalidad,

Ccategoria que tiene sl bugue en el Registro Pdblico Maritimo.

El buque reviete ademis de una universalidad de hecho una
UNIVERSITAS IURIS, o esa una universalidad de derecho que dimana de
la voluntad o funciones que destaca al buque de loe dsmis bisnes qus
componen la fortuna de tierra del armador para fijar la limitacién de.
su responeabilidad. 20

cabe deetacar que, universalidad de derecho y fortuna de
mar euponen el miemo concepto tedrico legal: el buque dirigido por un
Capitéin y en explotacién, eeto es, el buque "in seese".

8in embargo, cuando el buque matriculado y en ejercicio es
pierde, total o parcialmente, esa universalidad de derecho o fortuna
de mar subsiete, por una ficcién de derecho, en las relaciones entre
propietario o armador y loe acreedores por obligaciones dimanantes de
la actividad del capitén, tal y como lo apuntamoe anteriormente al
referirnoe a la fortuna de mar.

Para finalizar, eblamente reeta mencionar que abundaremoe
un poco mis eobre la univerealidad de derecho del buque, cuando noe
avoquemoe al eetudio del buque como institucién de derecho pdblico.

(20) RIPERT, GBEORGES. CONPENDIO DE DERECEO MARITINO. TRADUCCION DB
::I MARTIN, PEDRO G. BD. TIPOGRAPICA ARGENTIMA. ARGENTINA, 1934.
g. 43,
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1.6.- Personificacién del Buque,- .

Si bien el bugue es un bien mueble, una cosa, objsto de
derecho de la propiedad, muy a menudo se ha comparado al buque con la
psrsona,

Entre los autores que atribuyen personalidad juridica al
bdqus se encuentra Ripert, quien afirma que el bugue se asemeja por
su condicién juridica a una persona fisica. La construccién cambia
el cardcter de los objetos materiales empleados en dicha
construccidén, Cuando los materiales, bisnss muebles corporales estan
reunidos y el bugue ha tomado su forma, nace un bien nuevo, que no
tiene los mismos caracteres de las cosas que sirvisron para su
construccién, 21

: De antemano sabemos que es absurdo sostener que el buque es
una persona juridica, sin embargo, Qabe mencionar que esta confusidn
tiene por origen, el hecho de qhuo en clertas legislaciones,
concretamente las anglosajonas y las germénicas, las acciones
derivadas de wuna causa wmaritima se ejercitan mediante accionss
in-rem, mientras que en las legislacionss latinas, y concretaments
on México, se ejercitan mediante acciones in-persona, reservéndose
exclusivamente las acciones in-rem o acciones rsales para reclamar la
herencia, la reivindicatoria, los derechos reales y la dsclaracién de
libertad de gravimenes. :

En ese sentido, ciertos autores anglosajonss afirman que,
el buque tiens como 1las personas un nombrs que lo designa; se
distingue de los buque de recrso de 1los e estén dedicados al
comercio o la defensa del pais; tiene un domicilio que es el puerto

‘de matricula y donde se conservan las actas que le conciernen; tiene

una nacionalidad,” puesto que navega snarbolando un pabellén
( bandera ), y muers cuando es demasiado viejo y . es declarado
innavegable. Mis ain, se puede poner en pleito o &1 mismo puede
litigar, pues en las causas maritimas el Capitén lo personifica. 23

{21) ibidems 20.

(32) GRINE, ROBERT. SNIPPING LAW. 32 NDICION. COMCISE COLLEGE
TEITS, SWEE? & MAIWELL. LONDRRS, 1991. phg. 87.
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Si partimos de 1la premisa de que una persona juridica
individual (entendida ésta como todo ente suceptible de adquirir
derechos y contraer obligaciones ) poeee atributoe que la ley le
otorga y que por lo tanto, le permiten diferenciares de lae demis
como 10 son: nombre, nacionalidad, domicilio, estado civil, capacidad
y patrimonio, podemoe decir de la misma manera, aunque eea imposible
afirmar que el buque tiene personalidad juridica, que ee cierto que
el buque ee un bien juridicamente matriculado e individualizado por
cierto nimero de caracteres que lo distinguen de los demés.

Ahora bien, tomando en consideracién los atributoe de lae
personae juridicas, sefialaremos el porqué no ee puede coneiderar al
buque como tal.

S8i bien ee cierto que todo buque debe de llevar un nombre,
que no puede eer igual al de otro de idénticae caracterfeticae, y
cuyo cambio debe autorizarlo la Secretaria de Comunicacionee y
Transportee, previa solicitud del propietario ( art. 39 -del
Reglamento para el abanderamiento y matricula de loe buques mercantes
nacionalee ), y ademés, todo buque abanderado debe de llevar vieible
su nombre en 1la cara de la popa ( art, 7 r 19 del citado -
Reglamento ), ee indudable también, que esta serie de requieitoe
jamds podrian recaer eobre las personas juridicas.

Lo Gnico que es semejante, ee el hecho de que el nombre y
generalee de una pereona juridica ee aeientan en el Registro Civil o
en el Regietro Pdblico del Comercio, eegin correeponda, también el
buque por dispoeicién de ley se inscribe en el Registro Pdblico
Naritimo Nacional, debiendo indicar eu nombre ( articuloe 13 y 19 del

‘Reglamanto del Regietro PGblico Maritimo Nacional ).

’ 81 entendemos por nacionalidad, el vinculo juridico
politico qus relaciona a un individuo con un Estado, se deduce que
los bugues no poseen este atributo.

No obstante lo anterior, la préctica internacional ha hecho
que éeta palabra se extienda y ee utilice para hacer referencia a la
relacién auténtica entre el Estado y el bugue. Aef, por sjemplo, el
articulo 91 de la Convencién de lae Nacionee Unidae eobre el Derecho
del Mar, establece " que cada Estado determinard los requieitoe
necesarios para concedar eu nacionalidad a los buques, para su
inscripcién en un regietro en su territorio y para que tengan el
derecho de enarbolar su pabellén. Los bugues poseerin 1la
nacionalidad del Eetado cuyo pabellén eetén autorizadoe a enarbolar.
Ha de existir una relacién auténtica entre el Estado y el buque.
Cada Eetado expedird los documentos pertinentss a los buques a que
haya concedido el derecho de enarbolar eu pabellén *,
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Adends, los buques segdn 1o dispuesto por el articulo 92 de
la citada Convencién, sélo pueden tener una nacionalidad, la del
Estado que otorgd el uso de su bandera; si navegara bajo las banderas
de dos & mniés Estados no podria ampararse de ninguna de esas
nacionalidades.

s8in embargo, consideramos necesario mencionar que existe
excepcién a esta regla y se presenta en los casos de doble registro
de las embaraciones en los términos de la Convencién de las Naciones
" Unidas sobre las Condiciones de Inscripcién de los Bugques, de 1986,
aceptada por México, en donde se permite que un buque inscrito en un
pabellén extranjero enarbole el pabellén nacional, sélo si el buque
esté dado en fletamento a caso desnudo a un naviero nacional, y sélo
navegard bajo el pabellén nacional durante el perfodo de inscripcién
del fletamento.

Como podemos observar, nuestra norma supresa ( art. 91 de
la multicitada Convencién ) (da la pauta para afirmar, que serén
buques mexicanos aquéllos que estén autorizados por el Estado para
enarbolar la bandera nacional, salvo la excepcién aludida.

Y solamente podremos estar seguros que un buque posse la
nacionalidad wmexicana, cuando le haya sido expedida 1la suprema
patente de navegacién o el certificado de matricula ( art. 9 Ley de
Navegacién ).

S61o resta mencionar que, conforme al articulo 12 de la Ley
en comento, se consideran embarcaciones de nacionalidad mexicana:

I.- Las abanderadas y matriculadas conforme a la presente lLey;
II.- Las que causen abandono en aguas de jurisdiccién nacional;
111.~ Las capturadas a enemigos y consideradas como buena presa;
IV.~ Las decomisadas por las autoridades loxlqanll, y

V.~ Las gue sean propiedad del Estado Mexicano.

Por 1o que se refiere al domicilio de 1los buques y
entendisndo por éste el lugar normal de cumplimiento de obligaciones
Yy ejercicio de derechos politicos o civiles, concluimos que tampoco
posee &sts atributo, dado que de acuerdo con el artficulo 79 del
Reglamento para el Abanderamiento y Matricula de los Buques Mercantes
Nacionales, éstos deben ssr matriculados en el domicilio del
propistario o su reprsssntante, quienss son loe Gnicos que pueden ser
sujetos de derecho, que sirven ds centro de imputacién normativa,
rasén por la cual, no podemos olvidar, qus el buque nunca puede ser
objeto directo del Derscho. '
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Por 1o que se refiere al estado civil, capacidad Yy
patrimonio, consideramos que es evidente que ni siguiera hace falta
realizar ninguna reflexién al respecto, ya que el primero indica la
situacién de un individuo frente al Estado y su familia, en el
segundo, @l buque no es titular de derschos y obligaciones, ya que
existe debido a la voluntad de su duefio, y con respecto al @ltimo,
como ya mencionamos anteriorments, el buque carece de patrimonio toda
vez que no puede llegar a ser objeto dirscto del Derecho, sobre 6l
caerdn siempre los dsrechos y obligaciones de su propistario.

Los atributos seflalados, pueden asemejar al bugque con la
persona juridica aunque no se considers a éste como tal, cabria
sntonces seflalar, que quizds cierta confusién se deriva del hecho de
que, en clierta manera algunos giros de expresisn sefialados en la lLey
lo personifican, por ejamplo: “cada buque soportaré su dafio*, “el
importe de las averias comunes se reparte proporcionalmente entre el
buqus, su flete y la carga"; incluso en ciertas Convenciones
Intsrnacionales ratificadas por México, como la de PBruselas sobre
Abordajes en su articule 3 cita: " si el abordaje se debiera a falta
comstida por .uno de los buques ", o bien la Convencién de Bruselas
sobre Conocimiento de Embarque, Reglas de la Haya, en su.articulo ¢
cita: " ni el bugue ni el transportador serin responsables *..

En donde si tiens el buque personalidad juridica, aunque
s8lo en el orden procesal, es en Inglaterra, donde las Cortes no
citan en justicia al Capitén ni al propietario para responder a la
demanda, sino al mismo bugue como si el buque fuera el obligado; lo
que no significa gue al buque se le considere sujeto pasivo ds las
obligaciones que su triéfico ha gensrado. 23

(23) DIBS MIERES. ob. “t" mo 70,
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1.7.- El Bugue Institucién de Derecho Pdblico.-

Hemos considerado al buque como una universalidad de
derscho, de carécter privado. Pero, ademés, el buque es, y en grado
eminente, una universalidad de derecho pdblico.

Esto en razén, de que el buque constituye una comunidad
legal organizada, esa comunidad estd gobernada por un comandante que
representa y aplica la ley del Estado cuyo pabellén enarbola,

Sobre 1la poblacién y bienes que congrega, en el buque
impera esa ley y su jurisdiccién no solamente en aguas territoriales
sino preponderantements en alta mar donde no alcanza ninguna otra. 24

Ademis, se hace necesario reflexionar, dentro de este
apartado, el tépico que se refiere a las normas legales y
jurisdiccién a que esté sometido un buque. En ese sentido, los
preceptos legales de la Ley de Navegacién son aplicables a todo
buque, ya esté destinado al ejercicio de actividades comerciales o ya
1o esté a un fin no lucrativo.

Igualnente, deben incluirse dentro de 1las causas de
jurisdiccién maritima a aquellas que conciernen, no solamente a los
buques de comercio, sino a todos los mercantes, aun no dedicados al
tréfico, porque el articulo 3% de la Ley en cita, al conferir a los
tribunales del fuero federal  todo lo relacionado con las vias
gensrales de comunicacién r agua, la navegacién y el comercio
maritimos en las aguas interiorss y en las zonas marinas mexicanas.

Es oportuno mencionar que, por lo que respecta a todas
aquellas embarcaciones de distinta estructura naval, especializadas
en clertos eervicios wmarinos, como las grdas, chatas, pontones,
remolcadores, cuya condicién debe equiparares a la de los buques, Yy
ademis a todos los artefactos navales, que por el simple hecho de
flotar y navegar en vias generales de comunicacién por agua, se
encuentran también constrefiidos a la jurisdiccién federal.

(24) .Ollllli LEBAERO. ob. sit., pédg. 89,



CAPITULO SBGUNDO
" LA NIPOTECA MARITIMA EM BL DBRECHO POSITIVO MEBXICANO ",

El ejercicio navegatorio en general y 1la préctica del
comercio maritimo en particular han exigido siempre el aporte de
grandes capitales, que ee han ido incrementando con los afios en
proporcién directa al aumento e importancia del tré&fico.

Desde las primeras épocae de la navegacién hasta nuestros
dias se han adoptado distintos sietemas, algunce 1limitadoe a 1la
esfera de la accién de los particulares y otros nacidos de 1la
preocupacién de loe Estados en cuanto al sostenimiento y desarrollo
de eue respectivas marinas mercantes.

Las formas en las cualee la comunidad se organizaba para la
explotacién maritima, respondieron a diversas elementos directamente
vinculados a factores de carécter financiero, siendo la preocupacién
principal, la manera de financiar la expedicién, que en algdn tiempo
era facilitada a través de la institucién conocida come " nauticum
foenus ® o  préstamo a la grueea; préstamo cuya exigibilidad se
supeditaba al feliz arribo de un buque y que fue una figura regulada
en nuestro Cédigo de Comercio. 28

Mis adelante, el derecho maritimo tomé prestado del derecho
civil una figura que le es totalmente extrafia, la hipoteca, y algunas
legielaciones del mundo, casi la mayoria, entre ellas la nueetra, la
incluyen entre 1los recursos previetos para 1llevar adelante 1la
aventura maritisa.

Iniciamos comentando acerca del crédito naval, por ser 1la
hipoteca un recurso crediticio naval, que tiene por objeto no sélo
hacer poeible 1a realizacién de una expedicién eino el mantenimiento
de todo un sistema de expediciones, y en particular la renovacién de
la marina mercante, la modernizacién de las unidades y la realizacién
de las grandes reparaciones que éstas requieran.

2.1,~ Concepto,.~-

8i el derecho maritimo ha extendido eu influencia 'al
derecho terrestre, que ha adoptado contratos como el seguro y otrae
inetitucionee Jurtidicas propias de 1a navegacién; el derecho
terrestre, a su vez, ha obrado sobre el maritimo aportando a éste, la
garantia real por excelencia de loe negocios civilee, la hipoteca.

(38) VASQUER DBL MERCADO, OSCAR. CONTRATOS MBRCANTILES.  NBXICO,
PORRUA. 1993. pig. §.
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Entonces la hipoteca en sentido lato es puss: " un derecho
real que ss constituye sobre bienes determinados, generalments
inmusbles, enajenables, para garantizar el cumplimiento de una
obligacién principal, sin desposeer al duefio del bien gravado, y que
otorga a su titular los derschos ds persecucién, de venta y
preferencia en el pago, para el caso del incumplimiento de 1la
obligacién ", 36 :

Una vez que hemos definido a la hipoteca, se hace necesario
destacar que dentro del campo del derecho maritimo, no sxiste un
concepto definitivo de hipoteca maritima, por sl contrario, se han
elaborado diversas definiciones en torno a ella, cuyas variacionss se
debsn a cada autor y al sistema juridico aplicable.

A8l podemos citar a William Tetley, quien afirma que el
"mortgage® hipoteca, es una de las tres mayores contribuciones
efectuadas por el common law al derscho de los privilegios maritimos,
como lo es la hipoteca; Y sique diciendo que, desds una perspectiva
del derecho civil, una hipoteca sobre un buqus viola los principios
basicos que se refieren a que 86lo los bienes inmuebles podrian ser
hipotecados, sisndo gue un bugue es un bien musble por naturaleza de
acuerdo con el articulo 190 del Cédigo de Comercio francés de 1807,

En Inglaterra fue hasta 1894, <con las (Gltimas
modificaciones al Merchant Shipping Act, cuando se dio jurisdiccién a
la corte de la " equity " para conocer de estos asuntos, proclamando
al " mortgage " como un medio seguro para la financiacién en el
derecho maritimo. 27 '

Se hace preciso destacar que, para los ingleses, el
término "hipoteque” o hipoteca, difiere del término "mortgage", en
el sgentido de que el propio término "hipotegque maritime™ es mal
interpretado por el derecho francés. La "hipoteque™ en el derecho
civil recae solamente sobre inmusbles y més aGn, confiere no un
inmediato derecho a 1a posesién, pero si un derecho en contra de los
procedimientos de venta de la propiedad, el cual debe ser demandado
ante la corte. Mientras que el " ghip mortgage " en el derecho
inglés, da un derecho inmediato de posesién al acrsedor hipotecario,
quien puede acceder a la posesi6én del buqgus en cuestién, por el
simple envio del aviso "notice®, sin que para ello sea necesaria la
intervencién de la corte. 28

Nosotros por lo pronto, no tensmos los problemas que aduce
William Tetley, en sl sentido de que nusstro cédigo civil vigente, ya
no requiere que la hipotsca rscaiga sdlo sobre bienes inmusbles, esto
en razén de que el cddigo civil de 1884 establecia en su articulo
1823 que: ™ la hipoteca es un derscho real que se constituys sobre
bienes inmuebles o derechos reales ", y sl actual cédigo suprini6 ese
requisito, por 1o tanto existe la posibilidad de constituir hipotecas
sobre bienes muebles, adn cuando en la préctica no se acostumbre, con
la sola excepcién de las hipotecas sobrs buques y asronaves. 29
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A sste respecto, el propio articulo 90 de la Ley de
Navegacién dispone que:

» ge podrs constituir hipoteca de un buque o artefacto naval
construido o en proceso de construccién, por el propietario, mediante
contrato, que deber& constar en documento otorgado ante notario o
corredor pQblicos o cualquier otro fedatario en el pais o en el
extranjero,

Partiendo de la base anterior, s6lo resta mencionar algunos
conceptos que sobre 1a hipoteca maritima, se han proporcionado por
diversos autores. Con el término " hipoteca ", de acuerdo con el
derecho positivo mexicano, se designa tanto al contrato, como al
derecho real de garantia, siendo de esta manera, para nosotros el
concepto de hipoteca maritima més ad hoc, es: " aquel que se
constituye sobre un bien determinado (en este caso buques) Yy

.enajenable, psra garantizar el cumplimiento de una obligacién, sin

desposeer al deudor hipotecario del bien y que da derecho a su
titular de persecucién y en caso de incusplimiento de la obligacién,
de enajenscién y preferencia para ser pagado con el producto de 1s
enajenacién, en el grado de prelacién que sefiale la ley ",

Para Leopoldo Gonzélez Revilla, la hipoteca naval es un
derecho real constituido sobre una nave ajena en garantis de un
crédito, en cuya virtud el acreedor, si no se le paga la deuda en el
plazo convenido, puede hacsr embargar y vender la nave hipotecada. 3¢

Para Héctor Adolfo Schuldreich Tallada, 1la hipoteca naval

. es o] derecho real que afecta y se constituye sobre una nave; por

consiguiente ella, s8lo puede ser otorgada por el propietario de la
misma, que es quien puede disponsr de slla en esa forsa; o por su
mandatario con poder especial para hacer sl contrato. 31

Para finalizar con este punto, citaremos a Rodolfo Gonszdle:z
Lebrero, quien define a la hipoteca naval como el derecho real
constituido en seguridad de un crédito en dinero sobre un bugque de
diez toneladas de argqueo total como minimo o sobre un bugue en
construccién de el mismo tonelaje. 32

(326) ROJINA VILLEBGAS. ob. oit,, Tomo Sexto, Vol. III. pdg 28.

(27) TBTLEY, WILLIAM. MARITIMB LIRMS & CLAIMS. INTERMATIOMAL SNIPPING
PUBLICATIONS. CAMADA. 1990. pdg 206.

(20) GRINE, RODERT. SHIPPING LAW. CONCISE COLLEGE TEIT. GWEERT &
MAXWEBLL. BNOLAND. 1991. pdg. €0,

(29) SAMORA ¥ VALEBMCIA. ob. oit., pig 323, _

(30) OONSALES REVILLA, LBOFOLDO. LA RIFOTECA MNAVAL BN BESPARA.
INPRENTA DR LA INPANTERIA DE MARIMA. MADIRD. 1000. pdg. 3.

(31) SCHULDRBICE TALLADA, NECTOR. DERECEC DE LA MAVBGACION. LUMEN.
BURNOS AIRRS. 1984. plg. 241.

(32) GOWSALES LEBRERO. ob. oit., pag. 380. Conospto tomslaje de
arqueo, ver oita 12,
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3.1.~ Elementos.~

- Msncionamos que 1a hipoteca es un dereche real, partiendo
de ssa premisa, concluimos que su existencia es independiente de que
tenga como fuente de creacién un contrato, una wmanifestacién
unilateral de voluntad o una disposicién judicial.

El primer slemento resulta del hecho de qus la hipotaca
marftima sea un derecho real, ya que confiere a su titular una
seguridad jurfdica "“absoluta® de su interés, misme gque no estard
condicionado a la voluntad ajena, dado que como ya conocemos, la
caracteristica de ésta, es ser un derecho a la conducta con respecto
a los bienes, en tanto estos sexistan en la naturaleza, sean
determinados en cuanto a su espscie, continien en el comercio y sean
enajenables.

~ M&s aun, 1a hipoteca marfitima por ser un derecho real, es
oponible erga homnes y por tanto, los bienes hipotecados conservan el
gravamen aun cuando se transmita su propiedad a un tercero. Cabe
resaltar que, para los sfectos de hacer oponible frents a tsrceros
este derscho, se hace necesaria la inscripcién de ests gravamen en el
Registro Pdblico Maritimo Nacional, t6pico que analizaremos
posteriormente.

Como seqgundo elemento, sabemos que sste derscho IOIIYIO
constituye sobre un buque, razén por la cual, se hace imprescindible
nuevazente su conceptualizacién.

Ya hemos citado este concepto, sin embargo, en afén de
perfeccionar y de evitar a toda costa los problemas que trae consigo
la conceptualizacién del término; tépico  aludido en el Capitulo
Primero de este trabajo, tomaremos como tal, al definido por el
articulo 29 de la ley de Navegacién que citai.. " toda
construccién destinada a navegar cualquiera qua sea su clase y
dimensitn *,

Partiendo de esa base, tenemos que el buque sobre sl cual
se constituye el derecho real de hipotaca, debe ser determinado y
enajenable.

Por lo que respecta a la determinacién del buque, existe
disposicién legal expresa que asf{ lo requiers; me refiero al articulo
90 de la Ley de Navegacién y al articulo 2895 del Cédigo Civil para
el D.F., que es de aplicacién supletoria de acuerdo con e) articulo
59 de la lLey de Navegacién, '
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En la préctica esta exigencia no representa ningdn
problema, debido a que el bugue debe eer abanderado y matriculado
previamente a la conetitucién del gravamen, segln los articulos 7 y
siguientes de la Ley de Navegacién, es facultad de la Secretaria de
Comunicaciones y Transportes, el autorizar 1la dimisién de bandera y
cancelacién de matricula de un bugue, siempre y cubndo es verifique
gque es han cubierto o garantizado suficientemente los créditos
laborales y fiscales, aei como 1la existencia de constancia de
libsrtad de gravémenes expedida por el Registro Pdblico Maritimo
Nacional.

Si recordamoe que el articulo 90 de la Ley de Navegacién,
citado anteriormente, permite 1la constitucién del derecho real de
hipoteca sobre buques en conetruccién; eeta poeibilidad no constituye
excepcién alguna a la exigencia de determinacién del buque, como
podria peneares, ya que ee hace nsceeario el avieo de inicio de
construccién del  mismo a la autoridad wmaritima, indicando 1las
caracterieticas que éete tendrd y la verificacién de que la obra se
realice de conforsidad con loe planos de construccién previamente
aprobados por Sociedad Claeificadora reconocida oficlalmente o
inclueo por la propia autoridad marftima; ( art. 59 y 61 de la lLey de
Navegacién ). : :

No obstante lo anterior, y en concordancia con el articulo
2895 del C&édigo Civil que cita: la hipoteca sélo recas sobre bienes
especialmente detersinadoe; podemos afirmar que exiete una excepcién
a esta regla, al permitir la propia Ley de Navegacién la hipoteca
respecto de la parte alicuota del derecho de un copropietario, ya que
la proporcién indivisa del copropietario de un bien, no es
determinada y sélo puede determinaree al concluir la copropiedad por
1a divisién del bien. . .

A eote respecto los articuloes 73 y 74 de la Ley en comento,
expresan que, las deliberaciones de los copropietarioes de un bugue ese
resolverén por mayoria de quirates, asi las reparacionse que importen
Bés de la mitad del valor del buque o para la conetitucién de
hipoteca sobre éete, lae decieionse deberin eer tomadas por una
mayoria de por lo menoe 75 quirates, o bien, si el deseo ee vender el
buque, la decieién deberd eer tomada por unanimidad. Para el caso
en que no eetuvieren de acuerdo loe copropietarios, el juez
competente podrd decidir, a peticién de uno o varios quiratarios y de
acuerdo con loe intereese comunes de los copropietarios.

De lo anterior, se deeprende qus ningdn gquiratario podrd
hipotecar o gravar sus quirates, ein el conesntimiento expreso de 75
de éetos, para el caeo de venta de la parte gravada, los quiratarios
tienen en todo momento el derecho del tanto.
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En este caso, previa verificacién de las reglas citadas, la
hipoteca sélo gravars la parte que corresponda en la divisién al
deudor hipotecario, y el acreedor tiene el derecho de intervenir en
1a divisién, a efecto de impedir la aplicacién a su deudor, en su
perjuicio, de una parte del bien con valor inferior al que legalmente
corresponda, ( art., 2902 cédigo Civil ).

El hecho de que la Ley permita la hipoteca sobre parte
alfcuota en la copropiedad, obedece a que esta falta de determinacién
del bien hipotecado no tiene inconvenientes, ya que no perjudica al
crédito del deudor, ni tampoco impide la constitucién de ulteriores
gravimenes. 33

Por lo que se refiere a la exigencia de que el buque sea
senajenable, responde sencillamente a la finalidad que se persigue con
la constitucién de la hipoteca maritima, dado que ésta otorga a su
titular la facultad o derecho de venta para el caso de incumplimiento
de la obligacién principal, cosa que no se podri{a alcanzar si el
buque fuere inalienable, :

La razén de ser de lo anterior, obedece a que su valor
constituye técnicamente la garantia de cuasplimiento ds la obligacién
principal, y por tanto, eino se pudiere vender, no podria obtensrse
ese valor con que pagar el crédito garantiszado. '

El artfculo 2906 del C6digo Civil del D.F. sefiala que
86lo los bienes que pueden ser enajenados pueden ser hipotecados.

Siguiendo adelante, tenemos que la hipoteca es un derecho
real que se constituye sobre buques, determinados y enajenables, que
tiene por objeto garantizar el cumplimiento de una obligacién.

Efectivamente este Gltimo elemento es el que le da fuersza
como derecho real, ya que ee trata de un derecho real de garantia en
el que el titular se encuentra facultado para exigir la venta del
buque en el caso de incumplimiento de la obligacién principal y no
tiene por tanto, la inmediatez con el objeto indirecto de la hipoteca
maritima, el buque.

Como todo derecho real de garantfa, ésta no tiene vida
independients, sino que depende de un derecho personal o de crédito.
La accesoriedad de la hipoteca maritima, al igual que otros derechos
de la nmiema naturaleza, ha eido impugnada por diversos autores,
quienes soetisnen que por razones de orden préctico este derscho real
puede separarse de la obligacién principal; sin embargo, nosotros
consideramoe que salvo contadas excepciones, se cumple con el
principio que lo accesorio eigue 1a suerte de lo principal. 34

(33) SANORA ¥ VALENCIA. ob. sit., pig. 313,
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Una vez analizado lo anterior, y siguiendo adelants con el
estudio propuesto, cabe sefialar que este derecho real de garantia no
desposee al duefio del buque.

Este elemento es de suma importancia, la razén es obvia, si
tomamos en cuenta que un buque representa una inversién inmensa que
no puede hacer la empresa naviera con sus propios recursos, viéndose
obligada a pedir financiamiento ya sea privado o de alguna
institucién gubernamental, es menester conservar la cosa, a fin de
generar la suficiente riqueza en aras del cumplimiento exacto de la
obligacién principal, de lo contrario, estariamos frente al derecho
real de prenda y no tendria ningGn sentido otorgar el buque a manos
del acreedor, puesto que el buque por si mismo, no podria cumplir con
su finalidad de valor y generador econémico.

Finalmente, el Gltimo elemento que integra nuestro concepto
de hipoteca maritima, es aquel que se refiere a los derechos de
persecucién, venta y preferencia. en el pago, para el caso de
incumplimianto de 1a obligacién.

El derecho de persecucién, consiste en qun el gravamen
continda sobre el bien aun cuando se transmita su propiedad o se
constituya sobre €1 nuevos derechos o gravimenes, o 86 entreque la
posesién a otra persona, Este derecho 1le asiste al titular del
derecho real, para perseguir al buque, recuperarlo y ejercitar los
otros 2 derechos ( venta y preferencia de pago ), sin embargo,
también se requiere tal y como las lLey da Wavegacién lo seflala, que

- 1a hipoteca conste en escritura pablica y la misma sea inscrita en el

Registro Pdblico Maritimo Nacional, a fin de hacer este gravamen
oponible frente a terceros.

Existe una excepcién a esta regla y se presenta cuando ss
entabla pleito entre los que contrataron la hipoteca, proceders el
juicio hipotecario sin necesidad del requisito del rsgistro, siendo
siempre condicién indispensable para inscribir 1a cédula, que esté
registrado el bien a nombre del demandado y que no haya inscripcién
de embargo o gravamen a favor de tercero. Lo anterior encuentra
fundamento, en virtud del articulo 469 del C6digo de Procedimientos
Civiles del D.F. aplicado supletoriamente por disposicién. del
articulo 94 de la Ley de Navegacién y del articulo 1051 del Cédigo de
Comercio, el cual, es de aplicacién supletoria a nuestra materia en
los términos del articulo 5%, fracc. II de la Ley de Navegacién, 38

(34) * La exocepoién & 1a regla se presemta om 3 SUPUEBLOS..... .
Primexct 1la Dhipoteca pusle constituirse para geraatisar
ebligaciones futuras o sujetas a condiciém suepemsiva......
Segunda: Dism sea ouando un tercerc comstituya garamtia hipotecaria
para garantisar uns deuda de otro, o ocusndo el deudor enajens el biem
gravado..... Tercera: se dice que la hipoteca puede sobrevivir al
ordditeo, em los casos de movaciém cuando expresamente el acreedor de
1a mueva deuda se reserve la garaatia hipotecaria " , BORJA SORIANO,
MANUBL. TBORIA DE LAS OBLIGACIONES. TOKO I. BD. PORRUA. MEXICO, 1986.

phg 130,
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Para finalizar cabe mencionar que, este derecho procede an
contra de poseedorss a titulo de duefio, en contra de tercaros
adquirientes, y lé6gicamente, en contra de quien otorgé la garantia.

El derecho de venta o enajenacién del bien gthldo, otorga
al acreedor, en caso de incumplimiento de la obligacién garantizada,
a que se enajene el bien gravado, para que una Vez resuelto lo
anterior, se aplique el valor obtenido al pago del crédito.

La enajenacién puede ser mediante la intervencién judicial
o extrajudicialmente. La primera se estard a 1o previsto en el
C8digo de Procedimientos Civiles y el acresdor puedo adguirir la cosa
hipotecada en el remate judicial y también puede adquirirla por
adjudicacién en el caso de que no se presenten otros postores en la
audiencia de remate.

8i el arreglo fuere extrajudicial, se estaria al acuerdo
que las partes hayan tomado, para el efecto de realizar "una
compraventa en los términos pactados. - Dicha convencién consiste
generalmentes, en transmitir la propiedad del buque como dacién en
pago de-la obligacién garantizada, en el precio que fijen al hacerse
exigible la deuda.

El derecho de preferencia, entendido este, en cuanto al
grado, calidad o fecha de constitucién del mismo, se traduce
simplemente, como el principio general del derecho que estatuye, "
quien es primero en tiempo, es primero en derecho ".

Esto no es otra cosa, sas que el derecho del acreedor a ser
pagado por el monto de su crédito con el producto de la enajenacién
del buque hipotecado, en el grado de prefersncia que sefiala la ley.

A sste respecto dispone el articulo S0 de la Ley de
Navegacién que, la hipoteca sblo pude constituirla el propietario del
buque y debe hacerse por medio de escritura pdblica y ser inscrita en
el Registro PGblico Maritimo Nacional. '

De esta manera, si se constituyesen varias hipotecas sobre
un mismo buque o sobre una parte de 61, el orden de su inscripcién
establecerd la prioridad entre ellas, y respacto de las constituidas
el nismo dia, se determinaré segin la hora de su inscripcién,

Sin embargo, este derecho ha sido fuente de problemas a lo

" largo de los afios, pussto que se ha planteado la {nterrogants de

saber, cull es la ubicacién de la hipoteca maritima frente a los
demds acreedores del propietario o armador y que tienen el caricter
de ser privilegiados también.

(33) ROJIMA VILLEGAS. ob. cit., Tomo Sexte. Vol. III. pég. 1.
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Conformse a la Ley de Navegacién, los acreedores
hipotecarios siguen el orden de su inscripcién en el Registro
Piblico Maritimo Nacional después de los acresdores privilegiados, es
decir, después de satisfechos estos Gltimos, tienen cabida 1los
créditos garantizados con hipoteca maritima, lo cual, desde luego,
produce un légico desaliento en las eventuales inversiones, puesto
que tienen delants de ellos a un gran nimero de acreedores titulares
de créditos de gran importancia sconémica.

Un privilegio maritimo sobre sl buque, es sl derecho dado
por la Ley de Navegacidn a un acreedor del propietario o del armador,
pAra que se le pagus con preferencia a otros, asi el articulo 80 de
la Ley en comento, dispons el siguiente orden para el caso de un
bugque en operacidn:

1) Los sueldos y otras cantidades debidas a la tripulacién del
buque, en virtud de su enrolamiento a bordo, incluidos los gastos de
r:z;trucien Yy las aportacionss de seguridad social pagaderas a su
nombre; ‘

11) Los créditos derivados de indemnizaciones por causa de
muerte o lesiones corporales sobrevividas en tierra o agua, en
relacién directa con la explotacién del buque;

111) Los créditos por la recompensa por el salvamento del buque;

IV) Los oréditos a cargo del buque derivados del uso de
instalacionss e infrasstructura portuaria, seflalamiento maritimo,
vias navegables y pilotaje;

V) Los créditos derivados de las indemnizaciones por culpa
extracontractual, por razén de la pérdida o dafio material causado por
la explotacién del buque, distintoe de 1la pérdida o el dafio
ocasionado al cargamento, los contenedores y los efectos de los
pasajeros transportados a bordo del bugue.

Asimismo, como hemos mencionado antes, la hipoteca puede
constituirse sobre buques en conetruccién y en ese sentido, el
articulo 84 de la Ley cita, dispone gue los privilegice maritimoe
sobre un buque sn construccién o reparacién son los siguientas:

1) Los susldos a los trabajadores directamente compromstidos en
la construccién del buque, asi como las aportaciones de seguridad
social pagaderas a su nombre;

11) Los oréditos fiscales derivados en forma directa de 1la
construccién del buque; y

I11I) Los créditos del constructor o reparador del buque,
relacionados en forma directa con su construccién o reparacién.
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Ee wuy importante tener presente que, el pago de estos
conceptos debs efectuarse en el orden indicado; que los créditos
relativos al Gltimo viaje del buque, son preferentes a los derivados
de viajes anteriores; que los privilegios no se extinguen por el
cambio de propietario, sino en la forma y términos que sefialen las
leyes respectivas; que el privilegio del constructor y el reparador
ee extingue con la entrega del buque; y que la accién para exigir el
pago de un crédito privilegiado sobre un buque, se ejerce ante la
autoridad competente del puerto de su matricula, extinguiéndose en un
afio, a partir del momento en que éstos se hicieron exigibles, a menos
qua se haya sjercitado una accién encaminada al embargo o arraigo del

buque.

Adesis de lo anterior, coneideramoe necesario sefialar gue
el constructor o el reparador del buque pusde ejercer su derecho de
retener el bugue, hasta en tanto no se satiefagan dichos créditos
( articulo 85 de la Ley de Navegacién ).

La razén de ser de los privilegios wmaritimoe, atiende
directamente a la importancia y trascendencia de los privilegios
citados en la vida del tréfico marfitimo. °

Ahora bien, volviendo al. tema de la hipoteca, sélo rests
sencionar que, conforme al articulo 91 de la Ley de Navegacién, el
gravasen real de hipoteca pasa inmediatamente despude de 1loe
privilegice maritimos enumsrados y que eete gravamen real tiene
preferencia sobre cualquier otro crédito que pudiers gravar al buque.

Las reglas especialea para fijar el grado de prelacién
entre créditos de igual naturaleza, no coneiderados como
privilegiados, se encuentran contenidas en loe articulos 25 y 30 del
Reglamento del Registro Piblico Maritimo Nacional y 2982 y 3016 del
cédigo Civil para el D.F.
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2.3.- Qué comprende la Hipoteca Maritima.-

La hipoteca comprende al buque que garantiza el crédito y
coso hemos seflalado, el buque es toda construccién destinada a
navegar, cualquiera que sea su clase y dimensién.

Esta construccién destinada a navegar, constituye una
universalidad de hecho en log térainos del articulo 67 de la Ley de
Navegacién, puesto que comprende tanto al casco como la maquinaria,
las pertenencias y los accesorios fijos o méviles, destinados de
manera permanente a la navegacién y al ornato del buque.

Para Sanchez Medal, la universalidad ss la masa de bienes
que forman parte del activo patrimonial de la persona y que se agrupa
en relacidn con un fin econémico.

Como ya hemos mencionado, al ser considerado el buque como
una universalidad de hecho, la garantia hipotecaria recas sobre sl
buque y aparejos, y si ha sufrido un siniestro, sobre sus restos o
sobre su producido.

Los contrayentes pueden convsnir en su contrato que la
hipoteca afecte a todo el bugue o & una parte de 1.

Bl articulo 92 de la Ley ds Navegacién, dispons que en
caso de deterioro o pérdida grave del buqus, el acreedor hipotecario
puede ejercer sus derechos sobre los derrelictos y ademés sobre:

I) Llas indemnizaciones debidas por dafios materiales
ocasionados al buque;

II) Los importes debidos al bugque por averfa comln;

III) Las indemnizaciones por dafios ocasionados al buque,
con motivo de servicios prestados;

IV) Indemnizaciones de seguro.

Aparte de las anteriores, cabe seflalar que, la hipoteca se
extsnderd a la dGltima anualidad de intereses, salvo pacto en
contrario, ademés, es de mencionarse que la hipoteca se extiende,
incluso aunque no se express, a las nejoras del buque a los
objstos musbles incorporados permanentements al buque, en virtud de
los dispuesto para tal efecto en el Cédigo Civil del D.F., que es de
aplicacién supletoria sn la materia.

Por lo que respecta a las mejoras del buque, debemos decir

que @&stas pueden ser clasificadas como necesarias, Gtiles y
voluntarias.
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En cuanto a las primeras, se refieren a todas aguellas sln
las cuales el buque se pierde o sufre un daflo; las (tiles, son
aquellas que sin ser necesarias aumentan el valor del buque; y las
voluntarias, ser&n todas aguellas que sirvan s6lo de ornato al buque,
ser&n pues, caprichos del propietario.

Parece ser que en cuanto a los muebles incorporados
permanentenente, el legislador comete un error, ya que dificilmente
se pueden incorporar muebles a los muebles, sin embargo, como ya
hemos mencionado, al buque se le da un tratamiento juridico especial
siendo mueble, ya que por sus propias caracteristicas, como hemos
visto, lo equiparan a los inmuebles en alta mar. En este sentido y
atendiendo a la naturaleza del buque, podemos entender que la
incorporacién de un bien mueble a éste de forma permanente, 1lo
incluye dentro de la universalidad de hecho que constituye.

Por lo que hace a la Gltima anualidad de intereses, a las
indemnizaciones de seguro y dafos causados al buque directamente o
con motivo de la prestacién de un servicio, consideramos que por si
solos se explican, razén por la cual, no ameritan comentario.

En cuanto a los importes debidos al buque por averia comin,
son todas aquellas aportaciones que deben efectuar todos 1los
interesados en 1la travesia, en proporcién al monto de sus
respectivos intereses.

De acuerdo con 1o anterior, consideramos nescesario
mencionar que conforme al articulo 115 de la Ley en comento, la
averia es todo daflo o menoscabo que sufra el buque en puerto o
durante la navegacién, o que afecte a la carga desde que es embarcada
hasta su deseabarque en el puerto de destino; asi como todo gasto
extraordinario en que se incurra, durante la expedicién para la
conservacién del buque, de la carga o ambos.

~Las averias se clasifican en dos:

a) Averla comin © gruesa, que se presenta cuando se ha
realizado o contraido, intencionada y rasonablemente cualquier
sacrificio o gasto extraordinario para la seguridad comdn, con el
objeto de preservar de un peligro las propiedades comprometidas en
riesgo comin de 1la navegacién. En este tipo de averias las
apor:::éoncl que deben efectuarse, serén de acuerdoc a 1los téraminos
apun 8.

b) Averia particular o simple, que serd toda aquella averia
no considerada como gruesa o comin, y la missa seré a cargo dsl
propietario de la cosa que sufre el daflo o que realiza el gasto
:xtraordinario, sin perjuicio de las acciones que se intente contra

erceros.
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86lo resta mencionar que los derrelictos, es una figura de
reciente creacién no comprendida sn la derogada ley de Navegacién y
Comercio Maritimo, y que se refiere a loe buques gue se encuentran en
estado de no navegabilidad, incluyendo sus provisiones y carga,
miquinas, anclas, cadenas y todos sus restos, asi como las mercancias
tiradas o caidas al mar, y en términos generales, todos los objetos,
incluidos los de origen antiguo, sobre los cuales el propietario haya
perdido la posesidn, que sean encontrados, ya sea flotando o en el
fondo del mar, en las aguas territoriales o cualesquiera aguas donde
México ejerza soberania o jurisdiccién.

Por otra parte y siguiendo los lineamisntos de la préctica
comGn, la hipoteca puede extenderse al flete, si asi se pacta.
Sabemos que el flete, es el precio que se paga por el transporte
maritino de mercancias, de este modo, se extenderd la hipoteca
Gnicamente, cuando el flete sea gravado de forma expresa, en cuyo
caso, debe transcribirse y anotarse dicho gravamen.

Es de mencionarse »Tu en algunas leyes, como .la belga de
1908, la garantfa hipotecaria sobre el buque abarca asimismo el
tletes, 36 Esto en razdn de que se supons que los fletes son el
producto que permite al buque proseguir con las expediciones.

Finalmente coneideramos necesario sefialar, que el derecho
de terceros sobre la propiedad de los accesorios del buque, no podrd
ser opuesto a quienes tengan privilegio sobre el mismo, y que si lo

accesoric fuera indispensable para la navegacién, los terceros qus:

tengan derscho de propisdad sobre sllos no podrén separarlos del
buque, pero podrin pedir al Juez que constituya la copropiedad del
bugue y que determine la proporcién que en ella les corresponda.

"" DINS MIBRES. ,»0 “'u, ’.’o 26,
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2.4.~ Caracteristicas.~-

Hemos mencionado con anterioridad que, el concepto de
hipoteca designa tanto al contrato como al derecho real de garantia y
en ese sentido, ademés de las caracteristicas seflaladae, considero
conveniente hacer mencién de otros elementos de importancia que
conforman a este derecho real de garantia en la legislacién de la
materia maritima, ‘

1) La naturaleza acceeoria de la hipoteca y del contrato,
descansa en raz6n de su dependencia respecto de la existencia y
validez de la obligacién garantizada, por lo que en términos
generales, 1la nulidad, transmisién, duracién o extincion de 1la
obligacién, influyen sobre la hipoteca.

En ese sentido, el articulo 2941 fracc. II del Cédigo Civil del
D.F., ordenamiento de aplicacién supletoria, dispone que la extincién
de la obligacién garantizada origina la extincién de la hipoteca; y
los articulos 2032 y 2055 disponen que, la cesién origina 1la
transmisién del derecho hipotecario, pero no la produce la cesién de
la deuda.

Visto 1o anterior, concluimos que, en términos gsnerales la
hipoteca maritima sigue el principio que se refiere a, " lo accesorio
sigue la suerte de lo principal ¥, salvo las excspciones aludidas.
( ver cit.,, 34 ). :

Refiriéndonos Gnicamente al contrato de hipoteca, podsmos decir

que este se clasifica como un contrato accesorio; unilateral, porque.

s6lo genera obligaciones para el deudor hipotecario; gratuito, porque
s8lo genera provechos para el acreedor consistentes en la seguridad
desde el punto de vista econdmico, de que seré cumplida la obligacién
del deudor en su favor o indemnizado en caso de incumplimiento, vy
s8lo por excepcién oneroso, cuando el acreedor pague una
contraprestacién al deudor hipotecario por 1la celebracién del
contrato y la constitucién del derecho real, en cuyo caso también
serd bilateral; consensual en oposicién a real, porque no se requiere
de la entrega de la cosa para el perfeccionamiento del contrato, es
nis, el deudor jamés entregaré la cosa, al menos que se haga efectiva
la garantia; formal, puesto que la ley exige que el contrato sea
consignado en escritura péblica pasado ante la fe de un notario o
corredor pdblicos. 37

{37) BANORA Y VALBNCIA. ob, oit., pdg. 321,
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2) La hipoteca es una garantia real para el cumplimiento de
obligaciones de la cual depende, lo que significa que el valor del
bien hipotecado est& garantizando en forma preferente el cumplimiento
de esa obligacidn, indepsndientemente de la garantia técita que
representa todo el patrimonio del deudor, cuando éste es el que ha
constituido el gravamen,

3) La celebracidn del contrato origina la creacién del derecho
real de hipoteca con los sfectos apuntados.

4) Para que produzca la hipoteca los efectos de derecho -real,
oponible erga homnes, debe recaer sobre buques especialmente
determinados, identificables y enajenables, puesto que su finalidad
es la de servir de garantfa para el cumplimiento de la obligacién y
en ese sentido, el contrato debe constar en escritura pdblica e
inscribirse en el Registro Pdblico Maritimo Nacional que corresponda,
a fin de integrar la seguridad juridica suficiente para el acreedor y
para el deudor.

5) Su carécter indivisible en cuanto al crédito, divisible
rsspecto de los bienes gravados e indivisible por 1o que se refiers
al gravamen. La divisibilidad del. bien se da cuando una misma
obligacién es garantizada por dos &6 m&s buques, para ese efecto es
necesario detallar exactamente la proporcién y el monto en los que
responden los buques gravados. La indivisibilidad del gravamen,
atiende a que el buque constituye una universalidad de hecho; 1la
indivisibilidad del crédito, responde al hecho de que, no obstante su
pago en parcialidades, la hipoteca sigue integra gravando al buque.

S86lo resta mencionar que, el propietario del buque gravado,
no puede gravarlo nuevamente sin el consentimiento expreso del
acresdor hipotecario; para los casos de incumplimiento, la ley en
comento prevé un término de 3 afios contados a partir del vencimiento
del crédito que garantiza, para que se inicie la accién hipotecaria,
y para la ejecucién de la hipoteca maritima se estarf a lo dispuesto
en el Cédigo de Procedimientos Civiles para el D.F., conociendo del
procedimiento el Juez de Distrito competente ( articulo 94 de la Ley
de Navegacién ).
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2.5.- Formas de Constitucién.-

La hipotsca marftima pueds constituirse por contrato, acto
jurfdico unilateral y por dispoeicién de ley ( articulos 2920 y 2919
del codigo Civil ).

En base a 1o anterior, existen dos clases de hipotecas, las
necesarias y las voluntarias; hay que reealtar que el legislador no
hace refersncia alguna a la hipoteca que debe recasr sobre un buque,
sino wsimplemsnte se refiere a 1la poeibilidad de constituir el
gravamen real de hipoteca sobre un buque por su propietario, y sn
sstos términos concluimos que la hipoteca maritima, en general, es
constituida de forma voluntaria por sl propietario del mismo a través
de contrato o bien, por la declaracién unilateral de la voluntad.

Hay hipoteca voluntaria, cuando la misma es convenida entre
las partes o impuestas por disposicién del propietario del buque
sobre el cual ee constituye.

Por el contrario, habr& hipoteca necesaria, cuando por
disposicién de ley estdé obligado el propietario del buque a
constituirla a fin de garantizar el cumplimiento de determinadas
obligaciones jurfdicas y crediticias ( articulo 2931 Cédigo Civil ).

Para concluir este punto, queremos mencionar que conforme a
la legislacién nmarftima argentina, Cédigo de Comercio, se puede
constituir hipoteca eventual sobre un buque.

La hipoteca eventual ee un derecho que ee ressrva el
propietario del buque para hipotecarlo, durante el viaje, por si o
por mandatario suyo, como el Capitén provisto de poder especial.

Esta rara especie de hipoteca no ha gozado de mucho afecto,
puesto que restringe de manera grave el crédito de los propietarios y
armadores, resultando como consecuencia que la aplicacién que de ella

se ha hecho es escasa y por consiguisnts; no ha podido acrsditar su
utilidad. 38

(38) DINS MIXRRS. ob. oit., pig. 32.
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2,6.~ Elementos de validez.-

De acuerdo con los presupuestos b&sicos que dan validez al
acto juridico, la hipoteca maritima, al momento de constituirse y
producir las consecuencias de derscho deseadas, es necesario que
observe @l cumplimiento de los siguientes elementos:

1) La Capacidad.- El principio que rige en l1a hipoteca respecto
a la capacidad del deudor hipotecario es el contenido en el articulo
2926 del cédigo Civil del D.F., que dispone: " S61o puede hipotecar
el que puede enajenar *; por lo tanto, la hipoteca de cosa ajena,
aplicando por analogia el articulo 2270 es nula,

Por 1o que toca al acreedor hipotecario, s6lo le basta con la
capacidad de ejercicio, y si se trata de personas morales, éstas
tiene la obligacién de acreditar su legal constitucién conforme a las
leyes del pais, asi como acreditar plenamente, 1las facultadss de
guien las representa en el acto. .

2) Objeto, motivo y fin.,- Todo acto juridico para que se
encusntre amparado por derecho, debe ser licito en todas sus
manifestaciones, asi pues, el objeto, motivo y fin de quienes
contratan o constituyen la hipoteca maritima, no debe ser contrario a
dsxecho, ss decir, a 1las leyes, al orden piblico y a 1las buenas
costumbres ( articulos 1830 y 1831 del cédige civil ),

3) La ausencia de vicios en el consentimiento.- A ests respecto
y en concordancia con lo anterior, la ausencia de vicios y 1a ljicitud
no tienen una aplicacién especial en este contrato, por lo tanto, se
aplicarén las reglas generales en materia de obligaciones.

Cabe mencionar que, en términos generales, la hipoteca no serd
valida, si se ha dado un error, o bien, se haya arrancado con
violencia el consentimiento o sorprendido por dolo a una de las
partes ( articulo 1812 del Cédigo Civil ).

4) la forma.~- Siguiendo los lineamientos planteados para la
validez del acto juridico, es necesario advertir que el contrato de
hipoteca maritima es un acto formal, ya que la Ley de Navegacién en
su articulo 90 exige que el contrato conste es escritura ptblica
otorgada ante la fe de un corredor o notario plblico, ya sea este
mexicano o extranjero.

Para el caso de que el fedatario sea extranjero, el documento
para ssr inscrito en el Registro PGblico Maritimo Nacjonal
( Re P. M. N, ), deber& venir legalizado ante cénsul mexicano de
dicho pais, o bien, apostillado en los términos de la Convencién de
la Haya que Suprime los Requisitos de Legalizacién de los Documentos
PGblicos, si el Estado emisor es parte contratante; junto con su
respectiva traduccién oficial al idioma espafiol.
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2,7.- Tranemisién.-

La hipoteca mar{tima puede transmitirse a titulo particular
o a titulo universal. En el primero de los casos, la tranamisién
generalmente se realiza a través de contratos, por acuerdo de
voluntades que producen o transfieren derechos y obligaciones (
articulo 1793 del Cédigo civil ); para el caso de la transmisién
universal, se lleva a cabo por herencia legitima o testamentaria.

En ambas formas de transmisién es importante tener en

cuenta entre otros aspectos, los siguientes:
1) La existencia del derecho real de hipoteca maritima;
2) La capacidad ds la persona para transmitir;
3) Las formalidades exigidas por ley.

Por regla general, cuando se desea transmitir la hipoteca

maritima, se hace a través de la figura de la cesidén de derechos, ya
que esta figura tiens por objeto 1la transmisién de Dbienes
incorpéreos. En este sentido, como hemos mencionado en términos de
los articulos 2032 y 2055 del cédigo Civil, la cesién del crédito
origina la transmisién del derecho hipotecario, pero no la produce la
cesién de la deuda.

Por otra parte, también puede transmitirse por msdio de la
subrogacién que se opera por ministerio de ley, de acuerdo con el
articulo 2058 del Cédigo Civil, cuyos casos que tienen nmis
aplicacién, entre otros, los siguientes:

a) Cuando un acreedor paga a otro preferents, y se presenta
cuando un acreedor hipotecario colocado en segundo o tercsr lugar
paga al de primer término y se subroga en sus derechos; o cuando un
acreedor quirografario que ha embargado el buque hipotecado, paga al
acreedor privilegiado o al hipotecario o a ambos. 39

b) Cuando el que paga tiene interés juridico en el cumplimiento
de la obligacién, caso que puede prssentarse cuando el legatario
recibe en legado el buque hipotecado, paga para evitar el
remate, subrogindose asi en los derechos del acreedor hipotecario
contra 1la herencia ( articulo 1143 del Cédigo Civil ). 39

Cualquiera que sea la naturaleza del acto juridico mediants
el cual se transmita la hipoteca maritima, se deben de observar y
cumplir con cada uno de los elementos de existencia y validez
comentados, debiendo constar dicha transmisién en escritura pdblica e
inscribirse en 61 Registro Pdblico Maritimo Nacional que corresponda
( articulo 90 de la Ley de Navegacién ).

(39) SANCEEE.MEDAL. ob. oit., phg 489.
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2.8,~ Duracién,-

Por regla gensral, la hipoteca maritims dura lo qus 1la
obligacién que garantiza, a noc ser que haya pacto expreso que
establezca una duracién menor que aguella; no puede pactarse TI. la
hipoteca tenga una duracién mayor que la obligacién garantizada,
puses como derecho real accesorio que es, no sobrevive al principal,
sungue si puede eatipularse una duracién menor de acuerdo con el
articulo 2927 del Cédigo Civil.

Cabe apuntar que, si nada se ha dicho respecto a la
duracién, 1la misma dursaré 10 afioa, en los términos del articulo
inmsdiatamente citado; esto en razén de que los plazos de
prescripcién en materia msrcantil como civil en lo que respscta a la
obligacién principal es de 10 afios ( articulos 1047 del Cédigo de
Comercio y 1139 del Cédigo Civil ). . -

" Cuando se oconstituye hipotaca necesaria, duraré ésta
niori\\l:r)u dure 1la obligacién que garantiza ( art. 2934 Cédigo
Civ . -

s importante mencionar que, la hipoteca maritima puede
prorrogarse, en cuyo caso, si el acreedor prorroga el plazo para el
cusplimjento de la obligacién garantizada, la hipoteca se entenderé
prorrogada por el mismo término a no ser qus se exprees pacto en
contrario, consignando un plazo menor.

La prérroga otorgada por primera vez, hace conservar a la
hipoteca el grado de prelacién que ésta tenia desde su origan ( art.
2929 del COdigo Civil ); las segundas y subsscuentes eblo conceden a
la hipoteca el grado de prelacién que les corresponde conforse & las
fechas de sus dltimos registros ( art. 2930 Ccédigo Civil ). 40

Para el caso de la prérroga, es meneater gue la miema
conste en sscritura pdblica y ser inecrita en el Registro Pdblico
Marftimo Nacional que corresponda.

(€0) ZANORA Y VALEMCIA. ob. oit., pég. 330.
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2.9.~ Efectos,-

La constitucién de la hipoteca maritima produce los efectos
siguientes:

1) Se crea el derecho real que exige al sujeto pasivo universal,
el cumplimiento de su deber juridico general, es decir, el
cunplimiento exacto de 1la obligacién que garantizé con un buque o
varios,

32) El bugue o los buques gravados, quedan sujetos al gravamen
impuesto, aunque la propiedad de los mismos se traslade o transmita a
un tercero. '

3} No se desposee al dueflo del buque, rasén por l1la cual, el
propietario de éste puede disponer del mismo, ya sea para enajenarlo
o imponer nuevos gravimenes, desde luego dando pravio aviso al
acresdor hipotecario en términos del articulo 93 de la ley de
Navegacidén; administrar el buque, con las 1limitaciones apuntadas;
recibir los frutos del buque, hasta antes de extinguirse 1la
obligacién garantizada, como las mejoras a las que nos hemos referido
anteriormente. :

4) Finalmente, el acreedor hipotecario tiene 1los derechos de
persecucién, venta y preferencia para ser pagado en los términos
exigidos por la Ley de Navegacién, incluso, el derecho a que se
mejore la garantfa, derscho de pedir retencién del seguro y el
derescho de adjudicarse el bugue en virtud del remate judicial que
proceda en su caso.
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2,10,- Extincién.-

La hipoteca maritima se extingue:

1) Por la desaparicién del vinculo obligacional existente entre
el acreedor y el deudor hipotecario, con motivo de 1o siguiente:

I) Pago;

II) Remisidn;

1II) Compensacidn;

IV) Novacién;

V) Nulidad;

VI) Rescisién;

VII) Prescripcién.

2) Por renuncia expresa en términos de los articulos 2941

fraccién VI, y 2209 del cédigo civil.

3) Vencimiento del término fijado para la duracién de 1la
hipoteca maritima.

4) Cumplimiento de la condicién resolutoria.
5) Perecimiento o destruccitén del buque, observ&ndose, desde

luego, el derecho del acreedor en los términos del articulo 92 de la
Ley de Navegacién. :

6) Prescripcién en términos del articulo 94 de la Ley en .

comento.
7) Consolidacién en términos del articulo 2206 del Cédigo Civil.

8) Expropiacién en términos del articulo 2941 traccien IV del
cédigo Civil.

9) Venta judicial en términos del articulo 2941 fraccién V del
coaigo Civil y 34 del Reglamento del Registro PGblico Marftimo
Nacional.

_Para finalizar, s6lo resta mencionar que con el objeto de
que surta sus efectos la extincién de la hipoteca maritima, se
requiere de la cancelacién total de su inscripcién en el Registro
Pdblico Maritimo Nacional, debiéndose hacer constar ésta en escritura
pablica ( art. 34, 35, 36 del Reglamento del Registro Pdblico
Maritimo Nacionel y 3028, 3030, 3031 y 3033 del Cédigo civil ).
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2.11,- Concomitancia de Privilegios e Hipoteca.~

como hemos mencionado dentro de este capitulo, el acreedor
hipotecario tiene entre otros derechos, el de preferencia para ser
pagado en el grado de prelacién que se seflala la ley, y dentro de
dicha prelacién encontramos a los denominados privilegios maritimos
que ocupan un lugar adslante de la hipoteca, ya sean éstos sobre el
bugue en operacién o en construccién o reparacién segGn lo apuntamos;
sin embargo, por ser éste un punto wmedular de 1la Convencién
Internacional que analizaremos en el Tercer Capitulo del presente y
foco de conflictos que no permiten uniformar el criterio con todos
los Estados que fomente el crédito naval, consideramos necesario
abundar un poco més sobre este tépico haciendo ciertas reflexiones
en cuanto a los propios privilegios y la hipoteca.

Entre los créditos privilegiados sobre el buque, hay
algunos de origen contractual, cuya preferencia no es incompatible
con la sxistencia de una hipoteca a favor de los mismos. Asi, por
ejemplo, son créditos privilegiados las sumas del capital e
intereses debidos por las obligaciones contraidas por el capitén para
las necesidades del buque, v.gr. una reparacién; con las formalidades
prascritas en los articulos 80 y 84 de la Ley de Navegacién. si
el capitidn tiene poder especial para hipotecar el buque por esas
obligaciones, el crédito resultard privilegiado en sexto rango, en
virtud de 1a ley ( art. 91 ley de Navegacién ), y, también,
hipotscario, en virtud de estipulacién contractual. En tal caso, el
acreedor se coloca y cobra antes de los acreedores de rangos
privilegiados subsecuentes, en cuanto al valor del buque; y, ademis,
cobra antes que todo acreedor quirogratario sobre la indemnizacién
del seguro. Si concurrieran otras hipotecas sobre el buque, cobra
sobre el valor del bugque y se coloca antes que 1los otros
hipotecarios; y sobre la indemnizacién del seguro se coloca y cobra
solamente segin el orden de la inscripcién de las diversas hipotecas
en el Registro PGblico Maritimo Nacional,

Lo mismo apuntamos para otros casos de privilegio por
obligaciones contractuales, como el que goza el vendedor del buque
por el precio de venta. Es frecuente que por esa suma el adquiriente
contraiga hipoteca a favor del enajenante. El acreedor, en su
carfcter privilegiado en sexto grado, precede a cualquier hipotecario
sin privilegio, en cuanto aquél ejerce su privilegio sobre el buque,
aun cuando su hipoteca esté inscrita con fecha posterior; pero ha de
ser colocado en el orden de su registro hipotecario para ejercitar
sus derechos sobre la indemnizacién del seguro.

En otras palabras, la hipoteca constituida en garantia de
un crédito privilegiado sobre el buque es independiente de dicho
privilegio. Si la  hipoteca se extinguiera por falta de
reinscripcién, el privilegio subgiste y el acreedor concurrird
sobre el precio del bugue en el orden que la ley le ha
asignado, Cabe la misma observacién si la hipoteca resultara
nula por cualguier causa. ‘
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CAPITULO TERCERO
® LA BIPOTECA NARITIMA EN BL DERECNO INTERNACIOMAL *,

Para los estudiosos del Derecho Maritimo, el tema de los
privilegios @ hipoteca maritima, es uno de aquellos temas que Ris han
contribuido a la famosa polémica sobre el particularismo del derecho
maritimo. 41

Los privilegios que se otorgan sobre el buqgue, derivados de
la aventura maritima, son diferentes a aquellos de derecho civil, ast
como el lugar gue corresponde en estos créditos al gravamen real de
hipoteca, razén por la cual, tenemos que hacer especial referencia a
este tema,

En nuestros cédigos de 1854, 1884 y 1889 se reglamentaban
los privilegios maritimos en el capftulo relativo a las naves o
embarcaciones y salvo peguefiae excepciones 1o hace en una forma
semejante, siguiendo los esquemas legielativos de -aquellas
épocas y gque en términos generales corresponden al orden siguiente:
a) créditos fiscales; b) gastos de ejecucién; c) derechos de pilotaje
y puerto; d) salarios de los depositarios y gastos de conservacién;
e) almacenaje de aparejos; f) sueldos del capit&n y la tripulacién;
g) deudas contraidas por el capitén en el dltimo viaje; h) lo que
deba por materiales de construccién o al Gltimo vendedor; i) las
hipotecas y las cantidades tomadas a 1a gruesa; j) primas de seguro;
Y, k) indemnizaciones por dafios a la carga.

En el primero de los cédigos de comercio mencionados, no se
hace referencia alguna a la hipoteca y el gravamen mis cercano que se
nonci§na son las cantidades tomadas a 1a gruesa sobre la nave o
aparejos,

(43) Mantener distincién entre Derecho Pdblico y Derecho Privado;
en Derecho  Maritimo no es fécil, ya que no podriamos afirmar que el
Derscho Maritimo es Publico o Privado, porque los problemas maritimog
requieren para gu #solucién de elementos de todas las ramas del
Derecho. CHEAVANTES ANUMADA. ob, oit,, pig. ¢ Para Ignacio De
Negrin, el Derecho Maritimo est& comprendido en dos partes, que son:
i) la que concierne a los contratos privados, objeto del comercio por
vias aculticas; ii) las que sge refieren a las disposiciones
administrativas y dlcifllnarIAJ que regulan en cada Estado lag
relaciones entre el Gobierno, el comercio maritimo y los individuos
que se dedican a la industria de la mar, por lo tanto, se puede
afirmar que el Derecho Maritimo no se ubica ni en Derecho PGblico ni
en el Privado, sino que es una rama auténoma que toma caracterigticas
tanto de uno como de otro, lo que hace que sea un derecho especial a
las dem&s ramas del Derecho, DB MNHGRIN, IGMACIO. DBRECNO
INTEAMACIOMAL MARITINO. BD. DB AVIRNSO. ESPASIA, 1888, pig. ¢5.
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Sin embargo, ya en los cédigos de comercio de 84 y 89 se
senciona expresamente a 1la hipoteca en noveno y octavo lugar
respectivamente. El c6digo de 89 sigue el orden y prelacién del de
84, 86lo que suprime como crédito privilegiado los derechos de
pilotaje, tonelada y puerto, conservando el resto del articulo
respectivo en los mismos términos. 43 v

Cuando entrd en vigor la Ley de Navegacidn y Comsrclo
Maritimos, en este tema deroga al C&digo ds Comercio y se traspasan
exactamsente los créditos privilegiados a la nueva Ley.

FEl tiempo siguié su marcha y los concsptos han cambiado:
la ética juridica ha invertido el orden de los valores para dejarlos
como siempre debieron haber estado: los créditos laborales antes que
ningdn otro y posteriormente los fiscales.

En el resto de los privilegios ss observa también, un
canbio sensible; desaparece toda referencia a los gastos del juicio,
de conservacidén, de cantidades debidas por 1la construccién o al
Gltimo vendedor y las cantidades tomadas a la grussa. En su lugar
aparcc;n los créditos por salvamento, por averfia comln y por
abordaje.

Posteriormente, la LNCM es reformada en 1982 y se invisrte
el 2rgon de la hipoteca y la prima de seguros, pasando ésta antes que
aquélla. .

En enero de 1994, se deroga la LNCM y en su lugar entra en
vigor la Ley de Navegacién, que prstende ajustarss a los tismpos de
globalizacién del comercio mundial, y los privilegios se han ordenado
nuevamente dando a la hipoteca el ssxto lugar, sn cierta medida
buscando la uniformidad internacional en este sentido.

Paralelamente a estas reglas sn sl mundo, la comunidad

‘internaciocnal trata de unificar estos conceptos y se producen dos

convenciones internacionales, cuyos proyectos provienen del trabajo
realizado por el Comité Maritimo Internacional, firméndose la primera
en 1926 y la segunda en 1967,

En la actualidad, el dGltimo proyecto de convencién
internacional surge del proyecto de Lisboa de 1985 consuméndose en el
Convenlo de Ginebra de 1993, el cual, analizaremos més adelantes.
Cabe destacar que los dos convenios de referencia, han sido superados
Yy los estudios recientes, si bien toman como bass a los citados, no
tengo duda alguna que son infinitamente superiores a fin de que en un
futuro, México ratifique la Convencién que ser& de beneficio para los
navieros mexicanos, ’

(43) INSTITUTO DR INVESTIGACIONES JURIDICAS. CENTEMARIO DEL CODIGO
mCﬂ:CIO. UMIVERSIDAD MNACIOMAL AUTONOMA DB MBXICO. MEXICO, 1991,
. 361,
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3,1.- Planteamiento y Regulacién Internacional.-

Toda vez que hemos comentado muy brevemente la situacién de
los privilegios y 1a hipoteca marftima en México, ahora nos
avocaremos y trasladaremos el mismo conflicto al plano o nivel
internacional.

Asi desde 1a aparicién de la hipoteca maritima en el siglo
KIX, se dio nacimiento a 1a pugna bésica entre los créditos maritimos
privilegiados y la hipotsca naval. Esa constante pugna entrs unos y
otros, determina lo que nosotros llamasos los conflictos de derechos
reales de gsrantia.

Los bancos hipotecarios buscan naturalmente ol
reforzamiento de 1a hipoteca waritima con el fin de proteger y
fomsntar la financiacién en la construccién y/o cospra de bugues; por
otra parte, los industriales que suministran, avituallan o pertrechsn
el buque, o mAs adGn, los trabajadores del mar y los comsrciantes que
con sus aportacionss assguran la operacién y explotacién comsrcial
d:l mismo, tratan siempre de mantensr su preferencia sobre 1la
hipoteca.

La contraposicién de intereses ofrece, no s6lo importancia
jurfdica sino indudables conaecuencias prdcticas por cuanto si se
concede mayor praferencia a la hipotsca, sntonces menguarian las
facilidades de garantia para los gastos corrientss s consignatarios,
reparadorss y suministradores en gsneral en los puertos que el buque
visite. Mayor importancia presentan los créditos salariales y los de
culpa extracontractual del buque por dafios por abordaje o accidente a
R:ruznnn y propiedadss, que gsneralmente prevslecen sobre la

poteca.

Estas tsnsiones de intsreses entre los diversos grupos de
comerciantes, bancos hipotecarios, tripulaciones, etc., han inspirado
muy directamente la tarea de los redactores de tratados
internacionales a la hora de determinar un rango preferencial a favor
de un tipo de crédito u otro.

Desde el punto de vista pasivo del armador, las ventajas o
inconvenientes son dificiles de establecsr, ya que su buque estd
practicamente gravado desde el momento de su construccién en el
astillero y seguird afectado por los créditos privilegiados durante
el tiempo de su futura sxplotacién comercial.

En el siglo actual el reconocimisnto de los créditos
waritimos privilegiados, las prelaciones entrs ellos, asi como el
rango que sn esa escala se ha de conceder a la hipoteca maritima, es
objeto de prsocupacién seria en el campo de 1a uniformidad
legislativa internacional.
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Cada pais o legislacién nacional tiene su propia regulacién

y los rangos de preferencia difieren de una nacién a otra, provocando
una insequridad jurtidica notoria que reduce la capacidad crediticia
del buque, tanto para obtener créditos hipotecarios como para
asegurar las deudas de explotacién en los diversos puertos; afecta de
manera importante hoy el problema a la venta del buque, ya que
resulta muy complicado para sl comprador conocer qué créditos
privilegiados pesan sobre el buque que se le oferta y culles
perseguirén al buque con independencia del cambio de domicilio. Hay
que afladir a ello, la diferencia de regimenes registrales, a efectos
de hipotecas maritimas, entre los diversos paises.

Esta falta de armonia entre las legislaciones nacionales
representd y sigue siendo un desatio para los unificadores del
derecho maritimo, concentrindoss 1la wmayoria en el antiguo Comité
Maritimo Intsrnacional, que desde sus origenes ss interssé muy pronto
por resolver el problema de la uniticacién internacional.

En el aflo de 1926 el Comité Maritimo Internacional
( C.M.I. ) , logré la firma del Convenio para la Uniticacién de
Ciertas Reglas Relativas a los Privilegios e Hipoteca Maritimos, que
se encuentra en vigor internacional y ha sido suscrita por 27 paises
sntre ratificaciones y adhesiones,. : ' :

Se hace necesario destacar que México suscribid 1la citada
convencién intsrnacional, sin embargo, no la ha ratificado; primero,
debido a 1la situacién de los créditos laborales, ubicados éstos en
ssgundo lugar por debajo de los gastos de justicia y otros snumerados
en el wmismo apartado; que sin duda alguna se contraponian al
espiritu revolucionario de emancipacién de 1la clase trabajadora,
sncontrando su base juridica y moral en la Constitucidn de 1917; y
por otro lado, considero que fue factor determinante el hecho de que
los Estados Unidos de Norteamérica no la ratificaran, puesto que
primordialmente los créditos que se pudiesen haber otorgado para la
construccién y explotacién de buques mexicanos en aquella época, sin
duda alguna, hubiesen provenido tal y como sucede ahora, en su
mayoria, de los bancos norteamericanos. 43

(‘?) CERVANTES ARUNADA. ob. oit., phg. 877.
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3.2,~ Convencién Internacional para la Unificacién de Ciertas Rsglas
Relativas a 1los Privilegios e Hipotecas Maritimas, Bruselas 1926.~

Toda vez que hemos tratado de expresar cull era el panorama
y la serie de conflictos que se originaban con motivo de la falta de
uniformidad del Derecho Maritimo a este respecto, el Comité Maritimo
Internacional por medio del gobierno de Bélgica, solicité a éste
dltimo, convocara en 1922 a una conferencia diplomitica en la cual,
se buscara resolver el problema de la falta de uniformidad respecto a
los privilegios e hipoteca maritima, : .

La colaboracién del gobierno de Bélgica a peticién del
C.M.I., institucionalizé la 1llamada " cConferencia Diplomitica de
Derscho Maritimo ", misma que convocaba a una sesién cuando el C.M.I.
consideraba gque un proyecto de convencién internacional se encontraba
maduro para su examen y discusién en el senc de la cConferencia
Diplomética. 44

La Conferencia. Diplomstica en 1922, habia preparado un
proyecto de convencién sobre los privilegios maritimos y la hipoteca
naval, que tenia por finalidad reducir el ntmero de los privilegios
que tenfan preferencia  sobre la hipoteca, estableciendo
internacionalmente la lista de ellos. Esta convencién se firmé en
1924, y si bien se redacté teniendo principalmente en mira los puntos
de vista de la delegacién de los Estados Unidos de Nortsamérica, ya
que el gobierno de este pais no estaba dispuesto a aprobar una
convencién que no siguiera los lineamientos de su legislacién, dicho
Estado se moetrd remiso a ratificar la convencién en cuestién y fue
por ello, a 1o que debe agregarse las criticas levantadas en algunos
paises como Gran Bretafia y Holanda, por la posicién desfavorable en
gque ee habia colocado al crédito por aprovisionamiento vy
reparaciones, que aquella convencién fue abandonada.

Posteriormente, el C.M.I., en su insistencia unificadora y
dejando a un lado la preeién estadounidense, el 10 de abril de 1926,
logré a través de la Conferencia Diplomitica de Derecho Mar{timo, la
firma de una nueva convencién internacional, que sin ser totalmente
exitosa, ei supera a la anterior. Hay que advertir que México
suscribe 1la misma pero no 1a ratifica wsegin 1lo apuntamos
anteriormente.

(44) lllf.!ld!lll, FRANCISCO. DBRECHO MARITINO. ABERLEDO PERROT.
ARGENTINA, 1982, pég. 21.
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La diferencia principal entre ambas convenciones resulta en
el grado dado al privilegio por aprovisionamiento y reparaciones; la
convencién de 1924 habia sacrificado ese privilegio en vistas de
proteger al crédito hipotecario. El privilegio por aprovisionamiento
y reparaciones se habia colocado en el 59 Jugar y figuraba en la
categoria de los privilegios 1llamados de segundo rango, colocado
después de la hipoteca.

En realidad con este sistema un tanto complicado, se
perjudicaba al acreedor hipotecario, ya que si bien el capitén de un
buque necesita presentar clara la situacién desde el punto de vista
de la propiedad para obtener provisiones, no es menos cierto que si
por esas razones de grado en los privilegios, aquél tiene
inconvsnientes en la obtencién de esas provisiones en el exterior, el
crédito hipotecario se verf{a ante una situacién dificil.

En este sentido, los propios bancos hipotecarics que en
1922 habfan insistido en que el privilegio de 1los proveedores se
colocara en la segunda categorfa, llegaron a rsconocer su error al
respecto. 4%

En la Convencién de 1926, el crédito por aprovisionamiento
y reparaciones figura antes que el de la hipoteca y haciendo ya un
andlisis del convenio de 1926, los puntos concretos que merecen la
pena resaltar, son los siguientes:

I.- Como su propio ti{tulo expresa, el Convenio no regula
por completo la materia de hipotecas ( mortgages ) y privilegios,
sino que ge limita a establecer algunas reglas uniformss sobre
aspectos parciales de ambas instituciones:

a) Con respecto a las hipotecas, se somete su oxinﬁoncin
reconocida por otros Estados a su publicidad registral, de acuerdo
con la ley de la bandera que enarbolan © pabellén bajo el cual
navegan, :

Esta publicidad se convierte en exigencia del concepto mismo de
hipoteca a nivel internacional uniforme ( articulo 1-B complementado
por el articulo 12, respecto de la naturaleza y forma de 1los
documentos que deben existir a bordo del buque, en los que deberd
hacerse mencién del gravamen real de hipoteca, si se hubiese
conetituido dicho gravamen ). Su ejecucién, por el contrario y como
es de todo punto l6gico, la regula la lex fori ( articule 16), que
dispone que la competencia de los tribunales, el procedimiento y las
viae de ejecucidn ser&n aquellas organizadas por la leyes nacionales.

b) Con respecto a los privilegios, la regulacién es nis
completa, de més largo alcance: se establece el concepto de
"reipersecutoriedad" ( articulo 82 ); la distincién, ndmero y orden

(45) GOMSALES. LEBASRO. ob. oit., phg. 387.
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de los privilegios ( articulo 29 ); su alcance objetivo material
( articulos 59 y 6% ); el articulo 49 excluye la indemnizacién de las
aseguradoras como accesorios del buque y el flete en relacidén con el
artfculo 29; y 1la manera en gque se extinguen los créditos
privilegiados ( articulo 9% ),

lLos privilegios maritimos enumerados en el articulo 2¢ de la
Convencién que recaen sobre el buque y el flete son:

(1) Los gastos de justicia hechos en el interés comGn de los
acreedores, para la conservacién del buque o para llevar a cabo su
venta, los derechos de tonelaje, de puerto o de faro y los otros
impuestos y tasas pdblicas de la misma especie, 1los gastos de
pilotaje, los gastos de guarda y conservacién después de la entrada
del buque en su dltimo puerto;

(2) Los créditos derivados del contrato de ajuste del capitén y
ds la tripulacién; 4¢

(3) Las remuneraciones debidas por asistencia y salvamento y la
contribucién a las averias comunes;

(4) Las indemnizaciones por abordaje u otros accidentes de 1la
navegacién, asi como los dafios causados a las construcciones de los
puertos, muelles y vias navegables, las indemnizaciones por lesiones

corporales a los pasajeros y tripulantes, las indemnizaciones por

averias a la carga o equipaje;

(5) Los créditos provenientes de los contratos u operaciones
sfectuadas por el capitén fuera de puerto de matricula, en virtud de
sus poderes legales para las necesidades reales de conservacién del
buque o la continuacién del viaje;

(6) La hipoteca sobre buques.

Por lo qus respecta a su alcance objetivo y material, el
articulo %¢ establece que, los créditos referentes a un mismo viaje
tienen el carActer de privilegiados en el mismo orden en que se
snumeraron anteriormente. Los créditos incluidos en cada uno de los
nimeros concurren con igual derecho y a prorrata en caso de
insuficiencia del precio.

Los créditos incluidos en los ntmeros (3) y (5), en cada una de
estas categorias, se pagan preferentemente en el orden inverso de 1la
fecha en gque se han originado, y los créditos referentes a un mismo
suceso se reputan en la misma fecha.

(48) El contrato de ajuste, es el contrato de trabajo que celebran el
capitén y la tripulacién con el naviero o armador. RIPERT GEONGES,
ob. oit., pag. 07,
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Asimismo, el articulo 69 cita que: los privilegios del dltimo
viaje son preferidos a los de viajes anteriores, sin embargo, los
créditos resultantes de un contrato dnico de ajuste o enrclamiento
para diversos viajes concurren todos en el miemo grado con los
créditos del Gltimo viaje.

Conforms al articulo 8¢, la reipersecutoriedad se refiere a que
los créditos privilegiados siguen al buque, aunque cambie de duefio; y
de acuerdo con el articulo 99, los privilegios maritimos se extinguen
con la expiracién del término de un aflo; para los créditos de
eprovisionamiento debe transcurrir el términos de seis meses; y 1la
venta no extingue los privilegios, salvo que se haya efectuado
acompafiada de las formalidades sobre publicidad que se determinen en
las leyes nacionales. .

¢) La concurrencia de hipotecas y privilegios la resuelve el
articulo 39, en favor de los privilegios. Al mismo tiempo y para
facilitar la ratificacién del Convenio, éste autoriza a las leyes
nacionales e acordar més privilegios distintos de los recogidos en el
articulo 29, pero éstos créditos serén en todo caso de " segundo
rango " y ademés, posteriores a la hipoteca.

I1I.- El espiritu inspirador del Convenio fue el de reducir
al nminimo comin denominador posible, el nGmero de privilegios
maritivos preferentes a la hipoteca, aunque cierto es, como ya lo
analizamos, que la lista sigue siendo amplia.

III.~- El convenio de 1926, se prepard en forma coordinada
con el Convenio Sobre Limitacién de Responsabilidad del Naviero del
25 de agosto de 1924, e incluso ss firmé en la misma conferencia
diplomética y fecha, aunque la insistencia anglosajona provocara
posteriormente su inmediata revisién en 1926. 47

Esta coordinacién se manifiesta si analizamos la 1lista de
acreedores limitatarios del articulo 12 del Convenio Sobre Limitacién
de Responsabilidad del Naviero de 1924, todos los cuales gozan de
privilegio en el correlativo articulo 29 del Convsnio de 1926 sobre
privilegios e hipoteca maritima,

IV.- En la mente de los autores del Convenio estaba le
conciencia clara de que su entrada en vigor conllevaka la inmediate
modificacién de la legislacién interna de cada pais. La subsistencia
de regimenes diversos en la materia, segiGn la nacionalidad de los
intereses afectados, ee rechazé como indeseable @ imposible de
delimitar précticamente, y efectivamente las reglas del Convenio
fueron puestas en vigor en Francia, Italia y Grecia, por citar
:lq:ncu, a partir de su entrada en vigor internacional en el afio de
931,

{47) ALCANTARA, JOSE MARIA. PRIVILEGIOS MARITINOS B NIPOTNCA MAVAL,

:‘umuro RISPANO-LUSO-AMBRICANG DE DERECEO MARITINO. BSPASIA, 1991,
'I :I
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De esta manera podemos concluir, que las lineas generales
del Convenio de Bruselas de 1926, ge encuadraban bisicamente en los
siguientes aspectos:

- La inscripcién de la hipoteca maritima en un registro pdblico
(articulo 1), y el reconocimiento de las hipotecas y mortgages
inscritas en los Estados Contratantes;

- Los elementos de los privilegios maritimos (articulo 20) y una
enumeracién de los créditos a los que se les concede cardcter
privilegiado ejercitables contra el buque, el flete y los accesorios
(articulo 489);

- La prelacién de los créditos privilsgiados entre si y el orden
de preferencia entre 1la hipoteca maritima y los accesorios
(articulo 58); .

- La exigibilidad de los créditos privilegiados respscto de
propistarios ulteriores y contra buques explotados por armadores no
propietarios ( salvo cuando el propietarios haya sido desposeido por
un acto ilicito );

- La extincién del crédito privilegiado, fundamentalments por 1la
prescripcién, pero también por otras causas reconocidas en las leyes

de cada Estado Contratante; -

-~ La posibilidad de que las leyes nacionales concedan carféoter
privilegiado a otros créditos no especificados en la Convencién, pero
sin modificar el orden de prelacién de los créditos a que &sta se
refiere y las hipotecas o mortgages;

= Aplicacién del Convenio a todos los Estados Contratantes
cuando el buque gravado " pertenezca a un Estado Contratante
(articulo 14) %;

- Exclusién de los buques de guerra y los buques afectados
sxclusivamente a la prestacién de un servicio pGblico (articulo 15),

Para finalizar, s6lo nos resta comentar lo referente .al
démbito de aplicacién del Convenio y su grado de uniformidad o
unificacién. :

Es mayoritaria en la opinién doctrinaria, tanto anglosajona
como civilista, de que el Convenio de Bruselas de 1926, no ha
derogado las normas nacionales al respecto, como era la pretensién de
los redactores del propio Convenio, segin lo apuntamos anteriorments.
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Mas aln, tampoco fue motivo para que sufrieran un cambio
las legislaciones internas de los Estados contratantss, que en la
actualidad son las que rigen en el @mbito interno siendo de
aplicacién las disposiciones del Convenio Gnicamente a las relaciones
internacionales. 48

En ess sentido, cuando alguna de las partes sea de
nacionalidad extranjera, indudablemente habran de aplicarse las
disposiciones del Convenio, o 1o que es igual, que resulta de
aplggacLOn el expresado Convenio de Bruselas, dado el carécter
internacional de la cuestién sometida a debate, propio de la materia
reflejada en el mismo, que sals del &mbito de nuestras normas
internas. ‘

Ccabe sefialar, gue el cuestionamisnto anteriormente citado,
parte del supuesto de gque México haya ratificado el Convenio, pues de
otro manera, seria infructuoso cualquier estudio y nos limitariamos a
mencionar, conforme a lo estipulado en el Convenio, lo estrictamente
ssencial respecto a su &mbito de aplicacién.

Sin embargo, frente a esta opinién predominante hay, no
obstante, alguna tesis contraria que defiende con toda rotundidad la
opcién de considerar al Convenio de 1926 como Derecho interno
aplicable tanto a supuestos nacionales como internacionales, me
refiero entre otros autores, a William Tetley quien detiende dicha
postura sin 1llegar a un razonamiento justificado, manteniendo
correlativamente que, 1la integracién del Convenio supuso 1la
modificacién de las leyes aplicables, concretamente de todos aquellas
leyes que se refieren al ndmero y orden de prelacién de 1los
privilegios y de éstos y la hipoteca. 49

En nuestro sistema y conforme a 1o dispuesto por el
articulo 133 constitucional, podria pensarss tal aberracién, al
considerar a los tratados internacionales celebrados por el
Presidente y ratificados por el Senado, como norma supresa de la

© Unibn. Pero este supuesto queda totalmente sin sustento, puesto que

conforme a 1a legislacién mexicana y més aun, conforme a los
principios generales del Derecho Internacional, 1los Convenios
Internacionales en materia de Derecho Privado, tienen por objetivo
eliminar los puntos de contacto controversiales cuando se enfrentan
un elemento nacional y un extranjero. 80

(40) ALONSO LEDESMA, CARMEN. LA APLICACION BN BSPASA DBL CONVEMIO DB
BRUSELAS DB 193¢ SOBRE DPRIVILEGIOS NMARITINOS. DEPARTANENTO DB
:::u:«: MERCANTIL. UMIVERSIDAD COMPLUTENSB DB MADRID. BSPASA, 1993,

(49) TRTLRY WILLIAM. ob, C‘tup m.o 000 ¥ .".u

(80) PERABZNIETO, LEOMEL. DERECHO INTERMACIOMAL PRIVADO. NEARLA.
MBEICO, 1994, ""- 13 y ."'-
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Para quien argumenta que 1la publicacién del <Convenio
provoca su incorporacién sl Derecho interno como norma uniforss,
podencs afirmar que la publicacién dsl mismo en el Disrio Oficial de
la Federacién, sélo trae como consscuencia su aplicacién directa
como norsa de Derecho internacional, a los supuestos de Derscho
internacional privade, pero no a los nacionales sin elemento
extranjero.

En resumen, si fuese ahora su ratificacién por el Senado de
1a RepGblica y su publicacién en el Diario Oficial de la Psderacidn,
ofreceria dudas que sllo condujers sutomSticamsnte a considerar

.derogada a 1s Lay de Navegacién en lo tocante a los pdvuoqiol [

hipoteca maritimos.

Atendiendo al grado de uniformidad y al d&mbito de
aplicacién del Convenio, ssbemos que, al momento de aclarar el &mbito
de aplicacién sn el sspacio de las reglas contenidas en los Convenios
internacionales de unificacién, 1la doctrina suele distinguir entre
convenios que tienen por objeto 1s unificacién de las normas de
Derecho conflictual, donde no hay, pues, unificacién de reglas
materiales, y convenios que pretenden, por el contrario, esteblscer
la aludida unificacién de tipo material. Y dentro de estos segundos,
se diferencia, s su ver, entre aquellos que tienen por objeto la
elaboracién de una reglamentacién uniforme ds Derecho privado
material destinada a regular las relaciones internacionales, es
decir, aguellas en donde exista un slemento internacional, gque son
los casos més comunes, .y los Convenios de sstricta unificacién, que
tienen como objetivo el establecimiento de una normativa uniforme de
Derecho privado wmaterial, tanto para regir 1las  relaciones
internacionales como internas, 53

En el primer caso, la legislacién internacional uniforme,
cuando pasa s formar parte del ordenamiento interno de los Estadoe
qus hen ratificsdo el Convenio, deja subsistentes las disposiciones
nacionales presxistentes en dichos Estados, las cuales ss aplican a
lss relaciones puramente internas, es decir, las que carecen de un
elemento extranjero. La legislacién internacional me superpones a las
legislaciones internas, pero no las desplasa.

En el segundo caso, en cambio, la reglamentacidén uniforme
contenida en el Convenio ests destinada a wsustituir a las
disposiciones nacionales que estaban en vigor en los Estados
contrstantes antes de la adopcién del acuerdo internacional. Es
decir, en este dGltimo supuesto se da el grado mnés fuerte de
unificacién, puesto que se produce la uniformidad de los Derechos de
todos los Estados gue ratifican el Convenio. Método de unificacién
este Gltimo que, si bien, es el més eficaz puesto que al conseguir la
unifornidad elimina los problemas inherentes a la delimitacién del
canpo de aplicacién de la legislacién interna e internacional, ha
sido, sin embargo, muy poco utilizado, dada la resistencia de 1os
Estados a abandonar el particularisac de su Derecho internc.

(53) ALONSO LEDESMA. ob. oit., pég. 107,
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Partiendo de los supuestos anteriores, podemos afirmar que
el Convenio de Bruselas de 1926, parece claro que no se trata
suclusivamente de un mero convenjc de unificacién de reglas de
conflicto, aunque ese sea unc de sus objetivos, se trata sin duda
alguna, de un convenio de uniformidad, puesto que reserva a los
gstados entre otras cosas, la facultad de enunciar mis privilegios
distintos a los estipulados en el Convenio, y m&s atn, las cuestiones
relativas a la conatitucién del gravamen real de hipotsca, asi como
su publicidad registral, eu documentacién y eu ejecucién serdn
conforme a los ordenamientos nacionales ds cada Estado parts del
mismo, y sin que para ello, ssa necesaria 1la modificacién de 1la
legislacion interna; asi el propio articulo 14 del Convenio de
BPruselas de 1926, reserva l1a aplicacién del tratado a los Estados

parts de la Convencifn, es decir, & las relaciones con elemsnto

extranjero.

La adhesién el Convenio de 1926, a pesar de los aflos
transcurridos no ha sido muy grande y se ha visto dificultada sobre
todo por la reticencia de aquellos paises méas deseonos ds proteger el
crédito hipotecario frente a los privilegios maritimos, que como
hemoa visto se sitGan en un rango prefarente sobre la hipoteca naval
cuyas nuevas férmulas y wmoderna sofisticacién en aspectos
contractuales y registrales han hecho también anticuado al Convenio

de 1926.

Por todas eastas y otras causas, sl propio Comité Maritimo
Intsrnacional emprendié nuevamente un intento por alcanzar un
Convenio que gozara de mejor acogida internacional y que resolviera
los muchos problemas que el de 1926 encierra. De esta iniciativa
nacié el Proyecto de Nusva York ds 1963 que fue aprobado y puesto a
1a firma en Brusslas el 27 de mayo de 1967.

Este nuevo Convenic no ha logrado adn entrar en vigor a
nivel internacional, y Gnicaments registra 1la ratificacién de tres
pafees ( Dinamarca, Suecia y Noruega ) y dos adheeiones ( Repiblica
Arabe de Siria Marruecos ), ain embargo, este Convenio seré
propéaito de estudic més adelante,
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3.3.=- Privilegios de Primero y Segundo Rango.-

Los privilegios * in primis *, es decir, de primer rango,
estén limitados expresamente a cinco especies: 12 los gastos de
justicia en el interés comGn de los acresdores para la conservacién
del buque y para la venta y distribucién de su precio; 2¢ los
créditos que resultan del contrato de ajuste; 32 la remuneracién por
salvamento, asistencia y contribucién del buque en 1las averias
gruesas; 49 la indemnizacién por abordaje o accidentes de navegacién,
por lesiones corporales a los pasajeros o la tripulacién, y por
pérdida y averfas de la carga y equipajs; y 59 los créditos por
contratos hechos por el capitén fuera del puerto de matricula por las
necesidades del buque y del viaje. .

.. Los privilegios expresados, de primer rango, priman sobre
la hipoteca naval. Son los mismos en todos los paises adheridos a
1la Convencidn, es decir, tienen un. carécter internacional uniforme.

Los demés créditos maritimos pueden gozar de privilegio
sspecial, pero ese privilegio nunca puede ser sino de segundo rango.
De esta manera advertimos que los privilegios de segundo rango quedan
pospuestos a la hipoteca naval y varfan segin las legislaciones
nacicnales, cuyos paises estén en libertad de instituirlos o no.

La Convencién de Bruselas establece gue las legislaciones
nacionales de los Estados parte, pueden agregar a la lista de los
privilegios previstos por la misma todos los créditos de segundo
rango que deseen. De manera que no existen privilegios de segundo
rango con el carécter de internacionales.

Como se ve, quedan excluidos del primer rango, el
privilegio del vendedor del buque por el precio, el del asegurador
por los premios, y el del dador a la gruesa por el préstamo. 1§23

(") DIES MIBAERS. ch Q‘tn' "g- 80.
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3.4.~ Objeto de los Privilegios.-

21 privilegic sobre el buque y sus accescrios materiales se
extisnds, en la Convencién de Bruselas, al flete, al pasaje y a otros
accesorios econdmicos del buque., El flete y el pasaje que quedan
afectados al privilegio especial son los que corresponden al viaje en
el cual han nacido los respectivos créditos. Debe, ademés,
encontrarse pendiente su pago o en poder del capitén o agente
maritimo. 83 ‘

Para los sueldos de la gente de mar la Convencién ha
acordado una solucién =més beneficiosa pare estos acreedores,
adeitiendo el privilegio sobre todos los fletes ganados durante 1la
vigencia del contreto de ajuste. .

Recae, asimismo, el privilegio sobre ciertos .eccesorios

econémicos del buque, como son las indemnizaciones adeudadas al

propietario por dafios materiales causados a sus bugues, cuando aun no
he reparado dicho buque; la contribucién de averfes gruesas adeudadas
el bugue por pérdida sufrida por éste o por el flete; y 1le
reauneracién debida por asistencia qus el buque hubiera prestado a
otro.

Estas indemnizaciones, como ocurre con el flete, deben ser
embargadas por el acreedor privilegiado sobre sl buque antes de que
sean pagadas el propistario y se confundan en su petrimonio. 854

Lo caracteristico del sistema de privilegios creado por 1la
Convencién es le exclusién de la indemnizacién del seguro como objeto
de privilegio. Sobre esta indemnizacién no pueds ejercer su garentfe
el acreedor por créditos privilegiados sobre sl buque., Pero, en
canbio, ese derecho ls corresponde al acreedor hipotecario; de modo
que el hipotecerio encusntra en el mecanismo de la Convencién una
verdadera garantia en el seguro, de la que algunas legislaciones se
le privaba o reducia al acreedor hipotecario en la concurrencie y
antelacién de los ecreedores privilegiados.

{33) El agente maritimo o naviero, es la persona fisica o moral que
actta en nombre del naviero u operador como mandatario o comisionista
mercentil y estd facultado para representar a su mandante o comitente
en los contratos de transporte de mercancias y de fletamento, nombrar
agente naviero consignatario de buques y realisar los demés actos de
comercio que su mandante o comitente le encomiende. Artioule 19. LBY
DE NAVRGACION.

(84) DIBS MIERES. ob. oit., phg. 51.
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Para Dies Mieres, en verdad, la Convencién ha reforsado el
valor de la hipoteca maritima no tanto por haber limitado el nimero
de los créditos privilegiados que 1la preceden, sino por haber
reservado la garantia de la indemnizacién del seguro a favor del
acreedor hipotecario sin que pueda compartirla ningin privilegiado de
primer rango ni de rango posterior,

Nosotros nos reservamos nuestros comentarios al respecto,
porque creemos que a pesar de la eliminacién de bastantes privilegios
que se preferian a la hipoteca, ésta toda via no encuentra un margen
de seguridad para los bancos hipotecarios, que prefieren no apoyar la
Convencién y sujetarse a sus propios contratos; y por otro lado,
considaramos que la situacién de los trabajadores debe ser siempre la
preferida por sobre las demfe y en eete aspacto, la Convencién
reserva al segundo sitio a déstos, después del pago de ciertos
privilegios preferidos a &1.
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3.5.,- Convencién Internacional para la Unificacién de Ciertas Reglas
Relativas a los Privilegios e Hipoteca Maritimas, Bruselas 1967.-

Como ya lo hemos mencionado, la preocupacién esencial del
Comité Maritimo Internacional, era, es y seguird siendo 1a
elaboracién de textos internacionales gue puedan ser aceptados por el
mayor nGmero de Estados. En este sentido, lo anterior suponia que
en aquella época, se incorporaran en la Convencién de Bruselas de
1967, wsoluciones admisibles para esa mayorfa y que permitieran
presumir una mayor aceptacién, ssa mediante 1la ratificacién o
adhesién de los Estados a la misma.

En segundo lugar se encontraba el deseo de promover la
hipoteca, asignéndole mejor ubicacién dentro del marco de los
créditos privilegiados, sin postergar los que merecen un rango
preferencial, ya sea por razones de orden econSmico o social. Y por
dltimo, facilitar el embargo y la interdiccién de navegar de buques,
es decir, permitir que los acresdorss puedan hacer efectivos sus
créditos y que no se burlen eus legitimos intereses, wmediante 1la
desaparicién del asiento privilegiado.

En base a las tres razones apuntadas, el nuevo proyecto de

convencién internacional - elaborada por el C.H.I., ss fundaba

principalmente en el sistema de la Convencién de 1926, sin embargo,
para la mayoria de los doctrinarios, este Convenio de 1967 supera el
anterior, por mucho. §%

Ass de esta iniciativa emprendida por el C.M.I., nace el
Proyscto de Nueva York de 1965 que fus aprobado y pussto a la firma
en Bruselas el 27 de mayo de 1967, Este nuevo Convenio no ha
logrado adn entrar en vigor a nivel internacional, y dnicamente
registra la ratificacién de 3 paises ( Noruega, Suecia y Dinamarca )
y de dos adhesiones ( Sirfa y Marruecos ).

En sste sentido, podemos wmencionar ya en términos
generales, qus la estructura bésica de este Convenio es anfloga a la
del Convenio de 1926, pero reduce el nGmero de los privilegios
maritimos, al eliminar los créditos de base contractual, modifica el
orden de prelacién entre ellos, incluye disposiciones relativas a 1a
cancelacién del asiento de matricula de los buques y afiade una
disposicién sobre terminacién en caso de venta forzosa. Ademds, da
una formulacién més precisa a sus disposiciones sobre hipoteca naval,
orden de prelacién de los privilegios marftimos y facultad de los
Estados para introducir privilegios no snumerados en el Convenio. Al
igual que la Convencidén de 1926, otorga a los privilegios maritimos
mayor rango prsferencial que a la hipoteca naval y a ésta mayor rango
que los llamados " privilegios legales " ( statutory liens ), creados
por la ley interna. 8¢

(38) ALCANTARA, JOSE MARIA. ob. oit., phg. 3.
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Haciendo ya un anilisis del Convsnio Js 1967, podemos citar
como las caracteristicas fundamentales dal mismo, las siguientes:

A.~ Rsconocimiento Internacional.

Al igual que la Convencién de 1926, la de 1967 establece en su
articulo 1% el reconocimiento en los Estados Contratantes de las
hipotecas constituidas e inscritas en un rsgistro péGblico, de
conformidad con las Leyss del Estado en el que el buque se encuentra
matriculado.

B.- Ley Aplicable.

E1 rango entre las hipotecas rsgistradas y sus efectos rsspecto
a terceros, sin perjuicio de lo dispuesto por la Convencién, ss
determinan por las leyes del Estado en que sstén registradas y todo
10 referente al procedimiento de ejecucién, se rige por las leyes del
Estado en que el mismo tiene lugar ( articulo 22 ),

C.~ Eliminacién del Registro.

“Ningdn Estado Contratante puede autorizar 1la eliminacién de un
buque del regletro, sin el consentimiento por escrito de todos los
titulares de hipotecas registradas, y ningtn buque matriculado ‘en un
Estado Contratante puede matricularse en otro, sin la presentacién
previa de un certificado en donde queda asentado fehacientemente que
el bugue en cuestitn ha sido eliminado o que serd eliminado el dia en
que el nuevo registro tenga lugar ( articulo 39 ).

D.= Créditos Preferentes a la Hipotsca.

Siguiendo el liltcli de la Convencién dc'1926, se distinguen los
privilegios entre los que gotan de preferencia sobre 1la hipoteca y
los que ocupan un rango posterior.

Asi los créditos privilegiados son: ( articulo 4 )

1) Salarios y otras sumas debidas al Capitdn, oficiales y miembros de
la tripulacién, en‘virtud de su contratacidn a bordo del buque;

3) Los derechos portuarios de canales y otras vias navegables, asi
como los derechos de practicaje;

(§6) INFORME DB LA SECRETARIA DS LA UNCTAD. AMALISIS PRAELINIMAR DB
JOOIBLES MODIFCACIONES AL ACTUAL ARGINEN INTEAMACIONAL DI LOS
PRIVILEBGIOS MARITINOS Y LA NIPOTRCA MAVAL. TD/B/C.4/ISL/48. DAL 24
DR JULIO DA 1980.
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3) Los créditos contra el arsador por msuerte o lesién corporal,
acascidas sn tierra o agua, en relacién directa con la explotacién
dsl buque;

4) Créditos por hechos ilicitos ( culpa extracontractual ) contra el
arsador, no suceptibls de ser basados sn un contrato por pérdidas o
daflos a propiedades, acascidas en tierra o agua y en relacién directa
con la explotacién del buque;

8) Créditos por indemnizacién en concepto de salvamento, asistencia
saritisa, remocién de restos y contribucién del buque en averia
gruesa. '

Estoe créditos se anteponen a la hipoteca, 1la cual pasa
inmediatamente después en ¢l orden en que estén colocados y en la
forma que indica el articulo 59, reservindoss una posicién
preferencial para los emergentes de asistencia y contribucién en
averia gruesa frente a los existentes en el momento de la prestacién
dsl servicio ( articulo 59 ).

Expresamente ee eliminan los que podian resultar de
propiedadee radioactivas, téxicas, explosivas u otras propiedades
peligroeas de combustible nuclear o de productos o residuos
radioactivos ( articulo 49 ).

En caso de gue un Egtado acuerde un privilegio o un derecho de
retencidén al constructor o reparador de un buque, el mismo ocupa un
rango inferior a todos los privilegios mencionados y puede tener un
cardcter preferencial frente a cualquier hipoteca, pero se extingue
cuando el buque deja de estar en posesién del constructor o
contratista de las reparaciones ( articulo 69 inciso 2 ).

F.~ Otros Créditos.

Los Estados Contratantes, como ya lo apuntamos, pusden otorgar
privilegios o derschos de retenci6n a cualquier otro acreedor, pero
esos privilegiocs tiene un rango posterior a los snunciados y a todas
las hipotecas registradas, excepto el del constructor o reparador
cuando el buque en cuestién, lo tienen en posesién.

G.=- Cardcter " in rem ".

Los privilegios recaen sobre sl buque, con indepandencia de
quien wmsea la persona que debe abonar el crédito y 1a
ceeibn de éste importa simulténeanente la transmisién dsl
privilegio ( articulo 7-9 ).
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H.~ Venta Forzoea.

En caso de que se decrete la venta de un buque en un Eetado
Contratante, la autoridad competente de este Estado, con 30 dias de
anticipacién, debe notificar por escrito la fecha y lugar de venta,
al encargado del registro en donde el buqus esté matriculado y a los
titulares de hipotecas registradas y de créditos con privilegio
maritimo de primer rango, siemprs que el crédito hubiera eido
cosunicado a dicha autoridad ( articulo 1¢ ),

I.- Bxtincién de los Privilegios.

Los privilegios marftimos se extinguen por el tranecurso del
tiempo o por la venta del buque.

Se extinguen a la expiracién de un afio, a contar desde la fecha
en que se originéd el mismo, salvo que antee de la expiracién de dicho
término, - el buqgue haya- sido objeto de un embargo que conduzca a su
venta forzosa; y ese plazo sélo puede suspenderse cuando exista un
impedimento legal que coloque al acreedor privilegiado en 1la
imposibilidad de proceder al embargo del buque ( articulo 8 ).

En caso de venta forzosa del buque en un Estado Contratante, las
hipotecas y los privilegios maritimos se extinguen con reepecto del
buque, ei la venta se ha efectuado cumpliendo con los requisitos
establecidos en la Convencién y el buque se encuentre dentro de la
jurisdiccién de un Estado Contratante.

Bfectuada la venta y habiéndose cumplido con todos los
requisitos que la Convencién dispone, ) tribunal o la autoridad
competence debe expedir un certificado, dejando constancia del
cusplisiento de todos los requisitos y contra la presentacién de ese
certificado, el titular del registro del Estado de matricula del
bugue, debe eliminar todas lae hipotecas y los privilegios del buque,
matriculéndolo a nombre del comprador o expidiendo un certificado
de cese de matricula para que ee pueda proceder a su nuevo registro
( articulo 11 ).

J.- Aplicacién de la Convencién.

La Convencién se aplica a todos los buques, registrados o no, en
un Eetado Contratante.

De ello se deduce que los buques que enmarbolan el pabellén de un
Estado no contratante est&n sujetos a las disposiciones de 1a
Convencién, si deben ser vendidos por decisién de un tribunal y bajo

1a jurisdiccién de un Estado Contratante.
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A su ves, los buques que enarbolan pabellén o estén matriculados
en un Estado parte de la Convencidén, también sstén constrefiidos a las
disposiciones de la misma, aungue se encuentren y sean vendidos en un
Estado no contratante, porque el reconocimiento de derechos reales y
de privilegios sobres el buque se rigen por la ley de la bandera del
buque en cuestiédn.

En sintesis, la seguridad para el acreedor hipotecario
deriva de lo siguiente:

1.~ La posibilidad de ejecutar la hipoteca en cualquier lugar en
que se encuentre el buque;

11.- La posibilidad ds obtener el precio del mercado del mismo y
otorgar un titulo o certificado inobjetable para el comprador;

1I11.- De que por medio del producto de la venta, el acresdor
hipotecario obtenga el reembolso de su crédito y esto exige reducir
los créditos preferentss a 1a hipoteca. :

El Convenio de 1967 aporta interesantes novedades con
respecto al anterior de 1926, no obstante estc y a pesar de haber
aportado rascnables wmodificaciones, no ha conssguido hasta la fecha
aunar éxito alguno, y ello motivd que el C,M.I. formase una comisién
de estudio del tema, cuya mieidén fue la de preparar unas lineas de
refornas para someterlas en una futura conferencia internacional.

Fue hasta el afio de 1985 en Lisboa, que se pudo llevar a
cabo la Conferencia Internacional, en donde ademids de haberse
revisado y propuesto desaparecer las deficiencias del Convenio de
1967, que alcanzara una mayor aceptacién internacional y pudiera
servir de base a un nuevo convenio, concertado entre la Organisacién
Maritima Internacional, IMO por sus siglas en inglés, y la UNCTAD, se
revis® también y se propusieron reformas al Convenio Internacional
Relativo al Embargo Preventivo de Buques Destinados a la Navegacién
Maritima, firmada en Bruselas el 10 de mayo de 1952. §7

‘ Evidentemente, las dos Convencionss se encuentran
vinculadas, puesto que el embargo y la interdiccién de navegar de un
bugue, tienden a assgurar el cobro de 1los aludidos créditos,
principaluente cuando estén garantizados con una hipoteca o un
privilegio marftimo.

Para finalizar con este punto, s8lo nos resta mencionar que
los trabajos emprendidos en Lisboa en 1985 encontraron la luz en
1993, con la nueva Convencién sobre hipoteca y privilegios maritimos
de Ginebra; ésta como el Proyecto de Lisboa, junto con otras
Convenciones Internacionales relacionadas con el tema, son objeto de
anilisis y estudio posterior en este trabajo. '

(87) ALCANTARA, JOSB MARIA. ob. cit., plg. 3.
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3.,6.- Posteriores Conferencias Internacionales y Convenciones
relacionadas con los Privilegios e Hipoteca Maritima.-

Son seis los Convenios relacionados con la esfera de los
privilegios wmaritimos e hipoteca naval. Los tres Convenios que
afectan més directamente a 1la hipoteca y los privilegios maritimos
son: el Convenio Internacional para la Unificacién de Ciertas Reglas
Relativas a los Privilegios e Hipotecas Maritimas de Bruselas en
1926, en 1967 y la Gltima, corresponde al conocido como el Convenio
de Ginebra de 1993, producto de la Confersncia de Lisboa de 1985.

En diciembre de 1981, el Convenio de 1926 habia sido
ratificado por 26 paises, pero otros muchos, entre ellos Canadd, los
Estados Unidos, México, los Paises Bajos, el Reino Unido, Alemania y
la Pederacién Rusa, no lo hablian ratificado. Con todo, la situacién
actual no pueds juzgarse baséndose en la lista de los paises que lo
han ratificado, ya que la situacién se complica al haber adoptado
algunos pafses las disposiciones del Convenio sin ratificarlo, y sés
aun, otros que lo han ratificado no han puesto en vigor sus
disposiciones. . :

Por otro lado, esté&n los paises que han ratificado el
Convenio pero no interpretan sus disposiciones de manera uniforme y
los que, habiéndolo ratificado, lo han modificado en alguna medida
para dar efectividad al Convenio de 1967.

: Cabe sefialar que en la misma fecha, el Convenio de 1967,
que estaba destinado a sustituir al Convenio de 1926, habfa sido
ratificado por 5 paises y no esté aun en vigor internacional. 8§98

Ootro convenio relacionado, es el Convenio sobre la
inscripcién de derechos reales a los buques en construccién, de
Bruselas el 27 de mayo 1967, que, como indica su titulo, permits la
inscripcién en el registro de los derechos inscribibles relativos a
los buques en construccién.

Este Convenio tiene como finalidad hacer extensivas a los
buques en construccién las disposiciones en materia de publicidad,
disponiendo que los derechos de propiedad, gravémenes como 1la
hipoteca, se inscribirén en el registro cuando se haya suscrito un
contrato de construccién de un bugue o cuando un constructor haya
manifestado su decisién de gravarlo por cuenta propia. Todos los
efectos del registro asi como su procedimiento, cancelacién, etc., se
sujetaran a las leyes del Estado donde se ha registrado la propiedad
Yy gravasen del buque.

(88) INFORNE DB LA SECRETARIA DE LA UNCTAD. ob. cit., plg. 14.
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E1 Convenio Internacional Relativo al Embargo preventivo de
Buqgues Destinados a la Navegacién Maritima, de 1952, es otro convenio
directamente relacionado, que incluso fue objeto de revisién en la ya
citada Conferencia de Lisboa de 1985.

Este Convenio firmado en Bruselas el 10 de mayo de 1952,
tiene por objeto, en términos muy generales, el embargo preventivo
COMO garantia provisional y el embargo preventivo como fundamento de
1a jurisdiccién. Enumera 17 clases de créditos maritimos que pueden
ser causa del embargo preventivo de un buque. A pesar de su
extensidn, esta lista no conltituxo una enumeracién exhaustiva de
todas las clases posibles de créditos maritimos, pero un buque no
puede ser embargado sino en virtud de un crédito incluido en esa
lista,

Relacionados més indirectamente con esta esfera estén dos
convenios sobre limitacién de responsabilidad, siendo el primero el
Convenio Internacional relativo a la Limitacién de la Responsabilidad
de los Propietarios de Bugues que navegan en el alta mar, de 1957; y
el sagundo, corresponde al Convenio sobre la Limitacién da 1la
Responsabilidad Nacida de Reclamaciones de Derecho Maritimo, de
Londres en 1976, )

Ahora bien, partiendo del fracaso de las Convenciones
Internacionales de 1926 y 1967, el C.M.I. convoca a una Conferencia
Internacional en Lisboa en el afio de 1985, a fin de modificar la
Convencién de 1967 y buscar un mayor apego internacional en este
tema.

No obstante lo anterior, fue hasta el afio de 1993, cuando
se da nacimiento a una nuava Convencién Internacional, la cual, sin
embargo, tampoco ha podido llegar a tener la aceptacién deseada, por
1o menos actualmente, aunque es de mencionarse que, todavia le restan
cuatro afios m&s para poder entrar en vigor a nivel internacional.

En ese sentido, hemos considerado pertinente mencionar las
lineas generales del Proyecto de Convenio en la Conferencia de Lisboa
de 1985, as{ como un breve anklisis del Convenio de Ginebra de 1993
sobra Hipoteca y Privilegios Maritimos, que fue la culminacién del
trabajo emprendido en Lisboa.

Como lineas generales del Proyecto de Convenio de Lisboa,
que fuercn aprobadas en 1985, mencionamos las siguientes:

1) Reafirmar el carécter pablico y registrable de la hipoteca
como requisito indispensabla de su reconocimiento internacional, y
asegurar la coordinacién registral internacional mediante 1la
prohibicién del cambio de bandera sin consentimiento de los
acreedores hipotecarios y sin la previa baja en el Registro nacional.
La publicidad surte también sus efectos en caso de venta forzosa del
buque como método de proteccién de los acreedores regietrales.
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2) Los créditos maritisos siguen goszando de garantia real,
aunque disminuye el ndmero de los preferentss a las hipotscas:
créditos salariales; derschos de pusrto; indemnisaciones por dafios a
personas darivados de la explotacién del buque; indemnisacionas sobre
base extracontractual por daflos materiales ( reeponsabilidad
objetiva, excluidos los dafics causados al cargamento ); créditos por
salvamento, remocién de restos y contribucién & ls averia gruesa. El
crédito del constructor, reparador o reconstructor del buque goza de
prioridad sobre 1la hipoteca si sl bugue esté efectivamente en su
posesidn como consecuencia de un derscho ds retsncién concsdido por
la ley nacional.

3) Junto a las hipotscas se introduce el concepto de " cargas
registrales * registrable charges ), cuyas caracteristicas son la
publicidad registral y 1ls wissa naturalesa que la hipoteca, como
vilvula de escape de algunas disparidades nacionales.

4) Bl &mbito de aplicacién de la Convencidn es amplisimo, ya que

define un verdadero Derecho uniforme, aplicéndoss el mismo, & todos
los bugues registrados en un Estado contratante o0 en uno no
contratante, sin mencionar factor alguno de internacionalidad como
elemento integrante del supuesto que dssencadena su aplicacién.

No cabe dudas qua la intencitén ganeral es la de raconocer
unos privilegios reducidos en nimero por delants ds ls hipoteca,
mortgages y registrable charges, asimiamo, ss manifiesta un deseo de
coordinar loe Registros nacionales en aras ds uns efectividad
publicitaria que evite fraudes a 1loe acreedores, asi como un
procedimiento registral y de venta forsoss ainimo qus evite Ia
descoordinacion. .

Rl proyecto elaborado por el C.M.I., fus estudiado
cufdadosamente por la UNCTAD e INO, y por iniciativa de ambae
organisaciones se constituyd un grupo conjunto de expertos ( el Joint
UNCTAD/INO Intergovernamental Group of Experts on Maritime Liens and
Mortgages and Related Subjects, més conocido por JIGE ). 89

Este grupo de trabajo concluyé después de algo mis de tres
afice sue trabajos en la Sexta Seeién ds Londres en septiembre de
1989, produciendo un texto tinal de proyeoto para un nuevo Convenio

-Internacional, mismo que wuestrs muy pocas diferencias frente al

proyecto emitido por el C.N.I. y que pricticsmente se reducian a dos:
a) la desaparicién de los créditos por remocién de restos y
contribucién a la averfa gruesa de 1la lista de los privilegios
maritimos qQue preceden a 1la hipoteca naval; y b) 1ls regulacién

especifica del cambio provisional de la bandera del buque ( bareboat:

regietration ).
(59) ALCANTARA, JOBR MARIA. ob. oit., pig. 3.
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Bl nuevo convenio internacional fue producto de 1la
Conferencia Diplomética que es celebré en Ginebra, Suiza, del 19 de
abril al 7 de mayo de 1993.

El texto final del Convenio aprobado tras quince dias de
debatee consta de 22 articulos, de los cuales 16 eon sustantivoe y el
rasto eon relativoe a Depoeitario, Firma (ratificacién, aceptacién,
aprobacién y adhesién), Entrada en vigor, Revisién y Enmienda,
Denuncia e Idiomas.

Se trata de una regulacién compleja, que no ee
completaments nueva; en gran parts, el Convenio de 1993 eigue al
frustrado de 1967; ni tampoco es progresiva en eu carfcter, aei como
tampoco responde con plenitud y transparencia a los objetivos
buscados, debiendo destacarse el abandono del estudio sobre la
creacién de un registro internacional de privilegios maritimoe e
hipoteca naval. ' :

Con todo esto, ee un cuerpo normativo imfortam:o, fruto de
un amplio conseneo intsrnacional entre las delegaciones de 50 paises
y organizacionse internacionales. Cabe destacar que la delegacién
mexicana aportd destacadoe comentarios al mismo, e incluso, logré la
modificacién de eu texto en el aepecto relativo al #mbito de
aplicacién de 1la Convencién, al condicionar 1la aplicacién del
Convenio a todos los buguss, incluso a los de un Estado no parte,
siempre y cuando, estos buguee ee encuentren bajo la jurisdiccién de
un Estado contratante, puesto de lo contrario se atentaria a loe
principios del Derecho Internacional y de 1la politica exterior de
Néxico, en cuanto a la libre autodsterminacién de los puebloe, de tal
Banera que, no puede aplicares a todoe loe buquee en general, porque
ea verian vedadoe los derechos de la libre contratacién internacional
entre los Eetados; y ademke la Delegacién Mexicana  propueoc la
elaboracién de una lieta de términoe legales para evitar mayoree
confusionse, €0 »

Seflalarence como notas mis eobresalientes ds 1la Convencién
de 1993, las siguientes: .

a) Ee un Convenio con propleito de uniformidad internacional en
la eefera de 10e privilegioe maritimos y 1la hipoteca naval.
Destacadamente, asi, el Convenio eetard deetinado a recibir
aplicacién no s8lo entre Eetadoe contratantee sino también en sl
ordenasiento interno de cada Estado contratants entrs loe nacionalee
de ase Fetado,

(60) PEAA EALLBR, BDUARDO. INFORME DB LA CONSULTORIA JURIDICA DR LA
SECRNTARIA DR RELACIONES SXTERIORES, RELATIVO AL ANALISIS DAL
PROYECTO DR COMVENCION SOBRE PRIVILEGIOS B RIPOTECA MARITINA, EW
CONFPERENCIA DIPLOMATICA DR GINEBRA, SUISA, 1993. ‘
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b) El reconocimiento de las hipotecas y gravamenes inscritos en
otro Estado contratante queda requlado con mayor rigor y actualidad
que el Convenio de 1926 y de manera similar al Convenio de 1967.

c) Se esatablecen adecuadas garantias para los acreedores
beneficiarios de hipotecas y gravémenes en situaciones registrales de
cambio de propiedad o de matricula del buque, como los depésitos en
garantia cuando se presenta la venta forzosa del buque (articulo 3).

d) Entre los nuevos privilegios maritimos se incluysn los gastos
de repatriacién de la dotacién del buque (tripulacidn), y las cuotas
de seguridad social pagadas en nombre de los tripulantes, ampliindose
asi ol privilegio de los créditos laboralss.

Desaparecs el privilegio de la contribucién a la averfa gruesa,
por aclaracién igualmente desaparscen de la lista de los créditos
privilegiados los créditos por dafios o pérdida del cargamento y
efectos del pasaje transportados a bordo del buque, quedan también
excluidos todos los créditos surgidos de culpa extracontractual por
dafios relacionados con el transporte maritimo de hidrocarburos y
sustancias  peligrosas asi como los causados por propiedades
radioactivas, por que su objeto de regulacién corresponde a otros
Cg?vc?tol Internacionales bajo un régimen de responsabilidad
objetiva.

Se elimina el rango privilegiado para el crédito por remocién de
restos, pero se vuelve a mantener parcialmente, sin
reipersecutoriedad, para los supuestos de venta forzosa de un buque
varado o hundido gque la Autoridad Portuaria hacs rsmover en interés
de la sequridad de 12 navegacién o del medio ambiente marino.

Desaparecen definitivamente 1los créditos de proveedores o
pertrechadores de buques, que avituallan y pertrechan provisiones.

e) La prelacién de los privilegios maritimos sobre la hipoteca
queda, por tanto, reducida, y se sigue el sistema de prorrata en el
concurso de los acreedores privilegiados, excepto los de salvamento
que mantienen un orden inverso al de 1la fecha de nacimiento.

f) Una novadad trascendental del Convenio, es la de limitar de
mansra uniforme los privilegios concedidos por las leyes nacionales a
otros créditos no previstos, rsduciendo su plazo y vigencia,
eliminando sus posibles caracter{sticas diferenciales y, sobre todo,
borrando cualquier duda sobre la preferencia de los mismos sobre las
2ipotofal navales o sobre otros privilegios dispuestos en el

onvenio.

g) El Convenio sigue apoyando a los llamados derechos de
retencién en los mismos términos adoptados por la Convencién de 1967,
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h) E1 plazo de vigencia de los privilegios wmaritimos sigue
siendo de un afio, que se interrumpird si antes de cumplirse el
término el bugue es embargado para ser vendido en subasta pdblica.

i) En wmateria de ejecucién, el Convenio ofrece grandes
aportaciones relativas a las notificaciones de la venta forzosa,
haciéndolo con responsabilidad de la Autoridad competente y por medio
de notas diplomsfticas para los Coneules de los Estados.

j) Se regulan los cambios temporales de pabellén de bugques a
registros libres, estableciendo las protecciones necesarias

' prohibiendo se autorice dicho cambio sino se han satisfechos los

depSsitos monetarios y las cancelaciones de matricula y asientos
registrales del mismo.

X) Y por dltimo, el Ambito de aplicacién recae en los términos
que hemos apuntado anteriormente con la aportacién de la Delegacién
Mexicana en la Convencién. :

Aungue el nuevo Convenio aporta un proceso regulador
moderno en varios aspectos y otorga mayor seguridad juridica a los
acreedores hipotecarios, no propone cambios radicales que distancien
al mundo maritimo de 1993 ds aquel vigente en 1926. Persisten aun
dos filosofias encontradas: la predominancia del crédito hipotecario
eobre los privilegios maritimos, ealvo los créditos sociales, deudas
laborales y dafios corporales y el premio al salvamento por un lado, y
la que defiende un equilibrio entre los privilegios maritimos, en
lista no restrictiva, los acreedorse hipotecarios, los propietarios
de buques 'y la industria de servicios, liberada por los Estadoe
Unidos de Norteamérica.

La comunidad internacional debe to-ir un camino decidido
que no puede, en mi opinién, eer otro que el de fortalecimiento de la
hipotlgl naval, como motor de 1la financiacién de las flotas
mercantes. :

Pese a lo anterior, y aunado al hecho de que gquedan sin
privilegios los créditos fiscales, en donde estoy de acuerdo, la
Convencién de 1993 es un paso adelante en la unificacién del Derecho
Maritiso y un vivo ejemplo de la nscesidad de unificacién en 1loe
momentos de la globalizacién mundial de la economia.
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CAPITULO CUARTO
" BL RBGISTRAO PUBLICO MARITING MACIONAL *.

Para gqus los bienes registrables ( generalmente inmuebles y
por excepcién clertos muebles, v.gr. buques y aeronaves ), tengan el
valor que rszonablemente les corresponds y puedan ser aceptados sn
garantia de créditos, ss necessrio gue esos mismos bienss tengan un
régimen juridico de publicidad, ds esguridad y de respsto a la
apariencia juridica, que son prscisamente los objetivos primordiales
de un sistema de Registro Piblico.

El conocimiento de la historia y de la situacién juridica
de cada bien registrable para la adquisicién del dominio y pars la
constitucién de gravimenes y demés dsrechos reales, se logra sélo a
trsvés de la publicidad, y de &sta a su vez depende la saguridad
juridica de que son vélidss talss opsraciones y de qus posteriormente
no van s ser stacadas $atas por causas anteriores y desconocidas en
esos momentos, ya que sin necesidad ds remontarse hacia atrds para
anslizar una a una las -operaciones ds 1la cadena de lss diversas
enajenaciones snteriores, como ocurre para llevar a cabo la “"probatio
diabblica”, le basta sl adguiriente del dominio o de otro derscho
real sobre el bien en cuestién fiarse de lo qus aparecs como verdad
en las inscripciones registrales rslativas a dicho bien. 61

Todas estas consideracionss hacen ver la significacién y la
importancis que tisne sl Registro Pdblico Maritimo Nacional para 1ls
plens sficacia de los sctos y contratos, y su oponibilidad frents s
terceros gus no intervinieron en ls celebracién des &stos.

4.1.- Antscedentes.-

El Registro Pdblico Maritimo Nacional ( R.P.M.N. ), es creé
por consecuencia de lo dispuesto por el Articulo Cuarto Transitorio
de 1s derogada ley de Navegacién y Comercio Maritimos, publicada en
el Diario Oficial de la Fsdsracién el 21 de noviembrs de 1963; en
donde ss mandaba que, todos los actos juridicos relativos a la
actividad maritima que deban registrarse, forzosamente debsn ser
asentados en el * Libro Auxiliar del Registro Pdblico de Comercio que
corresponds ", hasta en tanto se rsglamente el Registro Pdblico
Maritiso Nacional y se establezcan sus oficinas.

Esto ocurrid hasta el afio de 1980, cuando por fin se sxpide
el Reglamento dsl Registro Pdblico Maritimo Nacicnal y se establecen
sus oficinas,

(61) SANCERS MADAL. ob. cit., pég. 8§31,
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Resulta evidente el atraso al que fue sometida la actividad
maritima en cuanto al funcionamiento de un sistema registral. Por
consecuencia de este atraso, el Registro Plblico Maritimo Nacional al
igual que las otras oficinas de Registro Pdblico en el pais, muestra
dsficiencias y problemas de organizacién administrativa que traen
como consecuencia l8gica, graves rezagos que . han atrasado a México
por 1o menos 20 aflos en relacidén con otros paises en 1o que respecta
al sistema maritimo registral.

8in duda, un sistema de registros pdiblicos bien organizados
es reflejo de un avance tecnolégico y que ademds impulsa la economia
de cualquier Estado. Lo antsrior es sintoma de status de primer
mundo en donde se brinda una plena seguridad juridica al pdblico en
general, incluso extranjeros, respecto de cualquier clase de
transaccién comercial o acto juridico.

Desafortunadamente, México no cuenta con un adecuado
sistema registral; en la especie, no existe una buena organizacién y
16gicamente esto tras por consecuencia toda una serie de problemas
que por un lado, no dan la seguridad juridicea an las transacciones
comercialss y por otro lado, hacen svidente la escaces de inversién
qus fomente el desarrollo de la marina mercante nacional.

En la actualidad y de acuerdo con la Ley de Navegacién
( articulo 14 ), es compstencia de la Secretaria de Comunicaciones y
Transportes, llevar y organizar el Registro PGblico MNaritimo
Nacional. Esta labor la ejecuta especificamente 1la Dirsccién
General de Marina Mercante de acuerdo con el artfculo 28 fraccién III
del Reglamsnto Interior de la S8CT.

De esta manera, a la Direccién de Marina Mercante 1le
corresponde entre otras atribucionss: abanderar y matricular las
embarcaciones y artefactos navales mexicanos, otorgarles la seflal
distintiva de llamada y llevar el Registro Pdblico Maritimo Nacional,
el Programa de Abanderamiento y ls seccién especial del Registro para
c::arcacionnl dedicadas exclusivaments al transporte maritimo de
altura.

No obstante lo anterior, la Lsy de Navegacifn dispone en el
citado articulo 14 qus, la organizacién y funcionamiento del Registro
Piblico Maritimo Nacional, el procedimiento, formalidad y requisitos
de las inscripciones se establecerén en el Reglamento respectivo,

Esto lo msnciono porque, cuando se iniciaron los proyectos
para la elaboracién de la Ley de Navegacién vigente, ss inclufan
sntrs otros, la elaboracién de un Reglamento Gnico de la Ley que
contendria entre otros, el correspondiente al Registro Pdblico
Maritimo Nacional; dicho reglamento se adecuaria a la nueva
norsatividad impuesta por la Ley. Sin embargo, hasta la presente
fecha este Reglamento no ha sido expedido, por lo tanto, se sigue
aplicando el Reglamsnto del Registro Pdblico Maritimo Nacional
aludido anteriormente, el cual fue publicado en 1980 bajo la
administracién de José LSpez Portillo.
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En ese sentido, nos vemos en la necesidad de slaborar este
Capitulo analisando el Reglamento vigents, adenie consideramoe
necesario mencionar que, el proyecto de Reglamento de la Lesy de
Navegacién enviado al Congreeo de la Unién para eu aprobacién, carece
de estructura legielativa y tampoco llega a eatiefacer las
necesidades actuales, y en cierta manera, lo actual ees contrapone con
el fin que persigus eete trabajo, ya que el propbeito de este
estudio es el apoyo al crédito naval por medio de la hipoteca y la
noco:t::: de uniformar criterios en base a las convenciones ya
analisadas.

Si no tenemos un sistema regietral acorde a lae neceeidades

actuales, no podremos competir a nivel internacional y seguird
decrecisndo el indice de apoyo a la marina mercante nacional.
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4.2.~ Caracteres.-

Il Registro Pdblico Maritimo Nacional se sustenta en base a
los siguientes caracterss:

1) Efectos.- Las inscripcionss de los actos o documesntos en el
R.P.M.N. s6lo tienen sfectos dsclarativos, simplements se limitan a
dar publicidad al dsrecho real respectivo; por lo qus no otorgan
validsz a los actos o documsntos nulos inscritos ( articulo 3008
cédigo civil ).

2) Publicidad.- Los encargados del Registro Pdblico Maritimo
Nacional ( R.P.M.N. ) tienen la obligacién ds proporcionar a las
personas qus asi lo soliciten, todos los datos, informacién y
constancias que ss requieran, sn donde aparezca la informacién
gensral contsnida en sl propio Rsgistro, brindando ademds todas las
facilidades fisicas y técnicas disponibles ( artfculo 39 dsl
R:qillﬁnto del Registro Pdblico Marftimo Macional; 3001 del cdédigo
Civil ).

3) Unicidad.- No pueds aparscsr registrado al mismo tiempo un
acto o un documento a favor ds 2 ‘& mis personas, excspto en los casos
ds copropiedad ( quirates ), y adsads, todos los actos o documentos
subsscusntes dsben hacerss constar sn el mismo asiento registral
(1nftlculol 12, 20 y 42 del Reglamento del R.P.M.N.; 3020 del Cédigo
civil ), e2 ‘

4) Autoridad.~ Tsnto sl Dirsctor General de Marina Msrcante como
los registradores, son autoridadss invsstidas de fs piblica y tienen
competsncia para calificar bajo su responsabilidad los documsntos o
actos que se prsssnten para su inscripcién, que podrdn negar,
suspender o0 autorizar ( articulos 9-II, 10-II, 20-I y 29 del
Reglamento del R.P.M.N.; 3021 y 3022 del Cédigo Civil ).

%) Continuidad.- Para qus se pueda inscribir o anotar cualquier
titulo, es neceserio qus previaments sxista inscrito o anotado el
derscho de la persona que lo otorgd o de la que vaya a
resultar perjudicada por la inscripcién, excepcién hscha a una
inmatriculacién; de tal manera que la continuidad registral
constituya una cadena sn la qus cada sslabén es funds sn sl
anterior y as{ sucssivamsnte, sin que ss pueda cortar un sslabén
( articulo 29 dsl Reglamento del R.P.M.N.; 3019 del C&digo Civil ).

6) Exactitud.,- El contsnido de la inscripcién asentada sn sl
folio maritimo, dsbe coincidir en lo esencial con el contsnido dsl
acto o documento qus se presenté para su registro; en ese ssntido, no
cabe dudas qus sl derecho registrado ss existente y pertensce a su
titular sn la forma expresada en dicho asiento, dando por tanto, 1la
seguridad jurfdica ( artfculos 22, 28-I, 31, 32 y 33 del Reglamento
dsl R.P.M.N.; 3023, 3024, 3025, 3026 y 3027 del Cédigo civil ). €3

(63) CEAVANTES ANUMADA. ob. cit., phg. 438.
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7) Ye plblica,~ Los documentos inscritos en el R.P.M.N., as{
como los folios maritimos correspondientes, debidamente sellados y
firmados por el Jefe del Registro, se considsran docusentos
auténticos ( articulos 9-11, 28-IV y 31 del Reglamento dsl R.P.N.N.;
3014 y 3018 del cédigo civil ). v

8) Prioridad.- El registro produce sus efectos desde el dia y la
hora en que el documento se presenta ante la oficina registradora
corrugondhnto del Registro Pablico Maritimo Nacional,
determinéndose asi las prelaciones de derscho real frente a tsrcsros
o los demds acreedores ( articulecs 13, 25 y 30 del Reglamento dsl
Registro PGblico Maritimo Nacional; 3013 y 3017 del Cédigo Civil ).

9) oponibilidad.~ Los actos y documsntos que conforme a la Ley
deban registrase y no se registren, sélo producirén efectos entre los
que los otorguen, Yy no producirén efectos frente a terceros,
quienes si podrén aprovecharlo en su favor. ( articulos 14 de la
Ley de Navegacidn; 4% del Reglamento del Registro Pablico Maritimo
Nacional; 3007 del Cédigo Civil ) 64

Ms refiero a terceros como aquellos titulares de derechos
inscritos en el Registro PGblico Maritimo Nacional, a quienes r
tanto, no afectard la oponibilidad del acto o contrate no inscrito
celebrado por quien quiere oponer el misao.

10) Buena fe.~ El que adquiere a titulo cneroso e inscribe la
propiedad o el gravamen proveniente de una persona que aparezca como
propietaria del bien sn el Registro Pdblico Maritiao Nacional, ss
protegido aun cuando dsspués se declare nulo o se resuelva el derecho
de su enajenante. La legitimidad de dicha adquisicién ya no emana
del titulo anulado, sino de la fe pdblica registral y de 1la
observancia del tracto sucesivo de las adquisiciones y enajenaciones
sin interrupcifén; lo que se traduce en una completa concordancia de
los asientos en el Registro Pdblico Maritimo Nacional.

La buena fe del tercero se presume siempre, mnientras no se
pruebe que conocia la inexactitud del registro ( articulo 3009 del
cédigo civil ).

(63) SANORA ¥ VALENCIA. ob. cit., p‘g. 344.

(64) Pueden ejocutarsa hipotecas que 30 se eacusntrea iascritas y la
oxs0poila a la regla de inscripoiéa, se presenta cuando se emtabla
pleito eatre los que coatratarom la hipotecs, precediende el juicioe
bipotecario sin necesidad del requisito del registro, siendo siempre
condioién indispensabls para insoribir la oédula, qus esté registrade
el bien a nombre dsl demandado y que no haya inscripoiéa de emdbarge o
gravamea a favor de tercero. ( Ver oita 38 ).
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4.3.~ Organisacién Adminietrativa.-

Las oficinas del Regiatro Pdblico Maritimo Nacional
dependen directamente de 1a Direccién de Marina Mercante de 1la
Secretaria de Comunicaciones y Tranaportee. Cabe mencionar que hace
por 10 wmenos 320 afios, la autoridad responaable de los aauntos
maritinos, como el abanderamiento de buques, matricula, registro,
etc., 10 llevaba a cabo la Secretaria de Marina. Hoy en dia, todos
los asuntos maritimoa son competencia de 1la Secretaria de
Comunicacionea y Traneportes, por virtud del articulo gquinto
tranaitorio de 1la Lel Orgénica de la Administracién pdblica Pederal.

La organisacién adminiatrativa del Registro Pdblico
Naritimo Nacional, ae eatablece de la aiguiente manera:

1) Una oficina central, la cual ae encuentra ubicada en México,
Diatrito Pederal, tiene jurisdiccién en todo el territorio nacional,
Tunuto Que el aistema de registro eatablecido es un sistema dual de

nscripcién, ya que todas las oficinas locales tienen 1la obligacién
de enviar a deta, una de las doa partidas de inscripcién realisadaa,
las cualea tienen el aismo valor y surten sus efectoa a partir de la
fecha en que ae hublieren regiatrado, independientemente del envio de
una de ellaa a la oficina central,

Por medio de este mecaniamo de centralisacién, se concentran
todas 10e registroa ejecutadoa en lae oficinas locales de 1a
Repiblica, 1o que otorga por consecuencia un beneficio a todos los
habitantes del D.F. interesados en conaultar tal o cual registro.

Conaidero que esta centralisacién ee buena, sin embargo y en
abuso de loe avancea tecnolégicos actuales, bien podria estructurarae
un siatema por medio del cual, se pudieran consultar los asientos
regiatralea ejecutados en la Repdblica, no s6lo desde el D.Fr. sino

sde cualquier oficina local del Regiatro Pdblico Maritimo Nacional.

De la oficina central, nos es posible obtener certificados de
inscripcién, de exietencia o libertad de gravémenea, asi como loa
datos concernientes a todas laa sociedades navieraa constituidae en
l‘x:::, dedicadaa ya eea a la construccién de buques, al tranaporte
maritimo.

Bsta oficina central al igual que las locales que mencionaremos
a continuacién, se encuentran adminiatrativamente organizadaa de 1la
forma eiguiente:

I.- Jefatura.

II.- Subjefatura.
II1.- Oticialia de partes.
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IV.- Seccién de Trémits y Control.

V.= Seccién de Calificacién e Inspeccién.
vI.~ Seccién de Certificacion,

VI1.- Seccién Juridica.

VIII.- Seccién Adminietrativa,

IX.~ La Caja. .

X.- Seccién de Estadietica y Archivo.

2) BEn 1o tocante a 1ss oficinas locales del Registro Pdblico
Maritimo Nacional, los actos y docusentos que conforme a la Ley deban
inecribires en cada una de ellas, su jurisdiccién se sncuentra
delimitada en base a lae Capitanias de Puerto y sus Delegaciones que
a continuacién sefialaré: €3

a) Oficina local de Enesnada, Baja California Norte.- Comprende
la Capitania de Puerto del aismo nombre, la de Isla de Cedros,
Venustiano Carransa y Rosarito, asf{ como la Delegacién de San Pelipe
y todas las del Estado,

b) Oficina local de La Pas, Baja California Sur.~- Abarca la
Capitania de Puerto del mismo nombre, la ds Santa Rosalia y 8an
Carlos, asi cowo las Delegaciones de Bahia Magdalena, Cabo San Lucas,
San José del Cabo, Loreto y Nulegé.

c) Oticina local de Campeche, Campeche.- Comprende la Capitania
de Puerto del wmismo nombre, la de Cayo Arcas, asi como las
Delegacicnes de Champotén y Seyba Playa.

d) Oficina local de Ciudad del Carmen, Campache.- Comprende la
Capitania de Puerto del mismo nombre, asil como las Delegacionss de
Palisada, Isla Aguada y todae las demis dsl Estado.

o) Oficina local de Manszanillo, Colima.- Comprsnde la Capitania
de Puerto del mismo nombre, asi como la Delegacién de Barra de
Navidad en Jalisco.

f) Oficina local de Puerto Madero, Chiapas.- Comprsnds la
Capitania de Pusrto del mismo nombre. :

(68) Conforme al artioculo 8¢ de la Loy de MNavegacidm, cada puerto
habilitado ed 1a Repidblica Mexicama, teadrd uma Capitania de Puerto,
depeadieate do 1a Secretaria de Comunicaciones y Transportes, ocoa uma
Jurisdiocoién territorial delimitada, 1a cual tendrd entre otras, las
siguieates atribuoiocaes: ssescscabanderar y matriocular las
embarcsciones, asi como realisar la imsoripciéa de actos en el
Registro PGblico Naritimo Nacional de eu localidad.
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g) Oficina local de Acapulco, Guerrero.- Comprende le Capitania
de FPuerto del miemo nombre y la Delegacién de Puerto Marqués.

h) Oficine local de Puerto Vallarta, Jalisco.- Comprends la
Cepitenie de Pusrto del mismo nombre.

{) oficina local de Lézaro Cérdenas, Michoacén.- Abarce le
Capitania de Puerto del misso nombre, asi como las Delegaciones de
Infiernillo en Michoachn y Zihuatanejo e Ixtapa en Guerrero.

j) oficina local de Cancln, Quintana Roo.~ Comprends 1la
Capitania de Pusrto del mismo nombre, le de Chstumal y Cozumel, as{
cono las Delegecionss de Isla Holbox, Isla Mujeres, Punta Sas, Pusrto
Norelos, Playa Del Carmen y Xcalak.

k) Oficine local de San Blas, Nayarit.- Abarca la Cepitenie -de
Puerto del mismo nombre y la Delegecién de Chacela.

1) oficina local de Salina Cruz, Oaxaca.- Abarca la Capitania de
Puor::1301 nismo nombre y las Delegaciones de Puerto Angel y Puerto
Bsco! 0.

11) oficina local de Mazatlén, Sinaloa.- Comprende la Cepitanis
de Puerto dsl mismo nombre y la Delegacidén de Escuinapa.

m) Oficina local ds Topolobampo, Sonore.- Comprende le Cepitania
de Puerto dsl mismo nombre, asi como les Delegeciones de Yhveros en
Sonora y Alteta en Sinaloa.

n) Oficina local de Guaymas, Sonore.- Comprende le éapltonll de
Puerto del mismo nombre, eei como las Delegaciones de Bahia de Kino,
Puerto Pefiasco y Golfo de Santa Clara,

fi) oficina locel de Dos Bocas, Tabasco.- Comprends la Cepitania
ds Puerto del mismo nombre y la de Frontera, eel como la Delegacién
de Villaheraose.

o) oficina local de Tampico, Tamaulipas.- Comprends la Capitania
ds Pusrto dsl mismo nombre, la de Altamira, sl Puerto del Decano, la
Pesce y Mezquital, asi como las Delegaciones de Matamoros, Presa
ralsOn sn Tamaulipas; Presa Rodrigo GSmez en Nuevo Lefén; y Tamiahua
sh Veracrus.
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p) Oticina local de Coatsacoalcoe, Veracruz.~ Comprende 1la
Capitania de Puerto del mismo nombre, asi como lae Delegaciones de
Catemaco, Minatitlén, Jes(s Carransa y Tonald; asi como la Delegacién
de Sénches Magallanes en Tabasco.

q) Oficina local de Veracrus, Veracrus.- Comprende la Capitania
de Pusrto del mismo nombre, lae de Tuxpan y Alvarado, asi como las
Delegaciones de Caszones, Gutiérrez Zamora, Nautla, Tlacotalpan Yy
Playa Vicente.

r) Oticina local en Progreso, Yucatén.- Comprends la Capitania
de Puerto del mismo nombre, asi como las Delegaciones de Celestdn,
Sieal, Yucalpetén, Telchac, Dsilam de Bravo, Las Coloradae y El Cuyo.

Para terainar con este apartado, s6lo nos resta mencionar
gue, los subsecuentes aspectos que trataremoe tienen aplicabilidad
en cada una de lae oficinas del Registro Pdblico Maritimo Nacional
gue hemoe mencionado.
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4.4.- Actos Juridicos Registrables.-

Los articulos 12 y 17 del Reglamento del Registro Pdblico
Maritimo MNacional, expresamente sefialan que, solamente se podrén
registrar los actos y documentos prescritos por la Ley de Navagacién.

En ese sentido; el articulo 14 de la Ley enumera una serie
de actos juridicos que estardn indiscutiblemente wsujetos a
inscribirse en sl Registro Pdblico Maritimo Nacional y que siguiendo
las bases de inscripcién del propio Ragistro, los clasiticaremos de
acuerdo B los folios maritimos relativos a:

1.~ Buques:

B) Llos certificados de matriculas de las embaccaciones y
artefactos navalas mexicanos ( articulo 14 fracc. I de 1la Ley da
Navegacién ). . :

b) Los contratos de adquisicién, enmajenacién o cesién, asi como
los actos constitutivos de derechos reales, traslativos o sxtintivos
de la propiedad, sus modalidades, hipotacas, gravimenes y privilegios
maritinos sobre las anbarcacionas y artefactos navales mexicanos
( artfculo 14 fracc. II IN ).

Los antsriores actos daben constar por escrito y ser otorgados
on instrusento pdblico, ya sea ante corredor o notario p@blico.

c) Los contratos de arrendamiento o fletamento a casco desnudo
de buques mexicanos.

d) Los contratos da construccién de buquas en México o de
AQuellos qua se construyan an al extranjeroc y se pretendan abanderar
CORO meXicanos. . :

e) Llos buquss extranjeros incorporados al Programa de
Abanderamiento. 66

(66) 81 Programa de Abanderamiento, 30016 como usa nedida de fomsato
para la mariss nercante nacional y consiste ea imsoribir a buques de
bandera exztraajera deatro dsl R.P.K.N. en el oitado Prograna por
parte deo empresas navisras mnexicamss, cusndo diohas embarcacionss
sead de ou propiedad o bien gue legitinamente las possan Ddajo
mlx:ur coatrate de arreadaniento o fletamento s casco desaudo coa
opel & oempra, 1les ocuales gosarin del mismo trato que las
embarcacionss mexicanas, ocuando cusplan oon 1os  requisitos Yy
ebligacienes de iacorporsciém de tripulacién mexicana y compromiso de
abanderanieonto establesoa el reglamento respectivo. ( artioulo 1s
Ley deo Navegaciéa ).
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Es importante destacar que las embarcacionee inscritae en el
Programa de Abanderamiento gosardn del wmiemo trato que las
embarcacionse mexicanas, por tanto, podrén realizar o llevar a cabo
el trafico de cabotaje; anteriormente reservado exclueivamente a
navieros mexicanoe; y que por disposicién de Ley, actualments se
faculta a navieroe con buquee extranjeros a prestar este esrvicio,
siempre y cuando existan condiciones de reciprocidad y equivalencia
con el paie en que se encuentre matriculada la embarcacién y con el
pafe donde el naviero tenga su domicilio social y su eede real y
efectiva de negocios. Seran reservados sxclusivamente a
mexicanos cuendo no ee resepeten los principios de compstencia
0 se afecta a la economia nacional ( articulo 34 de la Ley de
Navegacién ).

2.~ Concesiones:

a) Las Administraciones Portuariae Integrales ( articulos 14
fracc. VII Ley de Navegacién; 20 de la Ley de Puertos ).

b) Las concesiones para construir obras o efectuar instalacionee
maritimas y portuarias ( articulos 14 fracc. VII Ley de Navegacién;
20 de la ley de Puertos ).

c) Las concseiones para prestar servicios maritimos y portuarios
( artfculoe 14 fracc. VII, 33 y 37 Ley de Navegacidén; 20 de la lLey
de Puertos ).

3.~ Sociedades:

a) Las sociedades navieras mexicanas y agentes navieros
mexicancs, as{ como los operadores ( articulos 14 fraco. VI, 17, 19 y
20 de la Ley de Navegacién ) &7

Para tfinalisar con este punto, edlo nos resta mencionar
que, de conformidad con la fraccién VII del articulo 14 de 1la
multicitada ley, cualquier contrato o documento relativo a las
eabarcaciones, al comercio maritimo y a la actividad portuaria, debe
ser inecrito en el Registro Pablico Marftimo Nacional que
corresponda, cuando aef la Ley exija dicha formalidad.

(67) Bl Opexador es 1a persona fisica o meral que sim temsr 1a
calidad do maviere ¢ armador, seledra a noubre propio los seatratos
do transporte per agua para la utiliszaeiéa del sepacio de)

61, a ou ves haya eocatratado. 81 Maviere ee 1a pereoms fisica o
meral que tiene por objeto orur y explotar una o nds embaresoiones
de su propiedad ¢ bajo posesidn. Bl Arsador es el naviers ¢ eapress
naviezra ss emcazga ds squipar, avituallar, aprovieionar, dotar de
tripulaciéa y nantener ea setado de navegadilidad al buqus sea objate
:: nu‘l.r :u explotacién y operaciéa. ( artioculo 16 de la Ley ds

vegacida ).
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4.5.- Documentos Regietrables,-

En nuestro eistema registral, como en el espafiol, no existe
la inscripcién abstracta del dosinio y de los demés derechoe reales,
ya que el objeto de la inscripcisén no es tanto la relacién juridica
real en si misma, como el acto juridico que la produce, modifica o
extingue, ee decir, la causa juridica del derecho real. ¢8

Le Ley no nos ofrece una relacién de loe derechos
inscribibles, sino tan sdélo una enumeracién de los actos y contratos
suceptiblee de inscripcidn ( articulo 14 de la Ley de Navegacién ),
de tal manera que el Registro no expresa directamente gue tal bugue o
tal derecho pertensce a una persona determinada, sino que informa que
tal titularidad se ha producido en virtud de tal acto o tal contrato
Yy es precisamente sss acto o ess contrato lo Gnico que tiene acceso
al Regietro Pdblico Maritimo Nacional.

De acuerdo con este criterio rector de nuestro esistema de
registro, en éste se inscriben solamente titulos, bajo un punto de
vieta formal y un punto de vieta material.

Bajo el punto de vista formal y de conformidad con . lo
establecido en el articulo 17 del Reglamento del Registro Pdblico
Maritimo Nacional €9, se registrarén los actos y documentos que
hemos sefialado en el punto inmediato anterior del presente Capitulo,
siempre y cuando eetoe consten en:

1.~ Testimonios de eecrituras pdblicas, actas notariales y otros
documentos auténticos.

2.= T{tulos y resoluciones adminietrativas originales o su copia
dsbidamente certificada.

3.~ Reeoluciones o providencias Jjudiciales certificadas
legalmente. .

4.- Loe documentos privados ratificadoe conforme a la ley.

(68) SANCEES MEDAL. ob. oit., plg. 340.

(69) Por virtud del articule Cuarto Traasitorio de 1a Ley de
Navegacién, sequirdn vigeates todos aquellos reglameatos, en tanto no
86an expedidos 108 reglameatos de 1a preseate ley, o todo ea le que
80 8¢ 0poAgAR & 14 misma. Bsta aclaracida tieae por odjeto sefialar
que ol articulo 17 del Reglamento ea comeato, hace meaciéa a los
dooumentos establecidos e 18 derogada Ley de Mavegacida y Comercio
::::‘t::: que @2 18 Ley sa vigor, eaumers el articulo 14 ya
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Los actos y documentos otorgados en el extranjero, s6lo se
inscribirén si dichos actos y documentos tienen el carécter de
inscribibles conforme al Cédigo Civil y al Reglamento del Registro
POblico Maritimo Nacional.

81 los documentos aparecen en idioma distinto al espafiol y
se encuentran debidamente legalizados ya eea por Consul mexicano en
ol lugar o por medio de apostilla en términoe de la Convancién de la
Haya que suprime el requieito de legalizacién de los documentos
pdblicos; deberén eer traducidoe al idioma espafiol por perito oficial
Y protocolisarse ante notario en un caeo, y en el otro, sélo bastard
¢l apostillamiento del documento para que pueda ser inscribible,

Las sentencias dictadae en el extranjero sélo se
regietrarén si no estén en contravsncién con lae leyes mexicanas y si
ordena su ejecucién la autoridad judicial compestente ( articulo 5 del
l:qi:l;nto de Registro Pablico Maritimo Nacional; 3006 del cCédigo
c v L)

Cabe mencionar que respecto a los documentos privados, las
firnas deben ser autenticadas por Notario, por el Registrador, por
Corredor Pdblico o por Jues de Pas, en su caso.

En lo tocants al punto de vieta material, es decir, en
razén de su contenido, ee regietrarén los actos y los documentos
enuserados en el articulo 14 de la Lsy de Navegacién, que hemos
comentado an el punto que anteceds.
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4.6.~ Quien pusde solicitar sl registro.-

El servicio de registro lo prestars el Estado, a través de
la Secretaria de Comunicaciones y Transportes, en especifico como ya
1o hemos mencionado, la Direccién General de Marina Mercante; a quien
tenga interés legal en asegurar el derscho a inscribir, siempre que
se satisfagan los requisitos exigibles y se cubran los dsrechos
correspondientes ( articulo 2¢ del Reglamento del Registro Pdblico
Maritimo Naciomal ). :

En ese sentido, quien Tu-do solicitar el registro, es aquel

T“. persiga un fin legitimo y dtil, siempre y cuando presente para su

nscripcién actos y documentos previstos en la Ley de Navegacién, que

consten en loe instrumentos a que hace rsferencia el articulo 17 del

Reglamento en cita y se encuentre dispuasto a cubrir los derechos que
corrsspondan,

De esa manera y teniendo como base el principio de 1la
inscripcién, el interesado tiene por objstivo el de que produzca
efectos en perjuicio de tercero un determinado acto de enajenacién o
de gravamen, etc,, es decir, hacer oponible frente al ptGblico en
general dicho acto o documento. ) .

Para concluir con este punto, s6lc nos resta mencionar, o
ds acuerdo con el articulo 24 del Reglamento del Registro Pdblico
Maritimo Nacional, las solicitudes que se ejecutarin en el propio
Registro serén:

1,- Inscripcién.
2.~ Cancelacién.
3.~ Certificacién.

4.- Rectiticacién,



4.7.~ Procedimiento para obtener el Registro de Hipoteca Maritima.-

Nes que detallar exactamente el procedimientc a sequir, en
este punto trataremos de aportar una receta para ls ejecucién del
trémite de inscripcién de la hipoteca ante el Registro Pdblico
Mar{timo Nacional que corresponda sl puerto de matricula del buque o
embarcscién gravada.

Antes de sequir adslante, ls mejor recomendacién es tener
todos los docusentos en los términos del articulc 17 dsl Reglamento
del Registro Pdblico Maritimo Nacional, llevar fotocopias ( por lo
menos tres ), tener el tiempo y la paciencia suficiente para llevar a
cabo el trémie respectivo.

Procedimiento:

1.- Escritura pablica en donde conste el gravamen real de
hipoteca sobre el buque en cuestién, en original y tres fotocopias.

2.- Cerciorsrés que el buque se encuentra inscrito en el
Registro Piblico Maritimo Nacional.

3.- A partir de que tengamos la seguridad de que el buque se
encuentrs o no inecrito en el Regietro Pdblico Marftimo Nacional, ss
podrd determinar el trémite a sequir, que estar& en funcién de la
inscripcién o no del buque: .

a) Si el buque se encuentrs inscrito en el Registro Pdblico
Maritimo Nacional, se deberd elaborar la solicitud con fundamento a
lo dispuesto por el articulo 14 fracciones II y VI de 1ls Ley de
Nsvegacioén. Uns vez que contemos con la solicitud de inscripcién,
deberén obtenerse tres copias fotostaticas de la escriturs pdblica
psrs snexarlss con toda la documentacién ( solicitud de inscripcién,
escritura pdblics y 2 copias ) a la oficina del Registro Pablico
Maritimo Nscional que corresponda, para dar inicio al trémite.

En 1ls Oficialfa de Partes del Registro, debemos presentar 1la
solicitud de inscripcién de hipoteca wmaritima, acompafiada del
original de la escritura donde conste el gravamen que se pretende
agentar y dos copias. La Oficialia de Partes deberd proporcionarncs
una copia de la solicitud detallando los documentos presentados y
sellada en donde conste la hora, el dia y la fecha de presentacidn;
este documento es de suma importancia puesto que nos servir& para
acreditar la prelacién de nuestro derecho. Una vez que han
sido cotejadas las copias con el original de la escritura en cuestién
y caliticado nuestro documento, la oficina registradora proceders a
determinar los derechos de inscripcién que se generen y nos dars la
boleta de pago respectiva para que procedamos al pago de los derechos
correspondientes, ya sea que se efectie el mismo en el banco o en la

-oficina de le tesoreria de la localidad.
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Toda ves que se ha efectuado el pago, debemos regresar a la
oficina y entregar dicho boleta debidamente sellada por la caja que
recibis nuestro pago a fin de que en breve tiempo pase el documento
ante el Jefe de la oficina registradora y éste autorice 1la
inscripcién y el folio correspondients.

Hecho 1o anterior, se nos entregard la escritura pablica
debidamente registrada,

Nota: Revisar antes de dar inicio al trémite, 1&1 los datos del

e, como son los correspondientes a su individualizacién, a saber:
( nombre del buque, matricula, nGmero de registro, letra de llamada
internacional, tipo de embarcacién, dimensiones y capacidad, nombre
de los constructorss, afio de construccién ); asi como su nGmero
de registro ante el Registro Pdblico Maritimo Nacional, se encuentren
debidamente detallados en la escritura pablica donde consta el
gravamen que se pretsnde inscribir.

b) Si el buque no se encuentra inscrito en el Registro Pdblico
Marftimo Nacional, por estar inscrito en el Registro Pdblico de
Comercio tal y como apuntamos anteriormente que podia suceder;
debemos informarnos si éste se encuentra abanderado y matriculado.
En caso de que asi sea, debemos obtener de dicho Registro, un
certificado literal de inscripcién y un certificado de libertad de
gravimenes, a efecto de que podamos presentarnos ante la oficina del
Registro Pdblico Maritimo Nacional que corresponda al puerto de
satricula, en compafifa de la solicitud de inscripcién del buque y de
1a hipoteca maritima, de 1la escritura pdblica en la que se haga
constar el gravamen y de las dos fotocopias ds ésta dltima.

Siendo el mismo trémite al descrito en el inciso anterior, con
la pequefia diferencia de que se inscribirdn dos actos jurfdicos: el
bugue y la hipoteca.

c) 8i el buque no se sncusntra inscrito en sl Registro PGblico
Maritimo Nacional ni el de Comercio, pero si cuenta con 1la
documentacién minima que la Cepitania de Puerto exige para el inicio
del procedimiento de matriculacién, podemos presentar dicha
documentacién ante la autoridad mediante solicitud por escrito., Una
vez que tengamos copia de la solicitud de matricula debidamente
sellada por la Capitania de Puerto correspondiente, podemos acudir a
la oficina del Registro PGblico Maritimo Nacional compstente, a
efecto de que presentemos nuestra solicitud de inscripcién del buque
Yy de la hipoteca maritima, acompafiando desde luego, copia certificada
del titulo de propiedad del buque, la escritura pdblica donde conste
el gravamen con sus respectivas copias fotostéticas y la copia
sellada de 1la Capitanfa de Puerto que acredite que se estin
realizando los trémites de matriculacién del bugus y llevar a cabo el
aismo trénite expresado en al inciso a) de este apartado.
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4.8.~ Cancelacién,~

Las cancelaciones son asientos que se practican o por
resolucién judicial o por voluntad de las partes y tienen por objeto
hacer constar directa y expresamente que se extinguié y dejo de
surtir efectos otra inscripcién anterior.

Cono sabemos, la cancelacién es pues, la extincibén de las
inscripciones que procade generalmente & peticién del titular del
derecho. La cancelacién de la hipoteca maritima debe constituirse en
escritura piblica y deberd constar en el folio correspondiente, la
cancelacién debe ser autorizada por el Jefe de la oficina del
Registro Pdblico Maritimo Nacional que corresponda.

Este eofecto extintivo respecto a una determinada
inscripcién principal de * dominio " o de otro derecho raal, también
se produce autométicamente, sin necesidad de un asiento especial de
cancelacién de acusrdo con el articulo 3030 del Cédigo Civil del
D.P., por la sola transmisién del dominio o del derecho real por su
titular inscrito a favor de otra persona, en virtud de no ser posible
que un mismo bien o derecho real esté inecrito a tavor de varias
personas que no sean coparticipes, segin se hizo notar a propdsito de
los caracteres de unicidad, continuidad y buena fe gque se resusen en
el principio de tracto sucesivo. 70

En todo caso, por aplicacién del articulo 3031 del Cédigo
civil del D.F., podr& pedirse y deberi ordenarae, en su caso, la
cancelacién total: -

I.- Cuando se extinga por completo el buque objeto de 1la
inecripcisén.

11.- Cuando se extinga, también por completo, el derecho
inecrito o anotado.

I11.~ Cuando se declare la nulidad del titulo en cuya virtud se
haya hecho la inscripcién.

(70) Bl prinoipio de tracto sucesivo o oontiauo, por virtud del oual,
20 puede un mismo derecho real estar insorito a la vex en favor de
dos o mis pereocnas a Eenos que sean coparticipes, por 1o gque para
haoer una ineoripoién dede haber ctra gque sirva de entecsdente y gque
se cancele para que de esta manera haya uns oadena ininterrumpids o
suoeeidn ocontinua de insoripciones. ( Teeis No. 318, phg. 973 de la
Jurisprudencis de la 32 Sala de ls Suprema Corte de Justiole de la
Bacién hasta 1908 e el Apéndics de Memanmario Judiocisl de 1la
Federaociba ). SANCEES MEBDAL. ob. cit., pdg 886,
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1IV.- Cuando se declare la nulidad del asiento.

V.= Cuando eea vendido judicialmente el buque que reporte el
gravamen en el caeo previeto en el articulo 2325 del Cédigo Civil del
D.».

VI.~ Cuando traténdose de cédula hipotecaria o de embargo hayan
transcurrido dos afioe desde la fecha del asiento, sin que el
intsresado haya promovido en el juicio correspondiente.

Consideramos importante comentar que la cancelacién de la
inscripcién de cédula hipotecaria o embargo preventivo por el
transcurso de doe afios desde la fecha del asiento, obedece a evitar
que loe pleitos se prolonguen por largo tiempo, puesto que el
transcurso de dos afios eupone que las partes han llegado a algdn
arreglo que deba privar del secuestro, o bien que ha existido una
transaccién o una novacién., 73 :

También podrd pedirse y deberd ordenarse, en eu caso, la
cancelacién parcial, de conformidad con el articulo 3034 del Cédigo
Civil, en loe eiguientes casos: .

1.~ Cuando se reduzca el buque objeto de la inscripcién.

II.- Cuando ee rsduzca el derecho inscrito o anotado.

Para finalizar con este punto y dltimo Capitulo del
presente estudio, s6lo nos resta mencionar que, de conformidad con el
articulo 43 y siguientes del Reglamento del Registro Pdblico Maritimo
Nacional, se encuentra conteaplado un recurso de inconformidad para
aquellos casos en que se niegue la inscripcién, 1la cancelacién, la
expedicién de certificados y rectificaciones de 1los asientos
registrales o cuando al resolveree uno de estos servicioe se cauce
perjuicio al interés juridico del solicitante o del titular del
derecho real.

Este recurso se interpone ante la Direccién Gsneral de
Marina Mercante, directamente o por conducto de la oficina local del
Registro que corresponda, dentro de los diez habiles siguientes a 1la
techa de notificacién del acuerdo densgatorio.

(71) Tesis Mo. 314, plg., 954 del Apéndice del Semamario Judicial ds
1a Pederaciésm de 1908, 4® parte, Tercera Sala, Supreaa Corte de
Justicin de la Macién.
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CONCLUSIONES

PRAIMERO.- Damos la razén al autor gue citamos al comienzo de este
trabajo, Hernindez Izal, al wmencionar que resulta cosplicado
dsterminar sl concepto de buque, ys que el bugus en si, as
satsrialmente isprescindible para la realizacién del acto
navegatorio-comercial y cufnto més elemental resulte el concepto,
tanto més dificil sers su aproximacién conceptual.

No obstante lo anterior, curiosaments el mismo dia en que
comenzamos a escribir estae conclusiones, nos encontrasos con un
articulo publicado en 1la Revista 1llasada Fairplay, en 1la cual se
rslataba un caso presentado ants la Corte de Almirantazgo, sn
Australia, que versaba sobrs considerar a unse grdGas parte de 1la
universalidad de hscho que foraa el propio buque o no. En aese
sentido, el Juss que conocié del asunto resolvié atirsando 1la
universalidad de hecho que forma el buque, como un conjunto
coordinado de slementos gue ls otorgan su naturaleza como hscho
isprescindible para la ejecucién de actos de Derecho Maritimo, pero
resolvid sin poder tomar en cuenta el concspto de bugue que establece
la Merchant Shipping Act inglesa de 1894, puesto que el concepto
resultaba anacrénico y no aportaba nada para la resoclucién del caso.

En ese sentido, concluimos que el concepto ds bugue es
isprescindible para nuestra materia y cbjeto de estudio del presente
trabajo, y aunqus resulte primitivo el concepto aportado por nuestra
ley de Navegacién, el mismo constituye un punto que no ha quedado
vacio en nuastra legislacién al cosplementarse con los concsptos de
la universalidad de hecho y de derecho que el propio buque asume.

Resaltamos la naturaleza juridica del buque como bien
susble por naturaleza y disposicién de 1ley, susceptible de ser .
utilizado como garantia para el cumplimiento de ciertas obligaciones
tinancieras e, incluso, derivadas de su explotacién, puesto que
constituye un bien con un valor econbémico mportante gue provoca
dotarlo de un régimen juridico especial que tutele la sequridad de
los contratos Que asuma sin afectar la celeridad de las operaciones
que realiza, para lo cual, también se hace necesario el contar con
una clasificacién adecuada de 1los buques, en atencién a los
eervicios que presta, por el tréfico al que se avoca y por sus
dimensiones.
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Reconocenos que el principio de la fortuna de mar, es base
indiecutible de la limitacién de responsabilidad del naviero y es
ademis, un antecedente inmediato de las nuevas férmulas adoptadas
para limitar la responsabilidad del naviero adoptadas por 1la
Convencién de Londres, de 1976, sobre el Limite de Reaponsabilidad
Nacida de Reclasaciones de Derecho Maritimo, que sin duda alguna
resultan de una sejor comprensién de proteccién al buque como un bien
generador de la sconomia.

Por lo qus toca a la universalidad de hecho y de derecho,
concluimos que el buque comprende tddos los accesorios, incluyendo
casco y maquinaria para que pueda navegar y que tiene elementos
inmateriales como el nombre, domicilio, nacionalidad y categoria en
el Registro PAblico Maritimo, que en ciertos sistemas juridicos, como
el common lav, le atribuyen personalidad al citar al propic buque
ante la corte y es el capitdn quien lo personifica, siendo por lo
tanto un " actio in rem ", no permitida por nuestro Derecho
actualmente a los asuntos maritimos:

Concluimos que aunqua el buque contenga elementos propios
de las personas, éste jamés podré considerirsele como una persona
fisica o moral, pero si como una jinstitucién de derecho pdblico,
puesto que el buque constituye una comunidad legal organizada y
gobernada por un comandante que representa y aplica la ley del Estado
cuys pabellén o bandera enarbola.

OBGUNDO.~ La naturaleza juridica de un derecho real es la de un
derecho subjetivo de ejercicio potestativo.

En ese sentido, concluimos que la hipoteca maritisa, es un
derecho real que ss constituye eobre un buque, determinado y
enajenable, para garantizar el cumplimiento de una obligacién
principal, sin desposeer al duefio del buque, y que otorga a su
titular los derechos de pereecucién, de venta y de preferencia en el
pago, para el caso ds incumplimisnto.

Concluimos que 1la hipoteca es el medio 1déneoc para .
qgarantizar el cuuplimiento de obligaciones que contraiga el navierc
propietario del buque y motor de tinanciamiento de las flotas
mercantes; ademis,; ss un medio gsnerador de la economia y que se debe
protegsr respecto a los demis acreedores del buque, observando
siempre el cumplimiento de otras cbligacionss que le son preferidas.



Respecto a los privilegios maritimos, concluimoe que sn
todo momento y antes de efectuarse cualquier otro pago, se debe
proteger a los trabajadores sn virtud del contrato de ajusts o
enrolamiento cslsbrado con el haviero; en segundo término, y en
virtud de la privatisacién de los puertos mexicanos y de la eventual
privatizacién del eervicio de pilotajs, se dsbe proteger al
smpresario propistario del puerto y a los pilotoe que devienen en
ascrsedores del naviero por 1la utilizacién de 1la infraestructura
portuaria y del servicio miemo, & través del pago de laa tarifae
correspondeintes; y despubs podria colocarse a la hipotsca maritisa,
en virtud ds qus los demés privilegios contenidos en 1la Ley de
)llv-gncmn pueden garantizarae por medio del contrato des ssguro dsl
propio naviero, o bien, con cualquier otro contrato de garantia
como la fianzsa, otorgada por éets.

TERCERO.~ Concluimos que la situacién actual en lo que concierne a
los privilegios maritimos e hipoteca naval y, en clerto grado, al
enbargo preventivo de buguee derivado del andlisis efsctuado a las

convenciones Internacionales sobre ests tépico, se caracterisa por

reflejar un régimen internacional dividido,. en el ocusl los
tinancieros, acreedorses y titularee de privilegios maritisoe no
pueden estar seguros del alcancs, validez y rango de su garantia.

Coneideramcs que esta situacién ee motivo de preocupacién
para los paises desarrollados como para los pagses sn vias ds
desarrollo, pues tanto unos como otros pusden ver frustradoe sus
objstivos nacionales.

Locs paises en desarrollo como, México, sufren
particularmente 1las consecusncias de ssta situacién al no poder
obtener créditos euticientes para finanoiar el desarrollo de su flota
y si & es0 ls agreganos qus algunos paises no cuentan en sste campo
con normas Jjuridicas bisn arraigadae; no me refiero al caso
especitico de México sino a nivel internmacional; no podrén elaborar
su propia leglelacién nacional. :

En ‘cuanto a los paises altaments desarrollados, ocuyo
ordsnamiento juridico nacional contiene normas propias sobre asta
materia, los objstivos de tales normas pueden resultar desvirtuados
por la diversidad de las leyss nacionalss que rigen a los
privilegios maritimos y la hipoteca naval. As{ puede ocurrir
eiempre que nace un privilegio sn un Estado y sl buque es embargado
en otrc Estado, por el mismo o otro titular, el segundo Estado
considera los privilegios maritimos como materia procesal y, por
tanto, aplica su propia legislacién al reconocimisnto y la graduacién
de tales privilegios. De ese modo, un privilegio nacido en un
Zetado puede ser considerado inexistente porque el buque ha sido
sabargado en otro Eatado qus no reconocs ess privilegio.
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Sea como fuere, el Estado del embargo aplicaré, en casi
todos los casos, sus propias normas sobre el orden de prelacién, de
modo que los objetivos perseguidos por el primer Estado al conceder
el privilegio determinado rango de preferencia pueden resultar
t:ultndos por la otra jurisdiccién que 1le concede un rango
diferente,

En conclusién, a largo plaso quizés resulte interesants
debatir respecto a la funcién del seguro o la fiansa como medios
para garantisar el pago de ciertos privilegios maritimes preferidos a
1s hipoteca wmaritima, asi como de la funcién registral o bien la
creacién de un regietro piblico maritimo intsrnacional tal y como lo
apuntamos, ein embargo, a corto plaso, sa hace necesario tomar
medidas inmediatas para poder lograr un verdadero convenio
internacional de unificacién en esta materia, puesto gue la situacién
actual ha llegado hasta nuestros dias sin beneficiar a nadie, siendo
que hen fracasado las convenciones internacionales aludidas. :

Concluimos que los aspectos de la situacisén actual, que
seria descable mejorar, son, en primer lugar, el rango y garantia
concedidos a 1los acreedores hipotecarios y a las entidades de
financiacisn de la construceién y adquisicién ds buques y, en segundo
lugar, el fomento de una mayor uniformidad internacional.

: Si bien el convenio de 1967 mejora el rango de la hipoteca
maritima, gozando de wmayor proteccidén al reducir los privilegios
maritimos respecto al Convenio de 1926, an materia de uniformidad
internacicnal ha fracasado rotundamente al contar con tan sblo tras
ratificaciones y dos adhesiones, superindolo, sn este aspecto, sl
Convenio de 1926. .

Respacto al Convenio de 1993, concluimos que este nuevo
Convenio constituye un progreso regulador en varios aspectos, ya que
ofrece una mayor sequridad formal y registral al crédito hipotecario
maritino, aporta una calidad técnica superior a la del Convenio de
1926 y 1967, situando sus disposiciones en un &mbito moderno y del
tiempo que vive actualmente el mercado, ya que otorga un conjunto de
disposiciones que notoriamente mejoran 1la proteccién de los
privilegios en favor del Capitén y ds la tripulacién, colocando en
mejor posicién al crédito hipotecario.

Cabe dastacar que, México, curiosamente en la vigente Ley
de Navegacién, enumera a los privilegios maritimos exactamente igual
qus el Convenio de 1993, sin embargo, no firma la ¢itada Convencién
por dos razones gue hemos de comentar:
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1) Disparidad de conceptos en cuanto a los términos
juridicos utilisados. :

2) Se rechasd por completo el pérrafo segundo del articulo
59 de la Convencién, en razén de que este articulo dispone que, el
crédito por premio de salvamento del buque tendrd preferencia sobre
todos los demis privilegios nacidos antes de efectuarse las
operaciones de salvemento.

Concluimos, pues, que no ha habido cambios radicales que
distancien al wmundo wmaritiso de 1993 del vigente en 1926,
persistiendo adn dos filosofias sncontradas: la de una predominancia
del crédito hipotecario sobre los privilegios maritimos, salvo los
créditos sociales sn donde se sitGa México, y la otra que defiende
los Rstados Unidos de América, que se refiere a un equilibrio entre
los privilegios maritimos, en lista no rsstrictiva, los acreedores
hipotecarios, los propietarios de bugues y la industria de ssrvicios.

En nuestra opinién, la comsunidad internacional debe tomar
un camino que no pueds, creemos, ser otro que el de fortmlecer a la
hipoteca naval sobre otros privilegios que pueden ser cubiertos por
las indemnizaciones de seguro que haya contratado el naviero, sin
olvidar vy, desde un punto de vista husanista, la indiscutibls
v.?tﬁ. fe los trabajadores del mar sobre por sobre cualquier otro
pr v .q O, .

CUARTO.- Concluimos resaltando 1la necesidad ds organisar
administrativaments un verdadero sistema registral en México, no s8lo

- @] maritimo sino sl ds la propiedad y cosercio.

Si queremos competir a nivel internacional y ss nuestro
deseo impulsar el desarrollo de la marina mercante nacional a través
de créditos de financiamiento para la construccién y adquisicién de
bugues, es necesario brindar la seguridad juridica necesaria para
garantizar entonces el debido respeto a los privilegios e hipotecas
gensrados por la explotacién del buque, su construccién y eu
adquisicién. :

El Registro Poblico Maritimo Nacional debe modernizarse,

' debemos presjonar la asignacién de recursos para este tipo de

sistemas, que finalmente van a tener como consecuencia lé6gica, el
advenimiento de inversién nacional y extranjera al caspo de 1la
industria maritima.
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ANEXO I

CUADRO COMPARATIVO BW EL QUB FIGURAN ARTICULO POR ARTICULO LAS
DISPOSICIONES DB LOS CONVENIOS INTERMACIOMALES DB 193¢ ¥ 1967 PARA IA
UNIPICACION DB CIERTAS REGLAS BELATIVAS A 108 PRIVILEGION B EIROTECA
MARITIMA, ¥ LAS DEL PROYECTO DB T8ITO AEVISADO DEL CONVENIO DB 1967

PREPARADO POR BL COMITE MARITINO INTERMACIONAL ( C.N.I1. ).
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ANEBEXO II:

CONVENCION INTERNACIGMAL PARA LA m"wlﬁ D8 CIERTAS ADSLAS
ABLTIVAS A LOS PRIVILESION B NINOYECA MARITINA, GINEBRA 1993.




A/CONT.162/7

Nacionee Unidew/Ozganisacién Maritima Internacional

CONFEAENCIA DE PLENIPOTENCIARIOS DE LAS NACIONES UNISAS Y LA
ORGANIZACION ‘MARITIMA IHKTERNACIONAL PARA LA BLABORACION DT UM
CONVENIO SOBRE LOS PRIVILEGIOS MARITINOS ¥ LA MIPOTESA NAVAL

Celotbrada en el Palaczio de lae Naciones, Ginebdra,
del 19 ce abz:! al 6 de mayo de 199)

oL.93-51962 ()



INDICE
RAgina
ACTA FINAL DE LA CONFERZLCIA DE PLENIPOTENCIARIOS DE LAS
NACIONES UNIDAS ¥ LA ORGANIZACION MARITIMA INTEANACIONAL
PARA LA ELABORACION DI UN CONVENIO SOBAE LIS PRAIVILEGIOS
WARITINOS ¥ LA HIPOTECA BAVAL v v 4w v v v v v o s o o o o v o s ]

Angxg: Convenio Internacional sobre los privilegics
marftimos y 18 hipotecs naval, I933 . . . + v s v 4 4 ?




ACTA FINAL DE LA CONFERENCIA DE PLENIPOTENCIARIOS DI LAS

NACIONES UNIDAS ¥ LA ORGANIZACION MARITIMA INTERNACIONAL

PARA LA ELABORAGION DI UN CONVENIO $OBRE LOS PRIVILIGIOS
MARITINOS ¥ LA HIPOTECA NAVAL

1. La Asanbles General de las Nacienes Unidas, por eu resolucién 46/213
de 20 de diciembre de 1991, decidis que ee zeuniers uns Conferencia de
Plenipotenciarios de las Naciones Unides y la Organisacién Maritime
Internacionsl pars 1a Elsboracién de un Convenio sobre los Privilegios
Naritimos y la Mipoteca Naval a fin de examinar el proyecto de sonvenio y
consagrar ios resultados de su labor en un convenlo sobre los privilegics
mazritimos y 18 hipotecs navel,

2. La confersncia de Plenipotenciarics de las Maclones Unidas y la
Organizacién Marftima Intesnaciona} pars la Blaboracién de un Convenio scbre
108 Privilegios Mar{timos y 1a Hipoteca Navel se reunid en Ginebra

del 19 de abzil al 6 de mayo de 1993,

3. Pacticiparon sn la Conferencia representantes de 108 siguientes Estedos:
Alemania, Argelis, Argentina. Australis, Mustria, Bélgice, Bolivis, Dresil,
Bulgaris, Canadd, Colombla, C8te d’'Ivoire, Cubs, Chile, China, Chipre,
Dinamarca, Egipto, Espsha, Eazados Unidos de América, Federacidn de Rusis,
Filipinas, Finlendia, Prancia, Gabén, Ghana, Grecis, Guinea, Indla, Indonesis,
Irdn (Repiblice Islémice del), Iraq. lorael, Italia, Jspdn, Kenys, Kuwsit,
Letonia, Liberis, Madagascar, Marruecos, Mauriclo, México, Nigerias, Noruesgs,
Palses Bajos, Panam, Peri, Polonia, Poztugsl, Reino Unido de Gran Bretafs o
Irlsnds dal Norte, Repddlica Arsbe Siris, Repiblica de Corea, Repiblica
popular Democritica de Corsa, Repiblica Unida de Tanzanis, Seneqal, Sri Lanks,
suddn, suecis, Suizs, Tailandis, Tines, Turquis, Urugusy, Venesusla.

4. Hong Kong, miembro ssocisdo de la Organisacidén Maritims Internscionsl,
estuvo representado por un observedor.

$. Estuvieron repreasntadcs por un observedor 1os eiguientes organismos
especislisados: Orqanizacién Internscional del Trabajo, Organizscién
Hetecroldgica Mundial.

6. Retuvieron repressntadas por un obaervador las sigulentes organissciones
intergubeznamentales: Comunidad Econémice Zuropes, Liga de los Letados
Arabes, Orgsnizecién de Cooperacién y Dessrrollo Econdmicos, Organizacién de
18 Unidad Mricana.

7. Estuvieron representadas por un observador las siguientas organiszaciones
no gubernamentales: Asociacién de Compaflas Mavieras Africanads, Asociacién
gnternacionsl de Provesdores de Bfectos Nsvales, Asoclacidn Internascional de
Pusrtos, Aeociscién Letinoamericena pars el Derecho da la Navegacién y el
Desecho del Mar, Clmaras ds Comercic Internacional, Cdmara Naviers
Internacionsl, Comité Heritimo Internacional, Confederacién Intsrnacional de
Oorganisaciones Sindicales Libres, Conferencia Maritima Internacionsl y del
Biitico, Instituto lbercamericanc de Derecho Maritimo.
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8. la Conferencia establecié los siguientes drgance:

Maaa de Ja confscencia
Presidente: $r. W, NHiller (Sulzs)
Vicepresidentes: Brasil, Canads, Chile, Dinamarca, Indonesis, Liberis
y Polonia .

Presidente de 18
Comisién Principal: $r. G, G. Ivanov (Foderacién de Rusis)

Relator Genersl: $r. Domingo Nicolde Rotondaro (Argentina)
gomisido Principal
Presidente: 8. G. G. Ivanov (Federacién de Rusia)

Vicepresidente-Relator: §r. J. B. de Boer (Palses Bajos)

Somitd de Redaccidn

Presidents: Sra. B. Cierwenks (Alemania)

Miembros Que integrarcn el nicleo del Comité de Redaccién: Alemania,
Acgelia, Acrgentins, C8te d'Ivoire, Chins, Egipto, Bspafa, Estados Unidos de
Américs, Federacién de Rusis, Prancia, Indonesia, México, Nigeris, Noruegs,
Polonia, Reino Unido de Gran Bretafia ¢ Irlande del Norte.

comigidn de Veriticacitn de Podezes
Presidente: $r. Daniel D. €. Don Nanjira (Kenys)

Miembros: Argentina, Auetralis, China, Eatados Unidoe de Américs,
Federacién de Rusias, Ghana, India, Kenya y Veneiusls.

9. La Secretaris de 1 Conferencis estuvo integrads por los eiguientes
miembros: Secretario General de la UNCTAD, Bz, K. K. 8, Dadzie; Secretaric
Generxal de la OMI, 8r. W. A. O'Naeil; Becretaric Ijecutivo, 8r. A. Bouayad,
Director de la Divisién de Desarrollo de loe Servicios, UNCTAD y,
posteriormente, 8r. R. Vogel, Director Adjunto, UNCTAD; Secretario Fjecutive
Adjunto, 8z. E. M. Gdranason, Director ds la Divieidn de Asuntos Jurldicos y
Relaciones Exteriores, OMI; Sra. Monica N. Mdanafo, Director Adjunto Superior,
OMI; 8r. Aguetin Blanco Bazén, Oficisl Juridico Superior, OMI; Sra. L. Young,
Oficial Administrative, OMI; 8r. R. Vigil, Jefe de 18 Seccién de
Reglamentacién Merftima, UNCTAD; $ra. K. Faghtouri, Oficial de Asuntos
Juridicos, UNCTAD; $r. Carios Moreno, Oficisl de Asuntcs Juridicos, UNCTAD;
$z. L. Chriepeals, Oficial Jurf{dico Superior, UNCTAD; 8r. A. Behnam,
Secretario de la Conferencia, UNCTAD.



10, .a Conferencis tuvo ante e, como base de sus trabajos, el proyecto de
articulado relativo & un convenio scbre 108 privileglos maritimos y 1a
hipoteca naval }/, preparadc por el Grupo Intergubernamental Mixee

UNCTAD/OMI de Expertcs en Privilegice Maritimos e Hipoteca Naval y cuestiones
Conexas, y la compilacién de las obsexvaciones y propusetss de los gobiernce y
las organissciones intergubernamentales y no gubezrnamentales concernientes al
proyecto de convenio sobze loe privilegios maritimos y la hipotecs naval 3/.
La Conferencia aprobd eu reglamento J/ y su programs 4/,

11. La Conferencia, basindose sn sus delibsraciones, segin constan en eu
informe §/, prepard el texto del CONVENIO SOBRE LOS PRIVILIGIOS MARITINOS ¥
LA HIPOTECA NAVAL, 1993,

12, EL & de mayo de 1993, la Conferencia aprobd 1a resolucién citulads
"gstudio de una posible revieién de)l Convenic Internacionsl pars ls
unificacién de clertss reglas relativas al embargo preventivo de buques de
navegacidn maritima, de 1§52",

13, la Conferencia aprobd el texto del Convenio el & de mayc de 199). |
El Convenic permanscerd abierto a la firma en 1a Sede de las Naciones Unidas

en Nusva YOrk, desde el 10 de sep:ienbre de 1993 hasta el 21 de agcsto de 1994
inclusive, !

1/ A/CONF.162/4.

2/ M/CONF.162/3 y Add.1, Add,2 y Add.3.
2/ A/CONF.162/2 y A/CONF.162/8.

4/  AJcONF,162/1.

8/ A/CONF.162/8.



Hecha en Ginebrs, el dia seis de mayo de mil novecientos novents y tres,
en un solo original, cuyos textos en drabe, chino, espafol, frencés, inglés y
ruso son igualmente suténticss, Bl originsl del Acts Pinal quedard depositado
en los archivos ds ls Secretaris de las Naciones Unidas.

W, Miller
Presidente de 18 Conferencia

"'R. R, 8. Dadaie
Secretario General de ls UNCTAD

Ww.'A. O'Neil
Secretario General de 1a OMI

R. Vogel ‘
Seczetario Tjecutivo de la Canferencia

L. N, Giraneson
Secretario Ejecutivo Adjunto de 1a Conferencia

A. Bshnam
Secretario de ia Conferencis

E. Chriapeels :
Oficisl Jur{dico Supsrior !

BH TESTIMONIO DI LO CUAL, los representantes infrascritos han firmado la
present® Acta Final. .

Los Estados cuyos representantes firmaron el Acts Final son los
siguientes: Alemania, Argelis, Argentins, Australia, Austris, Bélgics,
Srasil, Canadl, Colombia, COte d'Ivoire, Cuba, China, Chipre, Dinamsrca,
Lgipto, Espafs, Lstados Unidos de América, Pederacidén de Rusis, Filipinas,
Finlandia, Francis, Gabén, Ghana, Grecis, Guines, Indias, Indonseis,

Trdn (Repiblica Ieldmics del), Iarael, Italia, Japdn, Xenya, Kuwait, liberis,
Madagascar, Marvuecos, México, Nigeria, Noruega, Palses Bajos, Panamb, Perd,
Polonia, Portugal, Reino Unido de Gran Bretafa @ Irlanda del Norte,
Repiblica Arabe Siria, Rspiblica de Cores, Repiblice Popular Democrética

de Corea, Repiblica Unida de Tanzania, Sensgal, Suddn, Suecis, Suiza,
Tailandia, TGnez, Uruguay, Venesuela,



-

aAngxg

CONVENIO INTERNACIONAL $SOBRE LOS PRIVILEGIOS
MARITIHOS ¥ LA HIPOTECA NAVAL, 1993

Los Estados Parses 97 gl prassnts Convenie:

gongcisntas de 18 necesidad de mejorar las condiciones de financiacién de
los buques y 8l desasrollo de las flotas mercantes nacicnales,

Recancsiends la conveniencia de uniformidad internacional en la esfera de
1os privilegios maritimos y la hipoteca naval, y por ende

Convencidos de 1a necesidsd de un instrumente juridice internacional que
regule los privilegios mar{timos y 1a hipotecs naval,

Han desidido celebrar un Convenic & 808 efectos y, en consecuencia, han
convenido en 10 eiguiente:

Assisule ]

ronooi v I ravires

Las hipotecas y mortgages, y los gravimenss reales inscribibles del mismo
género, que en 1o sucesivo se denominarén “"grav 8", constituidos sobre
buques de navegacién mari{cima serdn reconocidos y ejecutables en los Istados
Partes, 8 condicidn de quas

a) tales hipotecas, margaages y gravimenes hayan sido conetituidos e
inscritos en un regiatro de conformidad con 18 legielacién del Estadc en que
esté matriculade el bugue;

b) el registro y los documentos que se hayan ds prasentar 4l regletrader
de conformidad con las leyea del Estado en que esté matriculado el buque
puedan ser libremente consultados por el piblico y de que se pueda solicitar
8l registrador el libramiento de extractos del registro y copias de ssos
documentos; y

€) el registro o algunc de los documentos mancionados en el apartado b)
sspecifique, por lo mencs, el nombre y ls direccién de la perscna a faver de
1a cual ee hays conetituido la hipoteca, el MQEsaage © el gravamen, o el hecho
de que @8 qarantis ha eido constituida al porzador, el importe maximo
garantizado, si 18 legislacién del Estado de matricula estableciere ese
zequisito o ei ese (mporte se especificare en el documento de constitucién de
1a hipotecs, el morigags © el gravamen, y la fecha y otras circunstancias que,
de conformidad con la legislacién del Eetado de matriculs, determinen ey rango
respacto de otras hipotecas, morsgages y gravirenss inscritos.



Arsicule 2
Bango y efectos de higotycan, Mortgages v gravimenes

La prelacidn de las hipotecas, porigagss o gravimenes inscritos entre sf
¥, 8in perjuicio de lo dispussto en el presente Convenio, sue efectos respscto
de terceros esrén los que detsrmine la legislacién del Eetado de metricula;
no obstante, ein perjuicio de lo dispuseto en el pressnte Convenio, todas las
cuestionss relativas al procedimiento de ejecucién es regirdn por la
legislacién del Estado donde &sta tengs lugsr.

Acsigulo 3
camkie de propisdad © ds matrisyla

1, Con excepcién de lce casocs & que ee refiszen los articulos 11 y 12,
en todos los demiés casos que impliquen 18 baja del buque en sl registro de un
Estado Parte, sse Detado Parte no sutoriserd al propistario 8 cancelsr la
inscripcidn del buque a no ser que se hayan cancelado previamente todas las
hipotecas, mogtgages © gravimenes inscritos o que se hays obtenido el
consentimiento por escrito de todos los beneficiazrios de eess hipotecas,
mertgages o gravimenes. No obstante, cuando la cancelacidn de 18 inscripsién
del buque ses obligatoris de conformidad con 1a legislacién de un Bstado
Parte, por una causa dietinta de ls venta voluntaria, se notificard & los
beneficisrice de hipotecas, mersahgss © gravimenss inscritos eea imminente
cancelacidn & fin de que puedan adoptar las medidas spropiadas pars proteger
sus intereses; salve que los beneficisrics consientsn en ello, ls cancelacién
de la inscripecidn no se practicard hasts que haya transcurrido un plazo
razonable que no serd inferior s tres meses contados desde la corzespondiente
notificacién & esos bensficiarioca.

2,  8in perjuicio de lo dispussto en el phrrafo 5 del articulo 12, el
buque que astéd o haya estado matriculado en un Estadc Parte no podrd ser
admitido pars au inscripcidn en el regietro de matricula de otro Estado Parce
a menos que aquel Estado:

8) haya librado un certificado que acredite la baja del bugue en el
registro ds matricula; o

b} haya librado un certificedo que acredite que sl bugue causard baja en
el registro de matricula con efecto inmediato en el momentc en que se
practique la nueva matriculacién., La fecha de la bajs eerd la fecha de la
nueva matriculacién del buque.



Apsiculo 4
Rrivilegiow mapisimos

1.  los siguientes créditos contrs el propistario, el arrendatario @
casco desnudo, el gestor o el navieso del buque estarén garantisados con un
privilegio mar{timo scbre el buques

8) los créditos por los susldos y otras centidades debidce a8l capithn,
los oficiales y dembs miembroe ds la dotacién del buque en virtud de su
enrolamiento » bordo del bugue, incluidos los qastos de repacriscién y las
cuctas de la seguridad soclal pagaderas en su nombre;

b) los créditos por causs de muerte o lesiones corporales edbrevenidas,
en tierra © en el agus, en relacién directs con la sxplotacién del buque;

¢) los créditos por la recompensa pagadera por el salvamento del buque}

d) los créditos por derechos de puerto, de canal y de otras vias
navegables y practicaje;

®) los créditos nacidos de culps extracontractual por x8sén de la
pérdida o el dafio materiales causados por la explotacién del buque dietintos
de 1a pérdida o el dafo ccasionados a1 cargamento, los contenedores y los
efectos del pasaje transportados & bordo del dugue.

2. Ningin privilegic maritimo gravaré un buqus en garant{a de los
¢réditos & que e refieren los spartados b) y @) del phrrafo 1 que nezcan ©
yesuliten:

"a) de dafos relacionsdos con el transporte maritimo de hidrocarburcs u
otras sustancias nocivas o peligrosss, por los que e8s pagaders una
indemnizacién & los acreedores con arreglo a4 1os convenios intarnacionales o
1as leyes nacionales que astablescan un zégimen de responsabilidad objeziva y
un sequro obligatoric u otros medics de garantis de los créditos; o

b) de las propiedades radiactivas o de su combinacién con las
propiedades téxicas, explosives u otras propiedades peliqrosss del combustible
nuclear o de los productoe o desechos radiactivos,

Arsiculo $
Bxelacién de los privilegics maritimos
1. Los privilegios maritimos enumerados en el articulo 4 tendrin
preferencie sobre las hipotecas, Macsgages y gravhmenss inscritos y ningin
otro crédito tendrd preferencis eobre tales privilegios mar{timos ni sobre
tales hipotecss, Mmprigages o gravimenes que ee sjusten & 1o prevenido en el

articulo 1, ein perjuicic de lo dispussto en 1os phrrafos 3 y 4 del
arcticule 12,
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2. Los privilegios maritimos tendzén prelacién por el orden en qus se
enumeran en el articulo 4; ro abstante, los privilegios maritimes qus
garanticen créditos por la recompenss pagadera por el salvaments del buque
tendrén prefersncia scbre todos los demds privilegios maritimos 8 que se halle
afecto el buque.antes de efectuares 149 operaciones qua dieron origen &
squellas privilegioce,

3. Llos privilegios maritimos snumerados an ceda uno de los spartados a),
b), d) y o) del phrrafo ) del articulo 4 concurrirdn entse allos a prorraca.

4. Llos privilegios maritimce que garanticen los créditos por 18
recompenss pagadera por sl salvarerto del duque tendrén prelacién entrs el por
el orden inversc al ds ls fecha da nacimiento de los créditos garantisados con
esos privilegics, Eeos crdditos es tendrdn por nacidos an 1s fechs en que
concluyé cada operacién de ealvamento,

Acsicule 8
Qsres privilegics mapitimes

Todo Istado Parte podré conceder, on virtud de su legielacidn, otros
privilegios maritimos sobre un bugue pars garantiser criditos, distintos de
los mencionados sn el articulo 4, sontrs el propistario, el errendstario &
casco desnudo, @l gestor o el navisro del buque, 8 condicién de que escs
srivilegios:

8) estén sujetos 8 1o dispuseto en los articulos 9, 10 y 12;
b) se extingan

i) & la expiracién de un plazo ds seis meses contados desde 8l
nacimiento de los créditos gerantizados, & mencs que, sntes del
vencimiento de ees plazc, el buque hays sido objeto ds embargo
proeventivo o ejscucidn cenducentes 8 uns vents forsoes; ©

il) sl tinal de un plaso de 60 dias dsspuds de Ja vents del buque & un
comprador de buena fe, que empessrd & correr dasde el dis an qus se
inscriba la vents en el regietro de conformidad con ls legislacién
del Estado en que estéd matriculado el buque despuds de ls vents, si
este plaso venciere antes qus el sefialado en el inclieo anterior; y

€) oe pospongan a los privilegios meritimos snumarados en el articulo 4,
a9l como a las hipotecas, morigageg © gravimense inscritos que se ajusten & lo
prevenido en el articulo 1.
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Axsisule 2
Rersches de petencidn

1. Toedo Tstado Parte podzé conceder con arreglo & su leglslacién un
derecho de retencién respecto de un bugue que se¢ halls en posesién:

8) de un constructor de buques, pars garantiger créditos por ls
construccidn del buque; o

b) de un reparador de buques, para garantisar exéditos por ls reparacién
del buque, incluida su recenstruscidn, efectuada duranie el periodo en que
esté on su posesidn.

2. Zse derecho de retencidn se axtinguird cuando el buque deje de estar

on posesién del construceor o repsrador deo buquos de otrd manera que come
consecuencia de embargo preventive e ejecucién.

Arsiculo
Sin perjuicio de lo dispuesto en el artfculo 12, los privilegics maritimos

siguen al bugue no obstante cuslquisr cambio de propisdad, matriculs o
pabsllén,

Arsigule d
IzsLnS1ﬁn.dl_1al.Ili¥LllsLnl.EltLlAmnlJNu_ll.lllnlﬂllln;lll.silmn:
1, Los privilegioe maritimos enumsrados en el srticulo 4 se extinguirin
por el transcursc de un afic & mencs que, antes del vencimiento de ese plase,

ol bugue haya sido objeto de embarge preventive © ejecucidn conducentes & una
venta forzoes.

2. El plazo de un aflo fijado en el pirrato ! empessrd & correr:

a) con respecto 81 privilegio mer{timo & que se refiere el spartado a)
del pirrafo 1 del artfculo 4, desde ¢l momento en que hays terminado el

_enrolamiento del acreedor a bordo del buque;

b) con respecto 8 loe privilegios maritimos a que s¢ refieren los
apartados b) & @) del phrrato 1 del articulo ¢, desde la fechs de nacimiento
de los créditos que escs privilegios garanticen;

y no podré ser objetc de ninguna suspensién ni interrupcién. No cbstante, ese
Plazo no eorrerd durante el tiempo Que, por ministerio de la ley, no se pueda
proceder al embazrgo preventivo o a la ejecucién del buque.
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Arsiculo 0
Sasifn_y subsegacidn

1. Lla cesién de un crédito garsntisado con un privilegio maritimo o la
subrogacién en los derechcs del titular del crédito entrafia eimulténesments la
cesién de ese privilegio maritimo o la eubrogacién sn los derechos que ésce
1leva sparejados.

2. Los acresdores maritimos privilegiados no podrdn subrogares en los
derechoe del propietaric del buque s 1a indemnisacién dabids en virtud de un
contrato de eeguro.

C Mpsdewledd
NexiZicacién ds la vanta foricsa
1. Antes de la ven:a forzcss de un buque en un Estado Parte, 12

asutcridad competente de ese Letado Parte velard por que ses notificada
conforme & 1o dispuesto en el preeante erticule:

~8) & 1a autoridsd encargads del registro en el Fstado de matriculs;

b) & todos los beneficiarios de las hipotecas, FQrigaing © gravimenes
inscritos que no heyan sido constituidoe al portador;

€) & todos loe beneficiarios de las hipotecas, 0Rrsigazes o gavimenes
inscritos conetituidos &l portader y & todos los titulares de los privilegics
maritimos enumeredos en el articulo 4, & condicién de que 18 autoridad
competents encargads de proceder a 1a venta forscss reciba notificacién de sus
crédicos reepectivos; y

d) 8 la persons que tenga inscrita & eu favor 18 propiedad dsl buque.

2. Bes notificacién, que deberd hacerse por 10 mencs 30 diss antes de la
venta forzoss, exprseard:

8) la facha y el luger de 1a venta forzosa y 188 circunetanciae
zelativas & 13 venta forsess o sl proceso conducente & 1a vanta forsoss que la
sutoridad dsl RTetado Parte que sustancie el proceso estime suficientee para
proteger los intereses de las personas que deban eer notificadas; ¢

B) ol 1a fecha y el lugar de la venta forsoss no pudieren determinarse
con cartesd, la fecha aproximada y el lugar previete de ls venta forsoss y las
circunstancies relativae & 1a venta forsoss que 18 autoridad del Estado Parte
que sustancie el proceso estime suficiences pars proteger 10e intereses de las
perecnas que dedan eer notificadas.
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8i la notificacién se hace de conformidad con el apartado »), es notificardn
asimismo la fecha y el lugar ofectivos ds la vents for3oed cuando fusren
conccidos pero, en cuslquisr cano, como minimo eiste dlas antas de la venta
forzoss.

3.  La notificacién & que se sefiere ol phrrafo 1 do este asticulo e
hard por secrito y ee practicazd, bien por cerreo sersificado, bien por
cualquier medio de comunicecién electrénice u atro medie idénes que d6 luger 8
un acuse de secibo, & lae personss intsresadas que ee indicen en el plrrafe ),
8l fusren conocidas. Aeimismo, la netificacién se practicard per sdictos
publicados en 100 paribdicos del Zstado en que o8 sealice ls vents forsosd y,
sl la autoridad que proceda & la venta forsosa 1o sstimsre sonvenients, en
otras publicaciones.

Arsdcule 12
Bfscson de la vents foxgsss

1. En casc de venta forsoss dsl duque on un Bstedo Perte, todas las
hipotecss, MALS4Ages © gravimenas inssritos, Salve los que ¢! sompradur hays
tomado 8 su cargo con 8l cernsentimiencto d8 los beneficisrics, y todos lon
privilegice y otras cargae de cuslquisr génoro dejardn ds gravar sl buque &
condicién do que: )

8) en el momento de 1a venta el bugue 98 sncuentze dentro dol drbito de
18 jurisdiccitn do ese Satado) y

b) 18 vents 88 haya sfectuado de conformidad esn 14 legislacién de sae
Ceteds y con 1o dispuesto en el articule 11 y 8n 8l presente articuloe.

2. Las costas y gastos causados an sl ombargo pseventivo ¢ 1a ejecucidn
y oubsiguients venca del buque sa pagazén en primer lugsr con el producto de
1s venta. Tales costas y gastos incluyen, entrs otroe, sl eosto do 1a
conservacién del bugue y 1s manutancién de la tripulaeién, ael como 1os
sueldos y otras cantidaded y los gestos 3 qus 8@ refiere el epartado a) dal
plrzato 1 del articulo 4, realizadse deede ol momento del exbargo preventive o
de la ejecuciln. Bl remansnts se vepartird de conformidad esn o dispuento an
el presente® Convenic, on 13 cusntis necesaria para sstisfacer los créditos
respectivos. Satisfechos tadse les exfdites, ol eeldo, sl 1o hubiere, oo
entregard ol propietaris y seré lidrements transferidle.

3. Todo Estado Parte podrd setablecer en ou legislacién que, en caso de
venta foraoes de un buque varado o hundido tras ou remoeién per una sutoridad
pdblice en interds de 1a saguridad de 1o nevegacidn o de 1a proteccién dal
medic ambiente marino, los gastes de eee remocién oo pagarén esn el produceo
4o 1a venta antes qua todos lse denie créditos Que eetén garantizados cen un
privilegio mazitine acbre o) bugue.

4. 81 en ol momento de 1a venta forsoss el buque es halls en poseeién de
UR cONnBtructor o de un reparador de buques Que, €on arreglo & la legislacién
del Estado Parte en que se zealiszs la vente, goss €0 un dsreche de retencidn,
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el construstor o reparador de buguss deberd entregar sl comprador la posesién
del buque, pero podrd obtener el pago de su crédito con 8l producto de la
venta una ves satisfechos los créditos de los titulares de los privilegios
maritimos mencionados en el artfculo 4.

S. Cuando un buque matriculado en un Batado Pazte hays sido objeto de
venta forzosa en un Estado Parte, ls sutoridad competents librazd, & instancia
del comprador, un certificado que scredite que ee vends 1ibre ds toda
hipoteca, martaags © gravamen inscrite, sslvo los que el comprador hays tomado
8 8u cargo, y de todo privilegic y otrae cargas, s condicién de que ee den los
zequisitos establecidos e los spartados 8) y b) del pirrago 1. A s
presentacién de ese certificado, el registrador estard obligado & cancelasr
todas las hipotecas, moEtiagss o gravimenes inscritos, salvo loe que el
comprador haya tomado & au cargo, y 8 inscribir el buque & mombre del
comprador © & librar certificacién de baja en el registro s los efectos de la
nueva matriculacién, segin el ceso.

6. los Estados Partes velardn por que todo producto de una venta forzoss
esté efectivaments disponible y ssa librements transferible.

Axsiculg 1)
Arbito de aplicacién

1. las disposiciones dsl presents Convenio se splicardn, salvo que en 6l
se disponga otra cosa, 8 todos los bugues de navegacién maritima matriculadas
er un Estado Parte o en un Estado que nc sed parte an el Convenlo, 8 condicisn

* que los bugues de este Ultimo estdén sujetces s la jurisdiccién del Letado
’te. :

2.  Ninguna disposicién del presente Convenic ereaxd ningin derecho sobre
los buques pertenscisntes & un Cstado o explotados por 81 y utilisados

Gnicament® para un servicio oficial no comercisl, ni autorisard ls ejecucién
de ningin derecho contrs tales buques.

Acsicule dd
Smunicacionss ensre los Estados Partss
A los ofectos de los articulos 3, 11 y 12, las autoridades compstentes de

los Bstados Partes sstardn facultadas pars comunicarss directamente entre
elles.

Ars{culo 18
Senflicto de convenics

Las disposiciones del presents Convenio no afectardn & la aplicacién de
ningin convenio internacionsl gue sstablezca una limitacién de responssbilidad
ni a 1a de ninguna ley nacionsl dictada para darle efecto.
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Arsicule 16
Sazhip semporal.de pakellon
¢+ cusndo un buque de nsvegecién saritims metriculado en un Betsdo sstéd

sutorizado a snarboler temporalments el pabellén de otro Estado e splicardn
1as disposiciones siguisntas

8) A 1os sfectos de este sreloulo, on el presente Convenic se entenderd
por "Estado en que estéd matrisulado el Duque” o °Rstado de metricula” ol
Estado en que sstaba matriculedo el buque inmedistamente sntes del cambio de
pabelldn, y por "autoridad encergads del segistro' ls autoridad encargade del
registro en ese Rstedo.

D) Lla legislacién del EBetsdo de matriculs ssrd determinante s los
efectos del reconcciniento de 189 hipotecas, BOISGAQes y gravimenes inscritos.

€) Bl Betado de metriculs hard eonstar en su registro por note de
goferencis sl Rstado cuyo psbellén el buque esté sutorizedo & ensrboler
temporslments; dsl mismo mode, sl Bstado cuyo pabellén el buque estéd
sutorizado a enarboler temporalmente requerird s le sutorided encargada de la
inscripcién del buque que hags constar en su registro por nota de refersncia
sl Estado de matricula.

d) Ningin Estado Parte sutorisard & un bugue matriculado en ese Estado a
snarbolar tsmporalmente’sl pabellén de otro Estado @ menos que previamente se
Mayan cancelado todas lae hipotecss, ESESQAQRS © gravimenes inscritos o que se
haya obtenido el consentimiento por sscrito de loe benaficisrios de todss esas

hipotecae, pRifgagas © grevimenes.

o) Ls notificacién o que ss reflere 8l erticulo i1 se hard también o 1
eutorided competents encargade de ls inscripcién del buque sn el Betado cuye
pabellén sl buque estd sutorisado s snarboler temporalsante.

£) A la prasentecién del certificedo de baje en el registro mencionado
on o) plrrafo § del srtfculo 12, ls sutoridad competents encargada de le
inscripcibn del bugque en sl Estado cuyo pabellén el buque esté autorizedo o
enarbolar temporalmente 1ibrard, e peticién del comprador, un certificade que
scredite la revocacién del derscho s snarboler el pabelién de ese Retedo.

@) Bn ningln ceaso es antenderd que 1ae disposiciones del pressnie
Convenio obligen & los Betados Partes & autorissr & buques extranjercs &

enarbolar temporslmence su pabellén ni a buques npcionales a snarboler
temporalmente un pabellén extrenjere.

Arsicule 1l
Resoritarie

Rl presents Convenic quedard depositado en poder del Secretario General de
las Naciones Unidas.
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Arsisula a8
Licra, ratiticacidn, sceptacién, Aprobacién v sdhesidn

1. El presente Convenio estard sbierto & 14 firma de todos 1os Eetados
en 1a Sede de las Naciones Unidas en Nueva York desde el 10 de septiembre
de 1993 haata el 31 de sgosto de 1994 y despuds permanecerd ablerto 8 18
sdhesibén.

2. Los Bstados podrén manifester su consentimiento en obligeree por el :
presente Convenic mediante: )

s) tizms, sin veserva de yetificecilén, aceptacién o aprobacién;

b) fizma, con zessrve de vetificacién, aceptacién o aprobacién, eeguida
de ratificecién, asceptacién o sprobacién; o

¢) adhesibn,

3. La ratificacién, sceptacién, sprobacién o adhesidn se efectusrin
mediante 8l depssito de un Lretrumento @ tal efecto en poder del depositario.

| HICHUR )
Razzada a0 vigex

1. K1 presente Convenio entzard en vigor eeis meses despulds de 1 fechs
on que 10 Betados haysn manifestado su consentimiento en obligarse por 61.

2. Respecto de un Retedo que manifleste su consentimiento en obligarse
por el presente Convenio despuls de que se hayan cumplido 1oe requisitos pars
su entrada en vigor, eee eonasntimiento surtird efecto tres meses despuls de
1a fecha en que hays 8ido manifascado.

Aztisule 20
Bavisién y aomisnda

1. Bl Becreterio General de las Nacicnes Unidae convocerd una
conferencia d¢e 1oe Eatedos Partes pars reviser o envendar el presente
Convenic, #i 10 solicits un tercio da loe Ratados Partes.

2. Todo consentimiento en obligarse por el presente Convenio manifestado
después de 18 fechs de 1a entrads en vigor de una enniends sl presesnte
Convenio se entender$ que se aplica sl Convenic en eu forms enmendada. :
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Axtdsnle 21
Renuncla

1. Bl presente Convenio podrd ear denunciado por cuslquier Estado Parte
on cualquier momento despuds de la fecha en que el prasente Convenic hays
entrado en vigor respecto de ees Betade.

2. Ls denuncis se efectusré mediante ol depbeito do un instrumento de
denuncia en poder del depositario.

3. La denuncis surtird efecto yn afo despuds de la fecha en que ol

depositario hays recibidoc el instzumento de denuncia, ® & 18 expiracién de
cuaiquier plazo mis large que ss sefiale en ese instrumente.

Arsicule 22
ldicnas
Bl presente Convenio se consigna en un eolo original, cuyos textos en
Srabe, chino, espafol, frarcés, inglée y rueo son igualmente suténticos.

HECHO EN Ginebra el dias seis de mayo de mil novecientos novents y tres.

EN TESTIHONIO DE LO CUAL los infrascsitos, debidamente autorizados al
efscto por sus respectivos gobiernos, han fizmado el preeente Convenic.
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