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TERMINAL DE CAMIONES.

I INTRODUCCION

La importancia que han tenido las comunicaciones y el transporte en el
desarroilo socio-econdmico y culiural de los pueblos ha sido determinante,
ya que por medio de éstos se estan integrando a la civilizacién los muchos
marginados de personas que estaban viviendo en condiciones infrahumanas.

Las terminales, paraderos, hoteles v lugares de descanso estan estrechamente
vinculados a los servicios publicos de autotransportes, de aqui que agamos
historia para encontrar la evolucion de los mismos.

El hombre, desde sus principios ha tenido (ain cuando no lo concibiera) la
necesidad de comunicarse alimentos por medio de caza, y para conseguir
mejores patos y frutos, o bien para aumentar su comodidad y mejorar asi su
nivel de vida

Sin duda alguna, el antecedente mas remoto que encontramos en México son
los “Techialoayan™ que significa lugar donde se guarda, éstos eran paraderos
o estaciones que se¢ situaban a lo largo de los caminos y era donde se
alojaban los “Painani”, o correos, hombres que conocian perfectamente los
caminos del pais.

El gran.adelanto mostrado por nuestros antepasados con respecte a las
comunicaciones se deve principalmente a los “Painani”. los que iniciaban su
camino hasta el primer “Techialoavan”, de los muchos existentes, donde otro
corredor los esparaba y asi sucesivamente se relevan los “Painani” hasta
entregar su mensaje.
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De Zempoala a la gran Tenochtitlan, éstos mensajeres eran los encargados de
proorcionar a los Emperadores Aztecas. pescado fresco v productos de {2 costa.
Asi como noticias las que que transmitian a io largo de su rescorndo.

Es de notarse que los Aztecas en el aspecto comercialestaban muy bien
organizados, va que los diversos caminos que habian construido con el fin de
activar el comercio en todo su territorio, y a lo largo de éste se situaban galeras
donde pasaban la noche los sefiores “potchtecas™ 6 mercaderes.

Al desarrollarse el colonialismo espaficl se indujo el uso del mulo y del caballie,
iniciandose asi laarrieria, que jugd un papel muy importante en la mineria, por lo
que file necesario la construccion de caminos para sacar los productos extraidos.

En éstos caminos se encontraban ventas o mesones los que estaban destinados
para dar albergue y proteccién a los viajeros.

En el afio de 1531 el Beato Sebastian de Aparicio, traté de introducir la carreta
tirada por bueyes, pero devido a las malas condiciones de los caminos no pudo
utilizarse como sistema de transporte; lo que mitivo que se tuviera que emplear
las recuas para transportar los productos. Esto dio por resultado que hasta fines
de la dominacién espaiicla el uso del caballo y del coche de tiro fuera escasa, por
lo que predomina en ésta época el uso de la vente o el meson como
representativo de lugares de descanso de arrieros v de viajeros. Habia paraderos
especiales para los pasajeros que se trasladaban a grandes distancias.

la.— Fraveae.
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Esto nos indica que el servicio de pasageros, no obstante su incipieniz desarrollo.
tambien disponia de paraderos, en los puntos intermedios de la ruta.

Como fechas importantes en la historia de los autotransportes y comunicaciones
terrestres, estan: en 1849 la primera linea de diligencias que establecio don
Manuel de Escandén unos afios mas tarde den Anselmo de Zaratuza crea el
sevicio de diligencias a todos los centros poblados de la Republica con servicios
de postas, paraderos v hoteles. Esto es lo que podemes considerar como

-

antecedentes proximos de ésta clase de servicios.

Es hasta el afic de 1873 cuando se tuvo una idea mas clara sobre lo que deberian
ser las terminales, ya que en ese afic se impulsa el ferrocarril y se mejoran las
condiciones de las terminales, dotandolas con salas de espera, sanitarios,
oficinas, bodegas ,restaurantes, asi como talleres y servicios.

Las autoridades federales y estatales han intervenido para mejorar éstos locales,
tanto en el aspecto tecnico como en el funcional e higiénico; ain cuando se ha
logrado algo, que da mucho por hacer.

La mowilidad, la pésima ubicacion y el camino de domicilic de las terminales,
causa trastornos alos usuarios, asi como a las mismas terminales de
autotransporte por lo que es necesario localizarlas en una zona central.
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ESTADO ACTUAL Y CONSIDERACIONES GENERALES DE LAS
TERMINALES

La secretaria de comunicaciones ha venido elaborando un ambicioso programa
pendiente a resolver esos problemas y vq se han logrado importantes avances en
el mismo, con la construcion de terminales centrales en algunas de las poblaciones
v ciudades mas importantes de nuestro territorio. Las premisas del programa
Nzcional de Terminales de Autotransportes de pasajeros fijaron los siguientes
puntos: edificios funcionales construidos exprofeso para ése importante servicio,
que se centralizaran en una sola terminal de las distintas lineas camioneras para
facilitar su localizacién y fundamentalmente el enlace entre las distintas rutas; que
contaran con aquellas instalaciones de servicio asistencial y social tanto para los
pasajeros como para los operadores de los autobuses, tales como oficinas de
correos, telégrafos, farmacias, bancos, restaurantes y, de ser posible tiendas para
cubnr las necesidades minimas de los viajeros y para la venia de artesanias para
los turistas. Asi mismos €stas terminales deberian contar con lugares de descanso
y alcobas para los operadores con el objeto de aprobechar eficientemente sus
facultades fisicas para el transporte seguro de sus pasajeros y sus bienes. Otro
aspecto importante en las terminales centrales seria el de establecer en ellas un
local para la autoridad federal, a fin de ejercer una vigilancia efectiva tanto sotre
las condiciones fisicas de los operadores y de las condiciones mecanicas de las
unitdades para reservar el maximo de seguridad a los viajeros.

Las inveerciones que se han programado para la ejecucion de éstos proyectes seria
muy grande, pero representan una completa comodidad e higiene, ademas de !
seguridad deseéada por todos.
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En el aspecto econdmico es indudable que los costos de operacion del transporte
disminuyen notablemente al concentrarse en las estaciones centrales y por lo atnto
los servicios complementarios son mas eficientes. Bajan los costos de operacidn,
mantenimiento ya que para las compras serian en comun por las diferentes
empresas mediante la formacion de una sociedad cooperativa de consumo y
eliminando al mismo tiempo los intermediarios. Compra de equipo directo a las
plantas armadoras de contado con un descuento aproximado del 20%.

1 [
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JUSTIFICACION DEL TEMA
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TERMINAL DE AUTOBUSES.

I JUSTIFICACION DEL TEMA

El autotransporte por lo flexible de su operacion y su capacidad de acceso de cas:
todos los espacios geograficos, representa un servicio estratégico para la nacion.
De él depende el traslado del 7% de las personas que se mueven en nuestro
territorio v el 80% de la carga terrestre. De su servicio eficaz depende en
consecuencia que sea posible terminar de superar la critica situcion economica que
enfrentamos.

Con el programa de desarrollo de autotransporte federal que coincide en todo con
lo que ha sido fijado al sector de Comunicaciones v Transportes en el Plan
Nacional de Desarrollo, se pretende lograr que el transporte carretero contribuya,
por una parte, a conseguir que los servicios tengan mayor cobertura y por la otra,
transfiera recursos de las zonas y estados privilegiados hacia aquellos en donde
existen carencias.

Es por eso que trabajando acelerada y compartidamente autoridades v
consecionarios para lograr la realizacién de las inatalaciones pendientes, se ha
logrado que la fecha de avance del Subprograma de Centrales de servicio de
pasajeros en el rubro Terminales Centrales, sea actualmente de 84 inatalaciones en
operacion, por lo que se hace impportante llegar éste servicio a las comunidades
mas desprotegidas como ojo de agua.

Conforme a lo anterior y tomando commo bace las investigaciones realizadas en €l
lugar, encontre indispensable y necesaric proyectar una terminzal de autobuses que
cuente con todos los servicios v comodidades para el viajero.
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Con la falta de espacios adecuados en el lugar se crean trastornos y problemas
sociales que requieren una inmediata v urgente solucion. Problemas de tipo
urbano, de transito de Establecimiento. acceso v salida de camiones existentes en
el lugar, obstaculizacion de vehiculos y peatones va que las bangueras son
utilizadas para el decenso de pasajeros.

Como corroboracion de lo anterior basta hacer una visita al lugar.
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II1 CARACTERISTICAS Y OBJETIVOS

SOCIALES

- Generar una obra para la comunidad.
- Proporcionar mejores servicios al vigjero.

URBANO

- Reunir enun espacio fisico 2 todas las empresas prestadoras de servicio.

- Regularizar el sitema vial de transporte.

- Propiciar mejor fluidez al trafico del area.

-Generar espacios fisicosanexos sl términar como: zonas protegidas para
servicios gubernamentales, al municipio de turimo, de salud, etc.

FUNCIONAL AL PUEBLO

- Propiciar la Seleccién de horarios al usuario.
- Coordinar horarios para una misma ruta.

DE ORGANIZACION

- Propiciar mejores condiciones técnicas de operacion y funcionalidad al
transporte.

- Permitir la condenacién de actividades complementarias al usuvario y a las
empresas. '

ASCPECTO ADMINISTRATIVO

- Mejor control y coordinacion por la parte de los organismos competentes en
la materia de itinerarios, tarifas y servicio.
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IV ANALISIS DE NECESIDADES.

FUNCIONAMIENTO

Para su optima funcion del servici se ha determinado que la terminal tendra
caracteristicas pre-establecidas bajo los siguientes lineamientos:

- Ubicacion. Sera estratégica y de un dimencionamiento adecuado a la oferta y
demanda.

- Capacidad suficiente.

- Equilibrio en los servicios.

- AtensiOn integral al usuario.
UBICACION

Este proyecto se ubicara en ojo de agua, municipio de Tecama; en Av. Boulevard Ojo
de Agua, Calzada de las Carretas y calzada de las Misiones.

El terreno cuenta con una superficie de 32,600 m2.
propiedad del Gobierno del Edo. de México.

La forma del terreno es de un trapecio y su topografia es de practicamente plana con
1.5% pendiente uniforme.

|
...
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ASCPECTO ADMINISTRATIVO

- Mejor control y coordinacion por la parte de los organismos competentes en
la materia de itinerarios, tarifas y servicio.

ASPECTO ECONOMICO

- Que reuna soluciones constructivas economicas

- Que sea autofinanciable

- Qque sea una inversion recuperable a mediano plazo

- Que genere renta para el incremento del ingreso al municipio.

ASPECTO VISUAL ¥ PSICOLOGICO

Concebir un espacio que dadas sus caracteristicas, proporcione un altc grado de
confort y ambiente agradable al usuario. considerando las caracteristucas del clima.

Fovmer et 4
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SALIDA DE PASAJEROS

DESICION DE TRANSPORTE HASTA
LA TERMINAL

(CUADRO 1}

J l TAXI |

1

[ ACCESO EXTERNO

ESPARA PASAJE ;

REQUIERE AYUDA PARA EQUIPAJE %

AUTO PARTICULAR i

ACOMPANANT VIAJERO i
E CONDUCE
CUNDUCE

DEM AL
VIAJERC

CIRCULACION
INTERIOR

SE ALEJA DE LA ACOMPANA EL |

I TERMINAL ; VIATERO ,
i | J
DIRECCION DE CIA. DE TRANSPORTE CARRITO IMALETERO
1
' 1
| ESTACIONAMIENTO |
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SALIDA DE PASAJEROS

i

[ TRAE BOLETO

|

VERIFICA HORARIO

(CUADRO 2)

l CIA. TRANSPORTISTA i

INFORMACYON

[ CONTRI DE BOLETOS ,PESO
Y VOLUMEN EQUIPAJE

[ SOBRE T1;Eso J

COMPUTO COBRO Y RECIRO |

1
NO TRAE BOLETC

T
PREDECISION DE HORARIO
Y PRECIO

DECISION DE TAQUILLA

TAQUILL A

| mpica DEsTNO ]

DECISION HORARIO J

|
[ DECISION DE ASIENTO !

3

CONTRO ACCESO ANDEN BOLETOS l

CIRCULA POR ANDEN

CONTROL DE ACCESO AL AUTOBUS
BOLETO B

T
| LOCALIZA ASIENTO |

’ VIAJA I

PAGA

RECIBE BOLETOS Y T1LON DE
EQUIPAJE PARA VERIFICAR

ENTREGA Y SELLO DE EQUIAJE
AL ALMACEN | i

|ENCUENTRA ACOMPANANTE |
I
SERVICIOS COMPLEMENTARIOS J
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OPERADOR SALIENDO {CUADRO i

AVISO DIRECTO

AYUDANTE

[ EN SUI CASA ! ENSALA DESCANSO Dila |

T COMPANIA
SE DIRIGE A LA
TERMINAL.

EN AREA DE 1A COMPANIA

SE REPORTA'EN TALLER l

!

SE REPPORTA EN LA
COMPANIA Y EN LA
TERMINAL POR !

INSTRUCCIONES
CIRCULACION URBANA i

CHEQUEO MEDICO

CONTROL ENTRADA

CIRCULACION DENTRO RECOGL AUTOBUS !
DE LA TERMINAL DENTRO DE LA TERMINAL

SE REPORTA N LA CIA. EN
LA TERMINAL PARALA

S
o
-
N
s
9
o}
o]

CONFIRMACION DE LA HORA
DE SALIDA.

ANDEN DE SALIDA
!

1

v

B

.
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OPERADOR SALIENDO (cuanro 2,

] ADEN DE SALIDA

{ CONTROLA

1

g

1

EQUIPAJE

l ENVIOS J

' CONFORT PASAIERO t

PASAJEROS EN AUTOBUS CONTRA
CONTRA VIAJE

1

[

I

BITACORA ATTTOBUS

f

I

T

ESPERA HORA DE SALIDA

OCUPA SU LUGAR

SALIDA DE ANDEN

CIRCULACION DENTRO DE LA TERMINAL

CONTROIL. DE SALIDA ENTRFGA TARJETA FIRMADA

|

[ RECIBE COPIA DE SALIDA MARCA CON HORA

! RECIBO URBANO

l

! DES 11IXNO

-
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SALIDA DE AUTOBUSES

AREA DE LLEGADA ;r TALLE R ;
LIMPIEZA Y REVICION ;
MECANICA SOMERA | RECORRODO URBANO 1
ESPERA 7 '
CONTRL ENTRADA

1
{CIRCULACION DENTRC DE LA TERMONAL !

1
| COLOCACION 'ENELANDEN |

[ ESPF ER A i
ANUNCIO POR ALTAVOS DE LA
SALIA
CARGA EQUIPAJE EN = CARGA ENVIOS EN |
CAJUELAS CARGA DE PASAGEROS CATUELA !

—

E S P F R A

1

OPERADOR ACUPA SU LUGAR .
|

] .
I SAL: A DEL ANDEN |
{
CIRCULACION DENTRO-DE LA TERMINAL

i

1
CONTROL.DE SALIDA ]

RECORRIDO URBANO
DE ST LN O i
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LLEGAD A DE AUTOBUS

ORIGEN

¥
RECORRIDO URBANO

i
CONTROL ENTRADA

CIRCULACION DENTRO DE
LA TERMINAL

CIRCULACION EN ANDEN
DE LLEGADA

’DESCARGA DE EQUIPAJE

DESCARGA DE PASAJERO

-

]

DESCARGA DE ENVIOS

i
ESPERA

ANDENES DE SALIDA

ESTACIONAMIENTO

LIMPIEZA Y REVISION
MECANICA

CIRCULACION INTERIOR

CONTROL DE SALIDA

TALLER PARTICULAR

1 Frmamrcne e
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OPERADOR LLEGANDO

O RI1GEN

RECORRIDO URBANO

1

l CONTROL ENTRADA

5

CIRCULACION DENTRO
DE LA TERMINAL

L ANDEN LLEGADA

ES EL PRIMER O QUE
DESCIENDE

| cCconjrOLA |

EQUIPAJE

ENVIOS

PASAJEROS QUE LLEGAN

ﬁmco&-x AUTOBUS

REPORTE PARA EL
TALLER

!

DE REPORTE CONTROL

SE REPORTA ENLA COMPANIA EN LA TERMINAL PARA ENTREGA

INSTRUCCIONES

i A CASA '

SALA DE
DESCANSO

SERVICIOS COMPLEMENTARIOS
DENTRO DE LA TERMINAL.




i

TERMINAL DE AUTOBUSES.

LLEGADA DE PASAJEROS

| LLEGADA EN AUTOBUS

| RECOJE EQUIPAJE DE MANO |

| BAJA DEL AUTOBUS

[ ACCESO A LA TERMINAL

r

'Acowmmma TRAE EQUIPAJE j
J|ESTACIONAMIENTO | ZONA DE ENTRGA DE l
EQUIPAJE
[CONTROL DE TALONES DE EQUIPAJE | | SERVICIOS COMPLEMENTARIOS
i|

| RECOJE EQUIPAJE |

|REQUIERE AYUDA PARA EQUIPAJE

1
NG TRAE EQUIPAJE

PDESICION MEDIO DE TRANSPORTE ;

| CARRITO 1 | MALETERO |

A PIE
l AUTO PARTICULAR I TAXID | i

gﬁgﬁg ° | [ESTaCIONAMENTO ~CUDE AL SR ‘
. l ESTACIONAMIENTO TAXI QUE
TAXI | PASA ,

{ SE  ALEIA DE LA TERMINAL J

?A.U'I'OBUS URBAND

1
e
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ENVIOS Y EQUIPAJE LLEGADO

[ DEscARGa DEcCAIUELA |

. [ ENVIOS
| EqQurarE |
| CONTROL |
| conTROL 1
| CARGA DE CARRITO |
CIRCY FICIN !
CARGA DE CARRITO ULACION HASTALA OFICINA |
ENTREGA A ACUDE
ZONA DE ENTREGA DOMICILIO
DE EQUIPAJE
— REZAGO | IDENTIFICACION
REZAGOS ENTREGA l DEL TESTIMONIO
CONTROL DE TALONES
ENTREGA AL PASAJERO COBRO IDENTIFICACION DEL l
DESTINATARIO ENTREGA

CONTRO DE TALONES

COBRO DE REZAGO

ENTREGA AL PORTADOR
DEL TALON

ENTREGA j

FLUJO DE PASAJEROS

B

i
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ENVIOS Y EQUIPAJE SALIENDO

FLUJO DEL PASAJERO

PASAJERO ENTREGA EQUIPAJE
DE LA C MPANIA

CONTROL DEL BOLETO Y PESO
Y VOLUMEN DEL EQUIPAJE

1
| soBre PEso |
i

COMPUTO DEL COSTO

COBRO Y ENTREGA
DE RECIBO

COLOCACION DE TALONES

CLIENTE ENTREGA EN
ALMACEN DE EQUIPAJE

DE EQUIPAJE

I
ALMACEN POR DESTINO Y

| CLASIFICACION POR DESTINO+4

HORA DE SALIDA
1

ESPERA

CARGA EN CARRITO

I

CIRCULACION HASTA
EL ANDEN

CARGA EN AUTOBUS POR

DESTINO

i

| CONTRL DE EQUIPAJE

.
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PLANOS DEL LUGAR Y RUTAS

P
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TERMINAL DE AUTOBUSES.

V PROGRAMA ARQUITECTONICO

A. ZONA DE USUARIOS

Estacionamiento Publico
Estacién de Taxis
Paradero de Colectivos
Plaza de Acceso Principal
Vestibulo Genral
Taquillas

Recepcion de Equipaje
Sala de Espera y Llegada
Cafeteria

Telégrafos

Correos

Dependencias Oficiales
Concesiones

Sanitarios Publicos
Teléfonos

Guarda Equipaje

Locales Comerciales
Paqueteria v Envios

B. ZONA _ADMINISTRATIVA

Oficinas para Lineas de Transporte
Oficina del Gerente

Secretaria

Sala de Juntas

Archivos

Bodega

Comador
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C. ZONA DE ANDENES

Control de Salida de Autobuses (caseta)
Estacionamiento de Autobuses

Pati de Maniobras

Bafios y Vestidores de Operadores

Sala de Desacanso Operadores

D. ZONA DE TALLER

Lavado y Engrasado
Reparaciones

Déposito de COmbustible
Bodega de Herramientas
Banios de Mecanicos
Refaccionana

Oficinas de Control
Sanitarios de Control
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TERMINAL DE AUTOBUSES.

Vi CONCEPTO ARQUITECTONICO

LA ARQUITECTURA MEXICANA es una de las culturas arquitectonicas

mas bellas y diversas llena de conceptos y expresiones.

‘La gran variedad de culturas, que nos dieron origen nos han legado la riqueza de
sus creaciones y obras tan diversas.

Nuestro pais cuenta con una variedad de climas y topografia que requieren de una
arquitectura onesta y adecuada al lugar pero guardando una identidad de
arquitectura nuestra.

La arquitectura actual tiene sus baces fundamentales en la arquitectura prehispanica
tan diversa de conceptos llenos de una riqueza arquitectonica, recubierta por
nuestros actuales arquitectos, es por ello que mi concepto arquitectonico es basado
en esa busqueda incansable del mismo, buscando no perder la identidad
arquitectonica pero teniendo un punto de vista objetivo mirando hacia el futuro
ubicandolo en un tiempo de constantes cambios de ahi las formas que he utilizado
en el proyecto y la perspectiva de un México actual.
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Vi  MEMORIA DESCRIPTIVA DEL RPOYECTO

LA _TERMINAL forma parte del programa de desarrollo del gobiemno del
estado del municipio de Tecama, éste proyecto se ubica en un terreno de 32,600
m? propiedad del Gobierno del Estado con topografia de 1.5% de pendiente
uniforme la terminal se desarrollo en bace aunos ejes de composicidn, su forma
circular responde a la necesidad dereunir todos los servicios y tenerlos
interrelacionados unos con otros y la insistente capacidad de buscar nuevas
formas y expresiones arquitecténicas, una vez que llegamos al estacionamiento el
cual es accedido por una de las carretas, nos encontramos con un acceso igual al
que si llegamos en colectivo 6 taxi de cualquier manera accedemos al nucleo de

la terminal enmarcado por un vestibulo, por el cual puede conducir el usuario a
cualquier lugar por ejemplo: la cafeteria, la cual se encuentra localizada al centro
de la terminal y es un punto de reunion y a la vez espera para cualquier persona la
cafeteria cuenta con un servicio sencillo pero comodo, tambien podemos ir
directamente a los servicios para adquirir un boleto, ¢ algun otro servicio que se
requiera como telefono, un telégrafo o un sanitario, una vez adquirido el boleto se
puede acceder por un tinel a la zona de salas de llegada y salida, con ello se busca
tener un poco mas de privacidad entre lo que es zona de usuarios y zona de
andenes para tambien tener un mejor control, y asi el usuario puede deambular
tranquilamente por zona de servicios y los que van ha abordar lo pueden hacer
mas independientemente y con mas calma.

LA ZONA ADMINISTRATIVA se realiza atras de las taquillas para cualquier
contratiempo y asi ser atendido inmediatamente teniendo asi un mejor control
sobre la administracion del lugar teniendo cada ¢oncesién su propio departamento
por lo cual existe mayor tranquilidad de parte de ellos.

La zona de andenes se localiza bien demarcada, tambien se busco la comodidad
del usuario, el patio de maniobras es lo suficientemente grande para la comodidac
del operador del autobus a un lado se localiza la zona de talleres, tiene su propio
control, la salida de los autobuses se logra por vias auxiliares.
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MEMORIA ELECTRICA

La energia electrica se dosistecera de la misma localidad, 12 terminal requiere de
una gran demanda de energia elesctrica que se suministra a alta tencion, la toma
de la corriente llegando directa del medidor que se localiza en la subestacién
electrica, la cual transformara la corriente alta en baja tensién para asi alimentar el
tablero principal de baja tencion.

La distribucién de energia del tablero se hara por medio de conductores
alimentando a cada tablero subjeneral, la alimentacion de lamparas,contactos
maguinas 6 motores sera atravez de circuitoas derivados, secontara con varios
tipos de iluminarias dependiendo de la funcion de cada local, principalmente se
tendran salidas para 5 postes, lamparas y rieles luminosos.

La iluminacién para exteriores se hara por medio de lamparas de jardin y
reflectores dirigidos por jardines hacia el edificio.

MEMORIA DE INTALACIONES HIDRAULICA Y SANITARIA.

La intalacion hidraulica consiste en el almacenamiento y distribucion del agua
potable, fria y caliente al edificio. La toma de agua llega al conjunto por la zona
de serviciosdonde llega a un medidor y posteriormente al sistema que se localiza
junto al cuarto de maquinas la toma requerida es de 32 m. despues de 1a cistemna
el agua pasa al tanque hidroneumatico el cual se encarga de distribuirla en una red
de 19 m. para distribuirse por todo el edificio a los locales que se requieran
entrando con un diametro de 13 mm. tuberia de cobre.

Los jardines y areas verdes se regaran por medio de una red de aspesores, el agua
de riego vendra de la planta de trramiento.

La instalacion sanitaria consiste en el desalojo de las aguas negras del edificio
para las redes sanitarias interiores se utilizard PVC por su facilidad de manejo
para su colocacidn v futuras reparaciones v por economia la red de drenaje al



TERMINAL DE AUTOBUSES.

exterior se construira con tuberia de concreto v registro del mismo material en
ramales principales como secundarios.

La red de drenaje del conjunto se conectara a la red principal del lugar, la red
contara con pozos de visita para registrar el drenaje en caso de algun problema.

La red completa de drenajé tendra en sus recorridos 2% de pendiente.
SISTEMA CONTA INCENDIOS

Se instalara una red de alimentacion de hidrates y mangueras contra incendios de
uso comin a bace de agua tratada concepto basico para la conservacion vy
equilibrio ecologico.

MEMORIA ESTRUCTURAL.

Para la edificacion del edificio se utilizara el sistema estructural de acero tanto en
columnas, trabes, contratrabes y refuerzos, con elementos prefabricados en muros
y acabados. El proyecto arquitectonico se ordeno y unifico en cuanto a su alwuras
y distancias entre ejes para uniformizar la estructura asi que desarrolle su mejor
trabajo, el edificio esta estructurado de la siguiente manera, la cimentacién sera a
bace de zapatas aisladas de concreto armado; la cual recibira una columna de
acero, algunas zapatas estaran ligadas por contra trabes, para el funcionamiento
de la estructura, para el desarrolio ampliamente del proyecto fue necesario
escabar y crear muros de refuerzo con los puentes entre el area de taquillas v los
andenes se utilizaran junias constructivas para su mejor funcionamiento, la
cubierta del edificio sera a bace de Losacero Romsa No. 3
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