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PAIS.

EN TODO AEROPUERTO LAS OPERACIONES Y EL MOVIMIENTO DE PASAJEROS SE INCREMENTAN POR FACTORES EXTERNOS COMO SON:

A) EL CRECIMIENTO DE LA POBLACION A LA QUE APOYA Y POR TANTO AL CRECIMIENTO NATURAL DEL COMERCIO, NECESIDADES MAYORES
DE COMUNICACION, TRANSPORTE Y OBTENCION Y PRESTACION DE SERVICIOS EN ESTA.

B) LA INTEGRACION DE UN SISTEMA DE AEROPUERTOS, PARA EL DESARROLLO EQUILIBRADO DE UNA REGION Y EN ULTIMA INSTANCIA DEL

CyLA PROP‘A RESPUESTA QUE ORIGINA LA CONSTRUCCION DE UN AEROPUERTO QUE EN ALGUNOS CASOS CONVIERTE UNA REGION CON
VOCAClON DE DESARROLLO EN LO QUE SE CONOCE COMO POLO DE DESARROLLO Y QUE ES EFECTO Y A LA VEZ CAUSA DE DESARROLLO
DEL PROPIO AEROPUERTO

; LOS ‘cm_elos FUNDAMENTALES;EN LA OPERACION Y PROCESO DE PASAJEROS SON:
A) CAMBIO DE EQUIPO POR PARTE DE LAS COMPARNIAS AEREAS, TRANSPORTANDOSE CADA VEZ MAS PASAJEROS POR VUELO (DC-3 A DC-10).
'B) évot.ucbu EN Lds SISTEMAS DE CONTROL,'MANEJO Y SEGURIDAD DE PASAJEROS, MALETAS Y AERONAVES, BANDAS Y TRACTORES.

- C) AUMENTO NO PREV(STO DE LAS HORAS PICO QUEDANDO SATURADO EL SISTEMA EN ALGUNAS HORAS Y VACIA EN OTRAS, POR LO QUE SE

HACE DlFlClL LA ADMINISTRACION DEL ESPACIO. o

o p_’)‘;isTgsgAi;‘lyoN;D‘E;coucmq‘s';wvsvosDET}lPo‘CdMsRcl_Ay (RESTAURANTES, BARES, PEQUENOS COMERCIOS, HOTELES, ETC.)



DERNADO DE LOS PROBI.EMAS DE INCREMENTO EN LAS OPERACIONES Y EL MOVIMIENTO DE PASAJEROS EL. AEROPUERTO INTERNACIONAL
BENITO JUAREZ DE LA CIUDAD DE MEXICO SE HA SATURADO A SU MAXIMA CAPACIDAD, CONDENADO A NO TENER POSIBILIDADES DE CRECIMIENTO.
AGUDIZANDO ESTE PROBLEMA,TENEMOS LA CONTAMINCION AMBIENTAL POR EMISIONES A LA ATMOSFERA Y CONTAMINACION POR RUIDO.

Lo QUE NOS HACE PENSAR EN DESCENTRALIZAR EL ACTUAL AEROPUERTO Y REPARTIR LA DEMANDA DE CRECIMIENTO A OTROS POLOS DE
CRECIMIENTO, APORTANDO NO SOLO SOLUCION A LA CONTAMINACION SINO TAMBIEN AL MACROCRECIMIENTO QUE SUFRE EN LA ACTUALIDAD LA
' cmvo DE MEXICO.

POR ELLO EL AEROPUERTO DE ATIZAPAN REQUIERE DE LA PREVISION DE ACCIONES QUE SATISFAGAN Y RESUELVAN SUS REQUERIMIENTOS
_ ACTUALES Y FUTUROS, AS| COMO LA PLANEACION DE LAS AMPLIACIONES A SU INFRAESTRUCTURA.







} 2.1 OBJETIVO GENERAL olsem UN ESPACIO FUNCIONAL Y ESTETICO PARA CUBRIR LAS DEMANDAS DE TRANSPORTE AEREO Y
DESCENTRALIZACION DE seavuclos EN LA CIUDAD DE Mexu:o

2.2 OBJETIVO PARTICULAR' Acoumcuomn EL AEROPUERTO EXISTENTE EN ATIZAPAN DE ZARAGOZA, PARA QUE EL MUNICIPIO
ALCANCE su op'rmo caecumeu'ro SOCIAL Y scouomco.

2.3 :,OBJEWOj~ESPECIFlcO;' rmseﬁAR NUEVO EDIFICIO TERMINAL Y PROPONER ZONIFICACION GENERAL DE LAS PISTAS Y AYUDAS
' VISUALES Y SERVICIOS PARA UNA FUNCIONALIDAD Y OPERATIVIDAD DEL TOTAL DEL PREDIO.
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EL AEROPUERTO INTERNACIONAL DE LA CIUDAD DE MEXICO FUE ENTREGADO AL ORGANISMO A.S.A. EL 11 DE JUNIO DE 1967, CON ESTO LA
CIUDAD DE MEXICO ADQUIRIA UN LUGAR IMPORTANTE EN LAS COMUNICACIOINES MUNDIALES Y CON ELLO UNA RELEVANCIA ECONOMICA, SOCIAL Y

POLITICA..

EN ESE ANO, LA CIUDAD DE MEXICO NO TENIA TANTA EXTENSION TERRITORIAL POR LO QUE EL AEROPUERTO ESTABA EN UN LUGAR
-ESTRATEGICO DE ESTA URBE, ES DECIR FUERA DE LA MANCHA URBANA.

: ~ COMO ES SABIDO, LA CIUDAD DE MEXICO EN POCOS ANOS SE HA EXTENDIDO AL GRADO DE ABSORBER A DICHO AEROPUERTO Y POR SU
'ALTO CRECIMIENTO, EL ACTUAL FOCO DE COMUNICACIONES HA LLEGADO O SOBREPASADO SU DEMANDA. ESTO A SU VEZ, HA OCASIONADO QUE SU
GRADO DE_PELiGRosmAD,- POR SU cencmm ALA ZQNAHABITAC_IONAL, COMERCIAL E INDUSTRIAL, VAYA EN AUMENTO.

v ACTUALMENTE EL AEROPUERTO SE ENCUENTRA AL ESTE A 5 KM. CON RESPECTO AL CENTRO DE LA CIUDAD CON UNA ALTITUD DE 2,237 M
: SNM Y OCUPA UNA SUPERFICIE DE 746.3 HA.

' DEMANDA' : . :
A) PASAJEROS' EL MOVIMIENTO DE PASAJEROS COMERCIALES POR ANO EN EL PERIODO TRANSCURRIDO DE 1967 A 1981 TUVO UNA TASA DE
CRECIMIENT 0. MEDlA DEL 1 2% EN EL AﬂO SE REGISTRO UN MOVIMIENT (s DE 2.732,044 PASAJEROS Y EN 1981 DE 13,088,243, ES DECIR, UN

CRECIMIENTO DE CASI 5 VECES EN 14 ANOS.

, EL MOVIMIENTO DE PASAJEROS PARTICULARES REGISTRO EN EL MISMO PERIODO UNA TASA ANUAL MEDIA DE 22%. ESTA ACTIVIDAD SE
O ;VK.SIGNIFICO POR SER MUY IRREGULAR EN SU CRECIMIENTO ANUAL EN 1976-1977 HUBO INCREMENTOS EXTRAORDINARIOS. EN 1967 SE REGISTRO UN
PiE 'MOVIMIENTO DE 23 356 PASAJEROS Y EN 1981 203 232 ES DECIR APROXIMADAMENTE 9 VECES MAS.




B) OPERACIONES: CON RESPECTO A LAS OPERACIONES COMERCIALES EN EL PERIODO ANALIZADO, ESTAS REGISTRAN UNA TASA ANUAL
MEDIA DEL 8%. '

EN 1967 SE ATEN'DIERON 52,209 OPERACIONES Y EN 1981 144,973, ES DECIR, SU VALOR SE TRIPLICO. EN CUANTO A LA AVIACION PARTICULAR,
ESTAS MOSTRARON CIERTAS IRREGULARIDADES, EN EL PERIODO ANALIZADO SU TASA DE CRECIMIENTO ANUAL MEDIA FUE DE 16%. EN 1967 SE TUVO
UN MOVIMIENTO DE 18,811 OPERACIONES Y EN 1981 SE TUVO UN MOVIMIENTO DE 80,721, ES DECIR, UN INCREMENTO DE 4 VECES.

DEMANDA ESPERADA:

: EL ESTUDIO DENOMINADO "ACTUALIZACION DEL AEROPUERTO INTERNACIONAL DE LA CIUDAD DE MEXICO” APORTA PRONOSTICOS DE
: DEMANDA QUE FUERON ESTABLECI[’)OS COORDINADAMENTE CON LA S C.T.YLAS.AH.O.P., TODAS ELLAS PARA EL ANO 2000.

PAS_AJEROSEN- HORA’ZCRIT!CA (365 K HORAS CRITICAS). ,

; SE ESPERABA PARA 1985 UN TOTAL DE S, 300 PASAJEROS Y PARA EL ANO 2000 DE 14,330, TANTO PASAJEROS DE AVIACION COMERCIAL COMO
PARA AVIACION GENERAL . '

‘ : PARA PASAJEROS NACIONALES (ANO 2000) SE ESPERAN S, 000 EN LLEGADA Y 6,500 EN SALIDA Y PARA PASAJEROS INTERNACIONALES, SE
4 ESPERAN 4 600 EN LLEGADA Y LA MISMA CIFRA PARA SALIDA. ‘

. 'QPERA;’:IQNES{EN HQRA ‘c':guflCA k(AéaoﬁExlco;ngmmA; Y OTRAS COMPARIAS EXTRANJERAS).




PARA EL ARO 2000 SE ESPERAN 242 OPERACIONES CORRESPONDIENDO:
47 A AEROMEXICO |
56 AMEXICANA =
23 A COMPANIAS EXTRANJERAS.
CON UN TOTAL DE 126 PARA AVIACION COMERCIAL Y 116 PARA AVIACION GENERAL.

" EN EL PRosiu_mA DE TRASLADO DE LA AVIACION GENERAL SE DESGLOSA QUE PARA EL ANO 2000 HABRA 172 AERONAVES POSICION
SIMULTANEA, QUE SON EN REALIDAD DE LAS QUE NOS OCUPAMOS.

N TOMANDO EN CUENT. A‘EL SISTEMA NOﬁMATlVO DE. EQUIPAMIENTO URBANO DE SEDUE, AHORA CON EL SUBSISTEMA TRANSPORTE Y EL
- ELEMENTO DE CORTO ALCANCE NOS DICE QUE ‘ES OPCIONAL EL PONER UN ELEMENTO DE ESTE TIPO YA QUE NUESTRO MUNICIPIO TIENE MENOS DE

o sooooou.vmsoemoooon.

T : TAMBIEN NOS DICE QUE LA COBERTURA REGIONAL TENDRA QUE SER DE 30 KM O UNA HORA, Y DEL AEROPUERTO DE ATIZAPAN AL
: AEROPUERTO BENITO JUAREZ EXISTE UNA DISTANCIA DE 42 KM. '

' ’, POR u;ritaq. SE qﬁnicA Que ue’asfesfm,sugn DE LA MANCHA URBANA.
e _eq:i ,Tdo‘o LofAntt;‘jRuoﬁ,'coN,sloeaAmqs bu_E 'Este Eg,susm'o ESTA bé&mo’ DE LA NORMATIVIDAD DE EQUIPAMIENTO URBANO.

e EN EL PLAN DE DESARROLLO DE ATIZAPAN DE ZARAGOZA SE INDICA EN LA PAGINA 67, QUE PARA PODER MODERNIZAR LAS
_},r_ COMUNICACIONES UNO DE LOS OBJETIVOS ES AMPLIARLAINFRAESTRUCTURA DE COMUNICACIONES DEL MUNICIPIO.




NOTICIAS DE ULTIMO MOMENTO:
FUENTE: INFOSEL FINANCIERO FLASH NOTICIOSO DEL 14 DE NOVIEMBRE DE 1995 11:39 HS.

(AERODROMOS) DETALLAN CLASIFICACION TIPO SERVICIOS.
PARA LOS: EFECTOS DE SU REGULACION, LOS SERVICIOS EN LOS AERODROMOS CIVILES SE CLASIFICAN EN; SERVICIOS

AEROPORTUARIOS SERVICIOS COMPLEMENTARIOS Y SERVICIOS COMERCIALES, DE ACUERDO CON EL ANTEPROYECTO DE LEY DE AERODROM®S
CIVILES, QUE EN LOS PROXIMOS DIAS SERA ENVIADA AL CONGRESO PARA SU DISCUSION Y APROBACION.

DETALLA QUE LOS SERVICIOS AEROPORTUARIOS, SON LOS QUE LE CORRESPONDE PRESTAR ORIGINALMENTE AL CONCESIONARIO O
PERMISIONARIO DE ACUERDO CON LA CLASIFICACION DEL AERODROMO CIVIL, Y QUE PUEDEN PROPORCIONARSE DIRECTAMENTE O A TRAVES DE

B TERCEROS QUE DESIGNE Y CONTRATE

EsTos' ’,s_Echlos VINcil-.UYEN LOS CORRESPONDIENTES AL; USO DE PISTAS, CALLES DE RODAJE, PLATAFORMAS, AYUDAS, VISUALES,
’ILUMINAcioN..EDlFICIos TERMINALE§ DE PASAJERos Y cARGA. ABORDADORES MECANICOS, PLANTAS DE COMBUSTIBLE Y SISTEMAS DE HIDRANTES.

: ADEMAS LOS QUE SE REFIEREN A LA SEGURIDAD Y VIGILANCIA DEL AERODROMO CIVIL, EXTINCION DE INCENDIOS Y RESCATE, Y AL
TRANSPORTE DE PASAJEROS ENTRE EL AERODROMO CIVIL Y LAS ZONAS URBANA, ENTRE OTROS.

e : LOS SERVICIOS COMPLEMENTARIOS SON AQUELLOS QUE PUEDEN SER PRESTADOS POR LOS CONCESIONARIOS O PERMISIONARIOS DEL
S SER\IICIO DE TRANSPORTE AEREO PARA Sl MISMOS o PARA OTROS USUARIOS {e) POR TERCEROS QUE AQUEL DESIGNE. ESTOS INCLUYEN, ENTRE
- OTROS LOS DE RAMPA, TRAFICO SUMINISTRO DE COMBUSTIBI& A LAS AERONAVES AVITUALLAMIENTO ALMACENAMIENTO DE CARGA Y GUARDA,

o MANTENIMIENTO Y REPARAC!ON DE AERONAVES




PARA LA PRESTACION DE ESTOS SERVICIOS DEBERA SUSCRIBIRSE CONTRATO CON EL CONCESIONARIO O PERMISIONARIO DEL
AERODROMO CIVIL DE QUE SE TRATE

LoS SERVICIOS COMERCIALES, SON AQUELLOS QUE SE REFIEREN A LA VENTA DE DIVERSOS PRODUCTOS Y SERVICIOS A LOS USUARIOS
DEL AERODROMO CIVIL Y QUE NO SON ESENCIALES PARA LA OPERACION DEL MISMO NI DE LAS AERONAVES.

ESTOS SERVICIOS PUEDEN SER PRESTADOS DIRECTAMENTE POR EL CONCESIONARIO O PERMISIONARIO, O POR TERCEROS QUE CON EL
CONTRATEN EL ARRENDAMIENTO DE VEHICULOS PUBLICIDAD, TELEGRAFOS CORREO, CASAS DE CAMBIO, BANCOS Y HOTELES, ENTRE OTROS.

'FUENTE: iNFosEL FIhiANCIERO, FLAsH NOTICIOSO 16 DE Novna'maks DE 1995 17:25 HS.
e j(AERoPUERTOS)‘.'R;claE SENADO INICIATIVALEY.
EL SENADQ DE LA REPUBLICA REClBlO HOY LA lNlClATlVA DE LEY DE AEROPUERTOS SEGUN LA CUAL, LA CONCESION PARA LA

.ADMINISTRACION OPERACION EXPLOTACION Y CONSTRUCCION DE ESTOS SERA POR UN PLAZO DE 50 ANOS Y PODRA PRORROGARSE HASTA POR 50
ANOS MAS. . L

DICHA INICIATIVA PREVEE LO ANTERIOR SOLO PARA LAS SOCIEDADES MERCANTILES MEXICANAS. AGREGA QUE LA INVERSION
: 'EXT RANJERA NO EXCEDERA DEL 49% EN EL CAPITAL. EL CUAL PODRA INCREMENT ARSE CON LA RESOLUCION FAVORABLE DE LA COMISION NACIONAL
DE INVERSIONES EXTRANJERAS :




EL DOCVUM‘ENTO‘ SENALA QUE "ESTA DISPOSICION ES CONGRUENTE CON LO ESTABLECIDO EN EL TRATADO DE LIBRE COMERCIO
‘SUSCRITO CON EUY CANADA. Y EN LA LEY DE INVERSION EXTRANJERA QUE HAN FIJADO JUSTAMENTE ESTE MISMO REGIMEN"

) PARA OTORGAR CONCESIONES A LOS AERODROMOS CIVILES Y EN ARAS DE SU CARACTER ESTRATEGICO EN RELACION CON LA
SEGURIDAD NACIONAL, LA LEY ESTABLECE QUE DEBERA HABER UNA OPINION POR PARTE DE UNA COMISION INTERSECRETARIAL, LA CUAL
- 'PRESIDIRA LA SECRETARIA DE COMUNICACIONES Y TRANSPORTES (SCT) Y ESTARA INTEGRADA COMO MINIMO, POR LAS SECRETARIAS DE LA
;DEFENSA MARINA Y LA PROCURADURIA GENERAL DELA REPUBLICA.

v POR OTRA ,PARTEV. 'EL DOCUMENTO INDICA QUE LA SCT PODRA AUTORIZAR LA CESION TOTAL DE LOS DERECHOS Y OBLIGACIONES
DERIVADOS DELAS coucss_iouss Y P‘ERMlsos PREVIO CUMPLIMIENTO DE DETERMINADOS REQUISITOS.

L A INICIATIVA TAMBIEN PREVE LA CREACION DE UN COMITE NACIONAL DE SEGURIDAD AEROPORTUARIA ENCARGADA DE EMITIR UN
- jPROGRAMA NACIONAL DE SEGURIDAD QUE SERIA OBSERVADO POR LOS COMITES LOCALES SIMILARES.

ACTUALMENTE EXISTEN 1 560 AERODROMOS CIVILES LOS CUALES SE CLASIFICAN EN AERODROMOS DE SERVICIO AL PUBLICO O

S AEROPUERTOS Y AERODROMOS DE SERVlCIO PARTICULAR A SU VEZ. LOS DE SERVICIO AL PUBLICO PUEDEN SER AEROPUERTOS O AERODROMOS

e :.:V;DE SERVICIO GENERAL.




en millones

pascajeros de aviacion comerclial pasajeros de aviacion particular
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4.1 HISTORICOS

4.1.1 DEL LUGAR.

ATIZAPAN, PALABRA DE ORIGEN NAHUATL, QUE SIGNIFICA "EN AGUA BLANCA O DE TIZON".

EL TERRITORIO QUE ACTUAL‘MENIE FORMA EL MUNICIPIO FUE UN ASENTAMIENTO OTOMI EN LOS SIGLOS XVI Y XVII; EL CRONISTA
- FRANCISCO BETANCOURT AFIRMA EN su CRONICA QUE LA DOCTRINA DE TLALNEPANTLA ATENDIA A LOS MEXICANOS DE TENAYUCAN Y A LOS
: IPUEBLOS OTOMIES DE TEOLTAYOCAN. ENTRE LOS ULTIMOS SE INCLUYE A SAN FRANCISCO ATIZAPAN Y A SANTA MARIA CALACOAYA.

LoS PUEBLOS QUE DIERON ORIGEN A 'ATIZAPANID’E ZARAebZA SON: TECOLOAPAN, CALACOAYA Y ATIZAPAN.

. A PARTIR DE 1850, ATIZAPAN EMPEZO A FUNCIONAR COMO AYUNTAMIENTO PARA 1874, POR DECRETO DE CONGRESO DEL ESTADO DE
’MEXICO SE ELEVA ALA CATEGORIA DE. MUNICIPIO. AGREGANDO ZARAGOZA EN HOMENAJE AL HEROE DE LA BATALLA DEL 5 DE MAYO DE 1862.

, ~EN- 1969 LA CABECERA MUNICIPAL EL ANTIGUO PUEBLO DE SAN ‘FRANCISCO ATIZAPAN CAMBIA SU DESIGNACION OFICIAL POR CIUDAD
- LOPEZ MATEOS. i e




4.1.2 DEL TEMA
. 4.1.2.1 EVOLUCION DE LA AVIACION EN MEXICO.

LOS SUENOS Y ASPIRACIONES DEL HOMBRE POR VENCER LA GRAVEDAD, IMITAR EL VUELO DE LAS AVES Y REMONTARSE LIBREMENTE POR
LOS AIRES SON TAN ANTIGUOS COMO SU PROPIA EXISTENCIA. DE ELLO DAN TESTIMONIO LAS MAS VIEJAS LEYENDAS Y LAS MAS PRIMITIVAS
CREENCIAS. EL ESTUDIO DE LA MITOLOGIA PERMITE TAMBIEN OBSERVAR COMO EL HOMBRE ADMIRO Y RESPETO LA CUALIDAD DE VOLAR, PORQUE
LA CONSIDERO COMO ALGO PROPIO DE LA DIVINIDAD, ATRIBUYENDOLE A SUS PROPIOS DIOSES ESA EXTRAORDINARIA Y PODEROSA FACULTAD.
DESDE LA MITOLOGIA GRIEGA, ENLA TRAVGI’CA LEYENDA DE ICARO Y DEDALO SE REVELA EL DESEO DEL HOMERE POR VOLAR.

LA MITOLOGIA Y LAS LEYENDAS MEXlCANAS DAN CUENTA TAMBIEN DEL ANHELO DE ESTE PUEBLO POR SURCAR LOS AIRES Y DEL RESPETO
‘, ) QUE TENIAN POR LOS DIOSES ALADOS. MUESTRA DE ELLO ES EL CALENDARIO AZTECA, REPRESENTACION SIMBOLICA DEL TIEMPO EN DONDE

: ‘APARECE ESCULPIDA LA FIGURA DE TONATIUH SENOR DE LOS CIELOS.

OTRO DE LOS ‘DIOSES QUE SE ENCUENT RA EN EL CITADO MONUMENTO ES EHECATL, EL DIOS DEL VIENTO, CUYO HIJO TOHTLI ES

S TRANSFORMADO EN AGUILA PARA SER SAL\IADO DE LAS CALAMIDADAES QUE AZOTABAN EL REINO.

: B TOHTLl REPRESENTA EN LA MITOLOGIA AZTECA EL VEHEMENTE AFAN DEL HOMBRE POR IMITAR EL VUELO DE LAS AVES, TOMANDO LA
S LEYENDA FORMA HUMANA CON LA PRESENCIA DE LOS CABALLEROS AGUILA ENLOS EJERCITOS IMPERIALES DE ANAHUAC.

QUETZALCOATL LA PERSONIFICACION DE LA DIVINIDAD DE LOS TOLTECAS Y KUKULKAN, DIOS DE LOS MAYAS, TENIAN COMO LA

GENERALIDAD DE LOS DIOSES LA FACULTAD DE VOLAR.
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LA DANZA DE LOS VOLADORES_ DE LOS DIOSES TOTONACAS REPRESENTA IGUALMENTE EL. CARACTER DIVINO QUE SE ATRIBUYE A LA
FACULTAD DE VOLAR Y EL DESEO DEL HOMBRE POR CONSTITUIRSE EN MENSAJERO ENTRE EL CIELO Y LA TIERRA.

“COMO ANSIO ARROJARME AL ESPACIO INFINITO Y FLOTAR SOBRE EL HORRENDO ABISMO". ASI SE EXPRESABA EL POETA ALEMAN GOETHE,

' DEL SUENO QUE HA DOMINADO AL HOMBRE DESDE EL AMANECER DE LOS TIEMPOS. EL HOMBRE, SIN DUDA EL SER MAS AVANZADO, NO TIENE MAS

QUE CONTEMPLAR EL VUELO DE LAS AVES PARA SENTIR EL PESO DE SU PRISION TERRESTRE. DE ESTA FORMA EL HACER REALIDAD SU SUERO DE
VOLAR HA SIDO UN PROCESO LARGO PERO PRODUCTIVO.

EL 3 DE ABRIL DE 1842, EL MEXICANO BENITO DE LEON ACOSTA, ORIGINARIO DE GUANAJUATO, A LA SAZON ESTUDIANTE DE INGENIERIA,
REALIZO UNA EXITOSA Ascencmn QUE DEDICO AL GENERAL SANTA ANA. LA HAZANA RECIBIO EXPRESIVAS DEMOSTRACIONES DE JUBILO DE TODA
LA CIUDADANIA QUE IMPULSO A SANTA ANA A DICTAR UN DECRETO POR EL CUAL SE CONFERIA A BENITO DE LEON EL PRIVILEGIO EXCLUSIVO POR 3

‘ Aﬁos PARA REALIZAR Asceucwnes AERONAUTICAS EN TODA LA REPUBLICA MEXICANA, Y PARA QUE NINGUN OTRO AERONAUTA, SIN SU
conocmuamo Y PERMISO PUDIERA VERIFICARLOS. ESTE DECRETO DEL 5 DE ABRIL DE 1842 PARECE SER LA PRIMERA NORMA LEGAL DE
mponrmcm QUE ss mctARA EN EL PAIS EN MATERlA AERONAUTICA.

DESDE LA CONQUISTA HASTA NUESTRA INDEPENDENCIA, CULMINANDO CON DE LA CANTOLLA Y RICO, MUCHOS EXTRANJEROS Y NACIONALES
- SURCARON LOS CIELOS PATRlOS CON ARTEFACTOS MENOS PESADOS QUE EL AIRE.

SIET E ANOS DESPUES DE LOS HERMANOS WRIGHT UN MEXICANO DEPORTlSTA Y VISlONARIO ALBERTO BRANIFF, LOGRA EL PRIMER VUELO A

: MOTOR EFECTUADO EN MEXICO BRANIFF YA SE. HABIA DADO A CONOCER POR SUS ASCENCIONES EN GLOBO EN FRANCIA. DE REGRESO AL PAIS
; TRAJO CO SIGQ UN BIPLANO MARCA VOISIN QUE TENIA UN MOTOR ENFRIADO POR AGUA DE 60 CABALLOS DE FUERZA. ERA UNA MANANA FRIA CON
: CIELO DESPEJADO DEL 8 DE ENERO DE 1910 CUANDO UN CURlOSO ARTEFACTO FUE SACADO DE SU HANGAR. UN NUMEROSO GRUPO DE CAPITALINOS
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SE CONGREGARON EN LOS CONOCIDOS LLANOS DE BALBUENA, PARA ADMIRAR POR PRIMERA VEZ UN AEROPLANO, CUYO FUSELAJE SIMULABA
CANOA QUE SE APOYABA DEL CENTRO CON DOS RUEDAS DE BICICLETA, MISMAS QUE ERAN AYUDADAS POR OTRAS DOS MAS PEQUENAS,
COLOCADAS AL FRENTE Y ATRAS DEL APARATO DEL CUAL PARTIAN DOS VARILLAS DE MADERA RECUBIERTAS DE TELA DELGADA, COLOR CREMA,
QUE SOSTENIAN LOS FRAGILES E IMPORTANTES TIMONES DE MANDO, CUATRO BIOMBOS VERTICALES A MODO DE LOS MODERNOS ALERONES QUE

UNIAN AMBAS ALAS. -

LOS LLANOS CUBIERTOS DE CHARCOS, RODEADOS DE ZACATE VERDE, A POCOS METROS DEL LAGO DE TEXCOCO, DONDE SE ASOMABAN EN

FORMA MAJESTUOSA NEVADOS Y BRILLANTES EL POPOCATEPETL Y EL IZTAZIHUATL, FUERON MUDOS TESTIGOS DE LA HAZANA DE ALBERTO

BRANIFF QUIEN SENTADO CON SEMBLANTE NERVIOSO EN LA PEQUENA CABINA DESCUBIERTA DE SU AEROPLANO, LUCIENDO GORRA Y CHAMARRA

DE CUERO CAFE, DABA INICIO A LA ERA DE LA AVIACION MEXICANA Y ANTE LOS 0JOS ASOMBRADOS DE LA MULTITUD QUE GUARDABA PRUDENTE
i DISTANCIA LOGRO ELEVARSE Y RECORRER CASI TODO EL CAMPO A 25 METROS DE ALTURA.

, VILLASANA A LEBRIJA Y MENDIA SIGUIERON EL EJEMPLO DE BRANIFF; SE LANZARON TAMBIEN A LA CONQUISTA DEL AIRE, Y SUS NOMBRES
-QUEDARON GRABADOS EN LA HISTORIA DE. LA AVIACION MEXICANA, COMO - LOS ILUSTRES PRECURSORES DE LA PRIMERA ETAPA DE LA ERA

AERONAUTICA DE NUESTRO PAIS.
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4.1.2.2 EVOLUCION DE LOS AEROPUERTOS

EL DESARROLLO DEL AVION AL FINALIZAR LOS ANOS VEINTES FUE ESPECTACULAR Y PARA LOS ANOS TREINTAS LAS LINEAS AEREAS YA
VOLABAN AVIONES DE 12 O 14 PASAJEROS A TRAVES DE LOS ESTADOS UNIDOS, AUNQUE HACIENDO ESCALAS FRECUENTES PARA REABASTECERSE
DE COMBUSTIBLE.

LAS VELOCIDADES ALCANZADAS POR LOS AEROPLANOS COMERCIALES (100 MILLAS POR HORA), NO TARDARON EN SER SUPERADAS POR
. AEROPLANOS QUE AHORA ALCANZABAN LAS 140 O 160 MILLAS POR HORA, VALIENDOSE DE MOTORES MAS POTENTES.

[ESTA SITUACION HIZO QUE TUVIERA QUE AUMENTAR SISTEMATICAMENTE LA LONGITUD DE LOS CAMPOS DE AVIACION, EL CUIDADO DE LOS

- AEROPLANOS, SU MANEJO EN EL DESPEGUE, EL ATERRIZAJE Y LA NECESIDAD DE CONTAR CON TERRENO FIRME PARA DESARROLLAR MAYORES

~ VELOCIDADES EN TIERRA, PROVOCO LA CONSTRUCCION DE PAVIMENTOS CON RESISTENCIA Y DIMENSIONES ADECUADAS PARA LOS AEROPLANOS

' UTILIZADOS YA REGULARMENTE EN SERVICIO DE PASAJEROS. LA PRIMERA CONDICION FUE LA DE CONSTRUIR LAS PISTAS ORIENTADAS EN LA

. DIRECCION DE LOS VIENTOS, ELIGIENDOSE LA DIRECCION DE LOS VIENTOS DOMINANTES, ESTAS ERAN LAS PRIMERAS ESPECIFICACIONES PARA

~ CONSTRUCCION DE AEROPUERTOS ADEMAS DE CONO DE VIENTO QUE ENTONCES Y SIEMPRE SEGUIRIA SIENDO UNA INDICACION DE GRAN AYUDA

i PARA EL PILOTO..

. Los oc-z EMPEzARON A VOLAR EN MEXICO POR 1937, LOS DC-3 VOLABAN EN MEXICO DESDE 1938 O 1939 PERO SOLAMENTE EN SERVICIO

. INTERNACIONAL DE PAN AMERICAN, "POR 1941 0 1942 MEXICANA PUDO PONERLOS EN SERVICIO NACIONAL. LA TENDENCIA EN EL DESARROLO DE LA

~ AERON: \VE, EN "mnnmosq GENERALES, HA SIDO INCREMENTACION EN PESO, POTENCIA Y DIMENSIONES, TRAYENDO COMO CONSECUENCIA LA

- NECESIDAD DE PISTAS - MAS  LARGAS PARA DESPEGUE Y ATERRIZAJE, CON MAYOR RESISTENCIA EN LOS PAVIMENTOS Y DE MAYORES EXTENSIONES
. DE TERRE'NO'PARA LAs'P ,TAFORMAs DE OPERACION Y senwmos cousxos
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ASIMISMO EN POCO MENOS DE 40 ANOS EL PESO DE LOS AVIONES DE TRANSPORTE, HA PASADO DE LOS CASI 9,000 KG A CERCA DE LOS
350 000 KG. ES DECIR 40 VECES MAS. LA DEMANDA DE VIAJES ES EL FACTOR PRINCIPAL QUE IMPONE MAYORES DIMENSIONES DE LOS AVIONES. SIN

EMBARGO, LOS AEROPUERTOS PUEDEN SER EL FACTOR QUE LIMITE DICHO AUMENTO, CUANTO MAS PESADO SEA EL AVION, MAYOR HA DE SER SU
‘LONGITUD DE FUSELAJE Y ENVERGADURA.

DE ESTA FORMA SE FUERON INCREMENTANDO, TANTO EL NUMERO DE AVIONES COMO EL DE OPERACIONES, A LA PAR QUE LA DEMANDA DE
pasusaos FUE CRECIENDO, MARCANDO NUEVAS EXIGENCIAS; LA NECESIDAD DE MODERNIZAR, TANTO PISTAS, SENALAMIENTOS, RUDIMENTARIOS
HANGARES, BODEGAS, OFICINAS Y OTROS SERVICIOS COMPLEMENTARIOS; POR TAL MOTIVO FUE DE CARACTER PRIORITARIO EL QUE A FINES DE
. 1928 EL AEROPUERTO CENTRAL DE LA CIUDAD DE MEXICO FUERA REMODELADO. LA OBRA DIO COMO RESULTADO UN HERMOSO EDIFICIO TERMINAL,

'DE MODERNA Y ATREVIDA CONSTRUCCION. CONTABA CON ESTACIONAMIENTO PARA VEHICULOS, ESPACIO PARA EL SERVICIO DE LAS COMPARNIAS
- AEREAS, SALAS DE ESPERA, RESTAURANTE Y DOS PISTAS ASFALTADAS.

, EL EDIFICIO ERA PROPIO DE LA EPOCA Y- RECIBIO EL NOMBRE DE “PUERTO CENTRAL AEREO", PERO ANTES DE QUE FUERA TERMINADO, UN
- FUERTE TEMBLOR FRACTURO SU ESTRUCTURA QUEDANDO PRACTICAMENTE INSERVIBLE. LA MODERNA CONSTRUCCION FUE DEMOLIDA, POR LO

* . CUAL MEXICANA CONSTRUYO UNA OFICINA Y SALA DE ESPERA AL LADO DE sU 'PRIMER HANGAR Y AHI TEMPORALMENTE FUE LA TERMINAL DE LOS
= ,Mooennos Noveuosos Y GRANDES 'rmmoroaes ' : ~

EL PUERTO CENTRAL AEREO TUVO ORIGINALMENTE DOS PISTAS QUE ERA LA 05 IZQUIERDA, 23 DERECHA Y LA 10-28, QUE AHORA ES UNA
3 CALLE DE RODAJE QUEDO CONFIGURADA OTRA DE TIERRA QUE DESPUES FUE. PAVIMENTADA CON ORIENTACION 14-32, LA QUE MAS TARDE FUE
4SUST!TUIDA POR LA ACTUAL 1341 DONDE SE REALIZAN HOY EN DIA LOS SIMULACROS DE ALERTA Il QUE SIGNIFICA DESASTRE EN AERONAVE.
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EN LOS PRIMEROS ANOS DE LA DECADA DE LOS SESENTAS, LOS DIFERENTES AEROPUERTOS DEL PAIS EMPEZARON A DETERIORARSE,

'SUFRIENDO ASENTAMIENTOS Y DEFORMACIONES EN LAS PISTAS QUE PONIAN EN PELIGRO LA VIDA DE LA TRIPULACION, ASI COMO LA DE LOS

USUARIOS ‘ENVISTA DE ESTA SlTUACION LOS PROPIOS REPRESENTANTES DE LA SECCION TECNICA DE LA ASOCIACION SINDICAL DE PILOTOS DE

, AVIACION (ASPA). FUERON QUIENES 'SOLICITARON AL ENTONCES PRESIDENTE DE LA REPUBLICA, SU INTERVENCION PARA DAR SOLUCION A LOS

PROBLEMAS.
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- 4.1.2.3 EVOLUCION DE LOS EDIFICIOS TERMINALES

LOS PRIMEROS EDIFICIOS TERMINALES FUERON MUY ELEMENTALES YA QUE SE UTILIZABAN SOLAMENTE COMO PROTECCION CONTRA EL
CLIMA Y PARA ESPERA. SU RELACION CON EL AVION NO IMPLICABA FORMA ESPECIAL Ni REQUERIA DE ACTIVIDADES COMPLEJAS, POR LO QUE

INCLUSO LLEGARON A ADAPTARSE GRANEROS Y BODEGAS COMO EDIFICIO TERMINAL.

; 'EL PROCESO DEL PASAJERO Y DEL EQUIPAJE SE REALIZABA POR PERSONAS Y MANUALMENTE, SIN AYUDA DE BANDAS POR LO QUE A ESTE
~_ TIPO DE EDIFICIOS SE LES LLAMA DE "PROCESO MANUAL".

B ESTOS EDIFICIOS TERMINALES SE IDENTIFICAN POR LA APARICION DE LAS ZONAS ESTERILES PARA EL PASAJERO EN EL INTERIOR DEL
EDIFICIO Lo OUE IMPLICA ESPECIALIZACION DE ACTIVIDADES Y EL INICIQ DE LA COMPLICACION DE LAS RELACIONES CON EL ESTACIONAMIENTO Y LA

N PLATAFORMA.

LAS SOLUCIONES SE VERAN AFECTADAS POR LA ACELERACION DE CRECIMIENTO DE LA HORA PICO, SOBRE TODO EN LOS AEROPUERTOS
,’TURISTICOS.

‘ ss INICIA EL PROCESO DEL PASAJERO cou AYUDAS MECANICAS como BANDAS Y ESCALERAS PARA PODER MANTENER EL CONTROL Y EL
i EQUILIBRIO DEL SISTEMA. :

oA EsTE Trpb- DE:;'VEpli?lft:ior‘sis‘JE'LLAMADE "PROCESO MECANICO".
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TERCERA GENERACION (1950-1970). CONCEPTO SATELITE: LINEAL, REDONDO, HEXAGONAL Y MIXTO; Y TRANSPORTADOR: MIXTO, CON
EDIFICIO DE APOYO Y SIN EDIFICIO DE APOYO.

EN ESTOS EDIFICIOS SE DESARROLLA UNA RESPUESTA A HORAS PICO PROLONGADAS Y CON ALTAS CONCENTRACIONES DE AVIONES DE
CABINA ANCHA, PASAJEROS EN TRANSITO Y VUELOS FLETADOS (CHARTER); LAS DIFERENTES COMPANIAS TOMAN "POSESION" DE PARTE DE LA
FPLATAFORMA Y DEL EDIFlCIO CREANDO MULTIPLICIDAD DE SERVICIOS INTERNOS, COMPLICANDO EL PROCESO CON EXCLUSIVAS DE CONTROL DEL
PASAJERO. LOS EDIFIGIOS CRECEN ALO ALTO Y,A LO ANCHO. '

SE’ INlCIAN LAS COMPLICACIONES TECNOLOGICAS LOS DIFERENTES REQUERIMIENTOS DE LOS AEROPUERTOS HACEN NECESARIA LA
MEZCLA DE LOS CONCEPTOS EXISTENTES, LO QUE DA LA GRAN VARIEDAD DE AEROPUERTOS DE ESTA GENERACION.

R EL PROCESO DEL PASAJERO SE HACE SOFISTICADO Y COMPLEJO POR LO QUE SE REQUIERE DE AYUDAS ELECTROMECANICAS Y
" AUTOMATICAS COMO ELEVADORES PASILLOS TELESCOPICOS 24 SENAUZAClON ‘MOVIL. A ESTE TIPO DE EDIFICIO SE LE LLAMA "PROCESO
‘ "ELECTROMECANICO" n

) . DEBIDO A I.A GRAN COMPLEJ!DAD QUE ALCANZAN LOS CONCEPTOS DE LAS GENERACIONES ANTERIORES, Y A LA NECESIDAD DE UN GRAN
: :NUMERO DE POSICIONES SlMULTANEAS (MAS DE 30) DURANTE GRAN PARTE DEL DiA, EL EDIFICIO TERMINAL SE "REPRODUCE", SE CREAN VARIAS
“ ,‘ ‘TERMINALES INCLUSO DE CARGA Y MANT ENIMlENTO EL SISTEMA VIAL DEL PUBLICO SE HACE COMPLICADO POR LA NECESIDAD DE COMUNICACION
‘17 ,ENTRE" LAS DIFERENTES TERMINALES LOS EDIFICIOS SE SIMPLlHCAN PERO EL AREA TERMINAL SE HACE MUY GRANDE, Y CON GRANDES
e ' DES DE INFRAESTRUCTURA Y COSTO DE MANTEN|MIENTO LA CAPACIDAD DEL ESPACIO AEREO LLEGA A SU LIMITE, LOS AEROPUERTOS
o PARALELOS sev INICIAN PARA SATISFACER EL TRAFICO ¥ CADA UNO SE ESPECIALIZA.




EL PROCESO DEL GRAN NUMERO DE PASAJEROS SE ESPECIALIZA POR AREA O COMPANIA; SE REQUIERE LA COMPUTADORA EN TODAS LAS
PARTES DEL SISTEMA PARA PODERLO CONT ROLAR A ESTE PROCESO SE LE LLAMA "PROCESO ELECTRONICO".
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4.1.2.4 DESCRIPCION ACTUAL DE UN AEROPUERTO Y SU CLASIFICACION .

SE ENTIENDE COMO AEROPUERTO AL AREA DE TIERRA DEFINIDA Y ADECUADA PARA EL DESPEGUE, ATERRIZAJE Y MOVIMIENTO EN
SUPERFICIE DE AERONAVES CIVILES. ESTA AREA DEBE CONTAR CON OBRAS E INSTALACIONES QUE PROPORCIONEN LA DEBIDA ATENCION Y
SEGURIDAD TANTO A LAS PERSONAS COMO A LAS AERONAVES, SEGUN SEA EL CASO.

CUN ‘AEROPUERTO PARA ous SE cdusiosns COMO OPERACIONALMENTE SEGURO, DEBERA GARANTIZAR A LAS LINEAS AEREAS, A LOS
PASAJEROS Y A LOS USUARIOS EN GENERAL QUE LAS OPERACIONES SE LLEVEN A CABO EN FORMA SEGURA Y DE ACUERDO A LAS NORMAS Y

VPROCEDIMIENTOS VIGENTES, TANTO NACIONALES COMO INTERNACIONALES.

‘UNA OPERACION LA CONSTIT UYE EL MOVIMIENTO DE CUALQUIER AERONAVE, YA SEA QUE ATERRIZA O DESPEGA, INCLUYENDO TODAS LAS

'ACTIVIDADES QUE ESTO INVOLUCRA Y QUE SERIA'
A) SERVICIOS A LAS AERONAVES EN PLATAFORMA.
V'B) TRASLADO DE PASAJEROS ENTRE EL EDIFICIO Y EL AVION
C) MOVIMIENTO DE PASAJEROS DENT RO DEL EDIFICIO. f N
D) CIRCUI.ACION DE AUTOMOVILES EN ACCESOS Y ESTACIONAMIENTO.
‘E) ACTIVIDADES DE LAS AEROLINEAS Y CONCESIONARIOS '

- PARA LOGRAR QUE SE CUMPLAN LOS REQUERIMIENT OS DE SEGURIDAD ESTABLECIDOS PARA LOS SERVICIOS QUE PRESTA UN AEROPUERTO
AL TRANSPORTE AEREO DEBEMOS CONSIDERAR A LA AERONAVE DESDE ANT ES DE QUE LLEGUE AL AEROPUERTO, ES DECIR, DURANTE LA
APROXIMACION A ESTE EN EL ATERRlZAJE CARRETEO Y FINALMENTE EN EL ESTACIONAMIENTO EN PLATAFORMA.




PARA TENER UNA IDEA MAS CLARA DE LO QUE SIGNIFICA OPERACION AEROPORTUARIA, VAMOS A DIVIDIR AL AEROPUERTO EN CINCO ZONAS,
DE ACUERDO AL TIPO‘DE ACTIVIDADES QUE SE DESARROLLAN EN CADA UNA DE ELLAS.

APROXlMACION Y ATERRIZAJE‘

LA OPERACION AEROPORTUARIA DURANTE LA APROXIMAC!ON Y EL ATERRIZAJE DE LA AERONAVE, CONSISTE EN VERIFICAR QUE EN LA
PROXlMIDAD DEL AEROPUERTO NO EXISTAN OBSTACULOS QUE INTERFIERAN EN LA TRAYECTORIA DEL AVION Y QUE LAS INSTALACIONES DEL
AEROPUERTO SEAN LAS ADECUADAS PARA GARANTIZAR UN SEGURO ATERRIZAJE, ESTO INCLUYE EL ESTADO DE LA PISTA, LAS AYUDAS VISUALES Y
TODAS LAS FACIL_IQADES QUE PUDIERAN TENER.

CARRETEO Y ESTACIONAMlENTO‘

SE DEBE GARANTIZAR ‘QUE TODAS LAS CALLES DE RODAJE Y SUS SENALAMIENTOS CUMPLAN CON LOS REQUISITOS PREESTABLECIDOS,
'ASlMlSMO LA PLATAFORMA DEBE CONTAR CON EL SENALAMIENTO ADECUADO Y LOS SERVICIOS QUE SE PRESTEN A LA AERONAVE (COMBUSTIBLE,
' ,RAMPA, COMISARIATO ET c.), DEBE CUMPLIR CON LAS NORMAS DE SEGURIDAD ESTABLECIDAS POR LAS AUTORIDADES AERONAUTICAS.

EDIFlCIO TERM!NAL‘ :
EL AREA DE MOVIMIENTO DEL PUBLICO DENTRO DEL EDIFICIO TERMINAL, DEBERA CONTAR CON EL SENALAMIENTO SUFICIENTE PARA

L ;lNDlCAR EL FLUJO DE PASAJEROS EN LLEGADA o SALIDA, LOS SERVICIOS AL PUBLICO (TELEFONOS, RESTAURANTES, ETC.), LAS AREAS O ZONAS

”,RESTRINGlDAS ET c. DE LA MISMA MANERA SE DEBE VERIFICAR QUE LOS SERVICIOS AL PASAJERO Y AL USUARIO EN GENERAL, SE PRESTEN

s '_':CUMPLlENDo LOS NIVELES MINIMOS DE sesumom v EFICIENC!A ESTABLECIDOS

Sy ) S
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ACCESOS: .

"EL CAMINO DE ACCESO AL AEROPUERTO, DEBERA SER ADECUADO PARA LA CIRCULACION DE LOS AUTOMOVILES QUE TRANSITEN EN EL,
ADEMAS LOS vemcun.os DE TRANSPORTACION TERRESTRE DEBERAN CUMPLIR CON LAS NORMAS ESTABLECIDAS POR LAS AUTORIDADES
AEROPORTUARIAS. ' -

LA VIALIDAD Y LOS ESTACIONAMIENTOS, DEBERAN CONTAR CON EL SENALAMIENTO NECESARIO PARA GUIAR AL PUBLICO Y EVITAR
' PROBLEMAS O Accmem'ss. '

INSTALACIONES DE APOYO:
‘EN EL AEROPUERTO SE CUENTA CON SISTEMAS QUE, AUNQUE SU FUNCION, EN OCASIONES ES IGNORADA O TAL VEZ HASTA MOLESTA PARA
, EL PASAJERO, SON NECESARIOS PARA LA SEGURIDAD TAL ES EL CASO DEL SISTEMA DE REVISION DE PASAJEROS Y EQUIPAJE DE MANO, QUE TIENE
POR OBJETO EL EVITAR Que ARTICULOS QUE PUDIERAN SER UTILIZADOS PARA ATENTAR CONTRA LAS INSTALACIONES O PARA AMENAZAR O
SIONAR ALOS PASAJEROS Y EMPLEADOS SEAN INTRODUCIDOS ALA AERONAVE. OTRO DE LOS SISTEMAS DE APOYO, SON LAS COMUNICACIONES
“QUE, A" TRAVES DE TELEFONOS O EQUIPOS DE RADlO COMUNICAC!ON QUE FACILITAN LA TRANSMISION DE INSTRUCCIONES O DATOS QUE SON
VITALES PARA EL FUNC]ONAMIENTO DEL AEROPUERTO EN FORMA SEGURA Y CONFIABLE.




~ CLASIFICACION DE AEROPUERTOS

PO

LA

NOMBRE DEL AEROPUERTO

TRANSOCEANICO

: mnscounNEmAL |
|Nf;§QAAC|oNAL |
NACibNAL' :

LOCAL -

3

PESO TOTAL AERONAVES

HASTA 135 T/M

HASTA 90 T/M

HASTA 60 T/M

HASTA 40 T/M

' HASTA 27 T/M

HASTA 18 T/M (NO NOCTURNO)

HASTA 11 T/M

MENOS DE 7/M



4.2 DEL MEDIO FISICO
~ 4.2.1 MEDIO FISICO NATURAL.

*4.2.1.1 LOCALIZACION :
EL MUNICIPlO DE ATlZAPAN DE ZARAGOZA SE LOCALIZA AL NOROESTE DE LA ZONA METROPOLITANA DE LA CIUDAD DE MEXICO, DENTRO DEL

~VALLE DE MEXICO (CUAUTiTLAN-TEXCOCO) FORMANDO PARTE DEL AREA CONURBADA DE LA CIUDAD DE MEXICO.

EL MUNICIPIO DE ATIZAPAN DE ZARAGOZA SE LOCALIZA ENTRE LOS PARALELOS 19°30°5" Y 19°36°43" DE LATITUD NORTE Y LOS MERIDIANOS
99°12°32"Y 99,°2'1 5"" DE LONGITUD OESTE,‘CON RESPECTO AL MERIDIANO DE GREENWICH. SE ENCUENTRA A UNA ALTITUD PROMEDIO DE 2,300 M. SNM.

| EL MUNICIPIO TIENE LAS SIGUIENTES COLINDANCIAS:
~ AL NORTE: CON EL MUNICIPIO DE CUAUTITLAN IZCALLI
“_~AL SUR: CON EL MUNICIPIO DE NAUCALPAN.
"+ AL ORIENTE: CON EL MUNICIPIO DE TLALNEPANTLA
* AL PONIENTE: CON EL MUNICIPIO DE ISIDRO FABELA
AL NOROESTE: CON EL MUNICIPIO DE NICOLAS ROMERO:
-5 ‘_;'AL SUROESTE: CONEL MUNICIPIO DE JILOTZINGO.




4.2.1.2 MEDIO GEOFISICO.

EL Mumcnpio FORMA PARTE DE LA PRovmcm FlSlOGRAFICADEL EJE NEOVOLCANICO TRANSMEXICANO.

EL AEROPUERTO ACTUAL ATIZAPENSE SE ENCUENTRA AL NORTE DE ESTE MUNICIPIO, CASI EN COLINDANCIA CON NICOLAS ROMERO, EN
- ESTA AREA LAS UNIDADES GEOLOGlCAS SON DEL TERCIARIO SUPERIOR (ROCAS VOLCANOSEDIMENTARIAS) Y DEL TERCIARIO SUPERIOR (ROCA
B IGNEA-ANDESITA)

g 472;"1 3 moROGRAFIA.,

; LAS APORTAClONES DE AGUA o) LLUVIA SIGUEN UN CURSO NATURAL SOBRE LA TIERRA, A LO LARGO DEL CUAL, PROPORCIONAN LA
: HUMEDAD NECESARIAA LA CUBIERTA VEGETAL DE LOS CAMPOS‘ MANTlENEN LOS BOSQUES ESCURREN POR ARROYOS Y RIOS; SE ALMACENAN EN

fr LAGOS NATURALES O ARTIFICIALES' SE INFILTRAN AVECES HASTA LAS CAPAS PROFUNDAS PERMEABLES Y EN BUENA PARTE SE EVAPORAN; EN LA
i ZONA ESMERALDA ALCANZA UN PROMEDIO DE 800 A 900 mm., LOS ESCURRIMIENTOS SON DE PONIENTE A ORIENTE SIGUIENDO LA TOPOGRAFIA. EL

. o ;COEFK:IENTE EN PENDIENTE ES DEL 5 AI. 10% CON UNA PERMEABIL!DAD DE HASTA EL 80%.
- ?‘4;.:;1;;4 cum'

- EL MUNICIPIO ESTA SITUADO EN EL VALLE DE MEXICO SU CLIMA ES TEMPLADO SUBHUMEDO LA TEMPERATURA MEDIA ANUAL ES DE 15°C Y
i NA PRECIPITAC N ANUAL QUE‘FLUCT UA ENTRE 700 Y 800 rnrn '
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4.2.2 MEDIO FISICO ARTIFICIAL
4.2:2.1 VIALIDAQ

LAS VIAS DE ACCESO AL MUNICIPIO DE ATIZAPAN DE ZARAGOZA, SON:
1.- LIBRAMIENTO LECHERIA-CHAMAPA
2.- PERIFERICO NORTE
3.- VIA DR. JIMENEZ CANTU
4.- BOULEVARD ADOLFO LOPEZ MATEOS
5.-AV. RUIZ com'msz,

7 ‘LA ESTRUCTURA VIAL DEPENDE BASICAMENTE DEL LIBRAMIENTO LECHERIA-CHAMAPA, LA CUAL ES EL PRINCIPAL ACCESO, LAS AVENIDAS
I*SECUNDARIAS comMo LA VIA DR. JIMENEZ CANTU. TIENE CAPACIDAD PARA ABSORBER CUALQUIER CAMBIO DE VIALIDAD.

‘4;2;;.2 AGuA ‘P‘OTABL'-E

o EL SISTEMA MUNICIPAL DE AGUA POTABLE SE ABASTECE DE DOS FUENTES UNA EXTERNA Y LA OTRA DE POZOS PROFUNDOS EN EL
. :TERRIT ORIO MUNICIPAL EL ABASTECIMIENTO EXTERNO PROVIENE DE LOS SISTEMAS DE CUTZAMALA, PLANTA BARRIENTOS Y PLANTA MADIN Y SON
i :OPERADOS POR LA COMISION ESTATAL DE AGUA YSANEAMIENTO CEAS '

L ko ek AR B BB A B




14.2.2.3 DRENAJE
LA RED DE DRENAJE MUNICIPAL ES MIXTA, Y CONDUCE AGUA NEGRA, PLUVIAL E INDUSTRIAL. LAS DESCARGAS DE DRENAJE VAN A LOS RIOS
Y ARROYOS, Y LA INCAPACIDAD DE ESTOS EN EPOCA DE LLUVIAS, OCASIONA SU DESBODAMIENTO QUE INUNDA EL AREA URBANA DE LA ZONA
SURESTE DEL MUNICIPIO. - ‘
EL SISTEMA DE CONDUCCION DE AGUAS NEGRAS ESTA FORMADO PRINCIPALMENTE POR 4 LINEAS:
1.- UTILIZA EL CANAL DEL RIO SAN JAVIER INICIANDO SU CAPTACION EN EL PEDREGAL DE ATIZAPAN.
2.- SE INICIA EN LA HIGUERA Y SE UNE CON EL PRIMERO (A CIELO ABIERTO) Y ENTUBADAS SALEN POR LA HACIENDA HACIA TLALNEPANTLA.
3.- LA CAPTA DESDE MEXICO NUEVO DE UN CANAL, FINALMENTE SE UNE AL CUARTO.

4.- QUE VIENE DE LAS ALAMEDAS, AMBAS ENTRADAS SALEN Y SE UNEN AL PRIMERO.

4.2.24 ELECTRICIDAD

- EL SISTEMA DE ENERGIA ELECTRICA CUENTA CON LA SUBESTACION DEL MUNICIPIO DE TLALNEPANTLA QUE ABASTECE AL SECTOR LOPEZ
'MATEOS. . : - o ’ ' R
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ESTE ssc'ron CUENTA CON EL CENTRO DE SALUD B CON UN HOSPITAL D, ASISTENCIA DE S.S.A. SE CUENTA CON SERVICIOS VARIOS,
-EXCEPTO SOCIO-CULTURAL, UNA GRAN AYUDA EN EL ASPECTO SALUD, BASICAMENTE PARA LAS PERSONAS DE BAJOS RECURSOS, HA SIDO
DESARROLLADA POR EL COMITE MUNICIPAL DEL SISTEMA PARA EL DESASRROLLO INTEGRAL DE LA FAMILIA (DIF), PUES SU INFUENCIA SE HA

' EXTENDIDO A GRANDES NUCLEOS DE LA POBLACION ATIZAPENSE.
EN EL SECTORI, seéncum HASTA NIVEL MEDIO SUPERIOR:
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4.3 DE LA POBLACION
4.3.1 CUANTITATIVA

ENTRE 1980'Y 1990 LA POBLACION TOTAL DE ATIZAPAN DE ZARAGOZA CRECIO A UNA TASA PROMEDIO ANUAL DE 4.50% CIFRA SUPERIOR AL
PROMEDIO ESTATAL QUE FUE DEL 2.60 YA QUE PASO DE 202,248 H. A 315,192 RESPECTIVAMENTE.

, ES IMPORTANTE SENALAR QUE UNA FRACCION DEL CRECIMIENTO DE LA POBLACION DEL MUNICIPIO SE DEBIO A LA INMIGRACION DEL
DISTRITO FEDERAL QUE, AUNADO A LA DlSMINUClON DE LA MORTALIDAD Y EL SOSTENIMIENTO DE ALTOS NIVELES DE FECUNDIDAD PROPICIO EL

‘ AUMENTO SIGNIFICATIVO DELA POBLACION.

_CON BASE 'A,LAmFoRMAcnou-psL XI CENSO GENERAL DE POBLACION Y VIVIENDA 1890, SE TIENE UN REGISTRO DE 64,259 VIVIENDAS
'PARTICULARES CON UNA POBLACION DE 315,192 H. Y UN PROMEDIO POR FAMILIA DE 4.9 H.

“4.3.2 E"STR:UCTURAL"

POR LO QUE SE REFIERE A LA ESTRUCTURA DE LA POBLACION Y DE ACUERDO A LAS CIFRAS DE 1990, SE OBSERVA UN PORCENTAJE
! 'ELEVADO DE MENORES DE EDAD (0-19 ANOS) REPRESENT ADO POR EL 48.8% DEL TOTAL DE LA POBLACION, EN LO REFERENTE A LA POBLACION QUE
) ESTA EN LA EDAD MEDIA ENTRE 20 Y 64 ANOS ESTA REPRESENTADA POR EL 48.5% DEL TOTAL, POR ULTIMO, LOS MAYORES DE EDAD, MAS DE 65

N ANOS CONCENTRA EL 2.7% DE L.A POBLACION TOTAL. O




4.3.3 MORTALIDAD Y NATALIDAD

LA NATALIDAD HA AUMENTADO POR EL NACIMIENTO DE LA POBLACION INMIGRANTE, EN EL ANO DE 1970, EXISTIAN 8,089 H. DE LOS CUALES
NACEN EN PROMEDIO 6.53% AL ANO.

LA -MORTANDAD ES DEBIDO A LA DESNUTRIClON, EN PRIMER LUGAR, DONDE LOS FACTORES PRINCIPALES ESTAN DETERMINADOS POR LA
ESTRUCTURA SOCIO-ECONOMICA, EN SEGUNDO TERMINO ESTAN LAS ENFERMEDADES GASTROINTESTINALES, Y POR ULTIMO LA MUERTE NATURAL.

4.4 DE LA ECONOMIA
4.4.1 INGRESOS

LA POBLACION ECONOMICAMENTE ACTIVA SE CARACTERIZA POR LA HEGEMONIA EN EL SECTOR DE SERVICIOS, MISMO QUE HA
DEMOSTRADO UN CRECIMIENTO CONSIDERABLE.

UNA REVISION DE LA OCUPACION DE LA POBLACION, MUESTRA PREMINENCIA Y DINAMISMO DE LOS SECTORES INDUSTRIAL Y DE SERVICIOS,
MISMO nu‘e O'CUPA_N, ACTUALMLENTE, EL 41% Y EL 53.4%' RESPECTIVA_MENTE DE LA POBLACION.

: LA FUERZA DE TRABAJO (POBLACION DE 12 ANOS Y MAS EN EDAD PRODUCTIVA) ASCENDIO EN 1990 A 221.025 H. DE LOS CUALES 98,783
o CONFORMAN LA POBLACION ECONOMICAMENTE ACTIVA, ESTA REPRESENTA EL 44.7% DE LA FUERZA DE TRABAJO.




~ 4.5 NORMATIVIDAD
451 SISTEMANORMAT!VO DE EQUIPAMIENTO URBANO

TOMANDO EN-CUENTA EL SISTEMA NORMATIVO DE EQUIPAMIENTO URBANO DE SEDUE, CON EL SUBSISTEMA TRANSPORTE Y EL ELEMENTO:
AEROPUERTO DE CORTO ALCANCE TENEMOS QUE: :

CA)LA _LOCALIZACION DE Nuesmo ELEMENT_O ESTA EN LA JERARQUIA URBANA Y NIVEL DE SERVICIO REGIONAL, TOMANDO EN CUENTA EL
RANGO DE POBLACION DE MAS DE 500,000 H. Y NO NOS PIDEN CONDICIONANTES PARA NUESTRA LOCALIZACION.

B) LA COBERTURA REGiONAL DEBERA SER DE 30 KM (1 HORA).
“C)LA UNIDA‘D'VBASIVQA‘ DE sERVIcip (uBsyseRA LA PISTA.
L) MZ?‘C'CS_NVSVTRUIDO‘S DE UB{SSERA.I}I‘ DE 2,100 -3,500 m’. ‘

,E) M2 oe TERRENO (sm TOMAR EN CUENTA FUTURAS AMPLIACIONES CURVAS DE RUIDO Y CONOS DE APROXIMACION), SERAN DE 64 Ha
(Mmmoyues. . o

- ‘;F)»No"‘isEf:NecgsprAN.‘:EdﬁlpAmlsmés ALTERNOS.

. G) LA POBLACION DEMANDANTE TENDRA QUE SER EL TOTAL DE LA POBLACION.

n




BRI AT

H) NQMERO DE CAJONES: 1/20 M2 CONSTRUIDOS.
; )] LAé 'éENbiENTEs RscomsnoAal.gs DEL 1% AL 2%.

J) NO — EszR DENTRO DE LA WNCHA URBANA.

'K)r LA"UachCION bEL' ELEMENTO REQUIERE ESTUDIOS ESPECIFICOS TANTO DE LA LOCALIDAD COMO DEL TERRENO TALES COMO VIENTOS

" DOMINANTES, PRESION ATMOSFERICA, HUMEDAD, ETC., ASI COMO DETERMINAR LA POSIBLE CONTAMINACION POR RUIDOS Y POR LA

;on'LUb.loN Que PUEDA ch#Aﬁ EL MISMO. =

BT CA‘P'I’\CII;)ADk‘DE‘ blSEﬂé DE LA uBs: fso_gm 100,000 PASAJEROS AL ANO.

| 'M)‘Mz:t?s?¢§usi‘§tﬁ¢c|on ;ORVués: z.jyoo‘vA*a,soo M2 (EDlFIéIdTERMlNAL‘). '
NI NIVELES DE GONSTRUCGION: VARIABLE.
 orcosvammsie.

P)CUSVARIABLE .

 Q)PROPORCION DEL PREDIO: VARIABLE.




'R) PISTAS Y AREAS COMPLEMENTARIAS 552,000 M2.
S) AREA DE AMPLIACION: 722,270 M2
T) CAJONES DE ESTACIONAMIENTO:.Z.OSD M2. 1/20M2.
| U) AREA JARQINADA: 1,580 M2.

,V) SUPERFICIE CUBIERTA: 2, 100 M2
' SUPERFICIE DEscuBER'rA- 1.277,900 m2.
SUPERFICIE DEL TERRENO: 1.280,000 M2,

W) INSTALACIONES BASICAS: :
AGUA POTABLE: 100 LTS/U/DIA TANQUE ELEVADO, CISTERNA.
 DRENAJE, AGUAS SERVIDAS: 75 LTS/UDIA.
_ DRENAJE PLUVIAL: SEGUN PRECIPITACION PLUVIAL LOCAL, DRENAJE SUPERFICHAL.
' ENERGIA ELECTRICA: suaesucuon PLANTA DE EMERGENCIA.
- TELEFONO coumumooa
 eas: TANQUE ESTACIONARIO. -
| '.summcuon DE BASURA: 90 KGS/DIA neposn'o.
~ CONTROL DE TEMPERATURA SISTEMA DE VENTILACION.
' jmsnucloues ESPECIALES' SUBESTACION DE aomaenos (cneu, COMUNICACIONES, RADAR, RADIO FARO, ETC.

34




4.5.2 NORMATIVIDAD— PROYECTO ARQUITECTONICO DE UN AEROPUERTO A.S.A.

LA NORMATIV!DAD QUE A CONTINUACION SE PRESENTA, DEBE CONSIDERARSE COMO GUIA PARA ESTABLECER UN CRITERIO GENERAL EN EL
MOMENTO DE DESARROLLAR PROGRAMAS ARQUITECTONICOS YA QUE CADA PROYECTO EN PARTICULAR, REQUERIRA DE UN ANALISIS ESPECIFICO

 DE CADA UNA DE SUS PARTES

NORMATIVIDAD PRCMEDIO EN AREAS GENERALES. EDIFICIOS AREA TERMINAL.
PLATAFORMA:
AVIACION COMERCIAL 8, 200 M2/POSICION
AVIACION GENERAL 1,100 M2!POSICION
- CARGA 12,000 M2/POSICION -

EDIFICIO TERMINAL DE PASAJEROS
AVIACION COMERCIAL 1 0 A 14 M2/PAX HORA CRITICA ‘
AVIACION GENERAL 8A 10 MZIPAX HORA CRITICA

ESTACIONAMIENTO PARA AUTOMO\IILES. B
- ,AVIACION comencuu 3omzmu1'o 1 CAJON pnp
[ AVIAClON GENERAL 30M2!AUTO 1.5 cuou pup =

© VEMICULOS. oncmuas 3omzmu‘ro S

o V{VEHICULOS EN 'RENTA, INCLUYE ADMINISTRACION Y MANTENIMIENTO 40 M2/AUTO
s "vsulcuuas DE mnspoatAmon TERRESTRE so leAU'ro ' L




QEchULos DE EMég.EAoos. INCLUYE CIRCULACIONES 30M2/AUTO
TERMINALDE SERVICIOS, CARGA, MANTENIMIENTO AL AVION:
' TERMINAL DE CARGA PARA MOVIMIENTO INTERNACIONAL Y NACIONAL 1.4%/T/ANO
'EDIFICIO PARA LAS COMPARIAS AEREAS NACIONALES PARA MOVIMIENTO DE CARGA NACIONAL Y MANTENIMIENTO 0.15M2/T/ARO
ALMACEN bs COMBUSTIBLES: 1 HA/106 LIANO
, zqﬁA DE Mmfemmemo' Dé Eoplpo DE VUELO DE LAS COMPARNIAS AEREAS COMERCIALES: 800 M2/AVION
‘ZONA DE ‘HANGARES bEAvmcl'oN G;NERAL-, INCLUYE RODAJES DE ACCESO: 1,250 M2/HANGAR
;ZdNADEMAﬁfEﬁlMIENTO_YCONSTRUCCI@N DEL AEROPUERTO: 500 M2/MILLON PAX/ANO
o Azb@AoriCIM‘Aé 'I-\’l,.IITORlDAI'),ESZ AEROlfq_@TUARms co& ACTIVIbAD bl’RECTA A LA OPERACION: 350 M2/MILLON PAX/ANO
. ZONA bE'PﬁEPARAélcSN,Dé 'Aﬁmembs’v'ﬁ;\nifeﬁlﬁlemd DE cQMRAﬂiAs AREAS: 1 ,000 M2/1,000 OPERACIONES/ANO.

" CREI: 15 M2/BOMBERO ZONA HABITACION, 250 M2 DE COBERTIZO MINIMO.

~ TORRE DE CONTROL: 50M2 MINIMO EN TORRE Y SUBTORRE.




: NORMATIVIDAD_ EN EDIFICIO TERMINAL

AREA PUBLICO: :
VESTIBULO GENERAL Y ESPERA 1.2 MZIPAXIH PicCO
: CONCESIONES 1 M2/IPAX/H. PICO
RESTAURANTE 0. s MZIPAXIH PiCO
SANITARIOS 6 MUEBLES 250 PAXIH PICO

DOCUMENTACION. _ :
Documsuncnou 2a3 MZIPAXIH PicO (SEGUN EL TIPO DE AEROPUERTO)
_ NUMERO DE Mosrmones 1/500 PAX/H PICO
vesnaun.os DUA zs M2/1 00 PAX/H PICO

: EQUlPO DE REVlSlON DE PASAJEROS Y EQUIPAJE (ERPE)
NUMERO FILTROS 11250 PAXIH PICO g

VESTIBULO ERPE 50 M2!1 00 PAXIH PICO 7‘ o

'. MIGRACION' ~ : A
- NUMERO FILTROS z/zso PAxn-l PICO

» vssnaun.o 50 Mznoo:' 'Axm PICO

omcumas MINIMO 15M2“ :




SALA DE ULTIMA ESPERA (SUE):
AREA PAX SENTADOS (60A .O%) 1.2 M2/IPAX/H PICO
AREA PAX DE PIE (213 A 40%) 0.60 MUPAXH PICO (INCLUYE CIRCULACIONES Y FILTRO COMPANIA)

SANITARIOS 8 MUEBLESHOO PAXII-I PICO, MINIMO 6 MUEBLES

NORMATMDAD POR AREA DE SALIDA
" DOCUMENTACION TRADICIONAL CON O SIN APOYO DE BANDA:
~ LONGITUD DE MOSTRADOR 6ML/200 PAX/H PICO
“LONGITUD DE COLA 10.6 ML+ 3ML DE cmcuumou DE ACCESO
' CANTIDAD DECOLAS 3 |
'MOSTRADOR DE INFORMES 1
OFICINA DE APOYO 9 M2/100 PAX/H PICO
AREAAGENTES 17M2
' NUMERO DE AGENTES 6
‘Numsno DE BASCULAS 3

SELECCION DE EQUIPAJE: '; e
" NUMERO DE comsueodass 4 smuu:rmsos
‘ l Loucrruo DE cch (BANDA) 12 ML
SUPERFICIE muA DE MANEJO os EQUIPAJE so Mz




' DOCUMENTACION TIPO MOSTRADOR LIBRE (RAY-CHECK):

LONGITUD DE MOSTRADOR 30 ML/1000 PAX/H PICO

' LONGITUD DE COLA 15.4 ML + 8 ML DE CIRCULACION DE ACCESO
CANTIDAD DE COLAS 20

- MOSTRADOR DE INFORMES 5
OFICINA DE APOYO EN ZONA ADMINISTRATIVA NO SE CONSIDERA AREA
AREA DE AGENTES 40 M2

NUMERO DE AGENTES 24

»'NUMERO DE BASCULAS 24

‘ SELECCION DE EQUlPAJE'
: NUMERO DECONTENEDORES SIMULTANEOS 40
LONGITUD DE CARGA '0 MIJ10.000 PAXIH PICO
. AREA MINlMA DE MANEJO EQUIPAJE 1, 000 M2 1,000 PAXIH PICO




4;5;3. REGLAMENTO DE AﬁMlNlSTRACION AEROPORTUARIA: AS.A.

EN EL ANO DE 1975 SIENDO PRESIDENTE DE LA REPUBLICA EL LIC. LUIS ECHEVERRIA ALVAREZ, Y COMO SECRETARIO DE COMUNICACIONES Y
TRANSPORTES EL IHGENIERO EUGENIO MENDEZ DOCURRO, FUE PUBLICADO EL REGLAMENTO DE ADMINISTRACION AEROPORTUARIA, MISMO QUE A
CONTINUACION SE TRANSCRIBE

'cAprrULopﬁmelio.- DISPOSICIONES GENERALES

ARTICULO 1°. , LA ADMINISTRACION 'OPERACION Y CONSERVACION DE LOS AEROPUERTOS ENCOMENDADOS AL ORGANISMO PUBLICO

‘ DESCENTRALIZADO AEROPUERTOS Y SERVICIOS AUXILIARES, SE REGIRAN DE CONFORMIDAD CON LAS DISPOSICIONES DEL PRESENTE

REGLAMENTO. POR LO QUE SE REFIERE A LA OPERACION SE ESTARA A LO PREVISTO EN EL ARTICULO 15 DEL DECRETO DE CREACION DEL
_onsmnsmomrsssemu.mo ’

An‘nc'u;o z. ,pm Los ErecTos bs ESTE REGLAMENTO, SE sn‘n{enbsm POR:
AEROPUERTO' LAS AREAS DEFINIDAS DE TIERRA, AGUA, msms umsmes EDIFICIOS, TERMINALES DE PASAJE Y CARGA, OFICINAS

,TECNICAS Y ADMINISTRATNAS ESTACIONAMIENTOS Y. TODAS AQUELLAS INSTALACIONES Y ZONAS NECESARIAS PARA EL ATERRIZAJE, DESPEGUE,
. RODAJE. ESTACIONAMIENT O Y SERVICIOS DE LAS AERONAVES DE TODO TlPO

f _’" 'FICIO TERMINAL msnuclones DESTINADASALSERVICIO ns PASAJEROS, CARGA, CORREO Y EQUIPAJE.

_ AMBULATORIO Y AREAS DE ESPERA: LUGARES DE LIBRE ACCESO AL PUBLICO.




- SALAS DE ABORDAR LUGARES A LOS QUE UNICAMENTE PODRAN PASAR LOS PASAJEROS EN EL PERIODO PREVIO A SU ACCESO A LA
AERONAVE PARA SU DOCUMENTACION FINAL.

: Poslcmué LUGARES oesis‘umos‘ POR AEROPUERTOS Y sesRvuc:os AUXILIARES EN QUE DEBERAN ESTACIONARSE LAS AERONAVES.
ZONAS DE- LIBRE Acceso AL PUBLICO: LAS VIAS DE ACCESO A LOS EDIFICIOS AEROPORTUARIOS, ESTACIONAMIENTOS PARA VEHICULOS

: OF!CINAS DE LAS COHPAﬁIAS AEREAS Y ADMINISTRATIVAS QUE PRESTEN SERVICIO AL PUBLICO, AMBULATORIOS, AREAS DE ESPERA Y LOCALES
: COMERCIALES Y x SERVICIOS ‘

. : ZONAS DE ACCESO: LAS AREAS A LAS QUE UNICAMENTE PODRA ACCEDERSE CUMPLIENDO CON LOS REQUISITOS ESTABLECIDOS POR LA
o LEY DE VlAS GENERALES DE COMUNICACION Y SUS REGLAMENTOS Y DE- CONFORM!DAD CON LAS NORMAS ESTABLECIDAS POR EL COMITE
- COORDINADOR DE ADMlNISTRAClON AEROPORTUARlA.

o 7 ARTICULO 3‘. UNlCAMENTE TENDRAN ACCESO A LAS AREAS ASlGNADAS A DEPENDENCIAS DEL EJECUTIVO FEDERAL, LAS PERSONAS QUE
i ‘CUENTEN CON LADEB!DA AUTORIZAC!ON

: Los PASAJEROSQUEC!RCULEN PORDICHASAREAS pssgnn-uAcﬁapo BAJO LA RESPONSABILIDAD DE LA EMPRESA AEREA RESPECTIVA.

ARTICULO 4’ LA OPERAC!ON Y ADMlNISTRACION AEROPORTUAR!A ESTARAN A CARGO DE AEROPUERTOS Y SERVICIOS AUXILIARES, EN LOS

- : TERMINOS DE SU DECRET O CONSTITUTNO POR CONDUCTO DE LA GERENCIA o ADMINISTRACION DEL AEROPUERTO RESPECTIVO.




ARTICULO 5°. LA PLANEACION, ZONIFICACION, CONSTRUCCIONES Y ADAPTACIONES EN LOS AEROPUERTOS YA EXISTENTES Y TODO TIPO DE
INSTALACIONES SE HARAN DE ACUERDO CON LAS DISPOSICIONES QUE PARA TAL EFECTO DETERMINE LA SECRETARIA DE COMUNICACIONES Y
TRANSPORTES. YCONLAS ESPECIFICACIONES QUE SENALE AEROPUERTOS Y SERVICIOS AUXILIARES.

; ARTICULO 6°.EN LOS AEROPUERTOS ENCOMENDADOS A AEROPUERTOS Y SERVICIOS AUXILIARES, SE DEBERA IZAR LA BANDERA NACIONAL
DIARIAMENTE A LAS SEIS HORAS Y ARRIARLA A LAS DIECIOCHO HORAS EN LOS TERMlNOS DE LA LEY SOBRE LAS CARACTERISTICAS Y EL USO DEL
ESCUDO, LA BANDERA Y EL HIMNO NACIONAL.

, ARTlCULO 7‘- AEROPUER*OS Y VSERVlCIOS' AUXILIARES, DEBERA PROPONER A LA SECRETARIA DE HACIENDA Y CREDITO PUBLICO, EL
ESTABLECIMIENTO DE TIENDAS LIBRES DE IMPUESTO ENLOS AEROPUERTOS INTERNACIONALES CUYO TRAFICO AEREO ASI LO JUSTIFIQUE, PARA LA
VENTA DE ARTICULOS A PASAJEROS DE VUELOS INTERNACIONALES QUE ESTEN EN TRANSITO O QUE VAYAN A SALIR DEL PAIS.

ARTICULO 8°. LAS ACTIVIDADES COMERCIALES PUBLICITARIAS, REMUNERADAS O DE SERVICIO EN LOS AEROPUERTOS, ESTARAN SUJETAS A
, CONVENIO CoN AEROPUERTOS Y SERVICIOS AUXIUARES Y DE ACUERDO EN SU CASO, CON LAS TARIFAS APROBADAS POR LA SECRETARIA DE
COMUNICACIONES Y TRANSPORTES LAS QUE DEBERAN SER CUBIERTAS POR LOS INTERESADOS.

o cAplfuLo sEsuNoo.‘- oEL,uso DE LAsAREAsoE OPERACION

ARTICULO 9°. LAS COMPANIAS AEREAS O SUS REPRESENTANT ES DEBIDAMENTE AUTORIZADOS INFORMARAN A LAS AUTORIDADES QUE
. CONCURRAN EN EL AEROPUERTO A LA COMANDANCIA Y A LA GERENC!A o ADMlNISTRACION DEL MISMO, LOS ITINERARIOS DE SUS VUELOS

e VREGULARES O DE FLETAMENTO APROBADOS POR LA DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL, EL EQUIPO CON QUE SE EFECTUARAN LOS
o VUELOS CUALQUIER CAMBIO EN LOS ITINERARIOS APROBADOS EN LA HORA DE LLEGADA O SALIDAY LAS CAUSAS DEL MISMO.




ARTICULO §°. LA PLANEACION, ZONIFICACION, CONSTRUCCIONES Y ADAPTACIONES EN LOS AEROPUERTOS YA EXISTENTES Y TODO TIPO DE
<INSTALACIONES SE HARAN DE ACUERDO CON LAS DISPOSICIONES QUE PARA TAL EFECTO DETERMINE LA SECRETARIA DE COMUNICACIONES Y
TRANSPORTES Y CON LAS ESPECIFICACIONES QUE SENALE AEROPUERTOS Y SERVICIOS AUXILIARES.

- ARTICULO 6°. EN Los AEROPUERTOS ENCOMENDADOS A AEROPUERTOS Y SERVICIOS AUXILIARES, SE DEBERA [ZAR LA BANDERA NACIONAL
MMENTE A LAS SEIS HORAS Y ARRIARLA A LAS DIECIOCHO HORAS, EN LOS TERMINOS DE LA LEY SOBRE LAS CARACTERISTICAS Y EL USO DEL

- ESCUDO, LA BANDERA Y EL HIMNO NACIONAL.

: ARTICULO 7°. AEROPUERTOS Y SERVICIOS AUXILIARES, DEBERA PROPONER A LA SECRETARIA DE HACIENDA Y CREDITO PUBLICO, EL
7 ESTABLECIMIENTO DE TlENDAS LIBRES DE IMPUESTO EN LOS AEROPUERTOS INTERNACIONALES CUYO TRAFICO AEREO ASi LO JUSTIFIQUE, PARA LA
e VENTA DE ART ICULOS A PASAJERQS DE VUELOS INTERNACIONALES QUE ESTEN EN TRANSITO O QUE VAYAN A SALIR DEL PAIS.

’ ) ARTICULO 8‘. LAS ACT MDADES COMERCIALES PUBLICITARIAS REMUNERADAS O DE SERVICIO EN LOS AEROPUERTOS, ESTARAN SUJETAS A
: VCONVENIO CON. AEROPUERTOS Y SERVICIOS AUX!LIARES Y DE ACUERDO ‘EN_SU CASO, CON LAS TARIFAS APROBADAS POR LA SECRETARIA DE
S COMUNICACIONES Y TRANSPORTES LAS QUE DEBERAN SER CUBIERTAS POR LOS INTERESADOS

:CAPITULO SEGUNDo.e",:pEL psdbé LAS AREAS DE OPERAcloN' |
ARTICULO ¥ LAS. COMPAﬁIAs AEREAS O SUS REPRESENTANTES DEBIDAMENTE AUTORIZADOS INFORMARAN A LAS AUTORIDADES QUE

= CONCURRAN EN EL AEROPUERTO A LA COMANDANCIA Y A LA GERENCIA o ADMINISTRACION DEL MISMO, LOS ITINERARIOS DE SUS VUELOS
.”REGULARES o DE FLETAMENTO APROBADOS POR LA DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL, EL EQUIPO CON QUE SE EFECTUARAN LOS

VI.IELO (ﬁUALQUIER CAMBIO EN LOS ITINERARIOS APROBADOS EN LA HORA DE LLEGADA O SALIDA Y LAS CAUSAS DEL MISMO.
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ARTICULO 10°. EL LUGAR DE ESTACIONAMIENTO DE LAS AERONAVES SERA FIJADO POR AEROPUERTOS Y SERVICIOS AUXILIARES A TRAVES
DE LOS SERVICIOS DE CONTROL DE TRANSITO AEREO, SALVO EN CASOS DETERMINADOS, EN LOS QUE LA AUTORIDAD SENALE UN LUGAR DISTINTO

PARA EL MEJOR CUMPIJMIENTO DE SuUS FUNCIONES.

ARTICULO 11°. SE PROHIBE EFECTUAR TRABAJOS EXTRAORD!NARIOS DE MANTENIMIENTO DE LAS AERONAVES Y PROBAR MOTORES EN LAS
POSICIONES DE ESTACIONAMIENT O, SALVO CASOS DE FUERZA MAYOR, PREVIA AUTORIZACION DE LA GERENCIA O ADMINISTRACION DEL

AEROPUERTO

. ARTICULO 12°.‘L6$ OPERADORES DE AERONAVES NO DEBERAN ACELERAR LOS MOTORES DE SUS AVIONES EN FORMA EXCESIVA O CON
’ PRQPOSITO DE"_ PR’UEB-AWMIENTRAS SE ENCUENT REN ENLAS POSICIONES DE EMBARQUE O DESEMBARQUE.

Sl ARTICULO 13°..LAS AERONAVES QUE TENGAN NECESIDAD DE CORRER MOTORES CON FINES DE PRUEBA, LO HARAN SOLAMENTE EN LAS
‘ ZONAS INDICADAS PARA ELLO POR AEROPUERTOS Y SERVICIOS AUXILIARES.

ARTICULO 14° LOS' OPERADORES DE AERONAVES Y LOS PERMISIONARIOS DE SUMINISTRO DE COMBUSTIBLES, DEBERAN TOMAR LAS
’ MEDIDAS QUE SEAN NECESARIAS PARA EVITAR DANOS AL PAVIMENT O DE LAS PLATAFORMAS Y PISTAS DEL AEROPUERTO, QUE PUDIERAN CAUSAR
- ?-LOS DERRAMES DE COMBUSTIBLE LIQUIDOS SUBSTANCIAS Y DESPERDICIOS PROVENIENTES DE SUS AERONAVES.

: : . ARTICULO 15". LOS OPERADORES DE AERONAVES DE CUALQUIER TIPO DE PROPULSION DEBERAN TOMAR TODA CLASE DE PRECAUCIONES
Si PARA QUE LAS RAFAGAS PRODUCIDAS PORSUS MOTORES NO DANEN LAS INSTALACIONES TERRESTRES PERSONAS, VEHICULOS U OTROS AVIONES.




“ARTICULO 16°. ESTA PROHIBIDO REALIZAR OPERACIONES DE LIMPIEZA Y EXTERIOR A LAS AERONAVES, EN LAS POSICIONES DE EMBARQUE Y
DESEMBARQUE.

ARTICULO 17°. ES‘OBLIGACION DE LOS OPERADORES, MANTENER LIMPIAS LAS PLATAFORMAS DE EMBARQUE UTILIZADAS POR SUS
, AERONAVES DEBERAN VIGII.AR ‘QUE AL LLEVAR A CABO LA LIMPIEZA INTERIOR DE LAS MISMAS, NO CAIGAN DESPERDICIOS O BASURA A LAS
PLATAFORMAS; EN CASO QUE ASI SUCEDA, SE RETIRARAN DE INMEDIATO PARA EVITAR SEAN ESPARCIDOS HACIA OTRAS AREAS POR LAS

CO?RIENTES DE AIRE PRODUCIDAS POR LOS AVIONES. ,

‘ ARTICULO 18°. LOS OPERADORES NO UTILIZARAN EL AREA DE PLATAFORMAS PARA ALMACENAR CARGA, CORREO Y EQUIPAJE O PARA
: ESTACIONAMIENTO DE VEHICULOS )

. SOLO SE PERMITIRA LA CONCENTRACION DE EQU|PAJE CORREO Y CARGA QUE VAYAN A SER EMBARCADAS DE INMEDIATO, SIEMPRE Y
CUANDO NO AFECTEN LA VIAUDAD DE LAS PLATAFORMAS

,Aan;c’ul;o, 1'97. E_L: EsTAqlonmieNTo oe veﬂlctiqu ENPL{A‘II'AVFOR‘MA- SE_LIMITA_EXCLUSIVAMENTE A LOS DE SERVICIO DE LOS AVIONES.

- : :; AR'I’ICULO 20 Los opsnnones oeaen MANTENER SuU- eouupo DE PLATAFORMA ORDENADO Y ACOMODADO EN LOS LUGARES
' AUTORIZADOS PARA TAL EFECTO POR AEROPUERTOS v SERVICIOS AUXILIARES CUANDO NO ESTEN UTILIZANDOLOS AL SERVICIO DE ALGUNA
'_Z-AERONAVE'DEBIENDODELIMITARLASAREASASIGNADAS S : ,




ARTICULO 21°. EL TIEMPO DE EST‘ACrlONAMIVENTOf DE LAS AERONAVES EN LA PLATAFORMA DE EMBARQUE O DESEMBARQUE, ASI COMO EN
LAS DE PERMANENCIA PROLONGADA O,PERNOCTA."SE REGIRA POR LAS NORMAS QUE ESTABLEZCA LA SECRETARIA DE COMUNICACIONES Y
TRANSPORTES MEDIANTE EL PAGO DE LAS TARIFAS CORRESPONDIENTES QUE DETERMINE ESTA DEPENDENCIA.

ARTICULO 22°. LOS OPERADORES SERAN RESPONSABLES DE QUE EL REMOLQUE DE AERONAVES ESTE DEBIDAMENTE AUTORIZADO POR LA
TORRE DE CONTROL.

ARTICULO 23°. NINGUNA AERdNAVE PODRA EXCEDER EL PESO MAXIMO AUTORIZADO POR LA DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL.

ARTICULO 24°. NINGUNA AERONAVE SE EstAi:loNARA_ FUERA DE LAS POSICIONES ESTABLECIDAS POR AEROCPUERTOS Y SERVICIOS
 AUXILIARES. ’ ' ' ‘

; E ARTICULO 25°. CUALQUIER AVION EN MOVIMIENTO DENTRO DEL AREA DEL AEROPUERTO, YA SEA POR SUS PROPIOS MEDIOS O REMOLCADO,
, DEBERA TENER ENCENDIDAS sus I.UCES DE NAVEGACION DURANTE LAS HORAS COMPRENDIDAS ENTRE LA PUESTA Y LA SALIDA DEL SOL, O DE
VISIBILIDAD REDUCIDA.

ARTICULO 23‘ CUALQUIER AVION ACCIDENTADO DENTRO DEL PERIMETRO DEL AEROPUERTO DEBERA SER RETIRADO POR EL OPERADOR
: INMED!ATAMENTE DESPUES DE QUE LAS AUTORIDADES COMPETENTES LO HAYAN PUESTO A SU DISPOSICION. DE NO HACERLO, AEROPUERTOS Y
'SERVICIOS AUXILIARES LO HARA CON CARGO AL OPERADOR Y SIN RESPONSABILIDAD POR LOS DANOS QUE PUEDA SUFRIR LA AERONAVE AL SER

: S RETIRADA. PREVIA AUT ORlZACION DEL COMANDANT E DEL AEROPUERTO. ,




ARTICULO 27' EL GERENT E O ADMINISTRADOR, DEBERA SOLICITAR AL COMANDANTE LA DETENCION DE CUALQUIER AERONAVE PRIVADA
QUE PRETENDA SALlR SIN CUBRIR LOS ADEUDOS PENDIENTES DE PAGO POR SERVICIOS RECIBIDOS.

ARTICULO 2s°. AEROPUERTOS Y SERVICIOS AUXILIARES, NO SERA RESPONSABLE POR LA DESTRUCCION TOTAL O PARCIAL DE LAS
AERONAVES POR LA DESTRUCCION O ROBO DE PIQAS DE LAS MISMAS O DE LA CARGA U OBJETOS QUE CONDUZCAN, A NO SER QUE SEAN
PRODUC!DOS POR DOLO o CULPA DEL ORGANISMO

,A_RTICULQ 29°. Los OPERADORES DE AERONAVES SERAN RESPONSABLES DEL BUEN ESTADO DE SUS EQUIPOS E INSTALACIONES DE
SERVICIO Y cu;nmm oe-oueno, OBSTRUYAN LAS OPERACIONES AEROPORTUARIAS.

7 7 ARTICULO 30°. AEROPUERTOS Y SERVICIOS AUXILIARES NO SERA RESPONSABLE, EN NINGUN CASO, DE LA SUSPENSION DE LOS SERVICIOS
AEROPORTUARIOS QUE SE OCAS!ONEN POR CASO FORT UITO O: FUERZA MAYOR

) ART iCULO 31' CUANDO AI.GUN OPERADOR EN EL AEROPUERTO TENGA QUE TRANSPORTAR, EMBARCAR, DESEMBARCAR, TRANSBORDAR O
: HACER ESCALA CON MATERIALES RADIOACTIVOS SIN PERJUIClO DE LO: ESTABLECIDO ‘EN.OTRAS DISPOSICIONES LEGALES APLICABLES, DEBERA
'DAR AVISO A AEROPUERTOS Y- SER'VIClOs AUXIIJARES CON 24 HORAS DE ANTICIPACION POR LO MENOS, PARA OBTENER, EN SU CASO, LA

. APROBACION DE LA OPERACION POR EFECTUAR.

; a ARTICULO 32‘ EL AI.MM:ENAMIENTO DISTRIBUCION MANEJO Y ABASTEC|MIENTO DE COMBUSTIBLES Y LUBRICANTES EN EL AEROPUERTO,
iSE HARA UNICAM"ENTEVEN LOS LUGARES SENALADOS PARA TAL OBJETO Y UTILIZANDO LAS INSTALACIONES, EQUIPO Y METODOS EXPRESAMENTE
~’>.AUTOR|ZADOS DEACUERDO CON EL COWEND-CELEBRADO CON AEROPUERTOS Y SERVICIOS AUXILIARES Y DE CONFORMIDAD CON LAS NORMAS

S fVESTABLEcmAs' éon LA DIRECCION GENERAL. oE'AERoﬂauncA cviL.
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- ‘ARTICULO 33°. LOS PERMISIONARIOS PARA ABASTECIMIENTO DE COMBUSTIBLE, CUIDARAN DE QUE SU EQUIPO SE MANTENGA EN LAS
MEJORES CONDICIONES DE USO Y SERAN RESPONSABLES DE QUE EL SERVICIO SE PRESTE CUMPLIENDO CON LAS MAXIMAS CONDICIONES DE
SEGURIDAD. ' '

: ARTICULO 34°. EL PERMISIONARIO PARA ABASTECIMIENTO DE COMBUSTIBLE, SERA EL RESPONSABLE DE QUE NO SE INTRODUZCAN A LOS
DEPOSITOS LiQuibos o MATERIAS EXTRANAS QUE AFECTEN LA PUREZA DEL COMBUSTIBLE.

‘ARTICULO 35°. CUANDO SE PRODUZCAN DERRAMES DE COMBUSTIBLE DURANTE LAS MANIOBRAS DE ABASTECIMIENTO O EN CUALQUIER
- OTRA’ CIRCUNSTANCIA. EL PERMISIONARIO ES RESPONSABLE DE QUE EL COMBUSTIBLE DERRAMADO SEA NEUTRALIZADO INMEDIATAMENTE.

EN CASO DE NO HACERLO AEROPUERTOS Y. SERVICIOS AUXILIARES SERA QUIEN LLEVE A CABO ESTA LABOR CON SUS PROPIOS MEDIOS,
- ‘CARGANDO EL COSTO DE MATERIALES Y MOV!MIENTOS DE EQUIPO Y PERSONAL, AL PERMISIONARIO DE COMBUSTIBLE.

o 7 ARTICULO 36°. NINGUNA AERONAVE PONDRA EN OPERAC!ON EOUIPOS DE RADAR EN EL AREA DE MANIOBRAS A DISTANCIAS MENORES DE 35
METROS DE OTRA QUE ESTE EN OPERACION DE CARGA DE COMBUSTIBLE DE ALGUN CARRO-TANQUE DE COMBUSTIBLE O DE CUALQUIER
. INSTAI.ACION DE ALMACENAMIENTO DE COMBUSTIBLE R

SR ARTICULO 37° sou.o msnwwe UN oovmuro ° couvsmo ESPECIAL CON AEROPUERTOS Y SERVICIOS AUXILIARES, APROBADO
S .'Pnsvmnsme POR LA sscnsnnu oe couumcacloues Y TRANSPORTES SE PERMITIRA EL ALMACENAMIENTO DE COMBUSTIBLE DENTRO DE LOS
g'.-’tunosnos DEL AEROPUERTO.




' ARTICULO 38°. LOS VEHICULOS 'TER‘RESTRESV ASl COMO EL EQUIPO DE PLATAFORMA DE LOS USUARIOS DEL AEROPUERTO, DEBERAN
ABASTECERSE DE COMBUSTIBLE SOLOENLAS AREAS AUTORIZADAS POR SU CONCESION, Y EN NINGUN CASO DENTRO DEL AREA DE PLATAFORMAS,
PISTAS O CALLES DE RODAJE. : :

, CAP!‘TULO TERCEﬁO.e DEL _comoL'Y wsluncu DE PERSONAS Y VEHICULOS EN EL AEROPUERTO.

ARTICULO . AEROPUERTOS Y SERVICIOS AUXILIARES, D|CTARA LAS MEDIDAS NECESARIAS PARA EL. CONTROL DEL ACCESO Y SALIDA DE

~PERSONAS A LAS ZONAS RESTRINGIDAS AL PUBLICO DENTRO DEL RECINTO AEROPORTUARIO, EN COORDINACION CON LAS AUTORIDADES

CORRESPOND!ENT_ES

ARTICULO 40‘ TODA PERSONA AL ABORDAR UNA AERONAVE DEBERA PERMITIR QUE LOS OBJETOS DE MANO QUE LLEVE CONSIGO, SEAN

,REVISADOS POR ELPERSONALDELOS OPERADORES.

ART!CULO 41‘ TENDRAN ACCESO AL AREA DE OPERACIONES UNICA Y EXCLUSNAMENTE LOS VEHICULOS AUTORIZADOS POR AEROPUERTOS

Y SERVIC!OS AUXII.IARES LOS QI.IE DEBERAN CI.IMPLIR CON LAS NORMAS DE SEGURIDAD ESTABLECIDAS POR DICHO ORGANISMO DE ACUERDO CON
' 7, LAS DISPOSICIONES DE LA LEV DE VIAS GENERALES DE COMUNICAC!ON

ARTICULO 42‘ LOS VEHICULOS QUE REQUIERAN AUTORIZACION PARA TRANSITAR EN AREAS DE OPERACIONES, PARA SU IDENTIFICACION

TLLEVARAN UNA PLACA Y UNA TAR.IET A QUE SERAN EXPEDIDAS POR AEROPUERTOS Y SERVICIOS AUXILIARES.

QUEDAN EXENTOS DEL USO OE LA PLACA. LOS VEH!CULOS PROPIEDAD DE LAS EMPRESAS AEREAS DESTINADAS AL SERVICIO DE LAS

S }Aenomvss Y ous POR NA runuezn‘v‘nsstmo Peawmszcm slems EN EL AEROPUERTO Y QUE ADEMAS ESTEN PINTADOS CON LOS COLORES




OFICIALES DE LA COMPANIA A LA QUE PERTENEZCAN, OSTENTANDO EN FORMA CLARA EL NOMBRE O DISTINTIVO OFICIAL DE ESTA Y QUE SE
IDENT IFIQUE CON SU CORRESPONDIENTE NUMERO ECONOMICO PREVIO REGISTRO QUE LLEVE A CABO AEROPUERTOS Y SERVICIOS AUXILIARES.

' ATODOS LOS VEHICULOS QuE CIRCULEN DENTRO DEL AEROPUERTO SE LES EXIGIRA CADA VEZ QUE ENTREN AL AREA DE MANIOBRAS, QUE
TENGAN UN FARO CINTILANTE COLOR AMBAR EN LA PARTE MAS ALTA DE LA CARROCERIA Y BANDERA DE CUADROS ROJOS Y BLANCOS EN LA PARTE

POSTERIOR. AMBASD PERFECTAMENTE VISIBLES.

. Los VEHlCULOS QUE TENGAN NECESIDAD DE CRUZAR PISTAS, DEBERAN CONTAR ADEMAS, CON UN RADIO VHF CON LA FRECUYENCIA DE LA
TORRE DE CONTROL O DE CONTROL TERRESTRE SEGUN EL CASO

| ARTICLI.O 43 EL EMBARQUE Y DESEMBARQUE DE PASAJEROS DE LAS SALAS DE ABORDAR A LAS AERONAVES Y DE ESTAS A LA TERMINAL
- AREA, ss REALIZARA:
" A) POR MEDIO DE PASILLOS TELESCOPICOS
8) SALAS MOVILES DS -
~‘1c)Auroausssv b : R
: D) AFALTA DE ESTOS, cumno LA DISTANCIA LO PERMITA. Los PASAJEROS PODRAN HACER A PIE EL RECORRIDO, SIENDO CONDUCIDO
‘BAJO LAVIGILANCIA DE EMPLEADOS DELA coupmu AEREA QUE CORRESPONDA Y DE LAS AUTORIDADES MIGRATORIAS EN SU CASO.

: EL USO DE PASILLOS TELESCOPICOS SALAS MOVlLES Y AUTOBUSES SERAN OBLIGATORIO PARA LOS OPERADORES QUE ESTACIONEN

SUS AERONAVES EN LAS ZONAS DE Los AEROPUERTOS QUE CUENTEN CON DICHAS FACILIDADES Y DEBERAN CUBRIR LAS TARIFAS
'. APROBADAS PARA TALES CASOS POR LA SECRETARIA DE COMUNICAC!ON' Y TRANSPORTES.

f.749,f7?‘ : L




ARTICULO 44°. PARA TRANSITAR LAS ZONAS QUE NO SON DE LIBRE ACCESO AL PUBLICO, EL PERSONAL DE LAS DISTINTAS DEPENDENCIAS
QUE PRESTEN sSus SSERVICIOS EN LOS AEROPUERTOS, ASI COMO EL DE LAS COMPANIAS AEREAS Y PERMISIONARIOS O ARRENDATARIOS, DEBERAN
IDENTIFICARSE POR MEDIO DE LOS GAFETES QUE SERAN EXPEDIDOS POR AEROPUERTOS Y SERVICIOS AUXILIARES, DE ACUERDO CON EL. COMITE

COORDINADOR DE ADMINISTRACION AEROPORTUARIA, EN LOS QUE SE INDICARAN LAS AREAS POR LAS QUE PUEDAN TRANSITAR,
INDEPENDIENTEMENTE DEL UNIFORME QUE PORTEN. | ‘

CAPITULO CUARTO.- DE LOS COMITES LOCALES DE SEGURIDAS AEROPORTUARIAS.

'ARTICULO 45°. EN TODOS LOS AEROPUERTOS INTERNACIONALES ENCOMENDADOS A AEROPUERTOS Y SERVICIOS AUXILIARES, SE

ESTABLECERAN COM!TES LOCALES DE SEGURIDAD AEROPORTUARIA, QUE SE INTEGRAN CON UN REPRESENTANTE DE LAS SECRETARIAS Y
' ORGAN!SMOS SIGUIENTES

A SECRETARIA DE COMUNICACIONES Y TRANSPORTES.
'B) SECRETARIA DE GOBERNACION.
'C) SECRETARIA DE HACIENDA Y CREDITO PUBLICO.
D) SECRETARIA DE SALUBRIDAD Y ASISTENCIA.
E) PROCURADURIA GENERAL DE LA REPUBLICA.
F) AEROPUERTOS Y SERVICIOS AUXILIARES.

~ G) RADIO AERONAUTICA MEXICANA, S.A.

© H) CAMARA NACIOINAL DE AEROTRANSPORTE.
i |) couscso DE PILOTOS AVIADORES DE MEXICO, A.C
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LAS DEPENDENCIAS Y ORGANISMOS MENCIONADOS DESIGNARAN A SUS REPRESENTANTES, TITULAR Y SUPLENTE, EN CADA UNO DE LOS
AEROPUERTOS EN QUE SE CONSTITUYA EL COMITE LOCAL DE SEGURIDAD AEROPORTUARIA, EL REPRESENTANTE DE LA SECRETARIA DE
COMUNICACIONES Y TRANSPOﬂfES. PRESIDIRA DICHO COMITE, Y EL DE AEROPUERTOS Y SERVICIOS AUXILIARES, FUNGIRA COMO VOCAL EJECUTIVO
DEL msuo‘v‘se Em:membg vusn.nn Que LOS ACUERDOS DEL COMITE LOCAL SEAN CUMPLIDOS EN SUS TERMINOS.

, ARTICULO 468°. LOS COMITES LOCALES A LOS QUE HACE REFERENCIA EL ARTICULO ANTERIOR, COORDINARAN SUS ACTIVIDADES CON EL
COMITE NACIONAL DE SEGURIDAD AEROPORTUARIA CREADO POR DECRET O DEL EJECUTIVC FEDERAL DE FECHA 25 DE JUNIO DE 1972.

ARTICULO 47°. LOS COMITES LOCALES DE SEGURIDAD AEROPORTUARIA CELEBRARAN SESIONES ORDINARIAS POR LO MENOS UNA VEZ AL
MES Y EXTRAORDINARIAS CUANDO LO CONSIDEREN NECESARIO.

ARTICULO 48' EL QUORUM SE ESTABLECERA CON LA MITAD MAS UNO DE SUS MIEMBROS Y LAS DECISIONES SE TOMARAN POR MAYORIA,
- TENIENDO EL PRESIDENTE VOTO DE CALIDAD

cAPrrULO" 'qulu'rb.a DE;. cpm"re'coonmnpoa DE ADMINISTRACION AEROPORTUARIA.

ARTICULO 49" CON EL OBJETO DE OPTIMIZAR LOS SERVICIOS QUE SE PRESTEN EN LOS AEROPUERTOS NACIONALES E INTERNACIONALES,
ENCOMENDADOS A AEROPUERTOS Y SERVICIOS AUXILIARES SE CREA EL COMITE COORDINADOR DE ADMINISTRACION AEROPORTUARIA.

S ARTICULO 50‘ EL COMITE A QUE SE REFIERE EL ARTICULO ANT ERIOR, ESTARA INTEGRADO POR UN REPRESENTANTE PROPIETARIO Y OTRO
. SUPLENTE DE CADA UNA DE LAS SIGUIENT ES DEPENDENCIAS Y ORGANISMOS. o
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'A) SECRETARIA DE COMUNICACIONES Y TRANSPORTES. ’
B) SECRETARIA DE GOBERNACION.
C) SECRET ARIA DE HACIENDA Y CREDITO PUBLICO.
* D) SECRETARAIA DE AGRICULTURA Y GANADERIA.
[E) SECRETARIA DE SALUBRIDAD Y ASISTENCIA.
F) SECRETARIA DE OBRAS PUBLICAS.
G) SECRETARIA DE TURISMO.
H) AEROPUERT 08 Y SER\"CIOS AUXILIARES
1) RADIO AERONAUTICA M-ucmA, S.A.

‘EL COMITE SERA PRESIDIDO POR EL DIRECTOR GENERAL DE AEROPUERTOS Y SERVICIOS AUXILIARES, O POR SU SUPLENTE.
» v ART!CULO s1°. EL COMITE PODRA INVITAR A FORMAR PARTE DEL MISMO DE MANERA PERMANENTE O TRANSITORIA, A REPRESENTANTES DE
: OTRAS DEPENDENCIAS OFICIAI.ES ORGANISMOS DESCENTRALIZADOS EMPRESAS DE PARTICIPACION ESTATAL, FIDEICOMISOS Y PERSONAS FISICAS
‘ ,0 MORALES CUYAS FUNCIONES LO JUSTIFIOUEN
~ART ICULO 52‘. I.AS DEPENDENCIAS Y ORGANISMOS MENCIOM ELABORARAN SUS RESPECTIVOS PLANES Y PROGRAMAS DE ACUERDO

,CON LAS ATRIBUCIONES Y FACULTADES QUE POR LEY LES CORRESPONDA PRESENTANDOLOS AL COMITE DENTRO DE LOS PLAZOS QUE ESTE
' jACUERDE CON EL OBJETO DE COORD!NAR LAS ACT MDADES NECESARIAS PARA OPTIMIZAR LA ADMINISTRACION AEROPORTUARIA.
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ARTICULO 53° EL. COMITE COORDINADOR DE ADMINISTRACION AEROPORTUARIA, TENDRA LAS SIGUIENTES ATRIBUCIONES:

I.- PROPONER MEDIDAS TENDIENTES A LA INTEGRACION Y COMPATIBILIZACION DE LOS PROGRAMAS DE LOS ORGANISMOS Y
DEPENDENCIAS QUE FORMEN PARTE DEL COMITE, RELACIONADOS CON LA ADMINISTRACION AEROPORTUARIA;

.- REALIZAR ESTUDIOS QUE TIENDAN A LA bPTlMIZAClON DE LOS SERVICIOS QUE SE PRESTEN AL PUBLICO EN LOS AEROPUERTOS;

" lil.- PROPONER A LOS ORGANISMOS Y DEPENDENCIAS QUE CONCURRAN EN LA ADMINISTRACION AEROPORTUARIA LAS MEDIDAS QUE
CONSIDERE PERTINENTES PARA LA MEJOR PRESTACION DE LOS SERVICIOS;

IV.- PROPONER LOS HORARIOS QUE DEBEN REGIR EN LOS AEROPUERTOS;
V.- LAS OTRAS QUE ESTE REGLAMENTO SENALE.
* ARTICULO 54°. EL COMITE CELEBRARA SESIONES ORDINARIAS TRIMESTRALMENTE Y EXTRAORDINARIAS CUANDO LO CONSIDERE NECESARIO.

_ ARTl'cUL_o §5°. EL. QUORUM SE ESTABLECERA CON LA MITAD MAS UNO DE SUS MIEMBROS, TOMANDOSE LAS DECISIONES POR MAYORIA, EL
. PRESIDENTE TENDRA VOTO DE CALIDAD.

' LOS'EMOLUMENTOS'» pE Los MlEMBROSSERA"N SENALADOS POR AERdPUERTos Y SERVICIOS AUXILIARES Y A SU CARGO.




CAPITULO SEXTO.- DE LA COMISION NACIOINAL DE FACILITACION DEL TRANSPORTE AEREO INTERNACIONAL Y DE LOS COMITES
LOCALES DE FACILITACION AEROPORTUARIA.

ARTICULO $6°. LA COMISION NACIONAL DE FACILITACION DEL TRANSPORTE AEREO INTERNACIOINAL, SERA PRESIDIDA POR EL SECRETARIO
DE COMUNICACIONES, Y SE INTEGRARA EN LA SIGUIENTE FORMA:

L- POR EL DIRECTOR GENERAL DE AEROPUERTOS Y SERVICIOS AUXILIARES, QUIEN FUNGIRA COMO VOCAL EJECUTIVO DE LA MISMA Y SE
ENCARGARA DE ESTUDIAR Y PROPONER LAS SOLUCIONES DE LOS PROBLEMAS ADMINISTRATIVOS Y OPERACIONALES DE LOS
‘AEROPUERTOS INTERNACIONALES, AS] COMO VIGILAR QUE LOS ACUERDOS DE LA COMISION SEAN CUMPLIDOS EN SUS TERMINOS;

n-EL DIRECTOR GENERAL DE AERONAUTICA ClVlL DE LA SECRETARIA DE COMUNICACIONES Y TRANSPORTES, QUIEN SE ENCARGARA DE
ESTUDIAk Y PROPONER LAS SOLUCIONES DE LOS PROBLEMAS LEGALES Y ECONOMICOS, RELACIONADOS CON EL TRANSPORTE AEREO
INTERNACIONAL Y CON EL TRANSITO DE AERONAVES EXTRANJERAS SOBRE TERRITORIO NACIONAL;

- EL DIRECTOR GENERAL DE ADUANAS DE LA SECRETARIA DE HACIENDA Y CREDITO PUBLICO, QUIEN SE ENCARGARA DE ESTUDIAR Y
' PROPONER.LAS SOLUCIONES DE LOS PROBLEMAS ADUANALES, RELATIVOS A LA ENTRADA Y SALIDA DE AERONAVES, EQUIPAJE DE

7 PASAJEROS Y TRlPULAClON DE LAs AERONAVES DEL TRANSPORTE AEREO INTERNACIONAL DE SERV|CIO PUBLICO O DE SERVICIO
' PRIVADO

IV-EL DIRECTOR GENERAL DE POBLAClON DE LA SECRETARIA DE GOBERNACIO!N QUIEN SE ENCARGARA DE ESTUDIAR Y PROPONER LAS
jSOLUCIONES DE LOS PROBLEMAS RELAClONADOS CON LAS FORMAL!DADES DE ENTRADA Y SALIDA DEL PAIS DE PASAJEROS Y
TRIPULAC'ONES DE LAS AERONAVES DEL TRANSPORTE AEREO INTERNACIONAL DE SERVICIO PUBLICO O DE SERVICIO PRIVADO;




- EL DIRECTOR GENERAL DE SALUBRIDAD EN EL DISTRITO FEDERAL DE LA SECRETARIA DE SALUBRIDAD Y ASISTENCIA, QUIEN SE
'ENCARGARA DE ESTUDIAR Y PROPONER LAS SOLUCIONES DE LOS PROBLEMAS DE SANIDAD Y CUARENTENA, APLICABLES A LA ENTRADA Y
SALIDA DE P’Asueaos Y AERONAVES DE TRANSPORTE AEREO INTERNACIONAL;

Vi.- LOS DIRECT RORES GENERALES DE SANIDAD VEGETAL Y DE SANIDAD ANIMAL DE LA SECRETARIA DE AGRICULTURA Y GANADERIA,
QUIENES SE ENCARGARAN DE ESTUDIAR Y PROPONER LAS SOLUCIONES A LOS PROBLEMAS DE TRANSPORTE AEREO INTERNACIONAL DE

ANIMALES Y VEGET ALES

Vil.- EL DIRECTOR ‘GENERAL DE PLANEACION Y RECURSOS TURISTICOS DE LA SECRETARIA DE TURISMO, QUIEN SE ENCARGARA DE
ESTUDIAR Y PROPONER LAS FACILIDADES MAXIMAS QUE DEBAN PRESTARSE A LOS TURISTAS CON DESTINO A MEXICO O EN TRANSITO

U POR EL TERRITORIO NACIONAL:

VIII.- EL DIRECTOR DE PROMOCION TURISTICA DEL CONSEJO NACIONAL DE TURISMO, QUIEN SE ENCARGARA DE ESTUDIAR Y PROPONER
LAS RESOLUC'ONES DE LOS PROBLEMAS RELACIONADOS CON LA CORRIENTE TURISTICA HACIA EL PAIS;

IX-SIN PERJUICIO DE LO-QUE DISPONGA EL necum-:m'o mrsmon DE LA COMISION, QUE AL EFECTO SE EXPIDA, LOS REPRESENTANTES
" DE LAS DEPENDENCIAS V- ‘ORGANISMOS MENCIONADOS DEBERAN PROCURAR QUE LAS RECOMENDACIONES QUE HAGAN PARA LA
. ADOPCION DE DISPOSICIONES REGLAMENTARIAS, APLICABLES AL “TRANSPORTE AEREO INTERNACIONAL, ESTEN COORDINADAS -
- "Funcnomu.mems. PARA oue Los ACTOS neunvos sem REALIZADOS EN LA FORMA MAS EXPEDITA.

SR ARTICULO 57" CON El. OBJET O DE MEJORAR LOS SERVICIOS QUE SE PRESTAN EN LOS AEROPUERTOS ENCOMENDADOS A AEROPUERTOS Y
ASERVICIOS AUXILIARES SE CREAN EN CADA UNO DE ELLOS COMITES LOCALES DE FACIL!TACION AEROPORTUARIA QUE SE INTEGRAN COMO SIGUE:




UN REPRESEWANTE DE LA SECRETARIA DE COMUNICACIONES Y TRANSPORTES, QUE LO PRESIDIRA; UN REPRESENTANTE DE AEROPUERTOS Y
SERVICIOS AUXILIARES, QUE FUNGIRA COMO VOCAL EJECUTNO DEL MISMO, Y SE ENCARGARA DE VIGILAR QUE LOS ACUERDOS DEL COMITE SEAN
CUMPLIDOS EN SUS TERMINOS; Y, UN REPRESENTANT E POR LAS LINEAS AEREAS DEBIDAMENTE AUTORIZADAS QUE CONCURRAN AL AEROPUERTO
RESPECTIVO. POR CADA REPRESENTANTE PROPIETARIO HABRA UN SUPLENTE.

_ARTICULO 58°. LOS COMITES LOCALES A LOS QUE SE REFIERE EL ARTICULO ANTERIOR TENDRAN POR OBJETO ESTUDIAR LAS OPERACIONES
AEROPORTUARIAS PARA EL EFECTO DE FACILITARLAS Y HACERLAS MAS EXPEDITAS, ASI COMO DE UNIFORMAR LA PRESTACION DE LOS SERVICIOS
EN TIERRA QUE ESTEN A CARGO DE LAS COMPANIAS DE AVIACION.

ARflcuLo 59°. LOS COMITES CELEBRARAN sssuouss ORDINARIAS UNA VEZ AL MES Y EXTRAORDINARIAS CUANDO LO CONSIDEREN
- NECESARIO. ‘ )

ARTICULO 60°. LAS DECISIONES DE LOS COMITES SE TOMARAN POR MAYORIA DE VOTOS, DEBIENDO ASISTIR POR LO MENOS DOS DE SUS
TRES MIEMBROS, TENIENDO SU PRESIDENTE VOTO DE CALIDAD.

cAprru‘Lo:sewmo.’- oe ;os'sekviclos oE vimuucu\ Y DE RESCATE Y EXTINCION DE INCENDIOS.

: ARTICULO 61°. AEROPUERTOS Y SERVICIOS AUXILIARES ESTABLECERA LOS SERVICIOS DE VIGILANCIA PARA CUMPLIR CON LAS
: DISPOSICIONES DE ESTE REGLAMENTO EL CUERPO QUE REALIZA ESTA VIGILANCIA ESTARA BAJO SU DEPENDENCIA DIRECTA.

o ARTICULO 62" AEROPUERTOS Y SERVICIOS AUXILIARES ESTABLECERA EN TODOS Y CADA UNO DE LOS AEROPUERTOS QUE TIENE
- ENCOMENDADOS UN CUERPO DE RESCATE Y EXTINC!ON DE INCENDIOS QUE ESTARA BAJO SU DEPENDENCIA DIRECTA.




ARTICULO 63°. EL CUERPO DE RESCATE Y EXTINCION DE INCENDIOS TIENE POR OBJETO RESCATAR A LOS PASAJEROS Y TRIPULANTES DE
AERONAVES ACCIDENTADAS.

ARTICULO 64°. PARA CUMPLIR CON LOS OBJETOS SENALADOS EN EL ARTICULO ANTERIOR, EL CUERPO DE RESCATE Y EXTINCION DE
INCENDIOS, CONTARA CON EL PERSONAL Y LOS ELEMENTOS NECESARIOS PARA EL CUMPLIMIENTO DE SUS FINES.

ARTICULO 88°. CON EL OBJETO DE GARANTIZAR LA MAXIMA EFICIENCIA Y DISCIPLINA LOS CUERPOS DE VIGILANCIA Y DE RESCATE Y
EXTINCION DE INCENDIOS, SE REGIRAN POR LOS MANUALES QUE AL EFECTO EXPIDA AEROPUERTOS Y SERVICIOS AUXILIARES, APROBADOS POR LA

SECRET ARIA DE CO"UNICACQNES Y TRANSPORTES
cAPrrum oc'rAvo.-' DE LAS smc‘uoues.

ARTICULd >.“‘ TODO ‘HECHO U OMISION QUE CONTRAVENGA A LAS DISPOSICIONES DE ESTE REGLAMENTO SERA COMUNICADO POR
: ,AEROPUERTOS Y SERVICIOS AUXILIARES A LA SECRETARIA DE COMUNICACIONES Y TRANSPORTES PARA LOS EFECTOS DE LA IMPOSICION DE LAS
: SANCIONES QUE CORRESPONDAN OEN SuU CASO ALA DEPENDENCIA CORRESPONDIENTE.

ARTICULO 67". LAS INFRACCIONES A ESTE REGLAMENTO SE SANCIONARAN DE ACUERDO CON LAS DISPOSICIONES APLICABLES DE LA LEY DE

" VIAS GENERALES DE COMUNICACION Y sus REGLAMENTOS

os7




TRANSITORIOS

PRIMER'O.-_E!L PRESENTE REGLAMENTO ENTRARA EN VIGOR EL DIA SIGUIENTE AL DE SU PUBLICACION EN EL "DIARIO OFICIAL" DE LA
'FEDERACION.

SEGUNDO SE DEROGAN TODAS LAS DISPOSICIONES LEGALES Y ADMINISTRATIVAS EN LO QUE SE OPONGAN AL PRESESNTE
ORDENAMIENTO.

TERCERO.- EL COMITE coonommon DE ADMINISTRACION AEROPORTUARIA, LOS COMITES LOCALES DE FACILITACION
AEROPORTUARIA Y LOS courrss LOCALES DE SEGURIDAD AEROPORTUARIA DEBERAN CONSTITUIRSE E INICIAR SUS LABORES EN
un PLAZO NO MAYOR DE so DIAS connnos A PARTIR DE LA PUBLICACION DE ESTE REGLAMENTO.

CUARTO.- EI. COMITE. COORDINADOR DE ADMINISTRAClON AEROPORTUARIA Y LOS COMITES LOCALES DE FACILITACION
AEROPORTUARIA EXPEDIRAN SUS REGLAMENTOS lNTERIORES ENUN PLAZO NO MAYOR DE 60 DIAS DESPUES DE SU CONSTITUCION.

DADO EN I..A RESIDENCIA DEL PODER EJECUTIVO FEDERAL. EN LA CIUDAD DE MEXICO, DISTRITO FEDERAL, A LOS 14 DIAS DEL MES DE JUNIO
, ,DE 1975. LUIS ECHEVERRIA ALVAR&. RUBRlCA.- EL SECRETARIO DE GOBERNACION MARIO MOYA PALENCIA.- RUBRICA.- EL SECRETARIO DE
e 'HAC!ENDA Y CREDIT O PUBUCO. JOSE LOPEZ PORTILLO. RUBRICA. EL SECRETARIO DE AGRICULTURA Y GANADERIA, OSCAR BRAUER HERRERA.-
B ,RUERICA. El. SECRET'ARIO DE COHUNICACIONES Y TRAIISPORTES EUGENIO MEND& DOCURRO.- RUBRICA.- EL SECRETARIO DE SALUBRIDAD Y
’ ;ASISTENCIA.- GINES NAVARRO DIAZ DE LEON RUBR!CA.~ EL SECRETARIO DE TURISMO, JULIO HIRSCHFELD ALMADA.- RUBRICA.
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1 .. 2 vesnaun.o

- v.142MUJEREs |
" 1.5 DOCUMENTACION

1 5.1 NUM. MOSTRADORES
s 52 VESTIBULO DOCUM '

T?isERPE

5 }j1 6.1 NUMERO FILTROS

L f s0 M‘I1DOIPAXIH PICO

1, SOO/PAXIH PICO
‘ zsuznoo PAXIH Plco

= _11256/9AX1H‘E|¢0‘ i

1/500/PAXIH PICO

VINIMO 15 Mz

LR A  NORMATIVIDAD SNEU.  REGLAM. MODELOS AEROPUERTO
___ CONCEPTO __ASA SEDUE CONST. TESIS | TOLUCA PROPUESTA
EDIFICIO TERMINAL _ 10-14 M2/PAXVHORA CRITICA 4,900 M2 25,671 M2 7,492 M2 11,072 M2
' 1.- ELEMENTOS COMUNES o
1.1. VESTIBULO GRAL Y | ,
SALA DE ESPERA 1.2M2/PAX/H PICO 3,173 M2 1,321 M2 1,651 M2
1.2 MODULO DE INFORMA-
CION, TELEFONOS, TELE- L
GRAFOS CONCESIONES 1 M2/PAX/H PICO 600 M2 200 M2 150 M2
1.3RESTAURANTE, INCLU-
YE: COMEDOR, COCINA, - e |
: BAR CIRCULACIONES R 0.5 MZIPAXIH PICO 1,689 M2 150 M2 625 M2
1.4 SANITARIOS , |
1.4.1 HOMBRES - R _ ; B M2 45 M2 30 M2
6 MUEBLES, 250IPAXIH PICO 8MUEBLES  36M2 45 M2 30 M2

5 MOSTRADORES 6 MOSTRADORES 5 MOSTRADORES

300 M2

2 FILTROS
30 M2

"3 FILTROS
50 M2
i5M2

240 M2 375 M2
2FILTROS 2 FILTROS
20 M2 , 65 M2
3 FILTROS 2 FILTROS
37 M2 50 M2
30 M2 22 M2



CONCEPTO

~NORMATIVIDAD
_ASA.

1.9 ESTACIONAMIENTO
20 PLATAFORMAS
"3.@HARIGARES :
 4.0CREI
 5.0TORRE CONTROL

© 6.0 AREA JARDINADA/EDI-
FICIO TERMINAL

MINIMO 6 MUEBLES

1,100 M2/POSICION
1,250 M2HANGAR

2so.M2/cos‘Ehﬁzo

50 M2/MINIMO ENTORREY

: SUBTORRE

S.N.E.U. REGLAM. MODELOS AEROPUERTO

SEDUE CONST. _ TESIS | TOLUCA PROPUESTA
o 6 MUEBLES 38 M2 52 M2 72 M2
120M2  120M2 400 CAJONES 223 CAJONES 362 CAJONES

720 M2/POSICION—————— 840 M2/POSICION 1,300 M2/POSICION1,000 M2/POSICION
k 1,500 M2/HANGAR 2,550 M2/HANGAR 2,000 M2/HANGAR

472 M2/COBERTIZ0400 M2/COBERTIZO

72 M2 . 62 M2

3680M2 . 2574M2 5,258 M2
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DOCUMENTACION SIN APOYO DE BANDAS

LONGITUD DEL MOSTRADOR 45 M.

N° DE AGENTES 4

- AREA 16 M

v', TIEMPO DOCUMENTACION 120 MIN.

' EQUIPO BOEING 727-200



PLATAFORMA DE OPERACIONES A VION

RESTAURANT

LLEGADA LLEGADA

‘|ImaciONAL

INTERNAC.

"z 0o NA
COMERCIAL

- "MECLAMO
. EQUIPAJE

-nig--.-.-4--'---—-‘-.‘;

e coan an-

SALA - ESPERA MOSTRADORES

GENERAL

TELEFONO
. REWTA - AUTO
TELEGRAPO

1 A 6 R A B .

F L VJoO

ﬁ PASAJERO

-o.—o-* VISITANTE

emcccawp EQUIPAJE



" SALIDAS NACIONALES ' ‘
. g ' : "VESTIBULO SRAL.

‘ZOMAS EXTERIORES. ESTACIONAMIEN,
TO. ZONA DE ASCENSO Y DESCENSO

-

RESERVACION DOCUNENT -

SELECCION DE EQUIPAJE

OE.  EQUIPAJE

RESTAURANT  BAR

-

CONSECIONES Y SERV.

.tn.; DE ESPERA GENERAL

L

PAGO (X 4 OERECHOS

|

REVISION OF SESURIDAD A LA SALIDA ]

E 3

|

[ "semvicios | @B [ saLa DE ULTIMA EgsPERA

L

™% M ANEJO DOE EQUIPAJE

‘& | Aviow -

| LLEGADAS

MANEJO DE

EQUIPAJE

|AREA OE APEAJE mACIONAL

 MECLAMO DE EOUIPAJE

DIAGRAMA DE

FUNCIONAMIENTO

v @n| saLa oe sigmvemipa

RESTAURANT BAR

 [Twausreare

[vesvisvie




il

ZONAS EXTERIORES ESTACIONA-
MIENTOS ZONA ASCENSO Y DESCENSO.

SALIDAS INTER. .

|vestiouro omaL. |

RESCERVACIN. DOCUMENTACION -
‘OE . EQUIPAJE o

R

RESTAURANT BsaAn! @B SALA DE ESPERA GENERAL [ J CONSEGIONES Y SERV.

SELECCION DOE EQUIPAJE

[ REVISION DE SE®. A LA SALIDA |

[ FILTRO DE MIGRACION SAMDAD ERPE.]

| semrvicios |@s | sauﬂ OF ULTIMA ESPERA ]
> mANEJO oF equipave | @B | A v | 0N -« MANEJO DE EQUIPAJE

ngc‘pgg : lNTtR. LVA‘R_!A-.D’E APEAJE':ilnTEIIACIOIAL' ]

-

L T SANIDAD MIGRACION &

$[_meciaws o eovieave 1 DIAGRAMA DE

oA e | FUNCIONAMIENTO

|

| mesTAURANT sAR @B | SALA e signvEwIDA | wp | comseciones v senrv.

T nnspounnuusnn ]



PLATAFORMA '
! MOVIMIENTO Y §'
'l-,sELecclou pel
* EQUIPAJE |
, l TRy 1 !

L o CONCESION L
ENTREGA ! S R ‘ El:ufneeA |
| EQUIPAJE il ‘OFICINAS - EQUIPAJE

INTERNACIOS NACIONAL

, i VESTIBULO | o '
b7 umam s orean

 ESTACIONAMIENTO

" PLATAFORMA ~/ l AN
i ZONIFICACION
SALA DE
®
ULTIMA .
ESPERA
SERVICIOS : ADMINISTRACION
DE - DOCUMENTACION
RESTAURANT L COMPANIAS
VESTIBULO '
SALIDA P.ALTA
ESTACIONAMIENTO
P - GEED © G e
o S aum— o ena—
é p cum—— OJ‘" i ﬁ:




6.5 PROGRAMA ARQUITECTONICO

ELEMENTOS COMUNES

1 VESTIBULO GENERAL -
1.1 VESTIBULO GENERALY SALA DE ESPERA
GENERAL
1.2 MODULO DE lNFORMAClON
. 1.3CORREOS
1.4 TELEGRAFOS
1.5 TELEFONO Y FAX
1.6 CONCESIONES ;
' 1.7 SANITARIOS HOMBRES
1.8 SANITARIOS MUJERES
1 scmcuuxcaones o

2 RESTAURANTE

2_"4 CIRCULACIONES

AREAS M2

1651.00

12.00
12.00
12.00

12.00
12.00
36.00
 36.00
'625.00

27.00

70.00

4800

. 175.00

CUANTOS

- AN UL A a N

R Y

TOTAL M2

2468.00
1661.00

24.00
12.00
12.00
12.00
60.00
36.00
36.00
625.00

320.00
27.00
70.00
48.00

175.00



3 DOCUMENTACION
32 VESTIBULO

ELEMENTOS DE SAL!DA ~

4ERPE.
4.1 VESTIBULO
4.2 FILTROS

5 SALA DE ULTIMA ESPERA
5.1 SANITARIOS HOMBRES
5.2 SANITARIOS MUJERES

~ 53SALONVIP :

' 5.4 OFICINA DE SEGURIDAD AEROPORTUAR!AS
55 SALA DE ESPERA '

6 SALA DE LLEGADA NACIONAL E INTERNACIONAL

6.1 SALA DE USOS MULTIPLES (SALA DE RUEDAS

_ DEPRENSA) -

ez SANITARIOS HOMBRES
e ',6 3 SANITARIOS MUJERES

88.00

65.00
3.75

36.00-

36.00

- 150.00
195.00

198.00

1150.00

36.00

' 36.00

‘63

N

OO N R -9

110.00
99.00

65.80
750

615:00
36.00
36.00

150.00

195.00

198.00

286.00
150.00

36.00
36.00



6.4 SERVICIO MEDICO

7 MIGRACION ,
7.1 FILTROS
7.2 VESTIBULO
7.3 OFICINAS DE MIGRACION

8 RECLAMO DE EQUIPAJE
- 8.1 AREA DE BANDAS
: 8.2 VESTIB’,ULO_

' '9 ADUANA
9.1 vesneux.o DE ADUANA
92 FILTROS '
.93 OFICINA
. 94BODEGA
i 9.5 QUEMADOR |

o '10 SALA DE BIENVENIDA
8 ~ 10.1 VESTIBULO

. 10 z BOLETOS TAx:s o couscnvos‘ S

64.00

3.75
50.00
22.00

108.00
105.00

162.00
7.50
22.00

- 64.00
25.00

~300.00
- 12.00

N A S A

N

64.00

79.50

7.50
50.00
2200

213.00
108.00
105.00

296.50
162.00
22.50
22.00
64.00
25.00

324.00
300.00
24.00



ELEMENTOS PRIVADOS

11 DOCUMENTACION | | - 468.00

11.1 SELECCION DE EQUIPAJE 190.00 1 90.00

11.2 ZONA DE MANIOBRA DE EQUIPAJE ~ 90.00 1 90.00
11.3BODEGA 66.00 1 66.00

11.4 OFICINAS COMPANIAS AEREAS 25.00 5 125.00

11.5 SANITARIOS HOMBRES . | 36.00 4 36.00

116 SANITARIOS MUJERES - o 36.00 4 36.00

11.7 OFICINAS APOYO DOCUMENTACION - 2500 1 25.00

12 ADMINISTRACION T T T o 227.00
12.1 OFICINA COMANDANCIA 125.00 2 50.00

12.2 OFICINA SANIDAD - | B 2500 2 50.00

° 1230OFICINAPGR = TSRS - 2500 2 50.00
124 OFICINA ADMINISTRADOR - 25.00 1 25.00

. 12svesTBULO . 2400 1 24.00
'12.6 R,,ECEP,CIONI .. 2800 1 28.00

_ 13 ssnv:c:os e e T IR e L 18.75

gl 131CUARTOS DE MANTENIM[ENTO’V”Z, o e a 18.75
1320U'RTODEMAQUINAS | SR R e T




© 13.3 SUBESTACION ELECTRICA
- 13.4 DUCTOS DE INSTALACION

6.25

3

18.75
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LA OPERACIDN DE UN AEROPUERTO PROVOCA EFECTOS AMBlENTALES EN SU ENTORNO, LOS CUALES PUEDEN SER CONTROLADOS AL
‘MAXIMO o ELIMINADOS EN LA MEDIDA EN QUE SE CONOZCAN Y SE APLIQUEN LAS ACCIONES MAS ADECUADAS. DE AQUI LA IMPORTANCIA DE LA
o EVALUACION DE LOS EFECTOS QUE PROVOCA_ AL MEDIO AMBIENTE EL FUNCIONAMIENTO DEL AEROPUERTO DE ATIZAPAN.

EN ESTE SENT IDO EL PRESENTE CAPITULO EXPONE LOS EFECTOS DE MAYOR TRASCENDENCIA Y LAS MEDIDAS QUE LOS CONTROLAN O LOS
bEIJMINAN PARA ESO, Los TEMAS QuUE DESTACAN A CONTINUACION SON LA IDENTIFICACION DEL ESPACIO AEREO, LA CREACION DE RESERVAS
TERRITORIALES LA GENERACION DE RUIDO LA EMISION DE GASES, EL MANEJO DE DESECHOS SOLIDOS Y EL TRATAMIENTO DE AGUAS NEGRAS, AS!
COMO LAS RECOMENDAC!ONES Y us IIEDIDAS PREVENTIVAS

ES POR' ESO QUE ES PRECISO REALIZAR LAS MEDlDAS PERTINENTES QUE MINIMIZEN LOS EFECTOS ADVERSOS DE LA OPERACION

o AEROPORTUARIA SOBRE LA CIUDAD QUE MANTENGAN LIBRE EL ESPACIO AEREO, QUE CONTROLEN LA EMISION DE GASES Y QUE MANEJEN
- f_:ADECUADAMENTE LOS DESECHOS SOI.IDOS Y LAS AGUAS NEGRAS ADEMAS SE ESPERA QUE LA MANCHA URBANA PRESIONE SOBRE TERRENOS
PROXEMOS AL AEROPUERTO Y QUE PARA DESPUES ABARQUE ZONAS CIRCUNDANTES AL MISMO, EL CONTROL DE LOS ASENTAMIENTOS HUMANOS

= : ,-vADQUIERE mvon'rmcu AFlN DE oue NO se INVADAN zouas AFECTADAS POR RUIDO.
1. 1 ESPACIO AEREO

e LA opemceou DEL AEROPUERTO oe ATZAPAN IMPACTA EN ALGUNA MEDIDA EL ESPACIO AEREO, NO OBSTANTE LAS OPERACIONES
AERONAUTICAS No se PUEDEN RESTRINGIR o cmcsun. s

T




PARA QUE PUEDAN LLEVARSE A CABO LAS OPERACIONES CON MAXIMA SEGURIDAD, ES IMPORTANTE QUE EL AEROPUERTO CONSERVE EL
ESPACIO AEREO QUE LO CIRCUNDA LIBRE DE OBSTACULOS A FIN DE GARANTIZAR OPERACIONES SEGURAS, DURANTE LOS PROCEDIMIENTOS DE
APROXIMACION Y DESPEGUE, YA SEA QUE SE REALICEN DE MANERA VISUAL O INSTRUMENTALMENTE.

CON EL FIN DE PRESERVAR EL ESPACIO AEREO LIBRE DE OBSTRUCCIONES; ESTE SE HA DELIMITADO DE ACUERDO A LAS NORMAS
INTERNACIONALES YA ESTABLECIDAS, CON TRES SUPERFICIES IMAGINARIAS DE APROXIMACION DENOMINADAS: HORIZONTAL, INTERNA Y CONICA.

LA SUPERFICIE DE APROXIMACION TIENE UNA PENDIENTE DEL 2%, COMIENZA A 60 M. DE LAS CABECERAS 04 Y 22, A 2,150 M SOBRE EL NIVEL
DEL MAR O SEA A NIVEL DE LA PISTA, Y TERMINA A 15 KM. DE DISTANCIA CON UNA ALTURA DE 360 METROS SOBRE LA ALTURA DE LA PISTA.

LA SUPERFICIE HORIZONTAL INTERNA SE ENCUENTRA A 45 METROS SOBRE EL NIVEL DE LA PISTA, ES DECIR A 50 METROS SOBRE EL NIVEL
DEL MAR Y SE EXTIENDEA AMBOS LADOS DE LAS CABECERAS EN 4,000 METROS.

i - - - LA'SUPERFICIE CONICA, EN FORMA DE HIPODROMO ES UN PLANO INCLINADO CON UNA PENDIENTE DEL 5%; SE INICIA A PARTIR DEL BORDE
DE LA SUPERFIClE HORIZONTAL INTERNA. HASTA 145 METROS DE ALTURA CON RESPECTO DE LA PISTA, ESTO ES, A 2,295 METROS SOBRE EL NIVEL
 DEL MAR Y SE EXTIENDE A 2,000 METROS A PARTIR DE LA-SUPERFlClE HORIZONTAL INTERNA.

' CON EL ESTRICTO CUMPLIMIENTO DE ESTAS DEUMITACIONES LA OPERACION AERONAUTICA SE ENCUENTRA PERFECTAMENTE ASEGURADA.
PARA ELLO SE REQU!ERE CONTAR CON LA COLABORACION DE LAS AUTORIDADES COMPETENTES EN LA PLANEACION DEL DESARROLLO URBANO Y
,'ORDENACION DEL USO DEL SUELO A FlN DE EVITAR CONSTRUCCIONES QUE INVADAN ESTAS SUPERFICIES Y REPRESENTE ALGUN PELIGRO A LA
OPERACION AEREA.




7.2 RESERVA TERRITORIAL

COMO SE HA EXPUESTO EN OTROS‘ CAPITULOS, EL CRECIMIENTO DE LA DEMANDA HACE NECESARIA LA CONSTRUCCION DE UNA PISTA
PARALELA A LA PISTA ACTUAL. DICHA CONSTRUCCION SE REQUERIRA PARA LA TERCERA ETAPA DE DESARROLLO Y SE CONTEMPLA SOBRE LOS
TERRENOS COLINDANTES AL AEROPUERTO LOS CUALES SE ENCUENTRAN EN DIRECCION SUROESTE DE LA PISTA ACTUAL, ES DECIR, DEL LADO

OPUESTO A LA ZONA TERMINAL

EN CONSECUENCIA EL LINDERO ACTUAL SE. RECORRERA 300 M PARA AMPLIAR EL PREDIO DEL AEROPUERTO Y PARA CUMPLIR CON LAS
'NORMAS DE OPERACION . ESTABLECIDAS POR LA OACI PARA PISTAS PARALELAS OPERANDO POR INSTRUMENTOS EN FORMA ALTERNADA (UNA
SITUACION SIMILARA LA QUE SE PRESENTA ENEL AICM) Y CUYA SEPARACION ENTRE EJES DEBERA SER DE LOS 300 M- MENCIONADOS.

CON EL DESPLAZAMIENTO DEL LINDERO DEL PREDIO SE ALCANZARAN LAS DIMENSIONES NECESARIAS PARA CUMPLIR CON UNA OPERACION
'SEGURA, YA QUE DENTRO DE ESOS 300 M SE CONSIDERAN LAS FRANJAS DE SEGURIDAD DE 150 M A AMBOS LADOS DEL EJE DE LA PISTA PARALELA.
- CONELLO, LA SUPERFICIE DEL TERRENO AUMENTARA EN 162 HAS.

| ESTA'AREA SE o_sagm CQNSIDERAR co‘nio L.A R;-:senvA TERRITORIAL DEL AEROPUERTO.
ES IMPORTAN‘I'E SERALAR QUE PARA EL Aﬁo 2002 SE PREVE LA CONCLUSION DE LA SEGUNDA PISTA, DE AQUI AL MENOS DOS ANOS ANTES

SE DEBE CONTAR CON EI. TERRENO DISPONIBLE PARA PODER INICIAR LAS OBRAS

L POR OTRA PART E TOMANDO EN CUENT A LOS FENOMENOS DE CRECIMIENTO URBANO Y LA PRESION QUE LA DEMANDA HABITACIONAL
i "EJERCERA SOBRE TERRENOS ALEDANOS AL AEROPUERTO LO MAS CONVEMENTE ES INICIAR LO ANTES POSIBLE LOS TRAMITES Y LAS
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NEGOCIACIONES PERTINENTES PARA ADQUIRIR LA RESERVA TERRITORIAL DEL AEROPUERTO. YA QUE CON ESO, SE EVITARAN RIESGOS Y SE
NEGOCIARA CON MAYOR ANTICIPACION, PUDIENDO PREVENIR ALGUN INCONVENIENTE QUE SE LLEGARA A PRESENTAR.

7.3 RUIDO

EL'IMVPVA,CTO,‘ ADVERSO DEL RUIDO SE IDENT-FICA DE ACUERDO A NIVELES DE EXPOSICION Y A USOS Y EXTENSION DE LOS SUELOS
AFECTADOS. PARA ELLO SE MUESTRA POR MEDIO DE "CURVAS DE NIVEL DE RUIDO", EL AREA AFECTADA POR LA OPERACION DEL AEROPUERTO.

EL RUIDO SE CONSIDE‘RA COMO UNA AMENAZA PARA LA SALUD PUBLICA S| SU INTENSIDAD ES ELEVADA, YA QUE LAS PERSONAS QUE
‘CONSTANTEMENTE 3E EXPONEN A ESE TIPO DE RUIDO PRESENT AN, COMO EFECTOS MAS COMUNES, INTERRUPCION DEL SUENO, IRRITABILIDAD
: CRECIENTE TENSIONES NERVIOSAS GRAVES Y PERDIDA DE LA FACULTAD DE CONCENTRACION SUFREN ADEMAS DE LA INTERRUPCION DE PLATICAS,

LA PERDIDA DE uN AMBIENTE PLACENTERO Y DEL DISFRUTE DE MUCHAS ACTIVIDADES RECREATIVAS. ASIMISMO, EL RUIDO HACE QUE SE PIERDA EL
' ‘ATRACTNO DEL USO DE TERRENOS QUE AFECT A YSE REDUZCAN LAS POSIBILIDADES DE SU USO, EN CONSECUENCIA LOS TERRENOS SE DEVALUAN.

- EN RESPUESTA A ESO DURANT ELA HISTORIA DE LA OPERACION ‘AEROPORTUARIA, HA SIDO CADA VEZ MAYOR LA PREOCUPACION DE LAS
_'AUTORIDADES POR TRATAR DE DISMINUIR EN Lo POSIBLE LOS EFECTOS DEL SONIDO PRODUCIDO POR LAS AERONAVES.

A LA PAR, LOS METODOS PARA CONOCER EL AREA DE ‘JFLUENCIA DEL RUIDO SE HAN PERFECCIONADO, AL GRADO DE PODER DETECTAR

.. LAS ZONAS EN LAS QUE ACTUA Y LOS GRADOS EN QUE SE PRESENTA ESTE. LO QUE POSIBILITA LA DEFINICION DE LAS ZONAS RESTRINGIDAS A LA
CONSTRUCCION HABITACIONAL Y PREVE LOS CONTROLES DE USO DEL SUELO.
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PARA EL DESARROLLO DEL PRESENTE ANALISIS SE HA UTILIZADO EL PROGRAMA "INTEGRATED NOISE MODEL" EN SU VERSION 3 UTILIZADO
POR LA FAA (AGENCIA FEDERAL DE AVIACION), EL CUAL REQUIERE DE UN SOFISTICADO EQUIPO DE COMPUTO Y ES UNA HERRAMIENTA MUY

CONFIABLE.

: EL USO DEL MODELO REQUIERE DEL PRONOSTICO DE OPERACIONES EN LA FECHA DE ANALISIS, LA MEZCLA Y TIPO DE AERONAVES QUE
, .OPERARAN SUS ALCANCES o DESTINOS Y LAS TRAYECTORIAS DE VUELO PROPUESTAS (INCLUYENDO PORCENTAJES DE UTILIZACION) PARA
: ATERRIZAJES DESPEGUES Y APROXIMACIONES FALLIDAS ASI COMO DIVERSAS CARACTERISTICAS DEL AEROPUERTO COMO NUMERO, ORIENTACION
Y LONGI'I_’UD DE PISTAS, ALTURA SOBRE EL NIVEL DEL MAR. ETC.

. 'CONSIbERANDO ESTA'IN?ORMACION Y LA BASE DE DATOS CONTENIDA EN EL PROPIO MODELO SOBRE GENERACION DE RUIDO DE MAS DE 100
'AERONAVES, POR MEDIO DE UN SOFISTICADO COMPLEJO Y LARGO PROCEDIMIENTO DE CALCULO SE OBTIENEN LAS CURVAS DE RUIDO Y LAS AREAS
AFECTADAS

Es IMPORTANTE TENER EN CUENTA QUE ALGUNAS DE u\s AREAS CIRCUNDANTES AL AEROPUERTO ESTARAN AFECTADAS EN DISTINTAS
‘MEDlDAs POR RUIDO conronme ALA cusmcncnou DE EXPOSICION AL RUIDO "DAY-NIGHT AVERAGE SOUND LEVEL" (LDN), LAs ZONAS

| QUE RECIBAN RUIDO MAYOR A I.OS 65 DECIBELES ESTARAN RESTRINGIDAS EN SUS USOS DEL SUELO, LO CUAL HACE QUE SE CONVIERTAN EN ZONAS
: "INADECUADAS PARA ASENT AR POBLACIONES ESTO ES ZONAS "NORMALMENT E INACEPTABLES", PARA USO HABITACIONAL.

DE IGUAL FORMA ES NECESARIO IDENTIFICAR ZONAS EN LAS QUE SE PROVOCARAN RUIDOS SUPERIORES A LOS 75 DECIBELES,

S IDENTIFICADAS COMO AREAS "CLARAMENTE INACEPTABLES" PARA El. USO HABITACIO'\IAL.

o LASAREAS AFECTADAS PORRUIDOMAYORAGSDECIBELES NQ’ PODRAN seﬁ_ USADAS PARA LOS ASENTAMIENTOS HUMANOS.
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ES POR ESO QUE SE HACE |NDI8PEN3ABLE LA REGULAC!ON DE DICHAS AREAS Y SU LIMITACION EN SU USO HABITACIONAL, YA QUE NO HAY
OTROS DESTINOS A LOS QUE SE PUEDAN CANALIZAR.

DE LA OPORTUNIDAD CON QUE ACTUEN LAS AUTORIDADES MUNICIPALES SOBRE LOS LIMITES DE LA ZONA AFECTADA POR EL RUIDO,
DEPENDE EL EXITO DE QUE SE FRENE LA EDlFICACION HABITACIONAL EN ZONAS CONTAMINADAS POR RUIDO, SE FORMEN LAS RESERVAS
TERRITORIALES, SE DEFINAN ESTAS COMO ZONAS INHABITABLES Y SE TOMEN LAS MEDIDAS PARA SU ESTRICTO CONTROL, LO CUAL EVITARA
PROBLEMAS QUE DE PRESENTARSE SERAN IRREVERSIBLES.

-UNA VENTAJA IMPORTANTE ES QUE NO EXISTEN ASENTAMIENTOS EN LAS ZONAS QUE SE AFECTARAN POR RUIDO, LO QUE HACE MAS
OPORTUNA LA RESTRICCION DEL USO DEL SUELO PARA LAS ZONAS "NORMALMENTE INACEPTABLES" Y "CLARAMENTE INACEPTABLES" PARA EL USO
HABITAC!ONAL o -

7.4 GASES

v COMO CONSECUENCIA DE LA OPERACION AEROPORTUARIA LA CONTAMINACION DEL AIRE ES TAMBIEN UN PROBLEMA SERIO QUE INFLUYE
E.N EL MEDIO AMBIENTE. ESPECIALMENTE EN LAS ZONAS CERCANAS AL AEROPUERTO.

i pume LAsf_oPERAcpues ‘AERsAs'se'. EMTI’ENAL—MRE 'fcoN'rAulnmres". QUE SE PUEDEN CLASIFICAR EN CINCO GRUPOS:

S PARTICULAS
__i,,2.- MONOXIDO DE CARBONO
| 3- OXIDANTES Foroammcos




- OXIDOS DE NITROGENO
§.- DIOXIDO DE AZUFRE

DICHOS CONT AMINANTES SE-GENERAN DE VARIAS FUENTES ENTRE LAS CUALES MANTIENEN MAYOR IMPORTANCIA LAS QUE SE MUESTRAN A
CONT INUACION:

- ESCAPE DE LOS MOTORES DE LOS AVIONES
ASPERSION DE COMBUSTRIBLES ‘
R o SISTEMAS DE APROVISIONAMIENTO DE LOS AVIONES
4. MOTORES DE VEH!CULOS DE PASAJEROS, EMPLEADOS Y VISITANTES
5 EQUIPOS PARA SERVICIOS DE TIERRA

g DEBIDO A A DIFICULTAD QUE REPRESENTA LA CUANT IFICACION DE LAS CANTIDADES DE CONTAMINANTES PRODUCIDOS POR LOS
: DERRAMES DE COMQUST!BI.ES POR LOS MOTORES ‘DE VEHICULOS Y POR LOS EQUIPOS DE SERVICIOS, TODOS ESTOS SE ESTIMAN COMO UNA PARTE
PROPORCIONAL DE LAS EMISIONES PROMEDIO DE LAS AERONAVES.

: LOS RESULTADOS OBTENIDOS AL EVALUAR LA CONT AMINACION INDICAN QUE ESTA ES SIGNIFICATIVA, EN ESPECIAL EN AQUELLOS ANOS
" QUE. MAYOR PROXIMIDAD TlENEN AL TERMINO DEI. HORIZONT E DE PLANEACION 'INCLUSIVE EL 2010.

ES SEGURO QUE EN UN FUT URO PROXIMO ESTA POLUClON DlSMINUIRA CON EL CONSTANTE PERFECCIONAMIENTO DE LOS MOTORES DE

i AERONAVES Y CON EL MEJORAMIENTO EN EL REFINA'MENTO DE COMBUSTIBLES YA QUE DICHAS ACCIONES TIENDEN A REDUCIR LO MAS POSIBLE LA




CONTAMINACION POR EMISION DE GASES. ASIMISMO, AL RESTRINGIR LOS ASENTAMIENTOS CERCANOS AL AEROPUERTO Y AL CONTROLAR EL USO
DEL SUELO SE EVITARAN EFECTOS NOCIVOS A LA POBLACION.

7.5 DESECHOS SOLIDOS Y AGUAS NEGRAS

. LA GENERACION DE DESECHOS SOLIDOS Y DE AGUAS NEGRAS EN EL AEROPUERTO REPRESENTAN UN ASPECTO IMPORTANTE, YA QUE SUS
VOLUMENES SE ELEVARAN CONSIDERABLEMENTE.

- LOS DESECHOS GENERADOS EN EL AEROPUERTO DEBEN SER MANEJADOS ADECUADAMENTE PARA PROTEGER EL AMBIENTE Y EVITAR
‘FOCOS DE INFECCION. :

LOS vVOLUMENES' A LOS QUE SE LLEGARA ANUALMENTE, DARA UNA CLARA IDEA DE QUE LAS CANTIDADES GENERADAS SON RELEVANTES.

7 POR OTRA PARTE LAS AGUAS NEGRAS PRODUCIDAS SE PROCESARAN EN UNA PLANTA DE TRATAMIENTO CUYA CONSTRUCCION YA ESTA
CONTEMPLADA. :

76 MEDIDAS ANTICONTAMINANTES Y/O PREVENTIVAS

_ ES IMPORTANTE QUE LOS DESECHOS SOLIDOS QUE SE MANEJAN EN EL AEROPUERTO NO SE PROCESEN Ni SE SELECCIONEN.
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LO MAS RECOMENDABLE ES LA INCINERACION DE DICHOS DESECHOS, CON LO QUE SE EVITARAN RIESGOS SANITARIOS. ADEMAS DE QUE SE
ELIMINAN LAS CONSECUENCIAS DE TENER UN fIRADERO A CIELO ABIERTO Y CONTAMINACION DE TERRENOS, AGUAS Y AIRE, AS! COMO LA
PROLIFERACION DE FAUNA NOCIVA Y ENFERMEDADES GASTRO INTESTINALES O INFECCIOSAS EN LA POBLACION.

DE ACUERDO A LOS VOLUMENES PREVISTOS DE DESECHOS SOLIDOS, ES RECOMENDABLE EL USO DE UN INCINERADOR CON CAPACIDAD DE
120 KGS POR HORA, CUYA ADQUISICION ESTA EN EL ORDEN DE N$875,000.00. ESTE PRESUPUESTO INCLUYE LA CONSTRUCCION DE UN LOCAL, LA
TRANSPORTACION AL LUGAR DE DESTINO DE LOS EQUIPOS, LA COLOCACION Y LA PUESTA EN MARCHA.

LA SUPERFICIE PARA IINSTALAR EL INCINERADOR SE APROXIMA A 60 M2 SE OCUPARAN PARA EDIFICAR UN CUARTO Y 35 M2 PARA UN PATIO
DE MANIOBRAS.

LA VIDA UTIL DE UN INCINERADOR SE ASEGURA PARA 15 ANOS, PERO ESTA PUEDE ALARGARSE DE ACUERDO AL MANTENIMIENTO QUE SE LE
PRESTE AL EQUIPO DE AQUI QUE SOLO UN INClNERADOR SEA CONSlDERADO DURANTE EL PERIODO DE ESTUDIO.

POR LA NECESIDAD DEL AEROPUERTO PARA TRATAR LAS AGUAS NEGRAS QUE GENERA, SE CONSTUIRA EN PRIMERA ETAPA, UNA PLANTA DE
: TRATAMIENTO CUYA VIDA UTIL SE CALCULA ALREDEDOR DE 10 ANOS CON EL MANTENIMIENTO ADECUADO.

POR LO TANTO SE REQUERIRA DE LA INSTALACION DE DOS PLANT AS PARA CUBRIR EL HORIZONTE DE PLANEACION DEL PRESENTE ESTUDIO.

LA PRIMERA DE ELLAS ESTARIA EN FUNCIONAMIENTO PARA EL ANO 2003 Y SE DlSENARIA PARA PROCESAR DIARIAMENTE 1,500 M3 DE AGUAS NEGRAS.

- ELMONTOESTIMADOPARAUNA ,PLAMTA“I?RE'FA%-qubAbE ;sA CAPACIDAD ES DEL ORDEN DE N$1.238,000.
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, LA CONSTRUCCION DE ESAS PLANTAS REPRESENTA UNA MEDIDA ADECUADA PARA EL CONTROL DE AGUAS RESIDUALES, ASI COMO PARA LA
OB_TENCION DE UN VOLUMEN IMPORTANTE DE AGUA TRATADA QUE PODRA UTILIZARSE PARA DIFERENTES CONSUMOS Y USOS.

‘LA RECUVPEI-!ACIONDEVAGUAV“SE CALCULA ENTRE EL 65 Y EL 75% DE AGUAS NEGRAS TRATADAS, ESTO HACE MAS ATRACTIVA LA INVERSION Y
CONTINUA CON LOS LINEAMIENTOS ESTABLECIDOS Y LAS ACCIONES SEGUIDAS PORLOS GOBIERNOS FEDERAL, ESTATAL Y MUNICIPAL.

 OTRAS RECOMENDACIONES

‘A) REDUCCION DE RUIDOS.- EXISTEN TECNICAS Y PROCEDIMIENTOS QUE PUEDEN APLICARSE PARA REDUCIR LOS EFECTOS INDESEADOS DEL
" RUIDO EN LA PROXIMIDAD DEL AEROPUERTO. ESTAS MEDIDAS PUEDEN AGRUPARSE EN ACCIONES DE TRES CLASES:

__* USO Y OPERACION DE LAS AERONAVES
~ * DISENO'Y PLANEACION DE LOS AEROPUERTOS DE ACUERDO AL ENTORNO SOCIAL
- * ORDENACION DEL SUELO EN EL ENTORNO DE LOS AEROPUERTOS

B) REDUCCIONDE 'CONT AH!NACION DEL AIRE"' ENi ESTE CASO AL MODIFICAR LOS PROCEDIMIENTOS OPERATIVOS SE PUEDE DISMINUIR
C MODIFICAC!ONES PROPUESTAS SERM Y .
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* OBLIGAR A QU_E LOS MOTORES DE LAS AERONAVES ESTEN PARADOS EN LAS ZONAS CERCANAS A LAS PUERTAS DEL EDIFICIO TERMINAL.

. UTILIZARLA MENOR CANTIDAD POSIBLE DE MOTORES DE ALTAS REVOLUCIONES DURANTE EL RODAJE, PARA REDUCIR LA EMISION DE
MONOXIDO DE CARBONO E HIDROCARBUROS.

* ELIMINAR EL PROBLEMA DE ASPERSION DE COMBUSTIBLE, DISPONIENDO DRENES DEL COMBUSTIBLE RESIDUAL DERRAMADO FRENTE A
LAS PUERTAS DEL EDIFICIO.

C)- REDUCCION DE LA CONT_AMINACION DEL AGUA.- LAS MEDIDAS QUE PREVIENEN LA CONTAMINACION DEL AGUA SE RELACIONAN A:

oo ESTABLECER PROCEDIMIENTOS PARA EVITAR QUE LOS DERRAMES DE COMBUSTIBLE SE INCORPOREN AL SISTEMA DE DRENAJE DE AGUAS
DE LLUVIA.

* PROHIBIR EL VERTIDO DE RESIDUOS DE ACEITE Y GRASAS EN LA RED DE DRENAJE DE AGUAS DE LLUVIA.
» EVITAR LA DESCARGA DE ESPUMA CONTRA INCENDIOS EN LAS CONDUCCIONES DE AGUA PLUVIAL.
‘-  UTILIZAR POOOS DE‘I’ERGENTES -EcssATAods EN cA‘uMle oE 'AVloNEs.'

CON TALES EDIDAS SERA POSIBLE LA REDUCCION EN FORMA SIGNIFICATNA DE LOS EFECTOS ADVERSOS QUE OCASIONA LA OPERACION

S DEL AERQPUERTO DE’ ATEAPAN A SU ENTORNO CONT RIBUYENDO CON ELLO A LOGRAR QUE EL MEDIO AMBIENTE NO SUFRA DETERIOROS DE

cmcm msmpmupoaucmu. e







1.- LOSAS DE ASOTEA

LECHADO (1)
~ENLADRILLADO (2)

ENTORTADO (3)

1)

(2

)
(@)

, ;(5)]_(’ ‘
N

1 X 1 X 0.01 X 2000
1X1X0.05X1700
1x1x0_“xm 7=4

\

IMPERMEABILIZANTE (4)
LAMICRET (8)
STEREOSTRUCTURA (6)
SPOCE -BEAM

20 KG/W
85 KG/W®
80 KGrW
15 KG/W

12KGMR

250KG/M? . +40KG/M? ART. 197

; w ,;'0;32".'(C'OEF'ICIENTE“SISMICO,DE LA ZONA | ART. 206
3s28KGme

o w T+ 50% EN ESTRUCTURAS DEL GRUPO A ART 206

o FC

. ST3BKGMW
aos 32 KGM 14 FACTOR DE CARGA




| 2 LOSAS DE AZOTEA CON DOMO

;/—T—iymmo W
= CANCELERIA (2)

STEREOESTRUCTURA (3)

S = — —>  31KGMW
@) > IEKGW
o T e

4+ 40KG/M*  ART.197

- 0.32 (COEFICIENTE SISMICO ZONA 1)

= 1.4 FACTORDE CARGA

= - +50% EN ESTRUCTURAS DEL GRUPO A




3.- LOSA DE ENTREPISO (SALA DE ULTIMA ESPERA)

: PISO DE LOSETA (1)

s LC = -PEGA LOSETA (2)

N N N & | AMINA ROMSA CON CONCRETO (3)
e ‘ - VIGA JOIST (4)

.. (M 1X1X002X2000 =  44KGW
@ 1X1X003X2000 =  GOKGW i
3 ———————> = 1500KGW (TOMANDO EN CUENTA MANUAL ROMSA)
W.W-  _170KGME ' CARGA VIVA (SEGUN ART. 199)




4. MURO INTERIOR - EXTERIOR

PANEL W C/MORTERO CEMENTO-ARENA 1:4 (1)

&

NN SNNNY

RECUBRE (2)

SNSINNS

 arsoxkeme

@ 1xixemxze

coome o




5.- MURO DIVISORIO INTERIOR

— RECUBRE (1)

-PANEL W C/MORTERO CEMENTO-ARENA 1:4 (2)

SSXNSRY

hsenneag

() 1X1X002X2000 =
(2 1X1X0.01X 380 =
. ) 1x1X002X2000 = -

RECUBRE (3)



s

CRITERIO DE ENTREPISO |

UTILIZAREMOS EL SIS'I’EMA JOIST DE IMSA DONDE NOS DICE QUE LAS VIGAS TIENEN UN PESO DE 170 KG/M* Y SEGUN EL CLARO TENDREMOS
' A CADA CUANT (o3 TENDREMOS LAS VIGAS.

. EL MAQUM_. JOIST NOS DICE QUE EL ESPACIAMIENTO NO DEBERA EXCEDER 24 VECES SU PERALTE.

MQ_EM_ET_S . DESIGNACION DE VIGA . PERALTE NOMINAL MTS. PESO KG/ML

-1oms o 22W1 - ss9 15.9

1om's._~_ . 28H9 . 660 18.6

- - Sl TEHEMOS ESTE TIPO DE VIGA Y SU PERALTE ES DE 55 9 TENDREMOS QUE 55 9 + 24 =2.32 MTS. CON UN PERFIL 1% X 1% X 1/8 PARA
'_ATIESADORES HORIZONTALES




VIGATIPO A ; S .
' . A" = 12+4.5X3.5 0 38.8 M , MOMENTO MAXIMO = W (E)

’/////////// ‘ A2 = 12X3 = 18m , W = AREA TRIBUTARIA (PESO JOIST)
, .
f———i B _ 46,8V X 1994 KG/M? = 9331.92
120 | | 10
9331.92 (10)
; . , S 8 =11.6T
fudouib-oe SECCION DE VIGA DE ACERO | ' REVISION POR CORTANTE VERTICAL
. A3 =2s00KGrCW R 5 V =V = 1166000 = 376.89
S =M = 1166T = ,um = 7’77.3cw B ‘ bn  3093.73
R 0.60(2,500) . 1500 |  376.89 < 1012—> CORTANTE PERMITIBLE
: ,Pnopousuos UN PERFIL 30" X 16" SEMIIJJERA ' , ' '
’ *_,Psso -156.9 KGIMX12M 18828 KG/MW* | ' _ Vh=C(QX] QX=A'(35.9)+ Az (17.95)
o T DETET | B CIx(b) A" =40.6 (35.9) = 89.32
L T T e o A? = 76.2(7.6) =579.12

QX = 89.32 (35.9) + 579.12 (17.95=
QX '=1042726.9
66000 (1042726.9) 0 132.12
210701 (0406)
14212 <1012




A =10+4X3 = 21w

2 ;
A* = 10+4X3 = 21w
o 2
] -
10mts

~ MODULO DE SECCION VIGA DE ACERO
‘A 36 =2,500 KG/ICM*

S=M = 1047TM = 1047000 = 698 M’
Ry

0.60(2,500) 1500

" PROPONEMOS UN PERFIL 30" X 16" SEMILIGERA PESO 1569 KG/M

s

MOMENTO MAXIMO = W.(e)
B
W =42 M? X 1994 KG/M® = 8374.8
10
83748 (10) = 1047 T
8
REVISION POR CORTANTE VERTICAL
' =Y = 1047000 = 338.42
bh 3093.73
Vh = v(Qx) Qx 0 1042726.9 (VER VIGA TIPO A)
I X (b)

Vh = 1047000 (1042726.91) = 127.6

210701 (0406)

127.6 < 1012



 VIBATIPOC : S
% . A =  6X3 =  9M2sF

' MODULO DE SECCION VIGA DE ACERO
A 38 =2,500 KG/CM®

S = M = 22000=  149.3cm®

' PROPONEMOS UN PERFIL 24 X 12" SEMILIGERA PESO 585.6 KG/M?

w = 9M? (1994 KG/M? = 2991
6
2991 {6) = 2.24TM
8
REVISION POR CORTANTE VERTICAL
A" = y = 224000 = 72.40
bh 309373

7240 < 1012

Vh = v(Qx] =Qx =A' (28.45) + A? (14.22)
Ix (b) A' = 304 (2) = 60.8
A2 = 56.9(7.3) = 415.3
Qx =60.8 (28.45) + 415.3 (14.22) = 592286.36
Vh = 224000 {592286.36) = 53.16
24956
53.16 < 1012



VIGA TIPO D

oM.
: MODULO DE seccnou :
A 3 = zsooxe/cm* :

-

o mopoueuos PERFIL COMPUESTO 24-- x 12'- PESADO
: ‘ ' PESO = on.s KGIM’ :

A = 6+15X26= 9.37
.
710000= 4733 cm

MOMENTO MAXIMO =

W =

AREA 21.37 {1994) =

w_(e)
8
7.18TM
6

REVISION POR CORTANTE HORIZONTAL

bh

= 710000 = 229.49
3093.73
229.49 < 1012
Qx = 592286.36

Vh X)=
ix (b)

Vh

= 710000 {592286.36) = 168 < 1042



COLUMNATIPOC' : ' ' ' .
BAJADA DE CARGAS:
AZOTEA =  38.5W X803.32 KG/W = 3092.78KG.
'ENTREPISO =  38.5M X1994KGM = = 76769.0KG.
“MURO 0.7 X 0.5 X 5Z 172.0 KG/M?* = 301.0 KG.
- TRABE  TIPOC = 5856 KG/M:+ TIPOB=7845 = 13701 KG.
* COLUMNA = 0.63 X 0.30 X 8.50 X 997.9 KG/M> = 1730.35 KG.
| - | 111.097 T

* PROPUESTA B
MOMENTO MAXIMO 27.71 TM
CARGA VERTICAL 111.097Y o TOMANDO EN CUENTA UNA COLUMNA DE 0.68 X 0.30

I SR ' ‘ AREA TOTAL = 142.57

SRR E read b
93803 x 14267 = 13373483
fa =  110977 = em<t o o | AP 7

27"

i



R _

COLUMNA TIPO C*
BAJADA DE CARGAS'

31.2 M X 803.32 KG/IVE
31.2 W X 1994  KG/MW
" TIPO C = 585.6 + TIPO A
0.68 X 0.30 X 8.50 X 997.9

AZOTEA

 ENTREPISO
. * . COLUMNA
 ~ PROPUESTA '

' MOMENTO MAXIMO 27.71 TM
. CARGAVERTICAL 89.94 T

{8500 - 938.03Fq
. ss9 AR

s3s03x 14267 13373483
S ) = 145078

. Fa

25063.58 KG.
322128 KG.
%414 KG.
1730.35 KG.
89.94T

o8

TOMANDO EN CUENTA UNA COLUMNA DE
0.68 X 0.30 AREA TOTAL = 142.57

4

NSNS

12

A\W
N

v U



DEFINICION DEL TIPO DE CIMENTACION

COLUMNA  CARGA VERTICAL
c1 111097 T

c2 . 8984 T

RESISTENCIA DEL TERRENO

ZAPATA EN COLINDANCIA (JUNTA CONSTRUC_TIVA

137
137
DATOS
F'c
Fc
K
h

AREA DE CIMENTACION
15.6 M=
126 M2
= 250 K/CMm= Fy =
113 K/ICM? Fs
0.40 i
= 13 Q =

4200 K/CM?
2100 K/ICM2
0.87

20,000 K/ICM2

LA REACION DEL TERRENO LA SUPONEMOS EN

RT

= 13000 KG/CM?

' CARGAS:
3 COLUMNA = 0.68 X 0.30 X 8.5 X 997.9 KG/M? = 1730.35 KG
~ = 0.90-X 0.30 X 2400 KG/M? =

- DADO

64800
66,530.35 = X1



" PERALTE DE PENETRACION
' S = . 2(55+05d) +(60+d) = 2d+ 170y s'd = 2"+ 170 d

SECCION NECESARIA

SANEC. 66530 = 66530 8451.51

05 fc 79

<. 842181 =  2P+170d y 2 & + 170 d - 8421.50 = 0
9. = 46 ' :

' PERALTE POR ESFUERZO CORTANTE
V.= 13800 KM: X 155M = . 21400

v vy 4 = g - zem

| emcwooeLameavenceo




0.00188 x 100 x 32.8

ASMIN = 0.00188bd
CON VARILLAS DE %" SE TENDRA
N S 2750 10

=8

" PERALTE POR ADHERENCIA

;M  =' ; ‘,2.35 \/"Vrc +‘§ ;=

y M=y .4 = ¥ =
' Zojd T meEoj

' EL PERALTE POR PENETRACION ES EL DEFINITIVO
 SUMADEPERIMETROS

1€
n

Cmid . 18.65x0.87x328

= 6.18cm?

»w @

< 27.50 cm?

40 cms.

225 /290 -+

21400
18.65(10x6)0.87

1.91 = 18.65 K/em?

= 21400 = 22 cms.
972

40 cms/m



‘ILA SUMA DE PERIMETROS POR METRO DE LOSA VALE

®1—COLUMNA DE . 2o = 10X6 = 60 cms.
~'ACERO O MURO '
' DE CONTENCION

- ‘___‘ @Nos

s wze moms.

g

oo AL ld4=032

“PARRILLA & N° 6 @ 10 CMS. AMBOS SENTIDOS

N2




Caw

‘ olr =

‘ PESO PROPIO

o "rommno EN CUENTA 2 PERFII.ES DE z*,s 'reuemos nue-
’ ':-;s.a xz = u.ucm

n:imsl 7S rr.i rzi rr.i I".i rr.{ risl‘szsl
sV c ¥ o EVeVvg H Ny
t\3 [\s |e /]e NS 7"
. 7 14 |00
2 - /7 o nw e : ,
, W |
T % T
- : , <
N 20.2 —>
1=woT
A
: . [ .
METODO GRAFICO E \ e
- CUERDA 1-B = 25T = 166CMACERO

35.0 nPooEAcEROAas 1379.1 Ks/cmz bt
sccw x137s.1 KGICMZ = zs.141' > zs T

so.15 KG. S T

»—3"

LOSA ENTREPISO
AREA TRIBUTARIA
PESO UNITARIO
PESO TOTAL

LOSA AZOTEA
AREA TRIBUTARIA
PESO UNITARIO
PESO TOTAL

2 ‘2"

CUERDA 5D =40T

63 M2
1994 KG/M?
1266 T

63 M2
803.32 KG/m?
5060T

176.2 T

= 26.6 CM. ACERO

TOMANDO EN CUENTA 2 PERFILES DE 3

3" =17.74 X2 =
e/r = 17.0 TIPOACERO A 36 =

3548 Cw*

1436.6

3548 X 14636 K/ICM? = 5187 > 40 T

.. PESOPROPIO 9.59T.
' PESOTOTAL =

10.19T.



< DJ’ v L 'u'x}"'-mr‘b'p ‘ T

1+ \a\s- ‘ VAL 14 s /s /\at 2| \29|

2 a\|6\|8\]/u 13 Aslvr ;n‘ez'ofzz 24
: S A : : LOSA ENTREPISO

AREA TRIBUTARIA
PESO UNITARIO

7

AN

40.00
PESO TOTAL

i . e  LOSAAZOTEA
'_ Y : AREA TRIBUTARIA
. I\ \ € PESO UNITARIO

R : 8 I S ~ \ o
T N \ ~ —\ - . PESOTOTAL

“ N .- PESO TOTAL

- -roumooeucusnnzpenm.espes" = «nxz o= asucm
Ur = 223 TIPODEACERO Aac- 1442.4 KGICME.
ST e ao.sc 1291.s> ~114o,os -

5 ;CUER'M e -F

410 W
1994 KG/M?

8107 T

410 M?
803.32 KG/M*
329.36 T

114006 T
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VESTIBULO DE DOCUMENTACION

CLE  NixS N =  NIVELDE ILUMINACION A EMITIR
 CUXFM. S = SUPERFICIE
 eu. =  COEFICIENTE DE UTILIZACION
FM. .= FACTOR DE MANTENIMIENTO

"CLE . = - lux X S§25M C.U. INDICE DE CUARTO = LARGO X ANCHO = 35X 15 = 1.05
- C.U.. X F.M. o ‘ ‘ h (LARGO + ANCHO) 10(35+15)

‘ 1.05 . s ‘--Hu - s 0_43 7,

1,220,930

1.220983¢ = '38.1  —> 38 LAMPARAS CON 2 LAMPRAS DE 215 W.




OFICINAS DE COMPANIAS.

CLE = NiXSs
s ‘ C.U.XF.M.

u
e
o

C.U. INDICE DE CUARTO = axa =
o : 5(4+4)

-3

L

 CLE - lux x16m* = 9600 = 40,000

oaxoeo . o

;
r;

" NCAPARATOS = .. CLE = " 40000 - } 24 — >  2LAMPARAS
L T NSLAMPAUM . 219800 . 19,000 DE 2 LAMP. DE 110 W.

97




MANEJO DE EQUIPAJE

Ni XS NIVEL DE ILUMINACION
C.U.XF.M. s = SUPERFICIE
C.U. =  COEFICIENTE DE UTILIZACION
‘FM. = FACTOR DE MANTENIMIENTO

CLE

1.26 —> "G" —=> 52

C.U.=  INDICEDECUARTO =  LARGOXANCHO = ~ 1§X11 = 165
: o h(largo + ancho) 5 (15+11) 130

CLE = 300Mxx1ESMT = 49500 = - 1,50653.34
: . 052 x060 o2

"

o

«w
]

| issssase = jssssdse = 158684 . LAMPARAS CON
N°|_AM[|_UM mm S 19,000 ' 2 LAMPARAS DE 110 W.




W. C . HOMBRES Y MUJERES

CLE = NiXS
' C.U.XF.M.

'C.U. INDICEDECUARTO =  LARGOXANCHO
LA .~ n(argo +ancho B(7+5) 60

088 —> "yt —> 030
UCLE. T = 1001yx X 3Bm = 3500 = 19,4444

o3 X080 - o018

-~ N°DEAPARATOS =" ~CLE ~ = 194444 = 194484 = 15 ——> 2 APARATOS DE 2 LAMPARAS
o NcamAum 2/6,3¢ 12600 DE 75W.

e




R

PASILLOS

CLE = NiXs
CU.X F.M.

" C.U. INDICE DE CUARTO = LARGO XANCHO = 0 X5 = 450 = 094 —> "H" —> 043
' SR B hfilargo + ancho 5 (90+5) . 4715

CLE =  100lux X 450cm* = 45000 =  174,418:6
Lo 043 X 060 0258

N APARATOS =  CLE .= = 1744186 = 1744186 = 13.8 —> 14 APARATOS DE 2 LAMPARAS
Chenoanot  NClamum 26300 12,600 DE7SW.




- SALA DE ESPERA GENERAL

CLE = NiXS
C.U.XF.M.

CLE = ~ 200x \ C.U. INDICE DE CUARTO = 18 X 18 = 324 = 1.125
’ TCUCXF.M. ' 8(18+18) 288

1426 —>  "G" —> 052

 CLE = 200X 324 = 64800 = 2076923
.. 7 os2x060 0312 SRR

e

2076923 2076923 = 164 —> 17 APARATOS CON
. 28300 12,600 2 LAMPARAS DE 75 W.




SALA DE ULTIMA ESPERA

CLE = Ni XS
' C.U.XF.M.

- 200 X 150 -

CLE 0 ,
:  CU.XFM.

096 ——>  "H" —> 043

- 0.43X060

CLE

C.U. INDICE DE CUARTO

LARGO X ANCHO = 25X 6
h (largo + ancho) 5(25"6)

92  ——> 9APARATOS CON 2 LAMPARAS DE 75 W-

3 8

0.96



'SALON VI P (VERY IMPORTANT PEOPLE)

e

CLE ,
' CU.XFM.

 C.U. INDICEDECUARTO =  LARGOXANCHO = 15 X _15
L . h{largo + ancho) 5(15 + 15)

18 —> Pt s o087

© CLE = 200 X 25 o 1ae198

235

225

150

3 APARATOSBE ZLAMPARAS DE 40 W.



L

PRIVADO

CLE  NiXs
Sl c.u.xF.M.

- ‘C.U. INDICE DE CUARTO -

" h(largo +ancho)

0.6

nJ"

——

0.30



' RECLAMO DE EQUIPASE

ce  Mixs
' B C.U. X:F‘.M.bkr )

“CLE =~ =  600lyxX800m* =  C.U INDICE DE CUARTO = LARGO X ANCHO 30 X 20 = 600 = 1.2
SR CU.XFM. S ‘ o h (largo + ancho) 10(30+20) 500

‘= 360 APARATOS CON 2 LAMPARAS DE 215 W




- =

OFICINAS ADMINISTRATIVAS

CLE =  NiXS

IR ' C.U.XF.M.

CLE = 800 X16m*  CU INDICEDECUARTO =  4X 4=
CU.XFM. - L 5(4+4)

0.4 5 Lo I > 0.30

8 I

CLE= 600 X 16M = 600 X 16 M = ~ 9600 = 63,3333
. CUXFM. 030X060 018

N°APARATOS =  CLE =  £33333 = 53,3333 28 —>  3LAMPARAS CON 2 LAMPARAS DE 110 W.
' Nelamflum ©  2/9500 - 19,000

| RECEPCION: = CU. = 5X8 = 40 = 66 —> "J° —> 030 CLE = 40m?x600lux = 24,000 = 133,333.3
S T o S(5+8) e o "~ 0.30 x0.60 0.18

.31 —> 3 LAMPARAS DE 2 LAMPARAS DE 110 W




 RESTAURANTE
CLE NiXS
C.U. X F.M.

CLE=_ 150 Jyx x140m*> C.U. =  INDICE DE CUARTO = LARGO X ANCHO 20X 8

C.U. X FM. : h (largo+ancho) 5(20+8)

114 —>"G" —>.0.52

CLE  150Wux X 140m* = 21000 =  24.418.60
EEC N 052X080 - 086 '

N° A'PARAfos i 24 !4‘1!"“” o= 45 ——> 5LAMPARAS CON 2 LAMPARAS DE 110 W.

 COCINA: CU. 9X4= 3 = 08 —>7" —> 030

 NAPARATOS = ' 41 =>4 APARATOS DE 2 LAMPARAS DE 110 W.

o1
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EL ORGAN-SMO AEROPUERTOS Y SERVICIOS AUXILIARES, INTEGRANTE DEL SECTOR COMUNICACIONES Y TRANSPORTES, ES EL ENCARGADO
DE REALIZAR LA PLANEACION, CONSTRUCCION CONSERVACION Y ADMINISTRACION DE LA RED AEROPORTUARIA NACIONAL, PROPIEDAD DEL
GOBIERNO FEDERAL DEL PAIS. -

DEBIDO A ESO, TODO PROYECTO QUE SE REALACIONE CON MODIFICACIONES A LA INFRAESTRUCTURA AEROPORTUARIA, DEBERA DE
REQUERIR LA APROBACION DE LAS AUTORIDADES PARA SER LLEVADO A CABO.

, CON TAL FIN, ES PRECISOY‘REA'LIZAR UNA EVALUACION QUE INVOLUCRE LAS CONDICIONES FINANCIERAS Y ECONOMICAS DEL PROYECTO,
.. PARA MEDIR LAS VENTAJAS QUE IMPLICA SU REALIZACION Y QUE LAS AUTORIDADES PRESUPUESTALES TENGAN LOS ELEMENTOS SUFICIENTES PARA
' oeienulm LA CONVENIENCIA DE AUTORIZAR LOS FONDOS PARA SU EJECUCION.

i DE AQUI QUE PARA EL AEROPUERTO DE ATIZAPAN SE HAGA NECESARIO EL ANALISIS DE LOS ASPECTOS TECNICOS, FINANCIEROS Y
: ,_ECONOMICOS INVOLUCRADOS EN SU DESARROLLO CONSIDERANDO DE ANTEMANO QUE LA REALIZACION DE LAS NUEVAS OBRAS TENGAN LA
4 ,FINALIDAD DE, A LA VEZ QUE BRINDE UNA CANTIDAD DE BENEFICIOS SIGNIFICATIVOS ASEGURE LA PRESTACION RAPIDA, EFICAZ Y DE ALTA CALIDAD

o DE LOS SERVICIOS

L POR UNA PARTE PARA CONCRETAR UN ANALISIS DE ESTE TIPO, SE EFECTUA LA MEDICION DE LA RENTABILIDAD DEL PROYECTO, ES DECIR,
SE. COMPARAN LAS VENTAJAS QUE OTORGA EL PROYECTO CONTRA LOS COSTOS Y LOS RECURSOS NECESARIOS EN LA REALIZACION DEL MISMO.

e ADEMAS DE ESO POR TRATARSE DE UN PROYECTO PUBLICO ES NECESARIO EL ESTUDIO DE LA TRASCENDENCIA QUE TENDRA DICHO
PROYECTO EN EL COMPORTAMIENTO SOCIO-ECONOMICO DE LA LOCALIDAD O ENTIDAD A LA QUE PERTENECE, ASI COMO AL DESARROLLO DEL PAIS.




POR ESO, ES IMPORTANTE QUE DICHA EVALUACION ADEMAS DE DEFINIR CUALES SON LOS BENEFICIOS Y LOS COSTOS DEL PROYECTO, IDENTIFIQUE
LAS CONSECUENCIAS ECONOMICAS QUE APORTARA Y LoS BENEFICIOS SOCIALES QUE SE DISFRUTARAN CON EL.

. , CABE MENCIONAR QUE GENERALMENTE AL ANALIZAR UN PROYECTO EN EL AMBITO DE LA INICIATIVA PRIVADA, ES SUFICIENTE CON TOMAR
: EN CUENTA SOLO LOS ASPECTOS TECNICOS Y FINANCIEROS O SEA; DETERMINAR Y COMPARAR EN EXCLUSIVA LOS REQUERIMIENTOS, LOS GASTOS
Y LOS R'ULTADOS OBTENIDOS POR LA EMPRESA DURANTE EL FUNCIONAMIENTO DEL PROYECTO. ES VALIDO DE ACUERDO A LOS OBJETIVOS

,V‘PRI\IADOS NO CONSIDERAR ASPECTOS QUE SE. PREENTAN EN LA COMUNIDAD O CONTRIBUYEN A LA ECONOMIA NACIONAL. ES POSIBLE, POR
E EJEMPLO, DEJAR«AA UNk LADOLA GENERACION DE EMPLEOS Y,LOGRAR UNA EVALUACION ADECUADA.

. EN' CAMBIO AL EVALUAR COMO SE HACE EN PROYECTOS GUBERNAMENTALES LOS BENEFICIOS APORTADOS A LA COLECTIVIDAD Y LA
PARTICIPACION QUE ESTOS BENEFICIOS REPRESENT AN A LA ECONOMIA NACIONAL, EL ANALISIS, LOS CONCEPTOS Y LOS RESULTADOS CAMBIAN Y

SE ENRIQUECEN.

POR LO ANTERIOR Es SUMAMENTE ‘UTIL DET ERMlNAR LA GENERACION DE EMPLEOS LA CAPTACION DE DIVISAS, LA CREACION DE

f.‘, ) }'lNFRAESTRUCTURA. LAs APORTACIONES AL PRooucTo INTERNO BRUTO (P1B), LA UTILIZACION DE RECURSOS NACIONALES, ENTRE OTROS MUCHOS

EN ESTE SENTIDO EL ANALISIS PARA EL AEROPUERTO DE ATIZAPAN COMO PROYECTO PUBLICO SE HACE CON DOS TIPOS DE EVALUACIONES

a ';,~o Menrros DEL PROYECTO. ,

1) LA EVOLUCION FINANCIERA O RENT ABILIDAD PRIVADA - el
2) LA EVALUACION ECONOMICA O RENT AB!LIDAD DEL PROYECTO PARA LA COLECTIVIDAD.




i)

9.1 ,PRE'SUPUESTO

SE DEBE REALIZAR UNA CUANTIFICACION DE LOS MONTOS NECESARIOS PARA DESARROLLARLOS. ESTOS MONTOS SE INTEGRAN EN UN

' ,PROGRAMA QUE ABARCA LAS CANT IDADES A EROGAR POR CADA ELEMENTO Y LOS PERIODOS EN QUE SE LLEVARAN A EFECTO, DE ACUERDO A LA

ESTRATEGIA DEFINIDA PARA ESTE CASO.

UNA VEZ DET! ERMINADAS LAS CANTIDADES QUE SE EROGARAN, ES POSIBLE DAR INICIO A LA EVALUACION FINANCIERA Y ECONOMICA DEL
PROYECTO. '

e EN BASE AL ESTUDIO QUE SE HA REALIZADO ES POSIBLE DEDUCIR QUE EN TODOS LOS ANOS DEL PERIODO EN ESTUDIO SE HA PREVISTO
DESARROLLAR ALGUN TIPO DE OBRA. DENTRO DE ESTE CONTEXTO DESTACAN LAS FUERTES EROGACIONES QUE SE DEBERAN EFECTUAR DURANTE
LA TERCERA ETAPA DE DESARROLLO DE PROYECTO EN QUE SE LLEVARA A EFECTO LA CONSTRUCCION DE LA PISTA PARALELA CON UN PAR DE
SALIDAS YLA INSTALAC!ON DE LAS AYUDAS VISUALES v RADIOAYUDAS NECESARIAS EN EL AEROPUERTO.

L EN DICHA ET APA SE. EROGARA EL 31% APROXIMADAMENTE 'DEL TOTAL DE LA INVERSION ESTIMADA EN N$3.000,000.00, COMO COSTO DEL
A PROYECTO EN SU TOTALIDAD ) w :

S i LA EROGACION POR GRUPO DE OBRA ASCIENDE A N$1.325 000 00 PARA" TERRACERIAS Y PAVIMENTOS; N$1.598,000.00 PARA ESTRUCTURAS Y
_EDIF!CACIONES Y NS".OOO.W PARA ILUMINACION Y AYUDAS VISUALES Y RADIOAYUDAS CON LO QUE SE OBTIENE EL TOTAL MENCIONADO DE

L Nsa.ooo ooo 00.
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9.2 FINANCIAMIENTO

7 LA OPER'ACI‘ON CONJUNTA DE AEROPUERTOS Y SERVICIOS AUXILIARES (ASA), DE LA DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL (DGAC) Y
'DE SERVICIOS A LA NAVEGACION EN EL ESPACIO AEREO MEXICANO (SENEAM), HACE POSIBLE EL FUNCIONAMIENTO DE LOS AEROPUERTOS

COMERCIALES MEXICANOS.

» como PRIMER PASO, EL ANALISIS DETERMINA LOS EGRESOS Y LOS INGRESOS DE LAS ACTIVIDADES YA QUE AL INTEGRAR AL PROYECTO UN
VESTADO CONTABLE ESPECIFICO ES POSIBLE IDENTIFICAR EL FLUJO DE EFECTIVO CON EL QUE SE VERIFICA LA FACTIBILIDAD DEL PROYECTO.

Los‘mskgsos SON TODOS Aausu.n.os MONTOS QUE PERCIBE EL ORGANISMO ADMINISTRADOR POR LA PRESTACION DE LOS DIVERSOS
- SERVICIOS QUE 'sou REQUERioos,EN ‘EL_VAERVOPUERTVO Y QUE A CONTINUACION SE DETALLAN:

= SERVICIOS AEROPORTUARIOS POR ATERRIZAJE o
= SERVICIOS AUXILIARES | S

= VENTA DE COMBUSTIBLE

= SUMINISTRO DE COMBUSTIBLE
~ * TARIFA DE USO DE AEROPUERTO (TUA)

_* REVISION DE PASAJEROS Y SU EQUIPAJE -

- RENTA os coucss:omss cousacw.ss

: DE ACUE_RDO A LOS SERVICIOS ANOTADOS CON ANTERIORIDAD ES POSIBLE DEDUCIR QUE LA TOTALIDAD DE LOS INGRESOS RECAUDADOS
POR ASA ESTAN RELACIONADOS_PRINCIPALMENTE CON LA OPERACION DE AERONAVES EN EL AEROPUERTO LA PRESTACION DE SERVICIOS ALOS -

o




_PASAJEROS Y EL DE LAS CONCESIONES COMERCIALES. ES CONVENIENTE ACLARAR QUE DENTRO DE ESTOS INGRESOS SE INCLUYEN LOS
 OBTENIDOS POR LOS SERVICIOS QUE PRESTA SENEAM A LAS OPERACIONES AEREAS.

LAS TARIFAS CAPTADAS POR SENEAM, SE REFIEREN A LOS SERVICIOS A LA NAVEGACION Y SON INCLUIDOS EN EL COBRO DE SUMINISTRO DE
COMBUSTIBLE A AERONAVES; ,

LOS. INGRSOS GENERADOS POR EL ARRENDAMIENT O DE LOCALES COMERCIALES ACTUALMENTE ADQUIREN IMPORTANCIA DEBIDO A QUE
AUMENTAN LOS lNGRESOS POR LAS CONCESIONES OTORGADAS A INVERSIONISTAS PRIVADOS.

ADEMAS LOS INGRESOS POR RENTA DE ESPAC|OS COMERCIAES REDUNDAN EN BENEFICIOS PARA EL ORGANISMO OPERADOR Y SON UNA
FUENTE DE CREACION DE EMPLEOS

e , POR OTRO LADO, AL AUMENTAR LAS ZONAS DESTINADAS A GIROS COMERC|ALES Y POR CONSIGUIENTE EL INGRSO POR RENTAS,
£ ,CONT RIBUYEN EN ALGUNA MEDIDA EN LA RECUPERACION DE lNVERSlONES Y EROGACIONES REALIZADAS AL EDIFICAR NUEVAS AREAS.

EXISTEN OTROS INGRESOS QUE SE: OBTIENEN EN LA OPERACION AEROPORTUARIA, DE LAS QUE CONVIENE MENCIONAR QUE EN SU MAYORIA

S sou DE SERVICIOS cums TARIFAS SE APLICAN pon TIEMPO pon EVENTOS O POR VOLUMENES DE BIENES SUMINISTRADOS, COMO POR EJEMPLO,
T ,LA VENTA DE couaus'nal.zs

HAY-CASOS EN LOS QUE EL COBRO SE REALIZA POR UN CIERTO TIEMPO YA QUE SE ESTIMA QUE DICHO LAPSO ES SUFICIENTE PARA

o ’_5 nsauzm sn.‘ssnvucuo. con RESPECTO A ESO SE PUEDEN MENCIONAR EL EMBARQUE Y DESEMBARQUE DE PASAJEROS, DE CARGA Y DE EQUIPAJE.




,S’ERVICIOS;ENLOS QUE LAS AEROLINEAS GENERALMENTE NO INCURREN EN SOBRECOSTOS POR DEMORAS. COMO EN EL CASO DE LA CARGA, YA
QUE LAS COMPANIAS CUENTAN CON SU PROPIO EQUIPO PARA ESE SERVICIO.

; COMO SE OBSERVA, PARA EFECTUAR EL ESTUDIO FINANCIERO, ADEMAS DE LOS DATOS RELATIVOS A TARIFAS, SE DEBE DISPONER DE LOS
DATOS DE DEMANDA ESPERADA PARA EL HORIZONTE DE ESTUDIO. EN LOS SIGUIENTES PUNTOS:

* AVIACION COMERCIAL
© A) NUMERO DE OPERACIONES ANUALES DE ATERRIZAJE NACIONAL, INTERNACIONAL, REGIONAL Y DE AVIACION REGIONAL
8) NUMERO DE PASAJEROS ANUALES DE SALIDA NACIONAL E INTERNACIONAL
C) TIPO DE AERONAVE UTILIZADA EN CADA TIPO DE AVIACION
D) CONSUMO PROMEDIO DE COMBUSTIBLE POR CADA ETAPA Y PARA CADA UNO DE LOS TIPOS DE AVION
8 ms'rmcu\; PROMEDIO_ DE LAS ETAPAS DE stLo ,

- AVIACION REGIONAL Y AVIACION GENERAL
'A) NUMERO DE OPERACIONES ANUALES OE ATERRIZAJE
' B) TIPO DE AERONAVE UTILIZADA : .
) cousuno DE COMBUSTIBLE PROMEDIO POR CADA ETAPA
. oy msrmcm Paouemo DE LAS ETAPAS DE VUELO..

UNA VEZ DETERMINADAS LAS FUEN‘I’ES DE LAS QUE PROVENDRIAN LOS !NGRESOS SE PROCEDE A DETERMINAR EL DESTINO DE LOS
GASTOS EN OTRAS PALABRAS LOS EGRESOS Y LOS MONTOS A LOS QUE ASCENDERIAN

113




LOS EGRESOS SON TODOS AQUELLOS COSTOS EN LOS QUE SE INCURRE PARA OFRECER LOS SERVICIOS AEROPORTUARIOS REFERENTES A:

* EGRESOS DE OPERACION
* COSTOS DE INVERSION
. cosros POR ADQUISICION DE COMBUSTIBLES

UNA VEZ OBTENIDO EL FLUJO Y LA COMPARACION DE LOS INGRESOS Y LOS EGRESOS, SE OBTIENEN LOS INDICADORES FINANCIEROS QUE
DEFINEN LA FACTIBILIDAD DEL PROYECTO.

9.3 RENTABILIDAD‘ -

EXISTE UNA GRAN CANT IDAD 'DE INDICADORES - PARA MEDlR LA RENTABILIDAD PRIVADA DEL PROYECTO, PARA ETE CASO SOLO SE
, UTILIZARON LOS QUE SE CONSIDERAN REPRESENTATNOS TALES COMO LA TASA INTERNA DE RETORNO (TIR), EL VALOR PRESENTE NETO (VPN) Y EL
- PERlODO DE RECUPERACION DEI. CAPITAL (PRC)

CON LA MEDICION DE LA RENT ABILIDAD FINANCIERA DE UN DETERMINADO PROYECTO, SE CONOCE EL RENDIMIENTO DEL CAPITAL

B ’INVERTIDO PERO, EN CIERTOS CASOS DE OBRAS PUBUCAS NO SUCEDE LO MISMO. YA QUE SE REQUIEREN ANALISIS MAS AMPLIOS PARA SU

. ’ ‘ EVALUACION. ESPECIALMENTE PARA LOS CASOS EN QUE LOS BENEFICIOS PUBLICOS SOBREPASAN A LOS BENEFICIOS FINANCIEROS.

7 i DE IGUAL FORMA OCURRE CUANDO EL ORGANISMO FINANCIADOR ES ALGUNA INSTITUCION GUBERNAMENTAL QUE TIENE POR OBJETIVO EL
i FINANCIAMIENT O DE PROYECTOS QUE CONTRIBUYAN AL DESARROLLO ECONOMICO REGIONAL O NACIONAL.




EN PRINCIPIO, LA EVALUACION ECONOMICA’ DE PROYECTOS SE DIFERENCIA DE LA EVALUACION FINANCIERA, PORQUE DETERMINA LAS
/CONSECUENCIAS DEL PROYECTO' SOBRE TODO LA SOCIEDAD, SOBRE LA ECONOMIA, Y NO SOLAMENTE SUS EFECTOS PARA LOS PROPIETARIOS DEL
PROYECTO.

(EL PROCESO DE EVALUACION ECONOMICA ES COMUNMENTE LLAMADO ANALISIS BENFICIO-COSTO SOCIAL O, SIMPLEMENTE ANALISIS
' BENEFICIO—COSTO.

LA EVALUAC!ON ECONOM!CA PRESENTA LOS MlSMOS PRINCIPlOS BASICOS DE LA EVALUACION FINANCIERA, CON LA PARTICULARIDAD DE
‘ _QUE ADICIONAN LOS BENEFICIOS SOCIALES Y "NO PRIVADOS" o DE MERCADO ES DECIR, LA DIFERENCIA FUNDAMENTAL ES QUE, EN EL PRESENTE
_ CASO, ADEMAS DE QUE SE MUESTRAN LOS BENEF!C!OS Y COSTOS DEL PROYECTO, ESTOS MISMOS SE PRESENTAN DE ACURDO A SUS VALORES O

. EFECTOS SOCIALES

‘ POR ELLO UNA VEZ QUE SE HAN REVISADO LOS ASPECTOS FINANCIEROS DEL PROYECTO SE REVISAN LAS REPERCUSIONES DEL
: ’.‘PROYECTOANIVEL REGIONAL,YSI PROCEDE ANI\IEL NACIONAL.

, RESULTA DIFIClL LA REALIZACION ESPECIFICA DE LOS CALCULOS QUE PRECISEN LAS DERRAMAS DEL PROYECTO EN LA REG!ON NO
E ‘.V'OBSTANT E ES POSIBLE ACERCARSE A SU VALOR POR MEDIO DE PARAMET ROS REGIONALES O NACIONALES.

S ASI LOS BENEFICIOS SOCIALES QUE PRODUCE EL PROYECT o SE PUEDEN MEDIR EN BASE A LOS FACTORES DERIVADOS DE LA EJECUCION Y
‘PUESTA EN OPERACION DEL PROYECTO




ESTOS FACTORES SON LOS SIGUIENTES:

* RELACION BENEFICIO-COSTO

* EMPLEOS PRIMARIOS DIRECTOS

* EMPLEOS PRIMARIOS INDIRECTOS |

* EMPLEOS SECUNDARIOS INDIRECTOS

- EMPLEOS SECUNDARIOS lNDlRECTOS
APORTACION AL PRODUCTO INTERNO BRUTO GENERADO POR EL PROYECTO. A PARTIR DE LOS ELEMENTOS PREVIAMENTE CALCULADOS,
SE PUEDE EVALUAR LA REPERCUSION DEL PROYECT © SOBRE LA ACTIVIDAD ECONOMICA REGIONAL. ESTE CONCEPTO SE INTEGRA MEDIANTE LA

SUMATORIA DE'

A) lNVERSlONES DEL PROYECTO o ,
B) SALARIOS PAGADOS A LOS EMPLEADOS PERMANENTES Y EVENTUALES, CONS!DERANDO SOLO LOS EMPLEOS DIRECTOS.

. . SE CONSlDERA QUE l..A APORTACION GENERADA POR EL: PROYECTO ‘ES INDUCIDA DIRECTAMENTE AL PIB REGIONAL (PIB DIRECTO), Y LOS
EFECTOS CREADOS POR LOS EMPLEOS DlRECTOS EN MAYOR MEDIDA YA SU VEZ INFLUYEN EN LA CREACION DE UN PIB INDIRECTO, QUE SE DA POR
J“LOS GASTOSDEELLOS : ‘

' DE LASUMA per; PlB DIRECTO Y DEL PIB INDIRECTO, RESULTA LA APORTACION TOTAL ESTIMADA POR EL PROYECTO A LA ECONOMIA LOCAL.

e




it

CON ELLO I.OS EFECTOS QUE PROVOCA EL AEROPUERTO NO SOLO SON A NIVEL REGIONAL, SINO QUE A LA VEZ GENERAN UNA ACTIVIDAD

'ECONOMICA FUERA DE. SU REGION POR LO QUE EN OCASIONES, SE DEBEN ESTIMAR LOS EFECTOS TOTALES DEL PROYECTO A NIVEL NACIONAL,

ESTO AL MEDIR LA EVOLUCION ANUAL DEL PiB NACIONAL Y DE LA PARTICIPACION ANUAL A NIVEL DE EMPLEO.
FINALMENTE, AL OBTENER LOS DATOS E INDICADORES FINANCIEROS Y ECONOMICOS, SE PODRA ESTAR EN POSIBILIDAD DE EMITIR UN

o DlCTAMEN ACERCA DE LA RENTABIUDAD DEL PROYECTO SIN DEJAR DE CONSIDERAR LOS BENEFICIOS PARA LA POBLACION Y EL PAIS.

CABE SENALAR QUE LA EVALUACION DE LOS ASPECTOS ANTES INDICADOS, EN OCASIONES, RESULTA COMPLICADA Y MUCHAS VECES PUEDE

V‘RSULTAR SUBJETIVA. {OTRAS VECES LA REVISION DE DICI'IOS ELEMENTOS ESTA EN FUNCION DE POLITICAS ESTABLECIDAS Y, POR ESO, LOS
: CONCEPTOS CUANT IFICABLES SON REBASADOS

EN MEXICO ACT UALMENTE SE DA ESPECIAL IMPORTANCIA A LOS PROYECTOS EN LOS QUE LA PARTICIACION DE MANO DE OBRA Y LA

‘;}'GENERACION DE EMPLEOS soN MAYORES
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LA DEFINICION DEL TEMA ES: EDIFICIO TERMINAI. DEL AEROPUERTO DE ATIZAPAN DE ZARAGOZA, EL OBJETIVO GENERAL ES DISENAR UN
ESPACIO FUNCIONAL Y ESTETICO PARA CUBRIR LAS DEMANDAS DE TRANSPORTE AEREO Y DESCENTRALIZACION DE SERVICIOS EN LA CIUDAD DE
MEXICO.

DERIVADO DE LOS PROBLEMAS DE INCREMENTO EN LAS OPERACIONES Y EL MOVIMIENTO DE PASAJEROS EN EL AEROPUERTO
INTERNACIONAL BENITO JUAREZ DE LA CIUDAD DE MEXICO, SE HA SATURADO A SU MAXIMA CAPACIDAD, CONDENADO A NO TENER POSIBILIDADES DE
CRECIMIENTO. . LO QUE NOS HACE PENSAR EN DESCENTRALIZAR EL AEROPUERTO BENITO JUAREZ A OTRO POLO DE CRECIMIENTO.

APOYANDO ESTO, SE ENCUENTRA LA NUEVA LEY DE ADQUISICION DE AEROPUERTOS CON CAPITAL PRIVADO Y DONDE DICE QUE LA
CONCESION PARA LA ADMINISTRACION, OPERACION Y EXPLOTACION Y CONSTRUCCION DE ESTOS SERA POR UN PLAZO DE 50 ANOS Y PODRA
PRORROGARSE HASTA POR 50 ANOS MAS.

NUESTRO pnsmo SE LOCALIZA EN EL ACTUAL AEROPUERTO DE ATIZAPAN QUE ESTA EN EL MUNICIPIO DE ATIZAPAN DE ZARAGOZA, SE
LLEGA POR PERIFERICO NORTE, SE TOMA EL PUENTE DE SANTA MONICA Y SE TOMA EL BLVD. ADOLFO LOPEZ MATEOS, ENSEGUIDA BLVD. ADOLFO
RUIZ CORTINES, CONTINUANDO POR AVENIDA DR. JIMENEZ CANTU.

- EL TIPO DE USUARIO AL QUE SE LE VA A DAR SERVICIO ES DE CLASE MEDIA, MEDIA ALTA Y ALTA.

LA HUMépAD ES Ménm; bon, q.o,oue SE PROPUSIERON DENTRO DEL EDIFICIO AREAS VERDES PARA TENER CONFORT DENTRO DEL MISMO.

LA PROPUESTA SE UBICA EN UNA AREA ALTA DEL TERRENO POR- LO QUE NO TENEMOS PROBLEMAS DE INUNDACIONES, NO CUENTA CON
: INFRAESTRUCTURA DENTRO DEL PREDIO POR LO QUE SE. PROPONDRA ESTA INFRAESTRUCTURA
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LA CALLE DE ACCESO ACTUAL SE UTILIZARA Y SE PROLONGARA.

EL ACCESO AL EDIFICIO TERMINAL TIENE COMO CARACT ERISTICA EL SER UNA PLAZA ALARGADA QUE NOS LLEVA AL ACCESO PRINCIPAL Y
QUE SE COMUNICA DIRECTAMENTE CON EL EDIFICIO.

EL ACCESO ESTA MARCADO POR UNA ENTRADA GRANDE BAJAMOS ESCALONES O RAMPA A UN NIVEL -1.20 Y ESTAMOS EN EL VESTIBULO DE
-DOCUMENTACION DONDE HACEMOS EL CAMBIO DE NUESTRO BOLETO POR EL PASE DE ABORDAR Y ENTREGAMOS NUESTRO EQUIPAJE, EL CUAL

o _LLEGA A UNA BODEGA POR MEDIO DE BANDA Y COMO ESTAMOS EN UN NIVEL SUPERIOR AL DE LA PLATAFORMA DE POSICIONES, BAJA POR MEDIO DE

UN VEHICULO CON CAJA EN TIJERA PARA RECOGER EL EOUIPA.IE Y LO LLEVA AL AVION.

EL SlSTEMA DE DOCUMENTACION ESTA APOYADO POR UNAS OFICINAS, QUE ESTAN DENTRO DE UN AREA COMUN CON LAS OFICINAS DE

o COMPANIAS AEREAS ESTA AREA CUENTA CON SERVICIOS SANITAR!OS.

- ,'DESPUES‘QUE uocumeurmq_s;vmos ALA SALA DE ESPERA GENERAL DONDE CONTAMOS CON COMERCIOS Y SESRVICIOS DE TODO TIPO.

e AL LLAMARNOS PARA ABORDAR BAJAMOS POR UNAS RAMPAS Y. PASAMOS POR UNA REVISION DE EQUIPAJE CON RAYOS X Y LLEGAMOS A LA
v SAI.A DE ULTlMA ESPERA. DONDE HAY SERVICIOS Y UN SALON VIP. : DE ESTA SALA BAJAMOS POR ESCALERA O ELEVADOR S! SON MINUSVALIDOS Y SE

e ABORDA EL AVION.

! EN SENTIDO CONTRARlO ES DECIR SI LLEGA UN AVION SE SUBE A LA SALA DE BIENVENIDA POR ELEVADOR A UN NIVEL DE -1.20, QUE
S :'fCUENTA CON UNA SALA DE USOS MULT!PLES CON OPC!ON A SALA DE PRENSA Y PASO POR UN FILTRO DE MIGRACION, POR ULTIMO SE LLEGA A UNA
SALA DE RECLAMO DE"‘EQUIPNE Y PARA SAIJR SE NECEslT APASAR FORZOSAMENT E POR UN FILTRO DE ADUANA.
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ESTA»éALA CUENTA CON SERVICIOS smlrmms, AREA MEDICA Y OFICINAS DE APOYO A MIGRACION Y ADUANA.

- ENEL NNEL SUPERIOR DE LA SALA DE DOCUMENTACION CONTAMOS CON UN RESTAURANTE Y EN LA SALA DE RECLAMO DE EQUIPAJE,
: CONTAMOS CON OFICINAS ADMINISTRATIVAS







ACTUALMENTE EN MEXICO CADA DIA MAS. PERSONAS UTILIZAN EL TRANSPORTE AEREO, POR LO QUE NECESITAMOS

INFRAESTRUCTURA DE ESTE TIPO PERO COMO ESTE TIPO DE INFRAESTRUCTURA REQUIERE DE CIERTOS PARAMETROS PARA SU CONSTRUCCION,

POR SER SU POSICION ESPECIAL FUERA DE LA MANCHA URBANA Y EL AREA PARA SU DESARROLLO, ES IMPOSIBLE PENSAR EN UN AEROPUERTO

RO DENTRO DE LA CIUDAD DE HEXICO POR: LO QUE SE PIENSA EN UN PREDIO ALTERNO QUE ESTE CERCA DEL USUARIO A SERVIR Y FUERA DE LA
o . MANCHA URBANA, ADEMAS DE QUE EL AEROPUERT o ES UN FOCO DE EXPANSION SOCIAL Y ECONOMICA

i i 7 ATIZAPAN DE ZARAGOZA ES UN LUGAR QUE NECESITA DESARROLLO Y QUE CUENTA CON LA INFRAESTRUCTURA NECESARIA PARA
?SUSTENTAR ESTE PROYECTO.
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AERODROMO AREA DEF!NIDA DE TIERRA ‘O DE AGUA (QUE INCLUYE TODAS SUS EDIFICACIONES, INSTALACIONES Y EQUIPOS)
" DESTINADA TOTAL o PARCIALMENTE ALA LLEGADA. PARTIDA Y MOVIMIENTO DE AERCONAVES.

AREA DE ATERRIZAJE. LA PARTE DEL AREA DE MOVIMIENTO QUE ESTA DESTINADA AL RECORRIDO DE ATERRIZAJE O DESPEGUE
DE LAS AERONAVES.

_ '.A’REA'I_)E»_MOVIMVIENTO.-' LA PARTE DEL AERODROMO DESTINADA AL MOVIMIENTO DE AERONAVES EN LA SUPERFICIE.
AREA DE seﬁALrss.- AREA DEUN AERODROMO UTluonA PARA EXHIBIR SENALES TERRESTRES.

L ‘ BAI.ZAS OBJETOS UTILZADOS DE DIA PARA SENALAR OBSTACULOS O PARA COMUNICAR INFORMACION AERONAUTICA. SE
i EXCEPTUAN LOS INDICADORES DE DIRECCION DE ATERRIZAJE LOS DE DIRECCION DEL VIENTO Y LAS BANDERAS.

BARRETA.- TRES O MAS LUCES AERONAUT!CAS DE SUPERFICIE, POCO ESPACIADAS Y SITUADA SOBRE UNA LINEA TRANSVERSAL,
B DE FORMA QUE SE VEAN COMO UNA PEQUENA BARRA LUMINOSA. :

e . CALLE bE vﬁdpAJE;-_,VIAZ'DE‘F(NIDA EN _UN"'ERQDROM0,~ TERRESTRE, ESCOGIDA O PREPARADA PARA EL RODAJE DE LAS

'ELEVACION DEL AERODROMO.- LA ELEVACION DEL PUNTO MAS ALTO DEL AREA DE ATERRIZAJE.




‘ FARO Aegow\_tmco.- LUZ AERONAUTICA DE SUPERFICIE, VISIBLE EN TODOS LOS AZIMUTS YA SEA CONTINUA O INTERMITENTE,
PARA SENALAR UN PUNTO DETERMINADO DE LA SUPERFICIE DE LA TIERRA.

FARO DE AERODROMO.- FARO AERONAUTICO SITUADO EN LA PROLONGACION DEL EJE DE UNA PISTA, A UNA DISTANCIA FiJA DEL
UMBRAL. ' ' '

FARO DE IDENTIFICACION.- FARO AERONAUT!CO QUE EMITE UNA SENAL EN CLAVE POR MEDIO DE LA CUAL PUEDE IDENTIFICARSE
UN PUNTO DET ERMINADO QUE SIRVE DE REFERENCIA.

- , éARo DE APROX!MACION.- FARo AERONAUTICO SITUADO EN LA PROLONGACION DEL EJE DE UNA PISTA, A UNA DISTANCIA FlJA
‘DEL. UMBRAL. ' ‘ :

[FARO DE PELIGRO.- FARo AERONAUTICO, uﬂuono AFIN _DE IDENTIFICAR UN PELIGRO PARA LA NAVEGACION AEREA.

v ) INDICADOR DE ALINEACION DE PISTA.- GRUPO DE LUCES AERONAUTICAS DE SUPERFICIE, DISPUESTAS Y SITUADAS DE FORMA QUE
v "PROPORCIONEN UNA GUIA PRELIMINAR EN CUANTO A DIRECCION E lNCLINAClON LATERAL DURANTE LA APROXIMACION A UNA PISTA.

o o INDlCADOR DE DIRECCDN DE ATERRIZAJE. Dv_lS'VPOSlTIVO_‘ PA_RA INDICAR VISUALMENTE LA DIRECCION DESIGNADA EN
DETERM'NADO MOMENTO PARA EL ATERRIZAJEODESPEGUE. : .

lNTENSlDAD EFECTIVA.- LA INTENSIDAD EFECTIVA DE UNA Luz DE DESTELLOS ES IGUAL A LA INTENSIDAD DE UNA LUZ FIJA DEL

e o {Mlsuo cOLOR QUE PRODUZCA EL msuo ALcmcE VISUAL EN IDENTICAS conmcnoues DE OBSERVACION.




Zamb

: LONGITUD BASICA ESCOGIDA PARA LA PISTA.- LA LONGITUD QUE LA AUTORIDAD COMPETENTE ESCOJA COMO BASE PARA EL
PROYECTO DE UNA PISTA A LAS CQRRESPOND!ENTES CARACTERISTICAS FISICAS DEL AERODROMO TERRESTRE.

LUZ AERONAUTICA DE SUPERFICIE.- TODA LUZ DISPUESTA ESPECIALMENTE PARA QUE SIRVA DE AYUDA A LA NAVEGACION AEREA,
- EXCEPTO LAS OSTENTADAS POR LAS AERONAVES.

, LUZ DE DESCARGA DE CONDENSADOR.- LAMPARA EN LA CUAL SE PRODUCEN DESTELLOS DE GRAN BRILLANTEZ Y DE DURACION
'EXTREMADAMENTE CORTA, MEDIANTE UNA DESCARGA ELECTRICA DE ALTO VOLTAJE A TRAVES DE UN GAS ENCERRADO EN UN TUBO.

- LUZ FIJA.- L!JZHQUE POSEE UNA INT ENSIDAD LUMINOSA CONSTANTE CUANDO SE OBSERVA DESDE UN PUNTO FI1JO.

- ; 'MARGEN LATERAL.- SUPERFICIE ADYACENTE AL BORDE DE UNA SUPERFICIE PAVIMENTADA, CONSTRUIDA EN FORMA QUE
- CONSTITUVYEAUN'A'TR'ANS“ICIO‘N ;NTREAMBAS. PARA LAS AERONAVES QUE sE SALGAN DEL PAVIMENTO.

7 : PISTA.- AREA RECTANGULAR DEFINIDA EN UN AERODROMO TERRESTRE PREPARADA PARA QUE LAS AERONAVES EFECTUEN A LO
LARGO DE: ELLA LOS RECORRIDOS DE. ATERRIZAJE Y DE DESPEGUE

N S , PISTA os VUELOS POR msmumsmos PISTA DESTINADA ALA OPERACION DE AERONAVES QUE UTILIZAN AYUDAS NO VISUALES
',';YQUEINCLUYENL Saniaoin :
: : : A) PISTA os APROXIMACION POR msmuusmos PISTA DE VUELO POR INSTRUMENTOS SERVIDA POR UNA AYUDA NO VISUAL

S ous mopoacroam POR Lo MENOS Gcua mmsccmmu. ADECUADA PARA LA APROX!MAC!ON DIRECTA.
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B). PISTA PARA APROXIMACIONES DE ‘PRESION. PISTA DE VUELOS POR INSTRUMENTOS SERVIDA POR AYUDAS PARA LA
APROXIMACION "ILS” O "GCA" DESTINADA PARA USARLA EN CONDICIONES DE POCA VISIBILIDAD O DE BAJA BASE DE NUBES.

kPISTA' PRiNCIPAL: LA PISTA oue AS! DESIGNE LA AUTORIDAD COMPETENTE.

: i PISTA QUE NO ES DE VUELOS POR INSTRUMENTOS.- PISTA DESTINADA A LAS OPERACIONES DE AERONAVES QUE UTILICEN
PROCEDIMIENTOS VISUALES PARA LA APROXIMACION.

PLATAFORMA.- AREA DEFINIDA EN-UN AERODROMO TERRESTRE DESTINADA A DAR CABIDA A LAS AERONAVES, PARA LOS FINES
‘DE EMBARQUE O DESEMBARQUE DE PASAJEROS o CARGA, REAPROVISIONAMIENTO DE COMBUSTIBLE, ESTACIONAMIENTO O MANTENIMIENTO.

i : : PUNTO DE ESPERA DE RODAJE PUNTO DESIGNADO EN LA VECINDAD DEL CUAL SE PUEDE ORDENAR A LAS AERONAVES QUE SE
DETENGAN DURANTE EL RODAJE SIN SOBREPASARLO. -

. puufci‘,ps,hstneuclg' QE'AEkQDRoMo.;- Puu‘rolcuvA SITUACION GEOGRAFICA DESIGNA AL AERODROMO.

S 0 i ssﬁu. DE IDENTIFICACION DE AERODROMO. ssmu. COLOCADA EN UN AERODROMO O ADYACENTE A EL, PARA AYUDAR A QUE SE
i lneu'nrmus EL AERODROMO oesne EL AIRE. :

it seﬁALes-FlGURASEXPUESTAs EN SUPERFICIES PARA COMUNICAR INFORMACION AERONAUTICA.

- UMBRAL.- EL COMIENZO DE LA PARTE DE PISTA UTILIZABLE PARA EL ATERRIZAJE.




ZONA DE PARADA.- AREA RECTANGUI.AR DEFINIDA EN EL TERRENO SITUADO A CONTINUACION DEL EXTREMO DE UNA PISTA, EN EL
-SENT IDO DE DESPEGUE Y BAJO EL. CONT ROL DE LA AUTORIDAD COMPETENTE, DESIGNADA O PREPARADA COMO ZONA ADECUADA SOBRE LA CUAL
- PUEDEN EFECTUAR LAS AERONAVES UNA PARTE DE LA SUBlDA INICIAL HASTA UNA ALTURA ESPECIFICADA.

126




i
i
{
;

S o et et
3




ARQUITECTURA HABITACIONAL
- PLAZOLA

-ARTE DE PROYECTAR EN ARQUITECTURA
NEUFERT

E -ES'rumo ACTUALIZACION DEL PROYECTO DE AMPLIACION DEL AEROPUERTO INTERNACIONAL DE LA CIUDAD DE
i MEXICO _
AEROPUERTOS Y seawmos AUXILIARES 1992

o ,f_t"MANUAL opemmvo DE LA Aommsmmou DE AEROPUERTOS
T suamaeccsou DE AEROPUERTOS : 'Asaopusmos Y senvncnos AUXILIARES 1991




NORHATNIDAD PROYECTO ARQUITECTONICO DE UN AEROPUERTO
' AEROPUERTOS Y SERVICIOS AUXILIARES 1990

; VPLAN DE DESARROLLO URBANO 1994-1996
" GOBIERNO DEL. ESTADO. DE MEXICO, H. AYUNTAMIENTO DE ATIZAPAN DE ZARAGOZA

PLAN DEL CENTRO DE POBLACION ESTRATEGICO DE ATIZAPAN DE ZARAGOZA
o H AYUNTA“ENTO DE ATIZAPAN DEZARAGOZA. 1991

- PLAN HAESTRO DEL AEROPUERTO DE CAN-CUN Q R.
AEROPUERTOS Y SERVICIOS AUXILIARES 1994 S

R T




VII - IIIPACTO AIIBIENTAL _ : 67
7.4 ESPACIO AEREO ,
7.2 RESERVA TERRITOR!AL
73 RUDO ‘
7.4 GASES ,
7.5 DESHECHOS souoos Y AGUAS NEGRAS
K 7.s uemoAs Anncommmm'res YIO PREVENTIVAS

VIII - PROYECTO ARQUITECTONICO S 78
84 CRITERIO PROYECTO ESTRUCTURAL
- 8. 2 CRITERIO PROYECTO DE INSTALACIONES
8 3 PLANOS EJECU'HVOS Ea

EcouomA Y Aommsmcmu o L 108
9.1 PRESUPUESTO : o o
9.2 FINANCMIENTO

9 3 RENTABILIDAD




" X.- MEMORIA osscmpnwx

104 ueuonu\ GENERAL.
Xl - CONCLUSION

XII. GLOSARIO DE TERMINOS AEROPORTUARIOS

: XIII - BIBLIOGRAFIA

118

121

122

127



	Portada
	Índice 
	Introducción 
	Objetivos 
	Fundamentación 
	Antecedentes 
	Modelos Análogos 
	Impacto Ambiental 
	Estructurales 
	Instalaciones
	Economía y Administración
	Memorias Descriptivas 
	Conclusiones 
	Glosario 
	Bibliografía 



