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Infroduccidn

La presente tesis tiene como objetivo principal, el estudio
delos diferentes aspectos urbanos que conforman una ciudad
como puedeser nuestra Ciudad de México, dividiéndolaen
dos partes, primero la parte Conceptual, y después la parte
Operativa o Desarrollo, para terminar con el desarrollo de
un Proyecto de Disefio Urbano sobre la Plaza de Santo
Domingo .

En este andlisis es fundamental como primer concepto el
principio de que cualquier gran ciudad, no pierda la escala
del HOMBRE, pues cada dia las grandes urbes se
deshumanizan, provocando que el ser humano tienda hacia
el encierro, esta tesis, hace una propuesta para evitar este
fenémeno y a la vez contribuir a rescatar parcialmente el
Centro Histérico de nuestra ciudad.

Enella se identifican los factores mas importantes de Disefio
Urbano dentro de las Plazas’y Calles, las relaciones entre
ellos, asf como sus antecedentes e influencia dentro del
contexto citadino.

Al primero de estos factores se le denomina-analisis de
conductas clave, Expuesto de forma simple, este principio
indica que debemos establecer una lista de las conductas que
esperamos ver desarrolladas en cualquier sistema ambiental.
Podemos establecer esta lista a partir del trabajo de otros
investigadores, informes de casos, experiencias de
observadores sensibles , por ejemplo artistas o novelistas, o
experiencias personales. Una vez que hayamos establecido
esa lista, hemos de analizar las conductas en cuanto a su
congruencia, falta de relacién o conflicto entre sf. En la
medida de lo posible, deben agruparse - en construcciones
generalizadas que puedan conducir a una descripcién mas
eficiente del sistema que estemos investigando. Debemos
esforzarnos en determinar si dichas conductas pueden, de
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modo plausible, estar bajo el control de factores situados
fuera del entramado ambiental inmediato que examinamos.
Finalmente, hemos de asignarles un orden de prioridades.
En este sentido, prioridad implica la importancia de cualquier
clase de conductas que ayuden a comprender mejor el
entorno.

El segundo principio, indica que debemos emplear muiltiples
instrumentos de medicion para calibrar las conductas en que
estemos interesados. Si s6lo las observaramos habria cierta
dificultad en conocer la motivacion de la actividad observada.

Es importante destacar el anélisis de las calles como
estructuras espaciales, ya que dentro de estas se alberga un
amplio espectro de relaciones y actividades humanas, tal
como lo define el consenso comunitario. Los muros de estas
habitaciones se interpretan como plano de encuentro entre
el uso piblico y el privado, dondesurge una serie de enclaves
que sirven como extensiones de las calles.

Este analisis esboza, con su uso las posibilidades de
 reestructuracion de las calles y plazas, y no s6lo sefiala la

evidente necesidad de reducir los contaminantes como son:

ruidos, humos y las molestias que producen los automéviles,

y de prevenir la criminalidad que se produce en las calles

sino que va méas all4 al apuntar hacia caminos que potenc1en; :

el valor y el significado de estas.

Se llevé a cabo una revisién general del HOMBRE con
respecto a su entorno ffsico, tomando como modelns, ;
diferentes ciudades del mundo y la relacion hombre- |
entorno-caile, entorno-plaza y la calle como espacio ‘
transaccional, para poder analizar a Las Calles como
elementos y como estructuras, desde una perspectwa;‘ | e
“histérica - antropologica, en sus contextos socio - culturales B
-y su relacién con el medio ambiente ecoléglco S '  L




INTRODUCCION

Destacan en este proceso 4 objetivos especificos, que son los
siguientes:

a) Determinar el modo en que los entornos-calle permiten o
inhiben un cierto espectro de interaccién social.

b) Desarrollar una técnica analitica capaz de descubrir el
espacio social y el entorno-calle.

c) Postular otras estrategias para llevar a cabo una
reformulacién y una reestructuracién basadas en el modo
en que los entornos-calle afectan a la interaccion social.

d) Dar respuesta a un problema especifico de una gran
ciudad, como puedeser laCd. de México, donde destacan el

retomar las plazas del Centro Histérico ', aplicando el |

concepto dela Calle Peatonal .

Este andlisis de los entornos-calle se basa en una clasificacién
de las calles por su uso de suelo principal, por su densidad
de edificacién y por la orientacion de los edificios que dan a
la calle,

La clasificacién de los ambientes en orientad os a la calley no
orientados a la calle (si los edificios dependen directamente
dela calle en cuanto a accesos y organizacioén espacial interna
0 no), nos sirvié como referencia para este estudio,

Haciendo hincapié enla categoriade dar su lugar alas

actividades peatonales, se analiz6 ofro aspecto  del
entorno-calle comparando las fronteras fisicas, legales y de
actividad del espacio piblico. Las pautas de actividad
publica se adentran a menudo en las plazas y los edificios,
tomando en cuenta la importancia quejuegan espacios como
son: las tiendas o de las iglesias. -El frontis de edificios que
dan a la calle puede favorecer o impedir el intercambio
peatonal y el acceso a las actividad es que en ella tienen lugar.
Por tltimo, es sustancial para la calle y su entorno, el

desarrollo de las actividades accesibles al piiblico (analizadas

en términos de transicion del espacio publico al privado) y
el uso que se hace de esa zona de transicién.
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Dentro de la segunda parte de la tesis, se desarroll¢ un
andlisis histérico, describiendo al México - Tenochitlan, tal
como era antes de la llegada de los espaiioles, con la
identificacion sus elementos urbanos mas significativos;
posteriormente se hace un andlisis del trazo y desarrollo
de la Ciudad de México desde 1562 hasta nuestros dfas,
para asf tener un contexto mas claro de los problemas de
disefio urbano, que se dan en nuestro pais y por lo tanto
también en nuestras ciudades, hasta llegar al analisis de
un punto histérico como es la ‘Plaza de Santo Domingo .

Esta tesis da una alternativa diferente al deterioro ecolégico,
cultural y social, que sufren las calles y plazas de todas las
ciudades del mundo y sobre todo en México, donde los
ciudadanos rescatemos este gran patfimonio que tenemos
y sobre todo hagamos cada dia m4s humana nuestra forma
de vida. . '
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1. El hombre

1.1 El concepto del hombre

En la realizacién de este estudio, el momento histérico que vivimos
donde el hombre juega un papel protagénico ante los problemas
saciales, y el conocimiento de su verdadera identidad, han despertado
en mf el deseo de conocer y estudiar, los problemas a los que se
enfrenta en el desarrollo urbano de las ciudades. Es importante tratar
de definir el verdadero sentido filoséfico del Hombre . El jesuita
francés Teilhard de Chardin en su obra El fenémeno humano , nos
dice que el hombre objeto de conocimiento, es la clave de toda la
ciencia de la naturaleza.

“El hombre, es la solucién de todo cuanto nos es posible conocer...
descifraral hombre consiste esencialmente en el intentode saber como
se ha hecho el mundo y cdmo debe continuar haciéndose "

Quiero enfocar al hombre desde su identidad, porque creo que ello
me va a permitir tener un panorama mas amplio de su cond1c16n y
su comportamiento como ser humano

En estos momentos en que vive la humanidad problemas sociales,
econémicos, politicos, donde la crisis de valores espirituales y-

materiales es cada dfa méds aguda; inicio mi biisqueda, analizando a
través de las grandes estapas del pensamiento, la evolucién histérica
del concepto de hombre, con el propésito de dar fundamento al’
problema que he elegido.

Ut Tielhard de Chardin,

Pierre, El fenbmeno

fumano, Ed. Taupus; - 20 50
Madrid 1971, 5ta. Ediaén. o

Plg. 340.



? Antropologfa
(anthropos-hombre, logos-
discurso) Ciencia que
estutlia al hombre en sus
distintos aspeclos.

3 Coretl, Emerich,

(Qué es el hombre?,
Ed, Herder, Barcelona,
1985, Pdg. 48.
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1.2 El hombre y su evolucidn histérica

Para entender el fenémeno humano es necesario ayudarnos de la
historia y de la antropologfa® filoséfica, como la mejor forma de
descubrir el proceso histérico del pensamiento del hombre.

Es importante trasladarnos hasta los primeros filésofos griegos, que
se preguntaron siempre jcuél era el origen y significado del mundo
que los rodeaba?, a ellos correspondié iniciar esta corriente del
pensamiento puro, de la filosoffa (philos=amante, shopia=sabiduria) y
de la ciencia. Esto no significa que antes de ellos no existieran
pensadores. Sino que a ellos se les atribuye la buisqueda del
conocimiento déndole un cardcter universal.

Es con Heréclito o Heracleitos, griego que vivié en Efeso, en la costa
occidental de la actual Turquia, entre el 576 y el 480 antes de Cristo,
donde se presentan los primeros indicios del origen del conocimiento
interior, en sus postulados el hombre se caracteriza por su facultad de
pensar que le permite penetrar en la verdad del ser. Esta verdad
alcanzaré su pleno desarrollo posteriormente con Platén y Aristoteles,
y serd un elemento central en la explicacion griega acerca del hombre,
como ser racional que supera a todos los demés seres del universo.

S6crates inicia la especulacion griega sobre el hombre, junto con sus
discipulos sostiene que la tinica sabiduria es la ignorancia “Sé que no
sé nada”, E. Coreth en su libro ;Qué es el hombre? nos dice reﬁfiéndose
a Socrates: | | |

“...es el primero en descubrir ln voz divina de la conciencia....El
descubrimiento del esplritu, de uun realidad espivitual accesible
sdlo al espiritu del hombre, es sin duda el gran logro de importancia
duradera que ha conseguido el pensamiiento griego. Pero ala luz -
de esta consideracidn, lo espiritual aparece como el inico verdadero
ser..."

Platon, discfpulo de Sécrates, refuerza el modelo socratico de ﬁlosdﬁa,
mencionando que el saber era uno, para quien el verdadero -
conocimiento y lo real es el mundo espiritual, el mundo de la ideas,

2]



EL HOMBRE

el cuerpo era una pesada cadena, es quien primero trata de demostrar
la inmortalidad del alma,

Arist6teles, macedonio (al norte de Grecia), vivié entre los afios 384
y 322 antes de Cristo, discipulo de Plat6n, intenta superar a su
maestro, con el postulado del alma como forma del cuerpo; pero
finalmente continua su vision platénica del hombre.

Los griegos con su espiritu reflexivo ofrecieron una gran aportacién
a nuestra civilizacién, el hombre es un ser racional, espiritual, pero
entendido lo espiritual como conocimiento intelectual, es pensante y
puede conocerse a sf mismo y a partir de él, al mundo que lo rodea.

El pensamiento griego como ya lo vimos anteriormente busca la
contemplacion, la reflexion, lo intelectual. Pero no puede llegar a
conocer al hombre interior.

Tenemos que dar un gran salto en la historia, y llegar hasta San
Agustin, como daremos en el cristianismo con el mundo interior del

hombre, asf lo expresa bellamente Agustin Basave en su libro Filosoffa

del Hombre, diciendo:

"Can el cristianistia penetra, en el dmbito de la cultura occidental, la
realidad viva y palpitante de la vida interior

En San Agustin, a través del cristianismo, llega a plantearse el Ser
Personal del Hombre, donde habita la persona de Dios Amor y
Verdad, elevando a una dignidad no sospechada por el pensamiento
griego.

En este momento se presenta una contraposicion del pensamiento, -

cuando al hombre se le eleva a un nuevo rango dicienda: “..y fue
creado a imagen y semejanza de Dios...”, en ese momento todas las

acciones personales requieren un nuevo valor; son constructoras del .

mundo, de la historia del universo.

El alma ya no se concibe como en Platén, sino que el alma es creada

libre por Dios; en el momento de la concepcion del hombre y esta |
lamada a la vida inmortal. Tampoco se entiende como pura razén, .

sino que es también libertad, voluntad y amor.

3

¢ Basave, Fermindez del .

Valle, Agush‘n, Eilosofia
de). Hombre Espasa-.

Calpe Mexicang, S,A,
Méxic, 1982, Pig, 18,



5 Cfr. Corelh, op. Cit,
Pﬁg, 54

b - Teocéntrico-Teoria o
doctring que stipone que
Dios es el centro de todas
las cosas, -

7 Antropocénirico-
Teoria o doctrina que
supane que el hombre es
¢l centro de fodo,
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En el pensamiento cristiano medieval se concibe al hombre como el
centro del cosmos, Coreth lo menciona diciendo:

“El hombre tiene una posicion metafisica inequivoca en la totalidad
del ser, estd inserto et wat orden abjetivo y universal que se fundamenta
en Dios el Ser Absoluto e Iufinito™

Cabe mencionar que el cristianismo medieval, modificé y enriquecié
el concepto del hombre de los griegos.

En la Edad Moderna hay un rompimiento violento con la concepcién
religiosa medieval del hombre, el espiritu de este se convierte en
dindmico y no puede, ni debe estancarse, ante la decadente sociedad
medieval, busca nuevos horizontes y se lanza hacia nuevas
experiencias, pasa de un extremo al otro de ser una concepcion
teocéntrica® a una antropocéntrica’ en esos tiempos.

El hombre después de renunciar a Dios, aplica la razén al hombre y
a la naturaleza. La palabra Renacimiento, indica una nueva actitud
ante las ciencias, las artes y las letras de los antiguos griegos, un

volver hacia la naturaleza, Influyeron en este cambio de pensamxento
los descubrimientos geogréaficos de espaﬂoles y portugueses, las
invenciones de armas de fuego y la imprenta, hay un cambio de estilo
en las artes y en las teorfas del estado, es un cambio radical de lo
sobrenatural hacia lo natural. Estos sucesos mﬂuyen en el hombre
hacia una nueva concepcién del mundo : :

1.3 El hombre y su enforno urbc’ah_of 5

Todo intento de comprender el sngmﬁcado de las calles y el papel que.
han representado en los procesos de comumcacxén e interaccién’
humanas, requiere un andlisis de la naturaleza de las relacnones entre
el hombre y su entorno, asi como cierta comprenswn delos papeles‘ ;

especificos que ha representado la calle ‘en esa relacn()n Ensu "

concepcion més amplia; el problema de las relaciones hombre/ entorno F ‘
y las divagaciones sobre el efecto del medio amblente enla conducta,f
son tan antiguos como la propia historia del hombre.

(4]




El. HOMBRE

Es cierto que la mayor parte de los filésofos primitivos, no se
preocupan por estudiar los efectos del entorno edificado sobre los
seres humanos. En un breve andlisis de la bibliograffa que existe
sobre las relaciones hombre / entorno, Amos Rapoport, lleg6 a la
conclusion de que las “.. intuiciones y reglas de simetria de los
planificadores no siguen los efectos que sus promotores imaginaron”.*

Si bien en ciertos casos el disefio parece haber tenido un efecto
considerable en la conducta y la satisfaccién del usuario, esos casos
han sido aislados, y gran parte de sus efectos eran mucho menos
significativos de lo que los planificadores creyeron. Més atn, los
efectos alcanzados parece que implicaron determinantes sociales y
psicoldgicas, ademds de fisicas. Si esta informacién es una novedad
para los planificadores, constituye una auténtica fe en gran parte de
los cientificos sociales, que siempre han mantenido un profundo
escepticismo respecto a la capacidad de que entorno fisico, determine
o influye, de modo significativo en la conducta humana.

Otros estudios realizados en salas de hospitales normales, escuelas y
bibliotecas indican que los seres humanos estructuran su espacio
personal, para proteger su intimidad y controlar asf la cantidad y la
intensidad de interaccién con los demds. Algunos de estos estudlos
sugieren también que ahf donde se estructura el espacio para ciertas

- personas la gente tiende a aceptar las normas de conducta que se

desprenden de la estructura espacial, y adopta normas més

congruentes con su posicion en el espacio que con sus personalidades.

Debido a que es posible maniobrar muchos entornos, la gente puede

elegir inconscientemente posiciones en ese ambiente que reflejen una -

visién particular de s mismo. Su dominio relativo y su disponibilidad
para observar o participar, vienen reforzados con frecuencxa por sus
posiciones especiales,

Estos hallazgos sugieren, naturalmente, que una vision simplista de
las relaciones hombre/ entorno no proporcionard un cuadro adecuado -

de la realidad. Pero la investigacién atn no es lo bastante elaborada

para indicarnos como los objetos, o las dlsposmlones transmxten», '
mensajes o normas de conducta a los usuarios. Tampoco
comprendemos los procesos mentales por los cuales se toman
decisiones sobrz dénde sentarse en un lugar o en otro, 0 c6mo

E:J

! Amos Rapoport, House
[g_r_r_nkaml Culture, 1969. .
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interpretar una colocacién espacial en la categoria de formal o informal,
social o econémica, personal o impersonal. Este proceso parece estar
personalizado en nuestras estructuras mentales sin que exista una
clara conciencia de ello.

Cualquiera de estos estudios podran sugerir hipétesis ttiles de disefio
o de investigacién de disefio, y es en ese aspecto, donde la psicologfa
tiene algunas aportaciones que hacer en el campo del disefio. Sin
embargo, el didlogo entre los dos campos parece més dificil cuando
entran en conflicto la necesidad del arquitecto o planificador de crear
para uso masivo, con la preocupacién bésica del psicélogo sobre las
diferencias individuales.

Si bien ciertos arquitectos han mostrado gran interés por los datos
antropolégicos, las citas de la Biblia antropolégica no aparecen para
nada en las publicaciones sobre entorno y conducta. Més aiin; aunque
ciertos antrop6logos han realizado en los tltimos afios estudios sobre
la interacciéon conducta/entorno, rara vez comunicaron sus
conclusiones a miembros de otras profesiones. Ese fallo de los
antrop6logos forma la iniciativa en reflejo, probablemente, de la corta
historia de la antropologfa aplicada y de que los antrop6logos,
preocupados por la recepcion de datos, sobre culturas no occidentales
y prealfabetas en rapido proceso de desaparicién, han presentado
poca atencién a las complejas sociedades occidentales.
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Nos preguntamos: ;Qué puede ofrecer la antropologia a arguitectos
y planificadores?.

En primer lugar, desde hace tiempo los antropélogos estan interesados
en la comprensién de las relaciones entre culturas, materiales y
disposiciones espaciales con la estructura social, la personalidad y la
evolucién humanas, El interés deriva de varias fuentes: la arqueologfa
ha requerido informacién sobre el significado de la organizacién
espacial para construir formas de vida de pueblos que han dejado,
como unicos vestigios, orificios de palos, montones de desechos y
fragmentos de cerdmica. Los evolucionistas, interesados en
comprender c6mo el hombre se diferencié gradualmente de los simios,
descubrieron que la fabricacién de utensilios procedi6 al desarrollo
del cerebro, y sugirieron que el mismo proceso de fabricacién de
instrumentos, era algo necesario en la evolucién humana, Concibieron
asf las reacciones del ombre en términos de un sistema que implica
reciprocidad y retroalimentacién positiva,

Evidentemente, la contribucién mds vitil de los antropélogos, a la
comprension de las relaciones entre el hombre y su entorno natural
y construido surge de la propia perspectiva antropoldgica. Al resaltar
la observacidn del participante, este enfoque ha exigido que el

investigador se sumerja en la cultura que estudia, para comprender

mejor las emociones y actitudes de su gente. Mas ain, la perspectiva
antropolégica, se relaciona con la comprensién de las culturas como
sistemas de adaptacién coherentes (incluyendo la interdependencia
de los aspectos materiales y no materiales de la cultura) y como

proceso interactivo continuo, del mismo modo que entiende el proceso

de evolucién humana.

De manera simultdnea, la influencia de la relacién estructural en la

conducta ha servido para sustituir el estudio de productos por el

estudio de procesos. Siguiendo el programa establecido por ]uhan
Steward, los antropélogos han:

... centrado su andlisis en las semejanzas estructurales resultado dela
interaccion de hdbitats y culturas cuyo contenidoespecifico enmascara
un ajuste ecoldgico fundamental™

(7

s

4 Vayda Audrew,

ultgzal Bel_n_ayg
1969. - :
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por Riesmann y Wilensky.
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1.4 El hombre y la cultura urbana

En lo esencial, puede afirmarse que el concepto basico sobre el que
se ha desarrollado la sociologia urbana es el concepto de cultura
urbana (urbanism). Se entiende por cultura urbana'® un sistema espe-
cifico de normas y valores, o de comportamientos, actitudes y
opiniones. Este sistema es la expresion de formas determinadas de
actividad y organizacién sociales, caracterizadas por diferenciacién
muy acusada de las interacciones, aislamiento social y personal,
segmentacién de los papeles desempefiados, superficialidad y
utilitarismo en las relaciones sociales, especializacién funcional y
division del trabajo, espfritu de competiciéon, gran movilidad,
economfa de mercado, paso de la comunidad a la asociacion, dimision
del individuo con respecto a las organizaciones, control de la politica
por asociaciones de masas, etc.

En el fondo, la cultura urbana no es méas que el sistema cultural
correspondiente a la lamada “sociedad de masas™'. A partir de las
bases citadas, se habla de actitudes caracteristicas de los “urbanistas”,
de comportamientos urbanos, de valores urbanos, etc. Y se encarga a'
la sociologfa urbana el estudio de estos fenémenos '

Los problemas comienzan a surgir cuando admlhmos que en Ia B
definicion de esta cultura el término  wrbano no es, ni mucho menos, i
accidental. Quien dice urbanizacién, dice, pues modermzaaén, y*
quien dice tiempos modernos, dice sociedad capltahsta llberal ‘

Las sociedades modernas (o sea sociedades mdustnales capltalistas)
poseen un sistema cultural especiflco Este sxstema representa el
punto final del proceso de desarrollo de la especie humana, Su
instauracién no tiene lugar sin dificultades. Se trata, pues, al mismo -
tiempo, de definir sus contornos, de estudiar su 4rea de difusion y
predominio, y de comprender las resistencias al cambno por parte
de ciertos grupos de la poblacnén ‘ ~

Este sistema es producido a partir de la configuracién ecol6gica
particular de la actividad, llamada ciudad . La sociedad rural se -
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convierte en sociedad urbana, produce y emite unos valores que
acaban por imponerse, incluso a la aglomeraciones rurales.

Para concluir podemos decir que la cultura urbana no es un concepto.
Es, un mito , puesto que cuenta ideologicamente la historia de la
especie humana. La sociologfa urbana basada en la cultura urbana es
una ideologfa de la modernidad, asimilada de manera etnocéntrica a
la cristalizaci6én de las formas sociales que caracterizan al capitalismo
liberal.’?

1.5. El hombre y la ecologia

Las calles, en su concepto y en su realidad, no coinciden con las
categorias institucionalizadas de problemas y profesionales.

Es posible que la economia de la calle nos parezca una confusién
de categorias, pese a que permite a cualquier especialista operar en
forma abstracta sobre el medio ambiente més comprensivo de la
ciudad.

2 Castells, Manuel,
"Problemas d¢
Investigacion en
Sociologia Urbana”,
Edit, Siglo XXI,
6a.Edic.,México,DF,
Pdg. 55.
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1.5.1 La ecologia y la calle

Las relaciones entre la ciudad fisica y nuestras actividades, nuestra
utilizacién cotidiana de la ciudad tanto como sus transformaciones a
largo plazo, no son hoy, por hoy, muy satisfactorias.

Las partes operativamente més sanas de la ciudad van camino de
perderse: al mismo tiempo, con frecuencia se calculan mal las
consecuencias de las intervenciones, en ocasiones de modo desastroso.
Por lo normal, esos impactos negativos no son intencionados. Surgen,
mas bien, de una falta de comprensién de los amplios sistemas de
relaciones y de las condiciones ambientales concretas que llevan, a su
vez, a acciones mal concebidas. -

Con sistemas tan amplios y tan abiertos como son las ciudades,

resulta poco probable que la bisqueda de la comprension pueda .
establecer la precision como objetivo propio; desde luego, no es su fin
proximo. No sabemos qué son los &tomos o elementos simples de la_ﬂ:j
ciudad.

Hemos de comenzar por la organizacion del sistema completo, y con’
pretension tan ambiciosa debemos mantenernos en el terreno de la}:
hip6tesis.

Dentro de una organizacién, lo que nos cabe hacer es valorar la"
fecundidad de sus relaciones implicitas: ‘

1. ;Aclaran el significado de las partes de la ciudad?

2.;Guian las intervenciones, o incluso predicen los resultados de tales
acciones?

Como nada sabemos de la ontologfa de la ciudad, el enfoque mediante
hipétesis se convierte en una exploracién de convenciones
alternativas. Sin embargo, las interacciones entre lo hipotético y lo
especifico pueden conseguir unas técnicas de andlisis lo mas concretas
y transferibles posible.
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1.5.2 El entorno urbano

Con el intento de clarificar los problemas alternativos del entorno
socio-fisico y los procesos que sufre, el primer capftulo de este libro
ha examinado el tema general de las interrelaciones entre las personas
y su entorno fisico. Se propusieron las siguientes distinciones: el
conjunto del entorno fisico debe reconocerse como entorno
potencial ;la versién del entorno potencial que manifiestan o adoptan
implicitamente uno o m4s usuarios es el entorno influencial del
individuo o del grupo. La diferencia entre el entorno potencial y el
influencial forma lo que para el usuario representa el entorno
latente . El usuario tal vez reconozca ciertos aspectos de esa latencia
o tal vez no, y lo mismo puede ocurrir con otros usuarios u
observadores; es decir, es necesario develar la latencia. El modelaje y
otras técnicas de explicacién pueden ayudarnos a aclarar esos entornos
y sus relaciones mutuas.

Esta ambicion refuerza asf mismo una ventaja metodologica evidente,
la de disponer de una descripcion independiente de cada subsistema
que estemos analizando,

William Michelson sefiala de manera simultdnea esta exigencia
metodolégica y la dificultad de solucionarla. Por ejemplo, un
descripcién totalmente precisa de la microestructura de un segmento
de la ciudad, si bien es un descripcién fisica relativamente
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independiente del andlisis de la conducta, tampoco nos ayudaréa
mucho en el nivel de integracién biolégica que nos preocupa
primordialmente.”

(Como podemos describir la ciudad fisica 0 potencial relativa al
nivel ecolégico del conocimiento?.

La descripcion fisica de ciudades mas cominmente aplicada es la del
espacio construido / no construido, tratado en forma de figura en
fondo negro (fig.1 y 2). Este método tiene una historia venerable.
Camilo Sitte' utilizé ya una versién del mismo: las estructuras sélidas
se sombreaban de dos formas distintas, para separar los edificios
piiblicos de la textura normal de la ciudad. El hermoso y justamente
famoso mapa de Roma, de Nolli, establecié una distincién similar,
mostrando los considerables espacios interiores de los edificios de
cierta categoria de uso y de significado.

Plano de Roma
Gismbaltista Nolli
Zona Central
1748

B Michelson, William,

Man and his Urban caracteristicas espaciales internas significativas, mediante un

Enviroment, 1970. compromiso de la referencia construido / no construido.

H Sitte Camtillo,

C___wumc_qﬁ.v___*‘d: in de las El trazado puramente abstracto del volumen construido como

au 4!5 segun_pnnamos ' . . ] s

artfticos, Edit, GGIl diagrama de figura/fondo se ha difundido en todas las profesiones

Barcelona, 1980, vinculadas con la arquitectura y el disefio. Colin Rowe puede
12 ]
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considerarse su principal exponente a un nivel teérico’®. Ha servido
también de recurso analitico fundamental en los estudios de la
urdimbre urbana de N.J. Habraken y colegas. Habraken establece
cuatro categorfas fundamentales: lo construido y lo no construido

material y espacio , y lo tematico y lo no tematico. En el plano
conjunto se presta una distincién grafica a los edificios tematicos y a
los no teméticos, pero no al espacio tematico y al no tematico. El
plano, por tanto, tiene una apariencia similar al de Sitte.

Sin embargo, si quisiéramos llegar a un analisis fisico abstracto, la
distincion de Habraken entre los elementos morfologicos teméticos y
los no teméticos representarfa un claro avance respecto a la distincion
social de Sitte entre edificios publicos y edificios privados. Resulta
ciertamente 1til reconocer los elementos tematicos y los no teméticos
al considerar parcelas, o edificios, o espacios de actividad, o factores
sociales, es decir, la distincién aclara los andlisis morfol6gicos y los
sociales.

Plano.de una Zona Urbana de
los' Prises Bajos, N. J. Habroken
Edificios “Teméticos™ en- negro
Edificios "No teméticos™ en- grit.

15 Vense ol articulo e
William Ellis, Calles, .
problemas de éshxlgﬂlra ¥
diseflo, Edit. G.Gill,
Barcelona, 1979.

L13 ]
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Aunque Sitte y Nolli conjuntan informacién social y fisica; debe
indicarse que, incluso con la presentacién de Rowe y Habraken, los
diagramas construido/no construido, no son ni puramente fisicos ni
demasiado sutiles. Los diagramas revelan ciertas decisiones sociales,
como el tamafto y/o la continuidad de los elementos materiales y
espaciales, las relaciones preferidas, la aplicacién de geometrfas simples
o complejas, y asf sucesivamente. Habraken introduce también la
nocion de parcelacion, distinguiendo entre canales y otros espacios
abiertos.

Los muros aislados y los cambios de nivel importantes son otros
ejemplos de factores materiales que se omiten. De modo similar, se
ignoran o se presentan simplemente como espacio’ los espacios
construidos que operan continuamente junto con el espacio abierto.
Asf pues, el diagrama de lo construido y lo no construido resulta un
dispositivo util a cierta escala de investigacién, pero carece,
evidentemente, de articulacién, y no consigue establecer muchas
distinciones materiales ni espaciales de importancia rudimentaria.

En el estudio de un sector de Paris se intenté elaborar una
representacion gréfica de la estructura fisica que se alejara atn mds
de la referencia social y funcional. Se utiliz6 la terminologfa icénica
normalmente empleada para establecer cortes horlzontales
atravesando muros y columnas.

La descripcion de la construccién de los edificios incofporab’a,
obviamente, informacién especffica de ese tipo, como los tamafios y -
las relaciones de intercomunicacion de los espacios, y la relacion de
los espacios con las calles. Con esa ligera informacién podfan leerse
ya muchas caracteristicas sociales y culturales.

Los edificios con columnatas tiene sélo columnas, y no particiones ,
Los edificios con muros presentan més problemas en Pars, las paredes
normalmente estdn atravesadas, de una célula a otra, o bien de ésta
a la calle. '

En consecuencia, lo mejor serfa representar todos los muros como si
se interrumpieran con la mayor frecuencia estiticamente posible,
plasmando asf las limitaciones mfnimas impuestas por la construccnén

[14]
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En efecto, Parfs es una ciudad con la caracteristica de una relativa
facilidad en atravesar e] espacio de un edificio a otro, Sin embargo los
factores de refuerzo que representan la propiedad, el peligro de
incendios y la construcciéon distintiva generalizada de muros de
particion reciben representacién gréfica en la continuidad de la
denominacién  particién-muro

Si bien el diagrama resulta frio y fisico, presenta inevitablemente
informacion sobre la parcelacion del suelo urbano, la edad relativa de
los edificios y las tecnologfas disponibles. Y, naturalmente, existen
entornos fisicos y culturas que no atraviesan sin més los muros.

{Cuédndo podemos pretender que un muro es realmente un muro?
La respuesta a esa sola pregunta precisa una descripcién del entorno
fisico totalmente independiente de la informacién sobre los factores
culturales que conforman el entorno influencial.

Repito que este ultimo disefio es un recurso préactico a ciertos niveles

de andlisis. Pero, como no acepto el determinismo arquitecténico,

poco se puede hacer disponiendo sélo .de un diagrama espacial
figura/fondo o de un diagrama de ingenierfa. :

Es necesario unir otras informaciones ecol6gicas a esas descripciones
relativamente fisicas. El paso siguiente més comun consiste en dividir

el espacio urbano en canales de movimiento y espacios accesibles y

titiles. Constatinos Doxiadis, que denomina a dichos elementos redes
y conchas , trata esa division como si fuera una mera distincion
fisica.!®

El Centro de Estudios del Uso del Suelo y de la Forma Construida, de

la Universidad de Cambridge, también considera que las redes y

los espacios adaptados son la primera rama del componente fisico
del arbol de su modelo urbano'. El semienrejado de Christopher,
Alexander, consu lenguaje de patrones , es més sutil, pero establece
también como distinciones fundamentales la red y el espacm‘

adaptado.!®

La distincion entre red y espacio adaptado no es sxmplemente una‘
demarcacién fisica, y los términos de Doxiadis ni siguiera describen
la totalidad del espacio. Un diagrama de una ciudad basado en las

% Vease C.A. Doxiadis,

- Antropopolis City for

Humian Development, -

. Athenes Center for Ekistics, -~

Atenas, 1974.

37 Lionel March  Madels n{
Em_;gnmm e Archilec- tum :

Desing, 48 de mayo de: 1971
Pig. 278 -

» Vease Clmslapher
Ah'xmuur, n len

para patrones, Edil GG!II,
Barcelona, Espana,
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distinciones construide / no construido, figura/ fondo, nos permitira
distinguir, normalmente, las redes de movimiento. No obstante, al
hacerlo asf nos basamos en la experiencia del modo de utilizacién de
las ciudades; y podemos equivocarnos con facilidad. Lo que parece
un canal de movimiento, bien pudiera ser un patio largo y estrecho,
o una serie de patios traseros de uso independiente. Ciertas redes
pueden penetrar los edificios.

No se distinguirdn las rutas en las dreas escasamente edificadas. E
incluso si la informacion fisica relativa a su utilizacion actual se lee de
modo correcto, la eliminacién de un eslab6n del sistema de la red, en
su utilizacién para el movimiento, constituye un acto social simple.
Es decir, una descripcion de la red es ya un registro de decisiones
sociales.

Un répido examen de las ciudades revela que los canales de las redes. ..
sirven no sélo para el movimiento dirigido, sino también para otras
actividades como el paseo, la reunién, la venta, el descanso, la..
manifestacion y la revuelta. Ademés, muchos de los espacios laterales .
accesibles se encuentran en una interacciéon tan dindmica con los . -
canales, que ni el canal ni esos espacios adaptados pueden entenderse
si se separan analfticamente. |

La propuesta es que la disgregacién analitica de la ciudad, debe
emplear distinciones que se correspondan Io mejor posible con las
grandes distinciones en la forma en que concebimos y utilizamos la
ciudad. Dentro de la investigacion, sugiero tres grandes subsistemas
operacionales: espacios de dominio piiblico, espacios de domlmo[
habitacional y espacms de domimo ocupacnonal

1.5.3 Las personas y su medio amb’ienté

En forma gréfica o conceptual, la ciudad se abstrae inmediatamente
como un punto o un campo. Incluso la mas sm\ple representacxén de'
una calle (una linea) necesariamente marcada con puntos o cruces
que codifican la posible llegada, movimiento, acontecimientos y acceso.
es un indice de la inmediatez y de las constantes lecturas mulhples
de estos espacios urbanos. La posicion intermedia de la calle en el
medio ambiente, en la interseccion de lo pubhco y de lo pnvado, del

_16_]
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individuo y de la sociedad, del movimiento y del lugar, de lo edificado
y de lo no edificado, de la arquitectura y de la planificacién, exige que
se preste una atencion simultanea a las personas, al medio fisicoy a
sus numerosas interrelaciones,

En consecuencia, los estudios de esta investigacién no estan
encaminados a reducir la calle a un obfeto de andlisis exclusivamente
econdmico, social, fisico o cultural,

Aspiramos més bien a aceptar la percepcion de la totalidad ecoldgica
de la calle y de los contextos espaciales y temporales en los que
ocurren acontecimientos complejos. El estudio de este sistema puede
contribuir entonces a una comprensidn similar de la ciudarl

La abundante trama de actividades y significados asociados a,la calle

acentia la dificultad, pero también el potencial de un examen

socioffsico de los mismos. Las calles son parte integral de nuestras
redes de movimiento y comunicacién; son los lugares en que se

inician o se despliegan muchos de nuestros conflictos o resoluciones
entre el campo de lo piblico y lo privado; son la arena en que
frecuentemente se borran los limites entre conducta convencional y
conducta aberrante.
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Pese a que actualmente no disponemos de medios para tratar en
forma integral un fenémeno tan complejo, los estudios que aqui
incluimos investigan en el contexto de las condiciones multiples e
interactuantes que producen las complejidades y ambigiiedades de la
calle.

Estos estudios, antes que una exposiciébn de subproblemas
estrictamente delimitados, son una serie de esquemas de los métodos
y del contenido de una ecologfa de las calles. El relativo énfasis en la
calle como componente del entorno fisico coincide con la posible
contribucién de un estudio originalmente creado y realizado por
arquitectos, pero no implica que este aspecto tenga prioridad respecto
a todo el sistema estudiado. No obstante, est4 tan generalizada la
creencia de que los arquitectos se dan importancia al considerar que
sus obras determinan poderosamente las conductas sociales, que esto
ser4 lo primero que examinemos.

1.5.4 Enfoque ecoldgico de la gente y
el medio ambiente

Las principales ramas de las ciencias sociales ignoran e incluso se
oponen a la posibilidad de que el medio ambiente sea un factor
operativo en las relaciones humanas.

“
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Por el contrario, en el campo de estudio de las ciencias ecol6gicas se
incluyen los organismos y sus medios.

{Qué ayuda nos podra proporcionar experiencia de estas ciencias al
plantearnos estas preguntas?.

(El medio fisico es una variable operativa en la situacién ecolégica
humana?,

Y si la respuesta es afirmativa, jcdmo ha llegado a serlo, y cémo
pueden investigarse estas cuestiones?,

Los primeros estudios sobre ecologfa urbana, que frecuentemente se
centraban en la vida urbana, fueron los de la Escuela de Chicago,
compuesta por Robert Ezra Park, E. W. Burges, R, D. McKenzie, y
otros, McKenzie defina la ecologfa humana como:

“Un estudio de las relaciones espaciales y temporales a los seres
humanos, en cuanto éstos se vefan afectados por las fuerzas selectivas,
distributivas y acomodativas del medio ambiente”®,

Al distinguir la ecologia humana de la ecologfa animal por nécesidéd :

de explicar los actos intencionados, McKenzie subraya también que

los efectos colectivos de las acciones individuales y por tanto la
mayorfa de los aspectos de la ciudad no son planeados ni previstos.

El hecho de que las acciones intencionadas establezcan asimismo
relaciones impremeditadas con el sistema es un dato importantisimo®
que no debemos ignorar, pese a que, como indican Park y McKenzie,

ello obscurezca parcialmente fisico como un campo espacio-temporal;
asf, incluso estos ecologistas fueron operativos en los sistemas
humanos.

De hecho, la dltima parte del artfculo de McKenzie expone

observaciones que son preponderantemente generales, sobre el

crecimiento de las ciudades norteamericanas,

En la tradicion de la Escuela de Clucago, se identificaron al menos
siete tipos de investigaciones realizadas bajo la ribrica de “gcologfa
humana”?, Estos iban desde estudios que se limitaban a mostrar la

. Pdgs. 5-11.

|1 RD. McKenzie, L
" The Ecological Approach to

the Study of Human

Community, en American

Joumal. of Sociology, No. 30,
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The Ecologtcal Ammmdx .

o~ the Study of ﬁ m
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“Noviembre de 1924,

2 Quinn, James,

Human Ecology,
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distribucion espacial de los fenomenos sociales (un elemento necesario,
pero de escaso valor definitorio) hasta los que presentaban la idea de
una sintesis total de las ciencias humanas que aspiraba a una
comprension de los hombres, de su entorno y de las interrelaciones
entre ambos como un todo claramente integrado.”

S6lo esta ultima definicion incluye implicitamente tanto un
reconocimiento de los seres humanos como seres tinicos y culturales,
como una referencia al medio ambiente en cuanto entidad fisica y
operativa en vez de un campo socialmente diferenciado. Tales
propuestas sucesivas de una caracterizacion todavia méas amplia del
entorno humano son loablemente ambiciosas, pero incluso esta
corriente de ecologia humana nos proporciona més inspiracion que
guia en la comprension de las posibles relaciones de la gente con su
medio fisico.




2. Diseno Urbano

2.1 El disefio y la planificacién urbana

Es importante destacar en la investigacién, que hablar sobre el

disefio urbanc , comprende la consideracién de una naturaleza
cambiante de la poblacion de cualquier ciudad. Podemos hablar de
una poblacion urbana heterogénea, porque la gran mayorfa de
poblacién vive en las zonas habitacionales que se generan alrededor
del centro de la ciudad. Esto significa que la diversidad de conductas
que caracteriza a las ciudades, comienza a limitarse hasta tal punto,

que se da mayor importancia a las actividades industriales y -

comerciales, Para muchos ya no existe un ambiente que no sea de
trabajo, y ello tiene implicaciones importantes en el campo del disefio
urbano.

Tradicionalmente, las metrépolis son el centro de la actividad

financiera y bancaria. En ellas se albergan las mayores. tareas
administrativas y gubernamentales, ademéas de una gran afluencia
comercial y de servicios. Las ciudades crecieron y se convirtieron de
pronto en los centros donde conflufan todos aquellos que pretendieran

tener una formaci6n profesional, pues es en estos lugares es donde se
ubican las Universidades y los Tecnol6gicos, asf como el habitual

enjambre de instituciones especializadas de ensefianza e investigacion. -

Yanoes poéible plantear la solucion de los prbblénias de la ciudad

a través de planos fijos de desarrollo que establezcan las condiciones. |-

racionales y unicas para disefiar la multiplicidad de elementos

ambientales y formales que mtegran el organismo que es toda ,cmdad

Las multiples condicionantes que intervienen en la dindmica. de un .
tejido urbano no se agotan con su enumeracién y analisis, de tipo

racional-funcional, como se pensaba hace veinte o treinta afios dentro
de las corrientes urbanas. Asf lo pensaba A. Rossi®® cuando dlce
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“No sabria definir de otro modo, lo que es un hecho urbano; es historia
e invencién”

Es importante destacar que, no sélo el pasado historico del lugar
urbano, sino su constante devenir y su transformacion; como agentes
culturales, sociales y de la economfa de la sociedad que en ella vive,
con sus decisiones politicas, su interpelacion en un mundo de
interdependencias se ven afectados en las transformaciones que tanto
la ciudad como la sociedad sufren.

La afirmacién de Rossi hace alusién a un hecho, que la teorfa y la
préctica del disefio de la ciudad, se confrontan desde hace ya mas de
dos décadas.

El disefiador urbano actual debe entonces entender la frase de el
pensador aleméan Helder: “Trabajar en el proceso de transmutacion,
en la metamorfosis, es nuestra propia obra”,

Para hacerlo hay que estar inmerso y atento a esas transformaciones,
hay que estudiar la construccién de la ciudad en el tiempo, donde

estdn presentes momentos hist6ricos, es un proceso donde la forma -

urbana, cuenta con un agregado de formas arqultectémcas y

ambientales singulares, como resultado de una constante

transformacion hacia un movimiento moderno, como resultado de la.
vida social de cualquier urbe, o ‘

Vale la pena destacar el papel que juega la Planificacién Urbana ,
dentro del contexto de las ciudades, la imagen y su forma, no puede
entenderse, en consecuencia como el resultado directo del disefio. -
Cuando un disefiador, planificador o un grupo de ellos: deciden la -
forma de la ciudad actian para concretar sus ideas. La imagen de las
ciudades contiene siglos de historia urbana, con todas sus formas de
autonomfa, dependencia y de en algunos casos de proce‘sqs de
dominacién y del desarrollo cultural que busca reconocer sus
origenes, al sentirse ahogada por la modernidad que dia con dfa la
avasalla por servir a los intereses ajenos a la inmensa mayorfa de sus -
habitantes. |

2]



PBN PER CAPITA ($) 1963 DISENO URBANO

10,000
- 7 DESARROLLO URBANO .
. | .
5,000 -] Utbanizacion y !
- 1 PBN per cpiin i
ESTADOS UNIDOS |
" ® - ;
CANADA ;
» AUSTRAUA - |
FRANCIA 1
(] {
AL ' |
EMANIA OCCIDENTAL PEINO |
HOLANDA * UNIDD '
1,000 5
- ITALIA
t @ JAPON i
) [ j !
SOOL— [ i
. !
i ® MEXICO T
e .. -]
[ Y .
| . ]
® MARRUECOS !
LN ] b
® _PAKISTAN
100 g
g o ]
. ]
[ ]
L) J
- ¥~ NEPAL
50|~ o : -
]
{
10 1 l l ! | ] I | : S

o IO 20 30 40 5 60 70 80 . 90 ‘ o
% de Poblacién Urbana. 1960 V ‘ T

Fuenie: Por clenio rutal: World Urbanlzstion, 1950-1970, Vol. I; Kingsloy Dayls, Population . ‘
Rescarch Monograph Serles, No 4 (Bevkalny Unlversidad. de calllomln) Disttibucién del ’ : R
PON de (a renls nacional: 'U. N, Stotistical Year- Book, Tehias 199 y. 186, Tomado de . . : i S §
W. F. Smilh, “Is Urban Land & Faclor of Production?' en Lend Using Aclivities; W, F. ’ : . ) i
Smith, ed, (Bell\eley Canler ter. Renl Eslale und Utban Ecenomics, Un veuldad dn Call: . . . ‘ Lo T ‘
fornie, 1970) pAgs. 5859, Nole: Dalos [imllados a squellas fongs con p do . ; ' . . {
mas de diez miliones de habilanies en .1960. ' : ; e

La mayoria de los planificadores ven -preocupédos la ~pobfeia que
existe, la inestabilidad de la vida familiar, y la inseguridad que hay,
ante los ataques contra personas y propiedades.

Serfa una locura sugerir que los planificadores urbanos sean los |
tinicos que pueden cambiar tales condiciones. Lo que necesitamos es |

una politica social que fomente un sistema maés equitativo de |
distribucion de ingresos, que facilite oportunidades educativas sobre
las fuerzas politicas que influyen en las vidas de las personas. Dentro

de este contexto, sin embargo, el planificador urbano no-debiera |
aceptar sin mas los problemas que plantea la existencia de estas

B
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zonas marginadas. Por ejemplo, debiera prestarse mayor atencion a
los problemas de seguridad en calles, plazas, automéviles y en la via
publica en general. Es importante disefiar espacios que permitan el
desarrollo de actividades sociales, comerciales, educativas, culturales,
etc,, en las grandes ciudades con la suficientes seguridad para el
usuario.

No podemos olvidar la importancia que tiene la seguridad publica,
resulta evidente que el planificador y el investigador de disefio
quedarian muy limitados si s6lo concentraran su atencion en ese
problema. Si queremos utilizar las maximas posibilidades del ambiente
urbano, es esencial que reconozcamos que no podemos limitar nuestras
actividades a la maximizacién de uno o dos factores, excluyendo los
demas. La ciudad ofrece atin cierto potencial de aprendizaje. Podemos
explorar nuestro entorno, aprender cémo esta organizado y cudles
son sus funciones, qué puede decirnos sobre los responsables de su
realizacion, de qué modo se relaciona con los conocimientos historicos,
sean los que fueren, qué poseemos, si es afectivamente agradable,
atractivo, interesante, aburrido u opresor, si puede servir como
escenario de actividades autoexpresivas y finalmente, si nos permite
actuar.

Cada una de estas actividades humanas tiene importancia por si sola,
y tal vez los esfuerzos por mejorar la capacidad del medio ambiente
urbano. Por ejemplo si prestaramos mayor atencion a hacer atractivos
los espacios situados fuera de la vivienda para alguna actividad,
podriamos mejorar simultdneamente la seguridad y el bienestar.
general de los residentes en su totalidad, entre los que se encuentran
adultos, adolescentes y nifios,, como parte del niicleo fanuliar. S

Si bien el conocimiento urbano puede ser importmzte pard ' Ibs adultos,
lo es mucho mds para los nifios, quienes, a lo largo del camino por
la vida deben relacionarse con el mundo, y han de entablar pactos -
tanto con su entorno inmediato como con los alrededores. En el

proceso de aprendizaje del entorno, los nifios no sélo se desarrollan

cognoscitivamente; también en una - situacion tal que el medio

ambiente fisico proporciona una plataforma para experiencias de
aprendizaje social. Moore (1972) indic6 “.. la posibilidad de que -
existan relaciones sutiles entre el desarrollo coguosatwo de nifio ./‘-
sus experiencias ambientales,”

24
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Maurer y Baxter (1972) demostraron que “...los nifios de raza negra,
blanca y mexicano-norteamericana que viven en la misma zona
geogrdfica tienen concepciones diferentes de su entorno.” * Sin
embargo, en todos esos estudios ha faltado un anélisis de como el
aprendizaje social influye en el conocimiento ambiental. Deberia de
existir una investigacion que intente analizar como nifios de diferentes
edades establecen discriminaciones entre los espacios urbanos
privados, semipiblicos y piiblicos.

El analizar este problema nos ha convencido de que los agentes
sociales juegan un papel importante como mediadores en la naturaleza
del concepto piiblico/ privado. Mediante reglas explicitas e implicitas,
esos intermediarios moderan y controlan el uso del espacio. Esperamos
descubrir de qué modo el medio ambiente fisico interacciona con las
funciones de intermediario , influyendo en la comprension por parte
del nifio tanto del entorno fisico como de los agentes sociales que
controlan ese entorno.

1
i
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Hemos de aclarar que dicho estudio puede tener otro resultado. En
la medida en que haya un desajuste entre las definiciones del uso del
espacio que presentan los intermediarios y las actividades de los
niftos que estan en un espacio o desean usarlo es posible anticipar
varios tipos de conflictos. Recordemos que los residentes de estos
espacios consideran importante ejercer cierto control en el 4rea exterior
de sus unidades de habitacion.

Una de las razones de que tales dreas sean inseguras es que resulta
dificil saber quién debe asumir la responsabilidad sobre ellas, y bajo
qué condiciones. Los conflictos resultantes pueden llevar a una
situacion de descontrol, que haga que los residentes no puedan
defender sus espacios contra intrusiones no deseadas.

Creo con toda firmeza que s6lo se avanzar4 en la investigacion de

" disefio urbano cuando intentemos comprender de que modo las

facetas que investigamos se relacionan con otros elementos de la vida-
urbana.

2.2 Las grandes ciudades

2.21 Metrépolis o megalépolis 3

Dentro del contexto de esta tesis, es de gran relevancxa establecer un oo

marco de referencia de lo que debemos considerar hoy en dfa una
Gran Ciudad o Megaldpolis , para tener muy claro en donde se

desenvuelven los problemas de disefio urbano. El surgumento de

zonas metropolitanas, es un fenémeno que no pertenece propmmente o

al siglo XX, pero en su forma actual si representa: un verdaderof T

problema para la sociedad dentro de las cxudades. :

Los nombres que han recxbxdo la cxudad de la Pohs gnega a las:

Megaciudades actuales, conservan como un registro del lengua]e los

cambios mas importantes del fenémeno urbano en relacion con un

territorio bajo su dominio, En la anhguedad se le da el nombre de
Polis (c1udad~estado) y surge como superacion del Genos: (aldeav -
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agricola) que aun mantiene un régimen social gentilicio.
Conceptualmente expresala unidad de un territorio y sus ciudades,
con un gobierno formado por ciudadanos propietarios

|
i
|
|
|

Es importante sefialar que uno de los grandes factores que influyen
en la transformacion de las ciudades es el excedente de poblacion
producido por el sistema de emigracién que los pequefios poblados
tienen y dan origen a una migraciéon masiva y de un nuevo nombre |
de ciudad.

El término de Metropolitano, surge por primera vez al fundarse
colonias en toda la cuenca del Mediterraneo y de ahi nace el nombre
que se deriva de Méter (madre) y Polis, la denominacion de Metrdpolis

7
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o ciudad madre se aplicé a las Poleis (polis en plural) que mantenian
relaciones con sus colonias. Glotz no los define con precisién diciendo:

“Siempre que se fundaba una colonia, los inmigrantes...llevaban
consigo del hogar de metrdpolis el fuego que debia arder en el nuevo
Pritaneo...(edificio de los primeros dignatarios)”’

Durante la época del colonialismo europeo se llamé metr6polis a las
naciones que mantenfan bajo su dominacion a los paises coloniales y
por extension la actual aplicacion del termino designa la dominacién
que ejerce una ciudad madre sobre su periferia inmediata.

Otros término que no podemos pasar por alto son Civitas (ciudad);
Urbe (gran ciudad y populosa) y sobre todo Urbanus (de la urbe), lo
acufian posteriormente los romanos, en oposicion a lo rural, dando

cuenta de la separacién histérica entre ambos términos y de aparicion

del fenémeno urbano

La Megaldpolis por el contrario, fue un proyecto de la antigiiedad -
que s6lo hasta nuestros dfas ha llegado a realizarse. Segtin Gottmann
es: - o |

“...un grupo de notables ancianos planeando una nueva ciudad-estado
en el Peloponeso...la llamaron Megaldpolis soando en un. gran
futuro y esperando llegar a ser o mds grande de las ciudades de
Grecia...MegaldpoIiS todavia existe y aparece en los mapas
modernos...pero es sélo un pequenio pueblo anidado en un -recodo
del rio"* '

El termino Megaciudad, lo aplican empfricamente los organismos
internacionales a aglomeraciones que cuentan con 4 millones de
habitantes 6 méas®, con la misma logica con que se llamé megat6n a
la carga destructora 6 megabyte a la capacidad de memoria de las
computadoras, ’

Por lo tanto los nombres de las ciudades sufren transformaciones
econdmicas porque ahf se recrean, remodelan y reconstruyen
constantemente el espacio urbano y el territorio circundante de
acuerdo a la tecnologfa disponible.® En el siglo XVIII, con la invencién
de la locomotora de vapor, y posteriormente con la aparicién del
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automovil, vendrian a influir en el dominio territorial que sufririan
los pueblos y como normal consecuencia las ciudades.

Como las readecuaciones territoriales que sufrimos en nuestro siglo
se realizan en medio de intensos cambios politicos y econémicos, la
percepci6n social de su impacto en la ciudad, de sus causas y de la
orientacién misma de los cambios es fuertemente polémica, Es por
es0 que siempre ha existido un debate entre la ciudad realy la ciudad
deseada, rivalidad que se puede descubrir desde las antiguas polis
griegas.

La antigua Atenas con un mayor grado de desarrollo econémico
genera la ciudad y lleva a ella la segregacion propia de su estructura
social.

A la parte que alberga a la elite dirigente de esa época y le llama
Acrépolis (sitio mas elevado y fortificado de las ciudades antiguas,
también llamado ciudadela) y Atsu (a las 4reas adyacentes ocupadas
por artesanos y mercaderes)

La decadencia de la Polis y el surgimiento de un tipo distinto de
ciudad, dan como resultado de la crisis de su régimen politico y de

la incapacidad para enfrentar desde el punto de v1sta técnico el

nuevo fenémeno urbano.

Actualmente se da un fenémeno de dominio de la cxudad-mdustnal
sobre el campo, se desarrolla al méximo Ia contradiccién con su

entorno. La metrépoli mediante un crecimiento que es mas regional |

que urbano, enteras dreas rurales quedan atrapadas en el interior de

la zona metropolitana. No existe un entrelazamiento sino una

sobreposicion y absorcion por la ciudad de las estructuras econémlcas
y sociales de su entorno rural.

Por ofro lado a partir de los afios 70"s se da otro fenémeno, con el
surgimiento de una conciencia urbana y ecolégica en la sociedad. Se

trata de vincular como parte de un solo proceso a la gran concentracién

poblacional.

En la sociedad civil, ahora que los problemas causados por las grandes
ciudades (megaciudades) ponen en riesgo la sobrevivencia humana,
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reaparece la inquietud ciudadana por el tamafio y las consecuencias
que las ciudades puedan tener. Esto ha pasado de ser un problema
académico para convertirse en un problema social de la mayorfa de
los movimientos urbanos. Tal vez siendo esta una respuesta ante el
riesgo de un desastre ecolégico.

Hoy es importante realizar un andlisis fisico-espacial de nuestras
ciudades y compararlas con otras zonas metropolitanas desarrolladas,
tomando encuentra sus problemas, las relaciones sociales y econémicas
que se producen en ellas, pero sin tomarlas como arquetipos (modelo,
tipo ideal).
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2.2.2 Datos demograficos mundiales

La Hamada actual Revolucién Urbana comienza aproximadamente
a la mitad del siglo XIX. Los datos demograficos mas recientes nos
indican una multiplicacién de las ciudades y una gran tendencia a la
creacién de zonas metropolitanas asi como el surgimiento de varias
Megal6polis en el mundo confirmandolas como la forma principal de
crecimiento urbano y la tendencia hacia el siglo XXI

Se calcula que para el 2020 el crecimiento serd del 60%, si tomamos
en cuenta que en solo 35 afios (1950-1985) la poblacién mundial crecié
el 41% . Hasta principio del siglo el crecimiento urbano se concentré
solo en los paises desarrollados y fue hasta la década de los 50
cuando se dio este fenémeno en los paises en desarrollo. Este proceso
se realiz6 principalmente a través de la metropolizacién: de 28
aglomeraciones urbanas de mas de 2 millones de habitantes que
existian en el mundo en 1950, se llego a 99 ciudades en 1985; de estas
12 son Megaciudades de més de 10 millones de habitantes y las 27
que le siguen, tienen entre 4 y 10 millones cada una®

Este proceso de crecimiento no ha sido homogéneo, a partir de la
Segunda Guerra Mundial la industrializacién en los pafses
desarrollados en Europa y Norteamérica y Japén, impulsa un
crecimiento de las grandes ciudades. Debido a estos los pafses de las
regiones periféricas como son América Latina, Africa y el Sudeste de
Asia, se ven inmersos en este boom de desarrollo urbano,
centralizando este crecimiento hacia algunas ciudades (México,DF,
Buenos Aires, Sao Paulo, etc). : '

Dentro de este analisis es importante saber cuales son las tendencias
de crecimiento de las ciudades tanto en los paises desarrollados como
en Jos que se les llama en vias de desarrollo como México.

En los paises desarrollados, aparecen las primeras zonas
metropolitanas a principios del siglo XX, cuando nace la tendencia
hacia centralizar y concentrar todo dentro de las grandes ciudades;
para finales de los afios 50, en los paises del norte y oeste europeos

asi como Jap6n y Estados Unidos mas de la mitad de su poblacion

vive en ciudades, mientras que en los paises en desarrollo s6lo era -
entre el 17% al 20%. Es en este momento cuando comienza el fendmeno
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de concentracion hacia las grandes ciudades, la huida de la gente del
campo hacia las metro y megaldpolis como algo inevitable.

Un ejemplo serfa analizar la regién megalopolitana de Nueva York
entre la fusién de la zona de los Grandes Lagos y la urbe de Nueva
York. Gottmann la calific6 como el - amanecer de una nueva etapa de
la civilizacién moderna , dandole el termino de ECUMENOPOLIS o
ciudad-mundo para fines del siglo XXI, otra gran fusién podria ser
Tokio y Osaka. -

Sin embargo, desde finales de los afios 60, existe una tendencia de
disminucion de las tasas de crecimiento demogréfico en algunas
grandes ciudades de este bloque desarrollado, ejemplo de ellas pueden
ser Tokio y Nueva York, esto dio origen al fenémeno llamado de
-urbanizacién con difusion y dispersion .

Esto se debe al gran avance tecnolégico, que se gener6 a partir de la
segunda mitad del este siglo, creando nuevos escenarios econémicos,
que impactan directamente en el crecimiento de las periféricas de las
ciudades.

Las nuevas tecnologfas de transporte, junto con los avances en
informdtica y telecomunicaciones, posiblemente permitirdn en un
futuro enlazar ciudades distantes sin la necesidad de una continuidad
urbana, dando origen a nuevas estructuras poblacionales.

En el campo, la aparicion de la computadora, influye de tal manera

que las actividades agricolas tienden a girar apuntando hacia las

ciudades, tratando de convertirlas en actividades urbanas, como podia
ser edificios de invernaderos de varios pisos, controlados por
computadoras, las cuales podrfan producir alguna materia prima
que generalmente se produce en el campo.

Por otro lado en los pafses lamados desarrollados desde los sesenta"

se empieza a generar como ya lo dije anteriormente un descenso en
las tasas de fertilidad y por otro lado un incremento en la poblacion

mayor de 60 afios, descenso en las familias e incremento en las -

personas solas. Estos cambios aceleran la transformacién de las
ciudades tradicionales y nos marcan sensibles cambios sociales y
econémicos. '
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Esta disminucién en el crecimiento demogréfico de las metrépolis de
paises desarrollados no significa que el proceso de crecimiento se
invierta sino que se transforma en un nuevo despliegue urbano con
una tendencia a la creacién de bloques de desarrollo en las periferias,
dando origen a nuevos puntos de concentracién.

Y mientras jqué pasa en las grandes ciudades de los paises no
desarrollados como la Ciudad de México o muchas ciudades de
América Latina?. De nuestra parte la industrializacién forma el motor
que mueve estos grandes nticleos de trabajo. Estas grandes empresas
que se dieron a partir de 1970 en aquellos pafses con una
infraestructura urbana e industrial, constituyeron un gran impulso
hacia la urbanizacién.

Dentro de estos paises en vias de desarrollo que originaron un
crecimiento industrial, también generaron los mayores fndices de
urbanizacién, formando asf zonas metropolitanas en sus principales
ciudades ( ciudades como Buenos Aires, Sao Paulo, Rio de Janeiro,
Guadalajara) y una de las cuales se deriva la primera regién
megalopolis del Tercer Mundo, es la Ciudad de México. Ademds se
generan la fusiones entre varias ciudades como son Tijuana, B.C XN.
en México y San Diego, California en E.U., entre 2 pafses, primera en
el continente, otro caso es Porto Alegre, Brasil y Montevxdeo, Uruguay.

Desde 1950, tanto a la Cd. de México como a \ Rio de ]anexro ya se. e
consideraba como las 2 primeras metrépolis de Latinoamérica. Ahora

bien segiin estudios de la Organizacién de las Naciones Umdas )

cerca del 90% del total de la poblacxén urbana latmoamericana

Megaciudades con una tendencia cercana a los 30 xmllones de gentes :

Yy Buenos Aires con aproximadamente 10 millones y.otras 7 que

para el afio 2000, solo entre 12 ciudades, la misma cantidad que el -
total urbano de Europa occidental en 1989. :

[ 34 ]

(O.N.U.) para finales de siglo se contaran con 9 megacxudades, con .

El caso de la Ciudad de México, es la cmdad con mayor numero de
habitantes, siguiéndole Sao Paulo, Bmsil las 2 consxderadas R
para fines de siglo, le siguen 3 que son: Lima-Callao, Rio de Janeiro e
posiblemente seran: Bogot4, Santiago, Caracas, Belo _H,onzonte,w

Guadalajara, Monterrey y Recife, con entre 3 y 7 millones cada una. .
Entre todas ellas sumarén aproximadamente 120 millones de habitantes .



En el caso de la Cd. de México, es importante destacar que la formacién

de la region llamada Megalopolitana

ciudad principal y las desigualdades regionales resultantes gestadas
desde la época de la colonia y reforzadas en cada hito® de su desarrollo

DISENO URBANO

*, es el predominio de su

y que la actual enorme concentracién econémica de la zona conurbada
dela Cd. de México, se debe ala impotencia del pais, para desarrollar

otras regiones de este. Es importante e

n este punto destacar que:

...la concentracidn territorial de la industria en este lugar, no sélo
fue un efecto de la concentracidn del poder politico, sino que ella
misma apuntald la construccion de su hegemonia sobre el resto de

pais"*
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POBLACION URBANA MUNDIAL POR REGIONES
1050 -2025

1950 1970 1985

---------

2000 2025

Mundial 29,2 7.1 41.0 46.8 60.1
Reg. Desarrollo 53.8 66.6 71.5 4.4 77.8
Reg. Periféricas 17.0 26.4 31,2 39.3 56.6
México 42.1 59.0 69.6 7.4 85.4
En Regiones Per
Reg. Periféricas 17.0 25.4 31,2 39.3 56.5
Africa 15.7 22.5 29,7 39,0 §5.3
América Latina 41.0 57.4 69.0 76.8 84.2
Sud Asla 16.1 21,3 27,7 38.5 56.0
FUENTE: ONU (1978),
la, AGLOMERACION DE 14 PAISES LATINOAMERICANOS
(millones de habitantes)

1950 1970 1985 - 2000
Cludad de México 3.4 9.04 17.30 2800
fan Paclo 2.76 8.22 15.88 23.97
Buenos Afres 5.25 - 8,55 10,88 13.18
Rio de Janeiro 3.48 .11 10.37 13.28
Lima-Callao 1.06 2.92 5.68 gV
Bogol .10 2,37 4.49 6.53
Santlago ‘ 1.43 3.01 4,16 5,26
Caracas .68 2,12 3,14 5,08
Belo Horlzonte 48 1.62 3.26 - 8.1
Guadalajara 43 1,58 2.7 S 411
Porto Alegre .87 1.55 2,1 4,02
Recife .83 1,82 2,14 3,65
Monterrey .38 1.28 2,53 3.7
Salvador A5 1.16 2,24 3.48
Totel 14 IM's ' 21.83 52.41 88.77 . 126.68
Tot URB LAT . 67.64 162.74

0 O e T e O e Gt e B B 80 S 0 e e B Ot O O e

FUENTE: ONU, 1987,

206,34 3.1




-Cudad de México: ila urbe mds grande del mundo?

INDICADORES DEMOGRAFICOS DE LAS PRINCIPALES METROPOLIS DEL MUNDO (1980-1985)"

Nuveva Sso
México York Lonckes Toko PeiinParis Pauso __Bicam

A. Cudtad central
Superficie (krre) 1479 780 1600 2 156 688 {100 000¥ 1370 1334
Poblacion 10816 7070 6700 11.610 5470 7.156 8212 5.000
A" . (1984) (1980) (1981) (1980) (1982) (1982) (1983 (1984
Densictad . 7317 9064 4187 5385 7951 nd. 6724 6746
Tasa de crecimento (%) +03 -1.0 —99 —0.06 1.2 +08 +32 —0.2x
B. Area metropolitana .
Superficie (km?) 7860 34000 18 000 8431 16 800 12 000 7967 2500
Poblacion (1985) 1840 21.62 10.20 21.40 12.72 1027 16.28 11.50
Densidad 234 618 567 253e 757 856 2043 39586
Tasa de crecimiento (06} +4.4 +06 —0.2 +19 +38 -+11 +42 +30
Poblacion econdmicamente activa 64 9.0 72 54 45 59 54°

Primaria (%) 180 40 nd 70 282 7.0 098 130

Secundaria (%) 300 321 nd. 240 400 240 456 254

Terciana (%) . - 48.0 638 ng. 63.0 260 69.0 535 616
Composicion demogralica

Nifios (3t) 395 63° 185 237 33¢6° 194 28¢ 374

PEA (O%) 579 203 €35 69.3 615 704 7.2 49.5

Ancanos (%) Do 26 129 180 70 s9 102 - 131

Fuente Cﬂaﬂoseamcosw-baseenlasdrzsdasesdemaws quzse ‘en las det B4, y proy ge 36 ge 1a

* £n méiones de Ao Oe i3 de 1a Endw&unwmﬂmwmﬁmmmwmmmg

T PEa w 5445, umamumawwawwsmmmw

* C alesaoooeNuevaVow intormacen get Censo de Poblacn de Estades Unudos. Bureau of the Census, U.S.. 1980 Census. Mnsiry of Commerce

° Calcutactc con base en 13 podlacion en edades labotales

M a parar Oe (3 total. :

 Caicanago con base en e r s (rem = 578y o0 = 17.55)
°Tasauhimamﬂmmhmummce2ww0mume 1960 y 1976.
" Caiculado cOmo €6% O 1a. supertioe O 1a regron de! Gran Cano Que abarca 31% de verras agricolas. 99 Oe terras y 6% de i

-C con base en el T ‘natsral 0e 18 000 personas anusimente.
* incluye 1a pencipa drea urbarzada. . -

* Se refiere 3 MuncPO de S350 Paulo. :

'Sevetaeamgvmosaeedadouyﬁomahosozwad de ta poblacdn urbana tolal

~ Parala 1 ge tas Areas véase "t e fas d pals gel mundo”, en esie msmo texio

1
-
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LAS 30 METROPOLIS MAS GRANDES DEL MUNDO (1950-2000)
. {en millones de habttantes)

1950 1975 1990 2000

Nrver Cuscomy Pobiacson Cutnct Potiacxsn Caxtnd Potiecssn Castnd Fobiecsn
1 Nueva York-NE de Nueva Jersey 123 Nueva York-NE de Nueva Jersey 198 Toko-Yokohama 234 Crdac de Méxco 310
2 . tongres > . 104 Tokio-Yokohsma 177 Cuaag de Mexico 229 S3c Paulo - 258
3 An.Ruv 69 Crudad ge Meénco 19 Nueva York-NE de Nueva Jersey 218 Yokio-Yokohama 242
4 Toho-Yokohama 67 Shanghs: 116 S30 Paulo 188 Nueva York-NE de Nueve Jersey 228
§. Shangha 58 Los Angeles-Long Beach 168 177 Shanghai 27
6 Paris 55 -S30 Paulo 107 Bewng (Pekdn) 153 Beanng (Pekiny 199
- 7 Buenos Ares 53 Loncres 104 Ric Oe Janeiro 147 Rio de Janeiro 18.0
8 Cmcago-NO ge tnsans 49 Buenos Aires 93 Los Angeles-Long Beach 133 Bombay 17.1
9 - Mosc 48 Firr-Ruhr 83 Bombay 120 Caicxza 16.7
10 Cacuta 4.4 Paris 9.2 Calcwea 11.9 Yakarta 166
11 Los Angeles-Long Beach 40 Ric gde Janeiro 89 Seut 1.8 Seul 142
12 OsakaXobe 38 Beng (Pekin) 87 Buenos Ares 11.4 tos Baach 142
13 Mian 36 Osaka-Kobe 86 Yakana 114 El CairoGaza-inbaba 131
14 .Crucag de México 30 ‘Chicago-NO de Indiana 81 Paris 10.8 Macras 129
15 Fiaoeffa-Noeva Jersey 29 Csicuta 78 Oszka-Kobe 10.7 Mania 123
16 ' Ric oe Janers 29 Moscu 74 El Caro-Gaza-imbaba 100 Buenos Ares 121
17 Bombay 29 Bombay 70 Loncres 100 Bangkok-Thon Buri 1.9
18 . Detront 28 Seu 68 Rin-Rohr 93 Karachi 11.8
19 ' Napoles 28 €1 Caino-Gaza-tmbaba 64 Bogata 8BS Nueva Deiti 11.7
20 Leningrado 26 Mian 6.1 Chicago-NO de Inctiana 8.9 Bogota 1.7
21 Manchester 25 Yakarts 57 Madnas es Paris 113
- 22 Brmwngham 25 Fladetfia-Nueva Jersey 48 Mania 86 Teheran 1.3
23.:5%0 Paula 25 Detroa 48 Mascxd 85 Estamtxs 112
24 €1 Caro-Gazs-wmtaba 25 Mania 45 Teheran e3 Bagdad EER]
- 25 Twangn (Tentsin) 2e Nueva Dethi 48 Estambul 83 Osaka-Kobe 11.1
26 Boston 22 Tianpn (Teentsin) 44 Bagdad 82 Londres 99
27 'Shenyang 22 . Teheran® 43 Nueva Dethi 8.1 Dacea 9.7
28 Bepng (Pekin) 22 tenngrado 42 Karachi. 79 Chicago-NO de inctiana 9.4
29 Bewtin Ocodertal - 22 ~Magras 41 Bangkok-Thon Buri 75 Rin-Rutw g2
:. 30 San Francisco-Oskdand 20 Bogota 40 Mian 74 Moscu 3.1

Futnit Popuanon Stucves” N, 68. GIacro 4.7. 1MIG0 de Hauser Prig ef &, Populanon and e Urtian Fure. Aiany, Stile Unevesey of New York Press. 1962, cusar 19
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2.3 La investigacién en el disefio urbano

Ya hemos indicado con anterioridad ciertas 4reas que serfan temas
apropiados de investigacion del disefio urbano.

Si queremos evitar el cientificismo, deberemos ser capaces de describir
el entorno con claridad y de discernir estrategias de investigacion
alternativas. Sin embargo, en muchos casos los investigadores violan
algunos de estos principios. Ademés de no ampliar los conocimientos,
los estudios realizados de modo inapropiado crean un clima tal, que
la utilidad de la investigacion se degrada. No pretendo ofrecer reglas
inequfvocas de investigacion, pero creo que existen varios factores
que todos lo investigadores habrian de respetar si desean efectuar
alguna contribucion valiosa a la comprensién de ese campo
inmensamente complejo y amplio.

El uso del analisis de conductas, puede aplicarse con éxito a los
espacios externos al entorno construido. Por ejemplo, si preocupara
el desarrollo de un parque urbano, no tendria sentido preguntar a la
gente qué tipo de modelacién de paisaje les agradarfa. Porque ese
enfoque supondrfa ya que uno de los objetivos primordiales de un
parque es el placer estético que proporciona el paisafe. Mucho mejor
serfa una estrategia inicial que determinase como utiliza la gente en
realidad los parques, y con qué objetivos. Dentro del propio entorno
se podria identificar diversos tipos de visitantes, se podria aprender
mas sobre su utilizacién de calles, parque, jardines y plazas, se podria
determinar la amplitud del entorno que exigen los visitantes para
apoyar sus diversas actividades, podrfamos cuestionarnos de qué

modo se interrelacionan esos usos y de qué modo podr{a lograse una

adaptacién mayor del parque a las necesidades de los visitantes.

Estos ejemplos de andlisis tan breves de conductas, pueden ser la
clave, ya que demuestran cémo debe el investigador identificar cada
una de las mayores posibilidades de conducta que ofrece un entorno.
Las prioridades asignadas a esos comportamientos, los juicios sobre
la capacidad del medio ambiente para satisfacerlos y sus relaciones
mutuas han de basarse en un examen empirico de diferentes

[ RT—




CALLES Y SUS PROBLEMAS DE DISENO URBANO EN LA CIUDAD DE MEXICO.

alternativas ambientales, Este proceso implica, a su vez, que una,
técnica de medicién unica nunca resulta adecuada para ilustrar la

complejidad de un entorno.

Toda investigacion llevada a cabo en entornos urbanos tiene
implicaciones en la planificacién y disefio. Lo cual nos lleva a otro
principio. Siempre que sea posible, la generacién de datos de
investigacién deberéd juzgarse en términos de su utilidad potencial
para quienes deban tomar decisiones, Simplemente, no serfa correcto
que olviddramos la consideracién de como y de qué forma los datos
de investigacion pueden adaptarse a las necesidades de quienes
toman decisiones ambientales que, a la larga, nos afectan a todos.

|
i




3. La calle y las ciudades |

En este punto inicio con el examen sobre el origen de lo que esperamos
de la calle. Esta se deriva del latin callis, que significa senda, camino,
via en poblado o bien puede significar denominacion de un pueblo
que depende de otro, como si estuviese dentro de éI*, Otra derivacién
que encontré fue la palabra street, del inglés , que viene del latin
stemere, y que significa pavimentar, asi esta raiz str, que se refiere a
la edificacion y construccion, sugiere que una superficie se distingue |
de su entorno en alguna forma fisica. Se encuentra en el aleménen |
strasse, que significa una superficie apartada del uso piiblico o bien
en la palabra italiana strada, la cual sugiere algo similar a la anterior,
estas pueden incluir espacios con pocas y simples demarcaciones, sin
una conexién necesaria con las deméas calles. Por lo tanto, no
necesariamente lleva a alguna parte, sino que puede terminar en una
plaza o en un callejon sin salida.

La historia urbana explica frecuentemente el crecimiento y la
prosperidad de la ciudades por su posicién en el cruce de rutas
comerciales,

Calle , como la define William C. Ellis, en su libro La estructura ‘
espacml de las Calles , podria damos otro concepto yes ' S

“Una carretera relativamente ancha a diferencia de una ”vereda" 0
un “callejon”, dentro de una ciudad o de un pueblo, que discurreentre
dos hileras de casas. Por lo generl, dispone de aceras y calzada. Se
llama asf también al con]unto formado por In carretera y las casas
adyacentes” . f '_ '

Los diccionarios de la Lengua Espaﬁola e Inglesa, conhenen numerosas |

definiciones de este tipo, y todas ellas sefialan la naturaleza mulhple,_ |
peculiar y coherente de la calle; es al mismo tlempo una carretera yo
un lugar, y no se puede separar delos ednﬁcms que la. bordean La» at
mterdependencm de todos estos elementos y funcxones informa. las o
caracteristicas esenciales de la calle, sean estas. buenas o malas La,_'-ff ]
calle ha evolucxonado, a través de la reforma cultural que el hempo- | g,
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ha ido dandole. Hoy en dia, sin embargo, las calles son en menor
medida, parte integrante de nuestra vida urbana. En Ifneas generales,
ponemos en tela de juicio la calle, como concepcion y como institucion;
en nuestra estructura urbana piblica, no obstante, las calles han
sobrevivido frente a cambios tecnolégicos y socinles. Como dan a
entender las miltiples variantes que aparecen en el diccionario, las
calles todavia tienen la potencialidad necesaria para enriquecer
nuestras actividades individuales y nuestra concepcién colectiva del
medio urbano que compartimos. Este hecho nos fuerza a examinar
todas las facetas de tales elementos urbanos basicos, desde sus
funciones hasta sus propiedades esenciales, para su mejor
entendimiento y utilizacién. El presente estudio aisla algunas
propiedades formales de las calles con objeto de destacarlas y establecer
unas bases desde las cuales sea posible indicar si estas propiedades
son deseables en las ciudades en que hoy vivimos.

La orientacién de este trabajo es mas bien restrictiva; se limita a tratar
las calles urbanas, aunque haga alusion a las cualidades intrinsecas de
todas las calles. Omite los caminos, las carreteras y las autopistas, ya
que son algo ajeno a la naturaleza multiple de las calles. Su marco de
referencia es especifico, la relacién fisica entre los edificios y los
espacios libres de las ciudades, reduciendo ambos elementos a su
estado bésico de s6lidos y vacios.




LA CALLE Y LAS CIUDADES

Esta estructura incorpora el componente conceptual de percepcién,
lo que nos permite ocuparnos tanto de lo que sabemos como de lo
que simplemente vemos. Genera asf mismo iméagenes tipol6gicas sin
las cuales serfa imposible representar o entender la mayor parte de
las relaciones formales que se producen entre las calles y edificios.

3.1 La calle y su historia

La calle a través del tiempo ha tenido grandes transformaciones y se
ha visto atacada desde distintas perspectivas, en los paises anglosajones
y escandinavos han intentado postular formas de asentamiento urbano
en las que la calle estuviera desprovista de la funcién que tuvo en
el pasado.

Pese a estos proyectos utépicos, a los “booms”, de la construccién y
de las fuertes innovaciones tecnolédgicas (ferrocarril, automovil,
elevador, television, computacion), las funciones de la calle se han
modificado, pero no se han alterado para ser irreconocibles; en las
ciudades actuales,

Sin embargo la deformacién que han sufrido preocupa a los somélogos
desde hace ya varias décadas. Desafortunadamente, su dlsc1phna no

es prescriptiva: describen, clasifican y determinan causas. Pero no se

han dado a la tarea de resolver los problemas sociales: Las decisiones
de transformaciéon de cambio son de tipo po,litico.z

Paradéjicamente, esto es especialmente nnportante en la actuahdad

dado el fuerte impacto de la tecnologfa en el uso.de la calle. Tanto la - -
tecnologfa como el transporte tuvieron un efecto transformador en |
ella. Por consiguiente, quienquiera que se ocupe del desarrollo de | -

patrones de ciudad debe postular modelos para el futura desarrolla
de patrones de ciudad, tanto como. de calles. :

El Disefiador urbano'y el urbanista deben contemplar la presion que -

desean ejercer en el progreso tecnologico en términos de su- propla
vision de un futuro mé4s deseable para la ciudad.




"4 9 Rykwert, Joseph, -
“La Calle; el semtido de su

| lhistoria”, Edit. G.Gili, S.A,

Barcelona, Espana, 1981,
Pp4g. 23.
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El Urbanista y el disefiador estin hoy en dia en la posicion de
responder al problema creador entre la velocidad que vive el ser
humano y la maquina (automévil), tomando el lugar del ingeniero
mecénico, creando autos cada vez més rdpidos y grandes o dar la
razén al consumidor y dedicarse a disefiar vehiculos menos poderosos,
més pequefios, mas seguros y mas limpios. La decisién de cudl de las
dos tendencias debe seguirse puede llamarse econdmica, pero es, en
tiltima instancia, politica,

En este punto me gustaria examinar qué es o que esperamos de la
calle, ya que ésta es el movimiento urbano institucionalizado . Un
individuo pude abrir o marcar una senda el bosque, pero si no es
seguido por otros, su senda nunca serd un camino o calle, porque el
camino y la calle son instituciones sociales, y es su aceptacion por
la comunidad lo que les da el nombre y la funcién”. asi lo define se
Joseph Rykwert en ' La Calle: el sentido de su historia .

3.2 Uso de la calle

3.2.1 Las ciudades y las calles.

Las ciudades occidentales de hoy Y som, de un modo predotmna nte, una -
combinacion de dos concepciones fisicas gerwrales. ‘ ‘

Podrfamos describir una de ellas como la de una ciudad enla que las
calles y las aberturas parecen haber sido cinceladas en lo que alguna E
vez fuera masa sélida de materia. Debido a que la impresién de que
se hubiera dado forma a los espacios a partir de una estructura de

edificios mas o menos contiguos, esta organizacién puede‘mt_erpxjetatsei : '

como estructura de espacios; imagen que corresponde a la ciudad
tradicional. Creemos que esto es un dato l‘aplic,able;«a?las ciudades

fisicas de muchas culturas, pudiendo servir de ejemplo a las ciudades
construidas desde la Antigiiedad hasta principios' del siglo XX. La
otra concepcién es la de la ciudad que asemeja un espacio abierto,

donde se hubieran introducido edificios como si esos fueran objetos . -
colocados sobre un plano, a causa de que, en este caso, los edificios

son claramente los elementos generados, esta organizacién puede
interpretarse como estructura de sélidos. Tal imagen ha correspondido

4
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también a ciudades de todas las épocas. Sin embargo, se suele pensar
que es una concepcion ideolégica contemporanea, como por ejemplo
la megalopolis de New York.

3.2.2 Forma, uso y significado de las calles

Las secciones precedentes rechazan el concepto de una forma
funcionalmente determinada o de una conducta arquitecténicamente
determinada.

El reconocimiento de relaciones inclusivas de las personas en el
entorno requiere un modelo que permita una adaptacion flexible entre
la forma, la actividad y el significado, mientras se pone mayor
acento en alcanzar una mayor especificidad en nociones tales como
gamas de uso, apoyo o inhibicion ambientales, y limites del uso |
coexistente o simbidtico,

Estas nociones son confirmadas por otros observadores, criticos de la
sociedad y de la psicologia, entre ellos R.D. Lang.que dice:

“El medio fisico ofrece incesantes posibilidades de experiencia, o
bien las limita. El significado humano fundamental de la
arquitectura deriva de ello. “La gloria de Atenas,"” fal como lo
expresara Pericles con tanta lucidez y el horror de tantos aspectos de la
niegaldpolis moderna se deben a que la primera realza la conciencia
humana, mientras que la itltima la limita” >

¥ R.D. Laing,

“The Politics of Experiencie
Edit, Penguin, 1967, Pdg, 28,
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El medio ffsico en cuanto fundamento de apoyo o inhibicién también
estd presente en la obra del soci6logo Herbert Gans, pese a que éste
se cuenta entre quienes afirman que el medio fisico :

“..tiene un impacto muy pequerio en las pautas de conducta y los
| valores de la gente”

i Concentra su atencién en las prioridades. Sus principales ataques se
| dirigen contra los planificadores econémicos, sociales y politicos que
! otorgan los escasos recursos existentes para objetivos tan cuestionables
como nuevas viviendas de clase media situadas en zonas urbanas, a
donde deberén desplazarse personas que tienen ya pocos recursos y
menos oportunidades, Gans también cuestiona, pero sélo a nivel
secundario, las ventajas de la planificacién fisica de tales proyectos,
incluso para los privilegios, que reciben las nuevas unidades.

i No cabe duda de que debe reevaluarse la planificacion piiblica. Sin

! embargo, aparte de esta reevaluacion, la actual inadecuacién y mala

f distribucion, junto con el cambio de la demanda, requerirfan la
reestructuracién del medio fisico. Se puede demostrar facilmente; que
incluso estarfa de acuerdo en que si importa lo que se reestructuray -
‘ cémo se lleva a cabo esta reestructuracion.

El programa deberia lograr una planificacién que respondiera mas a
las necesidades de la gente, nivelando el desequilibrio que se advierte
entre los distintos tipos de planificadores. Acentuando sus. propias
diferencias con los anteriores planificadores, Gans afirma lo siguiente:

"..cuando estudié las personas y las comunidades, resultd que su nocion

de In buena vida tampoco tenia mucho que ver con el uso de la tierm, -
las vialidades puiblicas y las autopistas se preocupaban por el trabajo,

los ingresos, la salud, I familia, los vecinos, amigos, la iglesia, y, si
eran propietarios de una casa, por el espacio, ln comodidad, el status y

los valores de las propiedades”.*

La distincién entre las preocupaciones de los planificadores y las de

Gans Helbert las personas se apoya en gran medida en la distincién entre lo que,

‘eople and Plans, Pdg 9 en éste contexto, resultan palabras especficas y denotativas, como. .
Gons Helbert trabajo, familia e iglesia, y un término abstracto como uso de la tierra,
sople and Plans, Pég. 9. Si el uso de la tierra, por ejemplo, se traduce en escuelas y tiendas de
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comestibles, y por tanto en la educacion y la adquisicion de comida, |
tenemos temas que representan asimismo preocupaciones importantes
de la gente. De igual modo, coincidiendo con una de las
preocupaciones de la gente citada por Gans, también el espacio : es
una de las principales preocupaciones de estos planificadores.
Finalmente, Gans tendria que aceptar que la gente no es indiferente
a la existencia y localizacién de las autopistas. En suma, Gans insintia
un conflicto genérico entre la gente y los planificadores fisicos, cuando,
como mucho, los datos que aporta, indican la conclusién mucho mas
limitada, de que los planificadores frecuentemente ignoran la relacién
de sus términos abstractos, con las necesidades especificas de las
personas.

La conclusién 16gica de tales afirmaciones tiende, no al descuido de
la planificaci6n fisica, sino al intento de lograr una mayor congruencia
entre el medio fisico y la cultura de los usuarios. No se pueden
separar las decisiones de que tipo de cultura de las decisiones sobre
opciones y distribucién de los elementos fisicos. A un nivel mas
profundo, més all4 de las polémicas, ésta parece ser también la
posicién de Gans. Dejando aparte la polémica, pues, se pueden adaptar
provechosamente varias de las formulaciones de Gans como hlpétesm
de las relacnones de la gente con el entomo

3.3 Laforma de la calle

La forma en apariencia accidental de nuestras cmdades probablemente Sl
es el reflejo de la vida urbana contemporanea. Sin embargo existen |
una serie de constantes ambientales que podrian proporcionar una
mayor intencionalidad y consecuencia al papel que desempeﬁa la
calle urbana.

La preocupacion urbana contemporanea se encuentra dividida entre
una cierta nostalgia por la cohesién ambiental como expresion de
comunidad y un sentido de disgregacién de las funciones de contacto : -
y de intercambio humano dentro de un entorno cada vez menos |
denso y més privado, Las actividades de la calle y alolargo dela |
calle originaron que ésta asumiera un rol de condensador social y de |

(a7




CALLES Y SUS PROBLEMAS DE TUSENO URBANC EN LA CIUDAD DE MEXTLC

lugar de intereses comunes. De forma similar las calles mas conocidas
!y el centro de la ciudad vinieron a simbolizar los intereses colectivos
y los valores de la comunidad circundante. Hoy en dia, el antomdvil
se ha apoderado de estos espacios publicos. La satisfaccion de la
demanda de transporte privado y la forma en que se organizo el
trafico usurparon el rol principal de la calle urbana: es ser escenario
al aire libre de las comunicaciones e intercambios, funcion que
trasladaron al interior de los edificios.

La comunidad de los paises de Norte, Centro y Sudamérica,

encuentran sus origenes en ciertos valores étnicos, econémicos, sociales,
religiosos e historicos.

MW o v
= —

- -

| A menudo, las funciones que puede llegar a tener la calle dentro de
. una comunidad o un barrio son ambiguas, y también a menudo
quedan conscientemente poco definidas. No cabe duda que la calle
tiene muchas connotaciones negativas y positivas; tanto los usuarios
como los arquitectos han llegado a considerar la calle, en el mejor de
los casos, como un componente secundario y residual de la ciudad.
La generalizacion del automovil, del teléfono y de la television,
redujeron drasticamente el uso de la calle; en muchos contextos de la
nueva creacion, se ha borrado totalmente su funcién social y publica.



LA CALLEY LAS CIUDADES

3.3.1 Analisis de los tipos de calles

La descripcién que nos da Victor Caliandro, en su estudio sobre los
principales entornos de calles en Norteamérica menciona que estas se
clasifican en diferentes tipos de calle y que posteriormente en el
capftulo - Tipos de Calles enunciaré.

Es importante prestar una especial atencién a los términos uso priblico
y escenario de actividad. Apuntamos, asf mismo, la existencia de una
zona de transicion entre el dominio de lo piblico y de lo privado.

El extremo de la parte accesible al piblico viene delimitado por una
frontera del uso piblico. Dentro de esta zona de transicién, hemos
descubierto una serie de usos y actividades que remiten a grupos o
a individuos. Estos escenarios de actividad son una medida parcial ,
si la zona de transicion es un elemento activo del uso y del significado
de totalidad del espacio de calle.

3.3.2 Tipos de calles

La lista que se expone a continuacién resume los tipos principales de
las calles norteamericanas, resefiando las calles concretas que se han
analizado como modelo. Si bien en este trabajo no se presentan de
una forma exhaustiva todas las calles, sf se toman en consideraci6n,
las caracteristicas méas destacadas de cada una de ellas.*

a) Calles residenciales

1. Edificios de poca y media alzada.

2. Edificios de alzada media y gran alzada

b) Calles mixtas comercial - residenciales

1. Edificios de poca o media alzada

2. Edificios de alzada media y gran alzada

¢) Calles comerciales

1. Edificios de poca y media alzada

2. Edificios de alzada media y gran alzada
3. Entorno a base de calles interiores,

Los entornos presentados responden a los principales tipos de |
propuestas que normalmente se llevan a cabo en las ciudades. Al |
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resaltar la naturaleza complementaria e interdependiente que a
menudo tienen los diferentes tipos de calle, hemos intentado elaborar
una serie de alternativas a estas propuestas. Estas no pretenden ser
exhaustivas, como tampoco pretenden tener una deficion rigurosa; se
trata mas bien de sefialar las limitaciones de la importancia excesiva
e indebida, que a menudo se ha dado a las tipologias de los edificios
y a la planificacion que el uso del suelo, ha impuesto a la forma y el
uso de las calles.

La mayor parte del disefio urbano actual se muestra més preocupado
por una limitada estructura perceptiva de las formas urbanas, que
por un andlisis de su organizacion latente. Este estudio investiga
ciertos esquemas organizativos y categorias conceptuales del entorno,
e inicia una investigacion en el campo del proceso formativo que
informa el disefio de las calles.

En este trabajo se sugiere una serie de actitudes a adoptar con respecto
al diseiio, Las tipologias de disefio, sin embargo, no deben tomarse al
pie de la letra, ya que esto limitaria la consecucién de una sintesis
exhaustiva de las formas y de los usos que afectan a los entornos-
calle. Tal como demuestra este trabajo, rara vez es provechoso reducir
las situaciones ambientales, y en particular el disefio de la calle, a una
forma tipolégica basica.
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3.4 Aspectos soclales de las calles y
plazas dentro del diseiio urbano

3.4.1 Antropologia y soclologia de la calle

Los abundantes estudios sobre las calles, realizados por ingenieros de
transito, demuestran nuestro interés en conseguir que aumente la
velocidad y el futuro del tréfico; pero las observaciones sobre los

seres humanos en la calle, y el anélisis del cémo, cudndo y por qué

de su actuacion, puede decirse que no existen.

Si bien los estudios de los distritos y delegaciones comerciales intentan,

en cierta manera, enlazar los aspectos del entorno con la conducta

humana, el resto de la investigacion ignora en gran parte el aspecto
arquitecténico de lo que debieran ser. estudios de la- integraqiéh
social-ambiental; de ahi que el arquitecto 6 investigador de desarrollo
zonales poco pueda aprender sobre las relaciones hombre/ambiente,
a partir de aquellos datos. |

La escasez informativa se deriva, por lo menos en parte, de la vmu’m

predominante de la calle: tnicamente como lugar de paso. La

dificultad de la investigacion, por otra parte, es un reflejo de nuestvra‘ g

comprension, ain primitiva, de las relaciones hombre/ento'mo.

Podemos hacernos algunos cuestionamientos importantes como los
siguientes: :

¢Cudl es la interaccion de las personas o de los grupos con los
entornos de las calles?.

(Qué aspectos de la calle (dunensu’m espacml facﬂ.ldad de
servicios, disponibilidad de transporte) tienen efectos méas
significativos en las estructuras de uso humano?.

(Existe alguna relaci6n entre una rica cultura calle)era y un alto :

grado de cohesion y satisfaccién social?, £
Unfluyen determinados trazados de las calles en los esquemas
de integracion humana?, -
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Aunque estas preguntas rara vez han sido formuladas, algunos
arquitectos, planificadores y urbanistas que estudian estos y otros
entornos han planteado cuestiones similares. Sin embargo, los
resultados de algunas investigaciones acerca del tema han sido
desalentadoras e incluso en ambientes més cerrados y recogidos, en
los que las variables se controlan con mayor facilidad No ha surgido
ninguna norma general sobre la conducta especial humana que pueda
proporcionar pautas sobre disefio; este fallo procede, a su vez de la
falta de un concepto que pudiera ordenar los datos.

3.4.2 Antropologia y diseito

Los antrop6logos han adoptado visiones totalizadoras y han avisado
del peligro de la aplicacion de teorfas etnocéntricas, pero rara vez han
participado en la planificacién; por el contrario se ha acudido a ellos,

‘después de la realizacion de un proyecto, para que explicaran por

qué no se habia conseguido un objetivo de planificacion.

Los escasos antrop6logos que han realizado una investigacién de
enfoque arquitecténico, han proporcionado cierta bibliografia, que
sirve de base para reconocer la ciudad como una organizacién de
multiclientelas y que refleja la preocupacioén creciente por el nimero
de estrategias diferentes; de enfoque del entorno; para adaptarlo a-
realidades politicas, sociales y econémicas. Estas estrategias pueden
diferir totalmente de la concepcion de los arquitectos o de.los -
planificadores. Las normas culturales y subculturales, las preferencias
y los valores, alteran la naturaleza de la relacién entre habitante y
entorno, y las interpretaciones de un planificador culturalmente
ingenuo, pueden oponerse al comportamiento. real de los sujetos.

La evidencia sugiere que el hombre soporta todo tipo de privaéiones, E
con tal de mantener el modelo cultural que da significado a su vida
y que incluso funciona para adaptarlo a su hébitat. Al prestar mayor

- atencion a las estructuras de organizacién subyacentes en la cultura

y al influir, en consecuencia, en los esquemas de distribucibn de i
viviendas, el planificador aumenta su posibilidad de éxito.

Desgraciadamente, con frecuencia nos sentimos inclinados a -
considerar caprichosos o carentes de sentido los esquemas culturales
de los demés. Desde la 6ptica de nuestra propia superioridad cultural,
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tendemos a despreciar las practicas de los nativos tachédndolas de
acientificas y, por ende, de invalidas. La investigacién antropolégica
ha mostrado que incluso los tabies y las supersticiones, ayudan a
definir el sistema de normas de una sociedad, deberemos prestarles
una seria atencién.

La consideracién de las culturas como sistemas adaptativos, desvia
nuestra mirada de los fenémenos de superficie, relativamente triviales,
y la dirige a la interaccién continua entre estructuras tecnolégicas,
politicas y otras (por ej. religiosas), en la creacién de formas sociales
y espaciales. Incluso, al aligerar a los investigadores de la carga de
especificar la direccién de una relacién determinada, el enfoque
fomenta el andlisis de los procesos de interaccion.

Cémo y dénde se impone un cambio, no depende de ninguna nocién
preconcebida sobre la prioridad de lo fisico sobre lo social, ni de lo
social sobre lo fisico, sino que la respuesta ha de basarse en un
andlisis detallado del propio proceso.

Si la necesidad de un cambio, depende totalmente de nuestra
capacidad para juzgar, si la vida de la poblacién que estudiamos es
o no satisfactoria, al mismo tiempo, no debe constituir una intromision
en los derechos y necesidades sociales de otros. Si el cambio es
necesario, la comprensién de la naturaleza de la organizacién social,
debiera ayudarnos a decidir dénde efectuar el cambio y cémo llevarlo
a cabo controlando a la vez, otros cambios en el conjunto cultural.

Aunque en el campo antropolégico continte la discusién sobre la-
mayor o menor dificultad que entrafia efectuar un cambio en el
sistema tecnolégico o en el ideolégico, cierto consenso sugiere que las
intervenciones estructurales alteran el sistema de relaciones que |
organiza una cultura, produciendo asf un cambio mas rapido. Y no
debieran fomentarse sélo para satisfacer el capricho del planificador,
por conseguir su propio tipo de orden.

Por otra parte, si el cambio es necesario, es porque las vidas de los |
habitantes no son satisfactorias (hecho claramente visible en nuestra |
sociedad en los indices de malestar que provocan la crisis econémica
y social reflejada en  ingresos reducidos, alta mortalidad infantil,
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predominio del crimen, de la violencia y de los desérdenes
emocionales, y las quejas de las mismas personas sobre sus vidas), lo
que debemos intentar es el cambio de los sistemas de relaciones que
mantienen unas estructuras de adaptacion antisociales y antihumanas.
Una de las formas de conseguir tal cambio, consiste en la intervencién
sobre la forma organizativa de la fuerza de trabajo, y sobre la
distribucién de empleos de una sociedad. Pero allf, donde ha
intervenido la tecnologfa apoyada por dispositivos politicos, resulta
igualmente necesario alterar las relaciones de poder entre los grupos,
de forma que aparezcan oportunidades de trabajo.

Tan s6lo actuando asi, podremos efectuar cambios significativos tanto
en las estructuras sociales como en las psicolégicas.

El cambio en los sistemas de relaciones puede significar el cambio en
las configuraciones culturales; por tanto, mediante una juiciosa
planificacién urbana y un cuidadoso estudio del mensaje simbélico
del espacio, del tiempo y de los objetos del entorno construido, el
arquitecto y el planificador conseguirén la introduccién de entornos
con una mayor atraccién social.

Dada nuestra obsesién por producir entornos que sean a la vez
auténticos y bellos, debemos reconocer que uno de los mejores
procedimientos no radica simplemente en qué hacemos porlos demds,
sino en cémo podemos hacer que sean ellos los participantes activos
en sus propias vidas, Un cambio de calles para que permitan o
limiten el acceso, un cambio en el numero y tipo de servicios de una
calle, un cambio de configuraciones de los limites de barrio, o de la
estructura de proporciones como son:

* color,
* escaln
* o circulacion

Todo ello puede resultar importante. Pero hemos de admitir que gran
parte del malestar que intentamos eliminar es, en realidad, resultado.
del desarrollo de sistemas polfticos que han erosionado gradualmente
los lazos sociales m4s orgénicos de la ciudad y del pueblo, y los han
sustituido por sistemas legales y politicos super ordenados.

[ 54
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El sistema estatal estratificado, ha desarrollado métodos complejos
para conseguir que los grupos diferenciados jerarquicamente en
nuestra sociedad, acepten sus grupos y posiciones, y se adapten lo
mejor que puedan a los entornos fisicamente degradados y a una
estructura social degradante.

Si bien los sistemas estatales, han permitido y fomentado el desarrollo
del sistema de energfa, cada vez més eficiente, al mismo tiempo que
incrementan los contactos pacificos entre una red cada vez més
amplia de grupos humanos, su éxito ha supuesto un precio elevado
para parte de quienes constituyen las capas inferiores del sistema. La
politica gubernamental que fomenta la movilidad espacial y la
inestabilidad familiar, ha erosionado los soportes que en otro tiempo
mantenian la independencia social, limitando incluso en muchos
miembros de sus capas inferiores la capacidad de participar en la - {
sociedad mas amplia. Decisiones gubernamentales de ese tipo también
parecen tener efectos profundos, y no necesariamente beneficios,
sobre quienes si participan: el aumento de la necesidad de privacidad,
El educar a los hombres en la imagen de la mdquina, parecen ser al
mismo tempo factores deshumanizadores y destructores del atributo
bdsico, que diferencia al hombre del animal: la necesidad de aprender,
y la capacidad de aprender solamente en un contexto social.

Si tuviéramos que estudiar y cambiar las calles, habrfamos de dar
prioridad al establecimiento de un nuevo complejo de relaciones
entre los residentes, el gobierno y los responsables del cambio. El
respeto antropoldgico por los valores culturales, es un primer paso
para conseguir ese objetivo.

o e
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3.4.3 L.a calle como artificio cultural

Podriamos enumerar muchas razones que expliquen la reduccién de
la vida social cotidiana, que se desarrolla en el espacio piiblico urbano:
los automéviles, la television, los imperativos econémicos que hacen
ruinosos los negocios pequefios y personales, y les obligan a ceder el
paso a los grandes e impersonales supermercados, el aumento del
crimen y de la violencia en las calles etc. La tesis de esta investigacién
es que las calles, como cualquier otro aspecto cultural, reflejan el
proceso de adaptacién de la cultura al entorno. El declive de nuestras
calles, es s6lo comprensible en el contexto de las configuraciones
tecnolégicas y sociopoliticas cambiantes de nuestra sociedad (por
ejemplo, la industrializacién y la centralizacion creciente). Un examen
del aspecto y del papel de la calle a lo largo de la historia, sugiere que
las calles siempre han sido la expresién tangible de la estructura de
relaciones de la cultura en que aparecen y el medio para considerar,
amenazar 0 mantenerse dichas relaciones. |

La escasez de estudios sobre la forma, significado y uso de la calle,

implica que toda revisién debe realizarse sobre la base de unas
hipétesis semejantes a las descritas, con el &nimo de una investigacién
profunda que busque hxpétesm mejores.

Si concebimos la calle como un lugar de interaccxdn social que.
enlaza finalidades, la calle parece no existir en los mveles mds simples
de la sociedad humana. '

En las civilizaciones primitivas podemos identificar los senderos que
salfan del pueblo y se dirigfan al campo circundante; podemos.
encontrar caminos rituales, senderos reservados a las m'uj‘eres‘ en'\‘el‘ﬁ'
perfodo menstrual e mcluso, pistas que conectaban asentammntos ,
diversos. : ‘ ‘

Es evidente que las definiciones y diferenciaciones de los sistemas de.
calles han crecido, y han adquirido mayor complejidad al mismo
ritmo que la sociedad. Hoy dfa, el papel dela calle y la naturalezay
el contenido de la interaccién social varian con la clase, el grupo
étnico, la estructura de edades y el tipo de especxahzacxén del bamo
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Con la suburbanizacion, las calles han desaparecido: la misma acera
queda con frecuencia limitada a una estrecha senda peatonal y, en
algunas urbanizaciones, ni siquiera existe.

En las 4reas centrales de la ciudad, la situacion es méds o menos
idéntica: los edificios altos, presentan firmes fronteras con la calle que
sirven para mantener la separacién. Solo en los suburbios y en los
reducidos enclaves étnicos y zonas residenciales de oficinista, la calle
aun parece funcionar parcialmente como lugar de vida ptblica. En
los enclaves étnicos, presenta con frecuencia procesos que recuerdan
ese tipo de pueblo donde el orden moral y sus valores se refuerzan
mediante redes callejeras.

La evoluciéon de la tecnologia con sus correspondientes presiones
econémicas, la proliferacién de instituciones oficiales, y la irrupcion
de funciones municipales y estatales sugieren que el papel de la calle
en la actualidad rara vez se concibe en términos de una vecindad
inmediata; al actuar como enlace, mas que como lugar, la calle sirve
ahora para mantener el orden de entidades politicas mayores.

Cada vez se reconoce mds la calle por su capacidad de transito, y no
por su capacidad de ofrecer un entorno para una gama de
comportamientos humanos ricos y diferenciados. Los controles
sociales, las sanciones, las normas y las leyes reflejan normas nacionales
més que locales; s6lo aquellos segmentos de nuestra sociedad a los
que se niega el acceso a la cultura general, o bien aquellos con una
devocion normalmente atipica por la identidad de la comunidad,
pueden mantener un sistema de normas especifico de una vecindad.
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i Esta vision breve y esquemdtica de la evolucién de la calle sugiere
que:

! 1. La Calle y la estructura de asentamientos de la cual aquélla
i es parte integrante reflejan y ayudan a mantener formas determinadas
de organizacion social necesarias para la adaptacion. Las calles apoyan
una forma de vida particular o una estructura o unas relaciones
. determinadas al ofrecer barreras y enlaces que ayudan a regular la
| cantidad de interaccion social de los grupos. Las calles y las estructuras
~ de asentamiento parecen también tener cierto efecto en la limitacion
~ de la interaccion social entre los grupos. La importancia de la calle
como centro de informacion se desvanece al aumentar la alfabetizacion
y el desarrollo de los dispositivos de comunicacién.

2. La emergencia de la calle marca la aparicién de un concepto
de intimidad y propiedad privada, y parece inseparable de la
intensificacion de la produccién necesaria para generar un excedente.
La aparicion de la calle, es vital para el nacimiento de la ciudad y de
la civilizacion.

ORI
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3. Conforme avanzamos en la escuela de la organizacién social |
y tecnoldgica, la especializacion en otra area de la vida se refleja en |
la creciente especializacién de la calle. El aumento del numero de |
instituciones, crea una red de relaciones sociales, que lo entrecruza
todo y que ayuda a enlazar més la sociedad; al mismo tiempo, la
proliferacion de organizaciones y cofradfas crea cada vez més
instituciones privadas o exclusivas. Este desarrollo se refleja también
en la calle, con la aparicién, en primer lugar, de calles gremiales, y ‘
més tarde de zonas de trabajo especializadas, zonas residenciales
separadas y calles utilizadas solamente con objetos comercnales )
recreativos.

4. El desarrollo de un sistema de clases estratificado especializa
aiin mds las calles, creando barrios separados para las diferentes
clases de la ciudad. Las calles que sirven a clases diferentes reflejan
a quienes sirven por la naturaleza de sus servicios y por las diferencias
en sus ritmos diarios, semanales, mensuales y anuales.

5.La creciente centralizacién del poder se afirma en la
redisposicion de la forma de la ciudad. Inicialmente, el nacimiento de
una esfera politica separada se corresponde con la presencia de
sistemas de parrilla, radiales, o de distritos. Mas tarde, las calles se
aplican favoreciendo la perspectiva y el dominio visual. La ciudad ya
no es una entidad autocontenida, sino un nédulo en una red nacional.
La ciudad capital, normalmente de plano radial, simboliza el poder
y el control central.

6. Al igual que las viejas formas de adaptacion y de organizacién
social se reflejan en formas de calles determinadas y en trazados de
pueblos y ciudades, también podemos suponer que nuevos niveles
de adaptacion tecnolégica y de creciente control centralizado exigen
reajustes en todas nuestras instituciones urbanas. El gradual
intervencionismo de las funciones del gobierno central en asuntos
estatales y ciudadanos resulta evidente incluso en nuestros dias, y los
efectos de estos cambios, asf como los efectos de una teénolbgia
automatizada, quedaran patentes en la calle. El éxito de la-
automatizacion plantea el espectro de la devolucion de la cultura que -
puede haber surgido por las necesidades de los grupos humanos de
asignar roles especificos a hombres y mu)eres como resultado de la-
forma de vida cazadora.
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Separado del trabajo como base de interaccién mutua y de cooperacion,
el hombre parece enfrentarse con un vacio tan peligroso como
prometedor, que le exige encontrar una nueva base de organizacién
social. Las sociedades pueden mantenerse unidas por sistemas estatales
poderosos crecientemente centralizados; los peligros de ese desarrollo
son demasiado evidentes. El gobierno, separado de todo sistema de
obligaciones sociales mutuas, y alejado incluso del trabajo que ha
dado significado a su vida, el hombre parece naufragar. La influencia
de esta centralizacién del poder en las calles resulta evidente en la
importancia dada a la calle como enlace mas que como lugar. Dicha
importancia destruye las pequefias fronteras de grupos y con ellas,
las relaciones orgénicas caracteristicas de esos grupos.
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4. La contaminacion

4.1 El entorno ecolégico y
el medio ambiente

En cualquier contexto dado, existe un sistema social con sus gamas

de valores y normas sociales que define y evalia,
Citando el ejemplo que da Gans sobre el parque, afirma:

"No es sélo el parque, sino las funciones y los significados que el, parque
tiene para las personas que lo utilizardn lo que afectard la realizacion

0 no de los objetivos del planificador. El parque propuesto por el
planificador es sélo un “medio potencial”; el sistema social y I cultura
de las personas que lo usardn determinardu hasta qué punto el parque
llegaa ser un "medio efectivo”, Sin el parque , los beneficios emocionales.

y estéticos previstos por el planificador o pueden realizarse , pero si la

gente para la cual fue planificado no lo usa, tampoco se logrardn estos

” 42 .

objetivos”.
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La figura 1 anterior, contribuye a la conceptualizacion de los ambientes
descritos, también nos lleva a la conceptualizacion de un potencial no
realizado, o medio latente. Asi pues, tenemos:

Medio ambiente potencial : Es el medio fisico; un campo de
acciones interpretaciones potenciales. El indice de esta potencialidad
podrfa denominarse la resistencia del medio.

Medio ambiente influyente: Es el medio potencial realizado;
aquella version del medio potencial que es manifiesta o implicitamente
adoptado por los usuarios.

Medio ambiente latente: Es el medio ambiente potencial no
realizado; el grado en que est latente junto con el potencial reconocido
pero no explotado del medio ambiente influyente, puede llamarse la
flexibilidad del medio.

Estos medios permiten realizar algunas observaciones sobre c6mo
relaciona el ambiente fisico con otras preocupaciones expuestas en
este capftulo. :

La noci6n de los medios influyentes multiples refuta el concepto de
determinismo fisico. Dentro del mismo espacio fisico, los diferentes
individuos tienen diferentes entornos influyentes. De igual modd, el
medio ambiente influyente intersubjetivo de la sociedad cambia con
el tiempo sin que necesariamente la forma fisica. o

El concepto de medios influyentes, implica tanto que la actividad y
los significados son interdependientes del medio fisico, como que
esta no es una relacion determinista,

A su vez, estas observaciones sobre las relaciones multiples, no
deterministas con el medio ambiente, implican que los medios
potenciales e influyentes. No son medios con usos y significados
estrictamente prescritos. Como por ejemplo, las autoplstas son entornos
tan limitados que se asemejan a instrumentos fuertemente constrefiidos
a propositos especificamente utilitarios. Quiza contintien prestcmdo_~
estos servicios instrumentales, o quiz4 se vuelvan. obsoletos, Resulta
diffcil imaginar que algo més de una pequefia parte de las autoplstas
evolucionen a otro tipo de usos.

-
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Muchos edificios viejos y sectores antiguos de la ciudad, con complejos
modelos de uso e historia ain més complejas, nos proporcionan
ejemplos de medios altamente latentes. Especialmente, los sectores
de la ciudad rara vez son medios disefiados, sino artificios en el
sentido antes mencionado, productos de la actividad humana pero
no del disefio humano. Estos ambientes tales, que han evolucionado,
ajustdndose pieza a pieza, en el transcurso del tiempo, a las cambiantes
demandas de uso o de significado, escapan a cualquier uso o
significado globalmente prescrito al mismo tiempo que incorporan
muchas partes estimulantes y positivas.

Se pueden disefiar instrumentos y se pueden aceptar y manipular
artefactos, pero, ¢ se pueden disefiar medios ambientales que se ajusten
al propdsito inicial, sin ser limitados por este?

Seguramente, sf; la complejidad y articulacién que permiten usos y
significados multiples y cambiantes, mientras también poseen la
especificidad necesaria para mantenerlos y servirles de apoyo, son
factores que contribuyen a ello, tal vez necesariamente. Tales medios
ambientales pueden servir de soporte para los multiples y
superpuestos modelos de ecologfa

La relacién de la descripcién de la forma fisica con la actividad y los
significados pueden plantearse del modo siguiente:

El medio fisico, tal como existe en cualquier punto del tiempo
(pero conservando también la informacién de una referencia temporal).

El medio ambiente potencial, se caracteriza por tener limites de
actividad y significado, aunque sea diffcil dar una descripcién
inalterable de los mismos.

El medio ambiente influyente, en el modo de usos y significados
segmdo en una realidad. Este modelo relativo a las altemahvas, debe
ser exphcado mediante su congruencia,

Quiz4 sea deseable, pues, elaborar la congruencia en el interior de
una serie de relaciones mas especificas; por ejemplo, un espacio de

ciertas dimensiones y tales y cuales caracteristicas fisicas puede tener
un potencial virtualmente ilimitado; si se le da un uso limitado,
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CALLES Y SUS PROBLEMAS DE DISENQ URBANO EN LA CIUDAD DE MEXICO.

podrad servir de soporte para la coincidencia relativamente
independiente de una serie de otras actividades, numerosas, pero no
ilimitadas; su uso como:

Iglesia’ , por ejemplo, puede establecer niveles de significados
antes desconocidos que se refuerzan mutuamente, resultando
colaboradores respecto al medio ambiente mismo y a su uso; su
empleo para otro tipo de reuniones numerosas puede hacer que el
hecho de proporcionar comida resulte una actividad necesaria.

Este modelo de medios fisicos y sociales interactuantes también sugiere
algunas observaciones sobre la forma de intervencién, Prestando una
especial atencion al medio ambiente influyente, susceptible de cambio
mediante la accién o por el medio social o el fisico.

Intervencion no fisica:

a. Intervencién sociocultural en el medio influyente, que no
conduce a ningtn cambio fisico manifiesto. :

Intervencion sociofisica con énfasis social:

a. Mejora social conducente a la adaptacxén, (mejora ﬂsxca) del
artificio.

b. Reforma estructural de la sociedad conducente a la -
reformulacion o reestructuracién del medio.

Intervencion sociofisica con éufas:‘s ﬁ‘sico:

a, Reestructuracxén o reformulacxén fisica del medxo con
onentacx()n sociocultural. :

b, Postulado de medios latentes para una reahzacién no -
programada y posible en el medio influyente. ‘

De estas cinco categorfas, quiz4 las més utiles para la comprension de
nuestro pasado reciente sean la tercera y la cuarta; la diferencia entre
la segunda y la tercera puede definirse como el grado de cambio
social deseado, mientras que las categorias primera y qumta la
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LA CONTAMINACION

puramente social y la de alcance fisico/formal con consecuencias
sociales previamente desconocidas, pueden considerarse extremos
que limitan las categorias intermedias.

Las dos posiciones méas moderadas respecto a la reestructuracion de
la sociedad o de la ordenacién fisica fueron quizad los modos de
intervencion més tipicos, y continian como los procedimientos més
aceptables tanto para los planificadores como para la sociedad.*?

La figura 2 nos da una representacién grafica de estas formas de
intervencion. A la derecha, las dos series de medios sociales y fisicos
forman una interseccién que proporciona la serie comin de medio
influyente, y también la subserie de medio latente (tal como parece
en la fig. 1).

f"°"”"° m@%&euemmsq Figura 2. Tipos de actuacion
" poreR kisico "™ de la plaificacion para
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Estas casillas son atravesadas por cinco intervenciones. Los puntos y
las fechas de la derecha esquematizan someramente las relaciones
tipicas del modo siguiente:

Intervencién 1 (no fisica):

La accién emprendida se dirige al ambito social y tiene impacto en el
medio influyente si cambiara el medio fisico. Dado que este cambio
es el medio influyente conduciria a una mayor realizacion del potencial
del medio fisico, puede producirse un desplazamiento desde el medio
latente al potencial realizado.

Intervencion 2 (mejora social):

Un enfoque modesto que pretende mejorar los problemas sociales.
Consiste generalmente en acciones emprendidas con cierta
preocupacién social y con pretensiones de adaptar el artificio. También
aquf el medio latente puede salir a la luz o incluso cambiar ligeramente,
pero no en forma intencional.

Intervencion 3 (reforma estructural de la sociedad);

Un enfoque ambicioso que incluye a los utopistas, pero no se limita
a ellos. Son intervenciones fundamentales dirigidas a problemas -
sociales, politicos o econémicos, pero con la conciencia de que el
medio fisico estd entrelazado con estas estructuras. Asf se espera e
incluso se busca un cambio en los medios influyente y latente,

Intervencion 4 (cambio fisico con conciencia ‘s_ocial):_ -

El enfoque que comprende las intervenciones tipicas de los arqultectos
en sus momentos mds lucidos dirigido mmedlatamente al medio
fisico pero con la intencién de mantener la concxencm de la exlstenma
de un medio socioffsico interactuante. ' '

Intervencion 5 (postulacion de medios latentes):
La actuacion se dirige intencionalmente al medio latente - modifican

y generalmente aumentan esa latencia para favorecer su uso social en
forma no coercitiva y no programada.*
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En resumen, deberfamos subrayar cuatro puntos que guardan estrecha
relacién entre si. Dentro de una definicion amplia de la ecologia
cultural o humana puede concebirse una subcategoria de ecologia
urbana que examine las interrelaciones de la gente, sus actividades,
y el medio urbano.

La principal preocupacién de los arquitectos, planificadores y
clasificadores fisicos es mejorar lo que normalmente resulta un aspecto
débil de este campo: “In capacidad para describir y ofrecer hipdtesis
explicativas  del medio fisico como variable dentro del sistemn
urbano total”.

El concepto de uso y significado del espacio urbano, contribuye a
hacer evolucionar a los arquitectos y sociélogos desde una descripcion
estitica y defensiva del cuidado, a una descripcion que explique las
redes de relaciones que se intersectan dentro del campo estructural

~ delaciudad fisica y sobre todo hoy dia de las grandes “megaciudades”

de nuestro planeta.

La homeostasis es fundamental para la continuidad de un sistema;
puede definirse dinamicamente en términos de una trayectoria estable.
La homeostasis es, pues, un concepto que no refuerza necesariamente
el “STATU QUO". Sin embargo, cuanto méas dindmica deseamos o

planeamos que sea una situacién social, tanto mas refuerza el concepto

de homeostasis, la importancia de un medio resistente y flexible.

4.2 Contaminaciéon en las grandes ciudades

4.2.1 Contaminacién urbana

Es importante considerar en esta tesis, la gran influencia que tienen
los factores ambientales sobre el comportamiento del hombxe con
relacién a la urbe en la que se desenvuelve.

La contaminacién del aire se define como la adicién de cualquier
sustancia que altere en cierto grado las propiedades fisicas y quimicas

!
|
|
|
|

B St

67

i
i
!



“ Chacalo Hilu Alicia,
Problemtica del

Medio Ambiente,

Edit. UAM. Azcapotzalco,
Depto. de Energia de CB.1. ,
México, 1994, Pidg. 69

CALLES Y SUS PROBLEMAS DE DISENO URBANQ EN LA CIUDAL DE MEXICO,

del aire y que sean emitidad en suficientes cantidades que puedan
causar efectos mesurables sobre los seres humanos, los animales, los
vegetales y los materiales. En base a ésto, cualquier compuesto natural
o sistetico capaz de ser transportado por el viento puede clasificarse
como contaminante potencial. Estas materias pueden presentarse como
particulas sélidas, gotas liquidas, gases o mezclas de estas formas.*®

Las fuentes antropogénicas (generadas por el hombre) de
contaminacion se clasifican en:

FUENTES FIJAS: Como fabricas, talleres, bafios pt’x'bljcos,
incineradores e industrias. .

FUENTES MOVILES: Que incluye a los vehiculos automotores
y plantas moéviles de generacion de energia.

Dentro de las fuentes antropogéniacas también podemos incluir a la
contaminacién originada por factores biolégicos, que se genera por la
carencia de servicios sanitarios y la consecuente expulsién al aire
libre. Ademés de las fuentes antropogénicas existen las naturales, que
ocasionadas por los incendios de bosques y basura; por tolvaneras,
erupciones volcénicas, efc. S

Los contaminantes, como las condiciones meteorol6gicas, que.
restringen a ciertas horas la dispersién vertical, son desfavorables
para la eliminacién eficiente de las impurezas que flotan sobre las
grandes ciudades que presentan estos problemas. Siendo los vehiculos
la principal fuente de emisiones contaminantes (sobre todo en la
Ciudad de México). B
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LA CONTAMINACION

A) La ciudad como problema

Recordemos, en primer lugar que la ciudad como problema ,y que
por ello dio origen al proceso que culminaria con la creacién de la
Ley de Planeacién General de la Republica, se da durante la década
de los veinte, aunque sus inicios se remontan al siglo XIX. Como
dijimos ya , en la Ley de referencia se estipulaba la decisién de
invertir y, por ende, de concentrar actividades en la capital del pafs,
A pesar de que la ley no fue aplicada al pie de la letra, esa
concentracién industrial, de servicios y otras actividades era ya
considerable. La industria de transformacién se concentraba en un
8% en relacion con el total del pafs, y para 1950 alcanzo el 20% . Es
un hecho sabido que los inicios del proceso de industrializacién de
nuestro pafs estuvieron vinculados al desarrollo fabril de la ciudad
de Meéxico. En relacion a lo acontecido en el periodo 1930-1950,
Gustavo Garza nos dice; ‘

"La capital del pafs reforzé desde entonces su cardcter de principal
centro industrial, de servicios en todo el conglomerado nacional” ¥

Ese papel lo jugaba, como ya se ha dicho, en concordancia con una
estrategia de industrializacion sustantiva de importaciones de bienes
de consumo no durables, de impulso a la empresa privada y, sobre
todo a partir de los cuarenta, de franca apertura ala uwersuﬁn, '
extranjera. ~ :

Puedo afirmar hoy dfa y sin temor a equivocarme, queb. la
concentracion industrial en la ciudad de México, es un proceso de
nuestra historia contemponinea que se ha realizado con un alto. costo
social. : »

Cabe mencionar que desde los 60's com‘ienza‘_en;la ciudad de México,
el fenomeno de descentralizacién de las industrias, esto da como
resultado la especulacion del uso del suelo urbano, la vivienda y Ia
edificacuin en general.

B) La vialidad en las ciudades

Por curioso que pueda parecer, nuestras equivocaciones viales se
pagan cuando cémodamente sentados al volante permanecemos

* Garza:Gustavo, |

- “Concentracion espacial de le -

imbystrin én 1o oiudad ‘dél
México” en Ia Revistn: A.

“Val..V, Num 2, enen- abnl
UAM. Azcawhalco. ;

México.1986.
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semi-varados media hora 0 mucho mas en medio de un inesperado
paseo poético donde los vehiculos a-medio-embotellar despliegan
bocanadas humosas de contaminantes al ritmo de sus acompanados
“arrancones y frenazos”, en un concierto plurisensorial que consume
gasolinas, aceites, desgasta motores y energia humana, consume el
tiempo y la vida de sus habitantes, en un concierto que nadie quiere
escuchar pero que estamos obligados a sufrir. Por todo lo dicho, los
conciertos viales no son ni voluntarios, ni gratuitos, pero gracias a
ellos, Ia cultura vial nos invade por todos los poros.

Nuestra mexicanisima mdsica concreta surge espontdneamente
de las calles, de las plazas de las alcantarillas y ductos industriales,
del rugir estruendoso de los camiones, de las bocinas y escapes
abiertos de los autos y de las motocicletas, de las voces y rumores
educados del gentio.

Nuestra verdadera miisica urbana de hoy se acicala con el puro
aroma de la contaminacién ambiental generalizada; fisica, quimica,
bioldgica, psicologica y social, que ataca, con su siempre reconocible
linea melddica, al unisono y en contrapunto a todos nuestros, en ese
momento hipersensibles canales sensoriales.
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Esta es nuestra verdadera misica, nuestra nuisica concreta, electrénica,
metalica, claxénica, vibradérica, neumaética, aleatoria, estocéstica y
minimal (ya que es propia para escucharse a diferentes niveles de
profundidad o atencion y bajo diferentes circunstancias).

Su partitura son nuestros movimientos; se trata de una partitura
espacial, visual, ol6rica, que se sublima humano. Congratulémonos
de ser al mismo tiempo espontdneos e ignorantes participes,
instrumentos, solista, y escuchas de una estructura sonora asociada
profundamente a los demés estimulos sensoriales urbanos, que supera
las més audaces visiones de la integracion de las artes de todas las
épocas. Misica grandiosa aunque, todavia, exageradamente compleja
y dificil de entender. A algunos, incluso, ni les gusta; lo cual pasa, por
lo demds, con la musica contemporénea de vanguardia. No es que no
seamos sensibles a su encanto, lo que pasa es que somos algo lentos
para asimilar los complejo. Lo complejo no quita lo sensible, pero lo
ataranta, :

Asf, nuestra imégenes de la ciudad se desfiguran en un mar de cosas

alienante, ambiguo, confuso, incierto donde se deslava y deteriora
cotidianamente nuestra habilidad para responder acertadamente a
los microacontecimientos urbanos, los cuales se suceden
atropelladamente dentro de esta pequefia region del universo donde
nos toc6 vivir. Ejercer cabalmente el papel de seres inteligentes
delegado a nuestra especie, portadora de un cerebro sorprendente,
producto de mas de tres mil y medio millones de afios de evolucién
orgénica en nuestro planeta, merece la oportumdad de jugar un
papel més a la altura de sus aspn*acnones '

Al pemlblr un mundo cadtico superpoblado de EdlﬁClOS, de calles y
de todo lo dem&s las cosas reales se transformar, de hecho, en las
sombras de su verdadera dimensi6n, cuya esencia se nos escapa. En
mas de un sentido, es como si la complejidad, Ia tensién y la carencia

de tiempo disponible crecientes de la cxudad nos obligaran a jugar el

papel de sombras que contemplan a su vez, un mundo de sombras,
En este sentido, la contammaclén visual es, tamblén, el exceso
desorganizado de cosas que fluyen casi incontrolablemente a través
de mis ojos para después, apretujarse atropelladamente en mi cerebro
sin posibilidad de asimilacién, de entendimiento, de comprensién,
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orillindome a cometer errores y accidentes, a volverme mas lento e
indeciso, a ser quisquilloso y agresivo.

C) Los semaforos y la vialidad

La complejidad visual creciente de nuestra ciudad sugiere el empleo
de métodos y técnicas mas objetivos d2 disefio que nos garanticen
que el conductor normal, en las condiciones reales del contexto urbano,
pueda ver el semaforo o la sefializacién a tiempo para hacer una
toma de decisiones acertada, en el tiempo mas breve posible y sin
cometer errores (accidentes). Es sabido que los hombres cometemos
mas errores cuando se nos coloca en situaciones criticas. L.os aspectos
visuales de la ergonomfa, estudiados en el problema de la interaccion
hombre-mdquina nos dan un ejemplo.
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D) La ciudad y los arboles

Cada dia tenemos menos arboles y después de tantos afos de
reforestar permanentemente la ciudad. pareciera que cada vez hay
menos arboles. Quiza no exageraba tanto quien me dijo que si tanto
s6lo el diez por ciento de los arboles verdaderamente plantados,
sobrevivieran, tendriamos que abrirnos paso a machetazos por lo que
serfa la selva de la Ciudad de México. Asf, la contaminacién no es
ficcién, pero la ficcion de los discursos si es contaminacion verbal.

Plantamos y plantamos arboles reales, materiales, biolégicos (aunque
sean pequefios, endebles e incapaces para sobrevivir al stress de la
ciudad) y pareciera que, al crecer, los arboles pasan del mundo real
al mundo de la imaginacion y de la fantasia. Algo pasa en el proceso.
Algunos lo dicen mas abiertamente: de cada 100 arboles plantados
menos de 10 sobreviven, los noventa- y tanto restantes simplemente
se mueren. Plantamos arboles que, reales, pronto se convierten en
fantasmas. Los discursos politicos y nuestras aspiraciones gustan de
enfatizar el bosque imaginario que contribuirfa a hacer de nuestra
ciudad un disefio ecolégicamente dirigido. El discurso de ese bosque
imaginario del D.F. se ve, por el contrario por el desierto erosionado
que conocemos, donde s6lo unos cuantos de los arboles plantados
alcanzan la madurez y sobreviven la agresividad creciente de nuestro
medio ambiente a todo lo biolégico.
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Esta imagen podria ser muy poética en un cuento bien narrado. En
nuestra realidad, sin embargo, y fuera de algunas colonias privilegiadas
no es mas que desolacion, tristeza, amargura, aunque, para alguno,
quiz4, seria muy poético sentarse placidamente a descansar en alguna
de las bancas colocadas en medio de camellones estrechos , para
aspirar el aroma sutil de los vehiculos, escuchar con deleite los ruidos
de los mismos, sentirse casi atropellado por detrds y por delante y
deleitarse en vivenciar otras muchas maravillas. Los pocos arboles y
arbustos que, a duras penas sobreviven, aparecen de vez en cuando
como apéndices malogrados en un paisaje urbano n concebido para
ellos, como algo que sobra o que estorba. ;Por qué plantar una y mil
veces algo que de sobra se sabe, no va a sobrevivir?, ja qué o a
quiénes beneficia?, ;a qué juego jugamos?.
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Algunos, en su esperanza, ven ya la ciudad reforestada, mientras la
realidad cotidiana nos muestra una ciudad lastimosamente mutilada,
sembrada de 4rboles imaginarios, de mentiras alegéricas. Los discursos
ven Ia ciudad verde del hipotético futuro medinto, mientras que la
realidad nos confirma el verde cansado, opaco, grisdceo, magullado
y adolorido de la contaminacion, muy visible en los drboles
sobrevivientes de algunas de las grandes avenidas.

El verde nuevo es la manera en que el 4rbol herido reacciona a la
agresion brutal del medio. Este verde es verde enfermo, y es también
contaminacién visual. Asf, los colores también empiezan a
contaminarse; ni el verde nuevo es verde sano, ni el azul ozono es
azul puro. Nuestra interpretacién de la ciudad tiende a ser cada vez
mas incierta y diffcil.

E) La forma y el material

Las formas solas no matan, lo que mata es el materigl con que estén
hechas; pero la forma del material con que estin hechas; pero la
forma del material también ayuda. La forma de los edificios no mata;
cuando nos caemos al piso, tropezamos con las paredes o las cosas,
nos estrellamos caminando contra un cristal - chocamos en auto
contra un muro de contencién, etc. lo que duele, hiere 0 mata es el
material, combinado con la fuerza del xmpacto La forma también
cuenta,

Todos estos accidentes estin penados en el c6digo civil, pero, en
todo caso, a quien se pena cominmente es a nosotros y no a los
edificios, a menos que lo que caiga desde la azotea de un edificio sea
la estructura de acero de un anuncio comercial sobre nﬁéstra cabeza.‘

Los automovilistas seguirdn chocando y hacxendo carambolas de
transito provocados sencillamente porque no pudmms descubrir a
tiempo el seméforo a la sefializacién necesaria en un crucero
demasiado complejo, donde reina el caos visual. la mayorfa de las
veces no llega felizmente a ocurrir el accidente, de manera que
nuestro auto y nuestra mtegndad ﬁsxca y bmlégxca sigue casi igual,
pero el susto que nos pegamos Jquién nos lo quita? La taquicardia,
los nervios, las blhs los estremecimientos v1scerales, los enojos, la
tension y el'tress; la agresion indiscriminada y todas las consecuencias




CALLES Y SUS PROBLEMAS DE DISENO URBANO £IN LA CIUDALY D REXECQ

psicoldgicas inmediatas y mediatas que tienen que ver con nuestras
actitudes hacia las cosas, hacia el trabajo (jojo productividad y
eficiencia!) y las responsabilidades, hacia la familia y los amigos: las
llantas dejadas en el pavimento por los frenazos, las cosas que se nos
cayeron del asiento y se estropearon, el desgaste del auto, ete. No
son, absolutamente, nuestra culpa; son resultado directo de que, sin
tener otra alternativa, nos encontramos indemnes e indefensos en un
medio ambiente que nos agrede més alla de lo que debemos tolerar.
De manera que la forma de las cosas también distrae y, en ocasiones,
tal distraccion acarrea la muerte. Visto desde esta perspectiva, las
formas no son tan puras e inocentes como normalmente nos sentimos
inclinados a creer. Més alld de que nos gusten o nos disguste, también
tienen una influencia sobre nuestras ocasiones; y aunque esta sea
normalmente muy sutil, sumada a otros factores urbanos, en ocasiones
puede llegar a ser mortal.
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4.2.2 Contaminacion arquitectonica

La arquitectura, con sus formas malirechas, amontonadas en
completo desorden, las fachadas desalifiadas de edificios que
nacieron pensados en si mismos (ignorando de tajo la posible armonia
con las construcciones vecinas), de edificios donde el disefiador
concentré todo su arte y toda su ciencia en componer la “fachada
principal” que raramente se ve en las condiciones ideales en que
se planted, pero que en cambio, dejé en el olvido las demds partes
colindantes de los edificios que son irdnicamente las que mas se
ven: costados, fachadas traseras, cubos de luz, azoteas, donde el
sujeto llamado “Diseflador”’ (profesional o improvisado) tuvo que
arrojar todos aquellos elementos que no le cupieron, que no iban
con la fachada principal (muros y partes estructurales sin acabados,
sin proporcion y sin la minima atencién, instalaciones aparentes
colocadas al azar, rotulos y reclamos publicitarios que, aunque sean
feos y vulgares, luchan por sobre el anonimato de los edificios,
tinacos, antenas, alambrados y colgajos de todo tipo, casetas con
muros y techumbres improvisadas, etc.).

¢ Dyseiador EL que
diserta o dibwja”,
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"El delito de_Contaminacion
Visual”, Edit. UAM.,
Meéxico, 1989,
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Lo mismo pasa, usualmente, con el mobiliario urbano, donde a los
postes y alambrados se suman los puestos quioscos, tendajones y
demds, vistos a través del mar de gentes, de autos, camiones y
méquinas diversas. Estos elementos no considerados en el disefio
constituyen, de hecho, un verdadero basurero visual* y son aquellos
que nos ofrecen la imagen mas caracterfstica y persistente de la
ciudad; basta recorrer las calle o, simplemente, asomarnos desde la
azotea de un edificio de cuatro pisos para darnos cuenta que la poesia
de la ciudad colonial se descompuso en el auténtico escaparate de
miseria visual que es la ciudad de nuestros dias.

Cierto, la ciudad podrfa ser mucho mas fea, pero también podria ser
mucho mds agradable. No acaba con nosotros en un instante, se
deleita en hacernos la vida pesada dia tras dfa impregnando nuestros
sentidos con pedazos de caos visual, sonoro, olfativo, que son aquellos
con los que construimos mayoritariamente nuestros recuerdos,

Asf nuestra memoria de la ciudad también esta hecha de caos, de un
caos bien material, de un caos que se ha almacenado paulatinémente
en las moléculas e interconexiones de quimicas que ahora forman
parte permanente de la estructura neurofisiologica de nuestro cerebro.

La basura (organica-inorganica y sensorial) de la ciudad no queda
solamente més alla de nuestra piel, al infiltrarse por nuestros canales
sensoriales, por todos nuestros poros, infecta nuestro propio
organismo, nos contamina e intenta convertirnos igualmente en un
basurero.
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4.2.3 Contaminacion ambiental

Deberemos de poner en claro primero los dos términos de este titulo,
segtn el diccionario de la Lengua Espafiola, Contaminacién viene
(Del latin. contaminatto) y se define como: . Accidn o efecto de contaminar.

Contaminar (Del latin. contaminare): Penetrar la inmundicia un cuerpo,
causando en €l manchas y mal olor. 1. Fig. Corromper, viciar o alterar.

Ambiental (Del latin. ambiéns,- entis, que rodea o cerca) adj. Aplicase a
cualquier fluido que rodea un cuerpo. 2. m. Aire suave que rodea los cuerpos
o circunstancia que rodea a las personas,

En nuestros dias ya es cosas comtn hablar de la contaminacion
ambiental,

Sentimos en carne propia los efectos de los gases téxicos, del plomo,
del ozono, del ruido y de las vibraciones nocivas, del agua y de los
alimentos coutaminados, asimismo sabemos de la lluvia deida y de
los suelos agotados. El deterioro ecolégico es un concepto de uso
relativamente reciente que pas6 con rapidez del lenguaje esotérico de
unos cuentas iniciados a su empleo generalizado en el lenguaje

cotidiano. Las catastrofes recientes en los ecosistemas ocasionadas .

por la estrechez inmediatista y miope de las acciones humanas
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(desertificacion por abuso de las tierras y por la desforestacion, cambios
de clima, problemas derivados de los desechos arrojados a los rios, a
los mares y a los suelos, catéstrofes petroleras, radiacién, etc.) pusieron
un acento nuevo en la aparicién de un problema que hasta ahora
habfa pasado del todo desapercibido: el problema de la emergente
dimensién de la interaccién:®

*hombre-naturaleza
*hombre-medio ambiente
*hombre-ciudad.

A) Crisis ambiental

No alcanzamos a comprender la gran importancia del desastre
ecolégico que todos los dfas causamos a nuestros ecosistemas, los
peces muertos por los contaminante arrojados en los rios o por el
petréleo en las costas por los supertanques petroleros, las aves y otros
animales muertos a causa de diversos factores derivados de la
contaminiaci6n ambiental. Los hombres muertos por comer alimentos
contaminados, por respirar gases téxicos (recuérdese las recientes
catéstrofes en Italia y la India o en 1952 en Londres simplemente a
causa de la contaminacién atmosférica).

"
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La aparicion de las llamadas enfermedades de la civilizacion, reclaman
una atencién cada vez mayor, La presion y los descuidos ecologicos
provocados en las fronteras de paises vecinos condujeron a los foros
internacionales tendientes a tomar acciones conjuntas para intentar
resolver el nuevo problema. Se inici6 la legislacion al respecto, se
multiplicaron los especialistas y los cursos ofrecidos en las
universidades, y se escribié mucho sobre el tema. La accién social
efectiva, sin embargo, tarda en generalizarse mas alli de los escaparates
propagandistico usuales y, fuera de los casos criticos politicamente
relevantes, todavia dista mucho de iniciarse a la escala debida.

No obstante, el nuevo problemna esta de moda. La television esta llena
de mensajes y advertencias. Los niveles de los contaminantes
atmosféricos registrados en la region metropolitana aparecen en los
periédicos del dia y la inversién térmica es tema de conversacion
durante el invierno. Las medidas tomadas por el Estado sirven apenas
para evitar una catéstrofe mayor y, a juzgar por nuestras acciones,
nuestra cultura ecolégica anda sencillamente por los suelos. Todavia
respiramos plomo y materias fecales, los ruidos enajenantes de la
ciudad componen una musica muy diferente a aquella oida en los
bosque. La region mds transparente del aire se transformd en pocos
aflos en una region muy gris.
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Los cuadros del Valle de México pintados por José Maria Velasco
hace poco més de un siglo hablan de otro lugar, desconocido para los
recién nacidos y nostélgico para aquéllos que todavia nacieron cuando
la ciudad era relativamente mas humana; sin movernos de sitios nos
encontramos ahora en otro lugar visual: ya no vemos (salvo raras
ocasiones) los volcanes que enmarcaban visualmente la ciudad, ni las
grandeza 4reas verdes, no los lagos, ni los rios, ni las aves silvestres.
En relaci6n con otras ciudades casi no tenemos 4reas verdes y muchos
de los édrboles que bordeaban las avenidas sefioriales murieron a
causa de la tala despiadada o de los contaminantes atmosféricos.

Ahora la reforestacién esta obligada a convertirse en un programa
permanente, Sin embargo, ya no podemos plantar cualquier tipo de
arboles, estamos condenandonos a plantar solamente aquellas especies
que resistan y sobrevivan al stress de la ciudad. Las nuevas situaciones
ambientales desalojan de su nicho a los drboles mas débiles para dar
paso a otros drboles mds resistentes. El paisaje urbano cambia su
linaje, nos guste o no, y el proceso de seleccién natural semicontrolado .
por el hombre, al excluir a los mas débiles, tiene (a corto plazo) hacia -
los productivos pero mas que probleméticamente monocultivos.

En la selva hay mds 4rboles, organismos vegetales y animales (biomasa)
que edificios, transportes o personas. En la ciudad sucede lo contrario,
el ambiente abidtico es ahora el mayoritario, nuestra flora y la fauna
son ahora andlogamente los edificios, los transportes y las personas,
Este es nuestro nuevo ecosistema artificial, el disefio y construido por
nosotros, del cual somos parte y con el cual interactuamos
intensivamente.* | |

| Tanto niveles demasiado elevados de anhidrido 'carbén'ico en laf‘;.
atmosfera, como niveles demasiado bajos de oxigeno se entienden
habitualmente como contaminacion. Asimismo, niveles demasnado[_f

elevados o demasnado bajos de complejidad (caos y monotonfa) son
nocivos para el hombre y constituyen otro de los aspectos

'comprendxdos bajo el amplio espectro dela contammamén ambnental o

A res‘ultas de su cr‘ec_i_miento explosiv‘o, un* probletn{l‘;iagiicioiml"q,ue ,
- acecha a las grandes metrdpolis de los paises periféricos es el del

incremento exponencial de la complejidad urbana. La sobredosis de -
informacion satura nuestros canales sensoriales y agrede a nuestro .

82 |
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organismo (ruido, vibraciones, temperatura, gases, toxicos. radiaciones
electromagnéticas de todo tipo).
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4.2.4 Contaminacion visual

Frecuentemente citado, pero no del todo estudiado, es el problema
de la contaminacion visual. Una manera de enfocar dicho problema
es a través del concepto de complejidad.

Sabemos que la legibilidad de los edificios, calles o plazas de la
ciudad depende de sus niveles de complejidad visual. (Por ejemplo,
ambientes urbanos ininteligibles, ya sea por caos o por monotonia,
tienen poca o nula legibilidad: en una ciudad que no fuera nada mds
que tianguis tepitefios o por el contrario, en otra que fuera un inmenso
conjunto habitacional tipificado, en contar un objeto o un edificio),
seria mas que problematico, nos perderiamos y nos desorientarfamos
de inmediato. La ciudad enmudece cuando exagera lo que tiene que
decir: si dice mucho y muy rapidamente no le entendemos casi nada;
por el contrario, si no tiene nada que decir, si los edificios y las calles
son todo simples, grises e idénticos tampoco le entendemos nada:
estar en un lugar es exactamente lo mismo que estar en otro idéntico
al otro extremo de la ciudad, caminar por calles y edificios siempre
iguales nos da la sensacion de caminar por una cinta rodante, ya que
importa cuanto tiempo pasemos caminando, nos parece estar siempre
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en el mismo lugar, Asf donde todo es igual a todo, la comunicacién
(espacial de la ciudad) no existe.

Por otro lado, cuando manejamos el auto y llegamos a un crucero,
buscamos de inmediato el semdaforo. Como en las imdgenes que
aparecen en las revistas de pasatiempos: donde mientras mas
intrincada o compleja sea la imagen visual, més dificil serd encontrar
la figura escondida o mimetizada con le resto de la imagen, y més
tiempo nos llevard encontrarla; mientras mas compleja sea la imagen
del crucero, mas dificil serd encontrar el seméforo a tiempo, y més
facil serd cometer errores y accidentes. Si ademds es de noche y las
calaveras de los demds autos se confunden con la luz roja del seméforo
y las lamparas de las calles iluminan con una luz d4mbar que simula
isin querer! la sefial preventiva del seméaforo; si ademas, al final del
dfa vemos tensos y agotados, como sondmbulos, pensando en todas
las tribulaciones que nos arroja el destino, si tenemos realmente prisa
por llegar, si el seméforo esté colocado de tal suerte que no sabemos
si el alto que marca es para nosotros o para el enemigo furioso que
circula a gran velocidad por la diagonal que compite con nuestra
calle para ganar la luz verde del seméforo, si la sefializacion estd
fuera de lugar, mal dirigida o simplemente no se entiende... tenemos
la impresion de que el momento en que tenemos que tomar la
decisién dar vuelta a la izquierda, frenar, seguir de frente, etc.) el
tiempo nos queda miserablemente corto. Si, al final, sin saber ni
cémo, ni por qué cometimos un error, y para colmo estaba una
patrulla pacientemente agazapada para prevenir el orden vial,
tratemos de explicarle que el seméaforo que tan celosamente cuida
sinceramente ; no lo vimos!, y que no estamos bebidos, ni drogados,
ni lo hicimos para perturbar el orden piblico, y que no estamos
ciegos y si sabemos leer, y que ni siquiera nos dimos cuenta hasta que

el contexto nos hizo ver que algo andaba mal. |

Cuando de noche, en uno de los cruceros criticos de una zona de la
ciudad no frecuentada por nosotros, el mundo visual es complejo y
nosotros contamos con pocos segundos para localizar el seméforo
indicado, el cual parece esconderse enmascarado entre un
maremégnum de objetos luminosos que compiten enconadamente
para ganar nuestra atencion, lo asombroso es que aguzando nuestra
intuicién y nuestras dotes de adivinos, logremos ver a tiempo el
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objeto buscado (semaforo, sefializacion, rétulo, etc) antes de caer
nuevamente en conflicto con nuestra omnipresente ciudad.
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As{ pues, si quisiéramos resumir los puntos arriba esbozados veriamos
que, cuando la legibilidad visual es deficiente:

a) Nos desorientamos y nos perdemos facilmente durante los
recorridos cotidianos por la ciudad. lo que significa mayor pérdida
de tiempo y mayor consumo initil de gasolina. Elevar el consumo de
gasolina contribuye a incrementar la contaminacion atmosférica.

b) Los obsticulos que se interponen en nuestro camino nos
obligan a pasar mas tiempo del necesario en los recorridos urbanos
y provocan fatiga, frustracion, tension, stress. Lo anterior facilita
conductas de agresividad vial e incrementa la probabilidad de producir
embotellamientos sin razon; los cual agrava los efectos arriba
mencionados.

8
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c) La prisa incuestionable por llegar lo mas rapido posible al
lugar de destino (al trabajo o a la casa) nos hace aumentar la velocidad
al conducir por la ciudad. Aumentar la velocidad significa tomar de
decisiones en tiempo mucho menores a los necesarios, implicando la
aparicion de errores al conducir.

Evitar la aparicién o el desarrollo de los aspectos negativos arriba
sefialados es, entre otras muchas, una de las tareas emergentes que
esperan a los disefiadores, a los arquitectos, a los urbanista, El problema
es especialmente agudo cuando los metrépolis del mundo
industrializado la tendencia parece ser hacia la monotonia, siendo
ambos extremos negativos. Mantener nuestras metrépolis dentro de
rangos tolerables de legibilidad es una tarea algo menos que
despreciable.

Encontrar una escala objetiva complejidad visual es un paso necesario
para contribuir al estudio de la contaminacién entendida como otro
aspecto de la contaminacién ambiental. Determinar los limites -
inferiores (monotonfa) y superiores (caos) de complejidad de las

calles de la ciudad significa encontrar el rango 6ptimo, fuera del cual -

aparecen algunos de los efectos nocivos de la contaminacion visual: -

ilegibilidad, desorientacion, fatiga, tension stress, agresividad vial, -
errores y accidentes al conducir, pérdida de tiempo por tomar
decisiones equivocadas mayor consumo de gasolina y mayof
contaminacién atmosférica. Aspectos todos que inciden en los
problemas visuales de la ergonomia. ‘

En este tema cref conveniente citar al Dr. Javier Covarrubias, de su
libro Contaminacién Visual , en el que trata de una manera muy
singular los problemas de contaminacién de las grandes ciudades
como la nuestra, a continuacion citaré una fragmento del escrito que
titulo “El azul y el verde ya no son sinceros”:

“...ahora tengo la sospecha de que las cosas cambiaron su significado.
El cielo azul que vefa desde mi escuela primaria o desde el callejon
donde jugaba, me hablaba de la pureza delaire y de I alegria de respirar,
de escuchar, de wirar, de sentir, en fin de vivir el mundo natural.
Ahora ya no estoy tau seguro; parece que los dias azules de los #ltimos
nieses ya 1o son kan puros y naturales aunque sigan siendo muy azules.

et s o}
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Alguien me dijo que el azul de hoy se debe, mds bien, a la presencia
de una cantidad exagerado de ozono en la atmosfera, provocado,
muy probablemente, por la combustion de la nueva gasolina nova plus,
Ni hablar, a veces pareciera que, lo utilitario a un nivel no quita lo
contaminado a otro. De ser cierto lo anlerior, el 0zono entonces, seria
contaminacion que pinta de azul el teldn grisiceo formado por ln
atmdsfera previamente contaminada del Valle de México. El nuevo
azul es mentiroso, o cuando menos engaiia, es contaminacion sobre
contaminacion y lo almdsfera relativamente limpia y pura con que
aprendf a ver los edificios de mi cindad en el callején de mi barrio, hace
algunos ailos. Antes creia que el azul era un color primario, pero
ahora, cuando menos en el cielo del D, F., empiezo a sospechar
que es un color compuesto por smog + nova plus. Los colores ya
no son tan intuitivos y ficiles de asimilar como antes; ahora parecicra
que se ponten sus mdscaras paraengafiar y su interpretacion es indirecta
y nada intuitiva, son mds complejos y nos ponen mds problenms”

“..ademds, el aroma de pino que intenta alejarnos de un medio ambiente

demasiado agresivo y artificial salié de un atomizador no menos

artificial; los alimentos con 'sabor a chocolate’, ‘a naranja’ y otros.
muchos, nno son ni chocolate ni naranja”.

“Es justo aclarar que no todo es asi; muchas de las demds cosas si
dicen lo que son y nos ayudan a relacionarnos mejor con el medio
ambiente urbano. No obstante, en conjunto, la abigarrada multitud de
cosas que configuran la ciudad y que pasan apresuradamente ante
nuestros ojos, no nos ofrece por lo comiin el tempo suficiente para
asimtilarlas. Su excesiva complejidad tampoco nos pernite prever el
inminente futuro de lo que ocurriri a dos cuadras de distancia, ni el

riesgo constante de equivocarnos de ruta. En otras ocasiones me
imploraba que lo fuera a recibir a la entrada de la avenida a Zaragoza, -

ya que después de sus desventuras sélo se atrevia a nianejar por el
D.F. siguiéndome obedientemente, ambos conduciendo riuestfos-
respectivos autos. No tiene nada que ver, pero a cansa de la indefensa
situacion de mi amigo, yo no podiaevitar la imagen de mamd gansita
seguida paso a paso por sus gansitos recién nacidos. Por supuiesto, i
nii amigo es un gansito, ni yo soy mamd gansita, y nuestros problemas
1o son inventados por nosotros. La culpa es de la cindad qué se empeiia
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en confundimos y hacemos actuar como lo que somos, A pesar de mi
buena voluntad y de mi compaiierismo, solo una vez accedf a sus deseos,
ya que todo mundo sabe que la avenida Zaragoza es mortal (conserva
celosamente su bien ganado prestigioal ganar campeonato mundial de
muertos por dia); lo que todavia no confirmo es si los muertos-del-dia
se deben a los inevitables accidentes de transito o, bien si caen muertos
a causa de la fealdad extraordinaria y abusiva de dicha vialidad, Es
s, de existir el campeonato mundial de calles feas, I avenida Zaragoza

51

seria seguramente el candidato a vencer”.

4.2.5 Contaminacién electronica

Ademés de é&rboles también sembramos casas, edificios, taquerias,
banguetas, calles, pasos a desnivel, estacionamientos, puentes, tineles,
rieles, alcantarillas, instalaciones, alambrados, sefializacion,... donde
ponemos a rodar autos, camiones, trolebuses, trailers, metro, metro
ligero, bicicletas, triciclos, patines, personas y perros lastimosos, a
los cuales se incorporan un pufiado muy ramificado y heroico de aves:
(su aparicién bajo el azul ozono o el gris smog es cada dfa més raro),
algo de insectos y muchas plagas. Los demés animales ya se encuentran
convenientemente encerrados dentro de los zoolégicos y, sobre todo,
aprisionados en el universo de dos dimensiones de las pantallas de la
television y el cine: su nuevo nicho ecolégico urbano: En su reciente
modalidad civilizada, no son menos imaginarios que los arboles de
los discursos, apestan menos son menos peligrosos, més obedientes,
més manipulables y més confortables para la convivencia con los
humanos; en sintesis: estdin mds urbanizados. Asf como Jas otras
cosas, me temo que la ciudad se estd poblando de seres fantasmales,
mas de acuerdo con la naturaleza de una gran parte de nuestro
emergente nicho ecol6gico. g

Su mundo electrénico es mas virtual y effmero, menos costoso e
indudablemente més seguro; presto a desvanecerse a voluntad tan
pronto se cansan,

Los nuevos nifios hacen menos ejercicio, quiz4 rompen menos cosas
dentro de la casa, son més silenciosos y educados cuando establecen
contacto con el més alld de la television y de los juegos electrénicos,
y en sus trances aprenden a razonar como razonan sus héroes del
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mundo electrénico que, para ellos, a veces es mds real y significativo
que el mundo aburrido de sus mayores. Como hipnotizados se quitan
la ropa y se ponen chueca la piyama por no apartar la vista ni un
segundo del televisor, su ventana al mundo preferido, al mundo
donde se pueden hacer mas cosas y mds interesantes que lavarse las
manas o hacer la tarea. Cualquiera dirfa que los edificios y las cosas
de la ciudad no son més que una selva de obstéculos que se interponen
en su camino esponténeo hacia ese universo ecolégico electrénico, de
donde deben separarse ocasionalmente para cumplir con labores
aburridas que no entienden y que ejecutan mecanicamente, como
autématas, antes de encontrar el pretexto para volver a su mundo
verdadero, a su romance electrénico.

Antes los niflos se le pasaban todo el dia en Ia calle, ahora empiezan
a pasar mds y mds tiempo en las teles y en las computadoras.

Pareciera ser que, a medida que la ciudad real siga perdiendo su
atractivo, los nifios se refugiardn mas y mas en su ciudad imaginaria,
al menos en una de ellas: la de la%tele”y la“tompu’’Lo malo no es, de
ninguna manera, que aprendan a rigor y las ventajas de la computacién
como instrumento préctico y como herramienta conceptual, sina que
pierdan paulatinamente el aprendizaje de los hechos que regulan el
mundo natural: desde su desarrollo psicomotriz hasta el
establecimiento de relaciones sociales maduras con sus compafieros
de juego.

4.3 El delito de contaminar

Acepto el hecho de que la sociedad y la naturaleza se influencian de
manera reciproca, Raul Brafies se refiere a esto en el Derecho
Ambiental Mexicano, diciendo:

Y.l conjunto de reglas que se ocupan de In proteccion juridica de
aguellas condiciones que hacen posible la vida, en todas sus formas” Anmbrental Mexicano”,
£l 1 pe ' f Edit, Universo XXI,

Méxicn, 1987, I?gig.Zé, i

2 Brafles Raul,"Derecho + .
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Trata asimismo de *conjunto de las normas juridicas que regulan
cuestiones ambientales y la ciencia jurfdica que se ocupa de tales
normas® . Se reconoce igualmente que la calidad de la vida depende
en una buena medida de la calidad del ambiente *.

Existe pues el embrién de la legislacién ambiental, donde se acepta el
concepto de ecodesarrollo , el cual define Sachs como: desarrollo
sin destruccién y se opone el reduccionismo de la racionalidad
econémica al concepto mas amplio, pero apenas explorado, de la
racionalidad ambiental. Creo que, no obstante, que la revolucién
ambiental de la que habla Sachs, es apenas un primer chispazo. Es
més, se puede incluso sospechar de que el primer arquitecto que
puso la semilla del Derecho Ambiental por escrito fue Vitrubio
(fundamentalmente en los libros i y VI de su libro Los Diez Libros de
la Arquitectura, escrito en la época de Augusto), semilla que no fue
recogida en la Tratadistica tradicional de la arquitectura, pero que,
debido entre otros, a la crisis energética de los afios recientes, fue
reconsiderada en el pensamiento de aquellos arquitectos que aspiran
a encontrar una arquitectura ecolégicamente dirigida.

Por lo pronto, ya existe en nuestro pafs la Ley Federal de Proteccidn
al Ambiente donde aparece tipificada plenamente el delito de
contaminacién atmosférica, el cual, en su articulo 76, fraccion I

“...sanciona con la pena de seis meses a tres afios de prision y multa
porel equivalente de cincuenta a diez mil dfas del salario minino gesieral
vigente en el Distrito Federal, a quien intencionalmente o por
imprudencia, ‘expida o descargue contaminantes peligrosos que
deterioren In atmdsfera o que provoquen dafios graves a la salud publ:m

Ia flora, la fauna o los ecosistenias * 5 R :

Esta ley prescribe que :
“queda prohibido producir ennisiones contarninanies de energfa térmica,

ruido y vibraciones perjudiciales al ambiente - salud publwa, en
contravencion a las dlsposmones legales relativas"* :
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Asimismo, el artfculo 4 del Reglamento para los Establecimientos
Industriales o Comerciales Molestos, Insalubres o Peligrosos, incluye
una timida norma que prescribe vagamente la contaminacion del
ambiente por luces.

Dentro de este marco existen también el derecho de proteccién de la
naturaleza, el derecho de la biosfera . La Constitucién Politica incluye
el derecho a la vivienda. La Ley Federal de Vivienda enfatiza su
enfoque sobre la vivienda como factor ambiental. Aquf podrfamos
afiadir la necesidad de considerar a la arquitectura como la parte
diseflada y habitable de la biosfera.

Como un avance, la Ley General de Salud se refiere ya a los efectos
del ambiente en la salud y es aplicable “no sdlo en los casos de
efectos ambientales que provoquen enfermedades en los seres humanaos,
sino también que modifiquen su bienestar fisico y mental, restringiendo
el ejercicio pleno de sus capacidades, que impidan la prolongacién y
mejoramiento de la calidad de sus vidas'"™

Se asienta asimismo la preocupacion acerca de los nuevos y graves
problemas relacionados con la salud que nos la consecuencia del
proceso de crecimiento ambientalmente inapropiado que ha
experimentado el pais y al “destacar los cambios que han operado en
las causas de mortalidad general en México durante el perfodo 1970-
1981, sefiala la tendencia creciente que presentan algunas de ellas,
tales como las enfermedades mentales, los accidentes y ciertas
enfermedades crénico-generativas, que son asociados, entre los
factores, a la contaminacion ambiental’®

No obstante, en relacién a nuestras preocupaciones, todavia no existe
nada parecido a un futuro Derecho de Proteccién a la Ciudad que
es nuestra nueva naturaleza, ni el Derecho a un Espacio Urbano
Comprensible, Legible, humanizada. No surge todavfa el Derecho a

la Legibilidad Visual de la Ciudad, ni la Ley Federal de Legibilidad

Visual que lo prescriba. Es mds, “en el sistema juridico mexicano no
existe un tipo genérico que se denomine delito ambiental delito
ecoldgico.®

En, la todavia por aparecer,' Procuraduria del Ambiente no podemos

demandar al culpable de vandalismo visual, porque simplemente

Lo

!
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todavia no concebimos el correspondiente Delito de Contaminacion
Visual. Y asi como el articulo 12 de la Ley General de Salud prescribe
que “..queda prohibida la descarga de aguas residuales o de
contaminantes “ ', esperamos algun dia leer un algin lado que :

“Queda prolibida la descarga de desechos visuales su
acumulacion en edificios y vias piiblicas, ya sea en azoteas,
colindancias, fachadas secundarias, patios de servicio o de
maniobras, lotes baldios, plazasy calles, que puedan ser vistos
desde predios colindantes remotos, a nivel del peatén o desde
un helicoptero, asi como desde la via pitblica y que demuestren
causar efectos nocivos a la salud fisica y mental de sus
habitantes”.

Esperamos también la aprobacién de reglamentos que regulen la
contaminacién visual via la expedicion de normas que precisen los
niveles admisibles de complejidad, que excluyan el caos (de las calle,
almacenes, fabricas, etc.) y la monotonia (en conjunto habitacionales,
escuelas, puestos de trabajo) mediante la aplicacién de métodos y
técnicas automaticas que garanticen la salud pﬁblica. :

Asf, en el inicio de la lucha contra el caos y la monotonia, esperamos
ver algtin dfa en los edificios calcomanfas que digan: en esta esquina

no contamino; cuando aparezca esta campafia, quizé la tecnologiaya

haya desarrollado técnicas automotrices no-contaminantes que dejen
como superflua la campaiia, hoy necesaria, aunque absolutamente
contradictoria, de: los lunes no contammo

Es claro que, cuando nos referimos a la arquitectura de Ia ciudad,
nos referimos a todos aquellos que es visible tanto desde la “via
piiblica como dentro de los edificios, y que incluye los aspectos
visuales del mobiliario urbano, de los rétulos, espectaculares, anuncios
comerciales, sefializacion, maquinas filos rétulos, espectaculares,
anuncios comerciales, seflalizacion, mdquinas fifas y moviles, cableado
y tuberfas, estructuras industriales diversas, arte urbano, etc. Asl,
estamios afirmado que, en lo que toca a los aspectos puramente
visuales, In distincion usual entre disefio grifico, disefio industrial y

[ 92
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disefio arquitecténico se torna borrosn, y que es posible estudiar Ia
interaccion hombre-rétulo, hombre-edificio, urbano, hombre calle u
hombre-cindad como en la ergonomia se estudia In interaccion hombre-
mdquing.”** Asimismo, estamos afirmando que los aspectos visuales
del disefio también tienen que ver con la productividad y Ia eficiencia.

Nos falta todavia un grai trecho por recorrer antes de que caigamos
en la cuenta de que nuestro concepto contemporéneo de ambientes
es relativamente estrecho, ya que se centra basicamente en los aspectos
fisico-quimicos del mismo, fécilmente medibles y cuantificables. Los
aspectos biolégicos del ambiente se encuentran en una posicion
intermedia. Pero lo que todavia no se entiende son los aspectos
psicol6gicos y sociales del ambiente, que son mucho menos medibles
y cuantificables, mucho mas abstractos y oscuros y més entreverados
con una multitud de variables, cuya compleja interaccién, todavia se
nos escapa.

oo ey
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5. La civdad peatonal:
“Una propuesta de diseno urbano”

Tras comprobar que la monocultura del coche amenaza con barrer
nuestras calles a las restantes funciones desenbles del espacio piiblico,

se debe pensar en tomar medidas de salvacién para los restos de
actividades humanas que quedan en ¢l. Para asegurarse el no perder
todos los encantos de nuestras urbes, progresivamente degradadas
por los procesos de destruccion o restauracion, se puede imitar la
propuesta de Walt Disney, quien construy6é una pequefia ciudad
modelo, donde incluye algunos de los aspectos mds queridos de la
cultura urbann que se llamé “Disneyland”, pero se olvidaron algunas |
cosas de la ciudad ideal, por lo que se construyé un segundo modelo |
mejorado. Este se llamo “Disney World”, En ambos, lo tipico es que
uno no se desplaza con ¢l cocle, sino con sus propias piernas,
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Tras los grandes ingresos reportados por Disneyland y Disney World,
otras ciudades menos ideales pensaron en la forma de imitar estas
parodias. Existe un acuerdo general segiin el cual una ciudad que se
precie no puede vivir sin su Disneyland. A estas reservas para la
cultura urbana se les llama zonas para peatones , que viene a ser
parte de mi propuesta en esta investigacion.

A) Animar el comercio.

En una época como la que estamos viviendo en el mundo entero de
crisis sobre todo econémica es importantisimo animar el sector
comercial, sobre todo el las grandes ciudades, ya que este sector
influye directamente en otros factores citadinos.

Antes de ridiculizar la igualdad mdximo consumo = cardcter urbano,
debemos recordar que los centros de las ciudades estan amenazados
en todo el mundo por enfermedades mortales.

Las casas v tiendas vacias, los edificios abandonados y una oferta
deficiente son signos de muerte.

Sin ofertas atractivas y, sin una atmosfera agradable, vienen pocas
personas al centro, y sin los impuestos de los negocios florecientes no
pueden cubrirse, los costos de la infraestructura de la ciudad.

“Para mantener la cindad viva, debe animarse al comercio. v
B) Iniciativas de los comerciantes.

Una iniciativa de los comerciantes las ciudades debe ser transformar
su calle y favorecer las compras en el centro, atrayendo a los clientes
de la periferia. “Fuera coclies”, podria definir esta accién, que ha
tenido éxito en Europa y Norteamérica como un ejemplo para paises
como el nuestro. En esos lugares se desarrollé una amplfa réd"’dé
caminos en el centro, se consiguid una atenuacion del tréfico, como -
consecuencia, se favorecié el vivir en el centro de la ciudad.

C) Hay que crear espacios agradables para vivir,

Sila ciudad no ha de ser transformada como el ejemplo de Disneyland,
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entonces, debemos de hacer propuestas para lograr una ciudad
confortable,

En primera linea, se trata de dar una estructura agradable para las
personas. La ciudad para peatones no debe de ser inicamente una
zona central para compras, sino un espacio en el que las personas
puedan andar, relajarse a través de la vista y conversar.

Verona puede servir de ejemplo para una serie de ciudades, ya que
posee una sana mezcla de funciones y se conserva el espiritu
arquitecténico. Donde la ciudad para peatones existe desde antes,
pero fue invadida por el “trdfico motorizado”.

En estos casos, puede recuperarse la ciudad primitiva con gran
facilidad, eliminando los molestos vehiculos.

La'pregunta obligada es: (Qué necesitamos para lograr una ciudad
ast?,

Todo el mundo necesita la sensacién de pertenecer a algo. Los
psic6logos hablan de una necesidad de identidad. Como “identitas”
puede considerarse igual a unidad de caracter, la pregunta podria
ser: ¢ Con qué unidad me siento yo vinculado?,

Los soci6logos responderian a esta pregunta con consideraciones
sobre la familia en sentidos estrecho y amplio, grupo por edad,
vecindario, clase social y pertenencia a una tribu o a un estado. No
deberfa olvidarse que la asociacién con una unidad mayor en el
sentido espacial juega un gran papel.

Se busca la vinculacién con un centro, Consciente o inconscientemente,
se buscan las sefiales caracteristicas que forman la personalidad de un
lugar y que nos servirdn de orientacion.

Estas sefiales no son torres, monumentos o fachadas, sino tramos de
calle destacados, “en los que pasa algo”. Se busca un punto central y
nos interesamos por todo aquello que da caracter a este centro de
actividades. :
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Centte de Graz

El ejemplo del centro de Graz , nos demuestra como la calidad de las
viejas calles puede contribuir a la humanizacion de la ciudad, si se
eliminan los coches. Las proporciones, la percepeién del espacio, cl
encanto de mirar tras la esquina y una serie de detalles constructivos,
contribuyen decisivamente a vincular a la poblacion con esta parte de
la ciudad.

Las ocupaciones colectivas en la calle pueden favorecerse creando
islas de tréafico, como en el caso de Madrid. La plaza con los arboles
y los bancos es una tentacion dentro de la densa trama de la ciudad.
Los nifios juegan. Las madres hacen punto y hablan, otros Jeen o
discuten. De una superficie libre, mas tarde llena de coches aparcados,
surge un trozo de comunidad |

Las arcadas ya eran apreciadas en el Renacimiento para crear un.
transito entre el interior y el exterior. Estas formas constructivas -
ofrecen una buena proteccion de la lluvia y el sol o constituyen un .
buen lugar para el desarrollo de la vida en las calles de las ciudades.

Como se ve, una ciudad para peatones bien concebida contribuye

mucho-n resaltar las sefales caracteristicas, Se aprecia el afractivo . -

del espacio y disminuye el peligro debido al trifico, de manemique o
se haee posible la participacién activa y se estimula la vmculncién.
Los peatones se transforman en ciudadanos. ~

W
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Imagen de Padua

El circulo de usuarios de una calle son todos los jovenes y los viejos,
los pobres y los ricos, matrimonios de saneadas ganancias en los
mejores afos, amas de casa con o sin nifios, comerciantes y directores
de seccion, secretarias y empleados, trabajadores, funcionarios de
sindicato, asi como todos los demds grupos de turistas, jubilados,
viudas, y estudiantes.

Es interesante ver cémo la desaparicion de los coches, de las plazas
hace posible que todas estas personas salgan de sus escondrijos a la
luz del dia y participen en la vida comtn de la zona para peatones.
La necesidad de participacion es grande, y la creciente marea de
coches y camiones debe ser canalizada. Se liberan las superficies
sacrificadas sin condiciones al trafico en movimiento o parado.-

Una ciudad transformada en beneficio de los peatones se convierte,
acaso inconscientemente, en el eje de las actividades y en el punto
central del acontecer de la comunidad, tanto si sus participantes son
del lugar, como si no. Uno de los més bellos efectos secundarios de

9
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la zona para peatones consiste en la facil incorporacion de los recién
llegados y de los solitarios. El conseguirlo en la medida deseada es
una cuestién de su concepcion y realizacion, teniendo en cuenta el
estado inicial del centro de la ciudad.

L Qué actividades ofrece la calle? en los lugares en que ayer dominaba
la plancha mévil hoy se celebran fiestas, se mantienen discusiones
politicas, se ofrecen mercancias y filosoffa y, en general, se participa
en la vida comunitaria. Contra lo esperado, la gente no precisa una
reeducaci6n para adaptarse al nuevo comportamiento social. Van a
sus negocios y liberan su tendencia al contacto social cuando se les
ofrece espacio para ello.

D) Los automéviles

En una ciudad para peatones bien concebida hay ventajas para todos.
El centro comercial para peatones no debe verse exclusivamente
como el objetivo final de la planificacion. Para aumentar la calidad de
la vida en estos espacios deben liberarse partes importantes de la red
de calles para el movimiento y reposo de peatones. Cuanto mds
coches se produzcan y toleren, tanto mds cuidadosa y diferenciada
debe ser su distribucion en el espacio vital de las personas.

Quizé el intercambio de opiniones maés ammado es la discusion
politica o la manifestacion. Las calles para peatones especialmente las
de la zona central, lugar donde puede dirigirse la palabra a la. mayoria
de personas son las méas adecuadas para estas funciones Aunque.las
discusiones sean un poco més fuertes, es més posible un entendimiento
en los espacios abiertos.

E) El juego y la educacion en la calle

Entre las muchas actividades que se realizan en los parques, pero
sobretodo en las calles, debemos citar el jugar. En las zonas viejas
apenas se encuentran lugares para ello y las nuevas carecen de
fantasfa. Ademas, en la mayorfa de los casos estdn pensadas
finicamente para nifios pequefios. La calle y la plaza son los lugares
mds naturales para jugar y aprender que tienen los nifios, Ahi pueden
aprender 'directamentve el contacto normal con losv'mayo'res., En .
Bolonia se encontré un modo sencillo para eliminar el aparcamiento
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de las calles. Las calles se mantienen libres de coches con cadenas y
arboles y los nifios pueden jugar tranquilamente. Es un ejemplo
sencillo de un paso positivo hacia el abjetivo:  ciudad para peatones .

“ Munich, un ejemplo de ciudad”

En Munich se ha reconocido la necesidad de estar sentado. En muchas
otras ciudades este tema estd sometido a intenso debate En tiempos
recientes, los creadores de la nueva zona para peatones de Filadelfia
tuvieron que luchar para conseguir que el mundo comercial les
permitiera instalar cuatro asientos a ambos lados de la calle, cada 150
m. Se trataba de evitar concentraciones masivas de vagabundos. No
vaguen ustedes por aquf, petjudican a los comercios .

Es todavia la opinion mas difundida, a pesar de que existen numerosos
ejemplos en contra de las sefioras que descansan comodamente en las
sillas plegables de la zona para peatones de Munich y conversan; nos
recuerdan tres puntos fundamentales relacionados con la posibilidad
de sentarse:



“ Wiedenhoeft Ronald,
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1. Las personas atraen a otras personas. Las personas sentadas
contribuyen, en consecuencia, a animar la zona para peatones.

2. El verdadero atractivo de un lugar a la posibilidad de encontrar
sitio en él atraen por igual a todas las capas sociales. Con ello aparece
una forma eficaz de control social.

3. Un publico que se siente solicitado participa gustoso en la vida de
la comunidad y la fortalece. La consecuencia final estd préxima:
cuantas mas personas se sienten, tanto mas agradable seré el lugar.”

Calle de Munich

5.1 Arquitectura y las calles

Los cambios en las formas de vida occidental, convirtieron las
actividades puablicas en actividades privadas, han reducido, por una
parte, el uso de la calle, en las comunidades existentes y, por otra, en
las nuevas actuaciones; la calle ha sido pricticamente borrada del
mapa, Actividades como ir de compras, el esparcimiento, los
encuentros casuales, el trayecto a la escuela y el paseo tradicional,
eran algunas de las actividades cotidianas importantes que antes
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LA CIUDAD PEATONAL

tenfan una menor carga privada. Hace veinte afos, el ama de casa iba
a pie a la tienda; hoy, en cambio, va en coche al supermercado,
reduciendo de esta forma sus interacciones al propio mercado y no al
trayecto hasta el mismo. Mientras que antes el esparcimiento era un
acto publico, hoy en dfa se ve dominado por ese modo de
comunicacién particularmente privado, que es la televisién . En
muchas metrépolis del continente americano, las familias de clase
media y media alta llevan a sus hijos en su propio coche a la escuela,
o los nifios van al colegio en el autobiis escolar. Las llamadas telefénicas
han reemplazado en gran medida la charla con los vecinos, e incluso
el paseo a pie ha sido reemplazado, en muchos lugares, por el paseo
en coche.

Puede, sin embargo, objetarse a esto que un medio capaz de ofrecer
una genuina diversidad de eleccién, permitirfa la interaccién entre la
mayorfa de los habitantes, en una porcién sustancial del espacio
publico. Parto de la base de que este tipo de posibilidades de
interaccién en los espacios libres publicos, no sélo es deseable, sino
necesario para lograr una satisfaccion ambiental.

Estamos por tanto interesados en sacar a la gente a la calle o, como
opci6n alternativa, en sacarla a algo equivalente a la calle tradicional.
Considérese aquf la poca habilidad que tienen la gente para concebir

un medio ambiente en el que el uso de la calle sea deseable, Las

diferencias en la terminologfa sugieren concepciones diferentes. La
vida urbana europea depende de la calle 0 de la plaza , en lo que
respecta a su organizacién economica y social. En Estados Unidos, la
calle se utiliza para ubicar la vida privada y para poco mas. La
actividad callejera tan sélo tiene lugar en aquellos barrios donde
existe un fuerte contexto fisico anterior al siglo XX.

5.1.1 Variables de planificacion

La remodelaciéon de las zonas urbanas de Estados Unidos no ha sido
mas que una renovacion masiva. Se construyen grandes extensiones
de edificios de baja calidad, calles y viviendas, siguiendo generalmente
un modelo que recuerda la Villa Radieuse de Le Corbusier. Mas all
de lo que pueda suponer la ruptura de la forma urbana, las
configuraciones de edificios resultantes son menos aptas para ofrecer
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ese algo que da una idea de comunidad, que los sistemas de calles
que habfa antes. La remodelacién total provoca interrupciones en el
entorno que el tipico proyecto de vivienda no es capaz de remediar.
Si bien hemos de admitir que la mayoria de los barrios de edificios
de mala calidad son precisamente modelos de urbanismo, debemos
as{ mismo intentar comprender qué condiciones son las criticas para
el funcionamiento adecuado de un entorno concreto.

Quizé sea posible formular una serie de normas contextuales para las
calles predominante residenciales. Aunque la pregunta: ;Qué es lo
que convierte una calle en buena para un uso? a menudo contrarresta
los efectos positivos de la alta densidad habitacional. Asf ocurre en
los tipicos poligonos de viviendas en altura, con grandes espacios
abiertos; en ellos, aunque la densidad de usuarios sea alta, la dispersion
del espacio peatonal y la falta de concentraci6n de usuarios del
terreno publico impiden un uso intensivo de la calle. Es frecuente
encontrar contrastes de configuracién y de intensidad de uso entre
una acera y otra de una misma calle.

5.1.2 Elterreno y su usc

La inclusién de usos variados en un entorno que de otra forma seria G
puramente residencial, se presenta como una condicion necesaria y
previa para que pueda tener lugar la actividad callejera peatonal Las.
actividades de servicios y los usos comerciales tienden a aparecer en
entornos con densidades medias o elevadas, pero la zomfxcacwn de
los barrios, a fin de excluir ese tipo de actwldades, tiende con
frecuencia a reducir la posibilidad de utilizacién de los espacms
publicos, reduciendo en consecuencia la. mteraccu’)n en los nusmos

En muchas promociones inmobiliarias, tanto pubhcas como: pnvadas,
el confinamiento de las actividades con una fmahdad concreta al
mundo exterior, crea una solucion de contmuldad entre el espacio
privado reconocible, y el resultante no se utiliza, al menos en parte,f '
ya que no existe mngun lugar nnportante a dénde ir.
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5.1.3 Traficos: peatonal y automovilistico

La separacion de los traficos peatonal y automovilistico ha sido la
norma general de la planificacién del siglo XX.° Si bien, el separar el
trafico de alta velocidad de la actividad peatonal parece necesario; la
separacién total es a menudo daiiina para la actividad callejera. La
razén bdsica para alefar el automdvil del peaton es la seguridad de
este iiltimo, Sin embargo, el éxito de un espacio abierto piblico
tinicamente peatonal, depende de que los peatones puedan sentirse
atrafdos a ir a ese espacio y de que, una vez allf, se den una serie de
condiciones capaces de hacer que permanezcan en él.

En los entornos principalmente residenciales, el peat6n ya esta allf, en
la vivienda, y por lo tanto debemos contemplar la relacion de la calle,
con el fin a la inversa, mirando hacia afuera desde el edificio, mas que
hacia adentro desde la calle. En las configuraciones en las que la
unidad habitacional queda aislada con una serie de elementos
espaciales extensos e infrautilizados (senda, zaguan, ascensor, pasillo,
corredor) que se sitian en el camino que va de la calle a ‘Ia‘kviyvienda,
aumentan la frecuencia de peligros y desorientaciones. Un alto grado
de privacidad en la unidad habitacional puede asf mismo reforzar el
alejamiento del mundo exterior. En los poligonos en donde domina
el automovil, este hace el papel de nexo entre la vivienda y el mundo
exterior, Si consideramos el coche como extension de la residencia, se
acentuard todavia mas el posible distanciamiento, el miedo y la
desorientacion del residente. Estos efectos variaran segtin el contexto,
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el grupo socio-étnico y otros factores; la elaboracion de una actitud
determinada respecto al automovil ha de considerar todos los efectos
de la interaccion peatén / auto y no solamente la separacién de
tréfico.

Se debe extirpar el conflicto allf donde éste ocurra, sin que esto
suponga necesariamente, la limitacion del automévil.

En términos de planificacién fisica, la variable mas diffcil y mds
esquiva, es la configuracion del espacio publico. En la practica, la
planificacién contemporanea suele reducir el entorno de la calle
publica a lo que sobra una vez que se han planificado individualmente
las parcelas privadas que la bordean. En el caso de que se tenga en
cuenta el espacio libre piiblico esto se hace generalmente con la
intencion de crear plazas alrededor de los edificios o de eliminar
calles para hacer supermanzanas . De este modo en el espacio libre
publico, incluso cuando se concibe como un elemento positivo de
disefio, sirve como expresién de las piezas del entorno privado.

En el urbanismo anterior al siglo XX, la expresién de objetividad se
reservaba tan sélo para los edificios méas importantes que, por esta
razén fueran merecedores de una especial expresion, de una
preponderancia tan grande como la de los espacios urbanos con los
que se relacionaban o, quizés, aun mayor que la de éstos. Un edificio
como la iglesia de la “Madelaine de Paris” podfa, como objeto,
ocupar espacio y asumir una forma figurativa capaz de establecer
con facilidad el sfmbolo cultural que sus disefiadores pretendian.
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Con todo, la mayoria de los edificios urbanos anteriores al siglo XX
no ostentan una preponderancia de este tipo sobre el tejido urbano,
sino que deben, por el contrario, competir con los espacios con que
se relacionan,

A menudo se estudia la territorialidad de los individuos, pero, sin
embargo, no se hace lo mismo con la territorialidad de los edificios,
con la idea de que un edificio pueda poseer un territorio alrededor o
delante de él. El territorio de un edificio tiene un efecto importante
en el uso del espacio libre piblico. Se crea un dilema ¢Pertenece el
edificio a ln calle o pertenece la calle al edificio?™ El ejemplo que a
continuacién citaré fue extraido del libro La Ciudad Peatonal:

En la Sexta Avenida de Nueva York, la nueva configuracién de la
forma construida y del espacio libre es tal, que los espacios libres
semejan pertenecer a las torres de oficinas que bordean la calle. Sin
duda, el espacio de la calle y la acera aparecen también como terreno
propio de los grandes bloques singulares. La lectura del territorio en
funcién del edificio queda reforzada por la relativa privacidad de los
usos del territorio a nivel del suelo, y por la intima relacién de estos
usos con los edificios y no con la calle. Si bien en los planos de uso
del suelo la calle se llama comercial, el tipo de actividad que ésta
alberga a nivel de tierra (ascensores, vestibulos y bancos) no favorece
la actividad callejera. Por el contrario, la distribucion del uso del
suelo que sitia las tiendas a nivel de calle, sf que fomenta la actividad
callejera. Ademés de esto, la fachada sélida y la altura relativamente
constante de las cornisas permiten la lectura de la calle como imagen
y, de esta forma, los edificios pertenecen a la calle.

Aunque se puede aducir que la distribucion del uso del suelo a nivel
de tierra, en los entornos comerciales del tipo de Madison Avenue o

la Sexta Avenida, es el factor primario en el uso de la calle, en los.

entornos mixtos, residenciales y comerciales, la relacién entre las

superficies envolventes y el volumen edificado y los espacios

encerrados, se convierte en algo ain mas importante,

{
\

o Paulhans Pelcrs;

. “la Ciiwdad Peatonal”, ‘

| Edit G GiliSA,
" Barcelona, 1979

107



CALLES Y sU$ PROBLEMAS PE DISENO URBANO EN LA CTUDAD DF MEXICO.

W

R . PRI SN

Sin embargo, la incidencia del espacio libre privado que colinda con
la calle puede haber contribuide a impedir que tuvieran lugar .
actividades concomitantes. La calle residencial ,realizada base de
viviendas unifamiliares aisladas nos ofrece un ejemplo de este tipo.
Podemos considerar el espacio plantado de césped que hay en la
parte delantera de la casa tipo americang , como un patio anterior
de la misma en virtud del hecho de que se trata objetivamente de un
plano horizontal, ‘

La tipica calle de casas en hilera continua con escalerillas exteriores
de acceso consigue el efecto opuesto. En este caso, el plano vertical
funciona en primer lugar como cerramiento del espacio de calle, pero
los accesos a las viviendas también funcionan como elementos que
subdividen el espacio de calle en zonas paralelas que corresponde a
grandes trazos a las 4reas de actividad o ambientes.”®

* Panfhans Peters, Podemos deducir, que e] cierre del espacio de calle como si se tratara
Lo Gindad Peatonal’, - de una habitacién exterior o un pasillo, parece ser condicion previa

Edil. G. Gili, $.A, - .
Rarcelona, 1979, de toda actividad callejera.
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No obstante, las calles con casas en hileras continuas con un solo lado
(nos referimos a las que miran a parques o a otros espacios abiertos)
también atraen usos que tienen una naturaleza concurrente, y que, a
menudo, carecen de actividades dirigidas a una meta en los edificios
contiguos. De esta forma, si bien parece ser que un cierto grado de
cerramiento espacial es un requisito indispensable en este tipo de
actividades, es también esencial alterar este principio y afirmar la
necesidad del plano vertical o fachada a la calle.

5.2 La ciudad y sus factores urbanos

Hoy en dfa olvidarse de la importancia que juegan los edificios
antiguos y la riqueza cultural, urbana y arquitecténica de estos en
todas las ciudades del mundo, ya sean pequefias o grandes serfa el
peor error de cualquier civilizacién, es por eso que a continuacion
tratare de citar la importancia de estos con algunos ejemplos.

Una divisién en pequefios miembros de las superficies y una
coexistencia dindmica de las fachadas en perfecto acuerdo, .Contribuyén
extraordinariamente a dar un cardcter atractivo a la London Street de
Norwich, | ' o

Ninguna planificacién de una sola época hubiera logrado una mezcla:
tan atractiva de colores, formas y superficies. El espacio es atractivo

e intimo, ya que se ha mantenido el cardcter cerrado y la escala casi
minuscula. No debe olvidarse que el efecto depende totalmente de
una serie de trabajos de reparacion y de la renuncia a una mayor -

utilizacién, como si se tratara de una serie de tapices murales,

El sjemplo de Chestrut Street en Filadelfia

A primera vista, las pequefias divisiones de la Transit Way Mall (la
calle para peatones con autobuses més reciente de América) guardan
un cierto parecido con Norwich. La Chestnut Street de Filadelfia
tiene, con la London Street de Norwich, una relacién como la noche
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y el dia. Las pequeiias construcciones no estan restauradas, sino en
decadencia. Se ha invertido més dinero en los faroles artisticos que
en el mantenimiento de estos restos de otra época. El valor del suelo
hace que no pueda tolerarse esta utilizacién. La esquina siguiente ya
se ha derrumbado y el gigantesco sello igualador se acerca
amenazante.®

Filadelfia

5.2.1 Caracteristicas del espacio
en la ciudad ideal

A continuacién tratare de numerar algunas caracteristicas que a mi
1 modo de ver debe tener toda ciudad grande o pequefia, que pretenda
lograr espacios ideales arquitecténicos, urbanos o de cualquier fndole,
pero sobre todo con el gran fin de poder servir al hombre, esto lo

| haré con 2 ejemplos que son - Plaza Ghirardelli y Plaza de Trevi .

; ' A) Un sello especial

' Flcaso dela Plaza Ghirardelli , en San Francisco, California en los

. Estados Unidos me pareci6 el mejor ejemplo para citar a una ciudad’

r y una plaza con un sello especial, que le dan a esta un toque muy
® Ihidem, Pdg. 136, . particular. :

*7 [bidem, Pdg. 139y 140,
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La potente fuente y la poderosa fachada de la iglesia, los viejos
ladrillos de la fabrica de chocolate con la inscripcion Ghirardelli, y la
preciosa vista sobre la bahfa, no dejan dudas respecto al lugar en que
nos encontramos. Se ha creado un sello personal hasta en los detalles.

Mo
'
:
:

B) Limitaciones claras !

Poder delimitar claramente los espacios es importantisimo en cualquier
tipo de disefio,

En la Fontana di Trevi, los romanos ya habjan instalado una fuente
publica. La subita apertura de un espacio cerrado por todos lados por
calles y bloques de casas da la impresion de una sala de estar de
la ciudad. El terreno de la fabrica Ghirardelli tiene las dimensiones de

1
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una manzana, pero la plaza esta dentro del bloque y, en consecuencia,
atrapada por las propias edificaciones y no por las vecinas.

C) Separacion de los tipos de transito

Uno de los grandes problemas que tienen las grandes ciudades es -
que hoy en dia todo gira alrededor del automévil, y vivimos en un
verdadero caos de sefiales no podemos distinguir que es habitacional,
| comercial, que es publico o privado, donde empieza el peaton y
. donde comienza la circulacién automovilfstica, por lo que cref
importante citar el siguiente ejemplo.

La Piazza di Trevi fue uno de los primeros lugares de coches del
centro de Roma . Por los lados pueden circular los coches de caballos,
pero no cruzar la plaza .




LA CIUDAD | Al

Ghirardelli tiene la gran ventaja de encontrarse cerca de la estacion
de los famosos “Cable-Cars”. Se aprovecha la pendiente del terreno
y el plano inferior se emplea como garage, directamente accesible
desde la calle.

D) Diferencias de nivel

Las diferencias de altura es un factor importante para poder delimitar
los espacios, se aprovechan en ambos casos para dar una vista del
espacio y de las personas que en él se encuentran.

En Ghirardelli Square, el banco superior parece estar mal orientado;
en cambio, se han creado numerosos lugares con buena vista por
ejemplo: las terrazas del restaurante en las plantas superiores del
edificio; ya que aquf no sélo es importante la vista sobre la plaza,
sino también al paisaje.

E) Lugares suficientes para sentarse

No siempre deben ser sillas de restaurantes o bancos, pues las escaleras,
los pequefios muros o los bordes de una pequeiia fuente también
ofrecen la posibilidad de sentarse, la disposicién céncava de las gradas
de la fuente de Trevi proporciona una relacién natural més favorable
hacia la direccién deseada y respecto al interlocutor, que las convexas
de la fuente de Ghirardelli.

A
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5.2.2 La calle y las actividades humanas

Un espacio ideal favorece las actividades humanas, que a su vez
atraen la atencién. El observador es a su vez observado y puede
representar un entretenimiento durante horas, siempre que la plaza
produzca un efecto atractivo.

A) Tiendas y un lugar para comer y beber

La gran importancia de encontrar estos espacios del de cualquier
ciudad dan vida al usuario.

Trevi fue concebido y realizado como un gesto magnénimo. Su fuerza
de atraccién es grande, y turistas y habitantes la visitan en tal nimero
que no precisa un mercado para tener animacién. Para aprovechar
este atractivo se han establecido a su alrededor tiendas, restaurantes
y vendedores ambulantes. Desde la creacién de la fuente en el siglo
XVIII, el agua procede directamente de las montafias y es potable.

En cambio, Ghirardelli estd pensada como una empresa puramente
comercial y demuestra el buen negocio que puede hacerse
proporcionando un medio atractivo al peat()n Tambxén aqui’ hay ‘
agua potable. i

B) Materiales estéticos

“La piedra natural es mds noble qm' el Iadrillo peroel ladrillo
es mds distinguido que el honmg(in” o

Es una frase pronunciada por los romanos y esta clablﬁcacxén no
tiene nada que ver con la calidad del matenal en sf, sino con lalﬁ‘.

dificultad de su obtencién y el necesario arte que:_reqmere su‘traba)o.;f g

En la fuente de Trevi, las esculturas, en su'co 'traste conel. agua,' :
constituyen la mayor atraccién, pero como. se-ve en“ la fotograﬂa" la
piedra natural y la pavimentacion se compusxeron de’ forma muy

variada. En este punto, Ghirardelli Square no resiste la comparacxén’\;_/,

directa, pero es caracterfstico del cambio de nuestra era, el que
precisamente los muros de esta vieja fébrxca contribuyan tanto a la:
estética del lugar. x '
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C) Arboles y agua

No nos podemos olvidar facilmente de la influencia que ejerce, el
problema de la ecologia para las grandes ciudades, asi que debemos
pensar en los &rboles y el agua cuando hagamos disefio urbano en
cualquier parte del mundo, las plazas que he citado son ejemplos
fehacientes de la importancia que se tuvo en el disefio de estas. ‘

A la Ghirardelli Square se llega a través de unas escaleras. La fuente
y los arboles constituyen elementos indispensables del espacio de
recepcion. La fuente para captar las miradas y los arboles como
formas plésticas que dan sombra, forman un contraste suave con las
duras superficies y contribuyen a la agradable actstica del lugar.

En la Piazza di Trevi se renuncié voluntariamente a cualquier
plantacién en beneficio de una imagen total. El concepto artistico
domina de tal forma que la fuente y su estanque ocupan la mitad de |
la superficie total de la plaza.

D) Los autos y el disefio urbane

Nuestro amor al medio de transporte motorizado e individual ha |
originado muchos intentos de justificacién que bendicen la mezcla de
coches y peatones en el espacio urbano. Los coclies representan |
movimiento y el movimiento es vida , es una de las divisas.

“La prohibicién de circular, si hace mal tiempo y las distancias son

lnrgas, representa una disminucion de la comodidad” es otra. También
se presenta el argumento basado en el menor esfuerzo de las personas :
de edad o el del transporte de las mercancias compradas; pero el mas |
original es la imagen de los “papparazzi” en motocicleta o en coche |
deportivo a los que las mujeres esperan en los cafés al borde de la ‘
calle. k V T . ;

En el Centro Histérico de nuestro Distrito Federal, existe un intento
similar de transporte, donde en una bicicleta adaptada con un asiento
en la parte posterior con ruedas y techado, son trasladadas personas
de un punto a otro del centro a cualquiera que lo solicite.
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Fl aspecto real de ¢stos en un dia de la semana nos lo muestra la
fotografia. Aqu: debia establecerse un transito entre coches y peatones.
El caracter inconfundible de este gran bulevar con tiendas atractivas,
cafés, monumentos, fuente y viejos arboles, es totalmente desvirtuado
por el trafico de coches que corren, s¢ deslizan lentamente 0 mtentan
aparcar.

Con el ruido, el mal olor v la saturacion, La acera ya no s¢ emplea
para pasear, los cafés cierran uno tras otro, los arboles se muereny
las tiendas se van. Todo ello es reemplazado por aburridos salones
del automovil y oficinas de compaiias aéreas.
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E) El equilibrio urbano

Debemos tratar de que los coches animen la escena de nuestras
ciudades. No se pueden establecer longitudes, anchuras o distancias
ideales para las zonas sin coches. Las condiciones iniciales son
demasiado variadas en las distintas ciudades para permitir la obtencion
de resultados generalizables. Debemos tomar la experiencia de diversos
pafses, ciudades de distinta magnitud y condiciones climaticas, que
nos permite dar una conclusion clara:

El automdvil molesta nits que beneficia en la calle, que estd
peusada como espacio pitblico para la comunicacion.

Conclusién: ;Qué es una zona para peatones?

El concepto de ciudad para peatones representa en primer lugar una
vuelta a la escala humana en In planificacion. Debe aumentarse el
poder de atraccién del espacio urbano para cualquier persona que
anda en él, pues solo asi se detendrd la despoblacién del centro. Las
disminuciones de habitantes, In emigracion de la tiendas y los puestos
de trabajo hacia la periferia, deben detenerse con fuertes medidas
positivas.® '

-

17

o [bidem, Pdg. 140.
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5.2.3 L.os vinculos del ciudadano y la calle

En una era en la que sdlo pocas personas estin atadas a su ciudad
natal o al medio de su nifiez existe el gran peligro de la falta de
rafces. Las medidas de restauracion y construccién destruyen en
muchas ciudades las posibilidades de identificacion de los ciudadanos
con su medio.

La vinculacién interior del cindadano con su comunidad es una base
importante para la habitabilidad de cualquier ciudad, y esta
vinculacion puede influenciarse positivamente a través de un medio
que sea favorable al peaton en su trabajo, compras o viviendas.

La mayoria de las ciudades europeas son representativas, en cuanto
a medidas eficaces para proteger, destacar las cualidades de la
superficie, y desplazar a los coches. Se conservan cuidadosamente las
casas viejas del centro, protegiendo su cardcter de viviendas, El
espacio publico de la calle, es un complemento de la propia casa. En
ellas, las calles para peatones constituyen partes de un sistema.
continuo que lleva a la gente desde la estacion de ferrocarril a
cualquier parte central de la propia ciudad.

Las calles en Amsterdam, son interesantes e invitan a cualquiera
incluso lloviendo, pero estas calles no pueden mantenerse sin -
prohibiciones de derribo y eficaces programas de conservacién.
Mantener el aspecto tradicional de una ciudad, cuesta mucho dinero
y renunciar a la idea del desarrollo; pero los esfuerzos, los costos y
las renuncias valen la pena porque el ciudadano casi siempre les hace’

honor. La psicologia de la generosidad, estimula un comportaimiento

social basado en la utilizacion optima del espacio de la comumdadf_ o
puesto a dxsposmlén. . )

A) Una manipulacién amable

La creacion de una cmdad para peatones puede considemrse tambien*; ‘
como una manipulacion amable del ciudadnno. S

Por medio de un concepto global del tréfico, pomendo el acento en
una red para peatones logica, cabe estimular a las personas a andar
y a la vez se puede evitar un comportamiento no deseado, el ir en
coche. Inducir a las personas a la utilizacion de un medio favorable
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al peatén no precisa ninguna educacién especial. Estas plazas o
caminos no deben estar situados aleatoriamente; la direccion debe
estar determinada por “desire lines”, lincas deseadas, entre nudo y
nudo o de una zona de viviendas a otra de compras o de trabajo.
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B) Vivir en el centro de la ciudad

En la idea de la ciudad para peatones, ocupa un lugar preferente el
hacer mas atractiva la vida. El suefio de una vida tranquila en la
periferia ha resultado decepcionante: obligacién de conducir para
cada actividad de cualquier miembro de la familia, pérdida cultural
dada la separacién del centro, y pérdida de tiempo crispante por lo
diarios viajes de ida y vuelta. La huida hacia el exterior ha traido
consecuencias urbanisticas mayores de lo previsto. Se protege y
fomenta la vuelta a la ciudad.

Las ideas de una ciudad para el coche, la rentabilidad de las grandes
restauraciones de superficies y la necesidad de destruir grandes
vecindarios a causa de la modernizacién, han puesto en marcha una
auténtica emigracion. El concepto de la ciudad para peatones no sélo
debe ayudar a recuperar el poder econémico, sino también a detener
la tendencia a la despoblacién. Por este motivo puede considerarse
decisiva la pregunta: ¢Vivirfa yo a gusto ahf?, para calificar una
planificacién favorable al peatén.

N
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Conclusiones

Como se ha visto antes, el contexto econdémico actual de la calle
urbana es el resultado de la desidia. Los proyectos de dar una nueva
direccién a este contexto, en la medida en que se intenta, depender
generalmente las posibilidades no siempre reales y de una influencia
s6lo local. Se necesitan programas econdémicos efectivos y a largo
plazo, lo cual requiere un cambio en los programas de actuacién, mas
también un cambio de orientacién fundamental.

Una serie de cambios radicales de actitud y de forma de hacer
podrfan conducir a un nuevo concepto econémico de la calle.

s 1.-La politica fiscal debe contemplar la calle no como
un mero espacio residual, sino como un recurso
comunitario, un capital urbano efectivo que deberfa
beneficiar a toda la comunidad muy directamente. Debe
tenerse un cuenta, ademds, que la calle es parte del contexto
urbano considerado como un todo y tiene sus propias
posibilidades de gozar de un disefio mejor, de tener
definicién funcional y de ser totalmente reorganizada
materialmente. |

s 2-Permftase que la calle sea protagonista de la escena
econémica urbana, Désele poderes econémicos para que
penetre en el tejido del espacio piblico y no publico, de la
misma forma que sucede con la dindmica opuesta que
actiia constantemente respecto a los derechos sobre el aire
y a las supermanzanas de edificio.

o 3.- Debe fijarse una definicién y unos objetivos
coherentes y a largo plazo, y esto debe hacerse de acuerdo
con la evolucion de las ciudades actuales, debido al caracter
conservador que tiene la inversién de capital a la
amortizacion de los valores y a las nuevas complejas
operaciones administrativas y econdémicas entre el sector

[ esateastil _—
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publico y el privado que ya empiezan a hacer su aparicién
y que, sin duda, tendran una gran importancia en el futuro.

m 4.~ En el sector privado, cualquier programa que se
base en la cooperacién voluntaria debe tener en cuenta los
incentivos econémicos.

m 5. Debe hacerse publico, de una forma més exacta
que hasta ahora, el beneficio econémico que deriva de la
calle urbana, y estos beneficios deben convertirse, en mucho
mayor grado que el actual, en equipamientos publicos
adecuados.

s 6~ La calle urbana ha de desarrollarse de forma que
cada punto tenga unos objetivos y una funcion diferente.
Para que estos objetos puedan alcanzarse es necesario contar
con la clara factibilidad econémica y administrativa de los
mismos y con una serie de mecanismos economicos y
administrativos. ‘
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6. Ciudad de México

6.1 Breve historla de la formacién de la
Cludad de México

Aunque no se tienen noticias continuas de la presencia del hombre en
el Valle de México, existen evidencias inequivocas de su paso por los
alrededores de los lagos en muy diversas épocas. El cuidadoso estudio
que los antropélogos fisicos han practicado de los restos dseos fésiles
del lamado Hombre de Tepexpan , descubiertos cerca del lago y de
la poblacién de Texcoco, estn considerados hasta esta fecha como los
més antiguos de Mesoamérica. Datan probablemente de diez mil
afios, y a su lado se encontraron partes del esqueleto del extinto
mamffero gigantesco, el mamut.

De las épocas histéricas contamos con el relato del notable historiador
indigena. Fernando de Alva Ixtlilx6chitl, quien asienta en sus
relaciones, que dos imperios precedieron al de los aztecas - udhuatl
o mexicanos, Hacia el siglo IX llegaron a la Mesa de Andhuac los
toltecas, quienes alcanzaron un grado de civilizacién extraordinario.
Fueron éstos seguidos de los chichimecas. No existen datos precisos
sobre esos dos grupos étnicos. '

Lo cierto es que cuando los aztecas llegaron buscando un sitio donde
establecer su ciudad, existian en el valle numerosos poblados que
contaban con un grado avanzado de civilizacion. Los historiadores
m4s notables difieren en la fecha precisa de la fundacién de
Tenochtitlan. Algunos se inclinan por el afio de 1325, los demas,
pocos aflos mas o menos. Todos coinciden, sin embargo, en afirmar
que la fundacién de la capital azteca tuvo lugar en el primer tercio
del siglo XIV. '

La leyenda que contiene los vaticinios y condiciones que deberfa |
reunir el sitio para ubicar la ciudad, ha llegado hasta nosotros escrita
en idioma néhuatl por otro historiador indigena, Hernando Alvarado
Tezozomoc, en su Cronica Mexicayotl escrita a principios del siglo
XVIL
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@ D.D.F., La Ciudad de
México 1952-1964,

Edil. D.D.F,, México,1964,

Pég.15.

™ bidem, Pdg.16,
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La belleza poética del parrafo medular justifica la inclusién aquf de
la traduccién directa al espafiol:

“Dicese, ndmbrase aqui como llegaron y penetraron los ancianos
llamados, nombrados teochichimecas, gentes de Aztlin, mexicanos,
chicomoztoquenses; cuando vinieron en busca de tierras, cuando
vinieron a ganar tierras, aquiala gran poblacion de la ciudad de México
- Tenochtitlan, su lugar de fama, su dechado, lugar de asiento del
“tenochtli” (tuna dura), que estd en el interior del agua; lugar en
donde se yergue, grita y despliégase el dguila, donde come el dguiila y
es desgarrada ln serpiente, donde nada el pez; en el agua azul, en el
agua amarilla; lugar de enlronque de.las aguas abrazadas, en el
cbrazalete? de plumas preciosas, que esti en el tular, en el carrizal; el
Iugnr de reunidn, de espera de las diversas gentes de los cuatro puntos
cardinales, al que llegaron a asentarse los trece “teochichimecas”,
quienes se asentaron miserabilisimamente cuando llegaron™®.

En la época en la que los aztecas fundaban Tenochtitlan existian
numerosos poblados establecidos en las riberas de los lagos del Valle
de México. Los pueblos que los formaban, contaban ya con refinadas
civilizaciones y tradiciones centenarias de las que surgen ciudades
importantes tales como Culhuacén, Azcapotzalco y Texcoco, donde
los poderosos llevaban una vida refinada y, entre ellos, se disputan
la hegemonfa del Valle y se la arrebatan los unos a los otros,

Los aztecas, o mexicas, fundan su capital consistente en una aldea -
miserable formada por chozas de carrizo, agrupadas alrededor del
templo que han construido al “dios indomable y celoso.

Huitzilopochtli, que los ha guiado en su peregrinacidn durante siglo -

y medio”,

Estdn rodeados de pantanos sin tierra cultivable, ni bosques, ni pzedm para i

los edificios.

“Todo el suelo estd en poder de las cludades mds antiguas, que
guardan celosamente sus campos, sus bosques y sus caminos.”™.
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Durante los primeros cincuenta afios desde la fundacién de
Tenochtitlan, la débil nacién mexicana, incierta de su destino, vive
una existencia paupérrima y se ve en la necesidad de aceptar, para
poder sobrevivir, la supremacia de Azcapotzalco de la cual no se
libera sino hasta 1428.

Cuando tuvieron necesidad de maderos, tablas y piedras para edificar
su ciudad, tuvieron que comprarlas a las tribus urbanas de tierra
firme cambiéndolas por peces y animales acudticos, jAdmirable este
pueblo anfibio en un medio anfibio! .Los aztecas tuvieron que crear
el suelo acumulando lodo sobre las balsas de juncos, ahondar los
canales, terraplenar las orillas, construir calzadas y puentes.

"A medida que aumentaba la poblacion -dice el escritor francés Jacques
Soustelle los problemas urbanos, como diriamos hoy, se hacian mads
dificiles de resolver. El lecho de que haya podido surgir y crecer una
gran ciudad en tales condiciones, por el esfuerzo de un pueblo sin tierra,
es un verdadero nilagro del ingenio, de la tenacidad de esos hombres.
El orgullo que mds tarde mostraron no erainjustificado. Del miserable
villorrio de chozas dispersas entre los juncos, a la resplandeciente
metrdpoli del siglo XVI jqué camino se ha recorrido!"”

El genio y la tenacidad del pueblo azteca no selimit6 a la construccion
y engrandecimiento de su ciudad.

Durante la siguiente centuria, a través de sagaces alianzas y esforzadas
hazafias guerreras, los aztecas lograron obtener la hegemonfa del

Valle de México y extender su dominio y poderfo hasta limites
insospechados.

El imperio azteca, a fines del reinado de Moctezuma II, lleg6 a
integrarse con treinta y ocho provincias tributarias, a las cuales se
deben agregar los pequefios estados, de situaci6n politica
indeterminada, que marcaban el itinerario de las caravanas y de los
ejércitos entre Oaxaca y el camino mendlonal de Xoconochco.

Tocaba en ambos océanos, al Pacifico en C‘ihuatlén,’ y alo largo ,dé la
costa del Golfo, desde lo que hoy es Tuxpan en Veracruz, hasta

" bidem, Pag. 17. -
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Tuxtepec en Oaxaca. Al oeste con los tarascos de Michoacan y al
noroeste con las huastecas.

Los tributos exigidos a lns provincias cousistian primordialmente de
materias primas locales que, al ser concentradas en la capital
modificaban necesariamente lns condiciones de vida en Tenochtitlan,
Estoocurvia principalmente con los productos tropicales, desconocidos
antes en ln Mesa Central: algoddn, cacao, pieles de animales salvajes,
plumas multicolores, turquesas, jade, oro, etc. Asi nacid el lujo en
Tenochtitlan; lujo del vestido y del ornnto, en In alimentacion, en In
vivienda y el mobiliario™.

La afluencia de materias primas tan variadas, propicio el desarrollo
de dos ocupaciones que llegaron a constituir dos clases sociales
poderosas; los artesanos que desarrollaron técnicas sutiles v refinadas,
y los comerciantes que, ademas de enriquecerse notablemente,
organizaban caravanas autorizadas por los gobernantes para llevar a
vender a las provincias los productos elaborados con las mismas
materias primas que de ellas provenfan originalmente,

En la ciudad prosperaron tres grandes mercados, llamados tianquixtli
o tianguis. El més celebrado y citado por cronistas e historiadores fue
el de Tlatelolco, centro de activisimo tréafico en el que se vendfa toda
clase de objetos a cual més variados: articulos alimenticios, legumbres,
maderas escogidas, piezas de alfareria, mantas, ropa, pieles de tigre
(océlotl) y de nutrias; colores para pintores, papel (imatl); tabaco,
yerbas, conejos vivos; oro, plata, joyas, plumas, conchas, caracolesy -
hasta esclavos. En su recinto habfa cargadores, escribientes y
magistrados para dirigir las contiendas entre los traficantes.

Cerca del actual barrio de la Penitenciarfa se encontraba el begﬁndb
mercado; y el tercero, mercado pequeiio, por el actual rumbo del
Carmen.,

~Los dos problemas principales que constituyeron las més serias.

calamidades de Tenochtitlan, desde que la capital azteca comenz6a
adquirir importancia urbana, lo fueron el constante amago de las
inundaciones asf como el abastecimiento de agua potable. ’
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Para mitigar el peligro de las inundaciones, los aztecas se preocuparon
en la construccién de diques y represas, al mismo tiempo que buscaron
la forma de desaguar la cuenca del Valle y elevar el nivel de la capital
por medio de acumulaciones de tierra. Para abastecer a la ciudad con
agua potable suficiente, se vieron en la necesidad de construir dos
grandes acueductos aéreos, el primero de los cuales fue construido
para llevar agua de los manantiales de Chapultepec hasta el centro de
la ciudad, durante el reinado de Moctezuma I. Cuando éste resulté
insuficiente se construyo6 el segundo acueducto, durante el reinado de
Ahuitzotl, que llevaba el agua de Coyoacén y bordeaba la calzada de
Ixtapalapa.

Durante el siglo XVI se inici6 en Europa un gusto por lo que dieron
en llamar ‘islarios , que en forma de libros 0 de atlas reproducian
las islas méds famosas del mundo.

Las cartas y relaciones de Hernén Cortés acerca de la Nueva Espaia,
convirtieron a la Cd. de México en tema apropiado para figurar en
forma prominente en este género de publicaciones.

Basdndose en el plano de la capital azteca, Tenochtitlan, atribuido a
Cortés, que acompaii6 a su Segunda Relacién a Carlos V, en 1520, se
publicaron diversas versiones en varias ediciones europeas.

El plano reproducido es una de las versiones, citadas publicadas en -
un atlas alemdn de 1575, editado en Colonia, cuyo original se

encuentra en la Biblioteca Nacional con dedicatoria al emperador
Maximiliano II bajo el titulo de “Civitates Orbis Terrarmn de
Georgios Braun et Franciscos Hegenbergios”.

Conviene aclarar, sin embargo, que todos los planos citados hasta

aquf, no dejan_de ser sino productos de la imaginacién europea que

no correspondieron siempre con la fidelidad a la realidad geogréfica.

Los planos de ciudades de esa época, no deben ser juzgados con la '
rigidez y exactitud que se demanda en la actualidad para documentos

analogos. El gusto de aquella época se inclinaba mds hac1a lo
pintoresco que hacia lo exacto,

]
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La actual catedral de México fue reconstruida desde principios del
siglo XVII de acuerdo con la traza de Claudio de Arciniega y el
modelo de Juan Miguel de Agiiero. Con propensién a un purismo
renacentista, adopt6 las formas impuestas por el arquitecto Juan de
Herrera, tomando como modelo la planta de la nueva catedral de
Salamanca. Con aportaciones barrocas posteriores se logré dulcificar
su disefio hosco original.

Desde el 15 de febrero de 1572, el virrey don Martin Enrfquez convocé
a una junta de las casas reales para determinar su ubicacién y sus
lineamientos generales. A dicha junta asistieron el arzobispo, el
arcediano y el chantre de la iglesia, tomandose la resolucion y fijando
las condiciones definitivas de la obra:

“Se acordd que se plante y edifique en el lugar donde estdn los portales
que laman de Lerma, tomando de la plaza pequefiaque estd delante de
las casas del Marqués del Valle.., norte sur, poniendo la puerta del .-
Perdén hacia ln Plaza Mayor y el campanario a Ia cabezada de dicha
iglesia, y que sea de tres naves clams, y a los lados sus capillas colaterales .
y que todo se cubra de madera."”

Juan Gémez de Trasmonte ejecuté en 1628 este plano o vxsta en”'
perspectiva, bajo el titulo de Forma y levantado de la Cindad de ,
México ', que es en verdad, de un mérito indiscutible. Don Francisco

del Paso y Troncoso lo hizo imprimir en Madrid, logrando una bella
 bidem, Pdg. 19. ,
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cromolitograffa que constituye no sélo una obra artistica, sino también
un documento de primer orden.

Por ser este el tinico plano completo, detallado, y con cierta base que
podrfa considerarse cientifica, de la capital de Nueva Espaia, resulta
de suma importancia para la reconstruccion de la ciudad del siglo
XVIL

Su autor, Gémez de Trasmonte, estuvo vinculado con las obras del
desagiie del Valle de México que ejecuté Enrico Martinez.

La evolucion del estilo barroco en México hasta terminar en su
ultima etapa bajo el nombre de churrigueresco, abarca los siglos
XVII y XVII, por tanto conviene, considerar ambos siglos como
una unidad de estilo, apuntando a grandes rasgos las distintas
caracteristicas de desenvolvimiento.

Existen en la ciudad de México muy numerosos ejemplos de cada
etapa, tanto en la arquitectura y ornato religiosos como en lo civil.

Si hubiera necesidad de definir lo que es barroco, la manera de
definirlo serfa como la manifestacion plastica de modificar las
o6rdenes y canones de la arquitectura clasica, permitiéndonos alterar
no sblo las proporciones, sino su misma ordenacion, notandose
claramente, como la hace don Manuel Toussaint:

“..como st un afdn de travesura o de rebeldia surgiese en los
nuevos confines...."”

En su evolucion presenta tres matices de facil distincibn, en su orden

cronolégico: el barroco sobrio, el rico y el exuberante. El primero es '

el importado de Espafia, los dos iltimos estin claramente
influenciados y definidos por el espfritu del mexicano. Para quien
no es especialista en arte, Ia mayor o menor ornamentacion de las
columnas de sostén ofrecerdn la clave de la etapa de que se trata.

La aparicion de las columnas cuadradas rectangulares en su corte,
asf como su distintiva ornamentacién anuncia Ja aparicion del estilo

| S cuhonabee CERO

H fidem, Pég.21,
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churrigueresco. A estas columnas se les da el nombre técnico de
pilastra estipite.

La ilustracién seleccionada es ejemplo magnifico de la pilastra -
estfpite en la arquitectura civil en México. Se trata de la casa de
campo del Conde del Valle de Orizaba, construida entre 1766 y
1771, popularmente llamada la Casa de los Mascarones 51tuada en
la actual avenida de la Ribera de San Cosme.

Este grabado de mediados del siglo XIX nos ofrece el singular contraste
entre la escultura y el marco barroco que aquf la rodea. Parecen
fenémenos artisticos de dos mundos diferentes

Don Manuel Toussaint el Arte Colonial en México comenta la obra
maestra del escultor valenciano Manuel Tols4, la colosal estatua
ecuestre de Carlos IV:

™ Ibidem, Pdg.21.
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“Producto de In adulacion de uno de los muds ineptos virreyes de Nueva
Espaita, demuestra como, cuando interviene el gewio artistico del
lonibre, las mds vergonzosas acciones producen resultados benéficos.
La adulacién logra el retrato de dos brutos, pero en formu artistica de

"y

primer orden.

La frialdad académica del neocldsico, geometrizante e intelectual,
sustituye al estilo barroco en todas sus expresiones el cual nos habfa
ya legado una serie de monumentos religiosos, palacios, residencias
y colegios que hoy nos enorgullecen como obra del genio artistico de
Espafia y de los indios de México.

El palacio de Mineria, obra también de Tols4, fue iniciado en 1798,
verdadera obra de arte de la arquitectura neoclasica en México. -
Revela su decision de composicién simétrica, tanto en sus fachadas
como en sus balcones. Su patio, como su escalera monumental, resultan
de lo més suntuoso en la arquitectura civil de la Cd. de México.

La Alameda existe como parque de recreo de los habitantes de la
ciudad de México desde principios del siglo XVII. Durante més de
dos siglos se encontraba fuera de los limites de la ciudad. No fue sino
hasta mediados del XIX cuando fue incorporada hasta convertirse
casi en el centro de la capital. '

[T,



% Dfaz del Castillo, Bernal,
Historia verdadera de la

conguista de la Nueva Espaila,
Pdg. 381,

7 Corlés, Hernan,

Carlas de relacion. 2a. cartq
30 de Octubre de 1952.
pdg.ﬁg «

" Clavijero, Francisco Javier,
Hisloria antigua de México,
Pdgs. 71,159,254 ,

CALLES Y SUS PROBLEMAS DE DISENO URBANO EN LA CIUDAD DE MEXICO

6.2 Desarrollo urbano de la Ciudad de
México

El presente estudio tiene como objetivo hacer un andlisis de los
elementos urbanos de la Ciudad de Mexico, desde el principio de la
Colonia hasta fines del siglo XVII cuando, después del tumulto habido
en 1962, toma el rumbo definitivo que tendra a lo largo de toda la
Colonia.

Se tiene noticia de México- Tenochtitlan gracias a las cronicas de
conquistadores como Bernal Diaz,” Hernan Cortes” y el Conquistador
Anoénimo, que se maravillaron al conocerla en 1959, y a la informacion
aportada por frailes como Duréan, Sahagiin, Motolinia y Torquemada,
que a lo largo del siglo XVI recogieron los datos de una tradicion
todavia muy fresca. A partir de esos testimonios, historiadores como
Clavijero™, Alaman y Orozco y Berra han integrado elementos para
describir la ciudad prehispénica.

[ 132]
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En este siglo Batres Alcocer (fig. 2) y Marquina (fig. 3), intentaron
reconstrucciones planimétricas de la ciudad y de su centro ceremonial.
El plano de este tiltimo fue ajustado recientemente por Villalobos (fig.

4), quien se ayudo por datos més recientes obtenidos en las dltimas
exploraciones arqueoldgicas. Sonia Lombardo propone una secuencia |

histérica y aporta una descripcién detallada de la ciudad en la época
final de Moctezuma II. Son muy importantes también los estudios

sobre las obras hidréulicas y sobre vivienda.” |
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Fig. 2 Plano de la ciudad de, ,
Tenochtitlén en 1519 reconstruido
segin Leopoldo Batres. Tomado del .
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Fig. 3 Plano de la ciudad
prehispénica, sobreponiendo los
Ifmites de la traza espafiola publicado
por H.R. Benftez en "Alonso Garcfa
Bravo, planeador de la Cludad de
México", Compaiifa de Fomento y
Urbanizacién, S. A. , 1933, México.

Fig, 4 Reconstruccion del reclito

sagrado de Tenochtitldn hecha por el
Arq; Marquina publicado en la reyista

{ "Cuadernos de. Arquitectura-

By - Mesoamericana’ No. 8, Sept, 1986

Facultad de Arquitectura, UNAM

; Mé)dco, pag. 24



Toda esta documentacién permite imaginar como pudo haber sido la
ciudad y a partir de ahf, hacer algunas reflexiones, las cuales,
desgraciadamente, se tienen que quedar en generalidades pues, con
excepcion del centro ceremonial, no existe informacién detallada
sobre el resto de los edificios, de las calles (fig. 5) y, en general, de
los espacios urbanos, asi lo menciona el Arq. Manuel Sanchez de

Carmona®,
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T

k Fig. 5 Centro éexemonlal de

Tenochtitlan propuesto. por Alejandro

Villalobos basado en Marquina,
ajustdndolo con las ltimas -

excavaciones y estudios al resﬁec_to, :

publicado en "Cuadernos de

Arquitectura Mesoamericana” No. 4.
Jul. 85, Facuitad de Arquitectura,

UNAM, México, pég.5.
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6.2.1 Elementos urbanos

En 1521, la ciudad estaba constituida por un gran centro ceremonial
limitado por un muro, interrumpido por cuatro accesos
correspondientes a las calzadas principales (fig. 6) que estructuraban
el 4rea en cuatro barrios, contando cada cual con sus propios
ceremoniales. Junto al conjunto ceremonial se localizada la gran plaza,
sede del mercado, rodeada de palacios y de la vivienda de los
emperadores y de los nobles (fig. 7).

Fray Diego Durdn® nos relata cémo se fueron desarrollando los
primeros barrios entre los que destacan Teopan, Atzacoalco, Cuepopan
y Moyotla (fig. 8).

En un plano elaborado por Justino Fernandez, Manuel Toussaint y
Manuel Orozco y Berra, con base en el propuesto inicialmente por
Orozco y Berra, y después ampliado y detallado por Beltrin Puga®
(fig. 9), aparecen, ademds de las calzadas principales, oiras calles
rectas y largas, perpendiculares a la calzada de Tacuba, que
comunicaban a la poblacién del mismo nombre con Tlaltelolco.

Fig. 6 Centro ceremonial de -
Tenochtitlén segun el Cédice
Ramfrez, .




Fig. 7 Sobreposicién de los
principales elementos de la cludad
prehispénica y la traza actual
publicada por JustinoPerndndez,
baséndose en Alcocer, en "Planos de
la Cludad de México en los siblos
XV1y XVII", Toussaint, Ferndndez y
Gémez de Orozco.

1. Calzada del Tepeyac, 2 Calzada
correspondiente a la Puerta Norte 3.
Calzada al Lago de Texcoco 4.
Calzada a Ixtapalapa 5. Calzada de
Tacuba 6.y 7. Acequias, I Templo
Mayor I, Palacio de Moctezuma IIL
Palacio de Axcay4catl IV, Casas
Nobles V. Palacio de Cuauhtémoc.

Fig, 8 Croquis esquemdtico de la
ciudad prehispénica con los centros
de los cuatro barrios principales.
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Fig. 9 Croquis de Tenochtitlén
basados en las reconstrucclones de
Orozco y Berra, Batres y Alcocer,
Incluyendo la localizacién del
lamado "Plano en papel de Maguey"
seguin Toussaint y Justino Fernéndez,
publicado en "Planos de la Cludad de
México en ¢! siglo XVI y XVII*,
Toussaint, Fernéndez y Gémez de
Orozco, '

~~~~~
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6.2.2 Trazo de la ciudad

En 1522, cuando H. Cortés decide reconstruir la ciudad para hacerla
la capital de la Nueva Espafia, encarga su trazo a Alonso Garcia
Bravo. Aunque éste se apoy6 sin duda, al hacerlo, en la raza indigena,
el sentido de la ciudad cambi6 totalmente.

A partir de entonces destacan varias opiniones entre ellas la de Lucas
Alama n®, (fig. 10) . Las de Antonio Garcfa Cubas que reconstruyo6 la
Ciudad de México del siglo XVI (fig. 11).
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Fig. 11 Plano de Teotihuacan segin
René Mellén publicado en “The
Teotihuacan map”. Austin Unviersity
of Texas Press, 1973,
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6.3 Planeacion urbana de la Ciudad de
México

Para enfrentar la aguda problematica ya existente en la ciudad y para
evitar su evolucién hacia situaciones todavia mas criticas como las
que vive nuestra cd. de México, se ha elaborado el Plan Nacional de
Desarrollo Urbano del Distrito Federal, que constituye el marco de
congruencia para todas las acciones que se realicen en su territorio,
en un cauce que la estructura urbana bésica que se desea se dard en
términos de dos componentes genéricos: centros urbanos y sistema
de transportes, respectivamente, incluida la red vial que posibilite la
fluidez de intercomunicacion. Este plan contiene diversos programas
y subprogramas, comprendiendo los primeros los siguientes rubros:

« MEDIO AMBIENTE.

« SUELO Y RESERVAS TERRITORIALES.
« HIDRAULICO.

« VIVIENDA.

s VIALIDAD Y TRANSPORTE.

» DESCONCENTRACION Y RELOCALIZACION DE
ESTABLECIMIENTOS.

s CENTROS DE DESARROLLO URBANO.

» PLANEACION E IMPLEMENTACION CONTINUA DE |
DESARROLLO URBANO. :

» PREVENCION Y ATENCION DE EMERGENCIA
URBANAS.

« PARTICIPACION DE LA COMUNIDAD PARA EL |
DESARROLLO URBANO.




¥ Ortiz Macedo Luis,

Enciclopedia Tematica de la '

Delegacion Cuauhtemoc',
Pdg.292.
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5.4 Las plazas en la Cludad de México

Mientras mds ine adentro en la reflexién de los espacios urbanos que
conforman nuestras ciudades, mas relaciono el patio con la plaza
civica, en cuanto a correspondencia formal, la plaza comunal se abre
asf como un inmenso patio, porticado por lo regular en algunas de
sus margenes para atajarse del sol y de la lluvia, buscando hasta
cierto punto el otorgarle una fisonomfa armonica y estable al conjunto
dentro del cual emergen, soberbios, los establecimientos dedicados al
poder civil y las précticas religiosas. Por lo general, dos adminfculos
de servicio colectivo los engalanan: el campanario y el reloj
monumental que miden y regulan los tiempos de la fe y el marcado
por las horas solares; quizé por ello, emergen ambos como atlayas
organizadoras de la vida celeste, Las plazas piiblicas, en el momento
en que se les pudo dotar de agua corriente (siglo XIX) se puede
plantar arboles y adquieren el papel de jardines de la comunidad.

Ya no s6lo bajo los portales sino también bajo los tupidos follajes de
sus arboledas; la colectividad pudo reunirse a esparcir sus ocios al
caer la tarde o durante el torrido espacio concebido a la siesta.

Un especial mobiliario urbano de mamposterfa, cerdmicas policromas
y hierro forjado se instaura bordeando pequefias avenidas, glorietas
y remansos en los que se ubican fuentes de espejos refrescantes y, en
algunas ocasiones, se situaron estatuas paganas: Ninfas, Venus, Apolos,
Mercurios y Neptunos cabalgando, delfines o tritones, con el deseo
primordial de otorgar al pueblo la posibilidad de dwfrutar de sus
desnudos cuerpos sin incurrir en pecado

El kiosco o edfculo central, elevado al centro de las plazas; construidos
aquellos sobre elevados z6calos de mamposteo o canterfa labrada. En
época anteriores al Kiosco se le otorgo el sitio de honor en las
grandes plazas, pobladas de laureles, magnolias, fresnos y ]acalandas,
“..las construcciones centrales que engalanaron a nuestras plazas
fueron las fuentes, obsequiadas al pueblo por su gobérnantes como '
elementos de refrescante abasto acuifero, pero también como plezas
ornamentales”, asf lo define Luis Ortiz Macedo®. .

uz]



CIUDAD DE MEXICO

Recapitulando, en las megal6polis ya no es la plaza espacio de
comunién de sus habitantes, sino que estos se han ido desplazando
hacia los centros comerciales, en los que deambulan aténitos y
anénimos, centenares de familias, pandillas de jévenes en busca de
las “pintadas” de las escuelas, venidos de todos lados, impulsados
desde los méas remotos lugares, valiéndose del automévil. De no
cuidarnos en lo més intimo de nuestras identidades, acabaremos
perdiendo el patio de nuestra casa y la plaza de nuestra ciudad, lo
cual serfa lamentable a todas luces.

6.5 Cdlles y plazas del centro de la Civdad
de México

Enla ciudad primitiva, el hombre debié crear un espacio propicio
para la comunicacién y la convivencia: LA PLAZA , rea que es de
todos y de nadie en particular; que ademads de ser el “living room”
del vecindario que concede identidad y personalidad urbana, opera
como nucleo del desarrollo del barrio y elemento unificador de la
comunidad.

Si la vivienda es donde el vecino come y duerme; LA CALLE es por
donde transita, la plaza es donde convive con su grupo. Es, pues, el
corazén del barrio, colonia, delegacién y ciudad.

Ortega y Gasset define a la plaza como _el {nvento mds grande de la

cultura helénica . Una plaza asf concebida trasciende el espacio urbano

y se inscribe entre las grandes aventuras del pensamiento. Crear la

plaza publica equivali6 a crear un espacio en el espacio delimitado

por las construcciones que lo rodean , algo asf como tratar de pintar

un punto blanco en una pared blanca.. Para tal efecto el hombre
fabrico un espacio excluido del espacio que todo incluye.

Por los relatos de cronistas y evangelizadores, sabemos que México-

Tenochtitlan tenfa, en cada barrio, una plaza donde ordinariamente ‘

se hacfa un mercado que atraia al vecindario. La plaza, pues, era la
columna vertebral de la estructura del barrio, con el templo que
operaba como centro espiritual y el mercado como centro econémico.
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En la traza encargada por Cortés a Alonso Garcia Bravo para hacer
nacer la Ciudad de Mexico, se siguié el disefio prehispanico de
cuadricula y en la nueva disposicién espafiola se conservaron las
calzadas- acceso ( las de Tacuba, Tlalpan y Tepeyac) y en su
convergencia se dispuso la plaza principal, hoy Plaza de la
Constitucién , en el espacio que ocupara el gran recinto sagrado de
los indfgena.

La ciudad espafiola ocupé el centro y en su contorno se desarrollaron
los barrios indigenas. En cada barrio se edifico su templo y su plaza,
anticipAndose, asi, a la ordenanzas de Felipe II que sefialaban que a
partir de la plaza principal con su catedral, deberfan irse dejando
plazas de trecho en trecho. Asf, las plazas virreinales con sus templos
formaron el nicleo del barrio con sus caracterfsticas individuales.

El Bachiller Juan de Viera, en su descripcion de la Ciudad de México
en 1778, alude a “Cinco amplias y deliciosas plazas y a mds de

veintitrés plazoletas o plazuelas”.

Para 1813, en la ciudad de México existian las siguientes plazas:

Arbol Paja Santlsima

Ave Maria Palma Santo Domingo
Buenavista Papitas - Sapo

Colegio de Belén Pradito ' Sol : ‘
Contcepcibn Princesa Tecpan de San Juan
Copado Pulqueria de la Orilla Tenezpan =
Copal Rastro Tequesyuite.

Corpus Cristi Regina ﬁzapan R

Don Toribio - San Antonio Tlaltizapan i
Florida  SamJuwan . Tlatileo
Homillo San Juan de Dios Tlaxcoague
Jesiis , San Lizaro  Ventorrillo

Juan Carbonero ~ San Lucas © Villamil
Lagunilla San Martin Ve
Loreto San Pablo . Vizcainas

Mayor , San_Sebastidn  Volador

Mixcalca Santa Catarina . Zacate

Nana Santa Clarita - Zavala

Organo " Santa Cruz e B

Pacheco | Santa Maria
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Las plazas virreinales surgieron frente a lo templos y formaron el
niicleo del barrio con sus caracteristicas individuales, como Ja de los
escribanos evangelistas en el Portal de Santo Domingo, la de los
expendios de coronas mortuorias en la Santa Veracruz (antes de ser
trasladados al mercado Abelardo L. Rodriguez) o el mercado de
Cebada en San Miguel.

6.6 Centro historico: “Patrimonio de la
humanidad”

El _CENTRO HISTORICO , se encuentra ubicado dentro de la
Delegacién Cuauhtémoc , donde atn se conservan dos plazas de
alcurnia vinculadas con el origen de la Ciudad de México: La Plaza
de la Constitucién y La Plaza de las Tres Culturas, en Tlaltelolco. La
primera corresponde al que fuese corazén urbano, social e histérico
de México-Tenochtitlan, testimonio de la fundacién de la ciudad en

1325, cuando ocurri6 el suceso legendario del dguila en el acto de

devorar a la serpiente sobre el nopal. Y la segunda, que desde 1964
recat6 del olvido la presencia histérica de Tlaltelolco y la incorpor6 a
la vida cotidiana del mexicano, :
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A continuacién se mencionaran las principales CONSTRUCCIONES .
VIRREYNALES dentro del primer cuadro de la Ciudad de México:

CONSTRUCCIONES VIRREYNALES:

« CLERO SECULAR

01.- CATEDRAL METROPOLITANA

02.- SAGRARIO METROPOLITANO

03.- LA SANTISIMA TRINIDAD

04.- SANTA CATARINA MARTIR

05.- LA SOLEDAD DE LA SANTA CRUZ
06.- IGLESIA DE LA SANTA VERACRUZ
07.- SAN MIGUEL

08.- LORETO

09.- LA CONCEPCION CUEPOPAN

10- MANZANARES

11.- SANTO TOMAS LA PALMA

12.- LA CONCEPCION DEL SALTO DEL AGUA
13.- SAN JOSE

14.- SAN FELIPE DE JESUS

s  CLERO REGULAR

15.- SAN FRANCISCO

16.- TEMPLO DE SANTO DOMINGO
17.- SAN AGUSTIN :
18.- LA VISITACION

19.- MONSERRAT

20.- EL CARMEN

21.- SAN DIEGO

22.- SAN FERNADO

23.- BELEN

24.- LA PROFESA

25.- ADORATORIO DE SAN FELIPF NERI
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CONVENTOS DEM ONJAS

26.- LA CONCEPCION

27.- REGINA

28.- JESUS MARIA

29.- TEMPLO DE SANTA INES )
30.- TEMPLO DE JESUS ;
31.- SAN JOSE DE GRACIA ;
32.- LA ENCARNACION

33.- SAN BERNARDO

34~ SAN JERONIMO

35.- SAN LORENZO

36.- SANTA CATALINA DE SIENA ,
37.- SANTA CLARA 1
38.- SANTA ISABEL
39. SAN JUAN DE LA PENITENCIA |
40.- EX-TEMPLO DE SANTA TERESA LA ANTIGUA ;1
41.- SANTA TERESA LA NUEVA ;
42.- SANTA BRIGIDA ;
45.- LA ENSENANZA ANTIGUA \
46.- LA ENSENANZA NUEVA \
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HOSPITALES Y COLEGIOS

47.- HOSPITAL DE JESUS
48.- DEL AMOR DE DIOS
49.- SAN JUAN DE DIOS
50.- REAL DE SAN JOSE
51.- SAN HIPOLITO

52.- ESPIRITU SANTO
53.- BETLAMITAS

54.- LOS CAMILOS

55.- LOS TERCEROS

56.- DEL DIVINO SALVADOR
57.- SAN ANDRES

COLEGIOS

58.- SAN ANDRES
59.- SAN PEDRO Y SANPABLO

60.- SAN ILDEFONSO Y SAN GREGORIO

61.- SANTA MARIA DE TODOS L.OS SANTOS
62.- COLEGIO DE INFANTES "

63.- COLEGIO DE CRISTO

64.- TEMPLO DE PORTAL

65.- ACADEMIA DE SAN CARLOS

66.- COLEGIO DE MINIAS

67.- COLEGIO DE NINAS

68.- SAN IGNACIO DE LOYOLA

EDIFICIOS ADMINISTRATIVOS FACTORIAS Y

 HABITACIONALES
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69.- PALACIO NACIONAL

70.- MUSEO DE LAS CULTURAS ~
71~ PLAZA Y PORTALES DE SANTO DOMINGO
72- AYUNTAMIENTO =

73.- ANTIGUO EDIFICIO DE LA INQUISICION

74.- LA MITRA

1
1
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75.- TECPAN DE SAN JUAN

76.~- FABRICA DE TABACOS

77.- ANTIGUO ARZOBISPADO

78.- CASA DEL DIEZMO

79.- CASA DEL APARTADO

80.- PALACIO DE LOS CONDES DE SANTIAGO DE
CALIMAYA

81.- PALACIO DE L.OS CONDES DE SAN MATEO DEL
PARAISO

82.- PALACIO DE LOS MARQUESES DE MONCADA

83.~ PALACIO DE LOS MARQUESES DE MIRAVALLE

84.- PALACIO DE LOS CONDES DE REGLA

85.- PALACIO DE LOS CONDES DEL VALLE DE ORIZABA

86.- PALACIO DE LOS CONDES DE LA CORTINA

87.- PALACIO DE 1.OS MARQUESES DEL PRADO ALEGRE

88.- PALACIO DEL MARQUES DEL APARTADO

89.- PALACIO DEL CONDE DE TORRE COSSIO

90.- PALACIO DE LOS CONDES DE SAN BARTOLOME DE
XALA

91.- CASAS DEL MAYORAZGO DE GUERRERO

92.- CASA BORDA .

93.- CASA DEL MAYORAZGO DE MEDINA

94.- CASA DE LOS CONDES DE HERASY SOTO
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El Centro Histdérico de nuestra Ciudad de México, cuenta con un

recorrido turistico llamado Patrimonio de la Humanidad , el cual
nos muestra 67 puntos de atraccién a lo largo y ancho del primer

cuadro;

PUNTOS DE ATRACCION:

01.- MUSEO DE LA CIUDAD DE MEXICO
02.- HOSPITAL DE JESUS

03.- TEMPLO DE JESUS

04.- PLAZA LIC. FRANCISCO PRIMO VERDAD
05.- SUPREMA CORTE DE JUSTICIA

06.- TEMPLO DE PORTAL

07.- ANTIGUA PLAZUELA DEL MARQUES

08.- PLAZA DE LA CONSTITUCION

09.- CATEDRAL METROPOLITANA

10.- SAGRARIO METROPOLITANO

11.- PALACIO NACIONAL

12.- EDIFICIO DE LA PRIMERA UNIVERSIDAD

13.- ANTIGUO ARZOBISPADO

14.- MUSEO DE LAS CULTURAS

15.- ACADEMIA DE SAN CARLOS

16.- TEMPLO DE SANTA INES

17.- MUSEO JOSE LUIS CUEVAS

18.- COLEGIO DE SAN ILDEFONSO

19.- TEMPLO MAYOR

20.- ANTIGUA ESCUELA DE ODONTOLOGIA

21.- EX-TEMPLO DE SANTA TERESA LA ANTIGUA
22.- EDIFICIO DE LA PRIMERA IMPRENTA

23.- CASAS DEL. MAYORAZGO DE GUERRERO

24.- ANTIGUO TEMPLO Y COLEGIO DE SAN PEDRO
25.- CAPILLA DE LA EXPIRACION

26.- TEMPLO DE SANTO DOMINGO

27.- ANTIGUO EDIFICIO DE LA INQUISICION

28.- TEMPLO PRESBITERIANO DEL DIVINO SALVADOR
29.- SECRETARIA DE EDUCACION PRIMARIA

30.- ANTIGUA ADUANA

31.- CASA DEL. MAYORAZGO DE MEDINA

32.- PLAZA Y PORTALES DE SANTO DOMINGO
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33.- PLAZA MANUEL TOLSA
34.- MUSEO NACIONAL DE ARTE

35.- EDIFICIO GARANTIAS

36.- PALACIO DE CORREOS

37.- PALACIO DE MINERIA

38.- ANTIGUA CAPILLA DE BETLEMITAS

39.- BIBLIOTECA DEL CONGRESO

40.- CASA DE LOS CONDES DE HERAS SOTO

41.- HOSPITAL DEL DIVINO SALVADOR

42.- TEATRO DE LA CIUDAD

43.- ASAMBLEA DE REPRESENTANTES

44.- CAMARA DE SENADORES

45.- PALACIO DE LAS BELLAS ARTES

46.- HEMICICLO A JUAREZ Y ALAMEDA CENTRAL
47.- ANTIGUO TEMPLO DE CORPUS CHRISTI

'48.- TEMPLO DE SAN JUAN DE DIOS
" 49.- MUSEOQ FRANZ MAYER

50.- MUSEO NACIONAL DE LA ESTAMPA
51.- IGLESIA DE LA SANTA VERACRUZ
52.- MUSEO MURAL DIEGO RIVERA
53.- PINACOTECA VIRREINAL
54.- HOTEL CORTES
55.- TEMPLO Y ANTIGUO HOSPITAL DE SAN HIPOLITO
56~ IGLESIA Y PANTEON DE SAN FERNANDO ‘
57.- TEMPLO Y CLAUSTRO DE SAN FRANCISCO
58.- TEMPLO DE SAN FELIPE DE JESUS
59.- CASA DEL CONDE DE VALLE DE
ORIZABA ( CASA DE LOS AZULEJOS )
60.- PALACIO DE IRTURBIDE
61.- CASA BORDA
62.- CASA DEL MARQUES DE PRADO ALEGRE -
63.- TEMPLO DE LA PROFESA
64.- CASINO ESPANOL
65.- CASA DE LOS CONDES DE MIRAVALLE
66.- CASA BOKER
67.- CLUB DE BANQUEROS
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AVENIDAS:

A)
B)
Q)
D)
E)
F)
G)
H)
)

)

K)
L)

EJE CENTRAL LAZARO CARDENAS
SAN ANTONIO ABAD

20 DE NOVIEMBRE

AV. JUAREZ

AV. HIDALGO

PASEO DE LA REFORMA
INSURGENTES NORTE

FRAY SERVANDO TERESA DE MIER
AV. CUAUHTEMOC

PINO SUAREZ

BUCARELI

GUERRERO

CALLES:

a)
b)
c)
d)

ARTICULO 123
AYUNTAMIENTO
TACUBA

5 DE MAYO

CIUDAD DE MBEXICO
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e) 16 DE SEPTIEMBRE

fy MONEDA

g) CORREGIDORA

h) PUENTE DE ALVARADO
i) ARCOS DE BELEN

j)  BALDERAS

k) BOLIVAR

) IZAZAGA

m) PALMA

n) VENUSTIANO CARRANZA
fiy REPUBLICA DE BRASIL
o) REPUBLICA DE CHILE
p) ISABEL LA CATOLICA
q) CORREO MAYOR

r) ALLENDE
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SIMBOLOGIA

EL CENTRO HISTORICO DE LA CIUDAD DE MEXICO

CIUDAD DEMEXICO
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|
E 6.7 La Plaza de Santo Domingo

6.7.1 Descripcién historica

La Plaza de Santo Domingo, es una de las explanadas mas bellas del
centro historico de la c¢d. de México, fue considerada desde los
primeros tiempos de la colonia, como la segunda en importancia de
la capital.

| En ella se han registrado festividades y contecimientos de lo mas
. entrafiables del México antiguo: procesiones de Viernes Santo,
recibimientos a los virreyes, ceremonias se suma importancia religiosa,
y muchas otras expresiones populares.

Es creacion de los Frailes Dominicos para dar vista y esplendor a su
Iglesia, por lo cual no se concibe en la primitiva traza de Alonzo
Garcfa Bravo.

, 118
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Existe asi desde mediados del siglo XVI, con sus actuales dimensiones,
ya que no ha cambiado su planta urbanistica, aunque si lo hicieron
los edificios que la rodean.

El templo actual de Santo Domingo, con su barroco aun no
churrigeresco del siglo XVII, es parte del convento que fue destruido
totalmente por la Reforma, con la Torpe calle de Leandro Valle ,
denominada asi por Toussaint ya que no lleva a ninguna parte.

Su claustro, al igual que el de la profesa, y algunos mas de la ciudad,
era una copia fiel de los famosos conventos italianos, estaba compuesto
por un gran patio central, en cuyo centro se hallaba una hermosa
fuente, y cuatro elevadas arcadas, que sostenian las celdas en que se
recogian los religiosos.

En sus mejores dfas, el atrio que daba acceso a la iglesia y al convento,
formaba un gran cuadrado cercado por un alto muro de mamposteria
abierto con dos enormes puertas, actualmente también desaparecidas.
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La importante plaza, se ha visto afectada basicamente en e} costado
poniente y posterior al Portal de Evangelistas , por edificaciones de
este siglo, de cardcter funcionalistas, que han roto en con el contexto
por su desmedida proporcion conforme al portal,

Aunado a esto, areas de servicio, ductos de iluminacion y ventilacion,
asi conmo azoteas con viviendas improvisadas, tinacos e instalaciones,
dan frente a la plaza, desvirtuando la calidad estética y de proporcion
de esta.

Por otra parte, después de la destruccién del convento ha quedado
un enorme baldio en la esquina norponiente, junto a la calle Leandro
Valle yaun costado del templo: que fuga virtualmente al espectador
deformado el contexto envolvente de la plaza.

Junto a todo esto; postes de teléfono, cableado aéreo de energia
eléctrica y puestos mal ubicados de revistas, se incorporan
desgraciadamente al ambiente espacial de Santo Domingo.

6.7.2 Anélis de la zona

A) Presentacién

En esta etapa, se hace la descripcién de la problematica de la zona,
deacuerdo a un deterioro paulatino que ha sufrido y que se
incrementa desde el sismo de 1985 y las obras del centro historico. Es
a partir de esta problematica, que se han generado las propuestas de

~ este proyecto.

Se propone el desarrollo de una serie de programas tanto propnos,

como de apoyo a proyectos y acciones en proceso de dlferentes"
dependencias que puedan participar en ello, y que sean propésnto de
un trabajo interdisciplinario. Asimismo, se' descnben algunas delas
acciones que se deberan incluir en estos programas que pemutan i

una semblanza de su fachblhdad de e;ecucnén. :

En forma partlcular, se. desarrollan los programas de puesta en valor‘
del patrimonio arqmtectémco del centro hlsténco y.el de protecuéntj RN
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de dafios a inmuebles, que por su caracter , pueden servir como
detonador en la toma de conciencia entre propietarios, habitantes y
usuarios del drea, acerca del legado cultural del cual disfrutan y son
responsables.

B) Antecedentes

Desde su origen, la ciudad de México ha vivido constantes
transformaciones, tanto a nivel urbano como arquitecténico, su paisaje
que en otra época estuviera formado por huejotes, milpas y canales,
dio paso a calles de tierra y piedra donde se ubicaria una arquitectura
de tezontle y cantera, que en completa armonia con calles, plazas y
jardines le hiciera ganar el titulo de LA CIUDAD DE LOS
PALACIOS , donde la riqueza del barroco y el neoclasico le otorgaron
un sello permanente.

Hacia los inicios del siglo XIX no se presentaron grandes cambios en
su estructura y cardcter de la zona, ya que siguieron utilizando las
mismas formas, proporciones y colores en la ciudad donde apenas
llegaban a ser unos 140,000 habitantes.

En la segunda parte de este mismo siglo, la ciudad observo algunos
cambios en su estructura urbana, como consecuencia de la
desamortizacion de los bienes del clero, nuevas calles aparecfan en su

¢
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traza; asimismo hicieron su aparicion la iluminacion de gas y eléctrica
con algunos elementos nuevos en el mobiliario urbano. En esta época
y durante el Porfiriato , la arquitectura neocldsica y eléctrica se
integraron armoénicamente al contexto, conservandose la unidad de
la zona,

Posteriormente a la pacificaciéon del movimiento armado
revolucionario, durante la presidencia del General Alvaro Obregon,
se desarroll6 la arquitectura neocolonial, que en aquel entonces fuera
el estilo oficial y que por sus caracteristicas armonizaba con el conjunto
arquitectonico.

Con los gobiernos posteriores, proliferaron otra parte de
construcciones en otros estilos, marcandose hacia los afios treinta
incipientemente, y en los afios cuarenta en forma predominante, los
nuevos criterios urbanisticos y arquitecténicos racionalistas como
resultado de las corrientes internacionales. En esa época, se ensanchan
arterias viales para propiciar un acelerado transito vehicular, se adopta
un modelo de edificios, distinguiéndose éstos por su altura y donde
se observan principalmente 3 problemas importantes:

a) Ruptura de la escala y volumetria de la ciudad histérica.

b) Crecimiento irrestricto del comercio masivo y oficinas publicas
y privadas, que por representar mayores posibilidades de
rentabilidad, desplazan a los moradores hacia la penfena y
congestionan la vialidad. -

¢) Deterioro de inmuebles monumentales por uso inadecuado, o
por decisiones politicas tales como la congelacién de rentas.

C) Problematica actual de la zona

El centro histérico como resultado del proceso descrito ahteriox'mente,
presenta una problematica que debe ser abordada parhculal mente en
diferentes aspectos. '

Por una parte, las nuevas construcciones llevadas a cabo desde la
tercera década de este siglo empiezan a romper la unidad que existia
en el 4fea, algunas construcciones se modifican o se sustituyen por
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otras, que no armonizan con las construcciones vecinas, a veces por
su excesiva altura, otras producto de la introduccién de nuevos
materiales como el hierro y el cemento, y en ocasiones, por la forma
y proporcion de los vanos o por el uso de nuevos recubrimientos.

En los ultimos afios debiclo a la especulacion de los terrenos, a la falta
de sensibilidad o de conocimiento, ademas de otros factores, se
causaron serias e irreversibles agresiones a la imagen de la ciudad, asi
se tiene que algunos elementos de la traza urbana tales como plazas
y jardines, fueron modificados o incluso desaparecieron para dar
paso a la construcciéon de nuevos edificios.

Algunos de estos cambiaron su giro de habitacional a comercial,
sufriendo severas modificaciones como cambios en planta baja

" ventanas por puertas y las puertas existentes se hicieron mas anchas,

desproporcionando las dimensiones del edificio.

La proliferacion de anuncios es otro factor que contribuye al gran
deterioro de la zona y de la imagen urbana. El auge comercial de la
zona y la notoriedad que cada comerciante quiere aléanzar, lleva a
abusos que llegan a ocultar, no solo los elementos de valor artistico,
sino incluso edificios completos, los que quedan atrds de nombres de
marcas y productos en formas y colores llamativos, a los cuales se
agrega el uso indiscriminado de la electncxdad '

Otros dos factores son la gran afluencia vial y los escasos

estacionamientos que existen en la zona y los que hay son de mala |
calidad y servicio. Las calles se encuentran atestadas de vehiculos‘ 1
contaminantes y estruendosos que invaden arbitrariamente las areas
de circulacion peatonal. Asimismo, los estacionamientos de superﬁcxe:
han contribuido a la desaparicion de viejas construcciones o se
encuentran albergados en estructuras que son una pészma unagenf

urbana.

Ademés esto no es suficiente , también se encuentra la zona llena del
comercio ambulante, donde se observa la venta de fritangas,‘

contrabando de todo tipo atentando y dafiando los monumentos
historicos de la zona y convxrtlendo esta en un gran basurero.
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Fuera de toda clasificacion y por si fuera poco se encuentran también
" en la zona teporochos , prostitutas y._drogadictos , ademas de
un gran namero de desempleados que se ha visto incrementado en
| este afio por la fuerte crisis que vivimos, haciendo del primer cuadro
| de la ciudad y en especial al _Centro Historico  una zona del gran
i
j
\

peligro a la que poco a poco rechazamos como parte de nuestra

identidad.
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D) Sintesis de la Problematica:

« L

. I

« L
« IV
e V.
VI
» VIL
« IX
s X

o XL
« XL

Edificios catalogados como monumentos dafiados desde
los sismos del 85,

Alteraci6n de edificios con valor arquitecténico.
Edificios discordantes en escala y volumen.
Afectacion de la via publica.

Invasi6n de espacios peatonales por automéviles.

Discontinuidad de imagen producida por los baldfos usados
como estacionamientos.

Muros colindantes sin solucién de fachada.
Contaminacién ambiental y visual.
Proliferacién de anuncios fuera de regl&mento.
Ambulantaje.

Anarquifa de texturas y tonos usados en las construcciones.

Hacinamiento de desechos en azpteas y continuo deterioro
- de las mismas por las lluvias. |

« XL Uso inadecuado de inmuebles de valor histérico. ‘.

5
|
1
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6.8 Planteamiento de algunas acciones,
objetivos y metas del proyecto

» A. Recuperacion de la fisonomia de los inmuebles dafiados
por el sismo de 1985 a 10 afios de sucedido.

« B. Prevencion de dafos a inmuebles por la presencia de
agregados, basura y objetos de desuso.

« C. Mejoramiento de la imagen arquitect6nica del drea.

« D. Recuperacion de los usos adecuados a inmuebles con valor
histérico arquitectdnico,

» E. Recuperacion de espacios para iluminacion, ventilacién y
circulacion.

» F. Reintegracion de la unidad arquitecténica (escala, proporcién,
ritmo, armonfa, textura y color) deteriorada por el uso =~

inadecuado de anuncios.

» G. Recuperacion de espacios4px‘1bli(:os alterados por la presencia
del comercio ambulante. ‘

« H. Contribucién al equilibrio ambiental.

» [ Preservacion de las 4reas peatonales invadidas por vehiculos.

6.8.1. Programas de accion:

« 1. Programa de Apoyo a la atencién de inmuebles déﬁadbs por :
el terremoto de Septiembre de 1985. '

« 2 Programa de Prevencién de dafios a inmuebles.

» 3. Programa de Puesta en valor del Patrimonio Histérico - -
Arquitectonico.

—
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6.

7.

8.

9.

10,

11, Programa de Concientizacién del patrimonio del centro

12,

CIUDAD DE MEXICO

Programa de Reordenacién de Uso del Suelo.
Programé de Recuperacion de Espacios Interiores,
Programa de Regulacién de Anuncios.

Programa de Reordenacién del comercio ambulante.

Programa de Apoyo a la Reforestacion en la zona.

Programa de Apoyo al control de la contaminaciéon ambiental

por automotores.

Programa de Presentacién de zonas peatonales,

histérico de la Ciudad de México:

Programa de seguridad piblica.

6.8.2. Definicion de acciones.

1'

A

Programa de Apoyo a la atencién de inmuebles dafiados

por el terremoto de Septiembre de 1985
DETENCION Y EVALUACION DE DANOS,

INVITACION A LOS PROPIETARIOS PARA DENUNCIAR

DANOS Y RECIBIR ASESORIA.
PROPUESTA DE INTERVENCION,

Programa de Prevencién de dafios a inmuebles.

ELIMINACION DE AGREGADOS EN AZOTEAS NO

PROYECTADOS ORIGINALMENTE,
RETIRO DE BASURA EN DESUSO EN AZOTEAS,

IMPERMEABILIZACION DE AZOTEAS.
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E.

4l

Programa de Puesta en valor del Patrimonio Histérico -
Arquitecténico.

DEFINICION DE LA ZONA.
ESTABLECIMIENTO DE ETAPAS.
ESTABLECIMIENTO DE CONCEPTOS A EJECUTAR.

REALIZACION DE LEVANTAMIENTO DE FACHADAS
EN LAS AREAS SELECCIONADAS.

ELABORACION DE PROYECTOS DE INTERVENCION.
CUANTIFICACION Y COSTO APROXIMADO.
INTEGRACION DE EQUIPOS DE COORDINACION.
INVITACION A PROPIETARIOS E INQUILINOS.
ASESORIA,

SUPERVISION.

Programa de Reordenaci6n de Uso del Suelo.

DETECCION DE USOS INADECUADOS EN INMUEBLES -

CATALOGADOS COMO MONUMENTOS HIST ORICOS ‘
REVISION DE LICENCIAS DE USO ‘DEL SUELO.
APLICACION DE LA LEY FEDERALF DE MONUMENTOS.‘ :
INVITACION A PROPIETARICS A f’ARﬁCIPAR;
Programa de Recuperacxén de Espacxos Intenores

DETENCION Y EVALUACION DE AGREGADOS EN
PATIOS Y ACCESOS



B. PROPUESTA DE INTERVENCION DEL SECTOR

CIUDAD DE MEXICO
B.  REVISION DE LICENCIAS DI FUNCIONAMIENTO EN
CASOS DE COMERCIOS EN ACCESO. f

C. INVITACION A PROPIETARIOS A RETIRAR
AGREGADOS.

D. ASESORIAS Y SUPERVISION.
6.  Programa de Regulacion de Anuncios,

A. DETECCION Y EVALUACION DE ANUNCIOS
DISCORDANTES.

B. REVISION DE AUTORIZACION DELEGACIONAL
D. POSIBLE RETIRO.

C. ELABORACION DE PROPUESTAS

7. Programa de Reordenacién del comercio ambulante.

A, LEVANTAMIENTO Y DIAGNOSTICO DEL COMERCIO
AMBULANTE.

B. PROYECTO GENERAL DE REUBICACTON EN EL
CENTRO HISTORICO.

C. PROYECTOS PUNTUALES DE REUBICACION ’
~ CONSERVANDO LA IMAGEN URBANA E HISTORICA |

DE LA ZONA. 4 b

8. Programa de Apoyo a la Reforestacién en la zona.

A. EVALUACION DEL ESTUDIO DE REFORESTACION

( contemplado en el programa de vialidad de la zona centro ) i

EDUCATIVO Y DE LOS VECINOS,
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» 9. Programa de Apoyo al control de la contaminacién
ambiental por automotores.

A. GESTION PARA LA IMPLANTACION DE VEHICULOS
COLECTIVOS ANTICONTAMINANTES EN LA ZONA.

B. APOYAR EL SERVICIO DE MEDICION Y DIAGNOSTICO
DE ANTICONTAMINANTES PARA AUTOMOTORES
PARTICULARES.

C. CREAR MAYOR NUMERQO DE ESTACIONAMIENTOS
EN LA ZONA CENTRO.

» 10. Programa de Preservacion de zonas peatonales.

A.  EVALUACION DE DISPOSITIVOS PARA EL CONTROL
DE LA PENETRACION DE VEHICULOS EN AREAS
PEATONALES.

B. IDENTIFICACION DE CALLES PEATONALES.

» 11. Programa de Concientizacion del patrimonio del centro ~
histérico de la Ciudad de México |

A. RESTAURACION DE LAS BELLEZAS ARQUTI'FC' TONI-
CAS DEL CENTRO HISTORICO. ‘

B. DIFUSION A TRAVES DE DEPENDENCIAS GUBERNA-
MENTALES Y MEDIOS DE DIFUSION DE LA IMPOR- -
TANCIA DE CONSERVAR NUESTRO LEGADO

‘ HISTURICO.

C. CREACION DE UN PATRONATO PARA LA
CONSI:RVACION DEL CENTRO HISTORICO

D. CAMPANA DE CONCIEN’HZACION POR MEDIO DE
PERIODICOS; RADIO Y TELEVISION
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E. APOYO DE LAS UNIVERSIDADES Y CENTROS
CULTURALES (CONACULTA), POR MEDIO DE
CONVENIOS CON LOS VECINOS .

« 12, Programa de seguridad pablica.

A. CONVENIO CON LA DELEGACION CUAHUTEMOC Y
CON EL D.D.F. PARA AUMENTAR LA SEGURIDAD EN
EL CENTRO DE LA CIUDAD.

B. IMPLEMENTAR UN PROGRAMA DE VIGILANCIA
CON EL APOYO DE L.OS VECINOS DEL LUGAR.

6.9 Desarrolio del proyecto

6.9.1 Localizacidén del centro histdrico

Es el lugar reconocido como el centro de la ciudad, donde se encuentra
la mayor parte del patrimonio edificado a través de las diferentes
épacas de nuestra historia .Es ademds, el sitio en donde se ublcan los
poderes de la Uni6n.

Actualmente cuenta con una poblacion residente de 369,542 hébitantes
y una poblacién flotante de unas 600 mil personas, por lo que la
gente que acude para trabajar, prestar o recibir servicios, asciende a
230,500 habitantes aproximadamente.

En el pasado, el Centro Histérico alberg6 funciones de carécter
residencial, ligadas al equipamiento civico y religioso; después las
actividades comerciales y de servicios fueron contribuyendo a la
modificacién del esquema tradicional de la ciudad colonial, cambiando
el uso habitacional y religioso por el de comercio, bodegas, talleres
artesanales, hoteles, bares y maquiladoras de la industnal textil.

Este cambio afecté al snstema de propiedad, ya que los. mmuebles
fueron subdivididos por razones de herencia, venta, arrendamiento y

|
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subarrendamiento. Después se establecio la renta congelada, que ha
sido uno de los motivos del deterioro fisico progresivo de los inmuebles
patrimoniales.

La problemética actual del Centro Histdrico esté relacionada con los
antecedentes mencionados y tiene las caracteristicas siguientes:

« Subutilizacion de la infraestructura
Vialidad saturada

- Comercio ambulante

+ Estacionamientos en la via piblica

. Carga y descarga de mercancia ambiental

Conio_respuesta a_estos problemas, el gobierno federal

emitid el Decreto del Centro Histdrico, el 11 de Abril de 1980,

6.9.2 Localizacion de ia Plaza de Santo Domingo

La “'Plaza de Santo Domingo o tambien lamada Plaza de
Reordinacidn de Escribanos e Imprenta de Santo Domingo , inicio su
construccién en el afio de 1527. Sin embargo en1550 se reedifico la
iglesia y la casa; en la obra intervinieron los canteros Francisco
Martin , Juan Sanchez Talaya y Gines Talaya. De la iglesia se ocuparon
Claudio de Arciniega , Francisco Becerra y Juan de Alcdntara,

El viejo convento de Santo Domingo crecio y sus dependencias
aumentaron; se transformoé en el siglo XVII y las capillas fueron
estrenandosé una a una. En 1861 empezo a destruirse; primero fue
demolida la barda del atrio, la galerfa de arcos de la porteria, la
capilla del Tercer Ordeny la capllla del Rosano, solo para poder abru'
una calle,

El Convento de Santo Donungo se encontraba hasta 1870, entre las
calles de:

La Pila Seca hoy Repiiblica del Chile.

Misericordia hoy Reputblica del Peru.
Santo Domingo - hoy Repubhca del Brasil. -
Cerca de Santo Domingo hoy Belisario Dominguez.

172
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Fue hasta 1870 cuando fue modificada su ubicacién por la calle de

Leandro Valle®

Actualmente se encuentra delimitada entre las calles de:

Al Norte: Repubhca de Venezuela o su continuacién Belisario

Dommguez

Al Sur: Luis Gonzalez Obregdn o su continuacién Repiblica de

Cuba.
Al QOeste: Palma Norte.

Al Este: Repiiblica del Brasil.

En el Distrito Federal, en la Delegaaén Cuauhtémoc y dentro del

Centro Histoérico.

173 |

S Tovar y de Teresa -~

Guullermo, ~La Ciurl{'d de los
Palacios” cronica deun " -
patrimonio perdido. De, Forids .
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6.9.3 Elementos fisicos condicionantes del sitio

« GEOLOGIA:

El territorio del Distrito Federal forma parte de la llamada Cuenca del
Valle de México, la cual esta sometida a procesos tectonicos y
volcanicos, debido a las acumulaciones de depésitos en el terciario
medio. Otros dep6sitos que se presentan en menor proporcién, son
resultado de las condiciones climéticas de los diversos periodos
geologicos; estos depésitos dieron origen a las seis unidades geolégicas
principales en el D. F.: basaltos, andesitas, riolitas y dacitas, tobas
basélticas, brechas volcénicas y aluviones.

«  SISMISIDAD:

El Valle de México esta ubicado en la porcién central de un eje
volcénico que, frecuentemente, presenta movimientos diferenciales
con un alto grado de inestabilidad. Por tal razén, los fenémenos
sismicos que ocurren en un radio de 200 km. en torno al D.F.
repercuten en la estructura del subsuelo.

La zona central del Distrito Federal conocida como primer cuadro de

la ciudad donde se encuentra el Centro Historico, es una zona

particularmente suceptible de sufrir facturasy hundimientos durante
la ocurrencia de sismos de gran intensidad y duracién como fueron
los ocurridos en 1985 y ahora en Septiembre de1995.
« CLIMATOLOGIA:

Clima y Precipitacién Pluvial:

El clima de la Ciudad de México contaba originalmente con un chma

templado, que presenta ligeras variantes a través de las estaciones del "
afio, sin embargo , esta caracteristica ha sido afectada por el enorme - |

crecimiento urbano, las construcciones y la gran concentracion de

impurezas sélidas y gaseosas, que povocan una alteracién en los

elementos termodindmicos de la atmésfera, la humedad la
precipitacién pluvial y los vientos.
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La zona centro cuenta con unn temperptura promedio anual de 16
grados centigrados.

La precipitacion pluvial de la ciudad de México de ha dibidido en 4
precip P
grandes zonas, que son las siguientes:

»  Zona Noroeste: Con una p.p. aproximadamente de 400 a
600 m.m.

«  Zona Central y Noreste : Con una p.p. aproximadamente
de 600 a 700 m.m.

»  Zona Sur y Sureste: Con una p.p. aproximadamente de
700 a 1100 m.m.

Vientos y Nubosidad:

Los vientos dominantes proceden general mente en la Ciudad de
México del Noroeste y hay meses en que tenemos hasta 20 dfas con
nublados cerrados, estos factores se tienen que tomar en cuenta para
el desarrollo del disefio urbano y del proyecto.

« HIDROLOGIA:

El 4rea urbana se ha concentrado en lo que originalmente era una
zona lacustre y en los sitios de inundacién y regulacién de los rios
que la cruzaban. De lo que fue la cuenca original aun subsnsten los
Lagos de Texcoco y los canales de Xochimilco; los primeros, en su
mayor parte desecados, llegan a almacenar aproximadamente 255
millones de m3, sobre una superficie de 16,000 ha. El Lago de
Xochimilco por su parte, se ha reducido en la actualidad a una serie -
de canales, que circundan al poblado y a los terrenos de cultivo. La :
capcidad calculada para el almacenamiento atil en 2346 ha,, esde

aprox 426 millones de m3. 2R
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* Por otro lado, la extraccion de agua que requiere la cuenca hidrologica
del Valle de México es alrededor de 35 m3/seg. y la recarga se estima
de 20 a 25 m3/ seg. lo que nos plantea la necesidad de allegarse agua
de otras cuencas.

* El subsuelo del D.F. estd constituido por sedimientos lacustres y
como tal, es capaz de almacenar agua; sin embargo , debido a la
sustitucion de la cubierta vegetal del suelo por pavimento y a la
construccién del drenaje profundo y el sistema de transporte colectivo
“Metro”; se ha impedido la filtracion de agua del subsuelo, donde
una de las zonas mas afectadas a sido el centro de nuestra ciudad.

. CARACTERISTICAS ESTRATIGRAFICAS DEL SUB SUELO:

En el drea urbana de la ciudrd de Méxicose ubican tres zonas que
muestran una vulnerabilidad diferenciada, en virtud de sus
caracteristicas estratigraficas®, las cuales son:

La zona de Lomas
La zona de Transicién
La Antigua Lacustre

La regién de lomas, incluye la parte poniente y sur del 4rea urbana,
presenta una capacitad de carga elevada, (ejem. La colonia del
P’edregal o Santa Ursula).

La region llamada de transicién comprende desde el limite interior |

del talid de las lomas hasta el limite superior del plano lacustre. Su
resistencia a la penetracion es variable y el subsuelo tiende a presentar

asentamientos diferenciales.(ejem. Las colonias del Edo. De México

que colindan con el D.F. como puede ser Echegaray o Satélite),

La zona del fondo del lago se subdivide en dos areas; una muy
alterada por sobrecapas y bombeo y otra muy afectada por estos
factores. La primera presenta propiedadesque varian en forma muy
apreciable, aun dentro del drea de un mismo predio; su resistencia a
la penetracion varia por el comportamiento de los materiales arcillosos
sometidos a la carga de construcciones antiguas asi como al bombeo
intenso y prolongado del manto acuifero, por lo que se requieren
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CALLES Y SUS PROBLEMAS DE DISENO URBANO EN LA CiliDAL DE MEXICO,

estudios cuidadosos a fin de determinar su comportamiento ante
nuevas cargas. La extraccién de aguas subterrdneas en esta region
mantiene un proceso de hundimiento progresivo, ademds de no
uniforme. (ejem . El Centro Histérico de la Ciudad de México)¥.

« VEGETACION:

El escenario biético en el Distrito Federal, particulamente el vegetal,
ha sufrido pérdidas notorias a trdves del tiempo y ahora el tnico
paisaje arboreo esté establecido sobre la zona montafiosa del sur de
la ciudad. En el &rea urbana los espacios verdes se localizan en
pequeiias elevaciones y en sitios adecuados como jardines puiblicos.
En el primer caso, se encuentran los parques nacionales del Tepeyac,
los cerros de la Estrella y Zacatépetl y las seccioras segur:'1 y tercera
del Bosque de Chapultepec. Con respecto a la plantacion en zona
llana, se encuentra San Juan de Aragén y la primera seccién de
Chapultepec. Estas dreas verdes se consideran insuficientes
comparadas con las necesidades de la ciudad.
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6.9.4 Estudio fotografic

Toma aérea
de fa Plaza.

Calles: que dividen
la Plaza.



Plaza de Santo
Dominga.

- Fachada del Portal
de Evangelistas .

CIUTIATY DE MEXICO
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Fachada del Templo
de Santo Domingo,

Antiguo Colegio
de Medicina,
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6.9.8 Daiios por los sismos
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6.9.10 Vialidades
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6.9.11 Red de transpcito piblico
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6.9.12 Infraestructura
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Conclusiones del proyecto

Existen 6 predios localizados en el portal de Santo Domingo de los
cuales actualmente se han realizado varias subdivisiones y han dado
por resultado13 papelerias e imprentas que desarrollan trabajos de
venta de libros, papeleria, articuios escolares, impresion de tarjetas
de presentacion, quince afos y bodas, etc. También cuentan con
centros de fotocopias y venta de algun tipo de regalos ocasionales.

Se han colocado en forma permanente y en cada una de las columnas
del propio portal 23 imprentas ambulantes que constan de un cajon
de 1.20 x 1.00 mts. En donde llevan a cabo y mediante una imprenta
rudimentaria los trabajos de impresion ; ademds también cuentan
con servicio de escritorio piblico, localizado a un lado de las puertas |
de entrada a las 13 papelerias de los portales.

Los portales dela PLAZA DE SANTO DOMINGO , pertenece a la
Delegacién Cuauhtémoc, en la cual estdn los principales sectores
politicos, geograficos y administrativos del gobierno de la Cd, de
Mexico y del pais y en donde ademas de la funcion gubemamental' |

existe el CENTRO HISTORICO maés 1mportante del pueblo“f B

mexicano.

Entre los diversos usos encontramos que sigue habxendo una gran’ i

necesidad de comercios y oficinas que por arraigo a la zonal.a;
habitacional y a las mismas oficinas gubernamentales se reqmeren '

SECTOR HABITACIONAL: :

En cuanto al sector vivienda se reﬁere, es muy dwerso el panorama;fj BT

que existe ya que por su misma dwersndad no hay homogenexdad ;

SECT OR SALUD:

Por lo que abarca el sector salud, la delegamén cuenta con los servxcxosf‘k“ - o
médicos mas relevantes e importantes del pafs comosonel CENTRO |

MEDICO SIGLO XXI y EL HOSPITAL GENERAL entre otros. g
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SECTOR CULTURAL:

En este renglon la Cd. de México cuenta con el mas importante del
pais dividiéndose en 2 sectores el AyelB

ZONA A 6 ZONA MONUMENTAL:

Que comprende el 97% de los edificios catalogados como monumentos
histéricos por el LN.B.A.

ZONA B 6 ZONA DE PROTECCION SECUNDARIA:
Que cuenta con el 3% restante.

Haciendo un total de 1436 monumentos de gran belleza, mencionado

entre algunos al PALACIO DE LA BELLAS ARTES , EL EDIFICIO

DE CORREOS , EL PALACIO DE MINERfA , LA CATEDRAL

METROPOLITANA |, etc.
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SECTOR ECOLOGICO:

_ Las dreas verdes de esta delegacidn son muy escasas ya que salvo la

Alameda Central ubicada en Av. Hidalgo, El parque de Santa Maria
La Rivera, El jardin de la Ciudadela y algunos pequefios de poca
importancia representa una gran necesidad urgente en todas las
zonas que pudieran ser utilizables, lo cual ademés de contrarrestar el
gran problema del ambiente actual, le darfa una confortabilidad y un
sentido mas acorde con la época de los monumentos a que hago
mencién.

Es urgente la necesidad de modificacién a las vialidades de esta zona,
tomando en cuenta que necesitamos hacer de nuestro centro histérico,
una atraccion turistica, ademds de las ya mencionadas.

Contando con la restriccién de acceso de vehiculos de transporte
como son autobuses, taxis, peseros y automéviles particulares y
aunado a la restauracién de los monumentos y a la de fachadas de
casas, oficinas y comercios se le podrd dar la categorfa que exige
nuestro centro histérico, el cual serd en un futuro préximo, el gran
orgullo de los mexicanos. Al respecto, existe en el gobierno una gran
inquietud por llevar a cabo esta idea, pero creo que en este momento
de crisis por el que pasa el pafs ser4 un poco dificil, sin embargo ahf
queda para que sea aplicada en un futuro,

Conclusiones Generales

Buena parte de las relaciones urbanas de los ultimos tiempos han

eludido la calidad urbana real y las posibilidades futuras de las
estructuras, que encuentran en la calle si elemento definitorio y que

han hecho suyas una serie de funciones comerciales, sociales y
culturales. En caso de que este tipo de actitud contraria a la calle sea .
inherente a la planificacion actual, la cludad ird entonces camino de

convertirse en una aglomeracion de edificios y carreteras, donde tan
sélo habrd lugar para los usuarios de automdviles, y abandonard
esas funciones relativas al contrato individual y al intercambio

F)
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ptiblico, tradicionales en el entorno urbano de ln calle y en su
configuracion peatonal,

Este estudio de los principales modelos de calles, es claramente
programético; se centra en los problemas y en las posibilidades de
conservar una ciudad dedicada al peat6n. Se ha redactado de una
forma discursiva y sélo posee un cardcter exploratorio, ya que todavia
carecemos de un modelo descriptivo y analitico capaz de poner en
relacién las multiples facetas de la interdependencia que existe entre
el hombre y su medio. Un modelo de este tipo se encuentra hoy en
proceso de elaboracién,

Se ha intentado seriamente, mediante el estudio de los ambientes de
calles expuestos, situar los ejemplos en una perspectiva que tuviera,
en cuanto al impacto que cada uno de el - ha producido en un
contexto fisico mas amplio: es decir, para servir de marco y soporte

“de un cierto grado de actividad callefera peatonal.

Es precisamente este ultimo punto, la capacidad para servir de marco
y soporte a una vitalidad callejera auténoma con respecto al mundo
circundante, vitalidad que, a menudo nos sirve de trampolin para
lanzarnos a especular sobre el futuro papel que pueda tener una calle
asf, dentro de un tefido urbano concreto. Sin embargo, la capacidad,

en condiciones nuevas y con tipologias edxfxcahvas también nuevas,
de la planificacién urbana y del disefio para reproducir las
caracteristicas de escala, actividad, recinto y articulacion entre la calle.
y la superficie, densidad residencial, contexto del que surge la vida
callejera. Si las ciudades renovadas deben de ser favorecidas y.
desarrolladas no sélo a través de actuaciones urbanfsticas, sino a
través de los esfuerzos conscientes de quienes buscamos con nuestro
esfuerzo, un estilo de vida urbano diferente y asf devolver su
caracter a una wbe como la CIUDAD DE ME'XICO‘ st :

A lo largo de todo este estudio se conﬁrma la tesis de que la calle B
puede ser un elemento eficaz en al vida social de los ciudadanos.
Sugiero en estas paginas la interrelacion que existe entre la forma
construida del medio ambiente y los modos de vida que en é] son més
comunes. La medida en que la calle puede llegar ‘a4 cobrar una

importancia mayor en esta estructura urbana, depende de laV '

202
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renovacién de los tipos de edificios que hoy tenemos y de la creacidn |
de contextos con un claro predominio peatonal dentro del paisaje
ciudadano.

Las peculiares caracteristicas que poseen los espacios de transicién y
las fronteras del uso publico pueden ofrecernos un mecanismo que
nos permita entender la interdependencia que exista entre la tipologfa
de los edificios y la calle.

Tanto los espacios de calle, los bloques ciudadanos como los tipos de
edificio son intergenerativos. La relacién que guardan el espacio de
calle con el espacio del bloque es el resultado de los varios intereses
précticos que han prevalecido a la hora de decidir la orientacion, la
division del suelo, la densidad de la edificacién y las comunicaciones,
y ha pro-'ido una estructura conceptual del paisaje urbano
entendido como condicién formal y como condicién operativa, esta
relacién se modifica todavia mas al entrar en juego la articulacién del
uso publico que ofrece el tipo de edificio del que se trata.
Concretamente, si consideramos de una forma absoluta los mdrgenes
visibles de los edificios, de los patios interiores de los blogues urbanos,
y las implicaciones que ambos elementos tienen en los espacios de la
calle, el concepto de frontera del uso piiblico se hace solidario de un
contexto mds amplio, es decir, de la ciudad concebida como estructura
de calles compuestas de espacios libres piiblicos y privados.

El establecimiento de un control sobre la forma de las fronteras del
uso piblico puede ser un medio muy adecuado para que se produzcan
una serie de intimas relaciones de uso y de forma entre las actividades -
y los derechos de paso y para que surja de allf un concepto renovado’
de la calle, un punto capaz de soportar un estilo de vida urbano
basado en el contacto y en la interrelacion y capaz de potenciar una
estructura urbana adecuada para una vida peatonal intensa.

Este tesis no es més que el esfuerzo inicial para revelar hasta que
peligrosos extremos se ha ignorado el contexto econémico y las
posibilidades de la calle urbana. '

Estos hechos se traducen en una devaluacion progresiva del interés
econémico politico y administrativo por las calles de las zonas urbanas
y suburbanas de las grandes ciudades.
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i A menos que se reconsidere y redefina la potencialidad econémica de
{ la calle urbana, no surgiran los instrumentos que tan necesarios son
1 para lograr un incremento suave y coherente de su vitalidad y de su
( papel de espacio publico de capital importancia en todas las ciudades.

Espero que este trabajo deje sembrada la semilla de la inquietud
sobre los grandes problemas ecol6gicos y sociales que sufren las
grandes ciudades de nuestro planeta, como la ciudad de México.
Podremos hacer algo por ellos si cada dia somos més conscientes.
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