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I.- INTRODUCCION :

La repiblica mexicana vasta en en lugares bellog
en lugares como lo son sus plavas, zonas arqueoclé-—
gicas, bosques; rica en zonas mineras, pesqueras,
ganaderas, industriales, con innumerables rincones
tipicos llenos de historia y sabor nacional de tradi-
Ciones. En fin un pais donde contamos con todo.
Pero desgraciadamente tambien es un pais con des—
orden, carencia y desorganizacién en cuanto a sus
servicios pablicos.

Estos lugares tan bellos ¥ estratégicos se en-
cuentran en su gran mayoria rezagados del progreso
y de su explotacidn, bidsicamente por lo remoto de
su ubicacién y la falta de servicios, por lo tanto
no ofrecen buenas perspectivas para el turismo o ia

industria; porque es bien sabido que 1 tr
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Yy todos los medios de comunicaciébn son:ﬁd&p&saﬂe&pa—
Tael enlace de los pueblos v comunidades, zsi como

pPara su desarrolilo. Una ciudad crece o se estanca
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y suburbano.

Tuxpan no cuenta con un lugar adecuado que dé
servicio de transporte de pasajeros. Las distintas
lineas de camiones existentes carecen de un lugar
fijo en donde prestar los servicios necesarios, en-
contréndose cada una de 1las estaciones en distin-
tos lugares; el ascenso y descenso de pasajeros se
hace en cualquier lugar, ocasionando graves proble-
mas de tramnsito y desorden en general.

Lo gue se propone en ésta Tésis es la construc-
cidén de una CENTRAL CAMIONERA.

Esta CENTRAL CAMIONERA deberd disminuir los pro-

blemas de fluidez y organizacidn del transito, asi

WA

como dar un servicio eficiente al péiblico usuario

-

brindédndole 1a comodidad de un ficil acceso a la cen-
tral 'y haciendo las distintas coneccicnes a los des—
tinos y rutas en el mismo edificio.

Una vez resueltos éstos problemas, Tuxpan crece-—

ol

T4 en importancia, teniendo mavor atraccibdn ruristi-

o

ca e industrial.
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IT.-

HISTORTIA DE

TRANSPORTE

Puede afirmarse que 1la tecnologia del transporte
es una de las mas antiguas, anterior a ia tecnolo-
gia de la ganaderia y agricultura.

El transpoorte es una actividad personal, un ser-
vicio social y una industria.

La historia del transporte se divide en dos eta-
pas completamente definidas; la primera comprende
el periodo que precedidé a la revolucidn industrial;
en ésta etapa sblo era aprovechable la fuerza huma-
na, la de las bestias de tiro y carga yv la de las
corrientes de aguas y vientos. La segunda etapa co-
mienza con el advenimiento de lz revoluciédn indus-
trial. El vapor, la electricidad y las mé&guinas de
combustibén se generalizaron como fuentes de fuerza
motriz.

Posiblemente fueron los perros los primercs anima-
les que se emplearon para el transporte. La bestia
que mas abunda entre todos los animales empleados . hé

sido el Buey. En Egipto v Mesopotamia era la carre-
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ta tirada por bueyes un medio familiar de transpor-
te, éste uso se extendibé a diversas regiones de Eu-
ropa, Africa y América.

En las regiones que se cubren de hielo y nieve
se recurre comunmente al trineo. En las zonas de
climas mAs benignos los vehiculos terrestres suelen
ser de ruedas. Al principio se utilizaban troncos
Arboles que se colocaban a manera de rodillos bajo
las cargas pesadas para hacer menos penocsc el tras-
lado. E1 siguiente paso fué la invencién de la rue-
da.

El transporte por agua tenia muchas ventajas, co-
mo la posibilidad de transportar cargas pesadas con
un gasto minimo de energia. Ningin tipo de vehiculo
pudo llevar tales cargas hasta la aparicién del fe-
rrocarril.

Los primeros vagones sobre railes se usaron para
transporte comercial mé&s que para el de pasajeros.

Desde la invencién de la maguina de vapor a fi-

nales del S. XVIII, su usoc comenzd a generalizarse.



Al igual que los canales, también el ferrocarril
podia llevar con relativa facilidad cargas pesadas.
La Competencia entre éstas dos formas de transporte
fué intensa en muchas regiones, peroc los férrocarri—
les tenian 11 ventaja de su ficii construccidn, ade-
‘més podian funcionar €0 zonas montafiosas. A] mismo
tiempo se hacian Progresos en el desarrolic de Ia
construccibn de tarreteras. gque en Europa hasta
1800, habian sidc de calidad inferior 2 las construi-—
das por 1los Romancs, que ¥4 poseian toda una red de

caminos pavimentados.

Las carreteras tienen sobre los ferrocarriles
la ventaja de su mayor versatilidad. Cuestan mencs
de construir, ademés los vehiculos gue por elias
circulan puedan superar pPendientes fuertes, por
otra parte 1ga resistencia al'pavimento €S mayor en
una carretera que en un ferrocarril.

Hasta finales deil S.¥1%, 1las carreteras

estaban en muy mal estado.

Con el resultado del motor de combustidn internsza
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en 1885 los vehiculos de carretera empezaron a
adquirir importancia y se multiplicaron de manera
extraordinaria; una innovacidn clave fué la intro-
duccibén de los neumidticos. Al predominar los ca-
rros con neumaticos sobre lés tirados por bestias
fué necesario construir carreteras asfaltadas.

Cuando las comunicaciones entre cuidades se in-
crementaron, el transporte por medio de carros se
perfeccionbd.

En el S.XVII, aparecieron las diligencias, gran-
des vehiculos destinados a transportar mercancia ¥
personas.

Los coches de alquiler v los omnibus aparecieron
en 1834 llenando las cazlles. Los omnibus tirados
por- caballos proporcionaban pn,transporte barato al
piblico, éstos desaparecieron em los afics veintes,
apareciendo los tranvias de caballos.

Los tranvias v los ferrocarriles evolucionaza os
simultaneamente; se aplicd el vapor a los tranvias.

Coincidiendo con el desarrcllo del tranvia aparecic
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el trolebus, medio de transporte silencioso

)
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humo, coOn aceleraciones rapidas y ceon mayor mo-—
vilidad gque el tranvia.

E1 primer vehiculo pablico comparado con el
tranvia, era pegueflo, ruidoso ¥ maloliente. Pero
pronto 10s autobuses evolucionaron ¥ ios tranvias
empezaron a declinar.

La creacibn de 1ineas de autobuses que comunican
ciudades de importancia ¥ lugares turisticos, fué
otro de los resultados del perfeccionamiento de los
vehiculos de motoT. Estas lineas han prosperado a
tal grado emn muchos paises qU€ constituyen una se
ria competencia para el ferrocarril.

Durante la primera guerra mundial fué cuando POT
primera vez se demostraron 1a3~potencialidades del
rransporte poT carretera, vehiculos automoto;es con

un formidable rival comercial de los ferrocarriles.
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TRANSP orRTE E N
MEXIC 0 :

En el México prehispénico todo lo que no S&
transportaba por agua en canoas, Se€ 1levaba a cues-
tas-

Los conguistadores iptrodujeron los animales de
tiro ¥y carga, los palanguines ¢y literas arratradas
por mulas ¥ caballos, posteriormente las carreteras.

Ean la mayeria de los caminos el transporte sbd-

1o podia hacerse con récuas de mulas.

Hacia fines del siglo XViii, el comercic entrée

México ¥ Veracriiz movilizaba setenta mil bestias-.
Enl784 se concedid permiso para establecer dos

1ineas de carreteras; una de México 2 Verac

Mé& riz ¥
otra de México 2 Guadalajera. Hacie 1875 1los ca~
minos habian aumentados; México pudo tenerl comunica-

cidén comn casi todas las capitales de los estados,

y éstas con otras ciudades de la misma entidad asi

como con las capitales vecinas. L& capital comu-

nicaba con seis puertos del Pacifico: Mazatlan, S5an

Rlas, Puerto Angel. Manzanillo. Zihuatanejo ¥ Aca-—
z. Tuxpan. Tam-

pulco; con cuatro del Golfo: Veracri
pico ¥ Matamorcs ¥ con tres ciuda

Matamoros, Camargo ¥ Piedras Negras-



La autotransportaciédn foranea por automotores se
inicio en 1921 en las rutas de México, Texcoco, Chi-
malhuacan y Chalco, al afio siguiente los camiones
de pasajéros viajaban a Toluca, Pachuca y San Juan
Teotihuacan v en 1924 a Cuernavaca.

La linea de autobuses Fiecha Reja se inicioc en

1925, siguéndole todas las demés gque hoy conocemos.
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IV.-T UXPAN DATOS

HISTORICOS .

"Tochpan™, nombre nahuatl que significa "lu-
gar de siete conejos”, vocablo que se transfoer-

e

’, 1y
moc en ituxpan .

Provincia hispana que se defendid contra el
sefiorio de México: fue convertida en tributaria
del imperio Azteca durante el gobierno de Ahui-
zotl. En época de 1a conquista casi fue anigui-
lada 1ia poblacién de 1a regibén . Tuxpan continud
en su asiento prehispénico, pero debidoc a las

. .
i XIO

constantes inundaciones provocadas por

(Y

Tuxpan , hacia lz mitad del siglc XVIII se cam-
bic el poblado a su sitio actual, en

. . 3 e
izquierda del rio.

- P 4 Y -
En 1786 pertenecia al Estado de Puebliz v has-
ta 1853 pertenecid al Estads de Veracruz por de-

cretc presidencial.

ESTADO DE
YERACRUZ .

Desde 1826 Tuxpan fué habilitado en diversas

ocasiones como puerto de altura, para guedsar

\ﬁf§‘7 finitivamente como tal en 161z,
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V.- TUXPAN DATOS

GEOGRAFICOS .

e ——
¢
TUXPAN.
A, \ RIO TUXPAN

\ SANTIAGO DE LA PENA

Tuxpan de Rodriguez Cano Veracruz,se locali-
za al Norte del Estado, la regidén que comprende
al puerto cuenta con una extensidén de 22 000.00
Kms®, 1o cruza el Rfo Tuxpan o Pantepec, mismo

que desemboca en el Golfo de México.

En la regidn norte tenemos la Laguna de Tamia-
hua que se comunica con el Rio Pinuce; al sur
de Tamiahua la Laguna de Tampamachoco con una
longitud de 157 Knms. ¥y una profundidad media de
2.80 mts. Por éste canal se transporta combusti~

bie y tuberfas de gas vy petrdlec.

Tuxpan esta situada a los 20° 57' 14" Lati-
tud Norte y 97° 24° 30" Longitud Oeste, v a unza

elevacidén sobre el nivel medio del mar de lé4m.

El municipio de Tuxpan limita con los de Ta-

miahua, Temapache, Tihuatlan v Cazones.

La topografia del lugar se constituye por
grandes serranias; al N. ia Sierra de Gtontepec,
al S. 1la Sierra de Papantla, a1 E. la Sierra Ma-

dre de Huayacocontla vy Chicontepec.
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VIENTQS DOMINANTES

S.
WELOCIDAD  APROXIMADA= S 80 Km/h.

Las temperaturas medias son: en el verano

27.82 C. de promedio y 20.72 (. en el invierno.

Precipitaciones.— El mes msas l1luviocso es sep

tiembre con 349 Bm. v el menos lluvioso enero

con 35.2 mm.; las lluvias mas abundantes se Dre-

.y
Sentan durante el veérano y el otofio: 150.8 ¥
209.7 mm. réspectivamente. Las iluvias menos a-—
bundantes se presentan durante el invierno con

42.4 mm. de promedio.

Vientos dominantes.- De MAarzo a septiembre

oo

son del este con velocidades méximas de 453 km/h

vV de septiembre a8 marzo del norte ¥y noreste, al-

on lo

wn

canzando velocidades de 150 kms/hr., que

h

llamados "nortesg" del golfo ¥. cuya mavor

cia es en noviembre.

Los alisiogs del noreste ofrzcen variaciones
de velocidad, con una minima en octut

T
kms/hr., Y una méxima en abril de 10.3 kms/hr.

recuen-
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VII.- TUXPAN DATOS

ECONOMICOS =

AGRICULTURA: Una de las actividades econbmicas
de mayor importancia en la regibn, princibalmente
en lo que se refiere a citricos, el cual tiene un
porcentaje elevado con respecto a la produccién del
pais.

La zona naranjera se extiende a lo largo de todo
lo que se conoce cOmoO "HumxecaVeracruzana". Pero en
ésta vasta regién,la(ﬁnjmlﬁma encuentra sus maximos
exponentes en las zonas de Martinez de la Torre, Gu-

tierrez Zamora y Tuxpan ( incluye la importan

[ud

e pro-
duccidén de Alamo, dentro del municipio de Temapache).
en éstos tltimos se recolecta el 90% de la producci-
6n del Estado.

GANADERIA: La ganaderia es otTo renglbdn importan-—

4]

te ya Qque su produccién participa ampliamente en el
abastecimiento del mercado nacional, éstc se debe
fundamentalmente a2 que€ &ésta regibn cuenta con in-

comparables condiciones naturales para 1a expiotaci-

é6n . pecuaria.



Al parecer, la enorme extensién de 1a entidad,
asi como el gran inventario de ganado vacuno, influ-
Yyen para que 1os ganaderos se organizaran en tres
uniones regionales, siendo Tuxpan sede derla'prime—
ra, (regién norte) que comprende desde los limites
de Tamaulipas hasta el rio Tecolutla.

Aqui principalmente se encuentra el ganado Cebd,
de 1a raza indabrazil, Gyr que es el méas fino del
pais, considerado uno de los mejores del mundo.

Tambien predomina el ganado Ceblt puro o cruzado
con Suizo y el Suizo puro, consideridndose que es
bajo el porcentaje de ganado Criollo existente en
ésta regién. Aqui se Practica la ganaderia de cria
y engorda; sin embargo, las condiciones naturales
‘de lluvias y suelos favorecen mis el predominio de
la engorda.

PESCA: La situacidn en que se encuentra la pes-
ca en la regidén Norte del Estado de Veracriiz, en
términos generales es raquitica, pese‘a sus impor-
tantes 4reas de pesca tanto en alta mar como en las

lagunas de Tamiahua, Tampamachoco y esteros de 1la
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jurisdiccién de Tuxpan.

INDUSTRIA.— En el renglén industrial se tiene
un desarrollo franco de la industria de la petroqui-
mica, iocalizada en Poza Rica. La proximidad a 1las
fuertes concentraciones de poblacidn ¥y actividad in-
dustrial en el antiplano, Hace que el Norte de Ve-
rachZ'yel puerto de Tuxpan en particular, constitu-
yan un lugar de especial interés para futuros desa-
rrollos industriales, ya que ademids de la proximidad
de los mercados, se cuenta con terrenos apropiados,
abundante agua y energéticos, amplios recurscs huma-
nos y una infraestructura portuaria en proceso de

desarrollo.
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T U X P AN DATOS

POBLACTION

El censo de 1970, registrb una poblacibn en la
ciudad puerto de Tuxpan de 33 901 habitantes, de
1o0s cuales el 25.5%, correspondia 2 la poblacién
econbmicamente activa . De ésta 960 individuos
estaban dedicados a 1las actividades primarias; el
27% de la poblacidn estaban dedicados a ia industria;
el 56.6% se dedicaba al comercio ¥ servicies.

E1 area de influencia &S de 5400Kms”.

Su desarrollo demograficoes de 4.38%.

Actualmente se€ estima una poblacibdn de 20000 ha-

bitantes, mas la poblacibn flotante.
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IX.- TUXPAN DATOS DE
INFRAESTRUCTURA
REGIONAL
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DAT®OS T U X
R

INFRAEST

REGIONAL

a) VIAS DE COMUNICACION:

— CARRETERAS: El puerto de Tuxpan estid comunicado

por las siguientes carreteras:
~ México-Tuxpan, carretera de primer orden con

347Kms. de desarrollo, se encuentra totalmente pav

jm
bl

mentada, tocando los siguientes puntos intermedio

N

}

n

Poza Rica, Xilotepec de Juédrez, Huauchinango, Acaxo-
chitlén, Tulancingo y México por Pachuca, o direc

mente Tulancingo-México.

- Tuxpan-Tampico, carretera de primer orden, de 2
Kms. de longitud, pavimentada, pasa por Tantoyvuca
Tempoal y Pénucc.

- Tuxpan-Veracruz, carretera pavimentada de 23006 ¥
de longitud, pasa por Poma Rica, Tecoclutlia, Nautl

Cardel y La Antigua.

P

-
L
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— FERROCARRILES: Existen dos estaciones de ferro-
carril con igual cercania al puerto de Tuxpan vy cu-
ya distancia es de 130 Kms. Una se encuentra en
Honey, Estado de Puebla y 1la otra estd en Magozal,
Estado de Veracruz.

— AEROPUERTOS: Tuxpan cuenta con un aeropuertec mu-
nicipal para aviones particulares {nicamente. EI
aeropuerto para lineas comerciales se localiza a 40

Kms. al Sur de Tuxpan. Fuera de servicio desde 1587,

ot

=N

VIAS FLUVIALES; El1 rio Tuxpan v el Canal intra-

i

a2

ped
0]

costero Tuxpan-Tampico, que pasa a través de
Lagunas de Tamiahua y Tampamachoco: son las dos

lineas fluviales existentes.
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DATOS TUXPAYN -

I NFRAEST RUCTURA A

URBANA -

— AGUA POTABLE: E1 abastecimiento de agua pota-
ble se efectua mediante treg pozos, su distribucidn
al interior de 1a poblacién ge Trealiza por medio de
tuberia-de distribucién. g1 8gua se capta a una dis-
tancia de 20 Kps. Y se conduce con tuberias de ag-
besto Cemento, Cuenta con wuna planta potabilizadora.

El depésito de almacenamiento consiste en dos tan-

ques elevados con Capacidad totatl de 2650m*, que

oblacign

T

°Péran por bombeo. Actuzlmente existe ung
abastecida del 527 del total.

- -DRENAJE Y ALCANTARILLADO: El sistema de tube-
rias colectoras Para aguas ieégras tiene una longi

&

mts. . El servicio se pro-

H

ut

tud aproximada de 43 3

poblacién, e: sistema ng

[
0]

porciona a un 40% de
dispone de una Planta de Lratamiento de aguas ne-
gras. y éstas son vertidas al Rio Tuxpan.

ENERGIA ELECTRICA: 1La €nergia electrics se

]

transmite desde una plants geéneradora al centro de
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poblacién mediante lineas conductoras y redes dis-
tribuidoras. Este servicio se proporciona a la vi-
vienda, alumbrado piiblico y centros productivos de
la localidad. |

La energia eléctrica proviene de la termceléctri-
ca situada a 60Kms. de distancia. Hay una subesta-—
cibébn dentro de la mancha urbana, de 1la gue derivan
las redes de distribucién que dan servicio al 987 de
la poblaciédn.
- VIALIDAD: La ciudad estd ligada por los caminos
estatales que van de: Tuipan—Chalahuite, Tuxpan-La
Barra, Tuxpan-Tampico, Tuxpan-Cobos y Tuxpan- Poza
Rica. La ciudad cuenta con un libramiento al Norte.
- EDUCACION: La ciudad de Tuxpan cuenta con cen .-
tros de educacidn como: Kinder.

—-Primarias.

~-Secundaria general.

T
i

|8

-Secundaria Técnica.
—-Preparatorias.
- SALUD: Actualmente existen cuatro hospitales.

- " TELEFONO: Teléfonos de México proporciona éste



servicio. En 1978 la ciudad contaba con 4640 telé-
fonos instalados.
Tuxpan tambien cuenta con oficinas de correos y

de telégrafos.
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DEL PROBLEMA:
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La ciudadde Tuxpan Veracriiz tiene un crecimien-—
to de pobiacidén muy acelerado, ésto se debe a que
es un puerto rico en: pesca, agricultura, ganade-
ria e industrial. Desgraciadamente ha crecido en
una forma muy desordenada y desorganizada, dejandoc
como concecuencias carencias en todos los servicios
en general, tanto de infraestructura comoc de bilen-—
estar social.

Uno de los principales problemas que afronta éste
cabtico crecimiento es el del trénsito, problema vz
comfin en todos los sitics de la Repblic Mexicana.

Tuxpan tiene un grave problema en cuantc a gue no
existe un lugar determinado para los autobuses , es
decir, que cada estacibén tiene su local ubicado en
diferentes direcciocnes, y algunas de las ifienas gque
llegan hasta éste puerto se conforman simplemente
con cualquier esquina o sitio en donde se les haga

la parada.



Actualmente existen siete lineas de autobuses que

dan servicio al puerto. Estas lineas tienen un pro-

medio de 60 corridas diarias; incrementéndose éstas
a 80 en vacaciones y fines de semana.

Durante las horas diurnas se realizan el 85%Z, de
éstas siendo las horas pico, las 14 Hrs., v las 19
Hrs.

Tomando en cuenta que cada una de éstas siete
lineas hace 51 paradas aproximadamente durante el
dia; multiplicadas por las 7 lineas nos dad un to-
tal de 357 paradas de ascenso y descenso de pasaie
en las calles, pués como fué mencionads anterior-

mente no exite lugar especifico en donde se hagan

.las paradas, ésto ocasiona un congesticnamients nuy

grave de vehiculos; falta de seriedad en el servi-

[=9

cio, retraso en los horarios, falta de centinuida
en las rutas, dificultad en conexién de rutas parsa
los diferentes destinos; v muchos otros problemas

que seria por dem&s mencionar.
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CONCLUSTION.:

Tuxpan-Veracrfiz €5 un puerto de altura, con gran

a

i

auge en 1lga agricultura, ganaderisa, besca, industr
Petrolera. Con un crecimiento demogréficb muy alto
que lo h&d llevado a un desarrollo sin orden adecua-
do, teniendo que resolver 1los Problemas se servi-
€ios como se hén ido presentando

Vemos asi que las distintas lineas de autobuses
no cuentan con un local determinado en un mismo lu-—
83r, en donde Prestar sus Servicios.

Tomando en cuenta éste grave problema llegamos
a la conclusibdn de que Tuxpan demanda 1a construc———

nsta-—

o

cibén de una CENTRAL CAMIONERA, que tenga las
laciones que se requieren, concentrando ias siete
lineas en un mismo edificio, Para prestar los ser—
vicios que el usuarios: merece Y gque la ciudad re-—
quiere.

Se tiene ‘el Propdsito de ayudar a resoclver l1a dis—
tribucién v continuidad de rutas a los diferentes

destinos v asi incrementar 1ga captacidn de los re-—

cursos turisticos, Comerciales e industriales, tra—



tando de optimisar el desarrollo de ésta ciudad im-
portante.

La construccién de ésta CENTRAL CAMIONERA, avu-
dard en un gran porcentaje el descangestionamiento

del transito y seguridad del pablico.



X1l.- CENTRAL CAMIONERA
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CAMTIONTERASA

La intencidén de la construccién de ésta Central
Camionera, es la de concentrar en un mismo edificio
las distintas lineas de autobuses, que prestan sus

servicios al puerto. Albergar también distintas fa-

0

cilidades para el viajero como; servicioc de teléfo-
no, telégrafo, correo, sanitarios, cafeteria, lo-
cales comerciales, e incluso se propone tener un
4drea para exposiciones eventuales, asi como grandes
dreas verdes, plazas de acceso, estaciocnamiento ¥
circulaciones libres y fluidas tantc de autocbuses
como de autombviles.

En cuanto a facilidades para las empresas transpor-
tadoras se contaré con; talleres de mantenimiento,
lavado y engrasado, servicio general, patios de ma-

niobras, bodegas, oficinas mostradores para la ven-—

@]

ta de boletos, almacenamiento de aquipaje, contr
les de entrada y salida y andenes de ascensoc v des-

cCenso.
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L OCALTIZACTION

Punto primordial para la construccidn de éste
edificio fue la ubicacidén del terreno.
El terreno debe estar ubicado en un lugar de fa-
cil acceso por las avenidas principales, ya que en
Tuxpan las calles secundarias son muy estrechas ¥

el acceso por ellas entorpeceria el trédfico, 2 su

vez tiene que estar centrado, o en lo posible cerc
de las carreteras de acceso y desfogue para facili
tar la continuidad de rutas de trasbordos.

Se localizaré en un punto estratégico que esté
cerca de 1la ciudad v de los demés puntos de atracc

para el usuario. De preferencia planoc o con li-
geras pendientes, para asi tener un ahorrc en la
construccidn. E1l suelo deberd de ser con una resi
tencia buena de tipe II 6 I11, para tambien abatir

costos en la cimentcidn.

(&
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XVI.- PROGRAMA DE

NECESTIDADES :

1.— AREA DE TRAFICC:

a) Andenes de ascenso y descenso.
b) Patios de maniobras.

c) Estacionamientos.

d) Controles de entrada y salida.
e) Patios de sevicio.

£) Talleres de mantenimiento.

g) Sanitarios.

h) Carga v descarga.

2.—  AREA PUBLLICO:

ay Informacion v quejas.

b) Venta de boletoes.

c) Mostradores de line@ de autocbuses.
d) Equipaje y paqueteria.

e) Salas de espera.

£) Salas de salida y llegada.

3] Sanitarios.

h) Estacionamiento ptblico.
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3.~ CONCECIONES COMERCTALES.

4 .- CAFETERTA DE AUTOSERVICIO:

a) Acceso publico

b) Sanitarios.

¢) Area comensales.

d) Barra de exposicion alimentos.
e) Caja.

h) Cocina.

i) Acceso de servicio.

3) Patio de maniobras.

k) Cuarto de maquinas.

1) Sanitarios vestidores.
m) Bodega.

n) Despensa.

i) Refrigeradores.

o) Control.

p) Oficina.
5.~ AREA ADMINISTRATIVA:

a) Gerente o director general.

b) Subjerente.



Secretarias.
Sala de juntas.
Sala de espera.
Recepcion.
Sanitarios,
Archivo.
Enfermeria.

MANTENIMIENTO:

Intendencia.

Talleres de mantenimiento.
Recepcidn.

Sanitarios choferes.

Bodegas de accesorios.
Estacionamiento para autcbuses.

Bodegas lineas de autobuses.

SERVICIOS:

Teléfono.
Telégrafos.

Correo y TELEX.
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8.— CIRCULACIONES.

©.— AREAS VERDES Y POSTBLE AMPLIACTON:




XVi.- DIAGRAMAS DE
FUNCIONAMIENTO



ESQUEMA DE’ FUNCIONAMIENTO DE UNA CENTRAL CAMIONERA

M




FUNCIONAMIENTO DE CAFETERIA DE AUTOSERVICIO

COCINA

VIVERES
PERSONAL
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MODULO DE INFORMACION.

PLANTA. CORTE.

CAJILLO FALSO. MUR

. VIDRIO.

A

g + P— ;

.00 !
: 0.90 |

i

Tois

N AN NSHBRERN T e -' scien
GUARDA EN .
PARTE INTERIOR. PUERTA DE ACCESD,

AREA RECOMENDABLE PARA MODULO DE INFORMACION ES DE. G.OOM?'



LOCAL TIPO LINEA DE AUTOBUS.
</

~“AREA RECOMENDABLE

20.00 M2 APROX,

~CIRCULACION Y EQUIPAJE.
MAS 'O MENOS DEL 30%.

o5 ——
- T N RS
080 1} BaNDA . PARA
| -; o i : 'l i; :
? BOLETGS
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! —
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080 . CIRCULACION .
- - "
OiSe- i
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7 1‘.\, /
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20 0.80 £50 Q.10 2.50 015 2.50
—d \
t -+

7.50



LOCAL TIPO PARA COMERCIO.

’

\/ PLANTA. CORTE.
&y
: LETRERC CORTINA  CAJILLO PARA ILUMINACION
’ UMMNOSO  METALICA  OCULTAR CORTINA. GABINETE 2 X 38W.
7z _—
+ Q_lsj:'_ ] ‘//ZWW//W////W/////////////////////// i e
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71 "’ P %
300 20 | . %
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-+ ? ; : —.Am é 3.00 B
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4_1_1 7 CORTINA. ‘ 1
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i 7 Zi
- ______L. g A
-4 y
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AREA RECOMENDABLE

PARA LOCAL COMERCIAL ES DE

é ¢ Y b ® I
210 Y070 100 OB 620 270 " geo o5
—— 6 —

4.00 v o 4.00
ESC.!1.50

2 .
{2.00M COMO MINIMO.

|
+
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MODULO DE ASIENTO PARA SALA DE ESPERA.

“‘// / : 090

X 1.50 4.20

AN N 0.96

T
0.4¢ {
0.20

o o010 +

Y, SN

R 2

S— ESC.1:50

-¢

>

4]
-4

3.30



ZONA DE ANDENES Y EMBARQUE A UNIDADES.
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AUTOBUS

TIPO PARA PASAJEROS .
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ESTACIONAMIENTO DE AUTOBUSES

— CAJON TiPO PARA CAMION DE PASAJEROS.

INTERURBANOS.

e e i - -
f 12.00

™~

15.00 .

3.00

ESC. 11100

ESTACIONAMIENTO DE ASCENSC Y DESCENSO.DE PASAJE.

- = o
.- - ~ o
: - e
et L
L
- Ve

e
Y ‘x\ * \.‘\\ o
\

P

L
Ehd ]
~

" ANDEN ‘PARA PASAJEROS.- ~l-

e
- LOO 250 .00 2.50 1L.0O



e i o e i o et i 4

ZONA LIBRE PARA LA ENTRADA Y SALIDA DE AUTOBUSES.
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PATIC DE MANIOBRAS. J
i

RADIO DE GIRC PARA AUTOBUS
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ESC.1.200




PARADA DE AUTOBUSES EN CARRETERAS
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N 45 a 6 0mts.
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XIX. S UMA

DE AREAS:

— Andenes de ascenso y descenso

— Talleres de mantenimiento

- Locales comerciales

— Locales lineas de autobuses

— Zona administrativa

~- Guarda equipaje y area de teléfono
— Sanitarios piblicos

— Area cafeteria de autoservicio

- Reécge equipaje

— Salas: de éspera

— Circulaciones

AREAS EXTERIORES:

- Estacionamientos

.— Patios de maniobras

-Plazas de acceso

~ Areas verdes 'y posible ampliacidn

- Calles

839.00m>.
297.00m>.
128.00m>.
168.00m*
170.50m°.
70.00m* .

70.00m>.
759.00m" .

136.00m".

759.00m°.

1286.00m".

8338.50m".



AREA TOTAL:

— Edificios

— Areas exteriores

TOTAL-=

5177.50m>.

8338.50m”.
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XX.—- DESCRIPCION DEL

PROYECTO -

El primer baso que se hizo, para 1a realizacién del proyec—
to, fué buscar un terreno que cumpliera con todas las necesi-
dades escenciales para la construcciédn de una central de ca-
miones; tenia que ser un terreno de gran tamafio v poco acci-—
dentado, dentro de la mancha urbana ¥ con acceso directo a ias
principales carreteras que cruzan la ciudad de Tuxpan.

El terreno escogido se localiza en el cruce de la carrete-
ra que llega de México ¥ va a Tampico y 1a carretera que vag a
Tamiahua.

El edificio tiene el acceso principal hacia la carretera
México—Tampico, donde se localiza la parada de autchuses ur—
banos, teniendo el ascenso y descenso de basajeros a2 una gran
plaza que conduce 2 los accesos de la Central Caminera; por
la carretera a Tamiahua tenemos el acceso al estacionamiento
plblico y el sitic de taxis, que también dan a ia plaza de
acceso.

El edificio cuenta con dos accesos, uno al frente del esta-



—cionamiento piiblico y el otro al frente de la parada de auto-
buses urbanos. Através de éstos accesos se llega a los vesti-
bulos de entrada que conducen, ya sea al mbdulo de informacién
o bien a los mostradores de las distintas lineas de autobuses;
entre los dos accesos se encuentra ila zona de locales comer—
ciales.

Por el acceso principal, tenemos; al lado derecho la cafe-
teria de autoservicio y a la izquierda los comercios.

Frente al area de mostradores hay espacic suficiente para
las colas, contando tambien con mbédulos de espera

Los sanitarios, el area de teléfonos piblices, el guarda
equipaje, asi como un lugar destinado para lustra calzado tam—

bién se encuentran cerca de la venta d boletes v la cafete-—

0]

ria.
Existen dos salidas al andén de ascenso, ubicados a los cos-
tados de los mostradores de las diferentes lineas.
El area de llegada es bastante amplia contando con un lu—
gar especifico para recoger el equipaje, salas de espera, etc.
Esta zona estad localizada cerca de uno de los accesos a la Es-

tacidn, para un rapide desalogamiento.



En la parte posterior del edificio se encuentran los an-
denes de ascenso y descenso, éstos z su vez estén comunica-
dos con el vasto patio de maniobras el cual tiene acceso por
la carretera a Tamizhua v salida a la carretera México-Tampi-
€o, comsiguiendo asi un circuito. Los taileres de manteni-
miento, bodegas, sanitarios para choferes y estacionamiento
para autobuses en resceso se localizan en 1a parte posterior
del patio de maniobras.

Todo el edificio esti rodeado por jardines y plazas, tan—
to en el exterior comoc en el interior, presenta una fachada
a base de de postes de concreto Con pequenas separaciones en-—
tre si, formando figuras curvas y grandes Jjardines, con el
propdsito de integrar el edificio a 1la naturaleza.

El edificio tiene una gran cubierta, sin paredes al exte—

rior logrande asi una agradable ventilacibn,cruzada.

4]
Jwy
o
bt
0

El provecto cuenta con espacios destinados a una po
ampliacidn sin necesidad de hacer grandes cambios, con e

fin de abatir costos a futuro.
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CONSTRUCCION -

Desde que se empezb el proyecto se tenia pensado
un sistema de construccidn que solucionara cuatro

aspectos fundamentales:

1°. Es indispensable Pensar en materiales que no
requieran de mantenimiento bPara concervar su estabi-
lidad y aspecto.
22, El proyvecto presenta grandes clarocs ccen un mi-
nimo de columnas. Con elementos que permitan sal-
varlos sin que el costg se eleve mucho.
32. El tiempo de realizacidén de l1a obra tiene que
ser el minimo posible, con el objeto de abatir cos-
tos.
4°. La construcciébn tiene gue ser con muv poca ma-—
no de obrra.

Después de estudiar éstos cuatro aspectos se lie-
26 a la conclusién de un Sistema a base de eslemen—

tos presforzados.

- PROCESO CONSTRUCTIVO -

- CIIMENTACION Y COLUMNAS: La cimentacién es z
base de zapatas zisladas ¥a& que el terrenc es de
alta resistencia. Las columnas al igual gue la ci-
mentacibn son con el Sistema tradicionai.
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~ CUBIERTA : se Propone un lugar en el terreno (ver plano 00)
destinado a ]a fabricaciép de los elementos de la cubierta {(tra-
bes portantes, trabes "T'") y fachada, 1og cuales simultafinea—
mente a la obra, se inicie 1la fabricacién de las piezas.
—~ TRABES PORTANTES : gy funcién es de servir de apoyo z 1a
cubierta. Iag trabes portantes, bajo el sisteme de presfuer-
20 resultan ser mas esbeltas y con up COSto menor que si sze
hicieran con e1 Sistema tradicional o ep acero.

Las ventajas dei concreto presforzado son palpables debido
2 que por su disefio trabaja el acero {(£'s= 18000 Kg/em®) v
el concreto (f'c= 380 Kg/em®) a su méxima capacidad.
-~ TRABES "Tv . Son trabes en concreto presforzades disefiadas
para cubrir grandeg claros, 1la Central Camionera contempla
entrejes de 16.50 ¥ 23.00 mts. Estas trabes a parte desalvar
claros muy grandes, cubren uyn espacio de 2.00mts, resolviende

asi la cubierta en gy totalidad.

- FORMA DE FABRICARSE

Una vez teniendo un lugar en ei terrenc destinads a la fa-

bricaciérn de las piezas de presfuerzo, se regquiere de equipo



especializado: Una fabricadora de concreto marca Elva de 15n° /hr,
moldes de acero autopresforzantes para las trabes portantes,
moldes de acero presforzantes para las trabes "T", una caldera
de vapor para acelerar el trayecto.del concreto con objeto de

desmoldar las piezas diariamente.

— . FORMA DE MOVER LAS PIEZAS :

Se requiere de una grila portal con capacidad de 30 Ton.

para mover las piezas.

— TFORMA DE MONTAR LAS PIEZAS :

Para el montaje de todos los elementos presforzados, es

7 ~

necesario tener una grita pluma con capacidad de 40

toneladas, montada sobre camidn, ést

permite

O

4}

o
o

rt
]
"

hacer los movimientos necesarios para poder

2

Q

las piezas a la altura y lugar previstos.
Con éste equipo y la secuencia planeada, nocs pear-

mitird abatir tiempo v costos a lo largo de lz cons-

truccidn.
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FACHADA :

Es a base de postes de concreto, fabricados de

la misma manera, peroc no son piezas de presfuerzo

¥a que no son de carga.
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Para <l analigis zslructural s¢ Tomo «n
consideracion quez 2s una <struclura adto-
poﬂ'qntc formada q basz de marcess on
wlumnas de conardo, trabes y lbsas Pre-
fabricadas y tedo <l conunlo s¢ apoya
Q suvgZ an zapalos alslodas de conare-

Sa Tomo <l I ® como marco Tlipe pa-
va analizar, y asi obtener los Mmomenlos Ton-
to dz cagas vericales cwomo de cargas hovi -
Zowalkes ' para <l andlisis de las Slumnas;
ya gue d discio de las trabes porlanics
yde las l0sas nos les dars compania
?ucz 3¢ conlvalard y s<¢ ancavgara de dar
as «specificadones pava guz 32 consw-
yan an la obra on gl palio ~dest a lg
Falonéacion de dameos Drestoma s,
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