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La república mexicana vasta en en lugares bellos; 

en lugares como lo son sus playas, zonas arqueoló-

gicas, bosques; rica en zonas mineras, pesqueras, 

ganaderas, industriales, con innumerables rincones 

típicos llenos de historia y sabor nacional de tradi-

ciones. En fín un país donde contamos con todo. 

Pero desgraciadamente tambien es un país con des-

orden, carencia y desorganización en cuanto a sus 

servicios públicos. 

Estos lugares tan bellos y estratégicos se en- 

cuentran en su gran mayoría rezagados del progreso 

y de su explotación, básicamente por lo remoto de 

su ubicación y la falta de servicios, por lo tanto 

no ofrecen buenas perspectivas para el turismo o la 

industria; porque es bien sabido que el transporte 

y todos los medios de comunicación son índispensapa- 

rael ettJacede los pueblos y comunidades, así como 

para su desarrollo. Una ciudad crece o se estanca 



según lo que tenga que ofrecer. 

El puerto de Tuxpan se localiza al Norte del 

Estado de Veracrúz, es cadena del municipio que 

lleva su nombre, asentado en la márgen izquierda 

del Río Tuxpan, a 12.5 Kms. de su desembocadura. 

La región que comprende a Tuxpan cuenta aproximada- 

mente con 22000 Kms. 

Tuxpan, puerto de ricos y abundantes recursos 

naturales, con atractivos como: su río que permite 

la navegación, la pesca; sus playas,su comida, ga- 

nadería, agricultura, sin dejar de mencionar la in- 

duStría que es plataforma de suma importacia en la 

industria petrolera del país. Una ciudad que crece 

y crece, pero no al ritmo adecuado; una de las gran- 

des carencias que sufre ésta importante ciudad es 

su infraestructura, que por el rápido crecimiento 

11.4 tenido que ser de una manera muy desordenada y 

sin planificación adecuada. 

El transporte es una de los problemas m
ás T,ra— 

podemos citar en particular el descontrol que 
ves;  

existe en cuestión de líneas de transporte urbano 



y suburbano. 

Tuxpan no cuenta con un lugar adecuado que dé 

servicio de transporte de pasajeros. Las distintas 

líneas de camiones existentes carecen de un lugar 

fijo en donde prestar los servicios necesarios, en-

contrándose cada una de las estaciones en distin-

tos lugares; el ascenso y descenso de pasajeros se 

hace en cualquier lugar, ocasionando graves proble-

mas de tránsito y desorden en general. 

Lo que se propone en ésta Tésis es la construc-

ción de una CENTRAL CAMIONERA. 

Esta CENTRAL CAMIONERA deberá disminuir los pro-

blemas de fluidez y organización del tránsito, así 

como dar un servicio eficiente al público usuario, 

brindándole la comodidad de un.fácil acceso ala cen-

tral  y haciendo las distintas conecciones a los des-

tinos y rutas en el mismo edificio. 

Una vez resueltas éstos problemas, Tuxpan crece-

rá en importancia, teniendo mavor atracción turísti-

ca e industrial. 



II. HISTORIA DEL TRANSPORTE 



Puede afirmarse que la tecnología del transporte 

es una de las más antiguas, anterior a la tecnolo-

gía de la ganadería y agricultura. 

El transpoorte es una actividad personal, un ser-

vicio social y una industria. 

La historia del transporte se divide en dos eta-

pas completamente definidas; la primera comprende 

el periodo que precedió a la revolución industrial; 

en ésta etapa sólo era aprovechable la fuerza huma-

na, la de las bestias de tiro y carga y la de las 

corrientes de aguas y vientos. La segunda etapa co- 

TRANSPORTE 

mienza con el advenimiento de la revolución indus-

trial. El vapor, la electricidad y las máquinas de 

combustión se generalizaron como fuentes de fuerza 

motriz. 

Posiblemente fueron los perros los primeros anima-

les _que se emplearon para el transporte. La bestia 

que más abunda entre todos los animales errpleados há 

sidO el Buey. En Egipto y Mesopotamia era la carre- 



ta tirada por bueyes un medio familiar de transpor-

te, éste uso se extendió a diversas regiones de Eu-

ropa, Africa y América. 

En las regiones que se cubren de hielo y nieve 

se recurre comunmente al trineo. En las zonas de 

climas más benignos los vehículos terrestres suelen 

ser de ruedas. Al principio se utilizaban troncos 

árboles que se colocaban a manera de rodillos bajo 

las cargas pesadas para hacer menos penoso el tras-

lado. El siguiente paso fué la invención de la rue- 

da. 

El transporte por agua tenía muchas ventajas, co-

mo la posibilidad de transportar cargas pesadas con 

un gasto mínimo de energía. Ningún tipo de vehículo 

nudo llevar tales cargas hasta la aparición del fe-

rrocarril. 

Los primeros vagones sobre raíles se usaron para 

transporte comercial más que para el de pasajeros. 

Desde la invención de la máquina de vapor a fi-

nales del S. XVIII, su uso comenzó a generalizarse. 



Al igual que los canales, también el ferrocarril 

podía llevar con relativa facilidad cargas pesadas. 

La competencia entre éstas dos formas de transporte 

fué intensa en muchas regiones, pero los ferrocarri-

les tenían la ventaja de su fácil construcción, ade-

más podían funcionar en zonas montañosas. Al mismo 

tiempo se hacían progresos en el desarrollo de la 

construcción de carreteras. que en Europa hasta 

1800, habían sido de calidad inferior a las construi-

das por los Romanos, que yá poseían toda una red de 

Caminos pavimentados. 

Las carreteras tienen sobre los ferrocarriles 

la ventaja de su mayor versatilidad. Cuestan menos 

de construir, además los vehículos que por ellas 

circulan puedan superar pendientes fuertes, por  

otra parte la resistencia al pavimento es mayor en 

una carretera que en un ferrocarril. 

Hasta finales del S.XIX, las carreteras 

estaban en muy mal estado. 

Con el resultado del motor de combustión interna 



en 1885 los vehículos de carretera empezaron a 

adquirir importancia y se multiplicaron de manera 

extraordinaria; una innovación clave fué la intro-

ducción de los neumáticos. Al predominar los ca-

rros con neumáticos sobre los tirados por bestias 

fué necesario construir carreteras asfaltadas. 

Cuando las comunicaciones entre cuidadas se in-

crementaron, el transporte por medio de carros se 

perfeccionó. 

En el S.XVII, aparecieron las diligencias, gran-

des vehículos destinados a transportar mercancía y 

personas. 

Los coches de alquiler y los omnibus aparecieron 

en 1834 llenando las calles. Los omnibus tirados 

por: caballos proporcionaban un transporte barato al 

público, éstos desaparecieron en los años veinte, 

apareciendo los tranvías de caballos. 

Los tranvías y los ferrocarriles evoluciona os 

simultaneamente; se aplicó el vapor a los tranvías. 

Coincidiendo con el desarrollo del tranvía aparecío 



el trolebus, medio de transporte silencioso y sin 

humo, con aceleraciones rápidas y con mayor mo- 

vilidad que el tranvía. 

El primer vehículo público comparado con el 

tranvía, era pequeño, ruidoso y maloliente. Pero 

pronto los autobuses evolucionaron y los tranvias 

empezaron a declinar. 

La creación de lineas de autobuses que comunican 

ciudades de importancia y lugares turísticos, fué 

otro de los resultados del perfeccionamiento de los 

vehículos de motor. Estas líneas han prosperado a 

tal grado en muchos países que constituyen una se 

ria competencia para el ferrocarril. 

Durante la primera guerra mundial fuá cuando por 

demostraron las potencialidades del 
primera vez se  

transporte por carretera, vehículos automotores con 

un formidable rival comercial de los ferrocarriles. 



HISTORIA DEL TRANSPORTE 
EN MEXICO 



III.- HISTORIA DEL 

TRANSPORTE EN 

MEXICO :  En el México prehispánico todo lo que no se 

transportaba por agua en canoas, se llevaba a cues
- 

tas. 	 eron los animales de 
Los conquistadores introduj 

 

tiro y carga, los palanquines y literas arratradas 

por mulas y caballos, posteriormente las carreteras. 

En la mayoría de los caminos el transporte só- 

Io.podía hacerse con récuas de 
	

o 

mulas. 

Hacia fines del siglo XVIII, el cmercio entre 

México y Veracrfiz movilizaba setenta mil bestias. 

En1784 se concedió permiso para establecer dos 

líneas de carreteras; una de México a Veracrúz y 

otra dé México a Guadalajara. Hacia 1875 los ca- 
otra habían aumentado; México pudo tener comunica-

ción con casi todas las capitales de los estados
,  

éstas con otras ciudades de
.  la misma entidad así 

	

Como con las capitales vecinas. La 
	

- capital comu 

nicaba con seis puertos del Pacifico: Mazatlán, San 

Blas, Puerto Angel, Manzanillo, Zihuatanejo y Aca-

pulco;.Con cuatro del Golfo: VeracrUz, uxpan, Tam- 
T 

pico.} Matamoros y con tres ciudades fronterizas: 

Matamoros, Camargo y Piedras Negras. 



La autotransportación foránea por automotores se 

inicio en 1921 en las rutas de México, Texcoco, Chi-

malhuadán y Chalco, al año siguiente los camiones 

de pasajeros viajaban a Toluca, PachuCa y San Juan 

Teotihuacan y en 1924 a Cuernavaca. 

La línea de autobuses Flecha Roja se inicio en 

1925, siguéndole todas las demás que hoy conocemos. 



IV.- TUXPAN DATOS HISTORICOS 



IV.-TUXPAN DATOS 

HISTORICOS  

ESTADO DE 
VERACRUZ 

"Tochpan", nombre nahuatl que significa "lu- 

gar de siete conejos", vocablo que se transfor-

mó en "Tuxpan". 

Provincia hispana que se defendió contra el 

señorío de México; fue convertida en tributaria 

dellmperio Azteca durante el gobierno de Ahui-
zoti. En época de la conquista casi fue aniqui- 

lada la población de la región . Tuxpan continuó 

en su asiento prehispánico, pero debido a las 

constantes inundaciones provocadas por el D,, 

Tuxpan , hacia la mitad del siglo XVIII se cam- 

bió el poblado a su sitio actual, en la margen 

izquierda del río. 

En 1786 pertenecía al Estado de Puebla 	has- 
ta 1853 perteneció al Estado de Veracruz por de—

creto presidencial. 

Desde 1826 Tuxpan fué habilitado en diversas 

ocasiones como puerto de altura, para quedar de-

finitivamente como tal en 1912. 

é hasta 1858 	e sP,  le conoció como ciudad, 



V.- TUXPAN DATOS 
GEOGRAFICOS 



RIO TUXPAN 

SANTIAGO DE LA PERA, 

GEOGR AFICOS  

V.- TUXPAN DATOS  

La topografía del lugar se constituye por 

grandes serranías; al N. la Sierra de Otontepec, 

al S. la Sierra de Papantla, al E. la Sierra Ma-

dre de Huayacocontla y Chicontepec. 

Tuxpan de Rodriguez Cano Veracruz,se locali-

za al Norte del Estado, la región que comprende 

al puerto cuenta con una extensión de 22 000.00 
Kms2, lo cruza el Río Tuxpan o Pantepec, mismo 

que desemboca en el Golfo de México. 

En la región norte tenemos la Laguna de Tamia-

hua que se comunica con el Rio Pánuco; al sur 

de Tamiahua la Laguna de Tampamachoco con una 

longitud de 157 Kms. y una profundidad media de 

2.80 mts. Por éste canal se transporta combusti-

ble y tuberías de gas y petróleo. 

Tuxpan esta situada a los 20 57' 10" Lati-

tud Norte y 979  24' 30" Longitud Oeste, y a una 

elevación sobre el nivel medio del mar de 14m. 

El municipio de Tuxpan limita con los de Ta-

miahua, Temapache, Tihuatlan y Cazones. 



VI.- TUXPAN DATOS 
CLIMATOLOGICOS 
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VI.- TUX.P 	DATOS 

CLIM A - OLOGICOS 

s. 
V-ELOC !DAD APROXiMADA.-_- 9.80 Km/ n. 

El clima predominante es húmedo sin estación 

seca bien definida, cálido sin estación invernal. 

Las temperaturas medias son: en el verano 
27.8º C. de promedio y 20.711  C. en el invierno. 

P
recipitaciones.- El mes más lluvioso es sep-

tiembre con 349 mm. y el menos lluvioso enero 

con 35.2 mm.; las lluvias más abundantes se pre-

sentan durante el verano y el otoño: 150.8 y 

209.7 mm. respectivamente. Las lluvias menos a-

bundantes se presentan durante el invierno con 
42.4 mm. de promedio. 

Vientos dominantes.- De marzo a septiembre 

son del este con velocidades máximas de 48 km/hr. 

y de septiembre a marzo del norte y noreste, al-

canzando velocidades de 150 kms/hr., que son los 
llamados "nortes"del golfo 	cuya mayor {secuen- 
cia es en noviembre. 

Los alisios del noreste ofrecen variacines 

de :velocidad, con una mínima en octubre dP 9.6 

kms/hr. v una máxima en abril de 19.3 kms hr. 



VII.- TUXPAN DATOS 
ECONOM ICOS 



VII-- T U X P A N DATOS  

ECONOMICOS  
AGRICULTURA: Una de las actividades económicas 

de mayor importancia en la región, principalmente 

en lo que se refiere a cítricos, el cual tiene un 

porcentaje elevado con respecto a la producción del 

pais. 
La zona naranjera se extiende a lo largo de todo 

lo que se conoce como "HilastecaVeracruzana". Pero en 

ésta vasta región, la citricaltura 	encuentra sus máximos 

exponentes en las zonas de Martínez de la Torre, Gu-

tierrez Zamora y Tuxpan ( incluye la importante pro-

ducción de Alamo, dentro del municipio de Temapache). 

en éstos últimos se recolecta el 90% de la producci- 

ón del Estado 

GANADERIA: La ganadería es otro renglón importan-  

te ya que su producción participa ampliamente en el 

abastecimiento del mercado nacional, ésto se debe 

fundamentalmente a que ésta región cuenta con in-

comparables condiciones naturales para la explotaci
- 

ón pecuaria. 



Al parecer, la enorme extensión de la entidad, 

así como el gran inventario de ganado vacuno, influ- 

yen para que los ganaderos se organizaran en tres 

uniones regionales, siendo Tuxpan sede de la prime- 

ra, (región norte) que comprende desde los límites 

de Tamaulipas hasta el río Tecolutla. 

Aquí principalmente se encuentra el ganado Cebú, 

de la raza indabrazil, Gyr que es el más fino del 

país, considerado uno de los mejores del mundo. 

Tambien predomina el ganado Cebú puro o cruzado 

con Suizo y el Suizo puro, considerándose que es 

bajo el porcentaje de ganado Criollo existente en 

ésta región. Aquí se practica la ganadería de cría 

y engorda; sin embargo, las condiciones naturales 

de lluvias y suelos favorecen más el predominio de 

la engorda. 

PESCA: La situación en que se encuentra la pes-

ca en la región Norte del Estado de Veracrúz, en 

términos generales es raquítica, pese a sus impor-

tantes áreas de pesca tanto en alta mar como en las 

lagunas de Tamiahua, Tampamachoco y esteros de la 



jurisdicción de Tuxpan. 

INDUSTRIA.- En el renglón industrial se tiene 

un desarrollo franco de la industria de la petroquí-

mica, localizada en Poza Rica. La proximidad a las 

fuertes concentraciones de población y actividad in- 

dustrial en el antiplano, Hace que el Norte de Ve-

racrúz yel puerto de Tuxpan en particular, constitu-

yan un lugar de especial interés para futuros desa- 

rrollos industriales, ya que además de la proximidad 

de los mercados, se cuenta con terrenos apropiados, 

abundante agua y energéticos, amplios recursos huma-

nos y una infraestructura portuaria en proceso de 

desarrollo. 



VIII. TUXPAN DATOS DE 
POBLACION 



El censo de 1970, registró una población en la 

ciudad puerto de Tuxpan de 33 901 habitantes, de 

los cuales el 25.5%, económicamente activa correspondía a la población 

De ésta 960 individuos 

as actividades primarias; el 
estaban dedicados a 1 

27% de la población estaban dedicados a la industria; 

el 56.6% se dedicaba al comercio y servicios. 

El área de influencia es de 5400Kms2. 

Su desarrollo demográficoes de 4.38%. 

Actualmente se estima una población de 80000 ha- 

TUXPAN 	DATOS 

POBLACIO N  

bitantes, más la población flotante. 



IX.- TUXPAN DATOS DE 
INFRAESTRUCTURA 
REGIONAL 



IX.- DATOS TUXPAN  

INFRAESTRUCTURA  

-EGIONAL:  

a) VIAS DE COMUNICACION: 

- CARRETERAS: El puerto de Tuxpan está comunicado 

por las siguientes carreteras: 

-7 México-Tuxpan, carretera de primer orden con 

347Kms. de .desarrollo, se encuentra totalmente pavi-

mentada, tocando los siguientes puntos intermedios: 

Poza Rica, Xilotepec de Juárez, Huauchinango, Acaxo-

chitlán, Tulancingo yWéxico por Pachuca, o directa- 

mente Tuiancingo-México. 

- Tuxpan-Tampico, carretera de primer orden, de 212 

Kms- de longitud, pavimentada, pasa por Tantoyuca, 

Tempoal y Pánuco.. 

- Tuxpan-Veracruz, carretera pavimentada de 309 Km= 

de longitud, pasa por Poza Rica, Tecolutla, Nautla 

Carde' y La Antigua. 



- FERROCARRILES: Existen dos estaciones de ferro-

carril con igual cercanía al puerto de Tuxpan y cu-

ya distancia es de'130 Kms. Una se encuentra en 

Honey, Estado de Puebla y la otra está en Magozal, 

Estado de Veracruz. 

AEROPUERTOS: Tuxpan cuenta con un aeropuerto mu-

nicipal para aviones particulares únicamente. El 

aeropuerto para líneas comerciales se localiza a 40 

Kms. al Sur de Tuxpan. Fuera de servicio desde 198 

VIAS FLUVIALES; El río Tuxpan y el Canal intra-

costero Tuxpan-Tampico, que pasa a través de las 

Lagunas de Tamiahua y Tampamachoco; son las dos 

líneas fluviales existentes. 



X.- TUXPAN DATOS DE 
INFRAESTRUCTURA URBANA 



X.-- DATOS TUXPAN: 

INFRAE
STRUCTURA 

URBANA :  

AGUA POTABLE: El abastecimiento de agua pota-

ble se efectua mediante tres pozos, su distribución 

al interior de la población se realiza por medio de 

tubería,de distribución. El agua se capta a una dis-

tancia de 20 Kms. y se conduce con tuberías de as-

besto cemento, cuenta con una planta potabilizadora. 

El depósito de almacenamiento consiste en dos tan-

ques elevados con capacidad total de 2650m, que 

operan por bombeo. Actualmente existe una poblacion 

abastecida del 52% del total. 

- DRENAJE Y ALCANTARILLADO: El sistema de tube-

rías colectoras para aguas negras tiene una longi 

tud aproximada de 43 356 mts.. El servicio se pro-

porciona a un 40% de la población, el 
sistema no 

dispone de una planta de tratamiento de aguas ne-

gras, y éstas son vertidas al Río Tuxpan. 

ENERGIA ELECTRICA: La energía electrica se 

transmite desde una planta generadora al centro de 



población mediante líneas conductoras y redes dis-

tribuidoras. Este servicio se proporciona a la vi-

vienda, alumbrado público y centros productivos de 

la localidad. 

La energía eléctrica proviene de la termoeléctri-

ca situada a 60Kms. de distancia. Hay una subesta-

ción dentro de la mancha urbana, de la que derivan 

las redes de distribúción que dan servicio al 98% de 

la población. 

- VIALIDAD: La ciudad está ligada por los caminos 

estatales que van de: Tuxpan-Chalahuite, Tuxpan-La 

Barra, Tuxpan-Tampico, Tuxpan-Cobos 	Tuxpan- Poza 

Rica. La ciudad cuenta con un libramiento al Norte. 

EDUCACION: La ciudad de Tuxpan cuenta con cen-

tros de educación como: Kinder. 

-Primarias. 

-Secundaria general. 

-Secundaria Técnica. 

-Preparatorias. 

SALUD: Actualmente existen cuatro hospitales. 

TELEFONO: Teléfonos de México proporciona éste 



servicio. En 1978 la ciudad contaba con 4640 telé-

fonos instalados. 

Tuxpan tambien cuenta con oficinas de correos y 

de telégrafos. 



XI.- DESCRIPCION DEL 
PROBLEMA 



XI.- DESCRIPCION  

DEL PROBLEMA:  

La ciudadde Tuxpan Veracrúz tiene un crecimien-

to de población muy acelerado, ésto se debe a que 

es un puerto rico en: pesca, agricultura, ganade-

ría e industrial. Desgraciadamente há crecido en 

una forma muy desordenada y desorganizada, dejando 

como concecuencias carencias en todos los servicios 

en general, tanto de infraestructura 
	como de bien- 

estar social. 

Uno de los principales problemas que afronta éste 

caótico crecimiento es el del tránsito, problema va 

común en todos los sitios de la Repúblic Mexicana. 

Tuxpan tiene un grave problema en cuanto a que no 

existe un lugar determinado para dos autobuses , es 

decir, que cada estación tiene su local ubicado en 

diferentes .direcciones, y algunas de las llenas que 

llegan hasta éste puerto se conforman simplemente 

con cualquier esquina o sitio en donde se les haga 

parada. 



Actualmente existen siete líneas de autobuses que 

dan servicio al puerto. Estas líneas tienen un pro-

medio de 60 corridas diarias; incrementándose éstas 

a 80 en vacaciones y fines de semana. 

Durante las horas diurnas se realizan el 85%, de 

éstas siendo las horas pico, las 14 Hrs., y las 19 

Hrs. 

Tomando en cuenta que cada una de éstas siete 

líneas hace 51 paradas aproximadamente durante el 

día; multiplicadas por las 7 líneas nos dá un to-

tal de 357 paradas de ascenso y descenso de pasaje 

en las calles, pués como fué mencionado anterior- 

mente no exite 	lugar específico en donde se hagan 

las paradas, ésto ocasiona un congestionamiento muy 

grave de vehículos; falta de seriedad en el servi-

cio, retraso en los horarios, falta de continuidad 

en las rutas, dificultad en conexión de rutas para 

los diferentes destinos; v muchos otros problemas 

quesería por demás mencionar. 





XII.- CONCLUSION:  

Tuxpan-Veracrúz es un puerto de altura, con gran 

auge en la agricultura, ganadería, pescas industria 

petrolera. Con un crecimiento demográfico muy alto 

que lo há llevado a un desarrollo sin orden adecua-

do, teniendo que resolver los problemas se servi-

cios como se hán ido presentando 

Vemos así que das distintas líneas de autobuses 

no cuentan con un local determinado en un mismo lu-

gar, en donde prestar sus servicios. 

Tomando en cuenta éste grave problema llegamos 

a la conclusión de que Tuxpan demanda la construc—

ción de una CENTRAL CAMIONERA, que tenga las insta-

laciones que se requieren, concentrando las siete 

lineas en un mismo edificio, para prestar los ser-

vicios que el usuario77. merece y que la ciudad re- 

quiere. 

Se tiene el propósito de ayudar a resolver la dis-

tribución y continuidad de rutas a los diferentes 

destinos y así incrementar la captación de los re-

cursos turísticos, comerciales e industriales, tra- 



tando de optimisar el desarrollo de ésta ciudad im-

portante. 

La construcción de ésta CENTRAL CAMIONERA, ayu- 

dará en un gran porcentaje el descangestionamiento 

del tránsito y seguridad del público. 



XIII CENTRAL CAMIONERA 



XIII.- C E N T R AL  

CAMIONERA:  

La intención de la construcción de ésta Central 

Camionera, es la de concentrar en un mismo edificio 

las distintas líneas de autobuses, que prestan sus 

servicios al puerto. Albergar también distintas fa-

cilidades para el viajero como; servicio de teléfo-

no, telégrafo, correo, sanitarios, cafetería, lo-

cales comerciales, e incluso se propone tener un 

área para exposiciones eventuales, así como grandes 

áreas verdes, plazas de acceso, estacionamiento y 

circulaciones libres y fluidas tanto de autobuses 

como de automóviles. 

En cuanto a facilidades para las empresas transpor-

tadoras se contará con; talleres. de mantenimiento, 

lavado y engrasado, servicio general, patios de ma—

niobras, bodegas, oficinas mostradores para la ven-

ta de boletos, almacenamiento de aquipaje, contra-

lea de entrada y salida y andenes de ascenso y des- 



XIV.- LOCALIZACION 



XIV.- LOCAL:1Z ACION :  

Punto primordial para la construcción de éste 

edificio fue la ubicación del terreno. 

El terreno debe estar ubicado en un lugar de fá-

cil acceso por las avenidas principales, ya que en 

Tuxpan las calles secundarias son muy estrechas 

el acceso por ellas entorpecería el tráfico, a su 

vez tiene que estar centrado, o en lo posible cerca 

de las carreteras de acceso y desfogue para facilite 

tar la continuidad de rutas de trasbordos. 

Se localizará en un punto estratégico que esté 

cerca de la ciudad y de los demás puntos de atraccion 

para el usuario. De preferencia plano o con li-

geras pendientes, para así tener un ahorro en la 

construcción. El suelo deberá de ser con una resis-

tencia buena de tipo II ó III, para tambien abatir 

costos en la cimentción. 



XV.- PROGRAMA DE 
NECESIDADES 



NECESIDADES:  

1.- AREA DE TRAFICO:  

a) Andenes de ascenso y descenso. 

b) Patios de maniobras. 

c) Estacionamientos. 

d) Controles de entrada y salida. 

e) Patios de sevicio. 

f) Talleres de mantenimiento. 

g) Sanitarios. 

h) Carga y descarga. 

2.- ÁREA PUBLLICO:  

a) Informacion y quejas. 

b) Venta de boletos. 

c) Mostradores de línea de autobuSes. 

d) Equipaje y paqueteria. 

e) Salas de espera. 

f) Salas de salida y llegada. 

g) Sanitarios. 

h) Estacionamiento público. 



3.- CONCECIONES COMERCIALES.  

4.- CAFETERIA DE AUTOSERVICIO:  

a) Acceso publico 

b) Sanitarios. 

c) Area comensales. 

d) Barra de exposicion alimentos. 

e) Caja. 

h) Cocina. 

i) Acceso de servicio. 

j) Patio de maniobras. 

k) Cuarto de máquinas. 

1) Sanitarios vestidores. 

m) Bodega. 

n) Despensa. 

ñ) Refrigeradores. 

o) Control. 

p)  

5.- ÁREA ADMINISTRATIVA:  

a) Gerente o director general. 

b) Subjerente. 



c) Secretarias. 

d) Sala de juntas. 

e) Sala de espera. 

f) Recepcion. 

g) Sanitarios, 

h) Archivo. 

i) Enfermeria. 

6.- MANTENIMIENTO: 

a) 
	Intendencia. 

Talleres de mantenimiento. 

c) Recepción. 

d) Sanitarios choferes. 

e) Bodegas de accesorios. 

f) Estacionamiento para autobuses. 

g) Bodegas líneas de autobuses. 

7.- SERVICIOS: 

a) Teléfono. 

b) Telégrafos. 

c) Correo y TELEX. 



S.- CIRCULACIONES.  

9.- ÁREAS VERDES Y POSIBLE AMPLIACION:  



XVI. DIAGRAMAS DE 
FUNCIONAMIENTO 
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XVII.- ANALIS1S DE AREAS 
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XIX. SUMA DE ÁREAS:  

- Andenes de ascenso y descenso 	839.00m2. 

- Talleres de mantenimiento 	 297.00m2. 

- Locales comerciales 	 128.00m2. 

- Locales líneas de autobuses 	 168.00m2  

- Zona administrativa 	 170.50m2. 

- Guarda equipaje y área de teléfono 	70.00m2. 

- Sanitarios públicos 	 70.00m2. 

- Área cafetería de autoservicio 	759.00m 2. 

- Recoge equipaje 	 136.00m2. 

- Salas? de e• spera 	 1121.00m'. 

- Circulaciones 	 1418.00m2.  

5177.50m'. 

APEAS EXTERIORES: 

Estacionamientos 	 759.00m'. 

Patios de maniobras 	 1286.00m2. 

-Plazas de acceso 	 1437.50m' 

Áreas verdes y posible ampliación 	4031.00m'. 

- Calles 	 825.00m'. 

8338.50m". 



AREA TOTAL:  

- Edificios 	 5177.50m2. 

- Areas exteriores 	 8338.50m2.  

TOTAL= 	13515.00m2.  



XIX.- DESCRIPCION DEL 
PROYECTO 



XX.- DESCRIPCION DEL  

PROYECTO:  

El primer paso que se hizo, para la realización del proyec-

to, fué buscar un terreno que cumpliera con todas las necesi-

dades escenciales para la construcción de una central de ca-

miones; tenía que ser un terreno de gran tamafioy poco acci-

dentado, dentro de la mancha urbana y con acceso directo a las 

principales carreteras que cruzan la ciudad de Tuxpan. 

El terreno escogido se localiza en el cruce de la carrete-

ra que llega de México y va a Tampico y la carretera que va 

Támiahua. 

El edificio tiene el acceso principal hacia la carretera 

México-Tampico, donde se localiza la parada de autobuses ur-

banos, teniendo el ascenso y descenso de pasajeros a una gran 

plaza que conduce a los accesos de la Central Caminera; por 

la carretera a Tamiahua tenenns el acceso al estacionamiento 

público y:el sitio de taxis, que también dan a la plaza de 

acceso. 

El edificio cuenta con dos accesos, uno al frente del esta- 



-cionamiento público y el otro al frente de la parada de auto-

buses urbanos. Através de éstos accesos se llega a los vestí-

bulos de entrada que conducen, ya sea al módulo de información 

o bien a los mostradores de las distintas líneas de autobuses; 

entre los dos accesos se encuentra la zona de locales comer- 

ciales. 

Por el acceso principal, tenemos; al lado derecho la cafe-

tería de autoservicio y a la izquierda los comercios. 

Frente al área de mostradores hay espacio suficiente para 

las colas, contando Cambien con módulos de espera de salida. 

Los sanitarios, el área de teléfonos públicos, el guarda 

equipaje, así como un lugar destinado para lustra calzado tan-

biés se encuentran cerca de la venta de bol tos y la cafete-

ría. 

Exis en dos salidas al andén de ascenso, ubicados a los cos-

tados de los mostradores de las diferentes líneas. 

El área de llegada es bastante amplia contando con un lu-

gar específico para recoger el equipaje, salas de espera, etc. 

Esta zona está localizada cerca de uno de los accesos a la 

tacíón, para un rápido desalogamiento. 



En la parte posterior del edificio se encuentran los an-

denes de ascenso y descenso, éstos a su vez están comunica- 

dos con el vasto patio de maniobras el cual tiene acceso por 

la carretera a Tamiahua y salida a la carretera México-Tampi-

co, consiguiendo así un circuito. Los talleres de manteni-

miento, bodegas, sanitarios para choferes y estacionamiento 

para autobuses en resceso se localizan en la parte posterior 

del patio de maniobras. 

Todo el edificio está rodeado por jardines y plazas, tan- 

to en el exterior como en el interior, presenta una fachada 

a base de de postes de concreto con pequeñas separaciones en-

tre sí, formando figuras curvas y grandes jardines, con el 

propósito de integrar el edificio a la naturaleza. 

El edificio tiene una gran cubierta, sin paredes al exte-

rior logrando así una agradable ventilación,cruzada. 

El proyecto cuenta con espacios destinados a una posible 

ampliación sin necesidad de hacer grandes cambios, con el 

fín de abatir costos a futuro. 



XX.- SISTEMA CONSTRUCTIVO 



XXI.- SISTEMA DE  

CONSTRUCCION : 

Desde que se empezó el proyecto se tenía pensado 

un sistema de construcción que solucionara cuatro 
aspectos fundamentales; 

1Q. Es indispensable pensar en materiales que no 

requieran de mantenimiento para concervar su estabi-
lidad y aspecto. 

2Q. El proyectopresenta grandes claros con un mí-

nimo de columnas. Con elementos que permitan sal-

varlos sin que el cosí O se eleve mucho. 
312. El tiempo de realización de la obra tiene que 

ser el mínimo posible, con el objeto de abatir cos-
tos. 

49. La construcción tiene que ser con muy poca ma-
no de obrra. 

Después de estudiar éstos cuatro aspectos se lle-

gó a la conclusión de un sistema a base de elemen-

:tos presforzados. 

- 	PROCESO CONSTRUCTIVO :  

- CIIMENTACION Y COLUMNAS: La cimentación es a 

base de zapatas aisladas ya que el terreno es de 

alta resistencia. Las columnas al igual que la ci-

mentación son con el sistema tradicional. 



- CUBIERTA : Se propone un lugar en el terreno (ver plano 00) 

destinado a la fabricación de los elementos 
de la cubierta (tra- 

bes portantes, trabes "T") y fachada, los cuales simultahnea-

mente a la obra, se inicie la fabricación de las piezas. 

- TRABES PORTANTES : su función es de servir de apoyo a la 

cubierta. Las trabes portantes, bajo el sisteme de presfuer-

zo resultan ser más esbeltas y con un costo menor que si se 

hicieran con el sistema tradicional o en acero. 

Las ventajas del concreto presforzado son palpables debido 

a que por su diseño trabaja el acero 
(f's= 18000 Kg/cm2) y 

el concreto (ftc= 380 Kg/cm2) a su máxima capacidad. 

- TRABES "T" : Son trabes en concreto presforzado diseñadas 

para cubrir grandes claros. La Central Camionera contempla 

entrejes de 16.50 X 23.00 mts. Estas_trabes a parte de salvar 

claros muy grandes, cubren un espacio de 2.00mts, resolviendo 
así la cubierta en su totalidad. 

FORMA DE FAERICARSE : 

Una vez teniendo un lugar en el terreno destinado a la fa-

bricación de las piezas de presfuerzo, se requiere de equipo 



especializado: Una fabricadora de concreto marca Elva de 15m3 /hr, 

moldes de acero autopresforzantes para las trabes portantes, 

moldes de acero presforzantes para las trabes "T", una caldera 

de vapor para acelerar el trayecto del concreto con objeto de 

desmoldar las piezas diariamente. 

- FORMA DE MOVER LAS PIEZAS :  

Se requiere de una grúa portal con capacidad de 30 Ton. 

para mover las piezas. 

- FORMA DE MONTAR LAS PIEZAS  : 

Para el montaje de todos los elementos presiorzados, es 

necesario tener una grúa pluma con capacidad de 40 

toneladas, montada sobre camión, ésto permite 

hacer los movimientos necesarios para poder montar 

las piezas a la altura v lugar previstos. 

Con éste equipo y la secuencia planeada, nos per-

mitirá abatir tiempo y costos a lo largo de la cons-

trucción. 



/ 	' 	' 

FACHADA :  

Es a base de postes de concreto, fabricados de 

la misma manera, pero no son piezas de presfuerzo 

ya que no son de carga. 
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x200 >1220 x-240 
1  ------: 	»a4..°Y-240 
I 	, 	i 1 	1 

, 	i 	! y220 

1 

r-240 

Y-200 	 

y-200 

I 

I 	

-, 

' z 

/f

. 
I 	, - 	, 

, 	• 	.
7  Y 	' 	i II.- / l• //- 1  

///, i y  i / 
	

. 1  

ii 
1 	i ' I ,l 	-  
1 	I 	., 	', -  

i ,,:i.-,,,,•• :: .2-1«...., 	I 

Y-180 

y-160 

Y-120 

I 

) 	 rrl. 	' --- —1 ---- I 	i 4 ... 	,./ 
"" 

, 

•sk 

, 

- 20 

• I 
.15,,r1,111 

x.100 

y-100 

Y-80 

Y-180 

y-160 

Y140 

Y- 60 

Y 40 

X0 	Y20 	x-4C; 	-1([00 	x-120 	x-140 	x-160 	X60 	200 	''220 	Y 240 

T O 
PL7.:J'40 

500  

11:.! 



L-1 , 	• tiL) 	t"-21.."•• 

J.7=773'17771 
I 	1 

raw 

— 	- 

' 	:r\ i=rttteti-- 

- 	, 
••. 

. . ....... 

i 	i  
I 	O i I 

1  

I. 

 le=1.1.1"1  ~117 	

i 

! "I=  

I micl 
I al= 

I C.: 
1~ Es= 

me cz sic 

Z.i a I 
ter  1 

1 

1 	 =.;1 2 a H.  . « '''  a . .  1 	. . .. 	1 

o 0  =1 ! 
51- b cae 1 „ y ....c ! 

E lirE  1  ad! 
u 	 ave , — ; 

i 
31J 01.  

if 
E!_ E 	Ei; :-.•-1 ~ ii  

iam ...:= El 
I.. mc.: 

i a= =1:1 i u...1 	l 
I 	_HEE: I,';'. 

250 



... ••• . ..... 	— 	"•"'"'" 

•,R,- 

....••• 

•-‘' ..__ 	,.._ 

r" • 	 : 

/--"N. ''''! 	

• 

',!".•."." ., 	1 ‘._ ',o  ',,, 
.. 	.r  

 

---- -..„ , 
 

' 	':'11"1 	. 	
• Y i.1. r., l'll'S, ' ' r...... 	 ' 	1  _., ...,=,_„', _7.4,v  -i- 	,.1 	ni ,__I--'--',  

' 	

--it..._ j--..-.r.L__ini.___  
	 ____J ' • 	—J 	  

_,-.1-  a. son , ...¡ 1•11 .....111,..... 3...7 t.,  .....2,/ }IV, lea.- 1.,  .... a. 1..3. .. ....-- •. r

: 

 ...- •. 	• . -.. `, 

. 	, i 	.„--... 

. 	
.1*••••••• 	 —.....-~-••••••900“ 

CROOUIS ESCI.E.MATICO 

1,200 

NN 
2 
<, • Y 



-YE  
M.O 

Tre 

11:1 	 1Z-1 

'1122..01 	 .21.00.1 

CORTE 	A -A 

I 14 11! 	iv 	''I4 Hi,1:91th 	 
..1.411.0.. 	Da AM 

CORTE 	B-8 

	 41D 

tiff_7_71 

• — 	
3 

 Din 	 „17,. -3F11  	¡Ti 
, 	3 	3 	  

CORTE 	C -C 

MTT 

	Fi 
aa . 	 kti rl 

Talar_ i - 

I— ' Mil U: 

Bic • 

IP:A—NO DE CORTES 

	11,  

CT..7 

.10 

i=200 



3e3 

j cRoouts EsoLEm.vren  
j s 	7  
4Ny ! 

, 
112 i  

1 O 
1 

R021 

ME 

!PLANO ARW,J7TECTON!  

I '7-  501 



	 _ 	• f._ 	 • 30 	 • 00 

a 

" 	sus 	 oss s• _e 	, nes_ e se oss 	t 

—( 6 -- 

_10/ 	011. 	r00 

CROOUIS ESQUEVZTCO  

1 

11-17 
aec 	1 S 

0: 

11•01.0.  

ri 
!=r7.!..jO ZRQUITECTOIKO  

1:501 

CA% 



-; 

• 14:II: 	- • ; 	' 

	 1 

9 04a  

 

602 

     

      

06 

PD 	 40 	 e *e 

O 

    

— 	o. 

C.40CLES ESCXEMZTICO 

O 6 

.oe 

,j 	: 	:  .. 	- r 	' ', 	-1  "--  

- 1-4—,- -1 1-1 	i :'-7—t-1- : - r--P--,--1,---1 

	

. . . 	
- -. [  	' 	• : 	:-----1,---Y-1:- ... :...12_..:- 1. 

i7----1 ; - -,,,F:Li„:1:--  - 1. 	117-1-,-4-11. 	1 	.  , 	! 	• 	,  
I 	1 	• 	• 	:  

' 	!' 	1 ; ; ! 
I'' 

 

	,.. 	A---.-,,, 	 -,----,--Z4•--,--  - - .1,1,17  
I 

i 	: 	: . ., 	
.._;10,:09•6.,  %y:tu... ,._____'. 	— 	 . 	, .: 1' i 

! 1, 
- 	1 	-- Li  

_ 

_ 	151 	 ce. 	 ea 

_ 	 e «.3 	 __••• 

• 00 
 

II; 

• 00 

ARQUITECTOrZCO í 

20  

 



CORTE A— CORTE C—C' 

I = 20 

•0 
10, 

. 	 • 

*•,••;1- 

TI:1•=11 *°'°. - 

• 
1 
t 

i. , , - . ---- • 	, 	, 	- . 	, 	--i: 

_ 	
1
.4 	

i — 
11 	1 1 ... z 

- 	- i 11  

t•• 	J_Sr1•1 	ao 	•••-: 	ata 	a 

ao 

1i1 
	 i-,,,,—!--!!! -- • ---- - 	' 

lu.,;•/,:z•••••- 1 --....,. ••••/.4, 	' 	- lt,711.7t.TI . I. 	' 	. ' • 	' , 	t I. - ' -'••••-j.-1:7.1--;:,_. / 	1 

4.. 	1 

so,  	• 
, • I 	 4-4' • . 

	

344 	• 

1 

.• ......•• 

mol ol—r--• . 

*IP 	: •• ;;; ; 	: 

1,1•0 
• Os 

.o. 	.4_ 	... 	 t re 	 9.', 

	

, 	 4 

— 	0 »O 	' o a 	• . 	 a 2S 
' 	t 

14. í 	! 	, 

n 	 

0/1. 	11.01/2.. 1••••••3 

4.••••••• 
Ctmir••••• ,C ora.. 

f•-r.O•ret •12-1• 
er •••••••••••, 	•••3mol 

1.1••••••, 

USW,- 
1•••••• • • "ea- 

mbr 

4 	• 

ff 

CROOUiS ESCCENACTICri 

94b  

CORTES 

4. 4 

o 
1 

ZE 
•K:c 



' • - 	 • t 	r..1. 4 

; • 

.--r-il 	 4C o 

ate. ; 	 • 

, 	• 4 :! 	j -• 	Iht 

1.4194r•D 4.444,4/4",  

v•onie. • reme ta, 44:utzom 

/JOCO Ortaaoloos 

tan.. MY. LDA. 
44.15,44.c. COI oon• 
la S 

DETALLE 2 

LISTA DE MUEBLES Y ACCESORIOS 
I TIPO BE MUEBLE 	N e Y MARCA 	Nº  ?ZAS 

e 

e 	 1 CROQUIS ES0.-e/TATIM I 

-04COOKIS 	 - WrOOTOS C.41eCOSE árra 

-14.43.1,105 	 . «maree., 	en, 
Orto.. 3110t.0444  
o4o41.14.0.7.0.14 

- ,VAIDOS 	 : - 	 toora • 
Orá. 

B,NLO 

-..0180.104.6 PMO. ..4450044 
4.4.000 

-1•09.4 	 - otoO.P440.4 •DC stalKoTia 

; MOKA Lar, 

-se.c10 	 - 	sonr.a.o = lo= 
' 	..elvcx 
- .4.1•11.144, 44.4.* 

31: la .4 

- 	 - 	 E.C.O4OIODOCO'a 
on'Olon= 

110.14 5 	 4.44.442 DE 	.3•1 • 91, 

-.C,c•LePAS 	 - COLADOE.1  245.2 • 4, 

. oronot 	 .12,C1.~.• riL e% y ...a .m./.0/1, 

4444.00s V/ .1,2•••• 	 •••.••• ,s2v41.1. 	r 

ve ;J'y Lapp1,11.1..a...121i U.. VI 

clam1,, 
.M1lsei 

DETALLE'  3 Ukc 

CORTES 

ir-.  2O 



CROQUIS ESOUEMATCO 1 

	

1 	• 	1 

1 	, 

	

1 	  

\ 111~ 12=5-11 i Id 

71 

c.3 i 

	

~ 	.0 1 

...c 1 

= P.4 
n1 
ce It ..21  

7C• 

1 5 1 
mic 

CC 

gE 
C.= 
MI= CC ti  

12=  111. = 
7.11111 

	

tr 1:11 1= 	• 
11`11 111 = ! cm l 1--J3-----• 4 r2., Cl• 

L__..1 

135  

1pLArr, '.,,ROUITECTON!,001 

75_1 

3.0 

Met 

Per0.7' 	
ixj.__St«. S 

f. __ene;_tese_jere 	tes_ ',ti._ ea. jato, 	ene_ ;roo __ e en_ ,ate 



P 

C• 

1..”•••••• 

• PO. Pel NOM» 1.11.14,  
q..00030 

--- • - rmrcs. 'Cm.* 

1 

88i 
í 1-1_ ,“NT.-1 DE CONJUNTO 

Lii 1:500 1 

n • 1 CROCtiíS ESCVEMATICZ 



CROCIJIS ESOLEMZTCC - 

I 

1  1 out ! 	i w  ¡ 
1 lid 	.1 ,11 i o= I ¡ 111 

1 = ,-.1 2 11 

In=.11712 111  

1  4=1 	i 

1.12c  :21  :: lil  11  

l ZE 
i u= 
1 	

urd .4 I/ c= ,, 

l'-11 

i, i==,....•_J 	1 	1  
i !I 	• 	1 : 	•... 

- - 	Di I.--- 1 tii 9 n=e1 

1 Ea= 

- 

:II  : l i 

sz

.1' ''-c:  il  

	

/ 	

/ 

1 1,..== 

1.-1 . 
i 
i 21= = 
! lid 
1 rEal= :1  

ii  

MCL 

.11C 



pe. Tve• De Wirmal• ~Ve.. 
••••••• 

L=I aelvrtege 	my. ven. 

O Fe«. efe ven.. ene Mese, v tu« 
eteperte • *Oen 

tv•••••• ma•c• ene,. mil. 

evOrm• be votwik, e•Mieeeen•ILLAKIIMI ry•oven "el 

PO es re.> lemeca 
•• e 	 1:1[ 	IMIBII.45 
p 	 p. 

.1.13 
Ilak 	0.1•13. 	MOUT"( ••••••111.40, 

li.N..7áTÁLACiCP; SZNJARIZ7 



insTALAcioN sarqrraFnz, 

Ir 50, 

33 00 

fugue •,011 • SO 

4.100 
- 	

_ 	.• _ 	__eme 'sus, 	gag_gaso___!no 

SI MBOLOG IA 

7.2 
• ja: 

tiao 

rz:Z• 	. wenn,. PI ICP1 1".•• 



SIMBOLOGIA. 

_ 1-1 1 171 7 1 • T., 

C:1 	«."'",•• 

• 
I 	I 	. 

RO 	S" ES OLVA z.7 rr. 

--• . ; _ 	. 	• 	 .31,2

•

'1.-2'1." 	 1— 

1 	á ; 	• ; 	 • 

t  

• .7. • 

VIO 

•l1,0 

- 	 f... • - • • 
• ; 	-

A  

110 

O 	mr, 52 V71,21 f0/. M.C. 

• ••••• 
e 

- 1.1.1....1 

251c 	2/~111talee. 

• • • 	..1.•.• er 
urvet 	T.. 12 wats,. 

1 
• *E VV. 	 4.11••••./C. 

1 

;.2 1 

; ------ • -- 	 •••• 
---- 

O e. 

• r  74, 
• " 

2!... • .... 

na+~11.111M+IPMEI~~ .  

1,0  fjeritff 

.—.15112.1.1,21/  

._.... 	••••,-. 

l --,,,--=--", 
	 -• .  

• !::::A.. -12 	
„.„ _2/7'  . • •“ sr..e•na•t• 

. ..•.-,..;=4,...,•0_ 

-"--11.  
....,:t.p r, 

v 1  
1 ittrt, II, . 

4 	---,---,=•1 ; r 	B' 
t ---..C'...... 
I 
't.  

"7"- 1 	! 

r 	1 	' 

• 

111.2 '1.1/12./ ' 	
• 

• 

1i i

r 	 ,  

• 
1( 	

' 

; 	Los 	 _tea 	 :as 

"!! 
!!, 

• *o 



1, 
— L 

11.1, 	,_•1* 

M 

'...: —01 	
i 

l is 

	

_____,, 	,_...... !____,.....,...  

¡ 	n 	....,. 1 	„.k.,„,,....__________--_,_-_- .7-7-:'....".•---1.  
, ..,"-, 	_ ,.In  

''''',..,'" 

_ 
,....., I. 	"Y ......11i ~CM ...A 

—s 

	

'7'7» 	i, s 	S 	1s 	; ; • sl , '; 	s 

	

1 	i : 	 1 ¡ 

	

1 	¡C 1 4  	; ¡.. 	
1.,.._,..i. ¡ 	. • ¡ 	' " 	1 ¡ -, 

	

•••••• rilLf 	 ,-.....-4-wr,.... 	' 1. i ,....;....; 
• 

	

j..... 	 -i 	
¡ ¡
;  • 

1 	. 	 I 	¡ 

.1.5....„..J.49;11.-T.i  	1 - --4"' ; 	:'¡" 	-r*".'W-4-'`'''.-'4 

7"'"'rl  

t ' 
	

! q t 	 n'  2'Llifbe.t.-1 

	

4.-.;=--:;-; 	; ; 	''.' 
	 ' I 

	

3 	 .. 

	

'2 	
....,„_...... ,., ,... ._,...__ 

 

	

, 	: 	_ 	: 	; 	L 7 __;• , - 	•__ 	1 	, 	___1 	; 	t.................:  

-"."... >' . . ,Ze 	 

/ -;--- 

	

P 	 Tar..• 	• 	 ..., . Orem.% 	, 	, 1 

11 

rE ".• ' 	
.....„,,...1 	 roe 	• _ 

	
, ,.i0===„, 	 ay 3,~1i'lia. 

s.. 	

a,. 	

y•L'"" 

•,, — 	_t', .• 	,r,  

-r.~.  •

it 

S 	1,1 BOLO c 1 4 
.st 	

E.1 

117,1.3,3 

18 5  
---,, 

Sc.P..i¡TaRZ 

1 	I. 	I 
tii •tri.. • 

_ [mei an 	ten 	 ni. ave 	tu. en, _ ems te 



OO. 

113  Ch• 

,amo. aom 

2 
• ?•••••• 

I••• 	PIP••••• C••• 

o... eta su ^tu 
Alpe. 

•••M110.02 
— LA•••LATA3 LICOLLAAS 

— AAMPTS 	1•1•••••• 

\ 9 LA obie. 	 r 1.4 

1.41.1 

ro.rrw,r 

.444117.1. 

st. 

1 E DE 4 

1 5 00 : É 

CROQUIS ESQUEM47  

ity._ 	7 



E 

..__.I., 	: 	•, 

	

.„,... 	
„t :" 	4. 

.., 

i•  
....,, 	• 	  .,.,,,.;, 	, 	,•, 	,•, 

, ! y 	1,1 ._. 1 1 
I 	.._„_,.._,„..., i, ., ...„, 	1 i.  
.:. .„.•.._ 	. 	. I,: 	,  

I 
,--,1-- 	 1 

• 

seo 

• 1;1-1 

I • t 

, „, 	_ 	;—. , 	,., -; 5  L..._: 	í.,...--:... 	1.—;•-•"- 

::::. 	...' ,.; 	— ' 	:-7---1---: ,•• 	— I,  
_` 	

...., 	. L _ - 
I., 

R.  

	

I 	-- 
11_---- 

-. • ,..

„....._.e• • e 17.. 

... ,--,i 	 I 

li 	

ta. o< t:7j: ...c ,1 	. 
`.:'—•—• 	

' . 11  

F 

      

__S I .11 8 	L _O G I A 	 • 

   

      

      

_LA 

....te 

   

 

CROCULS ESOUEMATICC  

  

II 

 

    

TOM. II} tes. 

  

• n D E .4 	--0E 

... 	1 ,„ 
E , li.s.,), .:— 1 ,.....1 :, ........ , 

	

, ,.. 	_. 
, . =, <1  . 

.,i., > 1  .. 
.... . 5.1 =, , ....._. <, ...r  

	

.... ... ,. 	i  
, ...I  i 1 ---. 1 

=, —Liti .....•"”' 
, I r:: 	 =,. i 

i L1 

; ; 3 	 1  L...• 	  
i ; G 	CIS i 

01:1= 	11 Z 

1  

.""" 	

1 

11 

1:1=:a 	  

1 iliZ =ilí 
' 	1 - 
i 	i 

1  C...11 
I mima 

11021 

,NSTALA,:nN  

I' 50  

t 



memagiwaimmgmbra~~-1„,,,a-,~111~hz-- 

S t M BOLOGIA 

--r 
tem. 

•••••.,..• 
• Me *10 	 • 06 	 . 	700 

a me 	• e.r• 	la 	 •S 	 ce 	 S as 100 e. be 	tem 5 

— — 
_ 

ZP.00',iS ESCLEMATer::  

: !^a 

Ya  

_ CUADRO DE C‘,RGI.S TABLERO"Cr 

71. 

S 11 



DETALLE DE LUMINARiA EXT. 

ae 

tee 
• 

• 00 

616 

c 

6 
•  

- 7 --- 	 . 
,l,cr 

<66. 

I. 
- —r 

1 	1 	' 

6/21660•06.  
616 6.01. 

tela 

•  

TOT  — 
	 ti 11 

"1 e 

L 	 
5  

nDiacRocr,  _:1: Esotir-i=i;  

II 	:7 , 

.1-71----1 ; 1 0 11 

Mili

il 
	

” y11 «se i i= 11 < 
W 11 = l 
2 11 •CC 1 

ett,z1  1 rn.  i 

11 II!  == t  

7.1-#5 1:11::2:11111  := 

111111 C:2="  

: bra 

=1 

G.21' 
•••=11 

1 	1=11 1 	1: g= 1 %111  

1  =1=11 ....— 1, 

1 c..Z1 

 

SlIABOLOGIA 

 

IE 04 

 

     

      

 

_ECT7- 

 

   

 

, 20 

 

        



2.2 

m  
1:1711 

1 

77-71 

ca, 

zeo 

.2•••••••••,—.2.- 
111 

ate 	
k 

tyttL7_,.
. 11.4_,tter=oti,,___Js.,:r., ve, , t toa .1.,.ate, 	

ttle. 	ot,2::.ave 

S 	r' 
"' 1 r"  

'11.1 

I 
I ! 

- 
, 

. 	122•2122.. 	 ta 1  

••••102 

1. 12 

•••.' 	" 	S 

att 1  
• •  

I  

11"  

SIM Se 

1 

sa EMBOOuiLLROO DE , 
DOC TDS,,  

        

= 75 

       

    

ALTURA y CRIC AOC:: 
OE DuCTOS 

  

REGISTRO ELECTRIC° 

   



I.OUNft Ce .09.1.1.112 C••1 	 ••••• 

WIACItAl4 A _IIICIVILAIR 

1 
ESOUCIÉA 	StMEITAC10/11.71P0 

trup• 	.zenceo. 	I 

GL 1MM...re» 

.1. a In t., [711.11,14,111 

C(1.0a 	•C.I,..01[1.111,'  

***** C.IYADO. 

geri..,T, 	•14.• iN
i  

TEMZIOW 1,11[0f. •(Ti 
trPáLNADC 

• 1••• *roa • •••••-.4 trn 





• 

GROGUIS ESOUEKAT4er,  

111SD2 
,-V•D47. 

I , 5' 

asn•aew• 
1,14...r...• GeMe1+ 

• 

• 

e 	motos. moca ly.rur 

,...••• ce ow•••.«,cuaelves. 
•••••• •••141%, •Mredf. 

I 	 • . • 

uf. 
wolti De ••••1111« mama,. 

3•E 

• 10 

I' 	___::•_-__ 	4.1.  
-- 	''' 	4 	..>" -•-•••. 

• 4,  1 N4-1:  

.... 	41 
li 	

1 

1  •Der•• 	 11 
• en 

. 	 h 

l' 	
...-.I........_1 	+el t •• a c• 

es ce' 1 1 

S • e e 
	 5 AE.te 

SA.1.1D 
• 

—s. F 
G 7- 

t, 

1 
sIMaoLoGA 

SANtIARIA ',musa G'  

	

A k DE Af 	 DE 	 3 • . I O • 

e 19 	 1 »3 	 •1 •te 
....- 	 6.- 

	

l
- 	t•el 	.... 	 •CP  

r; ,. , -- ,r-1 

LJ 

........~44_,_

'  

4  1 , 
4 	I.: 

-,'-'1 I 	
i; • 

	

. 

'l'•-1.-' 	
•• 	: 	S 7-7 	1 	.'" ---- '.- -- 	ii nesetc•• 

I 
."-- 	• s 	1 
'..-- 	. 4 _i 

.O 

 .1'. 	
44 i 

' 	,..'T 	
a 	,........, 

.--.41  
; % 	---- /:•• !;,,24  1,..s.1===J-1,...=•••••=•.,.." 	4 	.1 	 
1 

47-trl , 	 - 	: 	
r....;'  ' 7r; _=41  :•-•:.... i..,..1,...;:.4%.,..:11.,if,:,, 

.,............. 	- - 	4,.........1/ 	, 	--- ----. ----, 	[ 

-I-; 

11,t,  

:-- ._... 1  
i 	H 	1 

, 	, ..... ,... 
1
1  

-  

	

, . 	r...1•e•• ce nirtmor...• 	1---„ 

	

«,.. , ., „ , 1, 	•i 	 I , 

' 	

-M.• 

4.3 

• S 

- knite 'me 

O fa* 	 ara. 

e4. ttliffly• 

71,t 

C410 

«Ye 

-4 
4 



• .10 	 430 	 • O* 	 -1-- 

.-1,_____ .._ • fe 7. ___ 	1,11_ 	_.,..6 OS ... In 	 . ,11] 	, • te t_ 	 • Ce 	 :CC 	go. 	•o• 

• i 	 1 	-.... ' ...... 

_erg ea..., aeLlemplo___La? jue...:_e. 1 

CgOOLES ESOU-7W-70'; 

,`""°"'; . 	. 
4.1.? SIMBOLOGiA 

élot. 

1,••••••• •cer 

Sn 

• ca.. cava.. now 
xeso 

o 

JTree 
t. 	cale 

az= 

= 
iid 

O 

ere 
OVO 

,st 

• _1 

iir,s7ZLACi31 

50 

"111211=621~~MIFASS 



S I MBOLOGIA 

... 	 cr 
snr 	cr, 



.0 	

1   ,'-..;,...-:--,-- ..;..;-. 71 	...-...-.-;-;.-  ,;;;,1 . .,,-,-:; 	.:,..i.__._;..--, - ...-.--  

	

r_i_....__.....,___ .0.15_ -..0._._.0100 .0 /O 	fi II. ara 	a.m.* ,¢. _ta .º.» 

ceo 

r.; 

1 ! • 	1, I 

1 • 	 ' 	-''" ; 

11•091dow 

.!11,7/.111  

• , 

I 	; 

S MBOLOGiA 

• 

/la 'le 	 1 

ars 

111 05 
tÁLACiC-  

r-- 

1-75í 



• 11.11110.1 

I CROQUIS ESCDIZNATICO I 

; 
• 1  

; 

a)71,3 

• f.S. Ikta .2.22 C.1.11,.•• 
,01,•..1 

SiMBOLOGIA 

r--= 

's, =+j ;N' T\ 	
*.•  

IN 06 

lkiSTA1 Z.CiON 

1 :  5001 



0 e- t 	s 	o .I. 
• /•• . 
...,i,2, 	. 

í! 1:-. . 

. 	, 

•	 

	

...t 	 

• C411..0 

ole.. 

'o"~^'^^^^ 
•.•• • I 

. 
111•MIAL 	i 	Ie.... 

... 	; a . 
,_. , ,_:___,_,..,,,.....,,,.-.7...1 



._ • 

AL ti112 •. O E • hl OEA  

4— 

, O p 	1 	ADA 

1•11VIAL. 
. 

—..... 

i 	i 
 	., 	 

P1004. 

2 12 I 
f I ,1.._.... ,..i. 	, 
! 5.  I I  t !  ...,..:  

me•rre 
	 ..—...  

..e.. :.....; 
1„,  ............... ....,..... ,..„,,.„... 

7..7.,  ....""r"..... 

• • 	• 	, 	; 	,•. 

o 

~e 

tj 

cc 
ale 

til 

5 
cc a= 
o 

= 

tal 
01 o = 

= 

Ole 
SIC 

C.D 

111= 

O1:5 

	

; O R Os 	 • 
• A • « 

• • 4101. 

'RIZ.. :I I 	 • 	 

;ffl  .11 	
: 	1 

!II III  
• ;1••••• 	 

	 - 	 t11119:t1111::::: i:Filf• I  

O PLAFONES 
• • • S 4 

; 	  : ! • 1 1 ! 

ijill: syrevaL • tka.. 

• • 	•_,— 
............... 

•.-::-1— ...,-......„„ 
',.-4,-+, ...1---  ................. 

I 

; 
,... 	

;;--- 
m., 	. 	._ 	1 	; -- . 1 	 T 	i 

.,• 	:,.:.; •Ii!I! 	 ;.: 10 !--, .-1 InI 	1 I-1_ .1il'fi 
; **Leo" 	-'.-1"."' -1 : -;'-r-  - 1- t- 	• • , , 	, ..,._, . 	,,, 	,, .., 	,    

: 	..H  
.!:.11 	,____  

AS) ' 
—!-- 	-1'. 	

i 

	

., 	• . 1 	''' : ., _ 	- 6.1;25,!•• ,-- 	. 	 •••: .,.- 

i 	4.3 	 ''. 1.-7-1  i'  i 	i--1.---;"1 ! H  '' 	• .: 	 0.  ri11-- t, :771- 	-1. ® 	-- 

	

_.. O I 	11•.• , 

... , O : 	---.. 	•---.....   : 	: 	• :: : I ' ' --7-•:. 	- 	-7.  :17-  -' -- 	':'...-• 	3-,-- 
-'i... t---5,7-1- 

71,t1, 
; • 	 ; - 	̀51,-.4 	 1 

1 	:,_ 
;.! I  • 	7T-C7 	' 	-4114 

e „ 
• 

r•••••. es _0900000041 

1.4'11 

. .1 

; 

_ 	1 

- 	; •;C:  

1:11•1  1,7 

. 	
. 	 . 

•••-i 

• a Of 	 • 

‘.7 	 ,•1;.. 

te 

CROQUIS ESOI1MATIC3 

9 e 02 

50 

5 	• 	1.. a 	 DE , 	... E 	OPEP • 

. 	. 	 . 
' 	

I , 	 . 

— , , 	 . 	• 	 . • 



440S0 1-2 

1 

!I 
i, ,,  
1! 
¡I  i- 

• 

	

, 1 	 . 

	

I 	
ve.rs coa ; 	 . 

I 	 „ 

• 

L:  

3 «I 

1 	r j 
.-: 	! 11.• 1 j 	mime 	I < `i 

1

:11 	1:1 1 	

I 

 

• I:I  11 	II.1,;:fi: I 

	

: 	¡mi.  1,...,..,.......-4, -. 

	

' 	1  

Sta 

•--( 5' 1•1-7". 

	 4.40 
• • 

:ea 	 LEa _ 
_ 	r:so 	cassase I no 

0014«.000 

; 
un 1 

• ';61-2:11=1 	' ' 	I -1.6-  7:7  7.„ .: . : : -: - - 7 ' ' • :-'..: *t 	F. 	,.___,_„1" --r17----  — -II" 

,z•-•/-_,  ..___, . . • ' 	...-±,..,„ • , :-1 - .; - - • • : " :: " . ' ; -'•-- 	;:'.5 • !21, ..1, • 8 .,_i_ ,,-: 
it:!;:--=:_--.-1_ 	,i; 	:... • !..- 2_,_•:• '•' o - : • - :::: : : : - ::------,---:; 	, ,,,,,14,.,1, 	\ 1 i°•'' 

.,......_...., 	" " : - . ... 	6 	V .. 	.......9 

._.,....._ ... 	._.. _  

• • 	 , 	; 

	

,. 	 , • "¡ 	E --; .5..---'---  

	

; 	 4 	 -.--. : -1  435- 

	

, . 

4 	i 	4 

''.7".7:1.:: .::"; 

-0% 	:-._ .2. --: 2„...-1. 	' ' 	
• i... .. . - 	 ...,4 

I 	i
-1 	

' !- 	 ., 1.. - • 	.• ,11 

-__  

....,1  
	 g404.00C.00 	 • 	

21 21214.  ''' 	' i 	3 

3..100- i 100 . 
' 	t 	 (Z. 	 . 	.'2 	' n'.-. . - 1128 1T •-' -.-:-:-...-Zit:,:-  I  

ie

._ 

 tlibl 

,.._,  
I—   ,1 - - .....   

-4* 	..: 	, 	,,,,,. 	,;;-_,• 
,_ 	

_...,_____ 	_____.‘,,,.............—___ ,,,,.--«;<....r,... 
,_,..., .,, ___  

st,a• 

1 

toi 	  
1 	 ; 

r 	1:7.11 	 CiOLS E.S01_,EMz-r!=r_. 
- 	  

; •;-:-: 
..-1-1..a. 	• 	

1 --  

I-4:14:r.1:- t..17,-.-  
-1-• .4=, 

 
1,1— ,-- 

:_: -_1-,•-t':-._. ',. 	: • ' I::: -; 7:-!-.... y 	i.  
^..):::'• z.,- - 

1).::::,, ‘4,,,-.-. 
 

	

i 	J, 
i 9±, 
1-,4 

.-,- 

-11:t!,  
.. 	.. 

- 	• • 	‘......••• 	, 	. , 	: 	i 

Li 

1 ACZei.„DC-JS 

ir 50i 



ene 

SeG 

:G1 

A DOS 

1,20i  

• 1.1  

/S. 

(;":9 

4 te 

A ele 

--* —5 — 

• 
1— ¡ 
• -I- 	r•-. • 

.2G 	  

GO. 

Are  

• a aR 

	

¡ 	¡ 

. 	
11 •-• 	¡ 	• 

, 	• 

lo-1 

e ; J 



te* 11 
t 

te 

te, 

Zo 

et. 

_ 
Tata. ett.,‘" 

c7, 
cc 

Cm= 

ru 
== 

=.• 

D 5, 

1.751 

re71 

•-`9 	 . _ 
n'yerta 	 I 

: ttt PITO 	2‘"'  

Z.71,t1Sj  11  

129 
	 getl•W•NettYPI... 



CROQUIS ESOUEMZTIO3 

..• 

REGISTRO EXTERIOR PROFUNDO -4 

• 

REGISTRO INTERIOR DOBLE TAPA 

•••• 

7,1 

• • - 	• , 

POZO DE VISITA ré-", 

REGISTRO Y COLADERA CONTRA RATAS 
• ;4,-4 

, 	- 
(ri) tlf.) REGISTRO DOBLE CON OBTURADOR 

INTERCEPTOR DE GRASA HEIVEX 

• 

CAN AL DE DESAGÜE PLUVIAL 
CON 	REJILLA METAL ICA CANAL DE DESABRE PLUVIAL 

BAJO LA LOSA 
CAN AL DE DESAGUE PLUVIAL 

BAJO GUARNICION 

- . . 

REGISTRO CON TAPA DE 
REJILLA (1)  

REGISTRO EXTERIOR iT 
•-: • " ""' 

•• 



DETALLE. 1.  DETALLE 2. 
DETALLE 4 
COLUMNA DOBLE 

*MESO 

CROQUIS EGOLEMATICO 17.1W•1.• 

- 	1.0+,4•412 

DI F., DE nem 

11.1.11 	• 

DETALLE. 3. 

DETALLE 6 
TRABE. T-1. CON DOMO 

,r,Ta malas. CE 

-701.."-WS 

DETALLE TRABE "T-1" 

DETALLE POSTES 

FACHADA_ .. -1. 
76,5 ,6 

250DC 

1 

r: 	E 

DETALLE 5 

SIL 



• 
T-,  

--/ 

./•••'",)"5:\  

• 

!1 	
, 	 , 	 1 	

•I 

,IVI/•••le 	 '1"...r.V., trf1"«.."."••••.0/ 1.11:2 ' 	' 	

' l'Iallf ISPIII,11.  - .1 

i 	
'' 	, 	' 	

il 	 ilff1.1.12., 	IIIN t 

• 
• i 	I 	 i 

' 	
• 	 ' 	" 	'• 	, 	' 	, 	 • 	1 	' 

	

' 	i 	". 	• 	
1 	I 	s, 	• 	1 	1 	1 	 I 

	

I 	 ' 	, 

	

0
--•+ 1, 	''' 	10 	0 ''%. 	 1, 	10  ', 	'P 1 ' + .0  + 	'--+ + 	,_ 	•-+ : `..• 	. 	' 

1, 	+ 	. 	! 	, 	! 	' 	1 	• 	1 	1 	. 	 ' 	 , 	, 

	

1 	1, 	-- I 	.T-t . 	T-1 	T., • 	T., T.: T., 5•1 T.1 1-1 

,-4 	7.4 , 	,./ 	, 	1 	,T.  i 	,  
. 	.1•• Dr.. I. S 	• 	 i 	 ....ree..« •,..•••••• •-'t 

,*—v«.....  ... .1 .---. 	*. 	, 	+' ..,,,,, 	: 	, 	', 	. .,.• 	, 	* 	• ..". 	' 	' 	 *-* 
..*. '...........* 	 ** 	...,-4 	L._*..._....r.":„~........• 	

--, 

, 	 va. pl..** >*---'.' 	 • 
. 	 , 	: 	 '' •*0"-' ***''' 

• ' , r 	,.. ! 	. , , 	. ' 	' 

4- 	 o 
	0 	0 , 	

0 + 
1 	O y 	1C, 	+0 	0 

' 
 

, e 	,.. ;+' 	pr'.? 	 Tr 	. T..I. 	7-e 	1.....- 	.,‘« 	< , r' 	'., - I. 	., r 	•r-r 	,..I., 

'•- 	
', 	1 	. 

.,. 	

. 

• 

7-1 

= 2 O O 

CROOLIS ESOIJEMATiCn 



XXII.- CRITERIO ESTRUCTURAL 



ESTRCUCTURRL. 

PQM el and(SIS <Z5TrUCtürfal 5e tornó <En 
con5ialaraCián qc.te es una earucTura 
pottcora formada et batsz o¢ marco con 
columnas de cemcraro, -trabLzs y losas 1:5ke-
-Fctbricactas y rudo ¢l co na-unTO ZZ  c poSet 

su 0.2,:a cuN p citctz aRcst044401t 	cono<- 

Se torno .21 ,crla ©corno rnctrco tipo po-
lla analizar, ast obtanair los momentos Ten-
t(' c C.0490.5 VaVta-CO 17.5 COMO CIZ C.ClIty33 hOWl - 
Zatita ICS y pava <zt ancllisís 	lakz colurnnazi  yo, quz al cildziñó ele  (c tredests portetatc5 

clas tinas noz Ic6 doro: lot comparda 
2u se se cotillea-cc:0cl 	ancer/cou?  Che dqr 
raz cz 5 PeCA «Ido nes pava qocz ta. con sov- 
an 	n la obra en el parto doz5-tinoclo o ( Q 

4We) na:kcjós-N d czkrIvZSITC'S -9Y.Z.54:7;VV-aa>3 . 

AKIFIUSIS  



1-1 

COÑSIDER9095 . 

g\-5zcwr,o,  c i \as tc 

4 
C090,  pcx rzwacr:zr,:-7.) 

-ovt.--(c) 4 <iv-\\otá.{ \\0,2:50\ 

Cov-c), 

r 
\ O  e,WjCexlC_I O, 

rZrc- 

Á. 

7 	, 

COCL S-  vcienrc s. \ sc-n:\ \ CO 
f 	' 



=0-(15- Zr_7.35e,  =O, 3G 
c?..z1 

20 356 = C.):55 	es:4cl o 

X 	 k 

MARCO ETE  

   



lo  

  

   

   

b 	 2"; 3'") 



ESTA 
SALIR DE la 

ENI  

E0 t Off: 

o 

.3,71/1 '1-1 

1-1  toc  

1-7'r2 3z_ 
<( 

E 7_ 

Ek:k = 



":""- 33-011/y2» 
`P-=-• o.G,Qz9 

Caccvo post170j). 

00rf-r= z í 211'/-110 

Pc_c_10 	CiCt  '30 

rkZ pci u u , 

10Q 

O-0050 = 

<150 

Go Y -,1.•;-7 

z0 

_LLY (20 x 10 = q. 3 3 
6a2- 	8o) (50z 

macar 	dcz 	k. 	-1-1 ab<Z: 
d aSmc dotzin d r-za 	 . 

M Cr,  "r vC, 	Ca 	( ca  ( 

1.qx ce,.(15,-  x)o5  
8Ci -307- 

p 6,1'2  



1-71 ,‘; sqct 

/ 
íes . 

O btin C.:1"On de ckforrtncwidn  parrnisl 	(Parco d¢oje O. 
oy 

C,J 

7/7771771.- 	 /g/'fifill 

L'U - 

L--1é25 4íg 

oga 

ir 



4_  t • 	. 	-r 
-r/c/v„ 

y sisrrucc 10‘3 
(-c-Sog 	

q 20 "r/Gov-, 	 . 

60o.  c1 3. ca tAn-x. G C. 



30J - O- 60 

9 

CUL 

les_ oa 

jci.. 2'7'• COL 

	

b()) 	 " 	T Ze 

	

tv-) 	) 
"t3.461 

11_35 
4-4  I Jq-5S 
///////, 

29.15'9(9 [4:, o2 

= /i G590, 

77/7777r 

34 91  

01 ziro 

FINPLISIS SIMICO MARCO EJE 

   

= 	k 8_ o8 = SY-0 	z 37 



a CC \ 

-r(.1= 2.5,0 

g8 
NAs 	 -T-rn 

a 
•1-\ . 

P 	TCM 

120 Crn. 

z 
ICLC1-1 

CALCULO DE IR COLUMWR  

• 

.00 Tes, 	 T. 

\31: 	ry1 

• - 
COnd,IC\Cjn 

p= 145.00  X = I5q. 	\on 

+1\1\53 
 



0.35 = ,1-7- 35 ( 	 

x 250 -_, zoo r.4  

X ZOO ---- 	Kr? 

T x 103_  CD. O 

YRO,  

23-92- y 	 12- 
6kC,) 



CALCULO DE ZRPFITA  CENTRAL  EJE Os CONO. 

15 o -rj'im 
\ 	nr\ x Ct; • C "TAY‘2.  = 1  3-50 Ton. 

1-5a Tcg\. 
nt 

E50 KcjIcrv\ --
qzoo fcrv z  

_ i.3 xG.o8 x 
a:52"" 

1\1‘ 	Tora X 0. GCrror\ 	(D8 Ton 7rn 
2 

o. 	----7-- GO8 000 = 22_ el 
100 

o-,  vQ,2_ 	 1,aCk KG  /csv-‘,'1  

1,15 -Y 2-5 >1,4 

-'pujo 12)C,  
=-» 2_ 	ciy‘ = zajt o 	41 20 . 



XXIII.- BIBLIOGRAFIA 



BIBL IOGRAFIA :  

- D.D.F. ( Departamento del Distrito Federal), Direc-
ción de Obras Públicas. 

- Censo general de población 1970., Secretaría de pro-
gramación y presupuesto. 

- Plano regulador de Tuxpan Veracrúz, Palacio Municipal 
Tuxpan Veracrúz. 

- Arquitectura Habitacional Plazola, volumen 
1. 

- Arquitectura Habitacional Plazola , volumen II. 

- Historia de México. Enciclopedia Salvat. 

- Gran Enciclopedia Didáctica Ilustrada, Salvat. 

- SIPSA. Sistemas Presforzados. S.A. 

- Delegación Municipalde Tuxpan Veracrúz. 

Reglamento de Tránsito. 


	Portada
	Índice 
	I. Introducción 
	II. Historia del Transporte 
	III. Historia del Transporte en México
	IV. Tuxpan Datos Históricos 
	V: Tuxpan Datos Geográficos 
	VI. Tuxpan Datos Climatológicos 
	VII. Tuxpan Datos Económicos
	VIII. Tuxpan Datos de Población 
	IX. Tuxpan Datos de Infraestructura Regional
	X. Tuxpan Datos de Infraestructura Urbana
	XI. Descripción del Problema 
	XII. Conclusión 
	XIII. Central Camionera 
	XIV. Localización 
	XV. Programa de Necesidades
	XVI. Programa de Funcionamiento 
	XVII. Análisis de Áreas 
	XVIII. Suma de Áreas
	XIX. Descripción del Proyecto 
	XX. Sistema Constructivo
	XXI. Proyecto
	XXII. Criterio Estructural 
	XXIII. Bibliografía 



