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INTRODUCCION



d.escubr:.m:.ento de la 'naqulna } de o _ros lnventos mas,

tal manera que ahora su- v:l.aje flh: mas rap:Ld i bas‘tanf:_e

U Hoy en dJ.a o el transporte de pcrscnas representa una actiwvidad

1. INTRODUCCIGR. _
' Desde los primercs tiempcs del hcmbre, y hasta la actualidad, ana de las conductas

e‘scenc‘ial'esr ha sido la de wiajar, la de desplazarse de un lugar a otro; va sea para

satlsfacer ,sixs necesidades ‘de super¥iwvencia ¢ bien para

sociales en la busqueda de nuevoes v . mejores ‘horizontes persconales.

En aquellos tieztlpd$'su viaje lo realizaba a pie, conforme el «lima © &1 tiempo lo
permitiaz sigquiendo y buscandc siempre aquellos lugares que le ofrecian los satisfactores

a. sus necesidades de alimento y abrigo.
Pgstériczmente con. él "desCubrimento de la rueda vy la utilaiz

t.iro, 'Lsu viaje lo ' rcallzo de ‘una ~manera mas descanzada pero nc tan comeda. Con <l

los wehicules se desarrclilaron de

mas comede, v hasta llegar a

.nuestros dias con el concepto actual del medn_o de transporte

ecendénica muy importante

no solo en-'el sector prlvado, .sinc también, en el sector piblico siendo

: 'cni‘do a ultimas fechas.



Las a’ﬁto’ridadés federales gue siempre han atendido este sector, participan activamente

con una. ‘fuerte v decidida politica de apoyoc para el desarrcllo de la infraestructura
carrcfera, dandose con esto, la medernizacidén, mejoramiento y creacidn de terminales de

autobuses para pasajeros.

Las - formas - de wvida modernas, requleren de una actividad sensiblemente econdémicz en
tecdos- sus . aspectos, por lo que el intercambic sociceconémico entre las regiones del pais

es parte fundamental en la convivencia de teodos los mexicancs.

Con51derando lo anterlor fue ccmo surglo la idea de realizar un trabajo gue de alguna
manc:a ¢1n1era a proponer una aportac1on enfocada a ayudar al desarrcllc de éste sector.

Todo estc scportado por las palpantes _necesidades de una poblacién como la de Calpulapan,

Tlazcala.

El presente trabajo esta formado de dlcz capﬁtulos én &l gue se da una concepcicn del

problcma _».' una rcspuesta a las nccesz.dades que aque]an ‘a la poblacién. El primer capitulc

se rcfn.ere a la J.ni'roducc:c.on en la que nos cn\.onframos, ¥ en la cual se describe

L brcvemcntc las razoncs v las parfcs quc forman esfe trabajc.




En el capitulo sequndo, se establecen los alcances y metas que se persiguen en éste
trabajo, justificando y explicando los objetives y fines para la realizacién de éste
'a.poyan'dor'vtodo"estq en programas gubernamentales establecudos en los planes de desarrcllo

estatal, Municipal asi también como Nacicnal.

En el capitulo tercero se establecen las caracteristicas fisicas, geograficas vy

soclicecondmicas de 1la poblacidn, datos obtenides por organismes =specializadeos.

Bl Capitulo cuarto trata sobre el analisis comparativec con otras terminales va
construidas ¥ gue si_rivier,on" comc punto de referencia en cuanto a datcs relacionades al

funcionamiento y planeacién de la terminal.

- Los instrumentbs ndrmat'-'-.-'os'qﬁe» eStuVieron relaci-onados con el provecto s& revisaron ¥
anallzaron consn.derando los reglamentos ‘de. construccidén locales v las normas eastablecidas

p-or SEDUE y la SCT..

Una ez .reun.lda la 1nformac10n antecedente se rEall«.O un analisis conceptual en donde

. se" determ:.naron aspecto.s de forma v tamano ublcando fodo esto en el capitulc sexto llamadc

..nélls:l_s Conc::ptual Z




El’proyecto arquitecténico es el conjunto de memorias, dsscripcicnes ¥y diagramas, va

sean escritos o graficos, de un concepto o proceso comstructivo el cual es factible de ser

realiZado-'En el capituio—séptimo'se desarrolla todo este procesc mostrandc e manera
escrlfa Vi graflca todo este proceso, mostrando de manera escrita v grafica los aspectos

generaleS»y ‘algunos. detalles partlpualres del proyecto con la ayuda de:

Concepto aquLtectonlco-
éfPrograma arqultectonlco-
—:Planos drqultectonlcos-
‘-WPlanos-estructurales
4'P;anos de 1nsta1ac1cnes-

e Memorla descrlptlva-

'+1cQsto y%flnapc1amlento;'

En el Capltulo octavo se reallaa una cvaluac1on general en la gque se determina <l

noveno se exponc un llstado con el ‘nombre vy ubicacidén de cada una de

 ¥ ya en’ equltlmo capltulo se mencicna toda la bibliocgrafia +




ALCANCES Y METAS
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II.1 OBIETIVOS.
.iff Pro§éctar la Teindnal de Autébuses en Calpulalpan Tlaxcala, con unz capacidad e 16
aﬁdénés para é;vservicio foranec ¥ atender a cerca de 500 usuariocs diariamente: basandose
en el siéteﬁa no;mativovae'equipamiento urbanc de SEDUE, respetandc los lineamientos del
» 21

Plan Municipal  de desarrclloc urbanc y considerando &l reglamento de construccicnes d

Estado de Tlax;ala.

II.2 ALCANCES . R

o Se elaboraré.el prqyeéto ejecutdi} elbcual contarad con lo siguiente:
- Jﬁeéé da'plands“g;qﬁitecténicos;
¥.Juegc de plancs Estructurales. .

- Jueéq'de’planos aeﬂIns£aiaciones.
[Eidréulica,~Sanitariapy-Eléct:ica.

~ Memorias de calculo que analizaran solo los concephtos mas representativos
(Estructural & Instalaciones).

'fffMemorialdes¢fiPtiV§' 

-g1¥f§héiisi5*de’finanéiamigpto y?antepresupueSto‘global del proyecto.
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11.3 PUNDAMENTACION.

La infraestructura del transporte, es un elemento amportante para el impulso, el

‘aprovechamiento y &l desarrollo de cualquier regién, contribuyendo asi de manera eficaz a

la crdenacidn territorial de la actividad econdmica v de los asentamientcs urbanos de

cualgquier pais. Su objetivo primordial, es el de trasladar de un sitioc a otrc, perscnas o

mercancias. Dia a dia se comprueba gue los servicios del transporte, ejercen una dran

influencia en la distribucién de 1la poblacidén, la industria y la

maycria de 1las

‘actividades sobre la superficie de la tierra; su usoc se reshtringe solamente a aguellas

‘regicnes. en donde no existan actividades, condiciones o simplemente fa

su ' desarrocllo. EL ’autctransppr'te da . accesc a casi tcdos los puntoes

res gue permitan

geograficos del

Territorioc Nacional; representandc para &l Pais, un servicio de vital importancia, va que

I

por su flexibilidad de operaciém y capacidad, traslada al %7% de las personas y al 80% de

"la carga que se mueve en el Pais.

Para fortalecer la 1ntegxac10n de la red urbana del Pais, el PL

E‘ederal ,que*— 'perténeciente al sector de

"“lyl::es‘arrollo' del :&utotranspcrtc«

tlene como ob et:n;o pflmurdldl k:l de logx:ax: gque el autctran

an Nacional de
'Desarrollo Urbano, senala como ncocs:x.dad la: de generar un sistema de enlace interurbanc
‘_:q'u‘e. facll:.tc la operac1on, . .cxpansz.on f,l‘ flnanc:J_anu.ento de los=s fransportes y las
vj:c'omunlcacn.ones, Ventorno a la ordcnac1on terrltorlal ; .ientro del ambitce de la planeacion

.la programac:.on s«.—_ctorlaZL, para ' cste fin, se ausilia del Frograma de

comunicacicon vy

sporte carreterc



i,

contribuya, por umna parte, a consequir gue los servicios tengan una maycr v mejor

cobertura, ¥ por la otra, gue transfiera recursos de las zZonas mas privilegiadas hacia

aqucllas €n donde ex1stan carencias.

El sistema urbano nacional,: ubica-a Tlaxcala dentro de la zona centro la cual registra
altos indices en porcentaje de comunicacidn, llegandc a considerarla como la entidad mejor

comunicada del Pais dade a su localizacién geografica.

Dentro del Plan~Estatai'dé Deséi:o}lo Urbano del Estado, Calpulalpan esta incluida
'deﬁ£ro del Sisﬁemé de Ciﬁdédés,cémoicéntro'de conurbacién, gue por sSis caracteristicas
’esté apOyadaicon ﬁna'politicé:dejiﬁpuLSQ dentre de la estrategia general de desarrcsllo,
para nivelesi aé,'tipo rinté#médibr~£e§tésentando asi, una alternativa importante para la

'1des¢¢ntializacién'de la zéna'ﬂetropolitana del Distritc Federal.

Ahora blen,» basandose ‘en las condiciocnes ‘de planeacidn dentro de los distintos
”Drogramas de desarrollo, tanto can nlvel fedefal comc 2 nivel Estatal y Municipal, se puede

'fdbScrvar que'~7

: , El Plan Nac1ona1 de DesaIIOllo Urbano, d;#idé al Pais en trece sistemas. Es en el

51stema urbano 1ntegrado ,de;;oplente‘?dbnde ‘Queda comprendido como centre de
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poblacidén; 'sin embargo, nc contempla objetivos y metas especificas para la

Jocalidad.

- El1 plan de ordenacidn de ia zona conurkada centroc del Pais, indica que para efectos
Administxiativos,rr Judiciales ¥ Hacendarics, el Estado de Tlazcala esta dividido en
seis - Distritos"," eh donde Calpulalpan se ubica en el sexte Distritc llamado de
OCAMFO. Esta pos:Lc:Lon en el contexto Distrital lo ha cclocadec junto con su sistema
vial - cazretero s :ferrocarrllero, en una posicibn econdmica, sczial ¥ regional

‘importante, dentro del Sistema de Ciudades .

- El1 plan Estatal de dcsarrollo urbano }" el plan Hunicipal de desarrcllc urbano,

consideran a C.alpulapan c_omo Cabec=ra Municipal ~con -una fuerte peolitica de

. impulso. Dentro de - este- dltimo, se tiene como meta la construccién de una

Téx:minal de Y_Aﬁ'tob'us'e's, “como parte ‘del eguipamiento urbanc, perteneciente al
i ' : . 2

B subs:Lstema trdnsport o-ecn. un. alcance a corteo placzoc, de 5,300 s

;','beneﬁ.c:Lando a 35 333 habltantes, 'siendo responsabilidad de esta accioén al sector

i "Efedelv?al b Estatﬁa;., - con ‘.-lab "particip'aCién ' actifra ‘del sector privado.

Sl deflnlmos como Central de }utobuscs, ~a-iaquel lugar de donde llegan Rutcbuses en

s serv:_c:l_o y Sc lleven a cabo -:l aqc:nsu”};o descenso de pasajercs con © sin equipaje, de

mancra ardenada. 1nvorporando. en: su consfrucca_on todas agquellas instalaciones que hagan
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mis comodas y eficaces las actividades paralelas a é&ste servicic; entonces Calpulalpan no
cuenta con una Terminal de Autocbuses para pasajeros.

fActualmehte,'Calpulalpan, cuenta con tres lineas de Autocbuses de servicic foréneoc v

‘dos de servicio interurbano; para un total de cinco lineas de transporte de pasajeros. De

éstas, una es la que ofrece‘ locales adeCuédcs en €l servicio foranec v ninguna de las
interurkanas cuenta con iﬁstalaqiones para,él usuario. Por lo regular las “Terminales” scn
ubicadas sobré’la acera‘dé élguna'¢alle sin pavimentar ccn las consecuentes condiciones de
seguridad, higiene, comodidad:f:tzpaéidad; independientemente de gue ninguna de ellas,

tiene una ubicacién adecuada dentro de la traza urbana.

Hasta el momento, las autoridades Federales (S. C. T.)}, Estatales (SECODUVI) ¥

Municipales no tiene contemplado alguna accidn referente a la construccidn de una Terminal

de  Autobuses, por lo que encuentro la justificacién en todo lo anterior, para prcponer

como tema de Tesis:

' ZTERMINAL DE AUTOBUSES EN CALPULALPAN TLAXCALA”



5 "DATOS IMPORTANTES DE
- CALPULALPAN TLAXCALA
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TII. 1 aNTECEDENTES
iII;i;l GéﬁQ:ales
| El objetivo primordial del. transporte, desde sus primeras manifestacicnes vy hasta
nuestros dias, 'es la‘dé*trasladar de un lugér a 9dtro personas ¢ mercancias y que ha
: ' dado respuesta'a una serie de necasidades de tipo socicecondmico y cultural en todo

éste tiempo.

“En el México. prehlspanlco'va.éxistia un sistema de comunicacidén entre distintoes
ba:rlos’y poblaclones.,Arlos paraderos se les llamaba “Techialoyan” que significa:
klugar dcnde se guarda, éstos;$e Situaban a lo large de los caminos y era ahi donde se

.;alOJaban vlos “Panlanl” qué -ézan 'lbs- ménsajerds' especialmente adiestrados para
recorrer grqndes dlstanc1as y que conoc1an perfELtamente todos los camines vy sendercs

de la zona por donde tran31taban. su recorrido,eran en pareja y se relevaban en cada

Techlloaygn, de esta manera,el mensaje’ llegaba a su destino.

Fue a51 como,vsegun los hlstorladores, los seﬁOrés de la Tenochtitlan recibian

“_5.;§; wﬁ,pescado Lresco de las alcjadas p*a as, fue tamblcn por m.dio de éste servicio, gue

' llegaron 1as notlclas del arrlbo de loc espanoles a veracruz-
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Con la llegada de estos, el uso de los animales de tiro como la mula y el caballo,

se desar:roll'o, dando origen a la arreria v del transporte de carga.

En el siglo }'.I“, el principal 'inédio de tramspcrte era €l carruaje, por 1o que a
medlados de éste,  se orlglnaron las primeras rutas de transpcrte de pasajeros; siendo

‘éstas de México a:

Veracruz, cruzando por Puebla y Jalapa
- Tepic, por quucaj{ Zinapécuaro

— Cuernavaca

Cunautla
—.Pachuca -
En '193'5' - se creo 1a Com:.s:.on Nac:pnal de Camnos, surgiendc asi los primeros

"camlnos pava_mentados..- A pari'lr de aqu:L el desarrollo de las lineas de transporte fue

en aumento demndando 1ugares de 1legada & :Los ~~luga.res que tocaban. En ese entonces

-'_,'g.ylas :Lnstalacz.ones o Termlnales se loca].;.'far:on en los 1ugarcs céntricos o Avenidas

';,"'Prlnclpales, : Iorméndo‘se as:L las prlmeras Termlnales de Putobuses de pasajeros.




L e e o e i e

'rNetZahualcoyotl

III.1.2 ANTECEDENTES PARTICULARES .
'éalpulalpan,'del nzhuatl “Calpulli” que guiere decir: lugar de 1as casas

diseminados; se le pﬁede considerar punto de enlace impcrtante del sistema

en el lado ponlente del estado de Tla"cala ¥ no sclc en la actualidad, sinc

mucho. tlempo.

Se conoce como antecedente histdrico el gue sus antiguos moradores Yy
fueron de origen Chimeca, de la raza &lclhuaca; que desde en siglo XIII se

en los alrededores de 5la;'entbn¢es rica y briliante Texcocc, bajc el

2

g su hl]o Nétzahualpllll. Con la llegada de los espanoles,

15

o parrios
carreterc

desde hace

fundadocres

de'Te?cocc, Tlaxcala 3 Cholula se allaron par awudarlos en la conguista de 1la gran

,camlno Real, de Texcoco hac1av PUCbla.. De. ésta. manera s& l& atribuye una

comunlca31on con la cuenca del valle de Mezlco, Tlaxcala.y Fuebla.

'Tenochtltlan, ba]o el reinc de Hbctezuma A raiz de éstcs acontescimientos, Calpulalpan

',quedo dentro de la ruta llamada “De ‘la Nueva Cultura Religiosa’, c<creandoss asi, el

arraigada
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III.._ IL mxo AMBIENTE .
| III. 2 1 EI. MEDIO FISIOO Y GEOGRAFICO.
III 2.1.1 UBICACIQ!-
El Mun:.c:.p:.o dc Calpulalpan esta localizadc en la porcicn Poniente del Estade

de Tlaxcala. Su. ez.tens:.on terrltorlal es . de 276.2 Fn®, representando el 7% del

~total del Estado..

. Limita al Ido,fte con el BEstado de Hidalgcs; al Sur con el Estado de Puebla; al
Oriente con los Municipios de Mariano Arista y Lazaroc Cardenas; y al Foniente con

el Estado de México.

Como punto "précis'd de Vlo'cali'za(':_ién se considera:
Gg° 34° 1'2:"’-'”"d'e vLén"c:;i'tud' c 4
d» 15° 35¢ 18" de atitud

s Su alt:x.tud es de 2580 m.s n.m.

III zvlquCLIHl

El cl:l_ma prcdomlnante cn el Iiuru.c:Lp:Lo es:

",——-Templado su.bhnmedo-
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 III.2.1.3 TEMPERATURA.

- Minima  5.7°C en Eneroc y Febrero.
- Media 13.5°C

~ Maxima 21.8°C en 2bril y Mayo.

IIT.2.1. 4 PRECIPIMIQB FLUVIAL
—'Mlnlma 6 6 mm cen Dicienbre
- HHlea 145 mm.en Junlo.

' - Pr:cmed:.c total anual 61.5 mm.

La teruporada de. 1luvz.as se presenta durani'e los meses de Junic, Juliso, Agoesto

~

¥ Septlembre- Se observa tamblen gue se presentan como promediocs anuvales:

,:~3121;3vdias nublados.
— 45 ¢1as,con-h¢1adas; 

'~ 3. dias con granizo.

La dlrecc1on,da los vlentos en general, es de “EN” durante la maycoria del arjc

5meses de D1c1embre, Enero, Febrerc y Marzo.
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IIT.2.1.6 Hidrografia.

En el Municipio no existen elementos impcrtantes de &ste tipe; hacia 21 lado

Sur - Poniente de  la ’Poblacién'f“ée ubican las ©barrancas “El1 Columpio” ¥

“Tochaclaco”, por las quc corren ::D. tenporadds de lluvias, aguas procvenientes de
los cerros - aledanos-; E:-::Lstcn pcquenos cuerpos de agua formadcos en  algunas

depresiones. ‘,d'81 terrenq. .

111217'onom

Su e ten51on geograflca es de 267.2 m2; de lcs cuales un 15% son  zZonas

acc:_dentddas,’unilo% son. v"onas semplanaa ¥ el 75% restante scn zonas planas;

Dredomnando en éstas los suelos flpos E‘:us-:n, caracterizades por tener una capa

superflcnal obscu:ca v rls,a en ‘material organlco ¥ nutrientes las capacidades de

vcarga dt_ estos terrenos son de ent:ce 3 v 5 toneladas per metro cuadradc, &n su

' capa»»res:l.stente qu_e»se_ encuentra ‘a unos: S cm. por debajo de laz superficie.

IIIZ 1 8 - mmz:'m
La vegetac:.on prcdcmnantc son pastl'vales, matorrales y magueves; %¥a haciz las

faldas dc los CcrIOS c:rx.anos‘o,.eccmlnan arboles de ping, occote ¥y encinc. 1a

ma\zoria de: estos" te:crenos son Je lanor-




b
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La fauna térrestre comin es5 la llamada falda chica, formada por: ardilla,

'gonejo, zorrillo, tlacuache y rata de campo; para la de tipo volader existe

: palqma;.Elvgavilén v algunas especies de pato silvestre.

III 2.2 EL IEDIO SOCIECQWQ!ICO

III 2 2. 1 POBI-ICIQT
Segun el JﬁI~fcen§o;;

‘registré a 29,150 Hab., el 1 3.82% de la poblacién del Estado.

17DuranteIeiTIAPSGfdéfISBJIa_lééﬁ Ja tasa de crecimiento fue del 3.3% anual

>7para el lapsoﬂdéflséb a7260O'5e esperajque:sea del Z.1%.

El tamano de 1a poblac1onvpard el afo 1595 sera aproximadamente de 34000

la

icicn vy  wivienda de 1%%0, Calpulalpan

)
£

para el ano 9000 sera de 40 GBU habltantes- De éstas cifras, el 45.8 seran hcmbres

y el 50-~ seran mujeres-

II 2 2 2 SOCIEDHD

Desde cl punto de v1sta soclal podcmos ‘de cir que Calpulalpan tiens un buen

grado de desarrollo en su poblaclon, en’ hase a los siguientes datos:
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~ E1 90.17% de la poblacidn esté al
_ E1 94.70% de la poblacion cuenta
~ E1 92.75% de la poblacién cuenta
- Elréé.SI% de la poblacidn cuenta
'La pavimentacién de calles alcanza

El élumhrado_pﬂblicd»da'servicio al

El,drepaje_yfalcéhtbiiilédo‘en call

III. 2 2 3 ECCNOHI&

‘i Dcsde el punto de vista economlco,

. comprendldas en los ramos de’

;Industrla Manufactuxera 26.47%
e ngrlcultura,_ ‘ 25.47%

" rfAct1v1dades Profes10nales

.
r
(V3]
o

P
R - S 51}
X .

[2v]

(i)

o

’ »:Comerc.lo :
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fabetizada
con agua potable
con luz electrica
cori drenaje
el 26.0%

T5.0% de la ciudad

es es de:

contra <1

la Poblacidn depends de actividades
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Oindustria manufacturerz
B Agriculiurs

B Actividades profecicnales
OComeicio

O Construccion

O Gras actividades
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)
o

. Construccidén : 8.1
2.

(X’

Otras actividades
Se . sefiala a Calpulalpan comc Fargue Industrial vy con una tendencia a 1la

produccidén de “articulos electrodomésticos de usc popular, hule Y resinas

sintéticas, plastificantes y sus materias primas.

Otros datos importantes son:

Terrencs de tempcral altamente productivos de cebada matera

Llta produc¢16n<dé,ganado,Bovino ¥ Ovino
- ProdUCCién,fbrestalrde.pino; ocote vy encino

- Fuerte estlmulo al empleo e inversion industrial.

‘,III 2.3 EI.- HEDIO ‘URBBNO

III 2. 3 1 INFBLBSTRDCTURA

Su crecmmlento urbano corresponde a los asentamientos qLe se han dado a pdrtlr

del 51glo II, a la fEChd':von una taza desordEﬁada en la cual,

no se ha utllléado

"coxrectamente el suelo,_presentandose una serle de deflplenc1as en cuanto a la

dotac1én,de equlpannento e 1nfraestructura-

u

0
1]
%]
|

o

otacién de agua potable, mis del 30% con éste
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serficio, las fuentes de abastecimiento som:
- %a Caﬁéda de Tepuente
- San ?edrp
-~ San Bartolomé

- Cuecilios

*'Drenaje yggicapgariliadb>b

la

1'1\

El servicio lde; drenaje y alcantarilladc cubre la mayocr parte de
Poblac;én'tdhr$us'4_1ineas de descarga, desembocando estas en las barrancas
circunséfitas-éillgrcihdad-'Una aekestas lineas de descarga, por pericdos
Iulatlvamente cortos, va a una laguna de ocxidacién ubicada en lz parte MNorte

dcl Munlclplo fuera de la manpha urbana.

x Enntg1a llectrlca
',El alumbrado publlco no €s Sufl»lent& w el existente es deficiesnte. En el
-=ntro de 1a Pbblacmon es bueno el alumbrado aunque en OCdSloncS nc funcicna

,al 100%;

Conforme se ale]a del centro, el alumbrado se va haciendc mas necesaric,

"3fen cuanto a cantldad ; ca -;d@d.
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En las <calles mas alejadas ¥ que delimitan el Area urbana ccn &l area
.rural, no existe alumbradc pﬁbiico.
; Paviﬁghtacién' |

‘El;pavimento de las calles alcanza apenas el 86% del total de estes y el
resto'de te;raseria. De ésta Ciudad, el.30% pertenecen a avenidas principales,

€l 16.5% corresponde a calles secundarias y £l 53.5% son caminos vecinales.

* Irgnsborﬁef (iﬁiésfde Comunica;ién )

_Calpulélpéh ¢ﬁenta con un servicio de transporte urbano, suburbanc ¥ &
tipo'foféhgo;:El'urband esta dado-por un sitioc de taxis con varias estaciones
én‘tédé/laféiudaa:'existen dos rutas de microbuses gue abarca a toda la Ciudad

pasahdo §o:_laSvcailes'principales.

El serv ricio: 1nterurbqnovcsta dado ‘por dos concesiones Yy gue comunican a

 §Cal ulal an con las poblac1ones aledanas a ésta y gque abarcan al Estado de
Pl P ¥ 49

_fWHldalgo v el de Tlaxcala. Lo . ' ]

”fEl serv1c1o foraneo comunica & Calpulaipzn con las Ciudades de

Puebla .

Tlaacala, Te?coco y Distritc Federal.
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TII.2.3.2 TMAGEN URBANA

En cuanto a la imagen urbana, se observa gue nc existe tal,

25

¥ya que no

predomina,algﬁn tipo de arguitectura con estilo propio, segun los politicos en el

sector de construccidn estatal &sta deberd ser o buscar la imagen mistica con

esencia colonial o campirana.

Laa calles no presentan un traze¢ regular y en algunas los anchos son reducidos

en ,comparac16n a otras, 'sobre tecdo en la - zona centro. Ya en

‘zisentamientos se puede observar el trazo de tipo reticular.

Los -hitos urbanbs?de:crientécién en la Ciudad estan dados o as

,algunas construcc1ones espec1f1cas comoc el “Centro”, “EL1 Puente”, “El

Gasollnera”,'“Las v1as etcg-v

"’:'I::I 2 3 3 Bouzmnm

La poblac;on cuenta con’ equzpamlento ba51co ‘gque consiste en:

”vft* Sector Bdncacaon..

5 Jardlncs de nlnos~r

oclados c<on



* Sector Servicios =

- 2 Preparatorias

. = 1 Universidad

Sector Salud

~.3 Clinicas

‘V'Sector'bepb:te.

- 1 Unidad Deportiva

- 4 Areas de Juegcos y Deportes

"Sgctp:,cultaz§ /}

- ivCeﬁtt¢fCﬁlﬁuréi”,

- 1 Centro DIF

_+ Sector Recreacién

- 1 Jardin central |

6 Iglesi:

26



ke

27

Oficina de Telégrafos
Oficina de Ccrreos
Presidencia y Administracitn Municipal

Mercado Piblicc

S
W R PR

‘Hoteles

|
[N}

Bancos

- 1 Estacién de Ferrocarril

*TSector'Industria-:
- Fabrlca dc prodnctos latex
Fabrl a de "apatos,_'

Procesadora Qc cebada'

o !structura Vial

j’— Vhalldad Prlnc1pal‘> Ex1ste una calle que cruza practicamente la Ciudad,
5a la que se 1e llama Prlnc1pal ?'abarca las Ayenldas Juarez, Constitucidn,

"VMbrelos y el Bulevar Sanchez Pledras, tocandc el Centro y los puntes de acces

"fa 1a ocalldad en ambos eAtremos. e

i
o
Q\

Q

' Existen ctras dos Vias a los extremcs de la Ciudad; una gue corre p
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- parte sur conccida como Periférico y otra que corre por la parte Norte y se le

conoce comc . la Carretera ¥ que e&s particularmente la Carretera México-

" Veracru=z.

Existe una via de comunicacién Terrestre a nivel Nacicnal gque es la

Carretera México-Veracruz, via Texcoco, ¥ que comunica a ésta Pcklacien con

otras Cdpitalés7y alguﬁas Poblacicnes impcrtantes de los Estadcos Alesdanos.

',Esta'comunicadaapor medic de Ferrocarril c<on la ruta ME&xico-Oaxaca.
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II1.3 EL TRANSPORTE PUBLICO DE PASAJEROS
'III.3.1 Lineas y rutas

“Calpulalpan se encuentra ubicado en un punto estrateéegico dentrc del sistema

2 Km. de la Ciudad de México,

v
»

carrete::o de la zona Ponlente del Estado; a tan soclo
"por la carretera ‘México-Veracruz, via Texccco. es practicaments la entrada al Estadc
dé Tlaxcala por el ladq Poniente; ‘colinda casi con poblaciones importantes del Estado
de Méziico, como son 'Texcoco y Chiconcuac;’ con’ €1 Estado de Hidalge con Poblacicnes

como Cd. Sahagﬁn‘y _i;pam-

‘Las termlnales de - Autobuses tienen un radic de influencia de 30 Em. siendo las mas
‘~cercana<s ‘las dg Pac:huca I_G?r —Km.){ Tulancingc (80 Km.), Tlaxcala (60 Em.], Pusblia (8B

Fm.) y Distrito F,ede:al"(s,u Em.).

Actualmente Ca_'!.pulalpan, 'c':uenta' 'COn tres lineas de Zutobuses Foraneos vy dos de
»__AutobuSES» Suburbanos. A Cc-ntlnuas_lon se describen cada una de ellas con sus

aracterls‘_lcas de ser"_lc::.os que ofrecen._

momuspms mxmo-mxcoco Es ~linea da servicic a todas aquellas
Poblac_lones uhlcadas ‘ lo la_rgo de la Carrf-‘-tera México-Weracruz, wia Texrcoco.

-".'»Estas.son., Texcoco, hplzaco, Tlab. ala, Puebla,, Huamantla, WNautla ¥ Veracruz. El

"-f,iser-f::.czxo tme ofrece es de la.‘ en destlno dlrecto a lz ¢d. de México v de 2a.,



Tulancingo Hgo.
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tanto para destinos directos ccmo para intermedics; cuenta también con servicios

devenvios ¥y pagueteria en las Foblaciones importantes.

~ AUTOTRANSPORTES CALPULALPAN-TLAXCALA-PUEBLA.- Esta comunica a la Ciudad de
Puebla cpﬁ Tlaxcala v Calpulalpan,_asi como también a todas aguellas Foblaciones a
lo largo de la'Cérretera,Caiéulalpan—?uebla. Su servicio es de Za. v cuenta <on
servicio de pdqueterla y enviés- Témbién da servicic de Calpulzlpan a Pachuca por
la vla.vPachuca—Cd. 7 ahagun, ab Sn. Martin Texmelucan por la via Sn. Martin-

',Néhacamilpa;

v ADTOIRANSPGRIBS MEXICO-!EOIIHUZC!N - _Esta lln&a comunica a Calpulalpan con las
poblac1ones de kpam, Cd-vSahagun,,Otumbahv a zona hrgueoldgica de Teotihuacan, pcr

~da wia 1mx1co Apaxu Su- serv1blo es de 23. ¥ -ofrece tambié&n el de paqgueteria ¥

qr;env1os-

‘: Cabe senalar qne cada llnea 1lega a su destlno wva sea en la Cd. de Mémicco, en

 &;Pueb1a o blen en PachucQ a la uentral correspondlente- Los México-Texcoco llega a

',f}la tcrmlnal Ote- del D- F. LT}PO}, los bﬁXluO—TcOtlhuaCan llegan a la Central del

 '5NOrte del D F-, Los Poblanos llcga“» :la’termlnal de la Cd. de Pusbla {(CAPUI © a

:ila Central de Autohuses‘dj 1a »d de Tla icala.



R
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"aIIIvS‘z Hbtarios ¥ movimientos de autobuses 4
Para poder tener una ‘base de calculc- nex.e51tamos saber el numerc de autcbuses

diarlqs quev‘llegan o -que salen d:- las* distintas Terminales de Autobuses de

Calpulalpan.

Para obtener el numero exacto de las corrida diarias de Rutobuses, se investigd en
cada Terminal el numero, destino, llegada ¥ salida de cada unc de ellos en sus
distintos recorridos.

-Los datos obtenidos son los siguientes, en servicio foréneoc:

LINEA _ LIEGADAS _ SALIDAS DE PASO __ TOTAL

quﬁ ICO TExcoco a5 g5 67 157

CALPULALPAN-TLAX.—-PUE. 37 : 37 13 g7

. rTEOTIHUhCﬁN;OTUMBArAPAN  *§9'  7‘5?%'29, R 58
'»ssnvzcxo noaauzo ‘romAL 111 111 80 302 CORRIDA DIARIA

;jjdanis la llegada de Antobuses por hora es:
: ME!LCO”TE[COCO ';nf . A-llegan & 1,~ada 15 minutos
TLA;CALn-pUEBLA ‘;- _"‘ llegan 2 1/cada 30 minutos

o TEOTIHUQCEN ;fkf?  ﬂ‘f‘ 1 €11§§ahf2 1£cada 30 minutcs
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o Se proponen andenes de llegada de la siguiente manera:

MEXI C_'Q.-TEI;.’COCO ' 4 andenes
TLAXCALA-PUEBLA ' 1 anden
TEOTIHOACAN 1 anden

: : )

andenes -

Este an’den'funciona ¢omo'pﬁnto ‘de llegada de pasajercs que tardan un maximo de 10

:minutos‘en descehder,dél autobds ¥ el cual, posteriormente se trasladar& al anden de

salida correspondiente.

III. 3. 3 PROBLEMDIICA.ACTUAL
Dentro de la Cludad de Calpulalpan, actuélmence existen 4 lugares distintos en

gdonde se ublcan las Termanales de Autobuses de servicio foraneo, vy las cuales
-acas;onan problemas de Vlalldad, de churldad de Salud v hasta de tipec psicelégicor

,'todo ello aebldo a la mala ublcac1on dentro de da traza urbana.

Problemas»de vlalldad porque las manlobras de accesc o de Salldd a sus Terminales

ffc1erran'practlcaxente el traflco de la Avenlda por la que entrdn a la Foblaciodn.

;lfiqﬁlégés;de?5§gﬁr;aédm?g#égé:éiﬁént:ar 2 su terminal, no miden peligros y casi
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siempre lo hacen con excesc de velocidads; si consideramcs que €s ula zZona por donde

K _mucha gente pasa para su trabajo o escuela entonces podemos decir, gue la seguridad nc

es. mucha en esta 2zona.

Problémas de salud, que por ser calles sin un sistema de alcantarillado, existe la

: rrfacilidad en ellas ‘de‘ qile el polvo, en tiempo de calor se levante al pasc de los

veloces autobuses y que en tiempo de lluvias, se acumulen o creen grandes charces v en

algunos casos; grandes corrientes ‘de agua, lo que puede ocasionar algun tipc de

 enfeImedad a toda aquella pohlac1on que vive a lo large de la Avenida por donde pasan

los AutobuSes-

De t:_po ps:Lcolog:Lco, por el ru:Ldo que producen en. su loca carrera para ganarle la

sallda -a otro Autobus, 51n olv:Ldar tamblen el usc a veces indiscriminado del claxcn

 por ,algunosjdgscohsideradqs conductores.

En resumen,' el problema rad:n.ca en la mala ~ubicacibén de las Terminales de

’v':'hutobuses, 5111 olv:Ldar tamblﬁn la falta ca51 total de locales ¥ sServicios en alguna de

i s_“ellas para con lo' : usuarlos-, .

'El estado en que se encuentran 1las pocas instalaciones de las Terminales e

b
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»déplo:able,’Solo una terminal cuenta con un local en ccndiciones aceptables para dar un
"servicio-adecuado al pasajero. Considerc que el problema es cada dia mas grande y grave
. si tomamos en cuénta que Calpulalpan'es una Poblacidn ccnsiderada como clave dentro del

;sistema de desarrollo,Nacional v sobré’todo como un punto futurc de descentralizacién

poblacional del Distritoe Fede:al, por lc gue se deben concentrar soluciones actuales

para dar reSpuestas'a problemas futuros.

- Segiin datos ya obtenidos, tenemos que son 202 corridas diarias para el servicic

~ foraneo, gquedando de léisigﬁiEnte'manera:

111 de sallda‘

'111 de llegada"

f 80 degaso SR
7i302 coz::das d;az:aa

Para obtener el numero de pasajeros, mnltiglicaremos pér lcs promedios de cupe del

' Autobus dependlendo del tlpo de v1aje'

flPasajeros por autobus de salldauf_#;-lll.g 33 = 3,663

'33j3Pasajeros por autobus de llegadaf.é ‘111~x 33 = 3,663

"‘:ﬂL€Q Pasajeros por autobus deapaso f:#,r‘SO x 16 = 1,220

Pasajeros po:.dia: 8,606




‘Por lo tanto tenemos: 302 corridas/dia

18 hrs. serv. por dia

8606 pasajeros por dia

A18 hrs. serv. por dia

La pcblacién actual dé‘Calpulalpan 25 de aproximadamente 30,000 habitantes

= 17 autobuses
por hora.

478 pasa’jercs
por hora.
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para

el afio 2,000'$eré de.SO,GOO;;por io que para satisfacer las demandas actuales tenemocs:

Terminal MEX.- TEX. . 4 hndenes
Terminal Calp-Pue. 1 anden

v5 Andenes en total,

actualmente-

Lo que se naccslta segﬁn datos de horarzos es-

de los gque existe

’iLINBAJVj." znnns nnneana., _SALIDA _ DE PASO
MEX - TEX | > oy .
f ;»cALéé“Eﬁé; _f  | 3 3 2
- TmortmuACANOS e _

16-andenes para el servicic foranec; por recomendacicnes de
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_la »S.C;T., es bueno considerar un porcentaje del 10% por concepho de futurc

crecimiento; de tal manera gque: -

16 x 108 16 + 1.6 = 17.6 = 18 Andenes.
LINEA mmt:o&sxcotp’ {PUE-TLAXCALA-CALP. |MEX-TEOTIHULCEN TOTAL
Numero :Autbbﬁs Pas‘aje‘rps‘ Autobﬁs ~Pasajeros| Akutobus Pasajeros| hutobus Pasajeros
SALIDR 1 33 | 3 93 1 33 5 165
LiEGEDR | 2 66 3 ‘89 1 33 6 198
"DE BRSO | 3 48 2 32 - - 5 20
 TOTAL 6 147 8 .230 2 66 16 443

TABLA DE NECESIDADES DE SERVICIO FORANEO.
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| }:n';s."n»,m}xno.
| * LOGALIZACION.
Ei 5terréﬁo propuesto serda el resultado de los puntos gque indica la sintesis
analégica-en lo corre5pondienté a la localizacidn; la cual indica lo siguiente:
= Teher facilidad de accesc ¥ salida a las vias federales.
'QkTener pribridad de las wias para acceso, tanto pzatomal comc wehicular.
- Ubi¢acién fuerafdé éreas de posikle crecimientc futufo de la Poblacién.
- Cdntar ;on‘terréno;suficiente en caso de crecimiento de la Terminal.

- Vialidades con poca posibilidad de problemas wviales.
En cuanto a rela01ones de ublCdClon con otLos elementos o eguipamientos no exXiste
mucho problcma SLEmpre ¥ cuando no afecue de manera directa a prcblemas propics de la

comunldad-

o e mxsmmas

. Cg;caaacmza:sm:cas - Terreno plano, con una pendiente del 3% maxima.

'orte 161 30 Sur 156-20 Orlente 120.50, Poniente 12&.7
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 UBICACION.- Hacia el frente con el Bulevar Emilic Sanchez Piedras (Calle
principal), al lade derechc con calle s/n {calle secundaria)l y el

restc con terrenc de labor.

' 'DESTINO.- Zona industrial ligera o de servicio.

VEGETACION.- En general es de tipo pequelc <ome magueyes, arbustes, arboles
frutales = (manzana, durazno, capulin, pera, nogal}, arbcles

- ornamentales comoc pirul, truenc y eucaliptos.




. N i E__,SL

+*

BECCO™ Bunivan SIS BanCHES SaDRas

magcciom  calLm a4 TEmac
orepenate }
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CURSO TALLER DE TESIS Y FiITULACION

[amQuiTeEcTURA | woa
UNAN] 5= TorseRarcs ] =]
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' DE AUTOBUSES FORANEOS PARA
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IV.1 NORMATIVIDAD EXISTENTE.
Norma ésvéquella'teglaAque se. debe seguir como precepto minime a las condiciones de
I

construccién, actividad o funcién de un elemento cualquiera o kien de la conducta ¥

.accibﬁes del ser humano dentro de un Medio Social.

~Em eSte caso,,las.ﬁnicas'Nprmas de disenic para Terminales de Autobuses de pasajeros,

son las que maneja “SEDUE”, llamadas: “NOEMAS BASICAS DE EQUIPAMIENTO UREZNO”.

/ En relacidén a la*éxistencia de Normas de la S.C.T., estas no existen oficialmente,

solo algunas recomendaciones. .

7rv-2 n:cnauln:acxau
En este sentldo, no EXlStc alqun reglamento especifico para este tipc de equipamiento,

fsolo el relatlvo al de Construcc10n del Estado de Tlaxcala, gue &s mismo gue €1 del D.F.

tener como datos delCOS, el numero de andenes de llegada,

salzda ¥

ya




o
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o cxzmzofaasiz‘oo PARA ESTUDIO DE AREAS.

Plaza de acceso. -~ Un pasajeroc + un acompadante x» drea gue ocupan = AREA TOTAL.

Area de pasajero ¥ acompananr:e = 1.20 &°.
- I 20 m x No. de usuarios totales = AREA TOTAL.
Estaciona'nicnté;r—-, Segun Peglamento de Construccidn, por cada 50 m de

construcc:Lén » un cajdn.

- VES!.'IBUI-OS DE ACCESO-,
EX.ISL_e la pOSlhlllda\‘ que la espera del Zutobis sea por un tiempo nc mayocr a

ftrelnta mnutos por lo que se propone que el usuaric lc espere sentado (50%) v el

4 A= .

otro 50% pa_rado.
Zrea ~ 8.%6 m®  pasajero de pié.
k 1.05 ™ pasajero sentado.
Para el usua.r:.o que llega, s"e supo‘,ne“'un tiempo maximo de permanencia de

qu:.nce m:.nutos.

No pasa}eros 3 hora

= ‘pa:sajérors por minuto

o ‘-.,15 m.uzutos (espc-ra/ + 15% = No. de pasajercs




]
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-~ ANDENES .
Segun la Secretaria de Comunicaciones 3y Transportes, el &area para
circulacién en  andenes no debe ser menor a trece metros de anche v  ademas

estara cublerta hasta una tercera parte del Autcbus estacicnadec en el cajén.
ANDEN AUTOBUS = 4.0 x 3.50 = 14.0 n / anden.

— TAQUILLAS.
- Se toma como base el tiempo para venta por pasajerc, =1 niumero promedio de

pasajeros por Autcbiis ¥ el numero de Autobuses o corridas por linea por hora.

C1. Nb. de pasajcros por Autobus = 33.

f2. Tlempo‘promed1o DOI ventana por pasajerc = 30 segundos.

3 Tlempo.promcdloipor venta Dor‘éutobus 20 minutos.

ma.rm mu:u.a RESE RN | 3.0 o?
"“Nbstrador '  ‘

’.,5111a glratorla

“:Caga reglstradora

Anaquiliguarda boletos
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AREA PARA VESTIBULO DE VENTA.

. Area por pasajero 0.56 o
. . _
No. pasajeros por Autobis 33

ARFA/PASAJERC X No. PASAJEROS AUTOBUS x 50 %

NUMERO DE TAQUILLAS.

No. :'pé'sajeros / hora

— - fo. Autobuses/venta de boletos
No. pasajeros / Autobus ' -
‘Venta boletos/Autobuses No. x 20 minutos (tiempo promedio
N - ' ' venta boletos x
Autobus}
= MNo. de Taguillas.

= REG?CIW Y msaa DE E‘AQUE‘.‘L‘ERI& ! E!TVIOS-‘

Este sermc:.o es poco ocupado, por lo regular el usuario lleva equipaije de

mano v pocas personas llevan bultos mas volumnosos.- el espacio destinado para

C:LO se tomara de la 51gu1ente manera:

" Se estima que el SO%de usuarios ‘;lleva equipaje sencillo, con unaz drea de
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.25 aproximadamente .

0.25 m® x Wo. de usuarios + 30% circulaciones = m’ totales

- CONCESIONES COMERCIALES.
‘En relacidn a este punto, nc existe alguna Regla © Neorma a ssguir, tantc en

tamafio como en el ntmero de ellos, por lo que propongo:

-En b’ase'al_‘dat'o'—.de' la poblacién activa dentro del ramo econémico.

No. de usuarios x %* = NNe. de personas ocupan estos servicios.
S3i tomamos uz_'lf,érea. de -20 m® como minimo para local comercizl tenemos:

- No. de personas ’'que ocupan estos servicios x 20 m* = m totales.

El 't'iébf‘: de .k_:Omet('_:»;i'.o ‘que podrén ocupar estos loca'les estaran dentrc de los

. ramos siguientes:

[y

e A:cticulosdef‘otograf_ia Periodicos y revistas.

- RegalosgcurloSLdades - Articulos y prendas para vestir.

'~ Dulces y cigarros - alimentos de preparacisn rapida.




S
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— Farmacia. ‘ — Articulos warios vy discos, etc.

- - MODULC DE INFORMACION Y QUEJAS.

. Segtin la S.C.T. debera no ser menor a 7.00 ri.

. Par'a,'e'_s',t,er dato; tomaré el porcentalje de la poblacidén sconémicamente activa

rd"entlro del 'zramof de servicios de Restaurante en la Ciudad.

o

Para las Areas, me auxiliaré de 1los datos gue “FOMATUR” uotiliza par
dosificar (Manual de criterios béasicos de disefio para establecimientcs de

: alirnénﬁps' y bebidas. Pag-. 71); el cual indica lo siguiente:

.Area ;dt?;-:!?i.e'.S.a_S’_' SR 1.221172 m_fn_uro 1.63 o maximo
Chres gegspera | v Teaz 0.15
| veseilo o0 0.23
SaniELiise g.20 o _ 0.z4 m
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AREAS DE SERVICIO.

Cocina : 0.33 @’ minimo 0.46 ¥ maximo
Caja : a.02 0.03

oficina - 0.07 of 0.08 nt

TOTAL AREAS SE SEBVICIO 0.42 m® minimo ¥y  0.57 m’ maximo

TOTAL AREA CONSTRUIDA - 2.07 m° minimo y 2.72 m* mnaximo

- SANIIARIOS PUBI-ICJOS-

Aqul tomare como - ‘base el Aztlculo 15% del Reglamento de Construccién

del D. F.,'dpndedlndlca: que por cada 60 concurrentes se instalara 1 wuc ¥

1 mingitorio; para baﬁos de hombres ¥ para bafic de mujeres 1 wuc, ¥ o para

- ambos departamentos, 1 lavabo por cada 4 wc.
AREAS DB snav:c:os EARA.D!PSNDINCIAS OFICIALES.
i !ELEGR&!DS

Segun el “Slstema Normatlvo de Eqplpamlento Urbanoc” de SEDUE dentro del

elemento de o£1c1na de Teleqrafos, 1nd1ca que.

ALY

to

Admznlstrac1on 18 m
»y-Bbdega de- fbrmus j archlvo &
"”Ambulatorzc i ig

:  f:Véntan1¢las S 15
'f,fﬂgsala de aparatos" 24 w®

oy

Oy
i
2




- CORREOS.
Al J.gual qué en Telégrafos, SEDUE indica gue para la oficina de Correos

se requiere de:

.-’Ldminist;racién, contakilidad y caija 20 of
_Bédegé de formas y archivoe 4
Am.bula toric z0
Vé.n.tani/lias | 20
,_é.p'axt_ados v pestales &
. Bé&egé' de registrados y reembolsos 6
RN : ' 76 md

St IEDICM WIVA-V
E]. SEIV:LC:LO que se ofreceré en este local sera el de chequec y eXxamen
”.medlco dlar:_o a los conductores que esten proxwimos a salir; también se
: fviencargara de atender a lcs usuarlos con malestares ocasicnados por el

»-;yv:x.aje, al 1gua1 que prlmeros auzr.ll:{.os cuando sean reql.IEJ"ldOS-

lqnupo noc.sa.r:.o. _ o

ty

2|

Cama de aus "ul c:a..,lén

'Anaquel de ins txumentcs

S0N
th =

E _Gab.l ete para lnstrumentos

(s}
[iX)

esa - aﬁux;}l ;a_r—.
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E.écritorio ‘3. &
Sillas ' 1.2
Lavabo sé?tico 1.0
.3 e
40_% cir@laciones + 3.3
B 2 z

OE‘ICINAS MISMIVAS DE LA TERMINAL.

Para este concepto se debe .contar como minimo con lo siguiente:

Gercnc:.a Gcn-ral ‘..;.”. ‘.‘._;.‘--‘-.'.-'-.'.-. ......................... 52.00 m®

Pr.lvado del Gerente o 00 m
'..._.S'a,La de Juntas para 10 _personas . &Z5.00

- AArea secrctarla.l
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Jefatura de Term:.nal ' $.00 m®
Segurldad 8.00
Intendencia y mantenimiento S.00
Depaxi:mnto AN i StTAL YO, o ¢ e et ce e e e 35.00 m®
'J.:fat:ura de perscnal 6.00 m’
t‘;ontabll idad : is.00
- caja o 4.00
,A_r'e_:a' de v-:espera 9.00
o= OFICMS MIMI‘V&S DE LAS LINEAS
Adm..nlstrador 7 /o representante ..... 12,00 m® x 32 = 36.00
oficina d‘e,r_:uta;sy horariocs ......... 12.00 " x 2 = 22.90 nr
ficina del despachador ............. 5.90 =’ x 11 = 55.00 nF

: Pa:ai:castotalcsse -tc-_na:i»:dd h--sigu.:_i_.‘ente manera:

- Aof.:i’fciﬁa{' de- Eix—:-spaéhador por cada linesa

: —,-"l' :oficiba_]de ad‘.m_lnlstrador © rcpreScr}ca nte por iinea.

e céf;i;ci‘.-jaf kderutas 74 "horarios para el servicic fordneo.
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— AREA DE SERVICIOS ADMINISTRATIVOS DE LA TERMINAL.
- Area adninistrativa de‘la terminal.
Gereancia. “ ‘
‘n,ﬁ;eriéaqpidbi Gerente. 12.00 of
' l»Escfitorio.
'3 sillones.
',lréredensa.

1 Archiverc.

1%$&i$ da éuqfas. , 25.00 o’
L s

'iﬁisillas.

1:C;é&éﬁ$a; 

| area secretarial. = | 12.00 o’

. .1 Escritorio.

"~_94i~Sili¢ﬁ £té$f§LazésQ-

' 1 sillén una plaza.
¢M§§AI§§:§ ﬁaqﬁiﬁa de éscribir.




2 Archivercs.
1 Mﬁsé esquinera.
Baic para el p?i*éd?-
- 1w, c. '

‘1 Lavabo.

- Administraciém.

| 'fifz%Esc:itorios.
7' :4j$iiias.v
 ~»3;§rchi§er6s.7
1 f:"("jAj a _sue‘r,tjé- '

' 1'Credensa.

© personmal.

1 Escritorio.

©. 1 Archivero.
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3.00 of

20.00 o

6.00 off

9.00 o



2 Archivercs.
Intendencia y mantenimiento.
1 Escritorio.‘
ZVAfchiveros.
: 3 sillas.
‘ 1 Escritorio.
3 Slllas.
Shla o zona de espera.
1‘Slllon tres plazas.
- San;ta:zos. -
) Segun el reglamento de construcc1cn, para edificios de comercics

.L(articulo 140)' por los prlmeros 400 o o fracc1on de construccidén, se

1 mlngltorlo ¥ 1 lavabo para hombres,

‘.f;wc vy un lavabo para mujeres. 5

_Patic de maniobras. -

necesarla para c1rcuLac1on del Rutocbius en

’?lJG,OO’mZV‘porﬁﬁutobus-

su punto

59

9.00 o

8.00 of

8.00 o®

¥y oficinas

instalaran 1

¥ por los primeras 300 m° o fraccién, 1

mas
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- Areas de servicio de AutobGs.
. Dimansiones del Autobls.
longitud 1= 12.00 m
anchoe a= 2Z.50m
. ancho/acceso ) = = 2.65m
adltura h = 3.60m
° ' distancia ejes d = 6.00m
' ' peso vacic 10 ton.
peso mdx. en eie delant. 6 ton.
o peso mEx. en eje tras. 10 ton.
% Radiec internc 8.50 m
Radio externc 15.00 m
Distancia coperacicnal ’ 5.50 m
Margen de seguridad ext. 1.00 m
Margen de seguridad int. 0.60 m
' Separacidn-curvas §2°-100° 8.50 m
Pendientes en estacicnamiento 2%
Pendiente mdxima en rampas i5%
Pendientsj ma’:m:ima para usuarios 15%




:.>~-'Canaies‘ykpiitaibtnns dentadas para Autocbuses:

- Angulo , a 30° 45°
Ancho - fmts.} b 8.0 5.65
Frofundidad (mts.; = © 18.50 24.50
Longitud (mts.) d  8.80 11.00
Area neta x Autobus (o) 148.00  138.00

le (o

Ny S
L] [ 1]
LY, T~
o Q0 O

[
o
o
\

(")
o

R TR S L SR,
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- AREAS DE APOYO A SERVICIOS.
Para este concepto, se tomaran como base las funciones que ccomprendan las

actividades dentro de la Terminal. Como elementos de base para considerarse estéan:

- Talleres o areas de servicio gemeral como pudieran ser cuartcs de servicic
de maquinas para subestacidon eléctrica, 4areas de mantenimiente de meckiliaric

dentro del ramo de carpintéria; electricidad, albafiileria, etc.

— Bodegas.- AquelldsueSPacios destinados al guardado o almacenamientc de algin

material o utensiliq de trabajo.

e Bst@éiénimiéntb; del personal.- Se obtendra en base a lo que indica el

'rReglamEnto‘ de7_Construcc;one§r'ael”_D.F; dentro del rango de instalaciones

'»admipistrétivas;bf

- Patios de servicio 'y maniobras.- Se podrian proponer cuande estas sean

" 'necesarias considerando ‘las ‘circulaciones minimas para algan tipoc de wehiculo

_especifico.

>Biﬁ§§’§5i§§Eidb#ésﬂﬁéﬁéﬁﬁ_@iﬁé&ds;;:Se tomaran comc base los datos empleados
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en conceptos anteriores similares.
- Areas :verdgsv-— Para este conceptc, se procura disehar las Areas minimas necesarias

‘para este fin.

— AREAS DE CONTROL Y SERVICIOS AL OPERADCR.
Conl:::ol- '
- J’efai:ura de rutas y hora.rmS' Es la encargada del control, ejecucidén y cumplimientc
de rutas y hora.rlos en cada una de las lineas. Se reguiere de una sola persona <on

un es_cr::_tor::.o ¥y una m_esa _pa_;‘a C.B., por lo gue el area necesaria es de 12.00 me.

o Of:.c:m.a del d-spachador" En este local se cncuenfra la persona que se encarga de
'checar la tarjeta de control del .nutobus que llega ¥ que esta proxime a salir. Su

f.rmoblllarlo se reduce a un escrltorlo ¥ reloj chccadc-r-, ¥ un aparato de altavoz. EL

tamano del 10ca1 seré de 6 00 m? .4.'.

' ”“‘;'—;‘s:la de dcscanso :para oporadorcs' Es el _lugér en donde &1 cenductor podra descansar

f.;f;'despues de llegar ,a"la termlnal "'taimb'ién‘ ‘tendra una zona destinada para reunidam,

umero d-: conductcrr.—s por horar el descansc que puede
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'témarbel conductor, esta estimado para ‘llegada y salida de 1 hora, y para los de
paso es de 5 a 10 minutos. Su npbiliario‘seré a base de sillones para descanso y

-mesas de centro ¥y esguineras, tomandose como area suficiente 1z de 12.00 me.

Dormitorios: Para este concepto, solo se consideran los datos de aguellas corridas

que salgan muy temprano o que lleguen muy tarde y por lo tantc tengan que quedarse

“en la terminal.

sinita;ios: Considetahdé*él?articulo,180 del Reglamento de Construccidén del D.F., se

contara como minimb'con'l—regadera por cada 4 usuarios. Se refiere también a pcr lo

menos 1 casillero por cada usuario. Para obtener los datocs relacionados al

“sanitario, consideraré como suficiente: 2 wc, 3 lavabos y 3 mingitorios.
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La”localizacién de las Terminales de Autobuses Foraneos, siempre han creadc polémica

entre los urbanistas, perc dependiendo de las necesidades se& estudia la alternativa mas

adecuada: si ubicarlas dentro c fuera de la Ciudad.

Por

lo regular la solucidén se da en base a c1ertas circunstancias en las cuales se

consldera lo s;gulente.,

a.-

PRIORIDAD EN Las VIALIDADES CERCANZLS A Lz TERHINAL TAWNTO DE ACCESO COMOC DE
SALIDA. ‘ 7

UN EQUILIBRIO ADECUADO ENTRE La UBICACION DENTRO DE L& CIUDI:.D Y LAS CONEXIONES &
VIAS FEDERALES DE ACCESO b & SALIDA.

FACIL ACCESO VEHICULAF Y PERTONAL TOMANDO -EN CUENTA L& ACTUAL SITUACION URBZENA
DEL LUGA-R, : EVITENDO POSIBLES O I:‘UTUROS CONGESTIONAMIENTOS VIZLES EN L& ZONA.
UBICACION COMNIENTE EN RELACION A LR PLANEPCION URBLNE, LOCHLIZANDCLA EN 1LAS

A.'E‘UERAS DE LAS I&.B.EAS }51 FUTUBO CRECII'-I[ENTO DE LA CIUDAD.

»ZVTOMAR EN CUENTA EL POSIBLE INCREMENTO DE LA POBLPCION Y POE Lo TANTO, LA TAMBIEN

: ,Q’POSIBLE AMPLIACION DE A TEMNEL. |
?EVITAR z,o sowc:om Paoa:msms vxm.Es OCASIONADO:: POR EL TRAFICO LCCAL Y POR L&

' PROLIFERACION DEL COMERCIO EMBUIJ&NTE..
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o La ;s_oliiciéh a la ubicacién de la Terminal de Autobuses, estaria dada cuande se le
e ﬁ.bitiug : :e"n ei punto éptimoc en donde convérj an la mayoria de las condicicnes

‘anteriores.
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IV.3.3. PONCIONAMIENTO.

La.>:éla¢i6n entre diﬁersos elementos ¥ funciones de los servicios gque ofrecen al
vuauario,'sbh parte,fundamental de la Terminal. El tamano de esta va a estar ligado de
maﬁera'directa Yy proporcionalmente a la complejidad de estos servicios, por lo gque se

establecen comc fundamentales los siguientes:

- SEHVICIOS‘DE Cnuzx:qn?vkgnna.— Sonrtodos aquellos gque se encargan de establecer
y mantener 1a relacién y caﬁunicaci6n de la Terminal con el medio urbano que la
rodea. Su- func1on pr1nc1pal es la de dotar al usuaric de aquellas instalaciones
o serv1c1os para que con este pueda llegar o salir de la Terminal de manera
ordenada, comodai.y rapldamente.

De entre sus: elementos podamos ccn51derar a los siguientes:

- Paraderos de: .Autobuses urhanos, paraderos de taxis y paraderos de ascensc ¥

VdescenSO 'aé;-autos partlculares, .plazas de accescs, calles ©peatonales,

5circulaciones,aetc;

-'-,'v-"vs:av:cxos AL usm:o._. '-Scm_«aq"uellcs encargados de ofrecer al usuaric las

"1nstalac10nes» necesarlaS' para que éstc reallc= todas aguellas funcicnes ¢

'3_factlv1aadcs dlrectas o derlvadas alb scr?1glo -del Transporte. &Algunocs de sus

"ifjclementos son.aff'”
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Concesiones comerciales, teléfonos publicos, restaurante, taguillas, andenes de
llegadas o. ‘salidas, salas de espera, sanitarios, entrega vy recepcidn de

equipaje, paquéteria y envios, etc..

DSPENDINCI‘S».OFICIALES.- Sén aquellas dependencias gque de alguna manera s&
implican dentro del‘séréicio de Comunicacién y Transpcorte, principalmente son
dé ‘caréctEr ,federal'i§ 'por Rlp»ltanto pertenecientes al Estado. Entre ellas
4podemos nenc1onar— a Correos( Telégrafcs, Policia Federal de Caminos,

'Autotransporte Federal, etes ..

B SERVICIOS ADMINISIRLIIVOS-—: Aqul 'se encuentran incorpcrades todos aguellos

‘seIVLCLos que hacen 9051ble la organlzac1on vy manutencidn AZdministrativa de la

'VTermlnal, tanto a_nlvel Empresa como -a nivel Linea.

El Consejo de Admanlstratlvo esta formado por un representante de cada empresa

que forma la Termlnal Este es el organismc max1mo de la Terminal © Empresa.

'”fgé El Pre51dente dcl Consejo es nombrado DOI el Conse]o hdministrativo y su funcidn

es la organlzar j repr=5cntar legalmente la Admlnlstr <ién de la Terminal.
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= La Gerencia General, es aqﬁella qﬁe se encarga de organizar Y- mediar las
funéiones:de los distintos departamentos que estan a su cargo, en este caso, &s
el de Operaciones y &l Administra‘ti,v'o-.

- E1 Départamento de Oper‘acipnes se encarga de organizar ¥y rs=alizar todas aguellas
actividadés ,re'latiira"s, al  buen funciocnamiento de la Terminal. Dentrc de este
Departamento se" encuentra la Jefatura de Terminal, cuva funcién es la de
supervlsar j hacer cumpllr los reglamentos internos a teodas las empresas gue
forman la Termlnal, 'el Departamento de Intendencia ¥y Mantenimientc es el
encargado de mrantener, el inmueble en buenas condiciones de servicio, el de

- Seguridad es eirijexlx'crza'rga'dé de ‘m"antener el orden y seguridad dentro de la

 Terminal.

- El Departamento Adm:x.nlstratlvc- se encarga de llevar ¥y realizar todas aqguellas
Vfunc:.ones o act:.v:.dadcs relac:l_onadas con 1la Admz.nlstra\.lon de la Terminal. El

 Departamento de” Contabllldad se encarga ‘de organizar todc lo referente al manejo

y control del capltal de la Empresa. ‘el Departamento de Perscnal se ocupa de
_.,",,:dotar en su momento, de la mano' de obra adecuada ¥ necesaria para el

'[;func1onam1ento de la Termlnal. E
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,,smgvxc1051MRms-~ Estos se encargan de darle servicio de mantenimiento de
tipo general a la Terminal, para mantener e¢n buen funcicnamiento todas las
iﬁstélaciqn&s, enﬁre ellas podemos considerar a2 les tallerss de mantenimisnto
ciste:nas, depésitos:dé basura, subestacidn eléctrica, cuartcs de aseo, bodegas,

etc. .

SIRVICIOS AL LDTOBUS. .50n aqucllos gue ofrescen al ARutcbus ftodos los ssrvicics

para c;rcula:, mantenerf”rabastecer~a este dentro de 1z terminal en oOptimas

condiciones-zde sarv1c1o. Entre los serviciocs gque presta se encuentran lcs

'aﬁdehes, areas de glrculac1on, estacionamientoc para Autckuses de guardia, caseta

de confrol de aCCcSO ¥ Sallda, atc. .

SERVICIOS DE APO!O AL OPERADOR Son aquellos que ayudan 21 operador a mantenerse

en buen nlv.*el pSlCOlOg].CO, de salud ¥ ‘Socialmenta haklandc, para un meljor

.,?desarrollo de su . traba1o, ya que si cousxdcramos que de ellcs depende en gran

;;medlda la segurldad de muchas personas en cada v1a]\ qus resalizan por alguna

i'l;h d: Transportc Foranco de Pasajarcs.
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organizacidédn se refleja en el servicio que preste la Terminal, desde la limpieza

hasta él buen servicio del restaurante. & continuacién se analiza un ejemplc de

un organigrama de una Terminal.

| consero pE- |}
| APMINTSTRACI

CONTABIL[DA

| GERENCTA | , , .
; ) COMPUTD ;
| ADMTTIVA. , ' ;
; T CAJA :
, B , !
NOMINAS L
o PRESIDENTE DEL!  GERENCIA
o i “CONSEJO * - ,§~ * GENERAL
i B | L iiliaiiiiol 8 LR ' o
: ! JEFATURA
: i CERENCIA !

% 1
| OPERACIO- |
: NES

CONCESIONES
COMERCIALES

ALMACEN

|
' _
' !“ CTERMINAT

MANTENIMYT EN‘T‘(J

VIGILANCIA
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Para”elytema devTerminales de Autobuses de Pasajeros, existe el problema particular de
ﬁé Habé:  informaci6n ~especifica scbre este. Actualmente las Dependencias de Gobkierno
en;argadés de,realizar,el Proyecto, Construccién Y Supervisién de Terminalss, noe cuentan
con el_naterial'informativo suficiente para que dé manera clara y objetiva sie puedan
proyectar - los eSpacioé' quuitecténicos requeridos para la Terminal de ZEutcbuses de

Pasajercs.

‘A falta de esta 1nformac1on espec1f1@a vy para poder entender mejor el Tema de 1la
Termlnal de Putobuses, es mnecesario establecer un criterio basicc en cuanto a disenoc v
dotaclon de espaciOSf tomandO‘como puuto dé partida uno © variocs modelos parecidos en
dlmenslén_‘y func1onamlento,_ esto se .reallza ‘en base a una serie de observacionas y
anallzando 1os conceptos relac1onados con las secuencias y procedimientcs de servicios,

act1v1dades ¥ trabajos ba51cos que se. ejecutan dentro de astas Terminales, perc sin dejar

vvde conSLderar la poca 1nformac10n chsfente.

Se hanitomado como Mbdelos ﬁnalogos aquellos ejemplos gque de alguna manera representan

iQuna aportac1on de 1nformac1on para este Tema, y que a continuacién se presentan en una

’W‘Tabla, con51derando aqucllos conhepfcs dc 1mportanc1a, que a saber son:
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 3nali2ando la Tébia 1, en donde se tomaﬁ come modeles andlogos, algunas Terminales de
Autpbusés ya cecnstruidas 'y en plenc funcicnamiente; nos arrocja datos promedic gque en un
mbﬁento aadbvpﬁdiErén tomarse como una base para comparacién entre la informacidn cbtenida
~&n ‘gabinete y esta otra de 1la 1nVcst1gaulon de campo, tomandose cone puntcs de referencia

los gue ahl se marcan. Los datos son:

fSiS;OO m? ‘de terreno por anden
:i52.00 m? de conpstruccicon por anden.
7: ;8 o ‘el pimerc de andenes (en promedic).
155:'} "v' salidas diarias (en promedio).
5,700; ; pasajeros diarios f{en promedioj.

‘En relacién“a'la'forma‘méércomﬁn; sé tiene que la rectangular es la mas solicitada,
: aunque esta no represente 1a me;or func1onalldad Puede observarse también, que el espacic

f;es nwgor utlllzado cen. la forma c1rcular quc con La :ectangular.

wEn.relac1on al’tlpo de cublerta, la de materldl prefabrlcado es la que mas se utiliza,

“p051b1ementebatrlbuyendole caracterlstlcas en cuanto a rapidez de construccitén, ¥y scbre

scar'l‘berar.grandes claros en cspac1os 1nter10rcs.
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La losa de tipo planc es la mas solicitada, estc pusde ser por el clarc que asta
salvaﬁﬁo'y por la pendiente demasiado larga, si a esto se le suma que los materiales

~prefabricados tienen un rango de resistencia y de clarcs a salvar.

En los acabados predomina el tipo medic. Esto se refiere a gue aquellos materiales que
son resistentes al uso rudo y frecuente Yy gque tienen una calidad y una secuencia en cuanto
a su uso dentro de la Terminal.

" De lo énterior, podemos'decir que para:

ASPIC!OS D! DISINO

La forma'va a determlnar el proyecto ‘de ‘manera directa, ya gue esta dependera de la

‘éfiCLenc;a ¥ funcxonalldad, desde el_punto de,v1$ta de lcs recorridos.

En una Termlnal de tlpo llneal, se orlglnan grandcs c1:culac10nes gue tienes gue hac

;el usuarlo para tener acceso a: 105 dlferentes servicios que la Terminal ofrece, lo gque

;VocaSLOna frecuentes molestlas a este.

ﬁ“ La forma en “U"’ acorta y reduce el recorrldo provocando una mavor integracidn entr

ael ed1f1c1o.




76

La forma circular lo reduce aun mas, por lo tanto lo hace mas equilibrade y fluido:s
porvconSecuencia,'la'fbrma circular es la que ofrece el funcionamientc mas éptimo y de

alguna manera lo hace mis dinamico y funcional.

El concepto de simetria dentro de las Terminales, es aplicadc casi siempre para efecto
cle nwdulacién,estructural;y'para cubiertas; también es considerade para la dotacidn de
-e@spacios Arquitecténicos, aunque los servicics ahi se ofrezcan sean ftotalmente opuestos a

la simetria del edificio.

‘Para el ‘concepto de preoporcién, se toma en cuenta la relacién de tamafio entre los
elementos y eSpaCiosJarquitecténicos, considerandose como buena agusella en que se presente

el‘justheQuilibrio entre-lps'espaCips‘y elementos, ya sean internos o externos.

La escala humana juega un papel 1mportante dentro del disefic de cualquier concepto

“iarqultecténlco. La Termlnal debe proyec arse-con51derando al usuaric <cmo parte integral

f1c1o ¥ no como un ser ajeno y frlc a. éste.'El'edificio debe cfrecer sus servicios

'Vdellaﬁmlsma mancra a. la que esta acostumbrado cste, a usuarics cotidianamente.
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v.2. stGURIDAD nsmaucrunan
Los materiales mas usados en plSOS son:
- Para exterlores el concreto y. el adoquln.

Para 1nterlores, la loseta de marmcl; principalmente en 4reas de circulacidn continua. En

Vbaﬁos €s muy socorrida la cintilla de marmecl tipo’ travertino.

Para los 1mros, elrtip0'de'nmterial que va a ser usadc, Sera determinado por la
<rela01on entre el uso y la funCLén que va a realizar dentro del edificio. Por lo regular,
1os muros-son_de tipo divisorio ¥ dE'material resistente peroc a la wvez ligerc. E1 material
mas utlllzado es el Block de t;po llgero- Cuando los muros scn de& carga, se uitiliza el

tablque recoc1doro bien, el block pcsado.

En :elaclon a los acabados, estos pueden'cambiar de una zona a otra; esitc es debido a
que cuando es: una 7ona “comun - el acabado sera de tipo duraderc y econdmico come todo el
7 acabado de la Termlnal, al cual se le puede llamar acabado ‘tipo. Cuandec se trata de una

’"zcna de uso exclu51vo O determ&nado, el acabado de los muros va a ser de mejcr o peor

,calldad,v51 con51deramos que a cada llnea o comerc10 se le asigna un 4drea especifica, este

”lo acondlczonara de acuerdo a su func1on o a. su condlclon respecto. a la prestacién de su

I R ,serv1c1o dentro de la Termlnal.k..




. La estructura va a ser determinada directamente por el tipc de cubierta que Sse

utilizard en el Proyecto. Por lo regular siempre se& buscara algin tipo o procedimiento

constructivo adecuado, el cual facilite el -librar grandes claros, esto &s importante ya

que  por. provecto siempre se buscard un mejor aprovechamiento del espacic arquitectdnico

interiocr, pero sin olvidar el concepto de modulacidédn base.

" La relacién optlma entre dlseno, lugar, costo ¥ tiempo para realizar la conshruccicn
nos dara la pauta para poder determlnar sl tlpo de cubierta a usar y por lc tanto, la

estructura necesaria para el nueVO edlflc:_c}.

La tendenc1a de uso. de materlales prefabrlcadas en las Terminales de Rutocbuses, es muy

marcada, por lo que .se propondré alqun tlpo de materlal prefabr‘t cadc para ser utilizadoc

‘co’md base .constructlva, pr:.nc:Lpalmcntc en la cublerta, valorandose la factibkilidad

i constructlva en Calpulalpan,‘ Tlax..
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v.3. oPERACTON ¥ PUNCION. N

Las c1rculac1ones son parte fundamental en todo Concepto ‘Arguitectdnico ya gue por
médlo,de ellas se llega © se sale de algun espacic. Por lc general, la forma del edificioc
va 7 a deteminar el tipo" de circulacidn, procurande siempre, que estas causen la menor
molestia. de recérrido ai‘usuario‘y<sobre todo, que sean légicas y lo suficientemente
émpliés; iluminadas v 'véntiladas: teniendo siempre una buena apariencia fisica ¥
psicolégica. | |

El usuario és'aquél'sujéto que hace uso de los espacics e instalaciones gque ofrece el
edificio. Todas estas dreas deberan ser lo suf1c1cntcmenfe amplias en relacién al tipo d=
actividad que ahl se realice, -sin olv1dar el tlpo de usuaric a quien va dirigido.

Ios serv1c1os que preste la Termlnal de hutobuses para pasajeros, deberan ser lcs
->necesarlos para el tlpo de EGlflClo de que se trate, en este casc, seran todes aguellos
| }que lntcrvengan en una’ Termlnal,:_cons;derando también una serie de requerimientos y

-ifneqes;dadeg:qugjvanmde qcugrdqjal_tamaﬁo_dégla;p¢biacién ¥ al lugar al cual va dirigido.

En tcdas 1as Termlnales de Autobuses construldas, se puede observar que existen varias

' t4zonas fac11mente 1dent1f1cables- 3g~f¥~
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ZONA DE LLEGADAS .- Construida por aquellos espacios cuya funcién =s la de recibir al
usuaj:io,' Ya 'sea dentro o© fuera de la Terminal. Estcs espacics pusden ser zZonas de

estacicnamiento, paraderc de autobuses o de taxis, andadores, jardines, etc.

ZONA DB SERV:tCIos.- Formada por aquellos espac1os que ofrecen al usuaric una serie de

s de espera para

m

servicios especificos como son- comercios, Sanlf'a"'los, telé&fonocs, =zal

lle‘gada o salida, entrega ¥ recibo de equj.‘paje © paqueteria, restaurante, correcs,

telégrafos, 'étc .-

e

ZONA DE AIJTOBU’SES-,- "Forma,défpo,r”aquellosﬂ espacios destinados al servicio, circulacién g

Ca

nantenlm.lento de los autobus:s- Estos  espacicos pueden ser: zona de andenes para ascenso ¥

\,lescenso de pasajcros, zona de- estac:1ona1uento para autobuses de guardia, zonas de

vc:irculacionesr, ,t’al‘ler;es‘ de mantenlm_._cnto y, en a1gunos casos, zZonas para dgasclineras ¥

' zomnas de lavado y engrasado de autobuses.

e En 'algunas Termnales suelc 'dié’pensarsg “algin ' espacic para los operadores. Estos

’espacz_os pm:den Scr para qu-.-_- se almenten, descansen; se aseen y hasta para que puedan

clorm:l_r, todo esto encamnado para que el conductor ‘del autobus se encuentre en condiciones

"T'upt::.mas para un mcjor dcsarrollo de su traba]o.
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ZOMA ADMINISTRATIVA.- En esta zona se consideran todas aquellas dreas dispuesitas para

realizar actividades de worganizacidn, control, administracidn de la Terminals iodo ello
dispuesto en diferentes oficinas v en intima relacidén al tipoc de funcidn que realice cada

una de ellas dentro de la organizacién administrativa de la Terminal

Existe tambiég'unarrzona’administrativa para las distintas ecrpresas de las lineas de

-autobuses y Que, forman_,parte integral de la empresa llamada Terminal de hutocbuses. Tambieén

dispuestas en areas ESpecificas de acuerdo a la organizacidn de cada una de ellas.

ZOMA DE MANTENIMIENTO.- Son todas aquellas zonas dispuestas exclusivamente para dar
mantenimiento al edificic por conceptos de trabajos de albafiileria, carpinteria, plomeria,
pintura, etc.; en fin todas aquellas actividades encaminadas a mantener en Optimas

condiciones - de funcionalidad el edificio. En estos espacios podemos considerar a las

 bodegas, cuartos de limpieza o de asec, talleres, cisternas, subestaciones, etc.
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: Superficie ‘Nimero Forma Cubierta Tipo
TERMINAL = . . ' T de Ia ===l 4.
v terreno fconstruccidn {fandénes § diarias §por diajj] Plonta tipo forma acabados
ACAMBARO, MICH. 11 200 | 1 680 | 27  |150 | 900|rectang] Prefab.| N\ |Econom.
CD.VALLES S.L.P. |20 000 | 5 847 | 35 |[320 |5734| -~ " T T T |Medio.
MATEHUALA  S.L.P. }17 825 | 2 500 34. | 250 |8250 " " T u
M Linares N.L. 8 196 | 2 152 | 12 180 | 3366 . casetén| TITT - |
[HUICHAPAN HGO - 4 801 660 | 10 | 76 2280} - { L.Piana| T 1 " E
COMITAN  CHIAPAS| 4 000 | 1 240 | 8 10 | 200] - | Prefab.| TTT| = |
RINCON ROMOS A.C. g8 092 | 1927 | 14 155 910 - L.Plana{ Y ¥ |Econom.|
AMEALCO  QRO. 5 356 874 | 10 |[154 [4620] = " 1 {
TLAHUELILPAN HGO. | 3 800 795 | 6 |190 |3040] " > laito i
TULA "HGO- 12 500 | 4 200 | 13 |265 |9000|Irrequl. Estruct} ¥ ¥ [aito |
SN. FELIPE GTO. 20 222 | 515 | 22 {120 |5400}Rectang.] Prefab.| ¥ T T |Medio l
ACULCO MEX . 2 652 - 308 3 | 20| 320} =~ Catalang 5% °% laito
CENTRAL SUR  D.F- |38 376 |15 729 |34 - )s000) -~ L.Plana| T T |Medio ‘
::CENTRAL_NTE. D.F. 12‘Ha. 24 000 j102 ZbOmiJSemicird., " T 0
»fCENTRALﬁOnggb;Fi;tQO 789 |70 000 175 80miJRedonda | Prefab.| T T
'PUEBLA  PUE. 13.9 Hal90 000 |263 $644 k54midEn "ur | Estruc.| AN
TLAXCALA TLAX. |12 0oo | 2 soo | 40 . iomi1 Semicird.prefab.| ~TT_

Tabla N2

1
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’ ”v.a mmtmmmo Y msmmrw

Todos los acabados en la Termlnal tendran gque ser analizados para gue estos cumplan

por ‘si solos con la funcidén de durabilidad y apariencia. Entre menos mantenimiento se le

dé al inmueble, mayor funcionalidad ofrecera, ya que sus areas podran ser disefiadas para

‘gque en caso de algun trabajo de reparacién, estas afecten lo menos posible al usuaric.

A1 dotar de elementos adecuados para la conservacidén del edificie, cumplimes oon unc

de los cbjetivos principales en relacidén al cuidado y economia en cuanto a la prestacion

de ssrvicios en este rublo.

Se ccns;dera una buena 1nver51on cuando los materiales de acabado, instalaciones ¥y

aCCcSOIIOS en general son de buena calldad, aungue pa:ezca altc €l costo inicial se ahocrra

con cl mantenlmlento y preservaClon postcrlo:, ¥ ‘que puede ser por nuchos ancs.
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- VI.- PROGRAMA DE NECESIDADES.
Programa de neces;dades para Provecto tipo de Termlnal de

lo que 1ndlca la S C.T.

1;— SERVICIOS DB CGNERIGN URBANA
1.1.— Plaza de Acceso. »
1;2.-vEstaCLOnamlentoipﬁblico-»

- 1.3.~ Paraderc de taxis y automéviles particulares.

2.- ssnv:c:os a.n Usumuo.
2.1.- fSala de espcra.i
2.2.- Taqulllas.; 5 -
k2,3§-1bedulo da lnformaélon;;:”
”f’2.§;éiiGuardaequ1paj=. o
'fé;ﬁ;éf;Locales comnrc1ales._i 

’  £Paqueteria j envlos-

= fServ1c105 sanltarlos. V

Autcbuses Foréaneos,
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3.- DEPENDENCIAS OFICIALES.

- 3.1.- Telégrafos.

3.2;—1Correoé.v'

3.3.~ Medicina preéentiva-

'SERVICIOS ADMINISTRATIVOS DE LA TERMINAL.

4.1.- Administracién de la Terminal.
4.2.- oficinas,paré,lasrémpresas.

4;3;—,Sanitaridé'paraflos empleados-

_ SERVICIOS AL AUTOBUS.

5.1.- Patio deumaniobra§; 

"5 2;5 Caseta de control.

‘: ~5 3.— Estac1onam1ento dc aufobuscs ‘de guardla

fSERVICIOS G!NBRALES

**ffG 1 - Cuarto dc méqulnas.l ﬂ:‘ﬁ":
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. 7.- SERVICIOS AL OPERADOR.
R N Sala de des.c'anso..
7.2.- vD'o'rmitr:orios.

7.3.- Bafos.’

. Segun 1la »S.C.T.‘,', deberéd hacer un estudio de rutas y lineas para saber &l tipo de
.Terminal que se requiere; un estudic de horarics y movimientos para saber la realidad del
nimerc de pasajeros y autobuses ¥ asi poder determinar los requerimientos en cuanto a

- dimensicnes y &areas..




Y
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VI.2.- DIAGRAMAS DE FUNCIONAMIENTO.

SERVICIOS
GENERALES

SERVICIOS
ADMTIVOS.

" .SERVICIOS
- CONEXION

\. URBANA




ol

- SALA DE . ANDENES
"SALIDAS"

EQUIPAJE

' SANITARTIOS ]]

N

e - = e e e e e - - m e e - o

ANDENES
ESPERA
"I.LEG A DAS L | LT_EGADAS

~ﬁ V’ESTIBULO T SALA DE |—




USHARIO “IZEGADA Y SALIDA®

PAQUETERIA
Y ENVIOS

PLAAR 0
DE TERMINAL ]
ACCESO

"= avroovzz, K e
— _ ESTACIONAMIENTO

. Esmcxommmroj




FREN :

ORGANIZACTON AIDMINISTRACION “BPRESA™ O

“TERMINAL"

' OPERACION -

|
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DRGANTZACIO

" AIMINISTRACION  "LINFA®

CONTABILIDAD

3
1
1
1
1
i
1
1
1
]

OFICINA DE

TAQUILLAS

" ROTAS Y HORARIOS l

'OFICINA DEL

ANDENES
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=

- DESPACHADOR

PAQUETERIA
Y ENVIOS




DESTINO

- . -

:ANDEN

DE PASO

DE PASO I

SALIDA

i DESTINO ’



lrs'ERVIcms . Il_

OPFRADOR  "CONTROL" Y =SERVICIOS®

==
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- SANITARIO “

DORMITORIO

Jl | orrcma SALA
DESPACHADOR DESCANSO
i
i
, |
"MEDICINA
' PREVENTIVA
OFICINA

RUTAS Y
HORARIOS

DELEGACION DE
AUTOTRANSPORTE
FEDERAL

MEDICINA
PREVENTIVA

~




PARADERO

ESTACTONA-
MIENTO

‘BaNo

SALA

ESPERA
L LLEGADAS

ANDENES LLEGADAS
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VI.3.- DIAGRAMA DE INTERRELACION.

PLAZA DE _ACCESO

1.SERVICIOS DE

ESTACIONAMIENTO _PUBUICO

CONEXION URBANA

PARADERO DE TAXIS

1I.LLEGADAS

SALAS DE ESPERA

12 Saglidas

TAQUILLAS

I.SERVICIOS AL GUARDA—- EQUIPAJE

2
3 MODULO DE INFORMACION
<F.

S. LOCALES COMERCIALES

2 ‘DORMATCRIOS

 OPERADOR

USUARIO -
: 6 PQUETERIA Y ENVIOS
7. SERVICIOS SANITARIOS
8 .TELEFONOS PUBLICOS
9. RESTAURANTE
1I0. 1. Ascenso
'O‘V'QNDEN-ES 10 2. Descenso
IN. DEPENDENCIAS I TELEGRAFOS
OFICIALES | ZSORREOS -
- 3 - MEDICINA PREVENT IVA
. - L {.i. Gerencig
I. ADMINISTRACION ;
i SERVICIOS . y > 1.2. Oporac:oneg
- DELA TER.’INAL 3.~ Administrativo
ADMINISTRATIVOS -
- S 2 1. Representante
2 ADMINIST RACION 2.2. Rutas y Horarios
DE LAS L‘NE,AS 23.  Despachador
* 3. SANITARIOS I
- > - ~,' PATIO DE .MRNIOB‘ ! . . Estacionomliento
.SERVICIOS AL ; : o lr2. Circulaciones
1 AUTOBUS 2. CASETA 'DE  CONTROL
.- “AUTOBUSES . DE .~ GUARDIA
S ; e 1. CUARTO - DE MAQUINAS
WL.SERVICIOS - 2. SUBESTACION - ELECTRICA
" GENERALES 3. BODEGA i .
PR 4. - CUARTOS DE - SERVICIO
e . 'S5 BANOS - Y.  SANITARIOS
M SERVICIOS AL -~ - ) SALA DE ' DESCANSO

3. 'BANOS Y I SANITARIOS

e e el e e e e i s e o

RELACION
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A& REGULAR
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vI '4 .— ESTUDIO DE ESPACIOS LRQUI!!BCTONICOS.
| ' 1.- SERVICIOS DE CONEXION URBANA.
’1'.1.--21a,za,de accesoc:
A Pasajeros de servicic fordneo 443
7443 pésajeros + 443 acompadantes = 886 perscnas éor heora.

886 persona': x 1.28 ﬂz por persona = 1,063.2 w o= 1,100 @

1.2.- Estac:.onm:.ento pﬁblico -

- Area de estaczonamento por cajon =5 x 2.50 m’ iz

1250@4125#-4500

25. 00 m x 3.9 cajones = 750.00 m*

Se considera el estacionamiento a 50° por

ser el mis desfavorable.

Para cajones de eetaCJ.onam:Lento y su d:.mens:_onamlento, se tcrara come kase lo

sn.gu:.ente. E i,

Construccion indica que para



cajon por cada 50 m’ construidos; y para edificios

2

‘30 m° construidos.

Las Areas aAconsiderar péra cada concepto son:
 Area'copstiuida'de la Terminal:
Sala de espera del ssrvicic fcrdneo
2aéﬁilias: |

'Infbrmécién vy guardaequipaje

o8

de oficinas 1 cajon por cada

264_80 m°
36.72 r?

2
15,00 m*

1,016.52 m®

Estas son las ézeasfquevse consideran como del servicio basico al usuario.

Para el concepto de oficinas administrativas de la Terminal se consideran:

| Administracidén de la Terminal

Oficinas de la Empresa

. 1,016.52

- 20.33 = 20 cajones ; — 0 =

113.00 nr

115.08

228.00 o

7.6 = 8 cajones.



'1.3.~- Paradero dd- taxis y autobuses particulares:

Ja;réa necesaria para @ estacionamiente, wmaniobra,
. pasajeros = 7.00 x 42.00 = 28.00 m

28.00 m® por Taxi x 2 taxis = 55.00 o

ascenso y descenso

Para gqutomovil particular es igual gue el taxi, por lo tanto:

56.00m® x 2 = 112.00 P

~ Resumen de serv:.c:x.osde éoﬁexién urbana:
P.la'zév ‘dé acéesd _:’; 7'

Es_téc.ionaziﬁ.ep'tq pﬁb.licfé :

"'Pérade,ro "_dé taxis y éa'témévi'les particulares

.

1,200.00 =°
750.00 m?

112.00 m®

1,962.00 m®

99
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- Servicic fordneo .
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SERVICIOS AL USUARIO.

2.1.- sala de espera:

Se supéne que el tiempo de zspera de los pasajeros préximos a salir es

50 min. ¥y de 10 min. cuandoc llegan. Se toma €l datc de la hora pice, tanto

1legada comnoc ‘de salida, por lo que:

S 343 'pasajeros por hora
AUTOBUS FORANEO = . =
' 60 minutos

& pasajeros por minuto.

8 pasajeros + 1 acompadante c/u 16 personas

16 personas x 55 min. de espera - 880 personas

16 perscnas x & min- rie espera . 80 personas

De. 880 parsc:nas ei 50% espera de pie 440 x 0.95 ¥ = 2
240 x 1.05 ¥ = 462.0 o

' Sa_la de: espera de s‘alidas

- 50% espera sentado

50% espera de p.lé  ”

80 personas el 40 % 0.96 @@ = 35.4 m°
. 50% espera sencado 40 x 1.05 W = _42.0 m°
Sala de espera de llegadas BO.2 m°

sala de espera de salldgs 2

«,aa.la de espera de llegadas
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2.2.- Taquillas.

245_pasajeros por hora

v — = 7.5 autocbuses
33 pasajeros por autobls o
L ‘ i50
7.5 x 20 min. = 258 min. = 2.5 = 3 taguiliiss
60
Area de taguille = 3.00m x 3 = 9.00
Area de ventana = 9.2¢4 m x 3= 27.72x Total = _36.72 of
2.3.- Mbdulo de informacién:
12

_Segtn la Sfc;T;, debera no ser menor a 7.00 m

2.4.- Guardaaquipajé- _ :
Lo 4?ara eSte3c¢nCepto'no existe algin tipo de
estosvcésilletos guardéequipaje; porvlo que propeondré un espacio sencjante

‘,del eqﬁipaj§‘pof cada linéa,”olsea, que seri de 8.00 m”.

..qé;S#?{39031§# cgﬁ§2c;§lg:;'

ff;Eifé;Q%,gefiéfpbblacién.ééfdedica al ramo comercial, por lo que:

9 = 17 locales de 9 m oL

=}

datc que sea base para dotar de

1



2.6.- Paqueteria 'y _envios -

443 pasajeros x 50% = 221.5

222 x 0.25m = 55.5

2.7.- Servicios sanitarios.

= 222.0 pasajeros.

2

56.00 m

Segun el Articulo 158 rdel .Reglamento de Construccidn:

"Baﬁo,de hombrés-- Por cada
Bafio de mujeiés;?;qu cada
fjparé ambbs;“l'iévéﬁb,éof
443 / 60 = 7.4 = & muebl

‘Bados. WC B
Ebmb;65 ' m;" o3

Mujeres.

60 concurrentes: 1 we, I mingitorio.

£€0 concurrentes: 1 wc.

cadayé we.

es, quedéndo de la siguiente manera:
- I-Iihgi torios Lavabes

2

1]

-~
- <

Areas en bafios de:  Hombres Mujeres

. Lavabos - 0.75 2 x
'3

. ingitorto 0.75

’*f»ﬁﬁéggdbéubﬁ:cﬁiaﬁiénifl»

| Area total pars .

o 5 x 1.5 =7.5m

.75 = 1.5 2 x0.75 = 1.5
5 ' '

3
.6 m

m_’
o’

3.m - 9.0 m
b

18.9 nr

102
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2.8.- Teléfonos publicos.
. Para este concepto consideré 3 teléfoncs publicos, con un drea de 1 m™ por cada

unc de ellos; para un total de 3.00 m".

2.5.- Restaurante..
'El 8.2% de 1la péblaéién de Célpulalpan se dedica al ramc del restaurante, por
‘lo ques:’ 7 '4 7 7 7 ; 7 _ '
443 x 0.082 = 36.3 = 37 usuarios.
Area‘promédio_dér¢édé;¢bncepto X MNo. de usuarios = Area Total.

AREA PUBLICA - A 62.53 m?

' Area de mesas 1.43 x 37 = 52.91 m°
1_Aréafdefe$peravvv . 0.14 x 37 = 5.18
”,Véstibﬁlo S 0.1z x 37 = 444

. AREA DE SERVICIO . - - 18.16 m?

Ly
~J
]
[
da
L]

*) .
Gy
:*N

- cocina .. - 0.3% x

Gy
~J
i
[w}
+
0
()

jvlféajéj.f;ﬂ i 5 -_Q;Qle-

2.80

.. oOficina . . 0.07 % 37




RESUMEN DE S!RﬂICIbS‘AL USUARIO

2;1 Sala dz espera
| 2.2 Taquillas

2.3i‘Hﬁdulo de,infbrﬁacién
2-§ GUarﬁai éu ipaje

2-5‘ Loc les comercialss
‘2;6' PaquetprJa ¥ envics
2-7'lse:v1czos sanitarios
72;8f ;¢+erbno§ publicos
'2;9 ngSiaﬁraﬁte‘ |

N

.13 Andenes de ascenso y descenso

= DEPENDENCIAS OFICIALES-

3.-.4 IElﬂgrafbs-_:

'AIREI QOEIL:DE'DEPERDEHCIAS OFICIILES

[
3
[¥2)
1]
[2u]
it}
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4.~ SERVICIOS ADMINISTRATIVOS DE LA TERMINAL.

 4.1.- Administracicn de la Terminal 113.00 m
- 4;2,- Oficinas de las Empresas 115.80
4,3.~ Sabiéa:ios‘para empjeados admves. i15.00
‘Baﬁos de‘hombréSE»l wo, 2 mingitorics, 2 lavakcs.
» Banos de mqgerES‘ 1 we, i lavabo.
lrouon baﬁos de- Hombres Mujeres
We ' _1,'50 @ 1 x 1.50 = 1.50 Ix 1.50 = 1.50
Lavabo  0.75a® 2 x 1.50 = 1.50 1 x 0.75 = 0.75
Mingitorio 0;75 52 ::2  x -i.jﬂ = 1.50 L
e R 4.50 o 2.00 m
Mds 100% Eir'ca_laci?cig : 4.50 m* 3.00 o’
| e | 5.00 w?

,,“Jnas de Ias u@presas

8.00 ’

‘7{4,1 v,Admlnlstra 100 du Ta Tbrmznal o

4 3.- Sanltarlos‘para amp?eddos Admvos

. RESUMEN DE SERVICIOS ADMINISTRATIVOS DE LA TERMINAL

12.00 nf

)

b
bt

5.00

kd
15,00 nr

243.00 o®
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5.- SERVICIOS AL AUTOBUS.
5.1.~- Patic de maniobras.
' Area para estacionamiento y manickras ide x 18 = 2,628,000 @
Area para circulacidn 4.0 x 2 = & x 12.8 = 102.4 = 1§ = 1,543.2G e
AREAR TOTAL 4,471,203 i
3.00 oo

5.2.- Chsqta}dd control

5.3.- Eétaéiéﬁentq _def: autcbuses de gl.iardia:
3 autcbuses

. 4.00 x 12.8 = 51.2 x

~ RESUMEN DE SERVICIOS AL AUTOBUS.

00 m

ft

5.1.- Patio de maniobras - 4,47
' 3.00

155,60 m?

. “5.2.- Caseta de control

“ 5;3--~Estacibhamiento dé.autobuse‘de'gua:dia
: | 4,627.60 ot




:_6.?»sézvicids Gigé:@les-
6.1.- Cuarto ‘de miquinas.
- Para este concepto se estlmara apcnas para dar lugar a unas
de agua Y. algun espa01o para repara01oncs.

'Area aprox1mada ﬁ 16.00 o

6.2.— Subestaclan eleetrzca-

Se est.ma un area dc 14 00 o

G.3;% Cuartos de serv1c1o- :

107

cuantas borias

Se eSCJma un. 7ocal por cada drea de servicio cublierta, en este casc se

torazén las de.
- Serv;c:.o ':dé iJsuarié

e Serv1c105 Adn1nlstrat1vos de la Tasmlnal

;,f; Serv1c105 Génerales._
- Serv:c;os al operador. g R U _ .
;Se"dara un area de 3 001n por ;ada cuarto, por lo gue:

= 1200m~‘



€.5.— Bafios.
5S¢  estiman dos mddulos de Ssanitarios y vestidores parz personal de
intendencia de 30.00 m° c/u.

2 x 30.00 = 60.00 £

oo o ~° . RESUMEN DE SERVICIOS GENERALES.

o

It
A
1]
)
]
&

b

L]

o
o QO

[

&.1.- Cuarto de miguinas
&

.Z2.- Subestacicn eléctrica

[
ty

5.3.- Bodegas

5}
’\l
+

[
<

E.4.- Cuartos de s=arvicio

N
[~}
*

L]
<
5

5.5.~ Bados

- ‘
-t
N
(@]
(@]
E’N
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,?.- SERVICIOS AL OPERADOR.
7.1.e Sala de descanso.

Para este concepto tomaré como base de calculo lo siguiente:
8 autobuses DYCAlﬁC @ salir por hera = 8 conductores.

8 x 2.00 m° de de nse = 16.00 m»° + 50% circulacidn = 24.50 @7

7.2.- Dormitorios.
Prbpongoré.éafmitcrios que es el nﬁmero—méximo de conductores posibles
‘a ‘salir muy temprano o gue llegan muy tarde y tienen la necesidad de
'”quedarse en ;a Termlna¢-'
4 xf _6-0:::3;_}.:1 o= 22.00 o
5.3;—'3§ﬁo§;;”

Propongo lo 51gulcnte:

=?m¢y“\, .z x 1.508% =  3.00rf
‘kungltorios 2 x . 0.75@m = 1.50
'Javabos ' 2 % @.75m = 1.50
“y'ifRegaderas 7 ‘3“*1 50 Preatl £1 - i.50

"ffvescldb e :y‘.so = 6.00nf

' o g;li,i”f,fff;f,n . 15.00 o’
is 100% circulacionss . 15.00

30.00 m?
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7
7
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RESUMEN DE SERVICIOS AL OPERADCR

.1.- Sala de descanso
.Z.= Bormitorios

«J.—~ Baiios

24.00 m

z22.00

b
1N

o~

el
J0.00 wm

78.00 of
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VII; 1.- CONCEPTO ARQUITECTONICO.

El ObjethO con el que se disend la Termlnal fue el de cfrecer al futurc usuario un
elcmunto arqultectonlco en. donde se conjugara, la funcicnalidad, disero v econcmia, en una
propuesta que fuera acorde a las crecientes necesidades actuales y a aiin, mas grandes

‘neceSLdades futuras de Calpulalpan. Esto dié por rssultade un concepto en donde la
ligereza y'la iluminacién fueran primordialés, que pudiera reflejarse en una cubierta vy en
una - planta arqultcctonlca _novedosa._y poco comﬁn, creandc con estoc, una aparieacia

contemporanea, fresca 7 llmpla tanto en el conjunto como en las fachadas.

Para lograr esto, la cubierta se soluciondé de manera gue fuera ligera, unitaria e

integral, logrando asi grandeSrclareraudaces,,

La zona de andenes esta cubierta por una estructura de 12 mts. de claro sin otro apoyoc

‘que las columnas.

La zona deambulatorla esté proteglda por un gran domo transluczdc, cocler humo, Tipoc

h'que al mlsmo tlempo se amalgama a la estructura de forma dlscrcta creando asi

;'una gran fuente dc llumlnac1on nafural en: el nuclec dcl edificio, y que ademas avyuda a

F_icrcarAun mlcrocllma 1nterlor y qdc pudlera rcsultar aqradablc al usuario.
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En el area de sala de espera, se procurd qgue la iluminacién natural fuera lo mas
directa posible, para ello se dotd de muros de cristal adssandolcs completamente a las
colurmnas. de apoyo de la estructura misma, estc para disimular su ubicacitn y abrir asi, el
campo visual del usuario.

Creo; de manera persgnal;'habetylogrado el efecto de ligereza = iluminacidén gque desde

el principio se ‘buscec, como’ ‘concep'tc's primcrdiales del proyecto.




f' VII.2 mocamn mncmémco.

.1' = SERVICIOS DE cmx:tm URBN
1 l P;aza de acceso
1.2 Estaczonamzento pub

1 3 Paradero de tax_Ls ¥ qutomdviles

2.~ SERVICIOS AL usim’mb .

2.2 Salas de éspéré."

: L.Irega'c.ia“s -
Saii&as

2.2 Taqu_v.llas

2.3 Moduio de- .IRLO.H"'&-«.IO’Z
2.4 ‘:Gua;da d&pve‘\qu.lpa_',e o
2.5

: ,L’oc.va»les,b . c@xﬁ,é_r lales
LA féadﬁio fiéc& i (12) '
-Paquetzr.ia y emf?os

w.lOS S&Rl tar 1 OS

114
1,962.00 m®
1,100.00 o
T50.00
particulares 112,00 w

1,594.35 m?

2.00 w”
56.90 nr
70.00
35.00 o
el

35.680

by

(¥}
'
)
)
2]



2.9 Restaurante
2.9.1 Area publicc
2.89.2 Area de inesas
_2.25;3 Area de espera
2.9.4 -"‘ifes tisz,lo
| 2.5.5 sanitarios publicos
2.20 AndeneS',de Ha‘s'c:enso ¥ descenso
3.- sznmmcns oncm.::s B

J.1 Telegrafos

3.1.1 administracicdn

"3.1.2 _Bqde;qasf de formas y archivc

3.1 B'Ambul‘afoz%ibv v ventanillas
) 3 l 4 Sala_; de apa’.tj._a'vtos _
2 Correos ‘ V

.3{.‘2,1 ‘.‘édmén. Contab.'..l_vdad e c:a‘ia

322 Bodega de formas 3 ar..,.h_vo

- 3 2.3 Ambula to.r.lc- y Vcrzt:a.ru_i_fas
3.z, 2 tApa.ra tos ~pos ta. ?cs

icina prcveot.zva

70.67 m*
52.81 m
S.28 m
J.44 m

8.14 m®

6.6G0 m*
.00 m*
12.00 m

12.00 w°

12.00 m°

>

3.00 mr

i2.00 m

3.00 m*°

Q)
o
n
W
&

t

o - >
20.50 mT

12.98 nr

115

72.00 m*®
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- SERVICIOS ADMINISTRATIVOS DE LA TERMINAL

41 Admin.istra"cio’zi de la Terminal

4.7. 1 Gerencia General

'4.1}1-1 Privado
4.1.1.2 Sala de Juntas
- 4.1.1.3 Area secretarial

4.1 .i -4 Baﬁb Privado

4.1-2~Departanento—de c eracjones

4.1;2--'unfacura de Terminal
2. 1.‘.4 Seguriaaa

‘;4 1. 2 3;Jntendenc3d v Mantesn

:4.1f3593partamento adm1nwstrat1vo

4.1. 3--.uefétura de pprsonal
74 1 3 z Contdb_u_zdaa
f4._.3 5 caga

':..1 3. 4 Area de nspnra .

Of.zcmas para Ias empresas

]

I 1 Poaulo*ﬁif‘fl

: ﬁlf._.l Admlaistrador B2 o':épggsentantef

2a.

a.g0
£.00

9.00

35.80 m

£.00

b=y
™
L]

(=)
<

35

Z.00

by

SO

116

113.00 &

& m

N

215,00 o’

ey m

.-u



4.2.2 Rutas v horarios
4.2.2.1 Modulo (2)

- 4.2.3 Despachador

4.2.3.1 Médulo

4.3 Sanitarios para empleados admi

4.3.1 Ebmbres

4.3.2 Mujeres

5.- SERVICIOS AL mBﬁs,{-,

5}1 Patlo de maaloblas

nistrativos

24 .00 w

i2.00 oFu

55.00 n?

5.30 c/u

J,471.00

5. -3 Arrea de estacnonamleqto j'man!obras 2,628.99 o

,5 .2 Arrca oara c;rculaci

. 5. 2’Caseta de coqtrol  9"

n -

5. 3 Esta lODaMleDtO autobus de guardla

5 . "(s’ - saavxc:zos mams .

6 1 cuarto de maquznas

2 Subestacnoq eluctrlca

6 3 Bodcgas

6 4 Cvartos de seerulD ];J;fftiw""~<

(u

1,54

Oy
[
o]

.23

.03

1&58.680

m

117

4,627.60 n®

112.00 n®



Baros

- 6.5.1. H;Smb’_res
BRI - I T N )

§.5.1.2 Regaderas y vestidores

| v5.5.2 Mujeres
' 6.5.2.1

§.5.2.2

Dormitorics -

Sanitarics

Sanitarios

Regaderas y wvestidores

7.- SERVICIOS AL OPERADOR.

I Sala de descanso . .

7.2.1 Médule (4

7.3 Bafios y ves t_idores

7.3.1 Sanitarios

?3.21?2gaderas v vestidores

|

118

76.00 m?



RESUMEN DEL PROGRAMA ARQUITECTONICO.

1.- SERVICIOS DE CONEXION URBANA.

2.- SERVICIOS AL USUARIO.

3.- DEPENDENCIAS OFICIALES.

4.- szavzczoé<znuzuzsrnazzvvs DE LA TERMINAL.
5.- SERVICIOS AL AUTOBUS.

6.- SERVICIOS GENERALES.

7.- SERVICIOS AL OPERADOR.

1,962.00 o°
1,594.35
72.00
242.00
4,627.60
112.00

78.00 o
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PACHADA LATERAL DERECHA
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VII.6 MEMORIA DESCRIPTIVA.

con.

- El1 presente trabajo esté normado, en materiales, resistencia, espacios vy reguisitos

By

el criterio del Reglamento de Construccicn del Distrito Federal.

- ASPECTO URBANO.

Su - disqus‘iciéﬁ urbana esta entre los limites de la =zona industrial ¥ 1la zcna
habitac:i».onal,‘ éspecificainente en los. terrenos de la primera. La direccidn ez Avenida
de~Cebadas ylmaltas_s/g, Colpnia Industrial. Su comunicacidn con la carretera fedesral

es casi directa, lo gue le da una posicidén adecuada dentro de mancha urbana.

~ ASPECTO FISICO.

El terreno esta dado en una superficie de forma casi regular, con una pendiente

]

aproximada 'de’l "SS;Yy-“e:n'vsehtidc ascendente hacia la hAvenida Cebadas v Maltas. ERist

una‘difer'ernciaf de j:livel de - 2.00 mts. entre la avenida y el terreno e€n su parte

‘principal;,'»>5ev,.ubica una calle sin nombre en su lateral derechopudiendo cbservarse la

 pendiente total del terreno.

. El provecto esta formado por dos cuerpos de diferente tamafio que se integran en un

‘solo volumen de forma = desapercibida, ubicados <casi dentro del terreno ¥

_complementandose por grandes areas verdes, areas de trafics vehicular y peatonal.




geométricamente con un volimen de tipc rectangular, procurando siempre,

'ellos. con una interrelacién especifica, cuyc resultade es &l funcicnamientc ord
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- ASPECTO ARQUITECTONICO.

' .‘E1' conjuntc arguitecténico esta dispuesto por un gran espacic cubkierte vy chro

jdescubieito. L forma del edificio principal esta generada en un acomade triangular,

- cuyo resultado es un hexdgonoc circundado por otros de menor tamaic v =guilibrados

gue emitiers
la continuidad"da formas hexa‘gonales. El edificic peguefic €s de tipo rectangular v es

el conplemehto‘de equilibxiorgeémétrico principal.

L
]
ot
b
[
jod
!
\%J
s
V)
-
0
»

Las'fachadas'estén*diséﬁadas de manera tal gue la forma de acomcdo

planta, no se pérdiera'y[siguie:a con la reminiscencia de esta figura.
' La cubierta refleja la forma final v asemeja una Jran nave de tipo espacial.

~ ASPECTO FUNCIONAL.
'>Eirproyéct§ es£é*planteédovde'xanera tal que ubica a 7 tipos de servicios, fiodos

=3 rdenadc

‘de las actividades internas y/o externas de los usuarics. Estos servicios son:

1.- De conezién urbana..
. 2.- Al unsuaric.
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3.~ Dependencias Oficiales.
4.- ﬁdministrativas.

5.~ 21 kutobﬁs;

6.~ Generales.

7.~ Al cperador.

- ASPECTO CONSTRUCTIVO.
En generéi;irser'procuré ‘gque los sistemas constructives fusran 1os iddéneos,

independiénteménte qué'fueran;tradicionales v de tipo prefabricado.

—~ BSTRUCTURA. Toda la estructura de los edificics serd de concreto armadc, <on un

E'c =~300‘kgfc#ﬁ;Len'bolumnaS'y contratrabes:; y umn f'c = 200 kgfcm® en losas de tipo

prefabricado-

La cxmentac1on sera a base dz napatas alsladas,‘“ contratrabes unidas por el dado

\;de clmentaclon, de donde se desplantaran las columnas.

los firmes seran de concreto armado con un f'c = 150 kg/omd

h
ot
9]
o
)-4
e
vt
f

oria, . son de tipc divisorio, y podran ser d:
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t.rad:.c:.onal por barro recccido © blv:ll, tipo lambrin, metal plegadoc y mcrterc CEM:ARE

1:5, pl.dlendo ser exteriores o :Lnterlores-

La 'c;ubierta ’for.mada de piezas‘_ prefabricadas (MUJLTI-FEMEL!, s& apovaran sobre
canales tJ'_‘po"I‘-DN—TEN, fijandose a las armaduras metalicas, hechas con perfiles APS Y
V;p:]_acas de unidn, todas ella‘s scldadas entre si; a su wvez, &£sta estructura descansara
'Scabre colﬁm.ﬁéé,’ a%t':ornillandose a una placa metalica, previaments empctrada en

concreto.

EJ_ domo cent-ral cstdra apoyado  sobre una estructura metidlica y <cubiertc por

' lamlnas de- pollcarbonato.

- mmes. '. Los a"cabados exteriores en plscs, para traficc peatcnal sera de

U

adpcju;g.n,z cxceptuando la zona de and:nes, en donde sera de lossta de mnarmol <clor
‘:».-obs*c’uro;' En zonas de traflco 1Erehlculaur 11gera comc estacionamientos, el pisc seri .de
: ’adoquin t:.po celosia, . en el paradero nqe tax:.—s ‘el piso serz de concretec con acabadc
antlderrapante, '-;-,f en la zona de tréflco dc camons-.-s, €l piso serid de adoguin de

. s rv1c1o pesado, utlll;.ando dcs tonos dlstn_ntos para determinar zonas de circulacién v

d'= estauoamento-\ s
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~ Las guarniciocnes y banquetas seran de ccncrete simple y armado . en rodapies ¥
escalones ,en donde &l acabado sera de tipc martelinado. Todo el ccncreto szra de

f'c = 100 kg/cm?.

En los 1nterlores todos los piscs seran de loseta de marmol blance sxceptuando la

zona de sanltartlos gue seran de cintilla de mrnol tipo travertinoc.

En muros y columnas inferiores se aplicarad un acabadoc de tirol planchado; en la

-zona de baflos, el acaba&o sera de azulejo hasta una altura de 1.£0 mts. %

Se rematara
con un acabado rcpellado f:Lno ¥ pintado con esmalte. En Aareas de mantenimiento v

,'ser"lc:lo el acabado sera rebellado flno ¥y pintadc con esmalte.

Todos los muros exter.;ores estaran termnados con  WN repellade tipo serrocteado

(AGREG P"} 8% protejldos con plntura vinllica. La parte zlta de la fachada principal

it

ructur

o

V’.f}estara proteglda por: lém:xna pcrfllada tipe pintro ¥ Sujetada por una es

:r.jmntallca que J.ra sujeta al conjunto de armaduras.
Lcs plafoncs estaran formadcs por placas termo-acisticas ‘en ireas de servicic al
",publlco y’admmstratlvas, de tablcrova en andenes ¥ aplanados de veso todas las demis

"",J.nterlores\_omo e.vterlores, seran dotadas de mobiliario de uso comun,
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marcado de areas de seguridad vy evacuacidn; senalizacidn, bkancas,

"

.

como son: pintado

2

asientocs; etc.

INSEALACIONES.— “EL provecto estid dotado de instalacidn hidriulica, sanitaria vy

eléctrica.

Ta 1nstalac1on h::.drau_l:l.ca sera a base de tuberia de ccbre tipo “L1¢, utilizando los
accesorios adecuados a cada tlpo de mueble. vy alimentades pcr un tanque elevade, hecheo

de concreto axnado,:todp'estq‘abastecido por una cisterna oculta de tipo subterraneo.

La instalacién_ sanltarla esta foiinada- por un sistema multipartitar; en donde las
aguas ncgras, jabénbsas; ?luﬁialésiﬁ grasésas son captadas v postericrmente conducidas
de forma sepa:aaa por un SlStema de tuberias (PVC, concreto)l y registros especiales a
 un ¢ugar espec1f1co en donde se*an tratadas y/ /¢ almacenadas vy posteriormente pusdan

“,ser desalogadas por el drenaje munici palf,ff

La Lnstalablan electrlcd csta dlspuesta en un ciclc de uso directo mediante la

,;utlllbac1on de una subestac1on,‘un transformador ¥ un tabl :ro de distribucidén general.

Los tableros gue se consideran son de alumbrado, fuerza v emergencia, este ualtimoc
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apovado por una planta auténoma, generadera de energia.

Los ductos son metalicos para el edificic de mayocr tamane, tante de 1luminacion

M

normal corc péra'la défemergencia, ya que s= habilitan por encima d=l plafon. En
caso -del edificio: mencr, los ductos son de material plastice, por alojarse en el
xﬁ:ncrefo- Para el ‘gi:cuitb de fuerza, los ductos seran de tipo plasticc, & iran
alojadgs por el piso.- Todo el cabkleadc serd a base e alambre = cobre con

recubrimiento plastico tipo THWM. ’ -

'Los instrumentos de contrcl seran adecuados al usc y capacidad calculada, siendo

estas de tipo termo-magnético w de fusibles; utilizando también apagadores v enchufes

dee tipo nmormal. .

1
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VII.7.- COSTOS Y FINANCIAMIENTO.
VII.7.1l.- ANTEPRESUPUESTO GLOBAL.
1.- Servicios de cungxién urbana......c...... 1,962.00 ¥ 712.00 = 1'396,944.00
2.- Setviéios al Usﬁario..' ................... 1,594.35 ¢ 1,325.00 = 27112,513.75
3.- ~Dap¢ndnnc:.a.s of:l.c:l.a.les ..... BT 72.00 x 1,170.00 = 82,240.00
4 Scmc:.os Ldm:.n:x.strat:.vos de la Terminal.. 242.00 % 1,325.00 = 320,650.00
5.- Semcxos al Ant:obﬁs ...................... 4,627.60 =z 554 .00 = 2/563,690.40
6.- ,m=1os Generales.,.';.......' ............. 112.00 z 1,167.00 = 130,704.00
T.- Sezvicio; al operador..........ccoceaann.s 78.00 x 1,165.00 = 90 ,870.00

6’ 697 ,612.15

. ESTE COSTO INCLUYE EL COSTO DIRECTO QUE SE CORSIDERO DE 1.32

'EL COSTO APROXIMADC ES DE $ 345.00 }°, PARA ESTE TIPO DE CONETRUCCION.

——n
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VII.7.2.- FINANCIAMIENTO.
‘E1 financiamiento de la terminal estaria a cargo de los permisionarios, <de manera

proporcional al numero de andenes que cada uno tiene a su servicio.

Existe la pdsibilidad.dé Jue ¢l Gobierno Estatal y Municipal pudiera participar
‘hasta en un 33% del gapitél;“ésto dependeria de las condiciones eccnomicas ¥ peliticas
en gue ' se encﬁentré ,el?[GObie:ho Federal al momente de realizar el contrato de

construccidn.

De hecho la Sccrctarla de ComunlcaCLOn v Transpeortes, solamente participa en la

obra como superv1sorvy asesor de dlseno drqultectonlco-

En base a esto,_es bueno SQber, quc ezlste la HE]OI disposicidn por parte de 1os

‘a,Consec1onarlos para redllzar el proyecto.




e
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VIII.- CONCLUSIONES.
"Dadas las condiciones er gue se -encuentra actualmente nuestro Fals, =5 de suma
importancia crear fuentes de empleo, vya gque estas repressntan & les detonaderes del

crecimiento econémico ¥ del desarrclle social de un pueblo.

ahora mas QUe nunca,,eziste_uné gran carga de trabajo por realizar, socbre tede, en los
sectores - de serviciopﬁbiico,’.cOﬁbi Son: educacidn, salud, abasto, cuitura, recreaciocn,
,¢omnnicacién, transporté, etc., &n aondc cada unc. de elios representa una fase importante
y especificar ad:mas de que es prlmordlal en 2l apoyo a la poblacign, en sus clases mas
desfévoteCidas, al.buscar un creglmlento_y bienestar social mas Justo ¥ orgzanizadc. Piensc
édemés,',que a5 ’ob;;gacién. de'f¢a¢a'ﬁhabitante de este PFais, participar pesitivamente

aportando un granito de arena,;én,la sclucién de esta problematica.

En este sentldo,. 1ndustr1a dc ]a construcc1on, representa la parte primordial en el

 dcsarrol1o del Pals, pucsto es de todos conoc1do,~que en ella recag la responsabilidad de

'Edotar- flSlcamente de =lementos arqultectonlcos adecuadocs ¥ seguros a la poblacidn en

'ffgeneral,'adamas,_nadlc puedc ncgar que de una forma © de otra, historicamente haklando,

”51emprc ha parf1c1pado dc manc:a acflva ‘en- csfe proceso.

'+ con el presente trabajo, contribuyc con mi granito de arena, aportando
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la-prpposicién’COnstructiva de un. elemento de Servicic Puklicoe Faderal enfocade @&l sector
comunicacién]y transportes, hablando especificamente de una Terminal de AkutoblUs Foraneos;

que bien puede representar una buena opcidn entre otras mas; pudiends ser parte importante

m

en el desarrollo socio-econdmico de Calpulalpan, Tlarcala. Mo quiero decir con &stc, gqu
es la mejor, pero si puedo afirmar, que &5 lo mas adecuado, considerandoc las condiciones

del lugar y_las caracteristiéas.actuales v futuras de la pcblacidn.

Concluvendo; considerando la investigacién y apoyandome en =1 desarrcllc de aste
trabajc, este puede ser factible'de“realizarse, repercutiebde de manera pesitiva en €l

medic ¥ entormc fisico, sccial y eccndémicc de Calpulalpan, Tlaxcala.
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