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• INTRODUCCIC«. 

Desde los primeros tiempos del hoffibre, y hasta la actualidad, una de las conductas 

es cenciales ha sido la de viajar, la de desplazarse de un lugar a otro; 	sea para 

s a tis facer sus necesidades de supervivencia c bien. para satisfacer sus necesidades 

sociales en la búsqueda de nuevos y. mejores horizontes personales. 

En aquellos tiempos su viaje lo realizaba a pie, conforme el clima o el tiempo lo 

perraitía7 siguiendo %, buscando siempre aquellos lugares que le ofrecían los satis factor es 

a sus necesidades de alimento n,  abrigo. 

Posteriormente con el descubrimiento de la rueda y la utilizacióm de las bestias de 

tiro, su viaje lo realizó de una manera mas descanzadá pero n.o tan comoda . Con el 

descubrimiento de la máquina y de otros inventos más, los vehículos se desarr.31 lazan de 

tal manera que ahora su viaje fue más rápido y bastante más cómodo, y hasta llegar a 

nuestros días con el concepto actual del medio de transporte. 

Hoy en;día el transporte de personas representa una actividad económica muy importante 

 

a. nivel nacional; no solo en el sector privado, sino 

este último el que nás desarrollo ha tenido a últimas 

también, en el sector público siendo 

fechas. 
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Las autoridades federales que siempre han atendido este sector, participan activamente 

con una fuerte y decidida politica de apoyo para el desarrollo de la infraestructura 

carretera, dapdose con esto, la modernización, mejoramiento y creación de terránales de 

autobuses para Pasajeros 

Las formas de vida modernas, requieren de una actividad sensiblemente económica en 

todos sus aspectos, por lo que el intercambio socioeconómico entre las regiones del país 

es parte fundamental en la convivencia de todos loS mexicanos. 

Considerando lo anterior fue cono surgió la idea de realizar un trabajo que de alguna 

manera viniera a proponer una aportación enfocada a ayudar al desarrollo de este sector. 

Todo esto soportado por las-palpantes necesidades de una-población como la de Calpulapan, 

Tlaxcala. 

El Presente trabajo esta formad° de diez  

problema y una respuesta a las necesidades 

capítulos en el que se dá una concepción del 

que aquejan a la población. El primer capítulo 

se refiere a la introducción en: -la que nos 

brevemente las razones y las partes que forman éste trabajo. 

encontramos, y en la cual se describe 
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En el capítulo segundo, se 

trabajo, justificando y 

apoyando todo esto en 

estatal, Municipal así también 

establecen los alcances y metas que se persiguen en éste 

objetivos y fines para la realización de éste, 

como Nacional. 

explicando los 

programas gubernamentales establecudos en los planes ,áe desarrollo 

n el capitulo tercero se establecen las características fisicas, geográficas 

sOcioeconómicas de la población, datos obtenidos por organismos especializados. 

El capítulo cuarto trata sobre el analisis comparativo con otras terminales ya 

construidas y que sirvieron como punto de referencia en cuanto a datos relacionados al 

funcionamiento Y,  planeación de la terminal. 

Los instrumentos normativos que estuvieron- relacionados con el proyecto se revisaron y 

analizaron considerando los reglamentos de construcción locales y las normas establecidas 

por SEDUE y la SCT. 

Urna vez reunida la información antecedente se realizó un análisis conceptual en donde 

se determinaron aspectos de forma v tamaño ubicando todo esto en el capitulo sexto llamado 

Análisis Conceptual. 
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El proyecto arquitectónico es el conjunto de memorias, descripciones y diagramas, ya 

sean escritos o gráficos, de un concepto o proceso constructivo el cual es factible de ser 

realizado_ En el capitulo séptimo se deSarrolla todo este proceso mostrando de manera 

escrita -y gráfica todo este Proceso, mostrando de manera escrita y gráfica los aspectos 

generales y algunos detalles particualres del proyecto con la ayuda de: 

- Concepto arquitectónico- 

- Programa arquitectónico- 

- Planos arquitectónicos_ 

Planos estructurales- 

- Planos de instalaciones- 

- EiemOria descriPtiva- 

- Costo J financiamiento- 

En el capítulo octavo se `realiza una evaluación general en la que se determina el 

grado de avance logrado en el desarrollo del trabajo. 

n el capitulo noveno se expone un _listado con el nombre y ubicación de cada una de 

os planos constructivos . Y ya en el_ último capítulo se menciona toda la bibliografía y 

las fuentes 'de-.infOrroaciOn a las que se recurrió. 



CAPITULO II 
ALCANCES Y METAS 
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Jultobuses en Calpulalpan Tlaxcala, con una capacidad de 16 

andenes para el servicio foráneo y atender a cerca de 500 usuarios diariamente: basándose 

en el sistema normativo de equipamiento urbano de SEDUE, respetando los lineamientos del 

Pian Municipal de desarr011o Urbano y considerando el reglamento de construcciones del 

Estado de Tlaxcala. 

11.2 411,CANCIES. 

e elaborará el proyecto ejecutivo, el cual contará con lo siguiente: 

- Juego de planos Arquitectónicos. 

- Juego de planos Estructurales. 

- juego de planos de Instalaciones. 
(Hidráulica.- Sanitaria , Eléctrica. 

Memorias de cálculo que analizarán solo los conceptos mas representativos 
(Estructural e Instalaciones). 

- Memoria descriptiva. 

- Análisis de financiamiento y antepresupuesto global del proyecto. 



la ordenación territorial de la actividad económica y de los asentamientos urbanos de 

mercancías. Día a día se comprueba que 

influencia en la distribución de la 

los servicios del transporte, ejercen una gran 

población, la industria y la mayoría de las 

la superficie de la tierra; su uso actividades sobre restringe solamente a aquellas se 

País, el Plan Nacional de 

sistema de enlace interurbano 

de los transportes y las 

Para fortalecer la integración de la red urbana del 

Desarrollo Urbano, señala coro necesidad, la de generar un 

facilite que la operación, expansión y  financiamiento 

territorial y,  dentro del ámbito de la planeación comunicaciones, entorno a la ordenacjón 

al sector de comunicación 

el de' lograr que el autotransporte carretero .ranSportes, tiene como objetivo primordial 
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importante para el impulsa, el 

aprovechamiento y el desarrollo, de cualquier región, contribuyendo así de manera eficaz a 

cualquier país. Su objetivo primordial, es el de trasladar de un sitio a otro, personas o 

regiones en donde no existan actividades, 

su desarrollo. El autotransporte da acceso 

Territorio Nacional; representando para el Pais, un 

por su. flexibilidad de operación y capacidad, traslada al 

la carga que se mueve en el País. 

condiciones o simplemente factores que permitan 

9'7% de las personas y al 80% de 

casi todos los puntos geográficos del 

servicio de vital importancia, ya que 

greneral - 	la Ptogramación sectorial; para este 

E?esarroLlo del Antotransporte Federal, que perteneciente 

fin, se auxilia del Programa de 

La infraestructura del transporte, es un elemento 
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contribuya, por una parte, 

cobertura; y por la 

aquellas en donde existan, carencias. 

a conseguir que los servicios tengan una mayor 	mejor 

otra, que transfiera recursos de las zonas mas privilegiadas hacia 

El sistema urbano naCional, ubica a TIaxcala - dentro de la zona centro la cual registra 

altos índices en:porcentaje de comunicación, llegando a considerarla como la entidad mejor 

Comunicada del País dado a su localización geográfica. 

Dentro del Plan Estatal de Desarrollo Urbano del Estado, Calpulalpan esta incluida 

dentro del sistema de Ciudades COMO centro de conurbación, que por seis características 

está apoyada con una politica de impulso dentro de la estrategia general de desarrollo, 

para niveles de tipo intermedio representando así, una alternativa importante para la 

descentralización de la zona Metropolitana del Distrito Federal. 

planeación dentro de los distintos Ahora bien, basándose en las condiciones de 

programas de desarrollos  tanto a nivel federal como 

observar que: 

- El Plan Nacional de Desarrollo Urbano, divide al Pais en trece sistemas. Es en el 

a nivel Estatal y Municipal, se puede 

sistema urbano integrado de oriente donde queda comprendido como centro de 
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población; sin embargo, no contempla objetivos y metas específicas para la 

localidad 

- El plan de ordenación de 1 zona conurbada centro del País, indica que para efectos 

Administrativos, Judiciales, Hacendarios, el Estado de Tlaxcala está dividido en 

seis Distritos, en donde Calpulalpan se ubica en el sexto Distrito llamado de 

OCAM:PO. Esta posición en el contexto Distrital lo ha colocada junto con su sistema 

Jiai  carretero y ferrocarrilero, en una posición económica, social y  regional 

importante, dentro del Sistema de Ciudades- 

- El plan Estatal de desarrollo urbano y el plan Municipal de desarrollo urbano, 

consideran a Calpulapan corno Cabecera Municipal con una fuerte política de 

impulso_ Dentro de este último, se tiene corno neta la construcción de una 

Terminal de Autobuses, como parte del-, equipamiento urbano, perteneciente 	al 

subsistema transporte; con un alcance a corto plazo, 	de 5,300 m-i 

beneficiando a 35,333 habitantes, siendo responsabilidad de ésta acción al sector 

Federal Estatal, con la participación activa del sector privado. 

Si. definimos como central de Autobuses, 

servicio y se lleven a cabo el ascenso 'SO descenso de pasajeros con o sin equipaje, de 

manera ordenada; incorporando en su construcción todas aquellas instalaciones que hagan 

aquel lugar de donde llegan Autobuses en 
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más cómodas %* eficaceS las actividades paralelas a éste servicio; entonces Calpulalpan no 

cuenta con una Terminal- de Autobuses para-  pasajeros_ 

Actualrente, Calpulalpan, cuenta con tres líneas de Autobuses de servicio foráneo y 

dos de servicio interurbano; para un total de cinco lineas de transporte de pasajeros. De 

éstas, una es la que ofrece- locales adeCtiados en el servicio foráneo v ninguna de las 

interurbanas cuenta con instalaciones para el usuario. Por lo regular las "Terminales-  son 

Ubicadas sobre la acera de alguna calle sin naVimentar con las consecuentes condiciones de 

seguridadi higiene, comodidad y capacidad; independientemente de que ninguna de ellas, 

tiene una Ubicación adecuada dentro de la traza urbana. 

Hasta el momento, las autoridades Federales (S. C. T.), Estatales (SECODUVI) 

Municipales no tiene contemplado alguna acción referente a la construcción de una Terminal 

de Autobuses, por lo que encuentro la justificación en todo lo anterior, para proponer 

como terna de Tesis: 

"TERMINAL DE AUTOBUSES EN CALPULALPAN TLAXCZ-M7:-.." 



CAPITULO <III 
DATOS IMPORTANTES DE 
CALPULALPAN TLAXCALA 



III.1 ANTZCZDENTES 

Generales 

El objetivo primordial del transporte, desde sus prireras manifestaciones v hasta 

nuestros días, es la de-trasladar de un lugar a otro personas o mercancías y que ha 

dado respuesta a una serie de necesidades de tipo socioeconómico y cultural en todo 

éste tieMppl_ 

n el México prehispánico ya existía un sistema de comunicación entre distintos 

barrios v poblaciones. A los paraderos se les llamaba -Techialoyan" que significa: 

lugar donde se guarda; éstos se situaban a lo largo de los caminos y era ahí donde se 

alojaban los "Paniani", que eran los mensajeros especialmente adiestrados para 

recorrer grandes distanCias y que conocían perfectamente todos los caminos 	senderos 

de la zona por donde transitaban_ Su recorrido eran en pareja y se relevaban en cada 

13 

Techiloavan; de ésta manera el, mensaje llegaba a su destino 

Fue así como, según los histormadoresr los 

pescado fresco de las alejadas playas; fue también por raedic  

llegaron las noticias del arribo de los esPañoles a Veracrulz- 

de éste servicio, que 

señores de la Tenochtitlán recibían 
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Con la llegada de estos, el . uso de los animales de tiro como la mula y el caballo, 

se desarrollo, dando origen a la arreria y del transporte de carga. 

En el siglo XIX, el principal medio de transporte era el carruaje, por So que a 

nediados de éste, se originaron las primeras rutas de transporte de pasajeros; siendo 

éstas de México a: 

- Veracruz, cruzando por Puebla y Jalapa 

- Tepic, por Toluca y Zinapécuaro 

Cuernavaca 

- Cuautla 

- Pachuca 

1935, se creó 1 Comisión Nacional de Caminos, surgiendo así los primeros 

aqui el desarrollo de las lineas de transporte fue caminos pavimentadds. A partir de 

en aumento demandando lugares de  

las instalaciones o Terminales se localizaron en 

Principales formándose así las prineras Terminales de AUtobuses de pasajeros. 

llegada - los =lugares que tocajban. En ese entonces 

los lugares céntricos o Avenidas 
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111_1.2 ANTECEDENTES PARTICULARES. 

Calpulalpan, del nahuatl "Calpulli" que quiere decir: lugar de las casas e barrios 

diseminados; se le puede considerar punto de enlace importante del sistema carretero 

en el lado poniente del estado de Tlaxcala y no solo en la actualidad, sino desde hace 

mucho tiempo_ 

e conoce como antecedente-histórico el que sus antiguos moradores y fundadores 

fueron de origen chtmeca, de La_ raza Alolhuacaí que desde en siglo XIII se instalaron 

en los alrededores de la. entonces rica y brillante Texcoco, balo el mando de 

Netzahualcoyotl y  su hijo Nehzahualpilli. Con la llegada de los españoles, los reinos 

de Texcocof Tlaxcala Y Cholula se aliaron par ayudarlos en la conquista de la gran 

Tenochtitlan, bajo el reino de Moctezuma. A raíz de éstos acontecimientos, Calpulalpan 

quedó dentro de la ruta llamada "De la Nueva Cultura eligiosa", creándose así, el 

camino- Real de Texcoco hacia Puebla. De ésta manera se le atribuye una arraigada 

comunicación con la cuenca del Valle de México, Tlaxcala y Puebla. 
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13 DICACION 

a a pam 

EDO - DE HIDALGO 

- 19 ° 35 • 18 ° 

NPIO- DE 

LAZARO CARDENAS 

a api zaco 

\ Estado de Tlaxcala - 

ESTADO 
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111.2 XL MEDIO AMBIENT!. 

111-2-1 EL MEDIO <FISICO Y GEOGRAFICO 

111-2-1-1 UBICACION- 

El Municipio d-  Calpulalpan está  localizado en la porción Poniente del Estado 

de Tlaxcala. Su extensión territorial es de 776.7  Kir?, representando el 7% del 

total del Estado- 

Limita al Norte con el Estado de Hidalgo; al sur con el Estado de Puebla; al 

Oriente con los Municipios de Mariano.Arista y Lázaro Cárdenas; y al Poniente con 

el Estado de MIxico. 

Como punto preciso de localización se considera: 

98c  34' 12" de Longitud 

19 35' 18" de latitud 

Su altitud es de 2580 111-s-n-m- 

111-2-1-2  CLINE1: 
_ El clima predominante en el Municipio 'es 

Templado subh,mPdo- 



17 

III_2.1.3 TEMPERATURA 

- Mínima 5.7°C en Enero y Febrero. 

-`Media 13.9°C 

- Eáxima 21.E °C en Abril y Mayo. 

111-2.1-4 PRECIPITACION PLUVIAL. 

- Mínima 6.6 rara en Diciembre 

- Máxima 145 rea en Junio. 

- Promedio total anual: 61.5 

I.a temporada da lluvias se presenta durante los meses de Junio, Julio,, Agosto 

y SePtiembre-  Se observa también que 

- 121.3 días nublados. 

45 días con heladas. 

7 días con granizo. 

se presentan como promedios anuales: 

111.2 - 1.5  VIENTOS >DONINANTE S 

La dirección- de los vientos en general, 

"SE" durante los meses de Diciembre, Enero, 

es de -EW' durante la mayoría L.z;_, año 

Febrero y Marzo. 
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I 11-2-1-6 Hidrografía 

Enel Municipio no existen elerentáS importantes de éste tipo; hacia el lado 

Sur - Poniente de la Población se  ubican las barrancas "El Columpio" y 

"Tochaclaco", por las que corren en temporadas de lluvias, aguas provenientes de 

los cerros aledaños. Existen pequeños 

depresiones del terreno. 

cuerpos de agua formados en algunas 

111.2.1-7 CROGRAFIA 

u extensión geográfica es de 267.2 m2; de los cuales un 15% son zonas 

accidentadas, un 10% son zonas semiplanas y el 75% restante son zonas planas; 

predominando en éstas los suelos tipos 

superficial obscura v rica en material 

carga de éstos terrenos son de entre  

Feusen, caracterizados por tener una capa 

orgánico y nutrientes las capacidades de 

5 toneladas por metro cuadrado, en su 

capa resistente que, se encuentra a unos 50 cm. por debajo de la superficie_ 

111-2-1-8 	FIARA Y MUER& 

la vegetación predominante son pastizales, 

faldas de los cerros cercanos 

mayoría de estos terrenos son de labor. 

matorrales y magueves; ya hacia las 

predominan arboles de pino, :macote y encino. La 
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La fauna terrestre común 

conejo, zorrillo, tlacuache 

paloma, el gavilán v algunas  

es la llamada falda chica, formada por: ardilla, 

de campo; para la de tipo volador existe la • I rata 

especies de pato silvestre. 

III_2-2 EL INDIO SOCIECOKOKICO 

III -2-2-1 POIALACION 

Según. el XI censo general de población 

registró a 29,150 Hab-.  e1 'cual constituíae - 	- 

vivienda de 1990, Calpulalpan 

de la población del Estado_ 

Durante el 	de 1980 a 1990 la tasa de crecimiento fue del 3.3% anual 

para el lapso .di 1990 a'2000 se espera que sea del 3.1%. 

El tamaño de la población para el año 1995 sera aproximadamente de 34000 

para el añO 2000' será de 90,'000 habitantes. De éstas cifras, el 49.8 serán hombres 

y el 50_2 serán mujeres- 

III-2-2-2 SOCIEDAD 

Desde el punto de vista sociaI, podemos 'decir que Calpulalpan tiene: un buen 

grado de desarrollo en su poblacion, en base a los siguientes datos: 
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-- El 90.17% de la población está alfabetizada 

- El 94.70% de la población cuenta con agua potable 

- El 92.75% de la población cuenta con luz electrica 

- El 88.91% de la población cuenta con drenaje 

La pavimentación de calles alcanza el 86-0% 

El alumbrado publico da servicio al 75.0% de la ciudad 

El drenaje y alcantarillado en calles es de: 

Drenaje 90% 

Caritarillado - 
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Puede observarse que Calpulalpan se encuentra 

social y en relación al Estado, alcanzando un 12.3% 

16% a nivel Estatal y un .8% a nivel Nacional. 

en el 9a  lugar de bienestar 

de desarrollo local contra el 

111-2.2-3 ECONOMIA. 

Desde el punto de vista económico, 

comprendidas en los ramos de: 

Industria Manufacturera 	26.47% 

Agricultura 	 25.47% 

Actividades Profesionales 16.82% 

Comercio 	 14.29% 

Población depende de actividades 
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A 

26.47 

14.29 
D 

25.47 

ACTIVIDADES ECCINDINICAS 

F 

8.78 E 

8.17 

O Industria manufacturera 
• ®Agricultura 

profeciona!es 

O Corticteio 

CI Construcción 

F 	CI Otras actividades 
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•Construcción 
	 8.17% 

Otras actividades 	 8.7211  

Se señala a Cálpulalpan como Parque Industrial t, con una tendencia a la 

producción de artículos electrodomésticos de uso popular, hule y resinas 

sintéticas, plastificantes y sus materlas:primas.. 

Otros datos importantes son: 

Terrenos de temporal altaraente productivos de cebada matera 

Alta producción de ganado Bovino y Ovino 

Producción forestal de pino, acote y encino 

Fuerte estímulo al empleo e Inversión industrial. 

111.2.3 EL MEDIO uRgAso. 

111-2-3-1  INESAESTRUCTURA-- 

Su crecimiento urbano, corresponde a los asentamientos que se han dado a partir 

del siglo KvIr a la fecha; con, una taza desordenada en la cual, no se ha utilizado 

de agua potable, 

Agua Potable 

n telacion a la dotación  

deficiencias en cuanto a la 

más del 93% cuenta con este 

correctamente el suelo, presentándose una serie de 

i dotación de equipamiento e infraestructura. 
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servicio, las fuentes de abastecimiento son: 

- La Cañada de Tepuente 

- San Pedro 

- San-Bartolomé 

- CuecilloS 

* Drenaje y Alcantarillado 

El servicio de drenaje 

Población con sus 4 líneas de 

alcantarillado cubre la mayor parte de la 

descarga, desembocando estas en las barrancas 

circunscritas a la Ciudad. Una de estas lineas de descarga, por periodos 

relativamente cortos, va ,`a una laguna  de oxidación ubicada en la parte Norte 

del MUnIciPlo  fuera de la mancha urbana. 

EkumgOALIAléctrica 

El alumbrado  publico no  es suficiente 

centro de la Población es bueno el 

al 100%. 

existente es deficiente. En el. 

aluMbrado aunque en ocasiones no funciona 

Conforme se aleja del centro, el alumbrado se va haciendo más necesario, 

en cuanto a cantidad'y calidad. 
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n las calles más alejadas y que delimitan el área urbana con el área 

rural, no existe alumbrado publico. 

Pavimentación 

El pavimento de las calles alcanza apenas el 86% del total de estos y el 

resto de terraseria. De ésta Ciudad, el 30% pertenecen a avenidas principales, 

el 16.5% corresponde a calles Secundarias y el 53.5% son caninos vecinales_ 

* TtansP9rte (Ylas de Comunicación ) 

Calpulalpan cuenta con un servicio de transporte urbano, suburbano y e 

tipo foráneo. El urbano está dado por un sitio de taxis con varias estaciones 

en toda la Ciudad; existen das rutas de microbuses que abarca a toda la Ciudad 

Pasando por las calles Principales. 

El Ser'v'icio interurbano está dado  por dos concesiones y que comunican a 

calpulalpan con 1-as poblaciones aledañas a ésta Y que, abarcan al Estado de 

Hidalgo y el de Tlaxcala. 

El servicio foráneo comunica 
	CalpulaIpan con las Ciudades de 

Tlaxala, Puebla, Texcoco y Distrito Federal. 
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II 1_2-3-2 IIIMAGEK URBANA 

En -  cuanto a la imagen urbana, se observa que no eKiste tal, ya que no 

predomina algún tipo de arquitectura con estilo propio, según los políticos en el 

sector de construcción estatal ésta deberá ser o buscar la imagen mística con 

esencia colonial o campirana- 

Las calles no presentan un trazo regular 1 en algunas los anchos son reducidos 

en comparación a otras, Sobre todo en la zona centro. Ya en los nuevos 

asentamientos se puede observar el trazo de tipo reticul 

Los hitos urbanos de orientación en la Ciudad están dados o asociados con 

algunas construcciones específicas como el "Centro", "El Puente", "El Seguro", La 

Gasolinera", 	as Vías , etc-_ 

111-2.3-3 EQUIPAKEENTO 

La población cuenta con .equipamiento básico que consiste en: 

Sector Educaciors. 

- 5 JardineS de niños 

5 Primarias 

- Secundarias 



Sector Deporte. 

1 Unidad Deportiva 

4 Areas de Juegos y Deportes 

Sector Recreación 

1 Jardín central 

1 Plaza de Toros 

2 Preparatorias 

- 1 Universidad 

26 
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1 Oficina de Telégrafos 

-
,
1 Oficina de Correos 

- 1 Presidencia 	_druinis tr ación Municipal 

1 Mercado Público 

- 3 Hoteles 

-

 

2 Bancos 

- 1 Estación de Ferrocarril 

:Mector Industria_ 

Fábricade productos látex 

Fábrica de zapatos 

- Procesadora de cebada 

sts-ue tura. 	. 

- Vialidad Principal.- Existe una 

la que se le llama Principal 	abarca las Avenida9 Juárez, Constitucibn 

calle que cruza prácticamente la Ciudad, 

Morelos y el Bulevar Sánchez Piedras, tocando el Centró y los puntos de acceso 

a la localidad en ambos  extremos- 

Existen otras dos Vías a los extremos de la Ciudad; una que corre por la 
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sur cónocida como Periférico y otra que corre por la parte Norte y se le 

particularmente la Carretera México- 

Terrestre a nivel Nacional que es la 

Carretera México-Veracruz, 

otras Capitales y algunas 

via Temcoco, y que comunica a ésta Población con 

Poblaciones importantes de los Estados Aledaños. 

por medio de Ferrocarril con la ruta México-Oaxaca. 
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111.3 EL TRANSPORTE PUBLICO DE PASA ROS 
111-3.1 Líneas y rutas 

Calpulalpan se encuentra ubicado en un punto estratégico dentro del sistema 

carretero de la zona Poniente del Estado; a tan solo 78 Km. de la Ciudad de México, 

por la carretera México-Veracruz, vía Texcoco, es prácticamente la entrada al Estado 

de Tlaxcala por el lado Poniente; colinda casi con poblaciones in-portantes del Estado 

de México, como son Texcoco y Chiconcuac; con el Estado de Hidalgo con Poblaciones 

como Cd. Sahagún y Apam_ 

'Las termdnales de Autobuses tienen un radio de influencia de 30 Km. siendo las mas 

cercanas las de: Pachuca (67 Km.), Tulancingo (80 Km.), Tlaxcala (60 Km.), Puebla (90 

y Distrito Federal (80 Kra.). 

Actualmente Calpulalpan, cuenta con tres lineas de Autobuses Foráneos y dos de 

Autobuses Suburbanos A Continuación se describen cada una de ellas con sus 

características de servicios que ofrecen: 

AUTOTRANSPORTES 14EXICO-TEXCOCO- - Esta línea da servicio a todas aquellas 

carretera México-Veracrti Poblaciones ubicadas 	lo largo de la 

Estas son: Texcoco, Apizaco, Tlax ala, Puebla,  

vía Texcoco. 

Huailantla, Nautla y Veracruz. El 

servicio que ofrece es de laen destino directo . 	-  a la Cd. de México y de 9a", 



RADIO DE. INFLUENCIA 

30 kaf.  

O TERMINALES EXISTENTES 
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tanto para destinos directos' como para intermedios; cuenta también con servicios 

de envíos v paquetería en las Poblaciones importantes. 

AUTOTRERSPORTES CELPULALPAN-TLAXCALA-PUEBLA.- Esta comunica a la Ciudad de 

puebla con Tlaxcala y Calpulalpan, así como también a todas aquellas Poblaciones a 

lo largo de la carretera CalpUlalpan-Puebla. Su servicio es de 2a_ v cuenta con 

servicio de paquetería envíos_ También da servicio de Calpulalpan, a Pachuca por 

la vía Pachuca-Cd. Sahagún; a S 
	

Martín Texmelucan por la vía Sn. Martín- 

Nana cami3_p a- 

AUTOTRANSPORreS MXXICO-TEOTIMACER.-  Esta 

poblaciones de Apana, Cd. Sahagún, otumba, 

la vía Eéxico-Apam- Su servicio es de 2a  

envíos_ 

línea comunica a Calpulalpan con las 

zona Arqueológica de Teotihuacan, por 

ofrece también el de paquetería y 

Cabeseñalar que cada linea llega a su destino ya sea en la Cd. de Mémico, en 

puebla o bien en Pachuca a la Central correspondiente. Los México-7excoco llega a 

la terminal Ote- del D.F.(TAPO); los México-Tectihuacan llegan a la Central del 

Norte del D_ F.'; Los Poblanos llegan a la terminalde la Cd. de Puebla ;CAPUZ o a 

La Central d Autobuses de la d _ de Tlaxcala_ 



ROTAS FORANEAS 

Autotronsportes 

114E Xf CO - TEXCOCO 	 

CAL Ft - F'UE TLAX. 

MEX -TEOTDtLJACAN 
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111-3-2 Horarios y movimientos de autobuses1 

Para poder tener una base de cálculos necesitamos saber el número de autobuses 

diarios que llegan 	que salen de Iras distintas Terminales de Autobuses de 

Calpulalpan_ 

Para obtener el número exacto de Ias corrida diarias de Autobuses, se investigó en 

cada Terminal el número, destino, llegada y salida de cada uno de ellos en sus 

distintos recorridos. 

- Los datos obtenidos son los siguientes, en servicio foráneo: 

LINEA 	 LLEGADAS 	SALIDAS 	DE PASO 	TOTAL 

MEXICO-TEXCOCO 95 45 67 157 

CAIPULALPAN-TLAX --PLTE. 37 37 13 87 

TEOTIHUACAN-OTUIBA-APAN 29 29 58 

SERVICIO ~AIREO TOTAL 1.11 111 80 302 CORRIDA DIARIA 

Además la llegada de Autobuses por hora es: 

MEXICO-TEXCOCO llegan 6 lfeada 15 minutos 

TLAXCALA-PUEBLA llegan 1,scada 30 minutos 

TEOTIHUACAN llegan 2 1 cada 30 minutos 
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AUTOTRANSPORTES MEXICO-TEZCOCO Servicio de 21  
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MEXICO-CALPULALPAN 
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MEXICO-APAM 
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LL 

Sal 
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MEXICO-APIZACO 
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MEXICO-ZACATLAN 	LL 
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LL 
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Se proponen andanas de llegada de la siguiente 

BEXICO-TEXCOCO 	 4 andenes 

TLAXCALA-PUEBLA 	 1 anden 

TEOTTWACANT 	 1 anden 

6 andenes • 

manera: 

Este anden funciona como punto de llegada de pasajeros que tardan un máximo de 10 

:minutos .en descender del autobús y el cual, posteriormente se trasladará al anden de 

salida correspondiente. 

111 - 3 .3 PROBLEVISA,TIC.K ACTUAL_ 

Dentro de la Ciudad de Calpulalpan, actualmente existen 4 lugares distintos en 

donde se ubican las Té rmánales de Autobuses de servicio foráneo, y las cuales 

«Dcasionan problemas de Vialidad, de Seguridad, de Salud hasta de tipo psicológico; 

'todo ello debido ala mala ubicación dentro de la traza urbana. 

P.roblemas de Vialidad porque las maniobras de acceso o de salida a sus Terminales 

cierran prácticamente el tráfico de la Avenida por la que entran a la Población_- 

PToblemas de Seguridad Porque al entrar a su terminal, no miden peligros v casi 



37 

siempre lo hacen con exceso de velocidad; si consideramos que es una zona por donde 

mucha gente pasa para su trabajo o escuela entonces podemos decir, que la seguridad no 

es mucha en esta zona_ 

Problemas de salud, que Por ser calles sin un sistema de alcantarillado, existe la 

facilidad en ellas de que el polvo, en tiempo de calor se levante al paso de los 

veloces autobuses y que en tiempo de lluvias, se acumulen o creen grandes charcos y en 

algunos casos, grandes corrientes de agua, lo que puede ocasionar algún tipo de 

enfermedad a tódá aquella población que vive a lo largo de la Avenida por donde pasan 

los Autobuses_ 

De tipo  Psicológico. Por el ruido que producen en su loca carrera para ganarle la 

salida a otro Autobús, sin olvidar también el uso a veces in.discriminado del claxon 

por algunos desconsiderados conductores- 

n. resumen, 1 problema radica en la Mala ubicación de las Terminales de 

Autobuses, sin olvidar tambi-n la falta casi total de locales y servicios en alguna de 

ellas para con losí usuarios_ 

   

El estado en que se encuentran las pocas instalaciones 	las Terminales es 
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deplorable, solo una terminal cuenta con un local en condiciones aceptables-para dar un 

servicio adecuado al pasajero- Considero que el problema es cada día más grande y grave 

una Población considerada coro clave dentro del 

sistema de desarrollo lqacional - y sobre todo cono un punto futuro de descentralización 

poblacional del Distrito Federal, por lo que se deben concentrar soluciones actuales 

para dar respuestas a problemas futuros- 

Según datos ya obtenidos, tenemos que son 	corridas diarias para el servicio 

foráneo, quedando de la siguiente manera: 

111 de salida 

111 de llegada 

80 depaso  

302 corridas diarias_ 

Para obtener el número d 	pasajeros, multiplicaremos 

Autobús dependiendo del tipo de viaje: 

33 	Pasajeros por autobús de salida 	111 x_33'= 

por los promedios de 

3,663  

33 Pasajeros por autobús de llegada 	111 x 33 = 3,663 

16 Pasajeros por autobús de paso 	80 x 16 1,280 

Pasajeros por día: 5,506 

cupo del 
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Por lo tanto tenemos: 	302 corridas/dia. 
16.7 = 17 autobuses 

por bora. 

 

18 hrs_ serv. por día 

8606 paSajeros por día 
478 pasajeros 

.18 hrs. serv_ por día 	 por hora. 

La población actual de CalPulalpan es de aproximadamente 30,000 habitantes 	para 

el año 2,000 será de 50,000; por lo que para satisfacer las demandas actuales tenemos: 

Terminal MEX-- TEX_ 	4 Andenes 

Terminal Calp-Pue. 	1 Anden  

5 Andenes en total, de los que existen 

actualmente_ 

L° que se necesita según detos de horarios es: 

LINEA 	ANDER LLEGADA SALM&  

- -TEX 	 2 	 1 	3 

CALP- PUE- 	 s 	 3 

TECTIHUACANOS 

TOTAL"  

Esto hace un total de 16.andenes para el servicio foráneo; por recomendaciones de 

         

DE PASO 
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la 	S. C T , es bueno considerar un porcentaje del 10% por concepto de futuro 

crecimiento; de tal 

16 x 101 

LINEA MEXICO-TEXCOCO PIJE -TLAXCALA-CALP - PIE X. - TEOT I HUACAN TOTAL 

Número Autobús Pasaj eros Autobús Pasaj eros Autobús Pasajeras Autobús Pasajeros 

SALIDA 1 33 3 99 1 33 5 165 

LLEGADA 2 66 3 99 1 33 6 198 

DE PASO 3 48 2 32 - - 5 80 

TOTAL 6 147 8 230 2 66 16 443 

I7.6 = 28 Andenes. 

TABLA DE NECESIDADES DE SERVICIO FORANEO 
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/II5. EL TERREND 

* LoqaLTzalcum. 

El "-terreno propuesto 'será el resultado de los puntos que indica la síntesis 

analógica en lo correspondiente a la localización; la cual indica lo siguiente: 

- Tener facilidad de acceso y salida a las vias federales. 

- Tener prioridad de las vías para acceso, tanto peatonal como vehicular. 

- Ubicación fuera de áreas de posible crecimiento futuro de la Población. 

- Contar con terreno suficiente en caso de crecimiento de la Terminal. 

- Vialidades con poca posibilidad de problemas viales. 

En cuanto a relaciones de ubicación con otros elementos o equipamientos no existe 

mucho problema siempre cuando no afecte de manera directa a problemas propios de la 

comunidad- 

CASUAG1MRISTICAS- 

WhEACTEEISTICAS.- Terreno plano, 

mmacTuaL.- Labor. 

abffliferf_- Norte 16130,. 

Con una pendiente del 3% máxima_ 

156_20, Oriente 120.50, Poniente 128_70 = 1-96 Ha. 

TIPO DE SUELO_- CaPa superficial de tierra vegetal de 60-70 

tepetatoza. 

cm. y después capa 
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frente con el Bulevar Emilio Sánchez Piedras (Calle 

lado derecho con calle sin (calle secundaria) y el 

con terreno de labor. 

Zona industrial ligera o de servicio. 

es dé tipp pequeño como magueyes, arbustos, árboles 

durazno, capulín, pera, nogal), árboles 

corno pirul, trueno y eucaliptos. 
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CAPITULO IV 
INSTRUMENTOS 	NORMATIVOS 
PARA DISEÑO DE TERMINALES 
DE AUTOBUSES FORANEOS PARA 
PASAJEROS 
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inr.1 molmlmivrpam masnalmm. 

Norra es aquella regla que se debe seguir corno precepto mínimo a las condiciones de 

construcción, actividad o función de un elemento cualquiera o bien de la conducta y 

acciones del ser humano dentro de un Medio Social. 

En"este caso, las únicas Normas de diSefto  para Terminales de Autobuses de pasajeros, 

son las que maneja "SEDUE", llamadas: "NORMAS BASICAS DE EQUIPAMIENTO UREAN0". 

n relación a la existencia de Normas de l- S.C.T., estas no existen oficialmente, 

solo algunas recomendaciones. 

INT.2 ItEGLIUMEMCION. 

En este sentido, no existe algún reglamento específico para este tipo de equipamiento, 

solo el relativo al de.  Construcción del Estado de Tlaxcala, que es mismo que el del D.F. 

:VW.3 OMMTESIS DE CRITERIOS PARA DISENO. 

Dinensionmai.ento. 

Se neces±ta tener como datos básicos, el número 

de paso por cada línea, asi como, el numero aproximado de 

que con ellos se harán los cálculos y análisis reales de necesidades. 

de andenes de llegada, salida y 

usuarios para cada caso; ya 



* CRITERIO,BAS/C0 PARA ESTUDIO DE - AREAS. 

- EZZEMIORES- 

PAAma da acceso. Oh.pasajero '9- un acompañante x área que ocupan = ?PEA TOTAL. 
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_brea de pasajero y aconpaAante 	ms2,. 

1.20 m2 x 	de usuarios totales =A.EA TOTAL. 

Estacionamiento.- Según el Reglamento de Construcción, por cada 50 m2  de 

construcción, un cajón_ 

VEETIEDLDE DE ACCESO _ 

Existe la Posibilidad que la espera del Autobús sea por un tiempo no mayor a 

treinta minutos, pot lo queSe-propone que el usuario lo espere sentado (50%) v el 

otro 50% Parado- 

Anea 
	

0.96 m2 
	

Pasajero de pié_ 

1.05 .m 2 
	

pasajerosentado- 

Para el usuario que llega, se supone un tiempo máximo de permanencia de 

quince minutos. 

 

No. pasaleros x hora  
una hora 

- pasajeros por minuto 

 

N 	de pasajeros x minuto x 15 minutos (espera, + _151 .bTo. de pa-sajar-os 
total 
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' erg.  

Según la Secretría de Comunicaciones y Transportes, el área para 

circulación en andenes no debe ser menor a trece metros de ancho y además 

estará cliblerta hasta una tercera parte del Autobús estacionado en el cajón. 

ANDEN AUTOBUS 4..0 x 3.50 -=- 14.0 m2  ,/ anden. 

T.AQUILLAS _ 

Se toma COMO base el tiempo para venta por pasajero, el número promedio de 

pa..sajeros por Autobús y el número de AutobUses o corridas por linea por hora. 

. No. de pasajeros por 

2. Tiempo promedio Por 

3. TiemPo  promedio' por 

AREA. PARA- TACIVILliak-

Mostrador 

Silla giratoria 

Caja registradora 

Anaquel guarda boletos 

Auto.bús 	33. 

ventana por pasajero = , segu.r2dos. -:.,-.. 

venta por .autobús = 20 minutos. 

3_0 zn2 
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ARMA. PARA VE S TIBULO DE VENTA_ 

Area por pasajero 	 0.56 m2  

x 

No. pasajeros por Autobús 	33 

AREA/PASAJERO x bo . PASZOICROS 1173TOEUS x 50 -- 

NUMERO DE TAQUILLAS - 

No . pasajeros / hora 
Autobuses/venta de boletos 

No- pasajeros , _Autobús 

Venta boletos/Autobuses No x 20 minutos i  tiempo promedio 
venta boletos x 
Autobús) 

= No. de Taquillas. 

EtEC1CPC ION Y ENTREGA DE PAQUETERIE. Y ENVIO s _ 

Este servicio es poco ocupado, por 

mano v pocas personas llevan bultos más voluminosos; el espacio destinado para 

este servicio se tomará de la siguiente manera: 

Se estima que el 50% de usuarios lleva equipaje sencillo, con una área de 

:Jo. 

lo regular el usuario lleva equipaje de 
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. 25m2  aproximadamente. 

0.25 m2  x No. de usuarios ÷ 301 circulaciones 	m2  totales 

~CESIONES CalálERCIALES 

En relación a este punto, no existe alguna Regla o Norma a seguir, tanto en 

tamaño cono en el número de ellos, por lo que propongo: 

En base al dato de la población activa dentro del ramo económico. 

No. de usuarios x 	= 	de personas ocupan estos servicios. 

Si tomamos un área de -20 m2  como minino para local comercial tenemos: 

Peib. de personas 'que ocupan estos servicios x 20 m2  = m2  tnta:',=s_ 

El tipo de comercio que Podrán oCupar estos locales estarán dentro de los 

ramos siguientes: 

- Artículos de Fotografía 

- Regalos curiosidades. 

- Dulces Y- cigarros- 

Periódicos v revistas. 

Artículos y prendas para vestir. 

Alimentos de preparacion rápida. 
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Farmacia. 	 - Artículos varios y discos, etc. 

-- MODELO DE 1241PORMCION Y QUEJAS. 

según la S-C-T. déberá no ser menor a 7- 00 Irl?' 

CarinEEZik. 

Para este dato, tomaré el porcentaje de la población económicamente activa 

dentro del ramo de servicios de Restaurante en la Ciudad. 

Paralas áreas, me auxiliaré de los datos que "FONATUR-  utiliza para 

dosificar (Manual de criterios básicos de diseño para establecimientos de 

alimentos Y bebidas- Pag- 71); el cual indica lo siguiente: 

AEIEAS PITEILIC:ipaS 

Área dé mesas 

Area de espera 

Vestíbulo 

Sanitarios Públicos 

30911IL AREAS 

1-22 m2  mínimo 

0-13 

0-10 

0_20 m2  

1 65 =2  TainiZIO y 

T 63 m2  máximo 

0.15 

0.13 

0.24 m2  

2.:15 m2sa45: 



APEAS DE SERVICIO_ 

Cocina 0.3.3 r2 
 

mínimo 	0.46 m2  máximo 

Caja 	 0.02 
	

0.03 

Oficina 	 0.07 zr? 
	

0.08 m2  
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TOTAL ASEAS SE SERVICIO 0_42 la 	Y 
	0_51 m2  máximo 

TOTAL ARFA CCUSTRUIDA 2.07 2a" mímalo 	2-72 u? máximo 

- SANITARIOS PÚBLICOS_ 

Aqui tomaré como base el Artículo 159 del Reglamento de Construcción 

del D. F., donde indica: que por cada 60 concurrentes se instalará 	5,7 C y 

1 mingitorio, para baños de hombres y para baño de mujeres 1 wc, y para 

ambos departamentos, 1 lavabo por cada 4 wc. 

ARMES DE sERvIcIos PARE DEPENDENCIAS OFICIALES- 

rzwasaros. 

Según el "Sistema Normativo de 

elementa de oficina de Telégrafos, indica que: 
Acimlnístración 

Bodega de -f°z-ircas Y archivo 
.Ambulatorio 
Ventanillas 
Sala de aparatos 

le m2  
6 

16 
15 
24 m2  
51 rn 

Equipamiento Urbano" de SEDUE dentro del 
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COYAREOS - 

Al igual que en Telegrafos, SEDtJE indica que para la oficina de Correos 

se requiere de: 

Administración, contabilidad y caja 

Bodega de formas y archivo 

Ambulatorio 

Ventanillas 

Apartados y postales 

Bodega de reTíPtradós  y reembolsos 

76 u? 

HEDIC" PREVarrIVA- 

El servicio  que se ofrecerá en este local será el de chequeo y examen 

20 	Tt -2  

20 

20 

6 

6 m2  

édic.o diario a los conductores que estén próximos a salir; también se 

encargara de atender a los usuarios con malestares ocasionados por el 

Triai e, al igual que Prireros auxilios Cuando sean requeridos_ 

ilDWuí:P0  as efisdirio 

ama de auscultación 
	

2.1 nr 

Anaquel de instrumentos 
	 0.5 

Gabinete para instrt.rider2tos. 
	

0.5 

_Mesa auxiliar 
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3.0 

1.0 

1.0 

Escritorio 

Sillas 

Lavabo séptico 

8.3 ra2  

40% circulaciones ÷ 3_3 

71.6 M2  = 77.0 M2  

mínimo con lo siguiente: 

Gerencia General 

Privado del Gerente 

-- .... - .................. 52 -00 in2  

00 ITL2  

25..00 

T2.00 

"9.00 

Sala de juntas para 20 persOnas 

Area secretarial 

Bafio Para el privado 

26.00 aL2  
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Jefatura de Terminal 
	

9.00 m'` 

Seguridad 
	

8.00 

Intendencia y mantenimiento 	 9.00 

Departamento Administrativo 	  

6.00 m 

76.00 

35.00 ni 

Jefatura de personal 

Contabilidad 

Caja 4.00 

Area de espera 9.00 

- OFICINAS ADWDOWISTRATIVZS DE LAS LINEAS. 

Administrador y/o representante 	 12.00 m2  x 3 = 36.00 m2  

Oficina de rutas y horarios 	..... 12.00 m2  x 2 = 24.00 m2  

Oficina del despachador 	  5.00 m2  x 11 = 55.00 m2  

Para áreas totales se tomaré de la siguiente manera: 

- I oficina de administrador o representante por línea. 

- I oficina de rutas y horaríos para el servicio foráneo. 

- I oficina de d-spachador,  por cada línea foránea. 
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ÁnacmiáááTzvos DE LaYTERWK4L- 

Arma administrativa de la terminal 

Privado del Garante. 	 12.00 m2  

Sa/a de Juntas. 

1 Mesa 

10 Sillas. 

1 Credensa. 

marea secretar el.. 

1  Escritorio- 

1 Sillón tres plazas. 

1 Sillón una plaza. 

1 Silla. 

1  M'esa Para 

25_00 m? 

L_00 m2 

náquima de escribir. 
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2 Archiveros. 

1 Mesa esquinera. 

Baño para el privado. 

1 W. C. 

1 Lavab 

3_00 m2  

Artmi  stracián. 

Contabilidad 

2 Escritorios. 

9 Sillas. 

3 Archiveros. 

1 Caja Fuerte. 

1 Credensa. 

Peroonal. 

1 Escritorio. 

1 .35*-chivero. 

20 _ 00 1212  

6_ 00 za2  

cperacionas  

jtafattira de Porsozral._ 

1 Escritorio . 

3 Sillas. 

9_00 ir? 



Se estimará el área necesaria 

desfavorable 

para circulación del Autobús en su punto mas 

maniobra de estacionamiento. el área necesaria para 
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2 Archiveros. 

Intendencia y raarateninal_ento- 	 9.00 m2  

1 Escritorio. 

2 Archiveros. 

3 Sillas. 

~lanería. 
1 Escritorio. 

3 Sillas 

Sala o zona de espera. 
1 Sillón tres plazas. 

8.00 ma2  

9.00 za2  

Sanitarios. 
Seigún el reglamento de Construcción, para edificios de comercios y oficinas 

(axtículo 140): por los primeros 400 m2  fracción de construcción, se instalarán 1 

c, 1 mingitorio y 1 lavabo para hombres; por los primeros 300 m2  o tracción, 1 

1.2c y un lavabo para mujeres. 

— Patio maniobras. 

36.50 m x 4-00 	146-00 m por, Autobús- 



longitud 
ancho 

1 = 12_00 m 
a = 2.50 m 

60 

anCholacceso 	c = 2.65 m 
altura 	 h = 3.60 m 
distancia ejes 	d = 6.00 m 
peso vacío 	 10 ton. 
peso máx. en efe delant. 6 ton. 
peso máx. an efe tras. 10 ton. 

Radio interno 	 8.50 m 
Radio externo 	 15.00 m 
DíStancia operacional 	 6.50 m 
lllargen de seauridad ext. 1.00 m 
~gen de seguridad ínt. 0.60 in 
Separación- sirvas 6p°-_100 °  8.50 m 
Pendientes en estacionamiento 	2 
Pendiente máxima en rampas 	15% 
Pendiente máxima para usuarios 15% 
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Autobuses: 

450  60°  q00  

5.65 4.60 4.00 

24.50 30.50 35.50 

11.00 12.50 12.80 

138_00 740.37 146.00 
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- .AlitEA.S DE APOYO A SERVICIOS 

Para este concepto, se tomarán como base las funciones que comprendan las 

actividades dentro de la Terminal- Como elementos de base para considerarse están: 

- Talleres o áreas de servicio general COMO pudieran ser cuartos de servicio 

de máquinas para subestacián eléctrica, áreas de mantenimiento de mobiliario 

dentro del .r.ato de Carpintería, electricidad, albañilería, etc. 

- Bodegas.- Aquellos espacios destinados al guardado o almacenamiento de algún 

material "o utensilio de trabajo_ 

- Estacionamiento del personal.- Se obtendrá en base a lo que indica el 

Reglamento de Construcciones del D.F. dentro del rango de instalaciones 

administrativas. 

Patios de servicio y maniobras.- Se podrán proponer cuando estas sean 

necesarias considerando las circulaciones mínimas para algún tipo de vehículo 

esiDecífico. 

os y vestidores para empleados.- Se tomarán como base los datos empleados 
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en conceptos anteriores similares_ 

- Arcas verdes-- Par'a este concepto, se procura diseñar las áreas mínimas necesarias 

para este fin. 

- ÁREAS DE CONTROL Y SERVICIOS AL OPERADOR- 

Control: 

- Jefatura de rutas y horarios: Es la encargada del control, ejecución y cumplimiento 

de rutas y horarios en cada una de las lineas- Se requiere de una sola persona con 

un escritorio y una, mesa para C_B-, por lo que el -área necesaria es de 19.00 1112 _ 

Oficina del despachador: En este local se encuentra la persona que se encarga de 

checar la tarj eta de control del Autobús qué llega y que está próximo a salir. Su 

mobiliario se reduce a un escritorio 	reloj checador, v un aparato de altavoz. El 

tamaño del local será de 6-00 m 

Servicio 

Sala de 

después 

ara la 

descanso para operadores: Es el lugar en 

de llegar a la terminal, también 

que se considera el número de 

donde el conductor podrá descansar 

tendrá una zona destinada para reunión, 

Conductores por hora; el descanso que puede 



64 

tomar el conductor, está estimado para:llegada y salida de 1 hora, y para los de 

paso es de 5 a 10 mánutos. 

mesas de centro y esquineras. 

Su mobiliario será a base de sillones para descanso 

tomándose como área suficiente la de 12.00 1¿. 

rmitorioal Para este concepto, solo se consideran los datos de aquellas corridas 

que salgan muy temprano o que lleguenmuy tarde y por lo tanto tengan que quedarse 

en la terminal 

- Sanitarios: Considerando el articulo 180 del Reglamento de Construcción del D.F., se 

contará cono mánimo con 1 regadera, por cada 1 

menos 1 casillero por cada usuario. Para 

sanitario, consideraré como suficiente: 2 wc, 

usuarios. Se refiere también a por lo 

obtener los datos relacionados al 

lavabos y 3 mingitorios. 
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TV. 3 . 2 . > LOCALIZACICK - 

La localización de las Terminales de Autobuses Foráneos, siempre han creado polémica 

entre IoS urbanistas, pero dependiendo de las necesidades se estudia la alternativa más 

adecUada: si Ubicarlas dentro o fuera de la Ciudad. 

Por lo regular la solución se da en base a ciertas circunstancias en las cuales se 

considera lo siguiente:_ 

- PRIORIDAD EN LAS VIALIDADES CERCANAS A LA TERMINAL, TANTO DE ACCESO COMO DE 

SALIDA. 

UN..EQUILIERIO ADECUADO ENTRE LA UEICACION DENTRO DE LA CIUDAD Y LAS CONEXIONES A 

VIAS FEDERALES DE  ACCESO Y SALIDA. 

- FACIL ACCESO VEHICULAR Y PEATONAL, TOMANDO EN CUENTA LA ACTUAL SITUACION URBANA 

DEL LUGAR, EVITANDO POSIBLES O FUTUROS CONGESTIONAMIENTOS VIALES EN LA ZONA. 

UBICACION CONVENIENTE EN RELACION A LA  PLANEAC ION URBANA, DDCALIZANDOLA EN LAS 

LA CIUDAD. AFUERAS DE LAS AREAS A FUTURO CRECIMIENTO DE 

TOMAR EN CUENTA EL POSIBLE INCREMENTO DE LA POBLACION Y POR W TANTO, LA TAMBIEN 

POSIBLE AMPLIAC ION DE LA TERMINAL.  

EVITAR Y/O SOLUCI ONAR PROBLEMAS VIALES OCASIONADOS POR EL TRAFICO LOCAL Y POR LA 

BROLIF E RACI ON DEL COMERCIO AMBULANTE.  
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Terminal de Autobuses, estará dada cuando se le 

nayorla de las condiciones 
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elementoS y funciones de los servicios que ofrecen al 

Usuario, son parte fundamental de la Terminal. El tamaño de esta va a estar ligado de 

manera directa y proporcionalmente a la complejidad de estos servicios, por lo que se 

establecen como fundamentales los siguientes: 

- SERVICIOS DE COREXIOWURBERA-- Son todos aquellos que se encargan de establecer 

y mantener la relación y comunicación de la Terminal con el medio urbano que la 

rodea- SU función printipal es la de dotar al usuario de aquellas instalaciones 

o servicios para que con este pueda llegar o salir de la Terminal de manera 

ordenada, cómoda y rápidamente. 

De entre sus elementos podemos considerar a los siguientes: 

ParaderoS de Autobuses urbanos, paraderos de taxis y paraderos de ascenso Y 

descenso de autos particulares, plazas de accesos, calles peatonales, 

circulaciones, etc. 

SERVICIOS AL IfIRMNRIO.- Son aquellos encargados de ofrecer al usuario las 

instalaciones necesarias para que éste realice todas aquellas funciones o 

actividades directas o derivadas al servicio .del Transporte. Algunos de sus 

elementos son: 
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Concesiones comerciales, teléfonos públicos, restaurante, taquillas, andenes de 

llegadas 	salidas, salas de eSpera, sanitarios, entrega y recepción de 

equipaje, paquetería y envíos, etc.. 

DEMIDIENCIAS OFICIALES.- Son aquellas dependencias que de alguna manera se 

imPlican dentro del servicio de Comunicación y Transporte, principalmente son 

de carácter federal y,  por lo tanto pertenecientes al Estado. Entre ellas 

podemos mencionar 
	Correos, Telégrafos, Policía Federal de Caminos, 

Autotransporte Federal, etc.. 

SERVICIOS ADMINISTRATIVOS - - Aquí se encuentran incorporados todos aquellos 

servicios que hacen posible la organización y manutención Administrativa de la 

Terminal, tanto a nivel Etpresa como a nivel Linea. 

El Consejo de Administrativo está formado por un representante de cada empresa 

que forma la Terminal. Este es el organismo máximo de la Terminal o Empresa. 

- El Presidente del Consejo es nombrado por,  el Consejo Administrativo y su función 

es la organizar y representar legalmente la  Administración de la Terminal. 
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La Gerencia General, es aquella que se encarga de organizar y mediar las 

funciones de los distintos departamentos que están a su cargo, en este caso, es 

el, de Operaciones y el Administrativo. 

se encarga de organizar 	realizar todas aquellas 

funcionamiento de la Terminal. Dentro de este 

Jefatura de Terminal, cuya función es la de 

reglamentos internos a todas las empresas que 

de Intendencia y Mantenimiento es el 

buenas condiciones de servicio, el de 

orden y seguridad dentro de la 

El Departamento Administrativo se encarga de llevar y realizar todas aquellas 

funciones o actividades relacionadas con la Administración de la Terminal. El 

Departamento de Contabilidad se' encarga de organizar todo lo referente al manejo 

y control del capital de la Enpresa; el Departamento de Personal se ocupa de 

dotar en su momento, de la mano de obra adecuada y necesaria para el 

funcionamiento de la Terminal. 

- El Departamento de Operaciones 

actividades relativas al buen 

Departamento se encuentra la 

supervisar y hacer cumplir los 

forman la Terminal-, el Departamento 

encargado de mantener el inmueble en 

Seguridad es el encargado de mantener el 
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- SERVICIOS GENERALES.- Estos se encargan de darle servicio de mantenimiento de 

tipo general a la Terminal, para mantener en buen funionamiento todas las 

instalaciones, entre ellas podemos considerar a los talleres de mantenimiento, 

cisternas, depósitos de baáura, subestacion eléctrica, cuartos de aseo, bodegas, 

etc— 

SERVICIOS AL ADTOWS.-- Son aquellos que ofrecen al Autobús todos los servicios 

para circular, mantener 	abastecer a este dentro de la terminal en óptimas 

condiciones de servicio. Entre los servicios que presta se encuentran los 

andenes, &reas de circulación, estacionamiento para Autobuses de guardia, caseta 

de control de acceso y salida, etc.. 

- SERVICIOS DE APOYO AL OPERADOR- Son aquellos que ayudan al operador a mantenerse 

en buen nivel psicológico, de salud y socialmente hablando, para un mejor 

desarrollo de su trabaio, ya que si consideramos que de ellos depende en gran 

medida la seguridad de muchas personas en cada viaje que realizan por alguna 

línea de Transporte Foráneo de Pasajeros. 

ORGANIZACICK-- La Organización dentro de una Terminal esta dada en función de la 
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organización se refleja en el servicio que preste la Terminal, desde la limpieza 

hasta el buen servicio del restaurante. A continuación se analiza un ejemplo de 

CONTAPILIDAIb  

COMPI 'O 

CAJA 

NOMINAS 

GERENCIA 

ADNfr IVA . CONCESIONES{ 
	1 COMERCIALES 

PR ES IDENT DEI.: 

CONSEJO 1— ALNACEN 

r 
-f 

J EFATURA 

DE 	1  

TERP•I I NAL 	 VIGI LANC I A 

MANTENIMEENTC 
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pcsmaloggrunnurramma. 

Para el tema de Terminales de Autobuses de Pasajeros, existe el problema particular de 

no haber información- especifica sobre este. Actualmente las Dependencias de Gobierno 

encargadas de realizar el Proyecto, Construcción y Supervisión de Terminales, no cuentan 

con el material Informativo suficiente para que de manera clara y objetiva se puedan 

proyectar los espacios Arquitectónicos requeridos para la Terminal de Autobuses de 

Pasajeros.. 

A falta de esta información especifica y para poder entender mejor el Tema de la 

Terminal de Autobuses, es necesario establecer un criterio básico en cuanto a diseño 

dotación de espacios, tomando como punto de partida uno o varios modelos parecidos en 

dimensión y funcionamiento; esto se realiza en base a una serie de observaciones y 

analizando los conceptos relacionados con las secuencias y procedimientos de servicios, 

actividades y trabajos básicos que se ejecutan dentro de estas Terminales, pero sin dejar 

de considerar la poca información existente. 

Se han tomado como MOdelos Análogos aquellos ejemplos que de alguna manera representan 

una aportación de información para este Tema; y que -a continuación se presentan en una 

Tabla, considerando aquellos conceptos de importancia, que asaber Son: 

y 
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Analizando la Tabla 1, en donde se toman como modelos análogos, algunas Terminales de 

AutobuseS ya construidas y  en pleno funcionamiento; nos arroja datos promedio que en un 

momento dado pudieran tomarse como una base para comparación entre la información obtenida 

en gabinete y esta otra de la investigación de campo, tomándose como puntos de referencia 

los que ahí se marcan. Los datos son: 

518.00 m 	de terreno por anden 

152.00 m2 	de construcción por anden. 

18 	 el número de andenes (en promedio) 

155 
	 salidas diarias (en promedio). 

3,700 
	pasajeros diarios (en promedio). 

En relación a 1 forma más común, se tiene que la rectangular es la mas solicitada, 

aunque esta no represente la mejor funcionalidad. Puede observarse también, que el espacio 

es mejor utilizado con la forma circular que con la rectangular.,  

:En-relación al tipo de cubierta, la de material-prefabricado es la que más se utiliza, 

- posiblemente atribuyendole características en cuanto _a rapidez de construcción, y sobre 

todo, el buscar liberar grandes claros en espacios interiores. 
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La losa de tipo plano es la más solicitada, esto puede ser por el claro que está 

salvando y por lá pendiente demasiado larga, si a esto se le suma que los materiales 

prefabricados tienen un rango de resistencia y de claros a salvar. 

En los acabados predomina el tipo medio. Esto se refiere a que aquellos materiales que 

son resistentes al uso rudo y frecuente y que tienen una calidad y una secuencia en cuanto 

a su uso dentro de la Terminal. 

De lo anterior, podemos decir que para: 

ASPIECTOS Dm Drsam. 

La forma va a determinar el proyecto de  manera directa, ya que esta dependerá de la 

eficiencia y funcionalidad, desde el punto de vista de los recorridos. 

En una Terminal de tipo :Lineal, se originan 

el usuario para tener acceso a los diferentes 

ocasiona frecuentes molestias a este. 

grandes circulaciones que tiene que hacer 

servicios que la Terminal ofrece, lo que 

L forma en 	acorta y reduce el recorrido, provocando una mayor integración entre 

usuario y el edificio. 
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La .forma circular lo reduce aún más, por lo tanto lo hace mas equilibrado y fluido; 

por consecuencia, la forma circular es la que ofrece el funcionamiento más óptimo y de 

alguna manera lo hace más dinámico y funcional. 

El concepto de simetría dentro de las Termínales, es aplicado casi siempre para efecto 

e modUlación estructural v para cubiertas; también es considerado para la dotación de 

espacios Arquitectónicos, aunque los servicios ahí se ofrezcan sean totalmente opuestos a 

la simetría del edificio. 

Para el concepto de proporción, se toma en cuenta la relación de tamaño entre los 

elementos y espacios arquitectónicos, considerándose como buena aquella en que se presente 

el justo equilibrio entre lps espacios y elementos, ya sean internos o externos. 

La escala humana juega un papel importante dentro del diseño de cualquier concepto 

arquitectónic°- La Terminal debe proyectarse considerando al usuario como parte integral 

del edificio y no corno un ser ajeno y frío a 

al usuario de la misma manera a la que esta  

Iste. El edificio debe ofrecer sus servicios 

acostumbrado este, a usuarios cotidianamente. 
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Los materiales más usados en pisos sont 

calidad; si consideramos que a:cada línea o comercio se le 

lo acondicionará de acuerdo a su funcion o a 

servicio dentro de la Terminal, 

su condición 

Para exteriores el concreto y el adoquín. 

Para interiores, la loseta de mármol; principalmente en áreas de circulación continua. En 

barios es muy socorrida la cintilla de mármol tipo'travertino. 

Para los muros, el tipo de material que va a ser usado, será determinado por la 

relación entre el uso y la función que va a realizar dentro del edificio. Por lo regular, 

los muros son de tipo divisorio y de material resistente pero a la vez ligero. El material 

más utilizado es el Block de tipo ligero. Cuando los muros son de carga, se utiliza el 

tabique recocido o bien, el block pesado. 

En relación a los acabados, estos pueden cambiar de una zona a otra; esto es debido a 

que cuando es una zona común el acabado será de tipo duradero y económico como todo el 

acabado de la Terminal, al cual se le puede llamar 

• - 	- 	- 	 • 	• - 	• 	• 	 • 	• - 	, 	- 	' 

acabado tipo. Cuando se trata de una 

muros va a ser de mejor o peor 

asigna un área especifica, este 

respecto a la prestación de su 

zona de uso exclusivo 	determinado, el acabado de los 
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La estructura va a ser determinada directamente por el tipo de cubierta que se 

utiliZará en el Proyecto. por loregular siempre se buscará algún ti_po o procedimiento 

constructivo adecuado, el cual facilite el librar grandes claros, esto es importante ya 

que por proyecto siempre se buscará un mejor aprovechamiento del espacio arquitectónico 

interior, pero sin olvidar el concepto de modulación base. 

La relación óptima entre diseño, lugar, costo y tiempo para realizar la construcción 

nos dará la pauta  Para Poder determinar el tipo de cubierta a usar y por lo tanto, la 

estructura necesaria para el nuevo edificio. 

La tendencia de uso de materiales prefabricados en las Terminales de Autobuses, es muy 

marcada, por lo que se propondrá algún tipo de material prefabricado para ser utilizado 

como base constructiva, principalmente en la cubierta, valorándose la factibilidad 

constructiva en CalPulalPan. Tlax. 
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Las circulaciones son parte fundamental en todo Concepto Arquitectónico ya que por 

mediP:de ellas se llega o se sale de algún espacio. Por lo general, la forma del edificio 

va a determinar el tipo de circulación, procurando siempre, que estas causen la menor 

molestia de recorrido al usuario y sobre todo que sean lógicas y lo suficientemente 

amplias, iluminadas y ventiladas; teniendO siempre una buena apariencia física 

psicológica- 

El usuario es aquel sujeto que hace uso de, los espacios e instalaciones que ofrece el 

edificio. Todas éstas áreas deberán ser lo suficientemente amplias en relación al tipo de 

actividad que ahí se realice, sin olvidar el tipo de usuario a quien va dirigido_ 

preste la Terminal de Autobuses para pasajeros, deberán ser los s servicios que 

necesarios, para el tipo, de edificio de que se trete, en este 

que intervengan en una Terminal, considerando también una 

necesidades que  van  de acuerdo al tamaño de la Población  y al 

En todas las Terminales de-Autobuses construidas, se puede 

zonas fácilmente identificables: 

observar que existen varias 

caso, serán todos aquellos 

serie de requerimientos 

lugar al cual va dirigido. 
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ZOMA DE LLEGADAS  - Construida por aquellos espacios cuya función es la de recibir al 

usuario, ya sea dentro o fuera de la Terminal. Estos espacios pueden ser zonas de 

estacionamiento, paradero de autobuses o de taxis, andadores, jardines, etc. 

ZONA DE SERVICIOS.  Formada por 

servicios específicos como son: 

llegada 

telégrafos, etc.. 

aquellos espacios que ofrecen al 

comercios, sanitarios, teléfonos, 

usuario una serie de 

salas de espera para 

restaurante, correos, salida, entrega recibo de equipaje o paquetería, 

ZONA. '' DE AUTOBUSES--  Formado por aquellos espacios destinados al servicio, circulación y 

   

mantenimiento de los autobuses. Estos espacios pueden ser: zona de andenes para ascenso 

descenso de pasajeros, zona de estacionamiento para autobuses de guardia, zonas 

circulaciones, talleres de mantenimiento y, en algunos casos, zonas para gasolineras 

zonas de lavado y  engrasado de autobuses- 

n algunas Terminales suele dispensarse algún espacio para los operadores. Estos 

espacios pueden ser para que se alimenten, descansen, se aseen 
	

hasta para que puedan 

dormir; todo esto encaminado para que el conductor del autobús se encuentre en condiciones 

;.optimas para un mejor desarrollo de su trabajo. 
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ZONA ADMINISTRATIVA. 

realizar actlVidades 

dispuesto en -diferentes 

En esta zona se consideran todas aquellas áreas dispuestas para 

de organización, control, administración de la Terminal; ,Iodo ello 

oficinas ,1 en intima relación al tipo de función que realice cada 

una de ellas dentro de la organización administrativa de la Terminal 

Existe también una zona administrativa para das distintas empresas de las líneas de 

autobuses y que forman parte integral de la empresa llamada Terránal de Autobuses. También 

dispuestas en areas específicas de acuerdo a la organización de cada una de ellas. 

ZONA, DE MANTENIMIENTO-  pon todas aquellas zonas dispuestas exclusivamente para dar 

   

mantenimiento al edificio por conceptos de trabajos de albañilería, carpintería, plomería, 

pintura, etc.7 en fin todas aquellas actividades encaminadas a mantener en óptimas 

condiciones de funcionalidad el edificio. En estos espacios podemos considerar a las 

bodegas, cuartos de limpieza o de aseo, talleres, cisternas, subestaciones, etc_ 
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TERMINAL 

Superficie Número Forma Cubierta Tipo 

de 

acabados tipo forma terreno 
M2 Ira~idas 

construcción 1  andénes diarias 
>mei-- 
por dio' 1 

de 	lo 

Planto 

ACAMBARO,MICH. 11 200 1 680 27 150 900 Rectang Prefab. (\. \11 Econom. 
CD.VALLES 	S.L.P. 20 000 5 847 35 320 5734 " -171--r Medio. 

MATEHUALA 	S.L.P. 17 825 2 500 34 250 8250 " " -r1- II 

LINARES 	N.L. 8 	196 2 	152 12 180 3366 Casetón ilrrr ,. 

HUICHAPAN 	HGO. 4 801 660 10 76 2280 L.Plana 1------1 ,, 

COMITAN 	CHIAPAS 4 000 1 240 8 10 290 " Prefab. 7r7r7r . 
RINCON ROMOS A.C. 8 092 1 	927 14 155 910 L.Plana 1----E Econom 

AMEALCO 	QRO. 5 356 874 10 154 4620 " F---1 ,. 

TLAHUELILPAN HGO. 3 800 795 6 190 3040 l'̂ -Y-  Alto 

TULA 	HGO. 12 500 4 200 13 265 9000 Irregul. Estruct, -1-------1-  Alto 

SN. FELIPE GTO. 20 222 515 22 120 5400 Rectang. Prefab. 1--r-r Medio 
ACULCO 	MEX. 2 652 308 3 20 320 Catalana "l'Ir"' Alto 

CENTRAL SUR 	D.F. 38 376 15 729 34 5000 L.Plana Medio 

CENTRAL NTE. D.F. 12  Ha. 24 000 102 'OOmi Semicirm. ir-mr - 
CENTRAL OTE. D.F. 90 789 70 000 175 80mi Redonda Prefab. "T--T-  Alto. 

PUEBLA 	PUE. 13.9 Ha 90 000-' .644 .644 54mi , EN "U" Estruc. "..,^". Medio. 

TLAXCALA 	TLAX. 12 000 2 500 40 Omil emicirm.Prefab. TI-  " 

II 
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WahaINTMIENTC/ PRESEIVACIOK. 

Todos los acabados, en la Terminal tendrán 

por si solos con la función de durabilidad y 

dé al inmueble, mayor funcionalidad ofrecerá, 

que ser analizados para que estos cumplan 

apariencia. Entre menos mantenimiento se le 

ya que sus áreas podrán ser diseñadas para 

que en caso de algún trabajo de reparación, estas afecten lo menos posible al usuario. 

de elementos adecuados para la conservación del edificio, cumplimos con uno 

de los objetivos principales 

de servicios en este rublo. 

en relación al cuidado y economía en cuanto a la prestacián 

e considera una buena inversión cuando los materiales de acabado, instalaciones y 

accesorios 	general son de buena 

con el mantenimiento y preservación 

calidad, aunque parezca alto el costo inicial se ahorra 

posterior; y que puede ser por muchos añoS. 



ANAL ISIS 
CONCEPTUAL 



85 

PROS DE NECESIDADES. 

Programa de necesidades para Proyecto tipo de Terminal de Autobuses Foráneos, según 

o que indica la S.C.T. 

.- SERVICIOS DE CONE3CCON URBANA_ 

1.1.- Plaza de Acceso. 

1 . 9  - Estacionamiento Público_ 

1.3.- Paradero de taxis y automóviles particulares. 

SERVICIOS AL USUARIO. 

2.1.- Sala de espera. 

2.9.- Taquillas. 

2.3.- Dlódulo de información. 

2.4.- Guardaequipaje. 

2.5.- Locales comerciales. 

2.6.- Paquetería y envíos. 

2.7.- Servicios sanitarios. 

2.8.- Teléfonos;• Públicos- 

2_9.- Restaurailte: 

2 1 .- Andenes de ascenso y descenso. 



- DEPENDENCIAS OFICIALES. 

3.1.- Telégrafos. 

3 .2 . - Correos 

3 . 3 . Medicina preventiva 

. - SERVICIOS ADMINISTRATIVOS DE LA TERMINAL 

4 . 1. - Adninistración de la Terminal, 

4.2.- Oficinas para las enpresas. 

4.3.-  Sanitarios para los empleados. 

- SERVICIOS AL ~BUS 

5.1.- Patio de maniobras. 

5.2.- Caseta de control. 

5.3.- Estacionamiento de autobuses de guardi 

- SERVICIOS GEIgEltAI.ES 

6.1.- Cuarto de máquinas. 

6 . 2 . - Subestación eléctrica. 

.- Bodegas. 

6.4.- Cuartos de servicio. 

6'.5..- Baños. 

86 
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7-- SERVICIOS AL OPERADOR-

7.1--  Sala de descanso. 

.- Dormitorios. 

Según la S-C-T-, deberá hacer un _'estudio de 

Terninal que se requiere; un estudio de horarios y 

rutas y lineas para saber el tipo de 

movimientos para saber la realidad del 

número de Pasajeros y autobuses 

dimensiones 'y creas_ 

así, poder determinar los requerimientos en cuanto a 





BARIO U050  
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VEST.I.BuLO TAQUILLAS 

SALA DE 
ESPERA 

"SALIDAS" 

ANDENES 

"SALIDAS" 

OFICINAS 

ADMTVAS 

CONSECIONES 

COMERCIALES 

GUARDA-
EQUIPAJE 

SANITARIOS 

SALE VESTIBULO ANDENES 

LLEGADAS 

SALA DE 
ESPERA 

"LLEGADAS" 
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USA 
ESTACIONAMIENTO 
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ATINIIIIIMACICINE "%IBM' 

CIIIIPABILIDAD TAQUILLAS 

OFICINA DE 

RUTAS Y HORARIOS REPRESENTANTE 

OFICINA DEL 

DESPACHADOR 

ANDENES 

PAQUETERIA 

Y ENVIOS 



AUTOIRDS "ILIEGNEW Y 'SALIDA' 

                                 

                                 

                             

DESTINO 

  

                       

ANDEN 

LLEGADA 

        

                               

                               

  

TX,E(ADA  

                           

                             

                               

                               

                                 

                            

DE PASO 

  

                              

                              

                                 

                                 

            

CASETA 

DE 

CONTROL 

    

PATIO 

DE 

MANIOBRAS 

            

                            

                                 

                             

DE PASO 

  

                                 

                                 

                                 

                                 

                       

ANDEN 

SALIDA 

        

                               

  

SALIDA 

                           

                             

                             

                          

DESTINO 
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OPERADOR -LaunIJ. 7 nERVICIOS" 

  

LLEGA - SANITARIO 

  

SERVICIOS ANDEN OFICINA 

DESPACHADOR 

	I  SALA 
DESCANSO  

SALE 
	

DORMITORIO 

MEDICINA 

PREVENTIVA 

OFICINA 
RUTAS Y 
HORARIOS 

GA 

CASETA 

DE 

CONTROL 

ANDENES 
OFICINA 

DESPACHADOR 

DELEGACION DE 
AUTOTRANSPORTE 
FEDERAL 

MEDICINA 

PREVENTIVA 



95 



96 

VI .3 - DIAGRAMA. DE IaITERRELACION". 

¿SERVICIOS 	DE 
coNExtop4 URBANA' 2. 

I. PLAZA. DE 	ACCESO 

ESTACIONAMIENTO 	PUBUCO 
3 PARADERO DE TAXIS 

II. SERVICIOS AL 

USUARIO 

I. 
SALAS DE ESFERA 

1.1. LLEGADAS 
La Solidas 

2. 	TAQUILLAS 
3 MODULO DE INFO RMACIO N 

4. GUARDA— EOU 'PAJE 

5. LOCALES 	COMERCIALES 

6- RSQUETERIA Y EN Vi OS 

T. SERVICIOS 	SANITARIOS 
a TELEr orli os PÚBLICOS 
9. RESTAURANTE 

i0. 1 	Ascenso 
SO. ANDENES 

0.2 Descenso 

.. DEPENDENCIAS 

OFICIALES 

TELEGRAFOS 
I
I 1. 

2. CORREOS 
3 MEDICINA 	PREVENTIVA'  

sz. SERV ICIOS 

ADMINISTRATI VOS 

I.I. 	Ger *nein 
I. ADNI/NI S T RA CION 1.2. 	op.racione, 

DE LA TERMINAL /13. -Administrativo 

al. 	Represen! ant e 
2. A DMINIST RACION 2.2 	Rutas y Horarios 

DE LAS 	L INEAS 23. Despachador 
3. SANITARIOS 

IL.SERVICIOS AL 
AM TOROS 

PATIO'DE Nom: DE  . 1.1 	Estacionar» len 10 

1.2. 	Circulaciones 
2. CASETA 	DE 	CONTROL 
3 AUTOBUSES 	DE 	GUARDIA 

IELSERVICIOS 

GENERALES 

1. CUARTO 	DE 	MAQUINAS 
2. SUBES TA CION 	ELECTRICA 

3. BODEGA 
4. CUARTOS 	DE 	SERVICI O 
5. sabios 	Y 	SANITARIOS 	- 

.SERVICIOS AL 

OPERADOR 

I 	  

I SALA 	DE 	DESCANSO 
2. DORMITORIOS 
3. BAÑOS 	Y 	SA Ni TAR 10 S 

"I> irilfr 	 .40,1  

Stt4441 %te.  

.41  Viti•4 tfs 4 so.s 
• •4r.s 
t 	44e, 	444ami,..  #p" .."4".."4".< • 4 • • .• 
".• P•4  • • 

St1,841 >340•1  

_—• 
wir .•;•".N.-..11>^ 

, • • •">•*;, •›? 
"ni> Se • 

—4.444,  

• 	4,. 41›. 

4>  • 
• • 

RE L AC1Citm 

.111> BUENA 

*15. REGULAR 

C>. MAL.A 



VI.4. -ESTUDIO DE ESPACIOS ARWITECTONICOS. 

1. - SERVICIOS DE CONEXIOK URBNiA. 

1.1. -iP/asa de-acceso: 

Pasa3eros de servicio foráneo 	 443 

443 pasajeros 9- 443 acompañantes = 886 personas c--.>r hora. 

88 0" personaS x 1.20 m2_por persona = 1,063.2 m2  = 1,100 m2. 

1.2.- Estacionamiento PWDlico- 

Area de estacionamiento por cajón = 	 12. 

12.50m- 
	

12.5 n? = 25.00 in2  

25.00 m2 x 30  cajones 

Se ~idera el estr4ortamderito a 900  por 

ser el más desfavorable. 

Para cajones de estacionamiento "y su dimensionamiento, se tomará como base lo 

sigui ente: 

.Según el Reglamento d 

Transpor-tes terrestres dentro 

Construcción indica que oara edificios de 

del concepto de Terminales, se considera que un 

    

97 

= 750.00 M
2 
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cajón por cada 50 H12  cons ruidos; y para edificios de oficinas 1 cajón por cada 

30 m2 -constrijidos. 

Las áreas a considerar para cada concepto son: 

Area construida de la Terminal: 

Sala de espera del servicio foráneo 

Taquillas 

IhfórmaCión y guardaequipaíe 

964.80 rn2  

36.72 rf 

15.00 m2  

  

1,016.52 

Estas son las áreas que se consideran como del servicio básico al usuario_ 

Para el concepto de oficinas admánistrativas de 

Administración de la Terminal 

Oficinas de la Empresa  

la Terminal se consideran: 

113.00 m2  

715.00 m2  

228.00 m2 

1,016.52 	 228.00 
	 - 

 
20.33 = 20 cajones 	  

50 	 30 
7.6 = 8 cajones. 

Z.1. total do cajones a consíderaz-  es de 20 + 8 = 28 cajones. 
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I_3 -- Paradero de taxis y autobuses paz-ticulares: 

Area necesaria para estacionamiento, maniobra, ascenso y descenso de 

pasajeros = 	7.00 x<4.0 = 28- 0 0 zri2  

28.00 m2  por Taxi x 2 taxis = 5i-7-00 m2  

   

Para automóvil particular es igual que el taxi, -Y lo tanto: 

56.00 m 	2 	112.00 m  

  

sumen de servicios de conexión urbana- 

Plaza de acceso 

Estacionamiento público 

Paradero de taxis y automóviles particulares 

1,100.00 m2  

750.00 m2  

112.00 m2  

1,..962.00 
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2.- SERVICIOS 114 USUARIO 

2_1.'- Sala de espera: 

se supone que el tienpo de espera de los pasajeros próximos a salir es de 

50 min. y de 10, min. cuando llegan. Se toma el dato de la hora pico, tanto de 

llegada como de salida, por lo que: 

443 pasajeros por hora 
AUTOBUS FORANEO 

60 minutos 

8 pasajeros 4- 1 acompañante c/u 

16 personas x 55 min. de espera 

1 6 personas x 5 min. de espera  

8 pasajeros por minuto. 

16 personas 

880 personas 

80 personas 

De 880 personas el 50% espera de pie 	440 x 0-96 ni = 422.4 

503 espera sentado 	440 x 1.05 m2  = 462.0 m2  

Sala de espera de salidas 884-4 m2  

80  Personas el 50%  espera de pie 	40 x 0-96 m2  38.4 m2  

50* espera sentado 	40 x 1-05 m2  = 4:2 .0 m2  
Sala de espera de llegadas 80.4 m2  

Servicio 15óráneo sala de espera de salidas 
Sala de espera de llegadas 

884.4 m2  

80.4 m2 
9,1:4_8 m2 
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2-2..- Taquillas 

245 pasajeros por hora 
7.5 autobuses 

33 pasajeros por autobús 
150 

7.5 20 	mi n. 	2_50 min. 

 

2.5 = 3 taquillas 

 

60 

Jirea de taquilla = 3-00 ra2  

Area de ventana 	9.24 m2  

2-3.- Módulo de información: 

Según la S.C_T-, deberá  no ser  

9.00 m2  

= 27.7 7  m2 	Total =  36_72 mil  

menor a 7.00 ir? 

2.4. Gua.rdaequipaje_ 

Para este concepto no eziste algún tipo de dato que sea base para dotar de 

estos casilleros guardaequipaj e„ por lo que propondré un espacio semejante al 

del equipaje por cada línea, o sea, que será de 8.00 u?. 

2-5.-,Locales comerciales 

El 8.2% de la población se dedica al ramo comercial, por lo que: 

443 personas 0 -082 36.3 = 3r. personas. 

ea para comprar 3-00 m-- 
	 36 x 3 = 103.00 17,2  

.21rea por local 
	

9-00 u2r aprox. 	108 / 
	

12 _Zoc¿r_bes 	9 17i2  c. L.L. 



2-6-- Paquetería y envíos_ 

443 pasajeros x 50% = 221 . 5 = 222.0 pasajeros. 

222 X 0.25 m2  = 55.5 	56.00 ra2  

2-7--  Servicios sanitarios. 
Según el Artículo 159 del Reglamento de Construcción.: 
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Y para ambos: 1 lavabo por cada 

Baño de hombres.- Por cada 60 

Baño de mujeres.- Por cada 60  

concurrentes: 1 wc, 1 mingitorio_ 

concurrentes: 1 wc. 

4 WC. 

443 / 60 = 7.4 = 

Baños 

Hombres 

Mujeres 

Aseas en baños de: 

WC 
	

1. 50 m 

Lavabo 
	0..75 

Mingitorio O .75 

Hombres 

x 1.50 	4.5 m2  

0.75 ±.5 

3x 0.75 = 2.3 in2  

Mujeres 

5 x 1.5 = 7 5 m2  

2 x 0.75 = 1_5 

8 muebles,. quedando de la siguiente manera: 

WC 
	

Alring'itoríos 	Lavabos 

2 

Más 100% circulacionz 

8.3 I¿ 

s_3 n2 	 

16.6 m2  

9.0 m2  

9.0 Li.k2  

 

1. 9.0 ra2  

a total Fax-a IaAos = 35.00 m cada - módulo ( 2 módulos ) 
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2-8..- Teléfonos públicos. 

Para este concepto consideré 3 teléfonos públicos, 	un área de 1 m2  r:or cada 

uno, de ellos; para un total de 3.30 m2. 

2-9-- Restaurante 

El 8..2% de la población de Calpulalpan se dedica al ramo del restaurante, por 

lo que: 

443 x 0.082 = 36.3 
	

37 usuarios. 

Area promedio de cada concepto xi•So. de usuarios = Area Toca.?. 

ÁREA' PT.IBLICA. 	 62.53 "a2  

Area de mesas 	1.43 x 37 = 52.91 m2  

Atea de espera 	0-14 .>: 37 
	

5.18 

Vestíbulo 	 012 x 37 	4.44 

¿REA DE SERVICIO 

Cocina 	 O -3 

Caja 	 0-02 x 37 

Oficina 	 0.07 x 37 

0.93 

2_80 

18.16 u? 

x 37 = 14-43 m2  

ARKIL TOIZL DEL RES111112RahlTE 88 . 83 1222  

2-10-- Andenes de, ascenso y descenso: 

Area de anden foráneo 	 14.00 	z 18 
	

252.00 m2 



RESUMEN DE SERVICIOS AL USUARIO 

2.1 Sala de -spera 964.80 n2  

2.2 Taquillas 36.72 

2.3 Módulo de información 7.00 

2-4 Suarda equipaje 8-00 

2. Locales comerciales 108-00 

2.6 Paquetería y envíos 56.00 

2-7 Servicios sanitarios 70-00 

2.8 Teléfonos públicos 3.00 

2.9 Restaurante 88.83 

10 Andenes de ascenso y descenso 	 '-'q2.00  m2  

1, 594.35 za2  

- DEPENDENCIAS OFICIALES- 

Télégralbs: 

- Correos: 

3 3 - Medicina Preventíva: 

ARE& TOTAL DE DEPENDIEZTC111.5 OFICIALES 

30.00 m2  

31..00 

7 -.00 

72.00 m2 
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- SERVICIOS ADICINISTRATIVOS DE IaS. TERMINA/._ 

4.1.- 'AdMinistración de la Terminal 	113.00 m2  

Empresas 	 115.00 

empleados adMvos. 	15.00 

1 wa, 2 mincitoríos, 2 lavabos. 

Baños de mujeres: 1 wc, 	 .2 lavabo. 

4.2.- Oficinas de las 

4.3.- Sanitarios para 

Baños de hombres: 

105 

Arma., en batos de 

WC 	 .1_50 m2  

Lavabo 	0_75 m2  

Mingitorio 0.75 m2 		 

Hombres 

x 1.50 = 1-50 

2 x 1-50 = 1.50 	1 x 

2 x 1.50 	1.50 

Mujeres 

1 x 1.50 	1.50  

0.75 = 0.75 

4.50 m2  

Más 1001-  circulación 	 4.50 .rn2  

9.00 m2 

3.00 m2  

3-00 rri2  

6.00 m2  

RESUMEN DE SERVICIOS RDMIRISTRZTIVOS DE LA. TERMINAL 

4-1.- Administración de la Terminal 

4-2.- Ofic.:112as de las empresas 

4.3 - Sanitarios para empleados Admvos.  

113.00 nr 

17 5.00 

15.00 lif 

243.00 212  
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Patio -de maniobras _ 

Area para estacionamiento y maniobras 	146 .7: 78 = 	 Di 

circulación 4.00 x 2 = z 12.9 = 102.4 x- 26 = 	 i ra2  

477.20 Di^ 

3.00 za2  

SERVICIOS AL AIITOBUS 

Patio de maniobras 

- Caseta de control 

- Estacionamiento 

477.00 212  

3.00 

3 _ 6L1 Er¿*2  autobuse de guardia 

4,627.60 ser` 
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Serviciós Generales. 

6,1. ,7 Cuarto de máquinas 

Para este concepto se estimará apenas para dar lugar a unas cuantas boyabas 

de agua yalgún espacio para reparaciones. 

airea aproximada : 	16.00 (2 

6.2.- ~estación eléctrica. 

Se estima un área de 12.00 m- 

6.3.- Cuartos de servicio. 

Se estima un local por cada área de servicio cubierta, en este caso se 

tomarán las de: 

- Servicio de usuario 

- Servicios Administrativos de la Terminal 

- servicios Generales. 

- Servicios al operador. 

Se dará un área de 3.00m 2 
 

or cada cuarto, por lo que: 

4 r 3.00 = 12.00 n2  
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sanitarios y vestidores pera personal de estiman dos rn 

intendencia de 30.00 m2  

60_00 fir 

RESUMEN DE SERVICIOS GENERALES. 

• 6.1.- Cuarto de máquinas 

Subestación eléctrica 

6.J.- Bodegas 

6.4.- Cuartos ce servicio 

6-5--  'S'años 

16.00 m2  

12.00 

12.00 

12.00 

-00 u2  

112.00 
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.- SERVICIOS AL OPERADOR. 
7.1.- Sala de descanso_ 

Para este concepto tomaré como base de cálculo lo siguiente: 

8 áutobases próximos a salir por hora = 8 conductores. 

2.00 m2  de descanso = 16.00 m2  9- 501 circulación = 24.00 m2  

7_2.- Dormitorios. 

Propongo 4 dormitorios que es el número máximo de conductores posibles 

a salir muy temprano o que llegan 

quedarse en la Terminal_ 

4 x 6.00 m2  = 24.00 m2  

muy tarde y tienen la necesidad de 

7.3.- Bahos, 

Propongo lo siguiente: 

111C 	 2 h 1-50 m- 
	

3.00 1-2  

Mingitorios 	 0.75 m2 
	

1.50 

Lavabos 	 20.75m- 
	

1.50 

Regaderas 	I 	/ 50 m2 
	

1.50 

Grescídores 	s 	.50 ral2 	= 	6.00 m2  

15-00 m2  

.Más 1001,-  circulac one3 	 15.00 

30.00 m 2 



74 - 00 2 

24.00 

30.00 m2  

-Sala de descanso 
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PROYECTO 
likRQUITECTONICO 
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El objetivo con el que se diseñó la Terminal, fue el de ofrecer al futuro usuario un 

elemento arquitectónico en donde se conjugara, la funcionalidad, diseño y economía, en una 

propuesta que fuera acorde a las crecientes necesidades actuales y a aun, más grandes 

necesidades futuraS de Calpulalpan. Esto die por resultado un concepto en donde la 

ligereza y la iluminación fueran primordiales, que pudiera reflejarse en una cubierta y en 

una planta arquitectónica-  noYedosa 	poco común, creando con esto, una apariencia 

contemporánea, fresca.y limpia tanto en el conjunto como en las fachadas. 

Para lograr esto, la cubierta se soludionó de manera que fuera ligera, unitaria e 

integral, logrando así grandes claros audaces- 

La zona de andenes está ubierta por una estructura de 12 mts. de claro sin otro apoyo 

que las columnas. 

La zona deambulatoria está Protegida por un gran domo translucido, color humo, tipo 

lPiraMidal,  y que, al  mismo tiempo se amalmA a la estructura de forma discreta creando así 

una gran fuente de iluminación natural en el núcleo del edificio, y que además ayuda a 

crear un microclima interior y qu pudiera resultar agradable al usuario. 

    



colunmas de apoyo de la estructura misma, 

campo visual del usuario. 

esto para disimular su ubicación 	abrir así, el 

Creo, de manera personal, haber logrado el-efecto de ligereza e iluminación que desde 

el principio se busco, como conceptoS primordiales del proyecto. 
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espera, se procuró que la iluminación natural fuera lo más 

directa posible, para ello se dotó de muros de cristal adosándolos completamente a las 
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VII . 2 PROGRAMA ARQUITECTÓNICO . 

1. -- SERVICIOS DE CCINEXIÓN URBANA.- 

1-1 Plaza de acceso 

1.2 Estacionamiento públiC0 

1.3 Paradero de taxis automóviles particulares 

1,962_00 3312  

1,100.00 rri2 

750.00 m2  

112_00 rri,2  

SERVICIOS >AL USUARIO 
	

1,.594_35 za2 

2.1 Salas de espera. 

Llegadas 

Salidas 

80.40 ri.2  

884.40 i` 

964.80 ra2  

_ Ta-quillas 36.7? ra2  

2.3 Módulo de información 7.00 rr- 

2.4 Guarda de ecru_rpaje 8.00 m2  

2.5 Locales comerciales 10.9.00 m2  

Módulo local (12) P.00 m2  

2.6 Paquetería y envíos 56.00 ni 

2.7 Servicio.s sanitarios 70.00 .112- 

Hombres 35.00 m2  

Bujeres 35.00 m2  

.8 Teléfonos públicos 3.00 _]Tt 
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2.9 Restaurante 

2.9.1 Area público 

2-9-2 Area de mesas 

2-9-3 Area de espera 

2-9.4 Vestíbulo 

2.9.5 Sanitarios públicos 

2.10 Andenes de ascenso y descenso 

70.67 ra2  

52.91 m2  

5. _'8 m2  

4.44 m2  

8.14 m2  

88.83 m2  

752.0D ril2  

- - DEPENDENCIAS- OFICIALES 

3.1 Telégrafos 

3.1. 1  Administración 

3.1.2 Bodegas de formas y archivo 

3.1.3 Ambulatorio v ventanillas 

3.1 4 Sala de aparatos 

3.2 Correos 

3.2.1 Adrac5n.„ Contabilidad y cala 

3.2.2 Bodega `de formas y archivo 

3.2.3 Ambulatorio y ventanillas 

3.2.4 Aparatos postales 

3.3 Medicina preventiva 

6.00 m 

6.00 m2  

12.00 m2  

12.00 m2  

12.00 m  

3.00 

12.00 m' 

3.00 m2  

30. 3O m2  

20.00 1122  

2.2.00 1112  

72.00 m2 
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SERVICIOS ADMINISTRATIVOS DE LA TERMINAL 	 242.00 ni 

4.1 Administración de la Terminal 

4.1.1 Gerencia General 

213.00 m2  

52.00 m2  

4.1.1.1 Privado 12.00 

4.1.1.2 Sala de Juntas J5.00 

4.1.1.3 Area secretarial T2.00 

4.1.1.4 Baño Privado 3.00 

4.1.2 Departamento de operaciones 20-.00 m2  

4.1.2.1 Jefatura de Terminal 9.00 

4.1.2.2 Seguridad 8.00 

4.1.2.3 Intendencia y,  Manteen 9.00 

4.1.3 Departamento administrativo 	35.00 

4.1.3.1 Jefatura de personal F:.00 

4.1.3.2 Contabilidad 16.00 

4.1 3.3 Caja 4.00 

4.1.3.4 Area de espera 9.00 

4.2 Oficinas para las empresas 

4.2.1 Administrador vio repreeQtant - 

4.2.1.1 Módulo 3) 

36.00 m2  

12.00 ciu 

115.00 m2  
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4.2.2 Rutas y horarios 

4.2.2.1 Módulo (2) 

4.2.3 Despachador 

4-2.3.1 Módulo (11) 

4.3 Sanitarios para empleados administrativos 

4-3-1  Hombres 

4-3-2 Mujeres 

24. 00 1722  

12.00 r/tii 

55.00 m2  

5.00 

9.00 m2  

3.00 m2  

15.00 m2  

.- SERVICIOS AL AUTOBÚS- 

5.1 Patio de maniobras 

5.1.1 Arrea de estacionamiento y maniobras 

5.1.2 Arrea para circulación 

5.2 Caseta de control 

5.3 Estacionamiento autobús de guardia 

- SERVICIOS CZERERALES 

6.1 Cuarto de máquinas 

6.2 Subestación electrica 

0.3 Bodegas 

6.4 Cuartos de servicio 

6.4.1 Módulo (4) 

4,471.00 m2  

2,629.00 .5112  

.; 843.20 

6.00 m2  

250.60 m2  

16.00 .1112  

1 2 . 00 

1 	. 0 0 

7 7.00 

3.00 _7 

4,627.60 n2  

112-00 
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60.00 6-5 Baños 

30.00 6.5.1. Hombres 

65.i .1 Sani caries 	 »2.00 

6-5-1-2 Regaderas y vestídores 18.00 

6.5.2 Mujeres 

6-5-2-1 Sanitarios 	 12-00 

6_5-2-2 Regaderas y ves tidores 18 00 

30.00 

7.- SERVICIOS AL OPERADOR.. 

7.1 Sala de descanso 

7.2 Dormitorios 

7.2.1 _Módulo (4) 

7.3 Baños y vestídores 

7.3.1 Sanitarios 

78_00 mi 

24.00 nr 

24.00 

6.00 ciu 

30.00 

12.00 

16.00 



RESUMEN DEL PROGRAMA ikRQUITE CTON I CO 

.- SERVICIOS DE CONEILOW mama. 

2.- SICRVICIOS AL USUARIO. 

DEP121DENCIAS OFICIALES 

.- SERVICIOS ADMINISTRATIVOS DE LA TERMINAL 

SERVICIOS AI. ADTOEUS. 

6.- SERVICIOS GENERALES. 

7.- SERVICIOS AL OPERADOR 

1,962.00 ni2  

1,594-35 

72.00 

242-00 

4,627.60 

112_00 

78.00 m2  
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El presente trabajo está normado, en materiales, resistencia, espacios 1: requisitos 

con el criterio del Reglamento de Construcción del Distrito Federal. 

Su disposición urbana está entre los limites de la zona industrial 
	

la zona 

habitacional, específicamente en los terrenos de la primera. La dirección es Avenida 

de Cebadas y Máltas s/n, Colonia Industrial. Su comunicación con la carretera federal 

es Casi:directa, lo que- le da una posición adecuada dentro de mancha urbana. 

- ASPECTO FISICO. 

El terreno está dado en una 

aproxinada del 5% y en sentido 

superficie de forma casi regular, con una pendiente 

ascendente hacia la Avenida Cebadas v M'altas. Existe 

una diferencia de nivel de .00 mts. entre la avenida y el terreno en su parte 

principal; se ubica una calle sin nombre en su lateral derechopudiendo observarse la 

pendiente total del terreno. 

El proyecto está formado por dos cuerpos de diferente tamaño que se integran en un 

solo volúmen ole forma  desapercibida, ubicados casi dentro del terreno y 

complementandose por grandes  áreas verdes, áreas de tráfico vehicular y peatonal. 
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-7 ASPECTO AEQUITECTOKICO - 

El conjunto arquitectónico está dispuesto por un gran espacio cubierto y otro 

descubierto. L forma del edificio principal está generada en un acomodo triangular, 

cuyo resultado es un hexágono circundado por otros de menor tamaño y equilibrados 

geométricamente ̀con con un volúmen de tipo rectangular, procurando siempre, que eitiera 

la continuidad de formas hexagonales. El edificio pequeño es de tipo rectangular y es 

el complemento de equilibrio gebmetrico principal_ 

LaS fachadas están diseñadas de manera tal que la forma de acomodo trangular en 

planta, no se perdiera ysiguiera con la rerániscencia de esta figura. 

La cubierta refleja la forma final y asemeja una gran nave de tipo espacial. 

- ASPECTO FUNCIONAL 

El proyecto está planteado de manera tal -que ubica a 7 tipos de servicios, todos 

ellos con una interrelación especifica, cuyo resultado es el funcionamiento ordenado 

de las actividades Internas y/o externas de los usuarios. Estos servicios son: 

- De conexión urbana. 

- Al usuario. 
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.- Dependencias Oficiales. 

4.- Administrativas. 

5.- Al Autobús. 

6.- Generales. 

7.- Al operador. 

- ASPECTO CONSTRUCTIVO. 

En general, se procuró que los sistemas constructivos fueran los idóneos, 

independientemente que fueran tradicionales y de tipo prefabricado. 

ESTRUCTURA. Toda la estructura de los edificios será da concreto armado, con un 

f'c = 300  kg/cm2  en columnas y contratrabes; y un f'c - 200 kqicrr2  en losas de tipo 

Prefabricado- 

La cimentación será base de zapatas aisladas, 	contratrabes unidas por el dado 

de cimentación, dedonde se desplantarán las columnas. 

Todos los firmes Serán de concreto armado con un f' c = 150 kgicr12. 

s niuros, en su mayoría, son, de tipo divisorio, y poHran ser de tabique 
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txadicional por barro recocido ó bien; tipo larnbrin, metal plegado y mortero CEM:APE 

1:5, pudiendo ser exteriores o interiores_ 

a cubierta formada de piezas prefabricadas (MULTI-PANEI4, se apoyarán sobre 

canales tipo })N-TEN, fijandose a las armaduras metálicas, hechas con perfiles APS y 

:placas de unión, todas ellas soldadas entre sí; a su vez, esta estructura descansara 

Sobre columnas, atornillandose 	una placa metálica, previamente envotrada en 

..concreto. 

El dono central estará apoyado sobre una estructura metálica y cubierto por 

láminas de policarbonato. 

- ACABADOS. Los acabados exteriores en pisos, para tráfico peatonal será de 

adoq-uin, exceptuando la >zona de andeneS, en donde será de loseta de mármol color 

obscuro- En zonas de tráfico vehicular ligera como estacionamientos, el piso será de 

adoquín tipo celosía; en el paradero de taxis el piso será de concreto con acabado 

antiderraPante: 1 en 1 zona de tráfico de camiones, el piso será de adoquín de 

servicio pesado, ntili ando dos tonos distintos para determinar zonas de circulación y 

.de estacionamiento 



145 

Las guarniciones y banquetas serán de concreto simple y armado. en ro~les y 

escalones jen donde el acabado será de tipo martelinado. Todo el concreto será de 

f' = 100 kgicm2. 

En los interiores todos los pisos serán de loseta de mármol blanco eJ--:ceptuando la 

zona de sanitartios que serán de cintilla de mármol tipo travertinc. 

En muros y columnas inferiores se aplicará un acabado de tirol planchado; en la 

zona de baños, el acabado será de azulejo hasta una altura de 1.80 mts. y se rematdra 

con un acabado repellado fino y pintado con esmalte_ En áreas de mantenimiento 

servicio el acabado será renellado fino y pintado con esmalte. 

Todos los muros exteriores estarán terminados con VN repellado tipo serroteado 

(AGREG 11") y protejidos con pintura vinílica. 

estará protegida por lámina perfilada tipo 

La parte alta de la fachada principal 

pintro y sujetada por una estructura 

metálica que, ira sujeta al conjunto de armaduras. 

Los plafones-estarán 

público y adminiStrativas; 

áreas, -tanto, interiores como exteriores; serán dotadas de mobiliario de uso común,. 

formados por placas termo-aciisticas en áreas de servicio al 

de tablaroca en andenes v aplanados de yeso todas las demás 
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coro Son: pintado v.marcado de áreas de seguridad v evacuación; señalización, bancas, 

asientos, etc- 

INSTALACIONES.- El provecto está dotado 'de instalación hidráulica, sanitaria 1 

eléctrica. 

La-instalación hidráulica será a base de tubería de cobre tipo "L', utilizando los 

accesorios adecnados a cada tipo de mueble y alimentados por un tanque elevado, hecho 

de Concreto armado, todo esto abastecido por una cisterna oculta de tipo subterráneo_ 

La instalación sanitaria está formada por un sistema multipartita; en donde las 

aguas negras, jabonosas, pluviales v grasosas son captadas '- posteriormente conducidas 

de forma separada por un sistema de tuberías (PVC, concreto) 1  registros especiales a 

un lugar específico en donde serán tratadas y/o almacenadas y posteriormente puedan 

ser desalojadas por el drenaje municipal_ 

La instalación eléctrica está disPnesta 

tálización de una subestación, un 

en un ciclo de uso directo mediante la 

transformador y un tablero de distribución general_ 

Los tableros que se consideran son de alumbrado, fuerza v emergencia, este intimo 
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apoyado por una planta autónoma, generadora de energía_ 

Los ductos son metálicos para el edificio de mayor tamaño, tanto de iluminación 

normal corno para la <de emergencia va que se habilitan por encima del plafón. En el 

caso del edificio menor, los ductos SOn de material plástico, por alojarse en el 

concreto- Para el circuito d fuerza, los ductos serán de tipo plástico, e irán 

alojados por el piso. Todo el cableado será 	base de alambré de cobre con 

recubrimiento plástico tipo THiIII. 

as ;instrumentos de control serán adeCuados al uso y capacidad calculada, siendo 

estas de tipo termo-magnético 
	

de fusibles; utilizando también. apagadores v enchufes 

de tipo normal- 
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1,962.00 x 712.00 = 1'396,944.00 

1,594.35 x 1,325.00 = 2'112,513.75 

72.00 u 1,170.00 = 82,240.00 

242.00 x 1,325.00 = 320,650.00 

4,627.60 x 554.00 = 2'563,690.40 

112.00 x 1,167.00 = 130,704.00 

78.00 x 1,165.00 = 90,870.00 

6'697,612.15 

ESTE COSTO INCLUYE EL COSTO DIRECTO QUE SE CONSIDERO DE 1_32 
1111. COSTO APROXIMADO ES DE $ 345-00 MI, PARA ESTE TIPO DE CONSTRUCCION. 

VTI.7.- COSTOS X rmsaiscLunnawro. 

AWTEPRESUPUESTO GLOBAL 

1. Servicios de conexión urbana 	  

2.- Servicios al Usuario 	  

3 .- Dependencias Oficiales 	  

4.- Servicios Administrativos de la Termina 

5.- Servicios al Autobús 	  

Servicios Generales. 	  

Servicios al operador... 	............ 
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de la terminal estaría a cargo de los permisionarios, de manera 

proporClonal al número de andenes que cada uno tiene a su servicio_ 

el Gobierno Estatal y Municipal pudiera participar 

dependería de las condiciones económicas y  políticas 

Federal al momento de realizar el contrato de 

del capital; esto 

hecho la Secretaría de Comunicación v Transportes, solamente participa en la 

supervisor ,y asesor de diseño arquitectónico. 

que, existe la mejor disposición por parte de los 
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VIII.- CONCLUSIONES. 

Dadas las condiciones en que se encuentra actualmente nuestro Pais, es de suma 

importancia crear fuentes de empleo, ya que estas representan a los detonadores del 

crecimiento económico y del desarrollo social de un pueblo. 

Ahora más que nunca, existe un gran carga de trabajo por realizar, sobre todo, en los 

sectores de serviciopúblico, Como son: educación, salud, abasto, cultura, recreación, 

comunicación, transporte, etc.; en donde 

- especifica; además de que es primordi 

desfavorecidas, al buscar un crecimiento v 

además, que es obligación de cada habitante de este 

aportando un granito de arena, en la solución de 

En este sentido, 1. industria de la construcción, representa la parte primordial en el 

desarrollo del Pais, puesto es de todos conocido, que en ella recae la responsabilidad de 

dotar físicamente de elementos arquitectónicos adecuados y seguros a la población en 

general; además, nadie puede negar que de una forma o de otra, historicamente hablando, 

sa.eraPre ha participado de manera activa en este Proceso- 

n este caso, , con el presente trabajo, contribuyo can mi granito de arena, aportando 

cada uno de ellos representa una fase importante 

eriel apoyo a la población, en sus clases mas 

bienestar social más justo y organizado. Pienso 

País, participar positivamente 

esta problemática. 
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laproposición constructiva de un elemento de Servicio Público Federal enfocado al sector 

comunicación y transportes, hablando especificamente de una Terminal de Autobús Foráneos; 

que bien puede representar una-  buena opción entre otras más; pudiendo ser parte importante 

en el desarrollo socio-económico de Calpulalpan, Tlaxcala. No quiero decir con esto, que 

es la mejor, pero si puedo afirmar, que es lo mas adecuado, considerando las condiciones 

del- lugar y las características actuales y futuras de la población. 

Concluyendo; considerando la investigación v apoyandome en el desarrollo de este 

trabajo(  este 	 factible de realizarse, repercutiebdo de manera positiva en el 

de Calpulalpan, Tlaxcala. 



CAPITULO IX 
MEMORIA DE CALCULO 
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