"HACIA UN ‘ENFOGUE SOCIOLOGICO DEL . TRANSFORTE FUELICO |

DE LA ZONA METROFOLITANA DE LA CIUDAD DE MEXICO: SUS

DEFICIENCIAS DE 1970 A 1993",

CLAUDIA CECILIA GUTIERREZ FADIL

ESCUELA NéDI‘UNAL DETESTUDIDS FROFESIONALES ACATLAN,

Ue Ne Ao Mo 0 0o 1995,

FALLA DE QRIGEN




pr—

%‘g Universidad Nacional
:‘\-A

2%  Auténoma de México
UNAM

UNAM — Direccién General de Bibliotecas Tesis
Digitales Restricciones de uso

DERECHOS RESERVADOS © PROHIBIDA
SU REPRODUCCION TOTAL O PARCIAL

Todo el material contenido en esta tesis esta
protegido por la Ley Federal del Derecho de
Autor (LFDA) de los Estados Unidos
Mexicanos (México).

El uso de imégenes, fragmentos de videos, y
demas material que sea objeto de proteccion
de los derechos de autor, sera exclusivamente
para fines educativos e informativos y debera
citar la fuente donde la obtuvo mencionando el
autor o autores. Cualquier uso distinto como el
lucro, reproduccién, edicion o modificacion,
sera perseguido y sancionado por el respectivo
titular de los Derechos de Autor.



I ND I QE.

Introduccidn.
Justificacicr.
Obhjetivos genarales.
Definicion del Problema
Hindtesi
Marce tedrico.

Unidad L. Homogeneizacidn del D&RCIO, ron%tuurc1on de
carreteras v ordenamiento del territorio.
1.1l Homogensizacion del espacio Loa
Z &s vy ordenamienteo dF] terri

LE Conmstruccion ag carre
TOrin.

tinidad Crecimento wbano demografico dela IMOM

L Dinamica urbana en México tradicidn v cambio

2.2 Flanes Whanos $1n O08scent aidn Financiera en.
Menico.

2.3 Alternativas para gl de

lon centro.

“rollo metropolitarno & la

2.4 v enfogues regionales en la politica whana
M i
2.5 1o reglonsl wuroanor apuntes sobre la evolu

cidn nistorica de la ideologia del Estado mexicano.
2.bh e Ioma Metropolitana ode la Ciudad de Méexiceo la di
NAMLCA . voestiry tira poblacional 1970-19973
2.7 Sistems ansacion v politics g desarrollo urba
no e=n LA g e Mawioo
plangacion urbans del DOF
Dlanmsacion Wrnsna

Ee® ez ard

cle )

BEHECIO social en Méwicoy

e L& HyunTuFa
&1 en M
L} 1 Tovuntura sactual

PrARSDOFETE METEans LI TaEND

Unidad 4. Fiar

KLy crte v confFlicto social,

T ATSD O v o conflicto secial
rransnorte slactrico &n el DLF.

Fies Lat:

i

Unidad . Transporte COnswng fhnergeatiocn v nrqanizacidn”
de lss actividades. energia vy transporie

Hel Transoor
activicades

3.8 Energia v htransports

Uriidad &, Transporte colectivo de pasajerns.gnilé ZHMCM
G, ) La ciudad v sus transpoartes, la metrdpoli v sus

v ola modernizacion del Lransporte on Amé o

consumo energetico v organizacion e la_

35

&l

trico 8n 2l DuF. v 2l metro. 10l

101
103
(104

118



transportes
LE Metropolil
cia meMics
El usc del suslo urbann v el transporte
El transports Urnanos: punta de lanzea para la mo
dernidad? : : o
6.5 El tramsporte colectivo como catslizador del proce:

s0 de modernizacion ae las ciuwdages e
6,6 Transporte Urbano

7Y =l transporte urbano LComo pagarlo?

Ldn v transporte masivo: la experien

Unidad 7, Foliticas en 1a ciudad: drbanismo, desarrollo'
geonomico iooual, szigualdad social v participacidn:

wlar reglamentos de la SCT o

7.l Politicas de la ciudad: wrbanismo, desarvollo econdmi
co local, v de spcial v participacidn popu’
lLai. .

7.2 Reglamsentos de ia B30T

Unidad 5. Est v amsarrollo del sector transpor
2 M& PR
8.1 £l se c o nransoorte &#n la DPOMmEa mExicana
.2 Flansacidn exicanc en el desarrollo del
sactor tra i : i
3 la estructura del ssctor transporte .
A Selec 5 = i s =20 el sector transporte
5 ransporte vy o atencidn & la demanda**

Unidad 9. Contaminacidn atmosférica an la Zona Netlopm'
litama de la Ciudad de México

Y.l El transporte v la contaminacidn &n la Ciudad'de'Mé
wico

7.2 El transporte vs
VoOFItwro al abo
Cirudad de Mexico

7.3 Nuevas estrategiss v propues
praducida por el ansgoorits

.4 Bupesrvivencis Ecoldgic 12l Area Metr
la Ciudad e la Diudad de México

7.3 BEfectos de l& contaninasion &n la salud del hombre

.4 El deterioro atmosvérico del valle de México v sus
efectos &n la vegetscidn

ontaminacidn atmésferica presente-
W la Zona Metropolitana de la

1o la Diudad de México
litana de

=

7.7 La sociedad Frente al problema del transporte v la
COmMtami nacLan
FoE La cultura

&l automdvil vy la degradacidn de nuestra
calidsd de vinas f

9.9 Transporte en la Ciudad de México imodernidad o EERE

Cadencia?

Urmidad 10, Méwico urbano ante el Tratado de lern Comenc1o_

v los avances del transpmrte para el 51910 XXI:
O.1 MéExico wurbano ante el Tratqdo dF lere Comearla

137

146
150

162
L1667
167

231
as contra la contaminacidn

e
PR

247
247



Conclusiones

EibliaqraFia1 Hamsrografia v Reportes

porte v 1a=t0nt5mihacidnhen 1a Ciudad

del semiparic E1 trans

de MEwicda. L L 28a




Blbllogra+1a, HemerograF:a y ﬁepartes deJ sem1nar1o El trans

porte y la contam1nar1an en la Cludad de Mew1co argan: adqff;

por. Greenpeace del ”4 al de marzo de 199”.'ﬁ




I NTROD U C C 1 D N

Es 1mpor'tqnte estudldr el Fenomeno deal transpor'te publlco'en -'




En la cuarta unzdad 59 deElt]Fa Ia 1elac10n entre la pianpa

cidn’y el dmb1ta 50c1n1 yise

1a5 nace ]deES sacza -

les de la construcc10n:d
En la qu:ft : »
da la‘ene~g
transpn}f

En la séﬂta

purte.pﬂﬁlﬁqj
En la sép

dads-

urbaﬁ.

gste eéthip~§
carga (aére
parte‘pﬁgi§
nocer la’egt{f
de tranéqu
transpdrfef

2a a partir"

cantaminacidn atmos%er:ca v &l transporte publlcn de pasaJE

II



FOS, prlvada y partlcular'en 1a ZMDM. i

En la de:1ma un:dad,\e conccera acer:a del Tratado de Lth
Lomerc1c e M9y  ~an'a“conucer 105 avances en el

transpnrte{para,é

1IT



JUSTIFICACTIA ,N.»

tno de los prlnc1p 1es prablemas en 1a zona metropolltana de

U mej Df"

;FPVJClQ a 105 usuquos,‘medlante el buen:uso.; d

un1dades_q

v



OBJETI.VOS G F M E R A L E 8 ‘

DPJETIVD A- aﬁéiiéar el Funclonam1entn del transporte publlCD 

en La‘

&2

B3) Estud

OBJETIVO. B

lizado

DBJEFIVD C.'estud aw:las ;ausagiﬁe

&)l



estado.

b) Estudiar y‘daFinirjia57CaQ%a$"pof‘lésﬂdue eL:ﬁﬁanébé'fé{pﬁ ‘

VI



DCFINICIDN DE PHDBLEMAS.

Se pzensa que el tranﬁpOItﬂ en la C1udad da Me 1cq_e5,iﬁé$i

clenten‘51 esta sup051c10n PS‘Clerta

dad,

al campu

ejes viales' 'en:t

tas); sincroniad

moleJquen & las tres emanas ‘de . haber las inagurado.

VII



Carenc1a de una educac1on nac1ana1. misma que. por ur 1ad0, )

a’el.conoc1mlnntm y cumpl1mlentu de los regiame tos'

v, finalmente

ciona 1ht mamente-cnn al incorrect

cias,

cionar

va dESdE pellqrosa cunducc10n de los veh;rulos por chDFeres-

VIII



en estada'de embriaguez en Dcasionesy hasta_hobbsh asaltos a

mano armada e 1nc1u50 v1clac1ones.

Es‘muy mportante destacar de la qpna;adm anter ormen [

los pfd  derlvadosndel traFlco v de

ten51ones_y enfarmedaGEE F:slcas y p51cn1091cas que aumentan f

la agr951v1dad y el malestar soc1a1.

IX



HIFOTESIS

A- El transporte pablico en laizbnéfmétfopdiité“hé:dé‘la'Cid

dad de México es inefieciente e i
B~ Unéfﬁeestkuctufécidh del tran
el propdéitoﬁﬁé;heﬁq 18

gaség‘y;humbéfqueldesplden'lms<motores‘de combust

gue ‘no’ seanscontaminante

yan a los que.en la actualidad sbn sumaménte contaminantes




MARCOTEORICD

Los equjpamiéht@g del pade

fé‘Hay dos_éqrrienfes‘que_deﬁinén

el urbanismo: &1 Urbanismo progresista y eliurbanismo.cultura

acerca de la uirb

do .de esfé'#prmé:*

a) El deéovdehwde}lafuhb§3

XI



truido E1 urden de la urbe romo tatalldad Fac1onai [=3 cultural

b) La perdzda de ser'humano.

alla,

pero se reencusntra

ciones:
“a) circulal

idos y sangamiento);

b) educar‘(equ1pamiéntos,educat1vas

) cultlvarse (equlpamlentos culturaies)

o) pract1car el deportn (equlpamlentas deportlvus)

XITI



e) jugar

(cqulpamientos ludlcos) y gohar

deila*hatuféle;al(ES'

" pacios~verdesﬁ“ Francols FDL quet "LD

der,  1978)

viduo racionalide sl

apartir de ahiy se

la representacion. El efecto del’ uso.(rea

aprehenszble en el unlversa de Ta representac1bn ybla noc10n

XIIT



de equlpamlenta culect1va r9m1te prsc1samente a la rppreqenta

cisn casf tmtallgdnte DP:D ci prlm F equ1pam1entm culect:vo“

m;te una colezca:ldn‘de

1 equipa

la Edad Media es pri

vada, pero solamente en un qnntldo. bUEs”hay_quefdiFerénciar

XIV



entre la aﬁhppiaﬁiﬁn,colé&thafV”el7u§d,§olgctiva;;E1vStatus'f

de proﬁiédéﬁ de é§fqéf3qL'”

equipamiento

©) El equip

las rigueza;

gar ocupaien.e

e) La implicacisn g bt :
versifica un cierto:nimero ‘de efectos
canocer, por ejemploy’ o

del EquipaMiéntd‘ﬁpieétin;:ukbe y Equipam:

san iguales, pues el Campo seforial, la pradera comunaly luga .

Xv



ciona e; prqcesp de eranl*acluh e] Equlp m

atcuestaan:urbana.»peru esimposible

de seﬁaiér Ué.pasada

dad?, en hingUna~patte

te, pues segun Althussp i

propia eF1cac1a. noes prec1so que’sea da pur’ pr9510n de

XVI



una estructura fundanental. Fero este vocablo ha sido siempre

recurrente en atobra-d El vinculo de produce

se disuelve finalmente ‘en’elvindividuo; ekpresidn de la &s

XVII



durrlun de laS clases de nPc551dad.

Algunmq anas despuegq F'f and'Braudelbacantua netamente el car

1q1kcundénteg:petavtamp i

coincide, en su.conjunto y en’sus detalles, con el

CXVIII



de rutas. El{;amind,él;penéak;;hé'diétribujdqg(eﬁ{las?grbes)'

El orige

tribuidé

veces, .

Forma’? Nﬁdd Se‘sabe; y‘en4

dis:unth@iﬂad.

El territorio establecido

cidn a:léfsumat

mente de;uh B L”’ 0iG 1] ‘i ; e Ps.elabarado.

'produc1do por grandas trabajos de todo tlpD he

chos pDr'el.nuevo mndm de producc1on (canalesﬂ calreteras, s

rnnstrucc1on de d1quea, etc).‘

XIX



La ciudad qompisitiar~dé1MbpdeF

_poLitiCo énfecedeﬁa la-ciudad .-

come - lugar

'dé’é@umula@idn’del’e.edénte;prbdﬂctiVb:‘lé?atumu;af

cidn 5616”957

En este sentid



tucidn natural vy la evidenciaconstituye clacament

mient@'coiéctivo

g) No hay ser humano que no sea normal. El concepto de normal

XXI1



nace dEL tPFV g de 105 equlpamlentas calect1v0=.~pues alrede

dor de este b1n0m1o‘nmrnallpatolmglcm =15] ordenan las dlayun

cimnes,exglgs;ya loco/no locon Lrabajador/51n

do/inadap, 81 clasp 5051a1‘n
quipam;eﬁtos
normal idad

milia con

h) En_una:pa

llegafigilbé
del céﬁitéi,
mienfosﬁcaiec
corréébdh
a Hegal,;

vil

al hacer del

Nuestra cr

~e1'poder

ne es. sola

delesta o

CO.

oon tesrica

- MLapolitica

camunl.-

fdéd“idééi. La prueba “de la pollt1ca pasaba a sustentarse en

XXII



el concepto del poder,:éxtﬂafdd:dglla,es%eﬁa del‘;dmpdttamiéh*,

definido en su estidic

de praducir

tructura Social. 8in duda el recona:lml

e Farmas de organl acaon smc1a1. partlruldrmente desarrolla

das por las clases papulaleq a partlf deﬁlus seryitos}urbanos

XXIIT



(vivienda, tlarran servicias. equlpamzentms y transpor

des, las cuales’

dECEDID de~105 anos gesenta y un: decenlo despues deben ser*

1ntrmduc1das &n las evpr951anas partldarlas como préctlcas co-

XXIV



colectivas de enFrentamlenta a 1as form as da dam1nac1on pF

pias de de la ptapa de 1nnac1ana117ac1on de la producc1an y

el 1nterca‘b o

$in embarg

Fan cuesfiongévcoho'las sigu

nomica,

cialy como,en 1as me:mas al ngreso 1nd1v1dual del Lrabajadﬂf

por faltas o letrasos.'

XXv



En térmlnms mas anp11osn las 1nsuf1c1enc1as v deF1c1enc1AF en

los 51stemas de'transpnrt urbano trasczenden aflos 1ntereses :

de :los: proplios: Usuarios 951Dnando al perlD~;15tema

’y Jéﬁdines,'rémnciu

pllOS sectores de la poblac1on.‘

La 1mpartunc1a de los sector@q uqunos esta™ ésicamenté,én,sﬁ

XXVI



canLrlhucldn & grandes ecanmmxas de esca]a y defespeclallza

c16n unldas al CFEClmantD de 1as c1udades cumo un elemento

de desarr

mante dado el ;nteﬁsq3 desordenado ¥ eciment

la pscases ecursu.

XXVII




"ALGUNDS DATDS SDBFE EL TFANSPDHTE hN LA ZMCM“

si bien . ya

llos pdr

gran Tenmchtltla

' la c1udad'centra] como ias pueblos perlFer1cos tenlan.s_:' 4

fplo tragado rrctangu]ar con estrerhas v:as de c1rcu1ac10n qUE:

XXVIIT

A R LR WML SV L RS o RS B




=1=) conservaranﬂa~lovlargq de -los:afns.

Asi en 1925.habia en la ciudad de Mexicp, 21,209 vehiculos de

notor reistrads 150,589 en 19907 71

en 1970“? b'éfQQe éh

circuwla

rrespondi

[wf = Y

En partic
ron dé,iS
&l seQQn

1o seﬁéfgﬁ

ei‘aufﬁhdv L

mas generados por-el ciecimients desmesurads

brian de repeFcutir en‘progresivos proble

aFmacion de la ciuda

mencionary.
el entubam
bt

sirvig Funci

mente es - insuficient zadas para. .

comunicar el cemtroicon’eli’s mediante la-

calzada de Tialbéhg és'vié, en’la é;fuali‘

XXIX



dad se halla FrecupntEMEnﬁg‘satuﬂadé.

A Fines de los 50, se empezd.a construir &l anillo periférica

illones de pesos y. su posterior

por primeralvez mediant

dad con el centrb

En este cauce, hasta antes

gencia de vialidad ocurren en gl contexto deiluna acelerada. de

XXX



manda de transporte para la poblmc1an en general‘ dadm el al

sulo e 105 ultlj”

to crac1m1entn demograFlco de,la metr0pali‘

Témetros y quera

ca una altéudé_

da pe#sdnas; 118 ciréulan‘m,

Y &a QEHEF" nna cH:ra ELLPEI"lDl

parsona/dla..a”

Fara 1986 la distribucion modal . de estos Viajes era como si

XXXT1



gue: autobuses wurbanos 2674, 1ez'ae autabuses suburbanos, 20%

dél‘metr§9 3Z'deftrQ1ébu5es ¥ fren IIQEFDn Yllbz.de'tév'c~y 1’

to Juéreh y MlgUFl Hldalgm- Lqé?munlcipfhs_cbnukbadosfduéfse‘

XXXII



encuentran en IQUnl casa sun~ Nautalpanﬂ-Netzahualcuyutl,-

rlalnepantla.y‘Ecatach

bregén. Ben1to Juar;

yoaCan,,ﬁlyawo Dbregon

En ganekaig la mdyor demanda de
el norpanlente

10 cual,sé

Férico,
Aleman,

Fara 1984,

cios pr1nc1p 1mente Adv1 tlEndDSE que en su canuntnyla v1a-,'

lidad dal D.F. replesentaba el' 8. 8/ del area urban1 ada.‘

XXXIII




Come resultddo de] dJSPnD réticular dm las ejes. v1a1ed. la ma

yor, parte del alea urbana del D F. se halla datada de v:as deﬁ'

notandose una notable concentraclon de: Ellas'en

Finalmente,. s de’ fundamental importancia mencionar gue . los

XXXIV



da v1a11dad 58, aunan a (X0

problemasdﬁe ihsq_1c1ente e 1nadpcu

cie el 5uA,~correspondlendo :

particularés;

v el ' o':la. alamos”sﬁ‘satisFace?

vados. Diéﬁd:

Sistema de rransporte CQlECthD Metrm1 que-cmntaba,confi'u;és -

XXXV



km de vias, ‘con ¥ lineas, 118 estaciones y mas de 2000 ca

rros;'tréﬁé@éktébé:a uh"ﬁrdm‘didfdf‘?ib,QE’alrededor de 40E

velocidad comercial es de. 35 km.por. .

malx
La expansi

restantes m

porte eléctr

tralizado Servicio de Tr

buses operan con’ mas:de:
dia transportan aproximada

dades. Este servici



mo alimentador. del Mét?d.,ﬁﬁfvélpg“déd pfphediafdeicirculaci-

para: su- cire

gue prdvotéiia'#alta‘qa‘rgspetondevibs~automoyilisfas‘paré:

XXXVIi



los pasajeros. en las. areas de ascenso ¥y descenso destinadas

para.los autobuses; cabiendo’ men ‘asimismo

dades: ﬁam'

dzlibné,pgsakonv'

‘sitio

XXXVITI



lectivos en Mi;pa‘Altag”Tlahuac, Tulyehuél;oileaipan'y‘XDchi»

miloo.s

casi i

“61;vé;és};bb%e}¢a'qant1dmd dqé_habfa[én1194Q,

XXXIX



UNIDAD 1: "HOMOGENEIZACION DEL ESPACID", "CONSTRUCCION DE CA

RRETERAS Y‘DRDENAMIENTQ DEL TERRITQRID“

1.1 Hmmogen91*ac1on del eepac1a?“

La baJa en 105 costas de transportm y

las dlstanc:as por la mayor velorfdad s

viajes largos. pero qulgas ‘aln més notah em nf

es HFFEEallo mwplmrar 105 cam

Ademas,

turlal, dal area aprovechada, es de 1r" s

xd@ 1a 1ncorpurac1on d"

’n pﬁnsarsr‘comm r@sultad

tural 67aFti¢fcialyfdlstlnfa.if‘

Es c1ertu qup 1 amp]lar’cl cancep [

nanciero dpl canltal y 1a'1nrurmac10n1;ambas cuncernlentes a

la organl"aclun de' v'rm ducclan. sp esté desdlbuJandu an

c1@rtoimodm.al_. ea espec;(1rm de canoc1m1entc del transpnr” N

Sin embaréo,raq cnére&to hacer una d1+@renc1a‘
primeros msppctms y Fl traﬁsporte. Lqét#ifxi
iormar1on revelan y deFJnen el Tontex tb
de persphas. o mEerCancias cop el;cua;\ge-i ‘

port . ’ .
"Fara ello, 2 éancépfgs‘son bésicoé?'eljdé”iﬁaq;éjﬁnry:aeviﬂ

tegracidn. Son Gtiles para reconocer g8l encadenamiento v las



distintas relacicnes que hay entre diversua Flujos. Esfus can'

ceptms'e?itan-una doble Vlmlbn de la Drganlnaclﬂn espac1a1

(njvél 1ntenna/ nlvel @ tPrno) pueqto que tmda Ja mod‘FlC&Cll

dan de los’ nlvelcs y. Fmrnas de 1ntpgrac1dn repmsa sob evlas re

1ac10neq dp Jndurc1mn.

«{1 Rlcandn»kpxas

habiar de una Jntegrac10n de le espacu:ssq

pero quen en»realzdad. 35 1mpUE§ta ccmo‘usus gge

para S aprnbac1on,

Eg dec1r;»qe trata de dJFarenclar 1mr aspaclus o

nes gque cumplen.‘hay ESDNCID para prmduccton, normalmente di @

ferente dal los de caaa y JDS de otrm u D~cmmun:

(I

sE& aprecia una GEP&FECIDH gemgraF1ca.;

ciacidn oe lD uanten1do en 91 P%parlo s CQ ‘ausoci 1 es per

ceptible, peru su caracter un1tdr1m . mas sz C1T'

i,

Es mediante la movilidad que asegura la Felacidn enthe 'perso .

nas o grupos ¥y sus territorios. Entrejlaé Funclones‘de ftrén

sito se encuentra 1a atenLIQn a” Lm¢ l;mlteq, que;Ldefun_deo

defensivo o agreszvn con respecta a] e terlo ..tahbién'aéegu
ra el +unczonam1anto del terrltarlm en tanto sztema. al'reu

nir. sus d1versas FUDFlOHEEq cumplp un1 Funclbn dc cantrol al

aFianzaF la. unzdad entre BUS partes..
La ]1hertad de pasa y tramsito convencional o dam@stlro 1nc1u

Yer, &n diversns modos, l& prerrogativa de anviar 1Y FECIBie




1ms'hombres s@ trmns

Dbjetas de,una manera expedita y_d qq

.trapa“deuuna ac,

rior, se: tlene una acc:on‘quefes F nal

soht e tud

asegurs. naturalmmnta qua esta se es+u

Este cltimo autor sefala entre sus co I}
los medios de transporte,
impreSDs, 1Qé mercados, las Feriasn
tes procesos de comercio vy naturélmpnte‘A

BUS ActOSH,  SUS dmgplazﬂmlpntos.'

En el orden de las estructuras sociales, la difus

medios de circulacidn —-sean simbﬁlicas.”damh 'o ‘ma

teriales como los caminos, 1as_rutés‘ el rerracarr11~ ho Bs.a
tra cosa sino la tr ﬁurrJOH del deteriorn del laLD 1nterp9rso
nal de 1a liquidacidn de las peutenpnc1as, de}lq negqciabili
dad de las relac1onps soc1a}es" '

Tanto deade un puntm de- VJSfa aronamzco cumo cultural. la di
fusion de. los med:ns de czrculac10n, Junta can 1a negac1ab111
dad de~ia5,ﬂelacimne5 sac1a1e5,'se expresa en una 1nd1Feren

ciacidn. del espacio productor, 1o gue ESle mismo,”en]la adap



dades comoilagi$iguientes= D hlen 59 consnl dan:
practicas:-

ficando )

LDS,Flujdsﬂ

'de+erm1nmqu par La necesldad del 1nterram
bric, entendldﬂ como comp];mrntarlpddd & 1nterdependenc1a en-

L dlsfantas paltes de un mspac1o erunomlcn y anlalq pDr

1lo, son FFSultmdD de una {Drma de uso del eqpa51o FlSlCD‘

mqppc1a]1hac1an an._ una’ Func10n productlva ce lus cspac1os 1]@»:

aa &l grado Pn que puede decirse que an 105 espac:os‘produc1;ﬂ
dos los que son intercambiados de esta maneran

Ademas los desplazamientos de gentes y mer;ancias; rebFé§én
tan la pussta e&n marcha de relacinnes~en£réféépaéibé thagé
neos o gue tienden a serlo. La E:pec1a11 ac1on y 1a hmmngene;

racidn de los espacios implica w5l pueqta en’ rPlac10n por'un

sistena de transporte y de comunlcac1un’cada ves: mas cqmple



. &N al cual 105 Flujos de d@sp]aydmlento. comu e ptesidn[,

la estructnra O 1

del estado.en'que se sncuentra

Las redes Fiéitaé}descﬁitas‘por

cancias, repr@qcntadas tamhlén dr Dtras formas ; tﬁmn'

cartas geogréFicasg son praplnq dF cada mndu técnlco

Dpu

porte, Dlstnguen las v;a5mcdrretelas. F@rrocarr" aer

artos, puartasm los vph1cu105 v &l equlpamlentm general con

que se realiza cada tlpD te transporte, aunque tamblén punda

refarirse R la combinacidn Pntr@ mcdas v 1as parejas de Dr:ge

nes y destJnos qup [REaT-

“Los derroteros de v1aJe,ique téﬁﬁiéH &eéEFiBéh‘un aspecto de
las rutas, -se conplmmenLan &, este punto de v1sta figico de
las redss con caractarlstlcas hlstorlcas e 1nst1tuc1anales
que les han‘idq dando . forma, pero_también‘incluyen indicado
res de 1a‘intggFétiﬁn técnica —modal. regional, interhacia:

nal- v del desarrollo tecnoldgico, operativo o juridiéq‘del

transporte. ! (2 Ricardo Fozes Horcasitas, en Revista Mexicana

de Sociologia publicada por la UNGM en 19@@.)

l.a funcidn articuladora del ssgundo tlpD de planm s& da’ entFe

estructuras de actividad en los Lugares en donde van a- zntPr'

IPERASH



camhiarse los productos; expresa una relacidn entre'la,canti3~

dad, el género vy la estacionalidad y.los bieng

dos. Es una red gue sirve

tercambid:que se balances

fLerza,

activeos .0 pasivos, pUéstbquc alderedor de ‘los

pasajeros O mercancias se

da lugar a la Formacidn'de anDs;dé éonf icto

v ocampo, de Ja d1v1516n p011+1ra admznlstr 
nesmayores,'zncluyendm dJ:t1nta5 ﬂFE&S y Tr
l.a redistribucidn da la poblacidn,

centros de gravedad de la sociedad;

plotacidn de ciertas dreas geograficas,

1os recursos naturales,

describéﬁ eh.di‘er

Fero de msta gran variedad de q:%temas de 1nterac
sario. destacar &1 efeato homogeneizador de’ los act'
nio que se proponsn en los usos del espacio naflral'

deslinde de los limites de la propiedad. Estasfac'

men al espacio fisico un caracter indiFerEhciédo; simplementes



por el hecho de su apropiacitm.

Lo interesante al respRcto estd dado por la superposicidn de

ciertas #edes de influencia que ordenan la extensidn Fisicag:

ordenamlenta qup tambign se dabe aldtékéct

de la mov111dmd da] hambre, pero 8 1a,f

lidad de 105 +luJas m@rcant1les.

termlnalesjde'camlonas o

estac1ones e Ferﬁpcafﬁl

ratbles en todo- el mundos

P%DEF1+1EAC10HE” tecnlcas para carveteras.

gualmente parecidasn dmnde qu1era

son 1gual

hiculo v de la vla cqrreqpundjenteq

tes.

.2 "Construccidn-de Carreteras y Drdenamiento del Territo.

rio?

En la canstruc10n dP 1n+raestructura prudurtzva del estmdn

mexicans se pueden dPtpctar'das llneas_ nd1solubie= de accidn

como los elementqg: enrlq.e;qndmicp;'el,impulsa a 1a burgue
sia induétﬁiéi;dé:inFréésftﬁéﬁufaﬂﬁrddﬁctiva, los aranceles
proteacimniéﬁaSQ l§é‘sdﬁsidiés,alpﬁraductdr v una politica
Fiscal de dispédsgsf;mpdéitivas paré quianes crean industrias
nuavas, Bl af?a éjeyicycdnstitUVEan,‘en 1o pbliticoq la defi
nicidén y la dJFusxon de la 1dpolag1a dF 1a r@vmluczon el na

rlonalzsmo romlur10na110.

£1 transito pmstravolucimnario ¥ el}pefFiiamientu?de;lajfed




troncal.

La 1ndu5tr1ail racian Fue 1mpu15ada duranfa 91 por+1r'atm. cir

cunqcrlfa a la 1ndusfr'a Lradzc:mnal

anus, dps‘rrallandase. +amb1=n de: man

Ao mercada 1nternn‘

LDdHqu cmn

ElfinﬁEKcamb'o comer’: -

ﬂlos Lstadas Un:dasn

andes ciudadeé”tdhdént

mercado.

El desarrollo de las carreteras
los intereses de las distribuidoras. dé

la industria‘automotriz, las campaﬁiéside~

de manera qeneral, podemoq mencionar. que la

ronstrucc10n Luvm gran 1nr1uenc1a en’ la canstruc51un de carre

teras, an fanto ESTd acL1v1dad rmpresento un Fue te 1mpulso

no sdélo para su crec1m1pnt0,» &ing tamblen para su concentra

cidr.

Faea 19305V9n M s 1c6 Se‘cmﬁfaba‘:bh,uﬁé,iHFraéstchtura carrs
tera exigda. rmn cuatro - 515temas deqar+iédiadms entre si. Uno
conectaba hmnterrey ron Nusvo Laredo. El transito previo en

tre estas ciudadég, sobra 1a‘baSan m3§ que nada, de los inter
cambios'cpmercialas sntre Mdnterrév y la zona del sur del Es
tado de fexas; axplicando la aparicién temprana de esta liga.

El segundo sistema, de primerisima importancia, fue @l asocia




-kkcada por 1a UNAM en 1990).,

do con la ciudad de México. De esta salian 4 rad1aleqq CcuUyos

artremns Fihales, para 1930, sran rachura thJa el nortquCﬁﬁ~l.“'

doba hacia el oriente, Acapulco hacia e;,ﬁur‘y Toluca

al ococidente.-

Las dos carreteras.mds largas

k&

carretera entre

MEVICD y

CrOE, cbmb?yiéipgk$ 1a & purtaclon Lantozhac
1a costaiﬁPiéﬁtéi'aé los Estados'Unido
conexidn carretera entre Méx1cw v Auapu‘”‘
crecion dp un prmyerto FPFFDC&FFIIEFD largamente esperadquuéi
no se reailzo”y que pwesenta la'e pectat1va de ewpartaulon ha‘

cia &l mccidente e Jos Estados Unldo: pDr V1a marztlma."”

"E1 tercer Jlsfsma ligaba Mérida con el puento de Progreso y -

con ia c1udad de Valladolid., E1 esquema agroa pmr adb#:hEné’

quenero tuvm agui uwuna importancia ciet:151van como c\pllcatlvo

para Esta'via carretera’. (3 Ricardo Harca=1tas Po*as. publl

 Fina1mente eristia segun la 1n#ormac1wn DF1c1a1, la‘caréeiekm
‘@ntre las. poblqc1onns de las Crures y Arrlaga en el Estado dmg'
_Lh]ﬁpa&.’ V

VPara al.MéNicm de los adfios treinta asto signiFicS una rédﬁq".

cidn de'cpstos'da transporte. Ello solo pudelmgPéFSQVMEdiaﬁ



Esta combinacion asimétrica se yustapuso &

te carreteras de lige entre la ciudad de México y. las ciuda:
des concentradoras de mayor poblacidn (Guadalajara,. Monterrey.

Fuebla, Tampico, Torredn, Aguascaelientes, Drizéba.“san tui5

Fotosi, Ledn, Veracrlz vy Mérids). De las ciQdédes;dé“m
blacién sdlo Mérida, con 96 mil B52 habitantes estaba

nectada:defla;Féd’éh,1?40.

El segqhdbigh @rd&éé@ explitatiyo'de}la?FdFm3~e"1 as

rreteras’ fleron realizadas, arrance ‘con un objetive-politico-

militar ynluégb Fué tmmando‘ei;car“é de Un‘bbjgfivo gEODDlltiL'

cor la inﬁegracién del” territorio.

se asocia con la maners &n gue se consolidé‘el cap

pendiente en Méwico: la relacidn asimétrica de"inter

rémicos entre la burguesia comercial mexicanaiyJI

industrial “sstadounidense.

cqmarciales agroeypotadores herediados delupaﬂ
ng la agroesuportacidén fue =1 centro de.ia;feﬁéé%é:diﬁémiéé
que conformd la red carretera. La colqcacidnfde‘meréanciaé en
o5 mercados urbanos de México se volvid parte de lalsalida
para la recuperacidn de los Estados Unidos despuss de la cri
sis dei 2?,Heh la medida &n gue estos mercados fueron accesi
b;e§57poﬁ los costos de transporte relativamente bajos con la
intFédQ;éidﬁyde carreteras. Se establecid entonces la liga Ea

rretera entre la ciudad de México v los puertos del GDiFD de -

México; Tampicoy, Tuxpan, Nautla y VMeracriz, aungue sin' comuni

cacidn - entre si.

10



El cuarto piroceso encuadrado en las decisiones de pmlltlc& 5]
conemica desde el centro de el pais, &l igual gue las tresﬂan.f'
teribreé'ée ra#iera a la decisidn de mantenar Dajmé ids'ére
cios de'lﬁs pienes salaric en las dreas urbanas;‘FQﬂﬁéﬁéhféi 
mente se*de:idid manténer abajo gl costo de‘ius pfodu&tms‘ﬁéi'

'ébh"

campo que la poblacvén nhrprd consumia en 1as c1udada5’

este fin Fue t mblén 1mpFesr1nd1blP la rreac10n de carr@teraEg

gue cunectasenwlas principalss regiones de‘praduccién agere/”

cuaria (el Bajitd, La Laguna y =l estado de Veracruz), €o

centros oslprFoduccidn industrial, principalmente . la

México.
Flnalmente ]Db darroteros especi?icaslde:la'
tuv1er0n asoriados con la 1mportanc1a,

ciudades;mexicanas; Ya para. 19405 b de la

industria de transFarmacidnu

La quinta dindmica que cmnr1gurd 1a re
an 1940, fus determinada por los prucesﬁ a»1ndustr1a ma
nuFacturera de Buadalajara; Ledqy'ﬂqnteyheygiPuebla, San'Luis
Fotosi v Orizaha. LasrbUFQUESias iqdustﬁiaies ibtales promo
vieron la construccidn de carreteras que estéﬁleciermn cone
wignes com el centro ecmﬁdmico de Menico y con sS4 propia re
gidn de influencia. Lo hicieron asi como parte d@ la tenden
cia a incrementar el mercado interno de sus praductos. Se com
bhimaron aqui, los requerimientos de sxpansidn de mercédm‘tanfo
de las industrias tradicionalss, como aguellas que éurgiefon‘

de la politica scondmica de impulsc a la sustitucicn de impor

11



taciones
Sustitucidn de importacionss, =1 modelo hacia dentro.y la pro

Tusion de carreteras,z

E1 Psquema rectur constru:tor'dp ca3Petmrac contznua zlendn.'

vpenoAse pruFund KSE mantuvn una morFongla

el mismo,

al & Méxlcu. Fueden apreci‘

"EL pr1mpro romprendJo lm liga entre Zacatecas ijh hitahiia

tocas y be}edn; E5£a liga fue importante puhquu
obtuvo una.;ia~éiterna al Fferrocarril céhtrai;i
vos des QLDleltltﬂ mencionados para el pFPlDdbi-k

que esta v:acarrpt@ra pernltlm ampllar las pa51b111 adesfde
intercambio comprc1m1 antre Jos Estadar Un:dos Y Me ico; Al
romplcmentarse the trunD carretera entre la ciudad de M 1Eof‘
v Ciuwdad Juéreziy en canjunta la carratra Néxico—Ciudad CuauH
té&moc, se cmmpletﬁ Ia liga ehfre fronteras correspondients al
tramo mexicano de la adn inconclusa Carretera Panamericana,W
(4 Ricardo Foras Horcasitas, 2n Revista Mexicana de Sgcioia
gia publicada por la WUNAM en 1920)

Otro seamente importante, tal vez el mds relevante de esta ds
cada, fus 2l comprendido entre Tepic vy Nogales que articuld

el Ltransito de cargs para los intercambios comerciales entre
la ciudad de México v la costa oeste de Estados Unidos: propi
cio el desarrollo de la agricultura intensiva del noroeste y
constituyd un pusnte del podsr politico central sohre los e

sablos de fuerza de 10s caudillos sSOROFENSEs v una via alter




na, mas barata y expedita, al farrocarril del Pacifico.

.a amnpliacidn, desde la ciudad de Oaxaca hasta la frontersa o
Sur‘envCiqdad Cuauktemos, reapresentd un.hitm_en la Eqﬁétch
cidn,dE carreteras B Méxrico, pues*al.comﬁietéF ié;1ig;'th?é
la r1udad de México con. Nueve Lqredm oFrec16 la pr:mera pos1

bilidad de transpmrtp CmrFELEPD entr@ Fronteras. Marcé ademés:,

un parteagua: cn la con=trucc16n dp carrmt ras preasvias pDr

t@cnlcos centra]1stas estaduunldenses. Significd ademés,‘la e

roncrerlon an la ona sur de Mérico, de aquel esfuerzo unifion

cador, Sobre toda en: una. zona.conflictiva en este sentido des

de la CDnStitucién'da 1857, En particular, ligd-lé capital

del estado de Chiapas, Tuxtla Butiérres, c@n,el:éént’o deﬂﬁb:
litico de México.

La red total nacional pasd de dé 9'9294lmq @n 1940 a

kins en 1930. Hubo en Pqta ducada una qran act1v1dad de: pav1 v

nentacidn de carveteras ya trazadas, pues mlentrds

tud de las carreteras de terraceria practlcampnte SE mantuvo

inalterada v las revestidas se 1ngrmmpntarun an un 70%;

cartreteras pavimentadss casi se tr1p11caron. La otra Cone 1Bn'

A destacar fue la liga carretera entre EI Golfo de‘MéNicory 
el Ocedno Facifico. Esté se realizd en la décads de’i956?1?6Q
por dos vias: una, la mas directa y totalmente acabada para
1960, fue la cafretera de unidn entre Coatracoalcos v Salina
Cruz. Se pensaba construir wuna opcidn alterma, por via terres
tre, del Canal de Fanami. L& otra opoidn carretera entre el
Gol+o de México v el Pacifico resultd de la construccidn dé

l1as carreteras gue ligaron Veracruz con la ciudad de Oasxaca y




de ésta a Puertm Angel. Sin embargo esta opcidn 1o representﬁ
[REaF- mltmrnat1va eccnnmacampnt& viable para &l trdnaltm de mer

51 una prnfu510n de

cancias pa- el‘cnntlnente. blgn1f3c01 es

carreta as para 1m ciuvdad d@ Ua acan dntandale. sobre‘todn cler

Lina sallda\al mavmr puerto de 1mpmrtac1nn— mportacidh de Mexi

ciﬁn agr

Si,

mignta impresiunantan por Lo menoq durante

fos de la decadm dP lma 7“ Y 51 blmn naz

con 1ms crectm:entnq de lns anmq 40 y JU.f

ttpLJco por'E.& &n cinco afios. Este 1ncremen+o tan Hotable: es_-ﬁ‘

.Uli lms de Caminoas conﬁtruldus por ctwas

los construidos dentro del programa de manDMdE»cbr
sirv embargo la construccisn de Cmrrpteras pav1mentndas aumen

td realmente en cerca del 45%, 1ncrem9ntn pmrcentual almllar

al observado en los diez afos dhtEFlmFESr
auge v Orisis del petrdleo, &l vuelco de 1avecdﬁqmga'al'ente
Fior vy la construccidn diferenciada de cafreteras: :

Los recursos generados por &l peterdles si bien‘éig;iFEéarbn

un alivioc para la construccidn de las carretera% en MP\lCDu'

tuvieran destirnos variados, de acuerdo con los pruce%os perFl

14



lados desde 1974.

En gran mFdea Y Comn era ce Esperarse, la ﬁmnstructidn‘de Ca

rrptrras pr1v1leg10 durante ests fechas las zohas p@frcveras,“"

densa en: 1a5 Lmnaa del Golfo des M@vjcu.ﬁ

[« [ Méx;cq,

de 105:70: En»este sentido :abe déatacar 1a'consf'

las transversales al nmrté;féabfthudd‘eh~t6rhb
Chihwahua, Los Mq:his, Pari
la red airédédcride Ciudad Juarez.

Lo mas significativo de este paritdo hd»FUEf—SlanmbaFqurléf

construccidn de carreteras nuevas,~pues cste fubra crecid” du’

rante &l subperiodo 1977-1982 a una, tasa promedlo anual del

1.857% y decrecid entre 1982 v 1986;,Lm'releVante”Fuexla qu1F1'
cacion de la sstructura del gasto pﬁblicu enréé?;étéras;hacia
la modernizacidn y recanstrucc1an de las misnasy el‘qastino
de este gasto crecid al alto ritmo de 40.9%9 anual ertre. 1977 v
198% y siguid creciendo alin a partir de larcrisis de 1982 é
un Fitmo mehnr‘ael F.9% anual hasta 1586. ‘

Una red qar#étera B Franca obsalecenci&}cmmm 1a méwicéna re
quirid la'adécuacidn vy madernizacion de grénfpér£e>da,sg5~fféy

mos, -sin embargo ssts moderrnizacidén no se“realizdfén t&rminas.

estrictamente técnices, por nivel de obﬁolecencla.‘éiﬁa"qué"

fue llevada a cabo de acuerdo con’ los nuevos rFquerlmlantms

de la estructura productiva mexwicana.

Correspondiente a 1983 v 19864 se modernizaron & 4‘:érfiies '

15
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241 kms que conectaban poblaciones fronterizas con. la Franja

Norte de México, miertras que el total nm51ana1 para estp tl"u

po de Dbras fue de 634 kns.

i.a Dhra de este tlpo con maynr Lllometraje en ME 1cm Fue la

ampllac16n a 4 CaFPllE& dn 1m carretera Queré+aruw Ban L

Pmtusi'»que 51 bien pued@ asoclarse todavla con 105 requahi
mientaé,

ana eSth

dialg‘s qun 10'1nd1ran la lmcallkac1an de gran cantzda

industr;as»d as- ramas mntml mecdnica y- de autopartes de laf

Ciudadfdé: Q 1c0 a Uuerétatoﬂ

gy”su Eapacim.”

=1 espac1m‘dentrn dn la LanL@pr10n emplrlsta 9 ] que,abmrda

ROF wn; la Lndm 1a geograftia humana y por el otru das ramas de,

la c1enc1a‘econam1ca dominante: la aconamla regxonal y la tDD

Fia de la localizacin.
Fara los geug"é#os lo real se divide en pedakms espaclalmentp»
delimitados: las regiones D palqes son rea11dades geugraflcas
inmadiataments legibles eyldentiflcables Y qqa sglp_Falta des
cribir con el mavino de detalle. - v

51 pasamos ahora a los =conomistas, hallamos una roncapc1on
del espacio bien distinta: sus espacios. son matemat1CD% suma
mente abstractos. 7

Los tedricos de la ecoromia espacial o regfunéllaprehehdeh_lai
dimension de los ﬁromlémas ecqnﬁmi&ué de dos Furmaé{ partién

do de las teorias gererales v desmenuzando 2n sus mbjetoé =

LG A




gionales. El espacic scondmico se presenta entonces comd Un

conjunteo discreto. de puntos, con una distancia entre las pun’

oS,
Asi &s ﬁcs&b

mig) o estu

pusden . se egiones o paises), etcy
considerando el sspacio euclidiano en dos dimensione

bien en &0 superficie que se consume paro nNo.se o

un espacio homogéneo & isdtropo, newtre

rrollarian los hechos econémicos.

En &l primer caso, la delimitacién misma del espacio econsmi- .

co &5 algo dadoy cadavna&iéﬁkbéiQ&ad o;régiﬁh’ée'¥edﬁé
tonces a &naLPEﬁéDnalidad empiricamente medibie.ﬁLa'elécdiﬁn‘“
de los pafémetros‘descriptivds es’impuesta pDP laé'§Péé¢ﬁba'
ciones del economista (propensidn marginal a ihpdrtér;,cgé£n 
del transporte a otro punto). ‘ o

For el contrario, en &l segundo caso, la‘delimitacién‘nu esté}.
dada y la teoria intenta explicarla. Perg‘io qua sigle siehdo
dado es5 la materializacidn de un espacio Gnico, a priori ais
panible paré ta; uso u ocupacion preexistente a la‘activiﬁéd
practica que s6lo se lo apropia, igual gue la activiaad'tedri;
ca que lo con§idera comn dato en sus propisdades tmpoidgicés,
(isotropia, continuidad, stc). La concepcidn del espé;iQfﬁié

no consumible €5 & la concepcion del espacic discreto 1o que

17



la concepcidn del tiempo linsal en qua se desarvollan. los a
contecimientos @s a la concepcidn de las noches del 4 de ’gos .

to v de los siglas de Fericles. Es la relacidn;empi"té”defuhﬂ

egan cosas, . se pusde tratar de describir esas

bir ese espacio. Lo gue no se cugstiona es-la'p

diata de un espacio ocupable . ocupsadol

Toda transformacion’sccial’es una estriucty

ciones anudadas s nivel ‘de las instancias econimicas,

co-juriditas,; idénlogicas. Se da coma Unaiarticuldcisn: d

binaciones~tipd de relaciones entrelazadas a nive

cidn (capitalismo, pegueda produccidén de mercado.:
doméstica, feudalismo.) Fero esa articulacisn-no e

nacidn lineal  (una yuxtaposicidn en proporci

ForE wn lado‘lé'Fmrma de existencia de cada'dho aé‘1b$;mndD§>
=23 cansiderablemente cambiada por el lugar-ﬁua Ie'régervaxlé
_reproduccidn‘dei'modo dominante en la formacién socialy. por o
tra pa}telel propio modo de produccidn cuenta sntre sus tqndi
ciones de existencia concretas, en la formacidn cqnsiderada;

la presencia de los otros modas de produccidn (que le propor:*
. »

ciona reservas de mano obra, salidas, etco).
Este esspacic concreto, gue llamamos espacio social bisociba&d; 
namico, és un concreto de pensamiento gue reproduce enié}vpen‘
samiehtovde‘la raalidad social &n su dimensidn espacialgiFéa'
lidad que llamaremos del mismo modo. Este tipo de facilidad o

cculta mil problemas spistenoldgicos muy corocidos en los de
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mas dominios de la actividad tedrica.
El esspacio socicecondmico concreto puede mer @l mismo estudia
diado &n términas’de la articulaciﬁn de las espe:ialidadeﬁ L

propiag'de Ias FElmCLOﬂPS d=+1n3das en las d1veraas 1nstan‘

cias dé,lD leEFEth% mudaﬂ cle producc10n presentes en 1a

farmacion: socia t_,Eﬁ qué cmn51qt9 2sa @spec1a11dad" AN

otra cos & d1mcns1nn eapac1al de la %urma de Ew‘
material qus ge 1a relac1an conalderada,

Cmnsisté" & corregpandenc1a entre prespnc1m/dlolamlentu y :

pdlf1c1paflan/e"

clusldnn o b1mn la dlstr:buc1dn ‘e los luga

rEs @n espac1u y‘la dl%trl uc16n dp Lnsvlugarés en la relaci

[P

e

Sefia lamms +,‘ lmpntm que dPl m:snn modo que ]as leEanE tem-

poralldades tJPnPn su cadencia propia, también 1a5 4Drma5‘de1

par presanc1a/alegam1=nto tienen su tapolmmla plﬂpla-:qua‘dE's
pende de la:relaciﬁn social consider-da. fsi s puéde hébl%é
por ejemplb, dél espacio del medim.de produccicn capitaliéta; 
relativo al estado de la‘divisién espacial del trabajo y al
estado del sistema de transportes vy telecmmunicacionesé o del
espacic juridico gue se le suberpone y que se presenta comno
un catastro gue d&limita el derscho de usar y abusar para las
pErsonas privadas.

Es preciso entender claramente gque el espacjm,shciueconomi:g

concreto se presenta a la vesn cmmc;la;retiﬁ'i cisn de los es

pacios estudiados con un prndurto' lé*aﬁticulacidn

de las relaciones sociales. DermDS qus la sorlpdad recr@a sl

mspacio sobre la base de un eqpaclo concretm" siempr@ dadqﬁ
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neredado dél}basadml Y es asi-gue tratminmos &l prablema de

n‘del terrltmrlo.

la administrac

Fara ello hayf a5 raz onps. La prlmera 8 PPFIEFG a la rEprm

duceién 051a1 en qenpral Toda practicaqvtoda 191ac10n]

cial s& ,nscrlbe en una tntalzdad cmncrﬁta 51empve dadm

temana. que la dmtermlna coms suw o condicidn. de

d1c1an que.len~tanta,que =15 material, tiene uné;di'
pac1a1, pur Fljemplo1 la sépakacidn del prbdu&éof,
dins de producciénf la‘diQisidn’del trabéjd:
tenida, rmnlu ada F151camente. esa separacion permlte'

lacidn repraduc1r5c e Pn cunqvcuenr1a reproduc1r1au Tnd

relaciane contr1buyen a componEP la rnalldad smc1alr
[nF3 r@JaClOn suponp lﬂ reallddd 50c1a1 ‘come un dmtD-

El espacio snc1a1 25 una de las dimensiocnes de ese marcn de

vida. Es pu@e una de las categmr as e la'en;stenc1ak‘ater1a1u

de la fotalead de las relacianes sociales._Po#Jié'fantofhb
debemos ver el srpaCJD coma reflejd de las relac1ones sDclax
les qgue 15ten an otla parten En camb1o, @n la repraducc1on
social, &1 ESpaCJD mdtﬁrlal aparece ya como eFPCth Ya como
d~t@rm1nante de esa= relaclnnesn descumposicidn también puéa
mente intelectual, pues las relaciones sociales nunca épnlsi
no relaciones entPe hnmbres y cosas que tienen una dimensidh
espacial.

Fodriamos QQCiE adémés que asﬁécia'sbéiaifésyun momento de la

reproduc:1dn @DCIql en sl.gps un reFIEJD -3 lnc relaciones so

ciales. Ese eqpac1n en>51 = Fl Fundamentm Db)etlvo del espa

cio empirists, coespacial pmr s;n“en que se desarrollan, se
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inscriben; se despliegan. etc, las relaciones sociales

Er una sofiedad en gue.no hubiera diferencia entre el trabajo

social y los twabajbs'cbncretbsyialzﬁrublemavde 1a'ﬂ¢
ertre el,éspé:im so&ﬁéi v las pract1cas spciales no se
tear seria el espaciufﬁe =33 pré:ticas,'lo que V1ena E
plicar las cosas en el send del neodo de prnduccidﬁ
ta, es gque el trabajo social se pre

Jjos privados, efectuados independientemente,

ohroS.

£l nombre de Alfred Weber s& |

anhQSJ:SE fraﬁa de tomaFfeh -

1 eqtudlm nlcraeconom1cu. El e%paclo cancr
allnac1on que 1nterv1ene en. el calculo de'

la Func16n4de‘ oducr10n por 2l lado del 1n%umu~transparte.-

se reducs’ aalas Lumrdpnadas geog|a+1casu

i

Tomando en rupnta los cnstos del transparte, la lmralz acldn

de los rentros de. aprov151anam1@ntm y de mano de obra.ila 10
calizacidn dE‘lDS mercadmsq Neber date,mlna el punta da cmsfo;
minime para. ]dS emprcsas y las llneaq cmnc@ntrlcas de 105 cos'

tos constantes,

Weher da un paso més &l tomar en cuanta los e+ectoq d ’égfum”

racidn que producen economias de escala. Fero. quI tmcamn un

problema de fondo, pussto que e2sos mercadoq SO0 e:ununlas e

ternas & la empresa v forzosamente sl ramo, par'ejemplo;‘unaw
fébrica de mermelada pueds comprar sSUs manzanas en cualguiesr

lugar, pagande el transporte. "Fero la existencia de un. huer
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to Frente a la Fabrica conshituye una externalidad en la me

dida en que permite sconomizar sobre el transporte, a menons

que la fabricsa no =dlo haya magado'las‘manzanas_sind}subyen”»

cionado la instalacidn del huprtn en . sus 1nmed1ac1an
Ala1n llplet + "EY gapital y su’

XX editures; En,Méxicm'D:F. an

Siguiandd'é wl'Isérd'EEfposible

localifaci’d efectos externos en

felacidn con &l ramo vy las . 'sc

‘MeConomias de aglomeracidn', efect
cidn y de valorizacidn.
Von Riventer hace le siguients critica:

e produccidn’a instalar y sSUS demandas

tarreno, de v:eq:ni’r.wal.I son muy pchEndr en comparac1on con: las

car un eqtudlo pml:lal y1 por 1o tanta,'eawlicltoj

los datos cifr st eylstpntes no son camblados
Vo5 1LETn Eiendo'verdaderos datmsn

conomias externas en el interior de un‘rama Y

e las aglomefacianes urbanag” (ecunmmiasfde,urban zacidnd

se estima,’pﬁr &l contrario, gue esds_ﬁailefééﬁéoh importén
tes en relacidn‘cpnvlas,unidades industriales ex;stentes has
ta el punto dée qué 58 puede dejar del lado a las segundas al
hacer 1a e;éctidn definitiva coman de los nuevos talleres,. es
decitr de lé‘éituacidn de la nueva ciudad. |

Fairo tomar en cusnta sdlo los costos de transporte provooa e
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conomias: de aglamprar:an tales qua.l Lna vez hecha.lé eleccidn

de s localxzac1an PO una @mpt'asaq ya o ‘2 poslble CDHCEblF B

ur cambid ﬁin costo alguno de ]a Jacall aclén, B2 mpnar que se

auponga qun foda% las Cumpanlaq =123 pongan~de a:uerdo?paﬁa‘cém "

h1arsp al mlsmo tiempo. Esa 1rrevar5ab11:dad del equ111br10'”

estético
vada d@ un Cdpltﬁ] Fijo colect;vu que;nas‘
tico dal proreso dp rﬂprodurclan

co del- capltallsmo.'

blemas.

muy g i i

,nst tuc1onas cjue Jntercamblan ‘entre

E1 aqtbr Tlega a la conclusitn de & nec551dad dE'la”admlnls'

tracidn pdblica vy de 1la cmncertaclon: a teuria marglnallsta.'

Fundamento idecldgico de la doctrina 1ibeﬁa1, de emboca ern 1a"

ME

vsidad del dirigismo, gque htoma en’cuenta~laidjmensran'espa

cial de la activided econdmica.

El cambio consciente de sse espacio, ne. pued@ se Db#a més.

que de la intervencidn del delegado de 1a 5uc1edad comm Fuar

¥a unica: gl estads (tomado en senfldo ampllu) es la concerta'

cidgn administracidn—canaras Ne 1ndustr1a—urandes empresas. an
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la argahizaciﬁn del territorio, =5 una actividad politica..
Es méas bien a las implicaciores epistempligicas del ejempla’

gue dedicarenns nuestra atencidén. Siguiendo a Yon Thinen, -su ;

1ejaho,ﬁfédécesdéy Almnsm obsarva en 1a renta\@d:pﬁé aﬁpriécé'
nomico que éFectQa'a,partir del célculb,pri?éd“
tes, Ta aalgnac1um el espnczm soalalugy

esfrucfurac1nn del espac:m pbrp m

l.a renta alli no daspmpana mas qup el ph‘e

de Langrahge- es Fl proceso de
caso lo que*drigina la existencia de-la:y

rencial es una una forma de ley del valor

lidad v la escasez del bien ﬁuperFiciei»A
dos cfiticas a fondo: l
a) Fara que la ranta diferancial de=empEne eFecttvamente ese ‘
SRCANGEO, €% Preciso qum tudms loas actores ae entreauen pprla‘
dicamente a un amplio juego de cuatro esqguinas cuyas narmas

son los peligrosps encarscimientos. Fero pot un ladm:esa_éS‘
practicamente imposible; por otra parte, las Dbservacipﬁgslde 
Beckmahn y”Hompmans v las de Von Rinventer siguenvsiendp'pef -
%Ectamenté'VélidaS: es preciso que los agentes cuym5 QsDé}dg1.v
sueln presentan entre ellos esconomias externas se pmﬁgan §§ aﬂ
cueedo péra Frenar praviamants st tactica de endaﬁecihienﬁmSé

& partir de ahi lé renta man1+1pstdmpnfe na es un DpEFale éQ 
Ficiente‘délla ésignacidn del suslo. En realidad la reegtruc
turacian‘del'eépécia, de 1a divisidn social vy del espaclo, c5;(f

un proceso . de indele genealdgica. Sus cambios @n toda”mmmentm;

son efectn de la totalidad de las instancias de la Formacisn
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social. Ya se ha mostrado gue la ﬁentaldiFerenciml_nn gS”més

que un mECanismo eCondmico que Conturre a la reproduccicn de

la division econdmica»v sotial del espacio, pero de ningﬂn

modo es causd de la Pbtrucfur 'éapacial.

dPl trlbuto terrltorlal.

quc dlqa al reqpartm Alanso,

la campetencla pmr el terreno, 51nu pnr 1a éx gtéhtis'dé‘.

la propledad terr1f0r1al.‘qua pPrmJte al dUEnD de un txtuln

Juridlca'paner su;terrena _dzsp051c1on dP Jos competldorESq—

por medio dé un pag&rqu',puede ser muy altn. 0N en ausen51a

[x]=] cmmpetpnc1a Jntaxsafentr'i A4gente privado de una pra:t1_7‘

ca soc1al % al espac1o d esplleque de la esfera ecmnﬁmzca y

social se 1ntprpane ]a reflruld del espacio juridico: El ca

tastro.
Qnallgaremus ahana a los autares quc‘enttenden dlrectamente

el ESpaClD cmmo soc1a1. Como &n general es tos autDrEs cmntlnu _
an atados en una problematica 1naderuada (1n5p1rada en la m1

S Erooo la macroeconomia neoclasical, y ono- tuman en’ cuenta eyﬁ;k
p11c1tamunf@ la contradicciadan smc1m1*pr1vadn &n la prnducc1on'
de espac1a, llegan a adoptar wna actitud Func1mna115ta que su:
pons detFés delydasarvmllm espacial, una rac:mnalldad conc

ciante gue no se comprende a qué agente se refierd.

a) La teoria de los lugares centrales. Bsta teoria fue desa

rrollada en los afios 1930-1940 por el colegico de. Jdena. -Parti
mos deun mspacin plano homogéneo & isdtropo & prioris Los ha

bitantes y la produccidn de bese estdn repartidas uniformente
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Algunas producciones tienden a concentrarse, dentro de un mar

gern entendidn entre wn unbral (donde aparecen -las sconomias. ...

da escala ) y uh‘dintel tdeterminado por-ia zona e mercados

que es pdéible éféhder por medio de costusfdéft ansporte.infe

riores. a Las ecmnmm:as de msrala) A partl

bucidgn de 105 centrag de F%tms producc DHE

t2}
e’

calegio de - Jena la praqentm an general como - en una teorla nur‘j

mativas ‘ Fue HPCPSmrlﬁ rchn f|u1r Pl.espac1oq'ese es'elf'
sistema de. redes méq racionaln En mstp snntlda ta teorla de

los lugares: cpntralem v de la JPFaqUIn de lms urbas der1vadav
de ella pudo lnsplrar a lms tecnocrafas puedan versa sus'hue
tlas en algunas dmctr1nas de ]a mdm1HISLFEC1GH del terrltorlo
(JPFanU1a de laq unbas como smpmr “de un numerq‘decrec1ente

de Func1ones) o de 1a planlr:cac1on urbana (divisidn de las.

urbes en sectores de tamafio decreciente, dotades cada uno de

un centro dispensador de servicios cada vez més,banales,)f

Fero préciséhente no ‘se habla”de:dnjplahiFiéédbf,[5? no§ eré
tra qﬁeylésffedeé S Farman e5thténeéménte‘pDF lazcdmpéteﬁf
cia querse'haceﬁ'losrﬁstablecimientng‘pr la partitipa¢i6m en
iasbééeaéidé 1a§ mérﬁadas a través de la competencia e%&iusi
:Va'ﬂe los ﬁrecio% él'cnnsumidnr (diversos de le precios de

,produccidn[por los costos de transporte). De ahi en adelante,
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ia temria‘5e~presenta.camd una explicacidn de la aplicacidn
de 1&5 redes‘urbanaﬁ;

) FEID 51 BT c1erto que - la cnmpren:la antre wrbes puede rDm;

prender c1erta dJsferuc16n dn targas sntre las mismas,,Fa;ta
explicar 1a CDHBtituCldh de'las urbes mismas (que Losh_'
medlante el galpe de FUFFLH qup consiste en. plantear"

tnnc1a devpor lo nenoa ura nptrdpol:) sin embm‘qoq

dog PSR teDr;a debld llFVﬂF & que no haya das em

tnlaq del mlsmo ban cle conqumo 28n el nlsmo cnn

gonm, - ppro lu c1prto @5 lm DDUFSth ia cuncamitan
actividades[bufguesas paretidas 25 la regla y da a
Funcidn de bmlsa de mercado; por otro ladu,‘ipb}

parecid e pontanpamentp una wrbe gue agrupu tndas.l

nes, y una solamente? En realidad, en este,temgl

charar la actitud funcionalista (funcidn = objet

= causa de existencia) Yy a&doptar una actitud‘géﬁéalég

diversifigque cuidadosamante el origen histdrito,d

social y espacial del lugar (funcidn, si- se quiere.jpeka,en

ralacidn con un proceso de reproduccidn sin sujato) que ocupa )
la cosa gue ha tomado esa Forma en la reprmducc1on de la Far

macidgn social moderna. En cuanto al origen mismo, dPSdE que"

28 trata de un equipo colectivo comp 8% Wna urbeg pawét

cluida (como lo hemas mostradd con respecto a las temhlas de

la localizacidn) gue pusda ser producto slmp]Fmente.d_

patencia espacial de las empresas privadas. For un ]1do por"

que el origen de las urbes s frecuesntemente anterlar al cnpl

talismo, por otro porgue la competencia espacial (por'las,ren
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tas v los precios) me puede prnducir 1a,loca1i;acidn‘de Unea .

aglomeracidn.

CELpensamien

o) Los espacia; absfractos e Franco1q Perruuu.

to PCDHUMICD hurgués debe aiFﬁaﬁcpis(kr

teadm;;

El @spa¢1a hommganea’esfun’espacib:

iab_l'daande‘una relac10

por . la iny

Jemplo zbhaﬁde-éalahio, PSDRCID narl ra

Come pu:de versmw el éspaciu.hamogen

nivel de agreqadm del espacio EQDEC1F1CD‘

de cierta 1nqtanc1a (aqui, reqpectlvamente.

de la Fuerza de trabajb. 1a 1nstanc1a p011t1c0 Jur;dlca..lc~
validez qac1a1 del equ1valenfe qenpr'l en lm 51rcu1ac10n).,'

Los csparlo: palarzgados SON IDb @spacios abstractws que d1 ,

ron cuenta de la artlculaclan de las areas: FIUJDS de 1nF1u n

cia, por 1a via de,los precios, de. los 1nt9rcamb1os de blen~
Y servicioé;‘dé iﬁFDrmacianes" Estos espac1cs son:en realld d'
mucho mds concretos que ius espacins homagéneos (que no abs
trasn mas qpe unavbarticuiaridad'en estudio de lo real. En gs
te sentidm’sé agercan a lo real (aungue quedan dentro del p_n'
samiento, pdrvunavpart@ se representan como matrices), y ca;é
tituysn un gran proceso en relacidn con los neoclésicbs.

Citemss un pasaie significativo: "Las naciones mo . son ni esp

cios de movilidad de los factores de la producciéh ni provi
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Lo

orizsdos parcialmente por el empresario consth

siones de factorss homogénens de la produccidn: son constela

ciaones de polos de desarrollo con sus medios de prqpagatidn;;

forman combinaciones de unidades motrices y activas v oniu

tos cmmpara+LVannntr pasivos y nDVldDSq Smn CDnJuntD”

cos estructurados, y cuanto meno: una teo

su @structura, mids los trata rome an)untoS'

Q&nEo

Sy MENOS da cuenta de las rlesgo'

en 1979
&)

misma HmblgLEdad qup en E] coleglm de Jena.;

@n uno de
cion de gu
tos centro

polariéadmfofa

reﬁponda:“sin duda'que esn depende de si se habla de una na~

En la fase monopolista,

los planes de urbanizacidn

marco de una divisidn regional del’espa;io,%LJadm can.e

deyn

En ambos ‘£as0s tenemos’ que -la actividad Giban

Ficadmra_délvestado_ﬁespbhde diredta y'eﬂpliéitaméntéaa lé,éﬁ

sencia de una rorma del valor en el espaciGy UA-Ejemplo suma
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mente puro de eficecia propia de la especialidad denlb politi

co: esa especialidad pueds ser visualizada,cmmo'un,esquema/

rector de la administracidn del terrltmr1a y*dal urb

mas llmltantp para 105 ag@nfes Jurldlcament
Flan de Dcuparlun del Sue]o (PDS).

Dutengamanos en laq aqpectos mas conacldo

del estaqp:'gcdmo se realita la‘inser
Dacid sdcial?.1P0Fmdd§ C@minD§: :
a) mediacion tbcnlca“ El'siétem%jdé.trﬂné
ca:ioneag que’ producc dpsplazamlento
mPrCanclas, dp 1nfmrmacznn, Etc);‘gs‘v
mente 1nf|aestructura";

t) mediacidn'juridica; 2

ciones admigisfréfiVaé gue hmrman Ei'padéf”f‘
}és pérteﬁ dalféspacio social. 0
L.a caﬁcepcidn de bhienes colectivaos se reFieréf
“qué forman parts de las condiciones genéralas 
cisn social, pero cuyos efectos Utiles no‘sbﬁ:k
prbpiacidn mercantil. Un bien colectivo 95:Q£1
pfoductores privados a traves de b
que'nm =) réducén a la compra de
cambio pupden sstar ﬁubmrdinadas
L culo juridicé por medio cle Finanzas{

rritoriales diferenciales), ejemplod U

un. gran cruce de carreteras..

La concepcidn de efechtos Externdsnf upcrpm‘

gicidn de una cadena de procesos dp trabajo smc1 1. y de lmq
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procesos de valorizacidn de capitales prlvadoq. Aq;;vun‘prace.

s5O Normado por un capital de beneficencia a Dtro 51n que van
ga a compensarlo un vinculo mercantily

casu,»lafIQVndel'yalor referente a. ]Ds

tos es 1ncapa de'résalv9ﬂ la conﬁfad‘

a& dDb prlm@ras.

pero mqrcandola co

Bereralmefte asi s& JustJFJran Las grandes obras de 1n,:”
tructurag ﬁor'ejemp;o el canal delv5aona'aliﬁin .
pel:grcsa pmrque- . -
&l Mada prumba qun los eFertms e terhqé-“ﬁieﬁk
vidad privada" sean suficientes paré Efigt;‘vf

arternos entre mu]tlp]er mct1v1dadcq prlvadas que usan el mls
mo bien colectivos

b La aparicidn da rentas tarritorialeé,muy altas'élfededar

del bien colectivo pueds dificultaf los efectos esperados;

o) Sobre todo, no debenos juntar a la nocidn de efecto estruc
turante wna nocidn de desarrollo, puess el efecto estructuran:
ta (para el desarrallo futurag del capitalisma) FﬁacuentementeA”
B acompafado por un efecto disolvente para las activida&éé‘?y
agtructuras pre—o paleacapitalistas locales, 1o cualihien pue

de resultar un efecto subdesarrollante.
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UNIDAD 2 ““1a1thq DE FLANMEACTION Y FDLITICASiDE.DESARRDLLDxUR

BAND EN LA CIUDRAD DE MEXICOY

el "U1ném1ca Udend En Nexico. tradlclun y camb;m

Las tranqrmlmac1ones que han tenlda las f' 'a .

la luz dP le camb1ns mundlaiss, La. giuball ac10n de la ecmnd_

mia y 1a= tandenc1a= neullbera]ms en boqa Jmpllran un.: frabajo:

e’ 1nve5tlgdc10n dmpllﬂ Y deta]lada que = saloyaporte‘la 1n

FolmacJan qobrs los ac+nrm ~sociales que 1nterv1en9n;en’lns,

procesus' @ pans1on urband ¥ su 1mpact0 acanamlco reglonai.

LCdmo han lnT1U1dD pstuq dos cambloa en Pl Tarcer"Mundm

Este trabaJD w8 11m1to mmstrar algunandeﬂlas~ mplicaéfdnéS»;v’

sociosconémi "ha rla:do conslgo el proceso gJobal de ur'~v

s-qu

baniz ac1on En Me 1ca durantp 105 ultlmos AROS, procesa que

da ver s 1Jga run nayor Fuer:a a la rmpqtructurarnon produc

ftiva nac1ona1. a la prlvat1kac1on de la Pconmnla. & las madl

ficaciones intarnas v a la readecuurl&n +unc:ona1 en 91 apar

to sstatal mexicanm.

Desde el puntso de visha mctodoloalco =13 ne-ééav1n ié reali;a
citn de estudios de tipo cDmparalen smbre lus Escenar1os =N
giornales, en los cuales tisne lugar;la:dlnamiga‘cpncreta cle
crecimiento y cambio de las éiudades'hewic&hés,

Antes todo surge una pregunta 1nquletante“ dogue hay de nueve 1Y
que permanece vigente en el desarrollio urbano de nuestras ciu
dades?. lLas ciudades de la Repmblica Mevicana, a comparacidn
de 10 o 15 afios atra&s, han tenido un cambio que 1a$‘hacecdis

tintas en su Faw.
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&} prlmera vista, las ciudades pequshas se parecen cada'veé

mas & 1as de Lamann medio y éstas a sU ved a las'metropolls.

“Por un lado la - renovaclan de los centros urbanp

dido a mu "1ples lugarps del pais, énfbeneFi&1o

citn de rallPs y avenldasq per1Fer1cos y

e pmr DLFB lmdon las multiples secuelas‘dé'la ¢
mica Jn1c1ada an 105 ochenta, también han:impp
culiar én las ciuvdades, con la prmli#ara:idn-dé

tor informal” de la economia, €1 LuaJ abar:a

cio ambulante,

sarrollado, como Nusva York o Roma". (1 Mario Bassols.: R

dinamica urbana tradicidn y cambio®, Froblemas d

pct-dic de199% vol XXIII, sditado par el [IEC de’ l& UNAM,).

Fero, ademas de las semejanzgs, hay tambiéﬁ‘gféﬁaes yi‘ ﬁéﬁl
cias, no s6lo 2n los ritmos desiguales de cfeﬁimieﬁfd yréstghii
camiento de las economias locales, sino en laS'pau£55 de.in 
dustrializacidn que se man prestado en los abmyms Financieéqéi
v Fiscaleé d@ 1a federacidn. '

Las nuevas inversionss =n las ciudades medias mexicahasfééfha 

cen ch51derando los Factores locales de tipo SIndlcal meta

bll:dwd politica v presencia de grupos Pmpresarla]na,'entré,b
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tros.

S5e trats: de. Jn 515+Pma product1vo rantrmlado por Jas palses

‘¢entralesq prlnr]palmpntL Drlentadn al mencado

,el progreso dp Me JCD s ha flncada el

dnvlas dmsventagas competltlvas a i

=13 pmnenﬁlas emprﬁaaa lmcaies de baja rentabllldad Frente a;"

la rusva embestlda mundlai dal capital transnac1onal.,'

Al resppcto poco :e sabe dp los efectos pa51bles e la Estruc‘7

tura ferlltar1a1, puEs'es un fendmano que apenas emp;eza

ser estudiado por lnsgihyestigadures de la regién latinbameri

LCaNa.

Hay la posibi&idad;dé‘u

lacién de cépitai:{althqﬁ610 pq5FDrdista de kecthéFSfﬁnﬂl

dustrial yYaQtomat‘zédidh,#leﬂible en los procesos o

que se desarrollany sin embargo, las trahsFarmacibn

paciales-nbfsé,éﬁblican directamente por qu,e%faﬁibs
rrolla‘cabiﬁalista v. &n todo caso, esaé trahsﬁarMaclgpg
tarian por venir aungue ya'exiétan‘susnpkiméfﬁé'ma,'
nes en las_cigdadéé, de modo qﬁe ro sé bdede‘5Qr&§y elfpééééb:
para crear ia’huevb. -

La conFiguhéciqnfééﬁa;ial‘de léslciudades mexicanas ha sido
hasta el mcﬁéntoyfel Easultadc de una compleja lucha entre

los diveféoé_agentes locales, no Iocales e instituciones pafa
que actuen enjla apropiacidn y transformacion del espacio de

acusrdo o fines,

EL impacte de las innovaciones tscnoldgicas ss un temna nueve
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1a an los parFlles de desarrollo

&n. América Latina: 1a asime

%uer*a ecmnpmlca y'po]:tlra basadas en el capltal

Hml que a Au vez Pr+aba basadu &n la 1mp1antac 1}

gias de: punfa* G@sCasa oo nf!:ct1v1dad 51nd

y clima p clitico estable, Entrevotkos

cién vy cambim acqndmico; sDbre:todbﬂmﬂn

drea urbana cpnfral qum an‘dejadpide

des prav1nc1ﬂnas. como B lrs llamaba‘ant

a) La primera S reFiereja un fren0 e
alin -al paulatino decrecimiento pob
ciudades del pais (Méxicao,

de lo gue algunos llaman la‘tarceﬁa étaba deifprptgso de

nizacidn.
b) La sagunda t1nne QuUE vatr oon una dlSpElSlOﬂ del Fenomeno
Lrhano, cmntraria a aquella caracterizada por un alto gradn

de desconcentracion urbana en unas cuantas c1udades y:aunadov

a fuertes fFlujos migratorios campo c1udad
<) La dltima es concomitante a las do anter10 =13

racteriza por la suhufbanizacidn yfpeFLFeﬁi

é‘lé'expan
sidn de las ciudades (sean o-no ertas' rapmlltano) '

"(E Mario Rassols K. "La dinémica urbnna Lrad1c1an / “cam
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hio en Problémas,urbanos'de'dasarﬂnllmy oot~ dlc de 199 )5

La mmqalmpéll de la Ciudad de Mexico es el caso mésgadgiantaf

do sin que,lb} eJlo dpban dﬁsra:tarse an un futur

ruevas. o

ac DneS‘megalemlitanas.;‘

Gustavo

rec1do de manmra muykqlg'
mente,
cianal,vaingqﬁe
cién lmcain_.qi
En'@l escéhariﬁfde‘
to gue Luvo el auge pe!s

des de Veracru* y Campeche1fpor ejemplm.

Muchas c1udadﬁs que tlenen Frantcra con Fstadms Un1dos

braron su dlnamlca da CFElelﬁntD &an esta dﬁcada con

ducecidn de la naqullm y la cleda creciente d@ 1ndnrumantadas.
Faralnlamnnte Y baJn los afanss mo dernlvanter de lms'gobl

nos estatales v las hurguesias locales, gran,parte

pitales de los estados v ciudades medias déf"

na del centro'y el trazado de nuevos ejes viales que, comg en

Ledn y no se diga en tiempos de 18 regencia de Hank anzélez

se realizaron a costa del desalojo de cientos de pobladores v
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ciuvdadanos, & FJn de nodernJLmr la ciudad.

Tal Era‘la'llamada-“reFun:ionalizacidn urbana" e 1as Pluda

des, que 1nvar1ab1@mente prndujo la destr(cc" tEJldD ur

bano y‘cultura] eyzstente enton:ea viselincrenent el traFJcm"

cqh clarasTpreFerenc;as»paraﬁel transporte prlvado-de_ v

vial,

autmhdvllesg an detkimentb_delfc@lectiyai ubo un gran . aumen

Aungue. sea- de mansra muy. sscusta,

is en los Dchanfa* é) La multjpliﬁéc1oh*de #a

del al crecer é&te de 4 7/ de Ta PEA BN 198

de:ﬁmplean

urbanas,‘c) Sm h1c1eran lo% pl NES dP renuvac1dn déi

tros Histéricqsfén Monterreyg Guadalajarap‘ 

otros que, ‘en su gran mayoria, se cataldga?ad\

SO y searegat1vms. ) Hubo una crisis en lastln n
namentales_a pesar de la.re+orma‘mun;c;pal, 0 acaqo»
de una transferencia de la crisis de los espacios;locales

@) Desde la creacidn del Distrito Federal en 1929, ia‘biudgdé n

nia capitalina vive una democracia. asfixiada que ni siguiera
tiene &l derecho de elegir & sus gobernantes; a partir‘delMte;”V

rremoto de. 1983 las condiciones politicas se mmdiFicaﬁdn;

gque las organizacicones de colonos, inquilinos vy d:mnlrlcados
mantienen Una presencia acf1»a en la politica urbana de la cd'

pitaly £) Finalmentes ss importante mencionar &1 Suxglmlento 1%
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desarrollo @8 numerosas Organizaciones urbano-populares como

son: la Comisidn Né;imnél de MovimientovPohulak'urbanq e

(CONAMUF) el Movimiento Urbano Fopular (MUFL).

iHacia n

qoclmlug:a urbana.

A. Las agrupac1nnes sa: dntermlnan'dp arue du con qua modos de“

produccrlon- no son dgregados de pohlac:ﬂn armmpanadas de c1

ertos nJveles da tPanlogzaq mas bien son formas de‘organi

zacidn,sdtial Cdmpqestas dE'ClaSES, relacimnes de prupiééé&
un estada‘dé‘admihistradares estatales, Junta con . mecan smos E
e rpguiﬁc1an Y laglras ESpEC1F1C&S de erroducc1én:
B. E1 desarrullo 50c1a1 estuvu sometldo por:' .
mulacidn de’capitalnng,activaaq deibbtene
nancia) y 1é5;£éﬁdéncié5T; i i

Harrollo qoclal.*

C. En el prmceso de Acumulaclon qa desti

la #ue*za del uso, ad1n1n15fra:1an y rcp,

D. Las relaciones sDciDespac1a1@5, esperlalnﬂ

entre desarrollos capitaliEtas,yiespaciales,

'~sqn~uha‘parte_e

sencial del desarrollo social.
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E. E1 1nd1v1dua115mo mutadnldglcm es ganado medlmnte 1a ewpll

cacidn de la estruatura VLsu relac1on coniia acclOn dPl hom' o

bre, aunqqe_la]artiéuléciqh‘devésta

actuales (rbanistas. o

d#cada devlns achenta. muestra por unllmdo“

cidn (par e;cmplo la gestlon municipal y’ el poder locaI“

la relacion entre actores sociales y estado; los.promotores @

inmobiliarios, los servicios urbanosi la degradacisn ambien’




la ciudal (¥ mientras'querﬁor otro lado manifieskta un ca .

mejor 1as;

ua:-la- compjnJldad de los ptablemas suc1a1 5

dps;ﬁel*prmceso urbano en la seguﬁda m.pad

Leay Fmderal de Asentamlentms Humanms, en'l??ﬁ

q1qu1sron 1nn 51gu1enfp% planps"~Flan de De
1973, Programa Nactonal de Degarroiln Urbanm

1988, vy el Frogramm Naclonal de Desarra]lm Urban0'199ﬂ~1994.

Ponrentraclﬁn V. Dlsperslén FDhJac1mnal Flnanc1pre-,dllema,en

los planesyurbanos. cada plan asumic el pappl de Pnte central‘*

de la planeacidn urbana de, patra lo cual se rlge pmr dlversms

ordenamientos legales. E1 primer plan.l aprobado en 1976.'Q5tu h

vz clara y directamenta inrlupnc1adn Y leztadn pnr la Ley Ge

neral de Asentamientos Humanos; el SLgundD E:tuvm del1nead0‘

por la misma ley, versidn modificada en 1981 y par 1a Ley de
la Vivienda, expedida en 1984.

Los diagndsticos objetivos y las metas de los planes han esta
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do virtualmente enceaminados & cumplir con los lineamientos. le

le

o

aa

La planeacidn‘urbana 1ga cantmr cmn dl&gnostlruq completos.

2n donde  la cucstldn Financiera es clavn

Desde el puntm de v:sta de la. tﬂor:a el aﬁéllal% urbano

enﬂmques tearlcos 1nterdlmc1p11ndr105 para . comprehde .El'FéhO;

mero

En cuanto al aspecto qucaln 15te una gran cnncen 'aciﬁnfdef B

FECUF SRS par la dmtac1dn de qprvzc1os e 1HFL

na -y que. los mun1c1plos raqu1a|en de mayor@s 1ngresoq

E1 programa de 1984~198d 1ncmrpora la 1dea de cansmlldar un
sistema Jerarquico de'cludades, a travez de la transFD
del patron de Dcupactan dFi tEFFlLDFID y naturmlmente ‘con ba'f,’

sa en la pa11t1Cq de descentr liz arlﬁn.,

En ruanta a las Fuwntes de +1nanc1am1ento.

mas que en’ el a terlar se busca dlsm1nu1r lms desequll brlos""‘

realanales qeneradoq por una excesiva concentracldn ecnnémlca'_

y de poblacjon en pocas ciudades de Ménlcu; se;pastula Ta: des
centralizacién dE‘la vida nacional. Los Fmﬁdoé~de-este plan'
Fueron manejadosypor Banco Nacional de Dbras'(EANCERASXTy:éiH
Comisidn de Desarrollo Urbano (CUD.) - \
"Como es conocido el plan nacional derdesérrbllo uﬁﬁéndiﬁél
1990 persigue 1os siquienfes objetivos: mddiFicér el patldn
de asentamientos huménos, dE ‘acuerdo a las polltlcas de desce
Mtralizacion Y% desconcentrac10n medlante-las regionales:‘méjm?
Far los servicios publlc os mediante el mqtablﬁc1m19ntm de una

red nacional Jerarquizada de centros poblacipnalms; fortale
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cer la capacidad municipal para propiciar un sano desarrollo

de las ciudades, & traveés de.la,tmnsmiidacién'de las actiViv}7

dades de pl1neah1an y pronranaclun d@l desarrallo ‘ipnaibyrh

bano, a nivel mun1c1pa1”

sin Desuentrallzac1an FJnancJPra en Mex1c'

dasarrollu cn Me lcm“”

miento gque subyace en eJtos pl ne

Concentracisn d?ngFafJC 'rasmm de e (pansicn .urbana

-

15 millones se cmncentrdbdn K=l 3 lmcalldades'yvéﬂ‘

ntaban @rn: 9a 1aca11dadpm mEnores de

s ELSQJ'habltantes

polis de México, Buadalajara,

habitantes:

TES.7 millones en cerca de 230 ciud HeSfpequeﬁas,'

es decir, localidades entre 15 mil y u.m~ 1 habltantes. .

E1 d11cmq cnncentrac;dn—d1sper510n ha qldn ei.eje de ]Ds dls
CUFSOS qobre la necmsldad de planear En,la,pra;tlca,i;nstru‘,v
mentar medidas para modiFicar a transtrmar‘esta'situécidn Haf
51do prmocuparlon central de los planes de des«rra1lm urbano.
la descentralizacidn lleva consigo El aumento_del pudgr; 1a
antonomia de decisidén vy da control de‘recuréoé,.1a5:féséoh§a
bilidades vy las competencias de ias‘coleétividadés’iﬁcalés

van en detrimento de los drganos del Estado central.
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ﬁntp Psta deF1n1c1an 59 han dtsarrmliadu doc p051c1ane:.e (Ere

mas: a)

.anale% v urhanos. bl»la descpntra11ha

un 515tema de :1udmdcs que este b

s01i dar

de las act;v1dades econtmicas.

Desda 1a LonstltUCJan de 18;7 se mantlane una tendancla A reg

BEE VAP cada va*_maVDst fuentes 1mp051t1va5 a la +ederac1on.
de estﬂ msnera; 1a5 1ngre:u§ prmplmf derlvadua de lus 1npue5§~

tos lncales que sqn manejadoa por las ent1dadeq +ederat1vas

tienen nuy pac rimportancia.

Er las tre&.uonas de esta manalapolls del D F, 1a deuda publli*

& an 1988 Fue de 4.U”Z, 1aq parti51bac:bnes del 1~.h 1a1.'

v los prcplos 67 d~A" El resultadm dm 10 anterlor ha 51da ia

auburd1nac10n dFl(puder'rlsca' eatatal al Federal.

Desde luegu esta centrall 1c1nn'de la pnlltlca frlbutarla nm‘

2% un fanomano e;xente n1 PHCINEIVD del sistema +ed9ral me

cant,  por- el o es“tan generallzadm que ha sido CallFI

cado comm,Ll 51 Lacidnﬁdramaticaw gque va liguidando practlca

mente la Fe enaclmn Qntre nusatros y te ella suiamenta conser

va . lo que t,e,e dp ppor, =) sea, la autonomia para el d@scon

tro] y El quanIEFHDq Con apelac1oncs perlbdxcas a la'ayuda L

‘;mex1cana‘yye; anq:gu1ﬁnt9 aqravam:nnto de la canfrallkarton-

“Par tanto, planteamos gue 1a planeac1on urbana‘nadibnal sE
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fincd smbré‘la,base'de que la descentralizacidn tendra .xito

en la madida; ue 1a Fstructura Fl%cal prop:cta y estlmule el

progresg. de’ Stado: travea de_un_ real Fnderallsmo Fls

Los gobiernos

ciendo ciertos. servicios

"P ane: 51n dFscan+rallzac1bn finan

Moy,

Pupnreq Drdenadas papil';
tos 1Dca195 ol pFDpIDS,>D spa" lus gravamenes estab]prldo
asi usuFructuadms porF el @stada..de acuerdo con,lus pr

estahlec1dos en la Cmnstltucion;.b) ingresos patrimbniélés7~

”;que 1ncluyen pagos porirentas y plusvalia, d9r1vados dP act1
"vas F1nanc19ros de prnpledad puhllcaq_c) nntradar de lab em:;
'presas del: Estado y dcrechos de paga que'se exigen paF,la'

fprestac1dn de sprv1c1os pub}1cos" emisisn de dewda pub11ca

nue tiene un papel complensntario como fuente de financiamien
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to A medlano m 1argn mezmq E=IRT=2 tnndra que panarse hacxendm u

j=Yu ) de Dtras Fuen+eb e lecurqos- d) parf1c1pa51onas Pn los i

qwnmoq quu smn recursmq de la Fnderécldn enfraga & 105 95L1

no= de acuerdo cmn la ley de comrd1nac10n Flscal v1gentp.

El: +Dnda de parr1c1par10neq Pqta c nFDrmado p'1nc1palme tm
por las 51gu1ent95 canccptns" a) FDndD gene‘al de}par

ciones que Bse Forma con. el anu/.de etaudaclﬁnffeder

>SEad15tr1buyd enpor

part151pable; [xD) ei Liey

mumero de habitante 'de cada Fstadon,El 7"2 se distribﬁya de

dCUFFdD con. ei tercer artlculo du la 1ey de cuordlnac1én fFis

caly ) el 9 &/ e propor::un 1nvarsa a las parLlrlpac1mnes~
por habltante,en}cada;Estadu; d)  fondo de fomento munidlpali:

&l cual'se asignd con base en la recaudacisn del impuesto. pre.

dial, derechos. de agua y coeficientes de participacidn;

2.3 Alternativas para el‘desarrmlin‘metﬁupolitaﬁofé
gidn centro.

Al plantear 21 tema de las:sblgtidhéz para trppilté

heterogéned, cuys caracter

qtlca prlnc1pa1 ha- S1dD que CDE 15

tia corn una amplisima uamau e‘cond1c1unes 50c1a19 ,Ecanéml

cas, politicas, rultural@s =3 hzstdr1cas 2n un terrttmr1a 11mf
tado, Es asimisma un tema de mayor impartancia para el'desé‘;
rrollo del pais por &l peso incontrastable de gue en el aréa:’

metropolitana v la aj i6n centro se sncuentra mas de la terce

ra parte de la poblacidn total v més de la mitad dé la act1v1
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dad industrial.

A esta 51tuacidn se,agreua la impmrtancia social Y cultural

quie haFrepresentadD yoque sigue. rppresentandm da reg10n cen

ron+ormac1an h15+ar1ca dc la soc1edad mex 1cana.

tro‘en  
For io.ﬁu resppcta &5 la cmncpnfraCIDn de las actlvndes BCa f“
nﬁmlras,’éstas:a]can aron tal’ dlmﬁnflan‘qua Ia reglon centr“

ha manteﬁidu cﬁ 1d ultlmas d@cadas de su contrlbuclon al Pr

ductm IntPrnD Bwuto (PIB) global mpwlranc can el 4nA apruw1na

damente-,ccntrlbuia cmn elﬂqﬁﬁ del PIE manuFacfurEro y cancenfﬁ“

tird el 49A de 1a poblac10n que trabaja en la 1ndustr1a me s

na,;PmF:s;' arte el Area Mpfrﬁpmlltann producia- el

FIE lndustrlal1 méé @l 44% del FIB manuFactUrerm mékicand{

nbaorblo el ”74 del personal Drupado en-la 1ndustr1a
En cuanto~a la concentracidn poblaciaonaly se est;md\q@étia:Fef
gidn cent%o-tun 0.5 millones de habitantes.‘Pngiabd al 35 92
de la pobléci66 mexicana, an tanto.que el drea metrmpuiltanaq~.
con Cerca dé.19:millmne§ de habitantes concentré. al E”‘,de la

poblacidn mewlrana.

Con relacidn-a 1a apllrac1on e 1os Fecursos DUDIJCOS y a Tsu

grado de concentraciﬁn en 17984, para la reg10n centr»'

tind el 36.2% del total de la inversién pam: a ‘Federaj,' Ea N

rrespondiendo al mismo porcentaje de 1a p0b1a51an me 1cana.‘~v

S5in embargo, el D.F. recibid el 77n6A de aths rncu1qos =¥ pc
sar de contar solamernte con él a4, 7L dm la pmhlac1on de la 7érvf
igidn, lo que se tradujo en dna 1nvers10n par caplta'591s ye =
ces superior -al promedio del resto de 105 eStadas;iDe‘lééimré

ditos otorgados por ‘las Bancas de Desarrollo y Fondos de Fo
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mento al Resarrollo Urbano en 1986, el 71.77% del total nacic

para . el ..

nal se aplicd en la ragidn centr'c’1 siendo el 92,354

DoFews 21°1,8 al Estadm da'MP ico ¥ El 4.94 rEstante al Eesté

de la,kegiﬁn§ Pn lElaClOD a Jas credltos DtDrgados po

viaS'élﬁdeéaFroliw de la v1v19nda.,del total nac1ona1*elb

realon Pnntra v dp eqe tataln'el,47;

cn Pl Esfndo de Mé 1CD

de lus setentas 5E

tnac10n. & paat1r

regulaf y.red]strlhu1r‘.

mICmS y ld,prlmCJén y

nes’que se’ la metropu]:

eallzanAen ,y~que.é¥eéta
1lo nar1mna1

Cun estas antecmdmntes

Area metropolitana v la regidn centro,

1mporfdnc18 pﬂra el dPSmrFDllD del pa;s y-

1 CDnJunto de

mente en tres diracciones Fundamentalgsu_m

En primer lugar, &n el contexto més émplid?y»traScedente=del

desarrollo nacional, es necesatrio. cantlnuar apllcando medldasv
para dlqm1nu1r en Farna Sostmnlda el pesm' mlatlvo de] éraa
matropolitana en Felacidn al pa;s. tanto en los planes econé

mico v demografico, como.en términos defla qentralizacibn e

funciones vy decisiones que’ afectaron. el derroterc de la vida

da nuestro pais.
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En msta sent1dn es 1nd15pensablp Fmttalecer v pruFund1~ar .en:

las pai1t1ca5 de dcscantr llgacldn,derla Vldm e nuaqtrc‘pa1sﬂf

al Federallsmm. apoyandn:

por unavpar

rdda EStddD,»

dad &l mrea*metropolltana,

e’btc1dente, centro norte y el gDI

For otla par*e en el campo,iantp las CQHdlCanES generales

e pobr a y PAPUl JGn e Ja poblaclﬁn.'se

Lzary en la medida de lo posible, - 1a Ecnnom

rientar 1aq migraciones. dp] campm a 1mS

Luenca de M :1cm,vhac1a los 51stem =3 1400 y,de pobladas den

la prapla rpg10n.

¢,4 Teoria y»anFouns rpglonales en la DDlmthﬂ urbana d@ Mé
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wico.
Esta @%paéiciﬁhvﬁmrma parte'de los avances de investigacidn_}

sobre poJ;thaE req1mnales y urbanas de Me ICD (Dtapa pastr

'sp anarrn mn las ESA?

a El cnmportamlpntn du 1a actividad Pcondm1ca Y 5Dc1al que

rritorio mey:cann"

doourn FEF]an 1nnwd1mta‘u 1 s‘cmnd161ones ECDHONICESq politl

cas Yy smcialaszeanué 2 a,des@nvuelto la cronam;a meEH 1cana»

an su conjunto 'mxmpie piahlema [=1=] eFlczenala adm1n1s

trativa.

b) Gue 1OS prove dibﬁalés v urbanos han cumﬁlidb‘uns.'~

Funcidn dé,apuy palltzca Fconom1ca planteada para Me

[ 8 la que AT S ha |w5pmnd1do 2 una Serle de factures in

ternos v & Lernasrdﬂ_relac1mner ECDHOMIC&S;.EOCI&TES y polmt1

CaHa

) Gua no '1empren sinoﬂf#ecuentemente‘ dlChaE po]atlcas re

el @problema plantnadm ro estaba deFandu, n1 se’cmnmc a per v-,
factamante v que esto ha impedido que puedan estabiece s@, ob

Jetivos claros para su solucitn.

Ademas, para ponerlo en la préctica han sido determinantes
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]as 1nter ses dn los grupos de deer scondmico v polmtzco.

los que en mu:has Dcaqloneq ss han mpuesto & 1@ ramblms qup

2 sido inhérent

i & dctual. cada~‘
wigidoy

rie de

"59’1 ema de cnncen

trac1én demogréFlca,‘escasos espac1o5 téx 1chs. causan'vrf

to dé

tps snbr

Meu 1cann" nd1tado por el IlECu Aa_UNAM, f

edltado En Me teo DL.F. &n 198?)

L.a palvtlca econdmica 1nstrum@hfada

treinta con ur modelo d@ 1ndustr1a1

t1tuL10n de 1mpot aCIQnaau permltJd

cos e prmducc1dn. dlstr1buc10n y ccnsumo de mer

vicias, asl romo de la admlnlstrac1on publlc'

del poder ECQHOmlCD nac1onal, reglmnai y‘lpgal

rpv:fall"ar 10% 1mpactos depr@slvos d@ ]

sirvid & Mé 1co ‘Tamo un. e1ement0 1nteur mdustriali

zacidén en nupstru pa;g camo abastecedor

para el consumm dm La poblac1nn. La ecanomla mP icana siguid

creciendo subre lns cimientos“de F:ss“t:(e,mt:rdcfl(:),I hasta la segun
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da mitad de la década de los sesentas.
A partir del shock sufrido por 1a.§mciedad y‘el eqtadm mey 1caf

nio, por 1a cantr coidn de la economia- mundlal y su 1mpacta enjf

la econom ainterna y su rplar:an con 51 eater or,‘la Leur

e;qndmita,y.losidiversaa‘enFoquas“ﬁqbre:eljﬂesarﬂol}d;ehtta

pllrar-:

como Ia Dludad de Mén ico,

dicinnaléH buadalajaré

Tijuana, Ciﬂdéd Juérﬂz, MgV Laredo,‘Fueblé 3

bl Las desigualdades sotiales demtrd,dé los

o de d159nm_del palsave urbnno. el eEtadD;SéPRb

mas Yy acczones tandlentps a atacar e;;pﬁgb ema sobr
tientes :
a) Reforzar la atencidn a los esﬁéqééi? regionés de . Meéxico,
en términos preaﬁpuestaFibé;‘adhihistrativésy pulificus, S0
ciales v hasta econdmicos, ejembiosz los Coprodes,Comisidn
para la Comisidn Nacional para la Planéacidn Nacional dél
Estada (COPLADES) ,El Frograma del Impulso al Desarrollo Nacio
nal el (FIDER), Coordinacisn Macional del Plan de Zonas Depri

midas vy Grupos Marginados (DOFLAMARY 3 1a continuacidén de las
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o ;dactes Lrdu

comisionegs hidroldgicas de casi tmdar lcs prlnczpales rzns de‘

Méuico (e;captuandu ]os 1nternmc1onalps).

)] &qtlmulmr la creac1on dp 195 polus.

=) I"fapAi

[} Lont(olar y desalentar ml cr961m.nntu'dp l

Méulcm. Euadalajara Y- Mont:

rey‘yﬁeéti'gla%, hastm dnnde Fue

ra poes 1blﬁ 1a deqconrantrac1nn‘dm aigundq “cle sUS, acthldad

% FUnCanEg”p '*adm1r1‘trat1vas ¥ Fzscatesq pr1nc1 dl

mente cdméfe m los eqtan la creac1on de la C0m1510n e Conur

bacxon dé. ! rEr o del palsn,e] Prugrama dc D@scentréc1on T‘

‘FFltOF ’Admlnlstraclan Fubllca Federala el de &stlmue

llos‘r scalesypara quccncenfrac1an TerrJtmrlal “de las. Act1v1;v

stllalesq el Proqnama de ReordanaLlan Urbana Y Pro

'ivtpcc L Ecolaglca del D. F.. etc. L

;.'-tﬁtea que- tuve. 1a e;anumla meas ‘1kc‘rana‘ aun él‘-aug‘é’ p:et"kblé
_to’éﬁil??? y 1978 permltla que parté de o QUP se h bla unda
orra]o an dacumentae o en Dbras 5u5pend1da5 en 1a= dos afos

1nter10res pudlera 1mpulsarse,

Dnmen;arqn:a_cbbrar vida los complejos-industriales.de Coatza

'cqalcoéé‘LééérabCétdenas~Las Truchas; Salina Cruz y Ciudad Ma

IR e S o
deroy los centros turisticos ya;men:1onadus;y =3 1neqperado

crgdimienta de las rmiuvdades de'Qiilahermnsag Dampecheq Cludad

del-armen vy Frogreso, =n 21 sureste v an Yucatan, debido a
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suU carﬁrtpf dp centram regionales de la explotacidn #ebﬁif‘

i

del. petraleoq'éu cr@cmmientw wrbano reginnalfexplasiya, nada .

(SAHDP) anhcir

Humanoéfyigbras'Pavblicas

de la scaonbmia

Mexico o resinti

Ips precios:de

chamiento

sas de Intér

Nacional de Desa ‘mlln.. ﬁ

Flan Globéf_dé‘Désarﬁgllb;{Enﬂél

ciones para énFréntarvia'ﬁfiéié:
) Disminucisn del gaétm pabfitm
) Protéccidn del emplecy’ -

[ Sontimuéciﬁn de obras con. CFltF!lD selectlva,

) Reforzamiento de las normas relatIVas a’la gesflon del gacf

to publicos

@) Froteccidn y 9qt1nulo & lms prmgramaq da produr'io

tacidn v dlstrlbucvbn de alimentos bmSICOSq
) Aumento de los lngresns'puhllcoa-»

g) Canalix a61dn del crédito a pllDFldadPS dei desarrmllo na




c1onal‘

) Hpv1nd1cac1on dP] mecado cambia?io-

nug’” Jnrentando en+ren+a

cign en las metrépol:s, ClUdddFS urandes y medlanas
de los ejas queﬁse.CHu rar o y S Jnsertar

nes: y prmgramas de deaconcefrac1ﬁn

opcrac10n dEbdF el BE enlo 3976 8

y . la reFormd mun1c1pa].vLa prlmera ha indididmﬂén‘lbs ferdime

pml1t1ra prlmarla dp la comunidad.

CUF BOS

Con las nuevas racultad@s, atrlbuc1onesﬁy ¥

ficuln 115 de la Constitucitn mexicana ya L

a laos ayuntamisntos, se pretendld que estas gublelnen y”adml

nistren eficlientemarte los. Lentrus urb: (<13 en crec mlentn

Con los tréq:cos [UCESOTS O qeptlembre dP 199u v la ra;da dn
Clos precios del petrdleo a pr1nc1p105 de- 1986, 105 prmblemas

de la crisis-se agudizaron y'los problemas urbanos volvisron

& exacerbarse.




£l 21 de Fehlerm de 1986 &l presidente Mlguel cle La Madr1d d1

rigid un-mensage al pais, en 1 un planteab ‘1a,cant1nu1dad

de los’ rmcurtes prasupurstates e 1ns1nuaba una esp9c1a de mo’

ratoria~neaociada.

La canﬁa de 1@5 1ngresns DIDVPHIEHLE de la »é%terioﬁy

deal petrﬂlea oS hm } r@senfado una perdlda_de 'aﬁtérterai“;

parte du‘las lelsas qu9 sm nbtuv1eran por

Himadamente al 6A de ]a producc1cn nac Dnal.

hlaczan:‘a)

Monetario Iﬁtéfhacfmnal-(rMI)

by @1 Proqrama dl Aliunto yyhrec1m1entn (FAC)N‘la'dQéxéﬁyéoH
junto y a rln‘de eprﬁsmntaba sH10 Pl natenlmlenta de
la Pqtraisu1a admptada derdp e) principio del sexaniq'con_r
ajustes en 1a tactlra ecannmlca.b

El apoya a laS'entidades,FederatiVas v municipios deba haéer
=2 PrPCthD en. tmrnlnms leale: e Flnancldmlento y apoyo Léc'
nlCD*Hdmlnlsflaf1VD para loglan una ralativa autosuFlc:encla
Financiera lm,cual'permlte oute 165 pﬁagramés‘én las ciudades .
medias v en éi campm‘tengan un repunts v se péoyecten realmen
te como contrapeéos migratorios y ocupacionales ﬁara las gréﬁ
des aglomeraciones. '

2.5 Desarrqllm‘regimnal v o urbano: apuntes‘Sabre 1a évmlucidn
histérica de la idealmgia dee l Esfado_hekicand

la ll=gada de Lazaro Cardenas del Fio y 1n cmnsol:daclOn del

sistena politiceo, trataron de reduc;r,las»desigualdades socia
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les v regionales nedlamte i proglama ampllo de apoyo 2 1aq

eginnes: aunque rio mmnpjnr"un conceptu regianal en- el sentlf

do academico del término, Lardpnas lmgrd ury 1mpu150 realv

desarrallo mis equilibh&do. pmr medln de.ur. ruerte

e inFraéstwuctra:Carrefm,f_‘

rFid, riégb"y sobre todo pd# 1a dotac G

El sentido de la justicia mEV1cana, llnvo‘a una coyuntu

fFavorable & la planeahlan v a una autentlca rectarla dPl asta.w

do, en matPrla soondmica ¥ |eg1ona1. qu@ durd’degde pFlnElDJ
[=1=3 de los treinta hmsfa 1940
A partiv de la postguerra ei eétadm me 1canm mostra sendas d?i
visiones internas PHtFE 105 grupos més nac1ona115tas; .
cuales Cardenas Fua un pllaF v los grupos'favqrables
cracimientuﬁe;anmiqg'é tha cdsta. = A
Tamto en maﬁefié‘ﬁéjinhal Came urhaﬁa,:&é ﬁgb uﬁ
tente ent#e’lasvdoé grupos, los desar?olii%ﬁagg
anclados enﬂlds aparatos del estadm,’m" o
decadas el'dgs@ina_de Méaxicos impusiétaﬁ
s5ez Fairea(dajar hacer, dejar‘ﬁQSaFX
neia del astado quedd mermada.

Es signiFicativo gque los esfuerzos défplaneacidn.ufbahévde.

los afios treinta fusron abandonados y remplaiadas'pbr”hh\mﬁdE 
lo constructivista plasmado en 21 plan de 1950 paré la’Ciuﬁéd
de Mexico, disebado por el ingeniero Luis Angeles, haéiéndd
predoninar un enfogue vial sobre una verdadera mrganiiaéidﬁ_
el espacic urbano de la ciudad, asi como por 1a admihistra

cidn del fHaussman mexicana®, el regente Uruchurtu.




La preorupaCJOn rpq1mna] mqanebtada e el programd de deqa

esta aseverac1on es equlvmcada1 ya que:el

'mas blen una cmncpq:an a Cardenas y A su equ1

po v una For

‘df C;Hmllhnr SIS energlas naclanallstas Fuera
del nucleo rpntral Sdel podear. R il

A este FPSDECtD Fue nmtmrlm qup el pragrama de Cuencas no re
sulto cqn@rapradqcente-cmn,el'modelo desarFollista cgntrago_ 
en ei_iﬁpUlsp de la indgsffia:éh zohas Lurbanas, particﬁi&rmeﬁ;f
te el:D.FJ; por‘la contrario;'pafaddjicamente resQItq §éE 5& 
allado 1nvoluntar1m & part1r del'momento en gque: a),siﬁvid,déh

pantalla ideoldgica respactm a] intéres regional del gnblerno,

k) genetrd produrtos para el metLadm 1nterno y Lamblén ‘s des.

virtug posterlarmente'para la =3 poltac10n_

c) garant1ho ciep :

ta inversisn en &l campo, camo qar'nte ”e la tranqu111dad 5077

cial.

Sin embargo,.a part;r*de*1975¢,5e'opérd un deélizamiéhtdfpfb

gresive de,la‘ideéiég;g #égionéﬂ Qkﬁanalﬁacié'ia de Asentami
antos humanqs%;La'ﬁéftieipacidn en la Conferencia Internacio
n&l de Véncmuvés;feiﬂdecretm de 1a Ley de Asentamientos Huma
nas y el pqd&r crecients de nuevos tecnocratas con escasos
cmnmciﬁentos e intéres sn cuestinones regionales abriéfon la.
Via & un progresivo abandono de la noclones Fegionale%, CQQa' 

validacidn conceptual habia side reforzada por gente dé7mucho

rnivel académico, como los que formaban parte del eguipo. ase:



sor de. las Naciones Unidas al Frograma de Deqarrolla Urbano

Req]mnal dP ‘las Msciones Unidas con &l gob1prno de Me 1co.

En =1 clrso del sexenio 1976~ 8“ dostacarnn 105 prlncros esfue
rzos deplansacién organizada asi como El_impulsa que

ron cieftas regiones, particularmente en el suFest

a raiz dél_&uge‘de la exhlntaﬁiﬁn'qé

gquimica.

Vale la"ana sana]ar

reglonal paulatlrm.I

Hetnénde* ans porr Jenplu, ml mstado dEJD de“

1ntenta de consol1dar 1N 1dpulogza reglonal

dedicdna‘lalermacidn de. su 1deolou1a JFbanaaf

tos de Fuhbionarims;a much0= de lms 1nvestlgadores gue h1c1e

el la conreptuall ranion de la cuestlon ulban,r

gunas desde los kcqentas.

los organismos multilaterales, como el Hanco

& primekﬁl&@af}

tuacidn muy diferente,

una entidad cada vez mas normat1va relegada a la

del discurso vy obras. urbanas. -

los plemento: v1talem dp una lelthH de Drdenamlentonv
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La Secretarfa'davDasérrmilmVUPbano y Ecologia (SEDUE);és‘eh

foncpm y antes qUE tudo Je) vocero de la ideplogia oficialien

materla urbana.

do>cmn un pstadm FPdF

praduc1da por la[sociédad yflé

a EOHJUHCIOH de ramas“

CFptualment
k"b.La *ana:
mogra+1ca
Con bdse en los datos censales de 19801’
de cuanta creceria demmgra%1camente 1a~£MC
Segin las. proyecciones de poblaclun.‘ e

rial ce

ada de los 90 la Ciudad de Méx 1:0 alberga
llones de habitarntes v a Fin de siglofy
los 29 millones de habitantes. |
Hasta 1540 1a ciudad crecia mas del uz‘anual yrpar a,ultiﬁé&f
d@cadq (1989~199u) 1o hizo al % anual..
Llama'lé éﬁencidnw quie Espaclalmentp la mancha urba
e crecer;”sinm Que siguid 1nvadlendn las mun1c1p1m

do de México gue estaban cada ve: mds alpJadaq del centro ur

mano principal.

T




Este crecimienta enpansivnn %ué pm Jble por los mqVimienf@S

Eimiento diferan i’

que se sucedlpron y muflean rltmos de

largo. del . gigla

La noblaﬁ;onxde 1a¥ZHCM‘hé”anenfadb 70 veées,
ritmo de 4;Ez'éhualventre'1940‘y 19203 sp pueden dl

en este lapso. dos pariodns de = c1m19nto='d9 194ﬁi

tasas por encima del 3% anual, que,disminqyerqnfen,u'
dip anual de 2.6% para el'nerindo’d9,1?7b~1?90
De esta manera, la pmblarlon metropol1tmna paso de ‘,

nes de parsobas en. 1940-a 8.9_en 1970, v a un’ pocn

millones en. 199”

& ciudad de Mé&xico tuvo un prmcegb'de‘e pans:on en’

vidades industrialea v - de sefvirias. rahnn pur la rualfsp can e
virtiod en un Jugar de lecepc1dn d= grandes TlUJD% m1gratar1mq7
Y provocd un crecimiento que rebaso le 11m1tP5 p011t1cn—adm1f

nistr tlvos del D.F..
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Fste s dirigis prlnanmlmentP hacia el norte para penetrar

en los mun1c1p105 cercancs del Estado de Men'co.

Asi la ZMCM pasdAde comprender 10 delegacionés
me 1qupnqe (Tlanepan#lq) en . 1940.

cipios dal eqado dr Ma ica: en l??u'

Este rrec1m1ento natural %up resultadut

tre 19 U y 1960

tos pmr mlliar de hmb1tantesn pasu a

siguientes; b) 1a mmrtalldad haso coma uﬁ F
er el nivel de V1da dF la pmblac1dn
NEs por nJllar cla habztantes~’ ’
la esperanza de vida aunent0, ;

1940 a 60,8 afos en 19/0 E'

harm tenido una participa&ién‘impbwténte7el}¢recimieht6 natu

ral v el crecinientd sooial:

For otra parte; de J“‘U a 197“ hubo un lnrrempnt »Dn 1a tasa

de migracidn., de l.&46 a 1 78. De Esta Fuuma el o Dc1mlenta ‘mi

gratorio ayudd con el 35% del crec1m1entu medla anual total
antre 1950 v 1980, es dec1r agrega QUA al 1nrremento natural
De ahi gue las tasas mdés altds de crec:mlenta de la ZMCM s
‘hayan alcanzado durante al periddo de 1950 a L“?U decadas [=1y]
las cuales.e; cre:lmzentu natura1’+ue de F.2% y el crecimien
td‘éocial de ;n7Z5}15s qﬁe diaron en conjunto Un’crétimiento
tdtal tle 4.9% ; vélur gue de‘mantenerrse cpnsﬁante‘peﬁmitiria
 a»1é poblaéidn duﬁlicarse en sélo 13 arfos. k L

gin Eﬁhargo, 2l interior de la ZMCM en su tatulldad Luvo dife

rentes ritmos de crecimiento entre =1 D.F. v la% mun1c1pJDb
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‘conuﬁbadqs:dei Estado. te Mékicbn cmn 10 que 56 1n1c1o un pro

1970 de

de- México-préacticanents

La dindmica seguida por los compbhenteés de

por jévenes, por 1o que mn El

cidn tenia menos de ﬁ anos

l.a dinamica démogra#icaﬁgé 197U"

das se inicis un cémbib mpor ante Pn_la 3

e la C1udad de MéHlCD qum man1F195ta un!_

crecimiento de 9/ de 1970~1980 & Euuz
Este destensb‘gs el;requltado da la- uonvergcncl
res:_por‘un lado la disminucion de tasas globa es

dad gque pasaron de 9 h1Jus por. pujer
por el

2.7 “8ism t@mas de planeac10n Y. palltlra‘de d.f

@an la Cludad de Méw1con .ff

Este escrlto palte de la p|Pm15a “de que G puedei.

litica de dasarrollo urbdnm dp la cludad de MPNICDq porque és v:
ta fForma partm dm una ﬁﬁtFDlel e fra551ende de ]o ’L;mltES'

pnl:tlco~adm1n15frativos.
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Al hacer un-plan de desarvollo urbano del D.F. vy mtré tdel Es

tado de México suwrge la deficiencia de'un. grado. de ar@i:ula'—

cidn entre ambas ertidades.
La necesidad de hacer planes’defd
la zona metropolitana e5'uha ¥ :

1980 se did & conocer

DllD “iFbano en el D. F. se dlEFOH

'“Entra 1977 v

Fria. v 1978 fFue elaburado El 3
mismo t19mpo que Ge prmpaxaba un PJan Recto
fr*nsporte. en el que 1= mmnEJﬂ la 1d@a de pares

Albina: barav1to Garr:a “El Putrdlano“ edltado

PdltDrlaJ Neang §no 9 R 545mayd{aef1?927

D.F.en 1‘5“?'v ;pﬁ&o‘déépuééhéste pi&hifﬁef£féddtiﬁo e
grama de ejes'v1a}es.‘r ‘ ‘ :
A Fines de Ja década da ‘los 70 esfaban va For
portes hisicos juridicos y técnlcas dp un 51'

cidén para el D.F., mismos que =) hablan pFEStlngdD :mmo una, f:v

modal idad de respQésta ala crlsaq en la que tPlenO;la etapag
de=l desarrdi]o estabi11vadorn En 197& S@. pub11caron 1a "Ley
Ganeral dP Asmntﬂmaentos Humanos" y-la “Ley de Desarrallo Ur

bano del D; Fao"ymen un marco en qgue el grado de conFli:tivi
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dad de los procescs de expansidn urbana se habia enfrentado a

una crisis de cardcter funcional, espresads agudamente en. la

saturatidnvde\la vialidad v en la‘DFEFté'insuFitientétdél
transportﬁ mas1von

A fines de]la dEGada dn 10”

cidn dFJ proqrama en v1rtud de

La nueva: tern:no]ug1a se; enal.

L& regulacidn,del,desa rDllD urbanu del D. Fn Se apmyd en los

1nqtrumnntms reguladur.s manejadms cis creclonalmente por - la

autoridad adm:nlstﬁativa‘y'nn se euplica simplements por la

7

AECASA nczden51a del urban1=mo v la planificacidn urbana en

las Formas dﬁ gest:on gubﬁrnamentaln

También la v1gehcia‘en‘un sistema de planeacidn quéna ﬁéra
los municipimé‘ébhurbadms del Estado de Méﬁidd\;mnstituyen°
una realidad ékgéiante. Cuando se desarrolls latcan#ormacidn
de zonas y péfque industriales, el desarrolié de dreas habita
cionales en1;§g'é~modalidades fundamentales: &) "fracciona
mientos a@tbki?ados suwietos Formalmente a un conjunto de re
uisitos v bkgaﬁizados espacialmente de acuerdo con un plano
autnrﬁzadmgnB)'létiFicaciwnes no reguladas, conocldas como &

sentamientos o fraccinnamisntos irregulares, carentes de in
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Frasstructura v de los servicios mlementa]eg 5] 1mpulsados par

Luna d@manda popn]aw masiva. no satlrFmLha a traver de las prn—

abarcaban mas de i
1,00& héétéfeas,, tivalent 2y aa quperFlc ¥=) UFbmnl

zada dc us o‘habltac1anal

< ¥lojo ‘esquema de

axpanslan del-area urbana:

las lelcultades para el dpsarrullo de pruyectoq de v1v1@nda

de lﬂtEFéS'S;Ciml han ido. en aumentm, tanto los promoavidos
por tondos: smlldar1os tinfonavit, fovisste), como por organi
zaciones sqc1aies con financiamiento Fondo Nacional de
Hab1+ac10n Fopular (FONHAFD )Y FIVIDESW/FICARRD,

 ‘E1 prnpoaltn de contener el crecimiento del drea wurbana  defi
i da raspondid a dos grandes supuestos: a) se deb:a realz*ar

SAna pnliti:a de descentralizar para desv1ar. Ldto dpntro dp_

un escenario de crecimiento poblacional del area mptrapolxta

na gque se suppnia inconternibley b)) gue - dEblm av:tars@ la” ocu
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pacitn de areas adecuadss para la cmnservactén cralogaca o)

por su CDﬁdICIDﬂ 1nadecuada par" 'l deaqarrollo urbanDL

.8 Arerca e la Planeaclon urbana dFl Dlstr"to Federal.

Lond1c1mnps Gener les :

De continuar»laSJtendencias oblematica”

qé'Méﬂ7u

n“indgs‘fiai

dad  del:

versiones

1ona1 MmS equ1l1hw'do.

51 la metr lel ront1nua con las tendenc1as p eval cient‘

aumentar;an los de+1c1ts de v1v1enda‘ de ‘Bouipamiento’ urbanm,

=14 1npqu1tat1va d15tr1buc10n'Fis1ca y_se subrayarian:aﬁn mas

»iﬁs leerenc1as sucimecondMicas de la'poblécidh

Para el Ano hﬂlo @l a|ea urbanltada d LoD F.habarcarié ei 75%

'de S0 superF1cze tmtal y El dpsequlllbr . ELDlOglCD seria

IIFPVFFEIblP

uDurante el‘sekenib pfésidéhcial~de JoSé tdpe Portlllm sE d1= 

Fon loq prlmerus paso% 1mpnrtanfe5 que conFDFmaan avanres“\"

51an1F1cat1vms en la 1nstrum9ntac1an de la lemlslaC1an urbana:

Asi s cred la SAHDP, como cabeza del sector a un su nombrc'

alude v se aprobs el Flan de Desarrso llo UFbanu de 1978._“”
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Este ESFHPF”O SP cant1nué y se Fortaiec1o en la pres1dﬂnc1a

de nguel dc en que 58 lleva A nlvel de precl

516n de la estrucf

a*legal 1nteqra1 que Fundamentbvgur1d1ca_[

mente- toda la praJ

ria del Estadm allff

Lla unbano req1ona1 més cqu

un dPsar

cle ngrau

med:ante Pl d@sarr011n Patatal 1ntegrdl que 1nclu1a lxnnas co i

mo Jas slgulentes~fla cmn ol1dar1un en rada estado de s1ste

Mas de plan@arlén deDCFéthHq‘pFFD qun nunca

cabo dequ los qus se elaboraron y s1guler0n con baée en uﬁa
amplia partlc:pac1én del pueblo planes acardes a sus caractej{'
ski icas vy npcasldades. ‘ v o g
En 10 cnncernlentn &’ 11neas de accidn para revertir Iéﬂtéhaen
:c1a concentr-dora de ld ZMLMN‘EI Frmgramd Macional de Deasa
Frolip (FND) propanma para el medlano pla:o una es tr tPgla de!g>
redéspliegde'tEPritDrial tendiente & descthéntrar gl<crec1
,.mientﬁ indUstria}, émrfando éfkas‘altgrnafiya; de‘1ocalizaf
cidne. ; o N o : '

En &l aspecﬁa mrganiéatiéo,'a nivel federal se cred la SEDUE,
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an sustitucidn de la SAHOF, como parterdean7intenso.prd¢e$q‘;

de instrumentacidn derivado de.lgﬂéétablécidolpo 21 FNDG

B,

elaboraron y aPFGhaPDn entrevotrué{ﬁ"

tica p

dirigids

“Comykesp

cional co

‘ mrlmnfacnones ba51cas.,a) al contrnl de 1& ZMCM.f»i

b)) la con%alldaLlon de lmE c1udade dP Guadala:ara. Manverrey 

Y Puebla;‘c) el impulsa de las ciudades medias comoﬂelementqﬁf

central délia estrategia interurbana complementada c6h'
sarrollo o consolidacitn de 106 centros de apqu.~“
En Euantn é.lm segundo sefiala gl Fortalécimientb ﬁé 1
clén urbara 1DFH]: avanzar. en el contrnl de IDS:&;
nos  del sueln ¥y en la integracidn de res ervas tEFFltD;lﬂIE

patra el desarrollo urbano en la conQLrucc1an de’ 1nFraestrurtu‘
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Fay equiﬁamienta v inienda, ern la dotacion de servicios pa

blicos. y en la presnrvac16n del patrimonio culturaln pof‘ejem

plD 'fﬂ Dan*alez bala"dr Glocla en "El qufrzto deeral algu .

edltad*'por el

nos prublemas y Su plan9351dn"

dF 1?90Jen MéHlCD D, F. r
For su parte ei Fian de Dpsalroll
ia Ciudad»dp México Y de’ ]a'R”
seguia, desdn un angula 91 ren o

Vicm.'canjuntamPnte con ]a ZMC

cia entre las arcaonps del Depd tampntm del D P"<la Adminis
traLlan Publlra Federa] y"el‘Estadm devmex1cqﬁ

écmrra de la-PlanPac1an Urbana & @1‘Distﬁitb‘F§dPr

La p]aneaclbn urhand en ci D.F., se Fundamenta an dig DSlClD B
nes lagales cle dlversos niveles, prlnc1palmenta e
reral de Asentamiﬂntns HUmanos, que a su veh emana de 1D ar”'

ticulog 27y 73 constitucionales. v que desde 1uego S8 enmnarcs

en la Ley de Flaneacisn de 1983,

A nivel lnral @ Jnmedldto S npDVO dlrectamente an 1a Lﬁy‘Dr
génica del D.F. v sobre todo en la Ley de Desarrmllm Urbanq
del D.F., el Reglamento Interno del'D%bT#; y‘el Réégstraidel
Flan Dfrecfor de Desarrollo Urbaha del'D,F}

D& acunrdm con la Ley de Dpsarrollo Ulbanm de] D"F.;lél p?in7 
 c1pd1 programna gue conducia & la planpac1dn en la matpr'n en
"d1cha entidad, gra el Flan leertor'para Fl Deqarrollu Urbano
Dicho pimn director se integrd prlnc1pu1mente por el Programa‘
- Geneual dF Desarrollo Urbano del D F.oque determing los obie

tzvms,polltlcos, estrateglas y acciones fundamentales a corto
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mediano V'largo plazo v asi misma, se integrd por los progra_

mas DﬁFCld]Eb de cada una de sus 16 delnqarlanes palltlcas,. ﬁ.

asi,comm pmr']os pFDgF"ﬂmS q~c+nr1alﬁs que resulfal”

riasn’dp druerdu con lo antes e presadm.v

Con tndo la 1n5c11nc10n d= la Flanﬁaclon

el Slqtama Nac1mna1;de Planeac;qn Dempc*ét ca

versos n;valés defplanea:idnn'

A un:nivel 'Planeaclan Urbana de~la entldad cs_”

liesqﬁéﬁa recto; de empleoq de suelo de la ZMCM_

oport@ﬁ

lé.éEDUE{ &l Estado de’ Mé ico y el D.Fs

elaborédo‘por;; Clivas:

pc]xtlraq dn Drdenamlpnfo urbann establmflprmn.‘vf 
&l Lon51derar‘a todm la ZMCM como unldad Func1nnal

nemico. sorlal y qulcn eqpmrlm]

b Establecer un nétnra dr FldnEﬁClGn y de programar an inte

gral en ilps 3 an‘195 de gmblprnn. e ntanda co

cidén dé; Ag . d1v1s1ones soc1a1 y prlvada.

o) Reduclri a 1nverq1an publlca para canél ‘trésféntij'
dades. . k . :
o) Qnt@s‘de egecutér huevaﬁ 1nve|5:ones, usar'plenamente la ;
1nFraeqtrurturé vy &l uquzpamlento nrbano [=3X ‘stentes. ’

&) Lonsiderar los presupuestos de 1nver51dn‘eﬁ‘#an;dﬁ.aérla

capacidad real de captacitn de FECUFQDs.'

£) Evitar la urbamiz a:lén Pn laq areas

les de a&lta parmeabilidad

Fren JnHﬂdaClUﬁES-

Q) Propiciar un mayor rand1n1ento de 1ab act1V1dad@s prmductl
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vas, concentrandolas en grupms urbanms qua cuehtanfc n‘athsu

fFicigncia delserviciosn V1V1anda y IEC:EaLJ
A El Frmgrama Gen@ral dn Dpsar"
88 (FGDUDF) ..

Los eéFuerDs méé’sistém t

citn dé] DESdFVﬁllD Oi-bdna - de 1

bac1an del Plan‘d Dess

prraru de 1980

TONA de los 78 barr1ns aFectaduv p

Ar@aa cantral.

Obhjietivaos eqpec;Flcms-'ﬁ'>

al ﬁpayo (=3 1ndu10_1a ccnqtrucraon v recanatrucc1dn de'v1v1en

oa para 105 secturas da DH7US 1ngr95msn

by HEVItallga'el centro hlqtorlca de’ la c1udad ¥ pFDthld el

natr1m0n1o :u1tura1 de la entidad.

Qvan 4 en La cobertura de infraestructura, servicios y &
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gquipamiento. .

d) Establecid prbcediﬁieﬁtdskpara’la regularizacion del sue

de altu uso da agum ml ds pnmrgétacDS":

o)l Eatablerln bHSFS para Fn#rentar casus de desas acon lad

part Jrlpac1dn c1udadanan

) Frmt=q1a el pracsso de u;banlnécibh'y Tas zonds de conser
va010n Ecolbglca.

Dbjetlvas pol;t;cqs:.5 

a) Reafir

mé la rectoria del estado en. la regulacie

del sueloy creacicn de reservas. territoriale

normar.elfdésafrallb Uhano.

b) VJncula Ja planpac10n urbana cnn los

cign v opres upuestaCJOH.

£) Apoyd la descentralizacidn econdmic

prendida por el gobie?nm %Edera1 §1v1nqu1qflanCludad de

co £on la zona centro.
d) Did soporte a las accidnea de 1A comlsmdn naciohal de r—f"

contruccitn del area mptropuiltana dP ]a Cludmd dc Mévzco

&) Promovid la participacidn cindadana en ]DS proceaus y tDma
de decisiones, mediante foros de consulta publlca de lms va
gramas parciales.

) Salvaguards &] patrimonio cultural,
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) Avanzd en  lardistribucisn sguitativa de Sarvicins‘pﬂblicmg‘

bdqlcos.>

") Pr1v11 t aﬁsﬁdrte~caléctivg,fQééndplb,pafa vih:ulaﬁf

i
fd
les ‘
1) Fortaie&i

do su tekﬁitmr

M Reforzé: 105 v;nculas de planeac1on con el E%tadm de Me 1cu v

1ncluypndn los nun1c1p1o= canurbados,

B) Pstrateg1a.f26hi$i&acidh Pwimawia d@l"D.F.fF

General De UESdrFDlld Urbann del Distrito Federal (PGDUDF§ 

prasentd cama pa|+e genaral de la estrategla n;upenf1c1é'”“'

total del DiF. que es de 148,936 has'y segdz‘vldeié'

des zonas: &) un drea de desarrallo urban¢

e comprends

RIS hasy‘42.6z del. totaly o) un area;de cénQEFV4c1on écola
gica de 85,554‘ha5, e cubre =21 q7’¢4 por rartantu. ; 7

C) Sectores wbanos: s& pravén coﬁunidadgs terrltorléleé CQﬁ,
alto grado de 5uficienéla, respatando laTﬁiQisidh Qigente; =31

to permitis la reorganizacion de las funciones urbanas, la




convivencia social v un me jor nqullvbr:o en la dotacion de e
quLpamw-»ntca1 drordeq con la pnbldc:dn y act1V1dades de cada-
sector. Los sectoras prmpuestus Fueron:_{%zrapot..alcnq Facubaj'

Tacitbaya, TiﬂapénﬂfCulhuaténq.Iitébaiéba? Pant1t1mn Y Tepeyac'

m CEntIDS urbannb~’Estos pEFmJthIDn A la c1udad cantar
el corto plago con. 105 nuntos (=3 trategicos por r

las diFEFEHtES'nECESiﬂadaé dé‘

cidn, par1 sat15+acer

@anosu érea dg 1nfluenr1a, S0 super+1c1e 9533
tre 80 y 169 hnq.
Centros Urbanosnzlns rentuos urbdnasiprmpupsto
potzalco, Tacuba, Tacubaya, Culhuacgn, Iz tapalapa,
v Tepsyvac. En sﬁ consclidacidn sevtmméﬁé

i

meEndaciones v pautds del Lﬁmlt@ de . reconstr
frapalltane de la 1udad de M@VlFD.Y A
By &ubcentros Urbanoﬁ: Fuarmn areas ccmpI
tros urbanog que DFFECIPFWD Eerv1c105 UE me

mas %Fecuente- SE ublcarun &n 51t105 ya CDns

sibilidades de ello.

Tienen una supsrficie promedio de 2 has Y. atendleron & una pn

blacidn de alrededor de 1320 mil‘habltantes. Se planfpm el de
sarrollo de 28 subcentros, 13 con a::imhes o= mejoramiento:

Tizapén, Coyvoacdn, Perisur, Chabacano, Démpestre Aragdn, San
Antonio Culhuacan”vSanfa Teresa, GCuatro Caminos, Galerias,':’
Rosgues de las Lamas, Jémai&a, fReropuerto v Xochimileoy 15 a
consolidary Santa Fe, £l Rméario, Camarones, lLos Venados, Xu

la, Mixcoac, La 8alud, Banta Wrsula Huavamilpas, Bosgue de Ce
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dros, El Yaqui, A&rbolito, Ejerc 1to Qonstitutionaliéta§ 2anal

de-&aﬂéy v Tlalpan.

cios .y,

usos habitacionale

taViS‘tblbctiVDf

el usu de veh;cula: autamotoresu

G) CPntra'Hlstdrlco'1aqui la estratngla se encamlno & reactl

var, sus Func1nnes Econamzcas perdldas, sahre tmdm por el 1m

pactg,de]lussismmﬁ1 al iguai que aquellas mtras de caréctar

tulfdﬁal; 1ncluyendo la %alvaguarda de .su patrzmunla cultura1 

MY Zonas Espa:lales de dgsarrollarcantrulada: pnr sus caracte'
risticas espacidles sstas zonas se suistaron & una *un1F1ca

'c10n v reglamenta:zmn de deqarrmllo confro]adn an, 1us’que des

tacaron 105 cantrasfurbanms sujetos a un-tratémientm preferen
cial para Fomentar actividades intensivas en manho’ de ob

arvaigaron a su pob]arlmn ¥ perm:tteron lm dmtac1an desservi

cigs y la dtsmlnuc1an de movimientos ma51vosvor1gen-dest1nu.
,I) Esfructura del Area de Conservac1an Ecnlogzca (AC&) lms
prugramas pa»c1a1nq de las deleaag1onas de la antldad rump11

'vcpn,loawllneamlentos planteados por el PGDUDF para el

 ‘establecid la ronificacidn secundaria, de usmsm,destinas"

"vas,5densidades de poblacidn, 1nten51dadps de construc

'ipara Cumjlmalpaq Alvaro Dhregon,lepalpan- Xochlmllco-
.Tlahuac. Iztapalaps,, Milpa Alta, etc.s

Ta) Se cnnat1tuvo une resarva nadiante el rescate.y control de
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las BY,554 has que conrorman &1 ACE.
b)) Se =stablecid una estrategia ecolbgica qum conaldero en el

corto, mediana v largo plazo las medidas preventlvas pa

aprovechamiento integral v racional de recursos nat

i

o) Se prommv1a ‘la part:rlpaclun actlva Drgdnl*ad'

nldadesfrur lns en “la d9+1n1c16n y Drlentac1on da desarrolla

a travéskd; Ia cansu]ta puh]lca dc 105 programas parc1aies.

[x D] &e ptapuqa lvdebarrollo de wct1v1dade5 que crearon emple
s pprmanentps-quplﬁrralgaran a sus poh]ddores.
&) Se dEfanuPDﬂ Elstemas de vialidad y transport?“cdthUEni
tes con la zomificacitn secundaria.
£) 8e protegieron y mejoraron los valmres:ﬁgffihan;alésfﬁe]Jm '
los hohladas. - .
)

%6 poblados, esneciFicando UBOS, destinos.»m:”

sidades pnrm1t1daq y dellm:+and0 [=1R3- per:metros de cmnserVav-f

CLin, mPJcran:ento y creclm:ento.
h) Ge pruteg1nron de manara urgente las honas de:ca ;ui?é‘
Fa, a traves de usos v actividades que no las anu_araﬁ.b~qﬁﬁ'

tamlnaran, o ‘

En este marco El Programn cle Desarro]loUrbanD del Dzstrltu Fe '

deral (PGDUDF) Fijd los siguientes obJetlvoq para el prngrama
para los pnblados del ACE:

a) Disminuir los dasp]a am1ﬁnt05 e busqueda de emplea hacla
la zona wrbana del D.F., mediante la optimizacidn de la acti
vidad agropé;uaria v la genseracidn de ingresos establés.

k) Controlar el mrecimisnto poblacional de las zonas buscando
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limitarlo al crecimiento natural, para frenar las tendenc1as

e ronurbac1dn de los poblados colindantes a la Lona urbana y

los pobladus Brtre si.

b) Crearon conciencia en pobladores acer

de la preservacitn scolégica, del’

daria.

dr Fstabiecer‘51qtemas de pah]ados organlkado- & estruc

tura rﬁuzonal pnra 1a gpnpraczon de productus agropacuarlas yu

la adecuada dmtarJOn de HSBrvIClOs Y equlpamlento urbanu,

iy Frogranas ectpr1ales: los prngramas sectorlales mas 1mpmr o

tantes, cuya'responsabilidad recasz en los sectores especif
cos 1d6neos,  son los gue & continuacidn se menciconan:

table, drenaje; vialidad y transporte (se propone.racionali

que llgan aL D F" o el Atr2a mnfrupol1tana de

Mexico, - hdbllltdF el ALCESO MEVICD”TDIUCH y 1987—88’pre 10 la

cansolldac;dn de-17 vialidades prlmarlas,.v1v1enda, equip

miento urbano, medio ambiente.
k) Instrumentos de Control: se refisreh a ld utilr;acidn{ﬂél“
marco juridico v nurmativdgﬁ : c
mas vy adiciones a la Ley dé

ratoria que Eenala la 11n

programas parciale dal dea

especiales.

L) Instrumentos de fomento: son los gue s2 dan en el marco de
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las concentraciones del sector pdblico, privado 1'% sacial‘para

que los particulares acepten vy apoven los. llneam1entos esta

blecidos para llevar acabo los phmyectos»dé me;qﬁamlentq y. re

1105 nstan siétema dévinckamento 2

novacidn - urbana, entre

la denéidad habitacianal; snstema de transFerenc1a.de poten "

cialidad da'desarfollb:f'i

M) Prpgféma

mo fin desa

Flnnnrlpra de Me JCD;»SE buscércn soluc1mnes par
vor parte dpl 1ncrém@nt0 de la oferta prev1nlara medldas Spé’
rativas 'y admln15trat1Vas para el uso 0pt1mo de lns Fecurso"
disponiblas. ’ -
Estrategias: éstas integraron laé sigulanteé puntas hédsicos
descongestionamiento del Sistema de Transpafte leeétivo Me
tro y su desarrollo moderado &l Futuro;_dada la limitacidn dé
FRCUrsos su crecimiento fue. menor que lo gue haﬁia crécido
hasta 1988 v se did con las lxnpar nuevas que permitieron desﬁ

&

congestionar su aper czonq a‘; aumentaron s canert1v1dqd- en

tre sus JIHEaMIEntD§ destararon.

&l termlnar la cumrtd Pfapa 1'% constru1r metro & wn ritmo me

not, para llean al afio 2000 con mds de 180 kms de |ed La (=2

manda no - absorblda saeria transportada por metro y tren ligero
autobuses, troleburns v ominibus
) eliminar las barraras de transporte entre el D.F v el res

to de la ZMOM, permitisndo: la penstracidn programédaﬁdel me
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tro y tren ligerc al Estado de Mexico en los puntos convenien

tesy.

La pmn&tracid “y cruce. de. suburbanos para-alivia
tidn actudl Ph estac:mnes terminalées del metr

Impulsa al transport por autobuées:.

que na rebase la 7000 unldmdﬁs. paralelamenteﬁar
Qperacianal“da la Ruta 100;‘c) ihiciar convenaos
el autobis éptimo para la Ciudad da.ME HiCoy,

indices de contaminacidng d) segiie con”lalincéfpi

de 1600 pasajercs po uniﬁédlbb# dia,

& 1”uu er el lmrgo plazeo; ) comen*ar un programa de tarlFas

ducir el promedio actual

que a -mediano cubran los costnm de Dpelac1dn pala reduc:r gra]'
dualilmentes los,sub51dlms a #éstos v las nece51dades de Flnanc1ai
miento vy que, pasteriormente, Far111ten la partlklpac1an del

sector enresta servicio; ) establecer convenlas con la banca

h

v la industria paraestatal para la adqulslcian ygpraducciﬁn’~i

de un1ddd95 r@spectlvamﬁnte..

Desarrollo |ac1mnai el transpmrtp el@ctllca" continuéF:ia éﬁ
panq:én dc lm red de tro]mbusns con’ el obieto. de: a) apdyar
el 1nLremrnto del transporbe de mediana capacidad y aumsntar

u-participacidn: b)'rﬁdurlr la contaminacidny ©) aprovechar

8 en zZonas de fFuer

ESTA TESIS NO DEBE
SAUR DE LA BIBLIOTECA

la rapacldad de tlaCClOﬂ de los trolebus
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tes pendientes, sustituyendo & los autobuses. Fara &l efector

a) racimnalizar ias nuevas inversiones dadD su altujcp5to;,b):-

ajustiar las: tarlFas pnra CuhlJV en el med'ano

tos de'pperaqidn.

Impalsd:a ]a 5ust1tuc10n da vehiculos daib

mlEﬁtQ'ﬂE nueyaﬁ{con5951une= a ta 15 cmlec+1 05 en

cales;;b).apqyaﬁ.injcu’"ivas para suatituir;cgmbisvpd 8

SES, 'gnmévas cdnc&simnea]barayaérvitios,aif

dalidad defservicim, pEro buscaron aJustes Le:nolag;cna par

S mayurfeficiencia'operacinnal &n nl med:ano pla~u.

Atenuacicn de los 1mpactcs del usm del autmmﬁvil- la Elevada

part 151pac1un dc éstu a@n el numeravv/p/d nQ padr;a reduc1rse

notoriamente & carto'plaza.;debido “la sobredemanda dp transxw

porte pablicoy-si‘bienilafﬁﬁdpia crisis limits St crerlmlenta"

1= impulsérnh mediﬁésf%bm&i é) la participaciﬁn'51gdaqana pa
ra restringir su uso en dias_selecc1mnadms; b)'l§ §bﬁ£ihua’.
cidn de politicas de tariﬁas méuimas de Estacioqémiép
lizadas cenforme ai marcado v de desalientoa avéuiQépié

congestionadas: ©) en el mediano plazo se buscaran mecanismos

para reducir su circulacidrn.

Subprogramas: las acciones gue conFigurakdn =) PrégféhatIHte
gral de Transporte . y Vialidad 1987 se‘desarrallaron‘en dos

grandes grupos printipales & saber, subprogramas de integré

cidn del transporte, subprogramas de transporte v vialidéd}
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Subprograma. de Metro: el principal obljietive fue preservar - la

furcidn del metro de atender corredores con demandas superio

res a 30 mil pasajeros por hora}y‘lqgrakique,contihuafa‘

do =1 eje principal de movilidad en gl DL F,

Subprograma de Autobuses: su objetive fue restitli

citn de los ‘sutobuses =n atender viajes enarte

tancia intermedia, asi como de servir delal
transporte en rieleg.

Como metas de reparto modal s& propuso una parti

2000, En términos absolutos esto ha dimplicado.

te sexenio, 7.8 y 9.7 millones de v/p/d,(feébectavémenté;

Subprograma de trolebuses y tren:1igekmyﬁcoﬁq_}£ﬁg3n}
cidn destacaron: a) obtener el méimo nive@ de’bﬁeréaidn en

la red acfual, encaminando principalménte las,invekéionas a

la compra 'y réconstruccidn de unidades v al incremerto de la
capacidad de las lineas, b)) expander el servicio hacia dreas
@n las que la introduccidn del autoblds no sea conveniente; o)
la expansidn del tren ligero dependeria de los resultados que
=15 Dbtuviakaﬁ en la linea Taxqueﬁa_que opera desde 1986,
Subprogramna de taxis colectivos y transporte ejecutivo: su
propdsito Fuevcdnsalidar 2l mervicip de taxis libres, de si
tio vy devcoiectivqé e impulsar el desarrollo del transportebe
Jiecutive dif&gidm a uéuarias de coches, atrayendo hacia su‘ ’
prestacidn a.los inversionistas privados.

En sste marco se propuso por una parte repartir la'éléQQdab

tendencia de crecimiento de los taxis, sobre todo de los co
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lectivosy por la otra sstablecid slementos para desarrollar,
controlar v oregular este tipo i servicios cuya prestacidh;
cono &5 sabido, 85 oparads por cances1onarlos prlvados.
Subprograma de estacionamiéntms- s Finalidad~Fuegrestituﬁf;q;g“

las arterias’ e LDnFormdrnn la red prlmdrla la capac1dad Vi

al dismipuida por vph;cu!us estarlonados. a51,como desalentarf

la penefrac1nn de aufumores part1cu1 res al lugales saturados

y cmnFllctlvos, para ellovse pr pusao promnver‘al‘qso de esta

cionamientos fuera de la via pmblica, asi cqmovqé4i053esta¢io‘

namientos de transferencia.
Subprograma de vialidad: su propésito Fugilograr el uso efi

ciente de la infrasstructura 8

A través de nedidss o
paetrativas de bajio costo, para asi-éuﬁstF
viales, pretferenciando el trdnqporte publlcu S0
vil part:cn]aru‘ :

De acusgrdo con 1os requerimsntos mrtuales planteados

egtructura-urbaha5previ5ta,

vias de acceso controlado, para sl afo EOUO. 10 rual‘lmpllca

ria un ritme de construccidn de mds de

2.9 Diez afos de planeacién wrbana.
El articule tierms tres partes que SDp:Aé) Qn:pianteamiento
tedrico conceptual que sefala cuéljeé'éi‘contégtu des lﬁs Fand
MENDS UFrbanos. ¥y qué papel desempefd la planeacidn urbana &n
una economia de mercado; b) una evaluacidn de los avances vy
resultados obtenidos en la orientacidn del desarrollo urbano
que ayude més eficazmente e&n la orientacidén del desarrollo du

rante los Gltimos dier afos; ©) algunas propuestas para gue
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la planeacidn del desarvollo urbano avude mas eficazmente &
mejarar las condiciongs de vida de los habitantes y propicie
el CFEEimiéhtD;ECDHOmiCD e Maxico.

Entre &l szstena suc1a]" él contexto naturél_yiél‘désarrallq*'“

"hFluehciag dé‘mudu;l

urbano hay FUFFtFS rﬁlac1mneq de mutua

'a tamblen un: 1ns o

que &1 desarrol]o urhano ES un‘reFlego,

1stema sorlal y

Estudiaki

niendo encuenta’ que todos los sistemas tienen ventajas.y.des

ventajas,

Asi en las naciones-cord una ecnnumla de mercadau camo Me 1cu;

prevalecen varias an+1fuc10nes suczmccon6m1cas qua ﬁstan s
imtas a d1rnrpntes rmntroles y aduptan matlcps pecullares S

qun el pais y el nomento. paro que =11 qanera] 1nc1uyan: una

propiedad (undampntalmmnfp p11vada dal capztal y d@ La tlerra
wr mercado de trabaJo en e1- fjue se vends y sa rompra la Fuer
za e trabAJoqfuh m‘ do ol DIEHES v serv1c1oq ‘&n que 1as
mercancias. =e produccn con el prop651t0 prin::pal dm Dbtener'
qananC1as,  .

De un cunqtlmnérlu reaizzado pur la Direccidn bene!al de Desa

Frollo urhano que cubr 1a5 c1udades de México, Monterrey y

e

buadalajaranjm u? c1udad9a madlaq y 23 pequefas se concluyd
que en generél, huhm Lna cangruencia entre los planes y el
crecimento de lasg ciuldades, la disposicién de usos de suelo y

la realizacidn de obras plblicas.
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En este marco, las ciudades grandes vy medias tiensn un desa.
rrollo wrbhano més congrusnte con sus planes que las cindades
Y

peguefas y cabe mencionar que. las obras de,equipamientmq rea

lizadas ‘por la federacidn fusron las qup prespntarmn menor,

congruenc1a con los planesL

Er cuanto a lms 1n5f|umento&n,sc EStdn Lmnsulldando 105 meca

nismos F1nan:1erms que Dppraron ch UANDBRAS aun LU

sistia - su ranplpgldad y todavlm resultd muy d1'1c11 para‘loé,ﬂ

ng1ernob mun:c1pa1e5 mpprarlos‘en,sus‘tﬁasyqortos;_

mlnistracidn.

Fespecto a los problemas intraurbanos. ha méjdfado']igér

la cobertura de algunos serviciasvbésicosﬂ'por~ejemplo;énTlaé

cindades medias de Méwico huba - BZZ dé 1a publac1on can a-

gua potable, 8% de drenaJ@ y dlcantarlllado y B7A de energla"
eléctriman‘
Se debe contemplar a.los Fehﬁménos ufbanué'cémo instruméhqu”
de tranéFurﬁatidn y pregunrtar entonces iLqué es necesarid hé
cer pafa ihpuisar'un desarrollo urbano que contribuya de maﬁe
ra mas eFicéz a mejorar las condiciones de vida de 1a pabla
cidn v a propiciar el desarrollo econdmice? con tal enfogue -
s sugiere:

a) Aclarar el cardcter de los problemas wrbanos v las Fdrmas
de solucionarlos: los problemas apremiaﬁteé del‘subdesarrbllo
deben enfrentarse con madidas integradaély mﬂlfiplés instku
mentos articulados;

b)) Transtormar el patrdn tarritoriai nacionals para Drdenar

el patrin de ccupacidn territorial rentr'allnadon en exceso

84



disperso‘v dasigual de HMéxico, es indis pensable consterar
con Loda cldradad una estrategia. terrltorldl ndCIDnal rohnran
te, ccard1nada LhtlE lus nlveler de gmblerna y cancertada con

thDS'iO%”SECtDFES. Esta pstrateglm dEblO ser'obllgatorla pa

Fa el goh1srno deeral‘ tumando [=1a] cuenta cl gran efecto espav
r1al qup tuv1eron muchar politicas sectorlale pnr egemplo

la pol:tlca dp comunicacionss v transpoﬂtes'

Asimismo se debidé garantizar la instrumentacisn yflaiapiiéa
cidén cohéfente de medios para ejecutar‘estalesfréfegié tEﬁEi'
torrial. Esto implicd normar l& asignécién térritbrial”&ei‘
gasto pﬁblicm federal, normar la ésignacidn sectari%l'deiloﬁ
Fecursos transferidos a los estados en el cmnvénin unicovdé
dmsarrolloyy complementar v simplificar los sistemas financie
ros disponibles para 1os gobiernos locales y municipales; me ’
Jjorar las fases de sequimiento, avaluacidn y retroalimenta
citn de 1a planeacidn; monstituyd una cartera de prayectas ur‘
banos v establecid una regionalizacidn unlca. clara que Fac1‘

litd los procesos de planeacidn y la DperaClan de planesq pra

gramas v provectos intersectoriales.

c) Mejorar las condiciones de los cenfrné dé'pnblacidn; para
meJjorar la situacidn de los centros de poblacidn del sistema
urbano nacimnalyse debid propiciar su ordenamiento con la For
cmulacidn o actualizacidon de los planes cada vez méds certeros
y Con una aplicacidn cada ver mis rigurosa de sus dispdsiciu
Nes. »
Fara mejorar la formulacidn v la operacidn de los planes urba

ros Fue necesario avanzar en el conocimiento de los fendmenos
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urbanos v de su impacto social, econdmico y ambiental, en pro -

CRsDS que conJugaan 1a tPDFlﬁ con:la pract:caanambién los:

Ldlca que CDnSDlldG 

planes alcanzalon una plmna v:ganc1a Jur

1nadecuadas. D ed1F1c10q qUL nn cumplneron

FDHEtrUCLlOﬂ y‘de srgurldad. En ocas ones

pablicas'par af acceso =X bene+1c1ar

EEas obras;hubm 1nterpsps cre adasu En algunos casos

nismos Federalps que cmnstruyeron Fqulpamlentosn

Jjuntos habltaclandiﬁs sin’ la autor' ar1an culrespondlente da"
los gmbieﬁnos lnﬁalas v al nargen dm 105 planes\
vigentes.

El asstado y la cuestidn ukbana;

En sl estudio del Estado hay tréé_pfbpasiéiéﬁés Findaméntales

cuales dos se.réFieren a

e las

to con la base ecundmica.vb)
ticas urbanas; o) las’.
na capitalista.

Retfiriéndose al prihero, Lmjkine m&éStra qﬁe;en,e1

Estado se encuentran los representantesfde{'”>k"

nopolico; b) el capital no monopdlico; ©) sectores dela po.

blacidn trabajadora @ incluso de las'movimientoéisutiélés A1
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banos. Con esto no se ‘hace de lado ,l eqquema clasico,’ que no -

CUﬂCEblm ql estado como el mDnDllt1CD aparatu de la clase do

minante, Lajantemente separado con su

prndurc16n del capltal.,Eh Fify

e 1ntenta =¥ pllcar el naclmlenfo de goblarnms mun1c1pa1es de

la "qUIFde en e? Fondofdel acfual Slstena cap1tm115tap
Conozcamos ahmra el plantvamlﬂnfo de - LDJ|1HP acerca de laq.f
contradicociones urbanas vy sus corraspondientes soluciones én.‘-

la politica urbana capitalista. Una interrogante +undamenta1

an esto Bs la gue se refiere al Financiamiento publlca dp le,_,
madios colectivos en los lugares de aglmmﬂlaulun dP
de trabajo: equipamientos sociales, escolaresn-;anl

produsidos en Forma masiva

culturales v de viviendsa,

tabilidad de los medios de consumo coJectlva
tado colabora de maners decisiva a la vamulac
El otro aspecto de la clase de la initit

Ficacidn, gue Lojkine concibe comp la accidn estatal que en

Franta la contradiccidn sntre 1os agentes ,ﬁdividua1a5 produc
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tores vy la nec&51dad te la caoperac1an ESDdClal entre las uni-

dades ecanumlcas. En otras - palabras. el estado1 a fraves del

la plaanlcaclon. ayuda a que la nrbe superd1v1d1da por

duenas y.agpnteq plvvados rumpldn su ral de asequradares clea

las cond1c1on95 qenpr'lE: de la pr ducc1an.

Desde nuestru intéras,‘las conclusiones lojkiahaq;apmrtah‘élé

mentqslﬁundaméntales para entendar la 1ntervencao: est tql en

(=3 desafﬁﬁlid Wrbano v la viviendas aunque es unaillmltantm
qua,'a.pasaf‘de su‘apertura, Pvpllra 1a pulltlca del =13 tadq
tomando e cuenta exclusivamente las relaciunes econtmicas.
Con ello agquémétiza al,estadb y @ 1é palitica urbana y en
realidad deja de- lado Ja d1v1cu1t d ce lé blsqueda de consen
s0 vy &)l rol ﬁua en,ellufjuegalla politica urbana yvla vivien

da popular, gue asi vi

éﬁaﬁ trasciendan sl mero servicio deﬂlar
BEOMOML S, " »

la urbanizacidn cabifgiiSta,

Topalov expons a lo 1arm0 dE 5u ﬁ#abajo la cantradicti&n de
la urbaniz aalon cap]tajlsfa. Nmsotros matizaremos. dé Farma
FESamiaa. lns temas que nos. parecen pertinentes para nUuestro
andlisis: el,papel d@ Ja U|bpu el sstado, la promocidn inmobi
liaria y 1a& tdéstidn de_la vivienda. (Rafael Loépez Rangel. ’
199%) '

En cuanto al prlmer puntm Topdlav lo vlncula con las contr’
dicciones mpnerales de 1d pdeHCClOn cap1ta115ta. ﬁs: pmra EI

lag wirbes

a) Son una concentré:idn de frabajadorps d1spnn1b1e con las

diferentes CH]lFlCaCJDnFS que ld prmducc1én ﬁECE%ltdq la urbe
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debe dar al capital las condicionss de la repruduccidn‘amplia‘
da de la fuerza ﬁe,trabajm, y& que’aquellbs trabajadares s
producern y [=1=) leproducpn e V]Ftud de la 2 15tenc1a dn medloff»

de consums 50c1a11zados. a51 comm de Formac16n. de Falta de -

cultura: y sevv1c1o de transporte havla lus centrms de trabaJD{,

(+abr1cas. empresas, banca5. escuelas”'

n1stro

De lo anterior

quc:idnz‘pn sto ca1nc1de ch

de qukih 3,sobfeiia IntEFVFHFlén esta
de mediastdéjémnsuMQ cmlectivn.'Tapale'thétc a‘prngunta del

Estado smbr;,toda an’” rclacuén con ml papel que’ aste Juega en’

los equ:pamlentas EDlPCthD: y en 1a pul’ 1ca de v1v:u-3nda.l 50 -

hre todo en’ la relarlon uener11 que L19ne cun 1a’snc1edad y

critica las tesis del estado érb1tro y del estado dntadu de

voluntad al servicio absoluto del capl'al.,;—f,~'



s - AA——————— FRrp—

cuabro !

SUPERFICIES URBANA Y DI CONSERVACION ECOLOGICA
POR DELEGACION EN EL DISTRITO FEDERAL

{Hectdreas)
Delegaciin Superficie Superficie de Supetficie
urbana conservacion total
! ecologica
| .
; A. Obregén 5052 2668 7720
! Arzcapotealco 3330 - 3330
| B. Juérce 2663 - 2663
f Coyoacan . 5389 - 5389
i Cuajimalpa 1622 6473 8095
i Cuauhté¢moc 3244 - 3244
ol " Gustavo A. Madero  * 8662 - 8662
T lztacalco 2290 - 2290
lziapalapa 10654 852 11506
M. Contreras 3139 4397 7536
M. Hidalgo 4640 - 4640
Milpa Alta - 28375 28375
. Mahuac 1827 7351 ois S
: Tlalpan 5023 25426 30449
V. Carranza - 3342 - 3342
Xochimilco 2505 10012 12517
Total 63382 85 554 + 148936

Fuente: Diaviu Oficial de la Federaeion, México, 16 de julio de 1987, Primera Scccién, p. 5.

FUENTE: Gonzalez Salazar Gloria, "El Distrito Federal
nos problemas en su planeacién", Pdgina 182.
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CUADRO 2
DISTRITO FEDERAL: ESTIMACION DE LA

POBLACION TOTAL POR DELLGACION
! 1 1968 1994 2000
Alvaro Obregén 853956 937 626 1084220
o Azcapotzalco 665 700 GY0 439 716097
i Benito Juarce 599101 613598 600440 -
! Coyoacan 793 600 878066 LS00
| Cuajimalpa _ 148459 175622 WTIH
! Cuauhtémoc 861000 . 934796 LU6Y 647,
' Gustavo A. Madcro 1683900 1805148 b 845200
; Itacalco 639700 - 696 586 T3 L
i ' lztapalapa 1581 109 1746839 18936300
] i M. Contreras 224000 249307 277473
| . Miguel Hidalgo 609600 678071 75423
z i Milpa Alta 67493 79167 L 92997
i : Tlihuac 189560 226476 270,38
. Talpan 561960 611933 666750
i . V. Carranza 762700 BIB 373 878571
. ‘ ] Xochimilco 304260 348533 7399248
5 ! Total "10546101 11520580 12758000
i . =4

Fucnte: Diario Oficil de la Frdorcion, México, 16 de julio de 1987, Primera Seécion, p. 7
' (readaptado). REthic

fENTE: Gonzdlez Salazar Gloria, El Distrito Federal: Algunos problemas
. 8u planeacién, p4gina 183.
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CUADRO 3 .
EVOLUCION DEL METRO ¥ METRO LIGERO

(1987-2000)
Periodo VIPID  dmpliacion de ta Red Total de-Red
Metro (N Ny
(Millunes)  Metro Metro Lo Mepre
Ligers
1987-1988 5.0 10.8
1988-1994 5.9 23.5
1995-2000 7.1 - 37

FUENTE: Gonzélez Salazar Gloria, "El'DistritévFederalz algunos problemas

! en su planeacién", pégina 195.
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UNIDAD 3 "GRANDES RUTAS DEL ESFACLIO SOCIAL EN MEXIQO”, "EL -

TRANSFORTE METROFOLITANG. ENM LA COYUNTURA ACTUALY

Sl Grandes rutas del @qpac:m gocial en México.

- cmns1derac1dn del espacio como producta hzstorlco que pof'ﬂv

obra del poder social puede convartise en productar de hlsto
ria y la Funruan que Ben @568 Proceso rumplen Las rutas de mmviﬁ
lidad, rutas du act1v1dqd humana orlentada a +1nal1daps con 7
cretas. La-descuneximn antre el reordenamiento’ dE‘lQE compo
nentes del sistema politicaﬁdel puﬁéf v la jérarqﬁizacidn e
oS espacios construidos. For falta de planeacion en el desa
rrollo dé México no se han atendido los problemas Fisicos y
sociales, ni_ge han tratado de construlir posibles integracio
nes socliales, Eiﬁm que alvidando cuanto pudiera ser permansn
te, s6lo se ha puesto aterncidn a lo inmediato. Be reqﬁieké u‘
na accidrn politica que equilibre sn Méaxico el nuevd rume de
las circulacionss, a fin de alcanzar un ejercicio méé jus£m 
del poder social." (I Ricardo Fozas Horcasitas Réyisia-MeQica’r'
ma ce Sociologia publiaadé por e UNAM en 1990)' A ‘

Fara menciDnaF‘lu que afectd -al sactor autotransbmf{é de~Méﬁi
Sy pmd&mos‘éitar la desregularizacitn que suFrié'ai_traﬁghqr
te pablico federal. » . »
En el libro laé-"ﬁrandes rutas del espacim so¢iéiveﬁ'ﬁéxico“
-1 abnrda, & traveq de la d1aihct1ca en torno a cildades ru
‘ﬁésg la imtervencisn sobze las drpas no urbanas gue se ofrece
.ipfec15amente en la 1ey de transportag y-oomunicaciones, la
Fuﬁdacidn clsa nuevmsvcentrms urbanos territoriales, la remode

Llacien espacial edministrativa para romper con eshtructuras ya
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no mecesarias,. La resstructuracisn del espacio de cmntrcl.

aque puede ser tanto militar como eshratégico, econamlco y el

gurar el delirib de lavtapitalq 1o que v1erte y =Y pre

maxlcanq,i

(=) centﬁali;acidn-axcegiva hace'imposible la'redisttlbucién?

dee la riqueﬁa~y democratizar los bene+1c1os de la Lducac1 ny “

la cultura se tkata,,ﬂpl UEC, apraplaclﬁn y mult1p)1¢ac10n de -

la riguesa prmﬁia, v la de Ho subsidiar al»centro; debpmms
rectificar el tutal dnl proreso pulmklcmecondmxcm quo ha uriﬁ
ginada la rentrallzac1nn 2R=1Y contrapartldmnla regzonall

cidn que significa rezago y pobreza cdlturales el de arrollls
mo tisne una Funcidn redistributiva, este oblietivo se pietde
con el exceso centralizador vy el abandona de un. sector ecnémi
co, en bheneticio de otro. Hay una extensﬁ@n térritqriél hege
mdnica, qde no podrd subsistir siono da%ine’éus’#ﬁncinnes 50
‘bPe la fluider de las rutas nacionales, si no se liberam las
recesidades del transporte, si no se agota la centraliz racidn
‘excasiva; hay que luchar por nuevos espaclos sociales, nuevos
sies qUE permitan rutas que no sstén determinadas por nocio
‘ﬁes geopoliticas, o por lo menos no solamente determinadas
pqh‘ellasn»Hay que redefinir las nzocesidades del espacio so

cial'sin necesidades irmediatistas.
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LR “El tfanﬁporte metropolitano en la coyuntura éctualﬁ

L.a DFDDUwSta interpretativa se +undampnto ‘& dmc verthnths-‘

la prlmara safala que la transpurtdrlan obrer (D de lms asa

1ariédms. desde una pnlspactlva mag qenaral) re&pande al con
to gpneradn por la _omblnac10n FSP C1F1;a de espac1os Pro;

ductivos determinados, por estadios v 1a QFaDL}HQUEtP1§5:; '

For tanto esa transportacidn debe estar inmersa'enifé repko-

duccidn social del capital, permitiendo uﬁa Funtidnrfépfdﬁuq b

tiva asencial como condicidén general para la

la Fuerza de'trabajo. Esta primera. vprtzentp

cra -de por siouna perspe:tlva histdrica;~

La segunds.vertiente complementaris con la anterioriupice a .~

la transportacidn obréra en un contexto especiFitbfdeﬂ.alatio

nes socialés,ppbr 1 cuml llama 1a atencisn )eappcta a&-los a’

gentes iﬁVolutradoé BNoesa transpurtac1énq los interéses e
todo tlpu qup ellmq sostiensn v 1& d1nam1ca de Jos ptacesaz

[= 1R desleegan, asi como la lucha dEFJvada del enFr@ntamlentm
de sus intersses antagdnicos. v ‘

La forma sqcial da los tranvias'y camiohéé de pasajsros, que
no excluyd, desde la% ‘aRos Veinfeg.léVpéfticipacidn a través
de crecisntes qubq1d105. Para 1917 loé tranvias contabam con
14 lineas y 343 km Facilitabén la produccidn industrial ya
que - eran utilizados por los obreras que trabajaban en la inci
piente industria localizada en Tlalpan. ﬁzcapotzalcm y Tlalne
pantla. Esto es, el transporte publ:cn fue adquiriendo una de
sUs Funciones badsicas: servir en el transladeo de la Fu&rza de

trabajo entre su domicilio v su lugar de trabajo. Los tran
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vias en aguellos akos también transportaban cantidades impor

tantes de . articulos panufacturados  y agropeclaribs con lo gque

”hFdﬂdcta

serviah &si al transporte. general’d

dad comercial. Es precisamente en 191

periodo del monopolic extraniero er

portacidn colectiva.
Los tﬁeinta‘aﬁps siguientes, de 1917 & 1944, " presanciar

crecimiento del ndmerd tHe unidades.y rutas decamione

entre los medios de transporte pablico:

vias contra los autobusss. AS sé puédéwﬁ
dee la competercia del sector priyado.  ‘
Ya para 194% el medio pe traﬁspofté Fuﬁdahéﬁtai“e?ahji@éiédtQ 
buses de pasajercs quey con el époyo.@stétal, Hébfan lngradu
expandirse hé$_QQE los trénviaﬁj‘gkaciaé a sﬁ'ﬁlexibiiidad,
que*respnndia}a‘lus requerimientos dé uné'éranfurbe‘én axpan
gidn hacia su periferia, producto dElHaCElEﬂédQ proceso de in
dustrializacidn que se exprest en Un acéﬁtuad& creéimientovpo

blacional y; por snde, En la mancha urbana en las delegacio

nes donde se asentd primurdialmenté laindustria, en &l norte
y oriente de la ciudad. |De =sta #Drma en el periodo (9431944
se crearon los parques industriales de Consulado (1943), Ara

gdn‘£1943)w Tacuba (1944), Iztapalapa (1944) v Gustavo m'Maﬁé
Fo  (1946). -
"Lé'etapa que abarca los afos 19446 v 1981 se distinggé:po}.él:

dominio del autotransporte de pasajeros por proﬁ;etafius ﬁar

ticulares, caracterizdndpse a partir de 1946 porque recibia
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la cnnceslun PPIVddR més el subsidic vy La 1ntervrnc10n CStdv'v

tal, la prlmer' & cargo de Allanza da Lamzoneros y la segundm

P medlo dP la empr954

porte alectrlcus‘del D.'

ta el antec'déhtéVdé,su"

ves de la nac1anal: racidn de los tranvias oe. ln emphesa»

tranJera que»los detentaba. Esta 1nrprvenr10n estatal dlrerta’

seria elevada a su mAXima expresidn varios akios més tarde ary

la segunda mitad de los adios sessnta, con 1a planeac10n y
construccidn del Sistema de Transporte Colectlvo Metro (STE~.
Metro), bajo la planificacidén, gestidn v conbrol del Estadw;"

(1 Carlos Bustamante Lemus en "Economia y planiFicacidn‘urbaﬁ

na en México", editade por la UNAM sn 1989, en México D.F.

La astructuracidn urbana en los afos cincuenta cmnsalidd“él‘

asquena que venia perfilindose en las decadas precedentes.  }

si las familias obreras se localizaron al ncvte y al orlente_

siguienda la traza del ferrocarril a FPachuca en anDs;masvrei,
cientes, en los sesentas v en los setentasQ 1as ﬁaﬁaélinaué
triales se ubicaan al nartside ia ciudad, coﬁpietandm el "ar
co' fabrili asi las encontramos 1ocaiizadas desde Taruba, Nau
calpan v Tlalnépéntla hasta Ecateprc vy Xalostoo.

Durante los afics sesenta la ciudad de México habia consolida
do su carééter metropolitano, asentandose 1,922,800 hébitan
tes Fuera del D.F.. Esta acelerada expansidn horixmhtéi'de la
metripoli v 2n particular de la lacalizacién 1ndu trial. proVo

caron un incremanto del namnero v longitud e 1a5'desplazamien
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tOS, has que Prmpmrciaﬁalval'cracimientb.deﬁlé;ciqaéﬁ. c&ahd°‘ 
752 de ldq llnmaa de autobubes atravpsabqn é !
cle la';iudad. plmvoc nqu Junto
mdvilés, 1Pnt1tud de Lréné

Lranqu«te co]nct:v

A partir de 19& 105

Euf

tpntas se Fund'n cmmo

veles de'rentabilidéd;_’f”

l.a prmsenala de le p(lme;os 1nd::1oa de la CFISIS economlca .

s& expresan con pnrtlrular agudeza para 105 camlonetuﬁ.,Vlvza_V

ron @l Fin da un cie clo d% rentabilidad que cannc1d1a cmn Ia

presensia de los serios problemas de Lcntamlnacldn ambzent 1

y ¢de la cr151a anargetlca. El agudo deterlcrm,que_suf

log camioneros es contradiatoriamente'atacédu’por~el estad
sobre todo con la resstructuracidn delos canioneros

merto de su rentabilidad v el otorgamiento é;Crec;ghtéé”sub‘,.

venciones & los mismos.
Desda 1977 ante la agudi;aﬁién,aéalé:prébléﬁéticéfdél irads“
porte colectivo v a paftir'd& 1éé'poéitivas éﬁpectétivas‘ﬁi
nancieras que creaba el auge petrolaers, =1 gobierno detidié
cont inuar la,ampliaciﬁh del Metro con un ambicioso pﬁoyectm‘
de construccicn de 10 kms por afo, que duranﬁe 10 afios se man
tuvny este nuevo viraje coincidid con eivcambin‘de regimen
presidencial v con &l abandono del nnapopull mo -y de la.alian

Ta gue conlievd con los camioneros. Este rompimiento deterio
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v paulatina v aceleradamente la relacidn gobiarno~qamimnerd§
y dessmboctd on la& revocacitn de las concesiones que VEnian

digFrutands (municipalizacidn), se axpropiaron;:los bhienes de

las emprésés Q s& amplid de maneﬁa‘ndﬁéﬁ1é e1{Peéiéﬁ'Eﬁééﬁﬁ».:
Drganismm piblico Autotransportes Uéﬁanaé détﬁééajéfdsv_u
fjue desde‘ehtdnceé péééia it
buses al.intériar'de la jurisdiccidn del Diéﬁﬁitb
con egﬁeﬁéiéﬁydé ioéﬂﬁuburbanm5. v :

Esta fase de ampliacion del metro muestra ton:

na de'las“peﬁuliaridad&s mas relavantesi&g~é§te EF_,iél mdda‘
de transb@?ée; el servic como Elementb&vEFtébhédbr &él trans
parte intraurbéno de‘la pmblacidn t"ébé5éa6ra de la metrdpo
lig ai‘Sien este rasgo va se encontraba presente desde los i
nicios. del sistema, ya an esta segunda fase aparece con toda
claridad, por.tres motivos: el primero porqus se encusntra
sustentado @n una concepcisn definida de plansacion an el an
TEprograna de Vialidad v Transporte del Distrito FedEﬁal, en
donde otorga a la futura red del Metro una capacidad vértebra‘
dora y un rol de complemsntaciedad a los otros moﬁas-de trahs
porte: e8! segundo s la politica tarifaria la cual se definid
para ser accesible & los uswarios de menoras iNGresds. .y 50
bre todo, que va para esos aﬁmé s mantenia inaltaradé‘pur ca
si una década; el tercero, de una gran impmrtancia,ves duevla‘
segunda fase de ampliacitn del metro privilegid cén_todé’cla;
ridad los requerimientos de translado en el ndﬂﬁé'aé iéugiu:
dad, zana particularmente industrial v asientoiﬁé?ébiaﬁiaﬁ 95

barrias obreros v de brabajadoress, en tanto Que similar aten

RS TSRS,




cidn recibid élidriente, ana habitacional*pmpular,pmr'sntqno

maqia]
Ya para F1n== de 1984 las‘ampl aci
pEnSnr en'

del Distrzﬁm:Fﬁderalq

llega a ser

Faz al nolponlmntm (4 Caminos, linsa 2),
linea ), et rens norponiente (E1 RQSéFiD;
(Fantitldn lineas 5 y ¥). La triple psculiari
puntos de f#ansbmrdm, longitud v tr.éadgraé 1:

hora si al STP juqaw can maVDF'EFECtiViﬁad =3 ‘papel‘v1ncu1a

dar con al resto dr los-modos dp transporte CDlECthD y ‘Bh es

pecial. de los plavennpnrpg del Estacdo de Mexlro, pero sabre
todo. unldo awla‘pmlxtlra tar1rﬁr1aq SE pretende mantenpr éi‘
costo de- Ja flansportmrunn de los usuarios cmmo una polc:dn
constante‘de; salar1m y contensr el mceicxado mumento dPl Ll
empo qus los trabajadores destinabam al tran,pnrte en’ el arear:;

metropolitana.
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UNIDAD 4. PLANEACION DEL TRANSFORTE, EL CONFLICTO. SOCIAL Y- EL

METRO .-

4.1 “Plannaglon del transpcrte Y FD“F1C+D‘

decir

DDI la qTC,

tro: Ft plan:

e 1DS‘QQEJ

lidad,

b) Apoya ia;r,'

) CDnForhérnla red dei éetrmn
el slat@ma de +ranqpartp met!apflltano y 4u LDﬂE’iﬁvfﬁéh los .
sis temas 1nt&1urbanos.  » "
) Aumentar las alt@rnmt1v95 de médlos de tranqpulte hac1a S
los centros de}trabago,‘55tudlm, servicios v recreac1an.

=) Crear regléé y,especificaciunes qua'prapicien‘el dasarrq[
1io de 1a'tééﬁoiogia v la industria del pais, ési com§ ia gUs'
titucidn vy ¢Feacidn de fusntes de trabajo.f - -
La plansacidn del tF nsporte se CDNCle coma un‘ﬁrocpsu quE

metodolﬁgiéamgnte‘se divide en: dom~pr1nc1pxpd 1mpartant95 que

oM
) Las caracteristicas de los viajes son cuantificables, esta
bles v predecibles,

) Las demandas de transporte se vinculan dirsctamente con la
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distribucion eylntenn1dad del u%u del SUJEtD.

‘learmnfe:

En mste esqupma desfaran dmc‘uam na

que,son{seﬁaAJ

lados por- EruLon,

ar Puant1f1cac10n de 1a‘o+a

By E1 estudio'de egtructupa

dades v réstticc&ahéa‘qu ”las 1:}

neas del slstema.

El pian netrop011+ano dml metrm 1nc1uye un’ Eaamen de la sltua}

zidn citadina del transporte de 1aVZMCM; deFlne as1m15mo =]
Aled de{in#luéncia del. metro, usando bAsi;amente t ES'indica
dores: a) el crEcidiento demografico; b) la éﬁpangidn;de

rea urbana; o) las tendencias de cobertura de los servicits.|

de transporie.

Durarte 1a presidsncia de Gustavo. Diaz Drdaz";SEVCEntrd“

tencidn en. la gonstruccidn de la obra pub11ca c:tadlna. con"" ;

lLa 1ntérVehcién de1 ingeniero Bernardg Ou1ntana~ qu:nn promo

vid directamente el proyvecto.

En @l sexenib 19761982 se formd el sis tpma nac Dna

neacion gue hace refersncia al 51bfena de’ economla mlxtan.&cr‘

la conformacidn de la sociedad menlcana poﬁ amasl(puhllca,

privada vy sa&ial) vy & la idea de la planeaclOn 1nd1cat1va.
Dentro de este cnhtexto dastaca;la e pr9516n de ur p|mymctu
rp%unc1nna11*ador del e~pmc1u productlvo de la ZMDMN =1y estre
cha interdepedencia con el matro, vy &n 2l Flan General de De
sarrollo Urbano aparecen estrechamente relacionados 1o§ ceﬁ
tros urbanos v las linsas del metro, mutuamente determinadoé.;

En cualguiera de los casos no debe olvidarse gue el cardcter
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de servicio pablico inherente al transporte colectivo obliga
alla,mécesaria participacitn gubernamertal n, cuando,men@s,

s regulacién

4.2 EL Sistéhé‘da transpnrte elactrico 2n el Distritb Féderal

Metro.

La Ufbahizaéfdhyactuél ol Area Metropolitané de’1é Ciud;

Mév‘ co (AMPM) chpa:una srsa de 1,270 Lms cuadrados.rde

.ualps 554 Lms Puadraﬂcq correspondsn al D F.x.que cuenta

CoOr uUna area tmtal de 1020 kms cuadrados, El AMCM concentra
CRrca de  25% dn 1a pob]ar:on total del pa:s.

El transpmrke deero del AMCM se efectla- en la actualldad en
autos p|1vad0= (3.5 mllimnes)‘ taxis 1nd1v1duales Y cnlectz
voB Ccan rutus FlJaH (lm.UUO en el estado de Méaxico, 47,000

en =l D.F‘),'aqtobuses suburbanos Fusra del DWF. (§00), £role 
buses (1}035),‘tren,1igero (tres unidades) vy el metro,

l-os vehiculds utilizados an el servicio de taxis calertlvos
can rutas fijas son camionstas que por lo aeneral tyansportan
A 10 pasajerns a la VET. El aumento mas agudo aronterlo entia
1986 v 1987, pues dnicamente permitian mantensr--en servicia a
T,500 de los &,000 autpbuses»urbanos; Enfi987 lés rutas de au
tobusss se r&cortaroh céﬁsiderablemente v se obligs a los usu
aring a terminariéﬁ'jmrnada deVVLaje en obros nodos cde traﬁs
porte, la mmyor1m Pahls colectivos., Esta situacidn origingd uﬁ
Aumsnto consid;rable de sste tipo de unidades. . ' ’
Qctualmente‘el metro cusnta con ¥ lineas, 141 kms y 123 esta

ciones,y de las cuales 1& son de transbordo. De sstas 16, 2
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tiernen triple cmrwespohdenc1a. Se ha alcanzade W promedio de
LPEL1mIEntD cde 10 km por afio durantes las dltimas etapas de
c0n=trucc1&n.

Existe un aumento cnnstante 2n. nl total ds pasajmror prade101~“‘

relativo por:dia’habllg

E'(Sx

camo en Los Plldmetros y numero

En g@npral la mlectr1c1dad en Me 1cp;
te mr1gen termme]tctrtcu Lonvpnc1mnal (57 7Z:dé

10% de qas natural, 7 S0 e cérbmnn 1. 17 de leSE

té&rmica . v 17h én'hidrmeléctrica. Sln embmrg

carbén v'la gmo+erm1ras =1 =nguentran =n dags a,eas»deL norte

1% DDFDPSLL ae nuest:a pa15q de ahl que [al=} tengan

dad dn :urtlr'a la~red de Ja,zmh

Laguna Verde:
Mis aln las 2 p]antaq termomlﬁctrlcas qu“ 'rtUdfdefsutéer

cania y por los vientos prsdomlnantes han aFecfado 1a calldad

del aire en el AMCM. S nﬂnagan en la actualldad’caal'euclu51
vaments (eﬁ un bd%i con gasvnatufal. . k

Zon una»e%iciéﬁcié promedic de ﬁﬁans%orﬁacidn de prbducfos de
Fivados denpéfroléo uﬁ I2%, el metro reguiere un eguivalente

de 0.54/32=14 48 kwh/ pasajern an tarminos de combustdlen, die

sel o gas natural.
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Uno de log problemas mds serios de la ciudad de Mérico es la
contaminacién‘dellaire que, @n buena medida, provigne de los
antos v autDbL ‘Ot#a forma de inferic &1 impatto dal Metrb

seria ralqumr El numero de autobuses suplemcntarlas que se

nacesitarlan parm’dmr un servicio a-la cant:dud de paqageros e

que Lransporta el metro. paw'ejempla.-tumemms en cun91der

cidnla 11nea‘ la de nuymr uF]uunc1a. B ]as hmras d

trahsiﬁmffqﬁ 1eden ser més;de'la hokas diarias), Eita;lrnﬁé‘ﬁf

puede Pranspartar &n tada momenta 60, 000 pasajerns, con I8

trenes que corren 1ntervalu5 de 130 segundos. ESte'mismEVnﬁ

mero e pasajaﬂus:ﬁequéfﬁria de 1,412 auntobuses (para 4” pasa <

jeres cads uno), con intsrvalos de © segundos: estos autobu

s@s, a 20 km por hora v 4 km por liteo, cunsumirlan 7 078 1

tros de combustible diesel por hora v arrmjari&n a 1a_atmdsFe
ra 28 +aneiada5 dé’bidmido de carbono por hnra; Ll
anergis de 105 éutobuses seria de 145 llluwdts pof
pasaieroy que N 1anA Jnfnrnor al del metta.HS;
aumentara el numﬁro de autobuses al nlvel réduéf*

tituir al metro (algunos miles por 1a5-9 1inéés)

tignamientos ocasionades por el tréansito regula alcahzakian‘

proporciones catastrificas, adamdq cle aumentar nl tlempo de

desplazamiento entre un lugar y otra, ctualmente PH 1a5 ho

s de trdfico mds intenso, la velocidad déycikqulaqun*por
las avenidas principales y vias‘répidaé‘es‘ﬁehérvde ?;Em éof
hora. Bajo tales condiciones aumenta elf&dﬁguma de eherg;a
por autobas, al igual que la cahtahiﬁacidn del éira.‘és por

2l1lo que en comparacidn, 21 metro ahorra muchas horas-—-hombre
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vy ayuda & controlar la contaminacién, a pesar de consumir mas

Pnrrgla.

Fara: tnrmlna

ctaq del‘t

rarian"l@s ]

linma, wn & sumo'nurha naq elpvado de energxa‘po pasajeroiy .

emisione bid%idm de::arbonD _ hldrngnD (pmr la‘pcup‘c10n:’

aLtual nraned:o ae velnc1dmd de' 25 km por hora y;cpnsumb pro

medio de‘8~kmbpor ]1tro.~Pero este ejercicim de céldﬁlq

tamente’a;adémica. Fn LnE rec1ente encuasta. entr

del me.-?'tr‘ﬂ::.q se constato qfn HN'QWZ—dE pllos nD tlene 195 med

Os pPara comp-ar ur, auta. El- 3% restante correspnnde‘a )

0% cjue dEJan sU auta en los 9stﬂc1mnamlentos de la

nes fermlndlen del metro,

4.7 "El metro dé_ié_@iqdad’dé Hégico”‘
E1 papel &ada;Yéz:mQS'impérténté del fr-nsporte 5 enpi1ca
por el desarruilu dél':éﬁital; Qﬁarcrediente cmncentracidh A1
hana Yy Una mayoaor d1v1516n el trabajo que ha (=3 pandldo las
ciudades v aepérado eépecialmente las actividades, 1o que ha
FEQUErldo en%rentar‘wacp=1d¢d95 crecientes. de trans portaclén
08 personas vy omercancias en la ciudades; la satisFaccién de
wstas necesidades devierne principalmenta‘de la Faée de degé
rrollo en la que se encuanbra 21 :apital dpl grado de deren
vlvimiento de la urbanizacidng de la carrplac10n de Fuer~a5
entre las clases v fracciones de clasevy,del_desarrullo ganer

ral del transportes, Ez decir dichas residades han sido resuel
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tas dw rormas learmntes en los dl%tlntﬂs pmrlndos d@ dnqen

los mnosyde 1946 a’19d1

trasnpmﬁteidE'pasaJerDs

res, CqFaCtEFI candose a partir de <1946 bqrqhé 

cesidn.pﬁmvada mas. el SUbsidiu‘y~la intervéhc1o

primera'a'cardo de la "Alianza de cam1oneru=',y la segunda

por msd1o de. la umpreqﬂ dpscent«allzada "Sarv1c105 eléctrl osV

del Dlstritu Feder—l"

El mqtado mexicann 519nta gl an fecedente’de"u

directa en el trmﬁquFtP de pasagaroa de1 D.F. ajtfé?éé:ﬁeiléf

nacionalizacidn de los tranvias a la empresa ektranjeya gue

los detentaba. Este interFvencidn estatal dirscta SefiavjieVé'

da a su méxima expresidin afios mds tarde, con la planéaérdnuy”“

construccidn del Sistema de Transporte Colectivo mEtFD;

&

la planificacidn v control absoluto del eqfado. N

L& expansion gfbahé de la ciudad de México se v1o éf ctada
por la aceleréﬁalﬂiﬁéhita del proceso de acumula;idn'de-capi
tal, sobre todo.dél sactor industriél gue Crecis un 96% éntke
1930 v 1960, Esfa SHpansidn provood que el trer1m1enfo utbang
desbnrdarailos limites del D. F., comn lo que las delegaciones
centrales pardieron peso poblacional, mientras que las de Az
capotraleo, Istacaleo, Tztapalaps y Bustavo A« Madero v los ;'
municipios conurbados de Naucalpan, Tlanepantla y Ecatepec;
junte con el vaso del Lago de Tescoso, absorbieron muE hos gru

pos de familias de escasos racursos econdmicos.
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Frecisamente con el transporte colective metro, se inaguro u

na nueva . etapa en la transportacicsn pablica del Do F pues”av

demés de ser uno de 1os treres metropolitancs mas.

pales avenidas. vy ca]ies del centro, lo éue'ﬁas'bil raFiékpr.
cipalmente el retirg de los camiones de Iaé.ﬁiéhaé; séﬁ&nd5 >
riamente, avuwdaria a dignificar el centro’hiét@ricd'de ié &iu  
dad, &l pesrmitir la disminucisn del tréFicuvde éutoé ési coMa]i
la contaminacidn atmosfarica y auditi&a de“esta ZONA, adéméé

de permitir el acceso de la pmblacidn‘citadina avdiFéRénfeé
lugeres culturaless e histdrlcos.vr 1A1v o . . f i
For el numero de habitantes, densidad;y‘extQHSiﬁﬁ de‘la.ciu

dad, por =21 ntmero de vialdss en un scelo sentido, el nivel de

i)

ingresos de los usdarios potenciales. eto., las necesidadea
tecnicas sociales y wrbanas para la construccidn del metrone'
la ciudad de Méxicn ya existian claramente desde varios aﬁp§
artes de la construccidn o la lines 1.

Las razones por las cuales no se construvd sntonces son: mu

chas, entre las gue se purden mencionar las Eiguiéntés:
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Enc el orden scondmico existia una po;ic16n basadaven inters
GBS SCONGMICOS lu;dl].ddDS en ET cpntro de- 1a c1udad.; ia in

certidumbre de qulmn paq-rla'e

Fian afectmdms En sua propledader y negoc1ms aunqu SDID Fue'

[=1=] temporalmente,»mantuvo Feacios a: 108 nagoc1antes d
N&g e specfa a la 1mplpmantdc10n de - este proychm

Asivm1=mq. loq obsta-ulob de nrlnn téLnJCD na er"

preciabléss‘la estructura del suelq'de_la-qiudad
ficulta snormemente la construccidn‘de tﬁnélés,

correspondencias subterrdneas. La campuq1c1én>

cilloso v con agua hasta énfun BOA, lege canac1m19nto§bde me
caniéa‘de suelos aplicadaialla;cmn truCCLlon del melro, quey
hasta ese entonces No se Héﬁié aplicédm an tuneleé delia mag 
nitud que requerié el de la‘ciudad de Méwicoy égréguésé’a~ia‘
anterior la posibilidad de %uertés temblores. ‘

El 1% de junic de 1947 empezaron las obras del métrd; cihcuen
ta dias despuss de la publicacidn del decreto caﬁstituti;p y >
posterior al estudio de 30 opcionesy 26 meses’déspgéstéé[inau‘
gurd &l 787 de la linsa 1. (Zaragoz a. Chapulfepéc)y;é115 dé‘n§
vviembre de 19469, v B : ‘ o

De la magnitud del BufIerzo gocial seﬁuido hasfa‘eae ﬁbﬁénfd
solo para la cpnstruccian del metro, dan una idea alguncs d@
los datos r‘ Ferentes a los materiales de hmnstrucclon ut:l:*a
dos, por Ejémhlo, los colados de concreto represenﬁ@ranun‘vo
lumen de 1,250,000 metros cdbicos, ©on esabcantidéa,ééprdhiéy
trazar wuna carreters de 10 metros de ancho y 1D;centimetrds

de espasor que unitris sl Distrito Faderal can Nuevo laredo,
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Tamaulipas: 561& B Ui dia,se alcanzaron a,colar 44800 meflar .

chbicos, ranlddd que pn51b1JLLar1a la runstlucc1on.de un ed;

fFicio més: alta que la =

'31atinmamerican

FUBrzo Utlllgadd has mDnentu alcankar

tud, para,dos ltas—v medJa a lq 11err-'por

Durante pl‘qegun.

ez amp]lnrlon de] metrm. cor la puesta de serv1c1a de la 11 :

nea 2, rl tranu Flnm SuarM*~ Tarquefia, rnn 9nd de
ldmetrus de‘lmngitud 11 de sus 28
la zona de vias del tranvia de la o

posibilitd la répida cans'tr-uccian‘

1 de aqmsfa de” 1970. antps de Lerm1nar DlaL Drda; su per:mdo‘"

nresidencial. La51 cua+ru neses dquums +ue puesta en Func1n

namignto la 11nea ; dP T]ate]olro al Hospltal Gpneral con_4 a

kildmetros dé ewtensron yocon 51eta estacionesien.sarv;cip.'-
8in embargc'la e&paﬁsidn gspacial de la Ciudad'de*Méxiéqféﬁ
la decada de  los afos setenta no ss aminord, sino que avénzé
invadiendo 105 municipios circunvecinos del Estado devMéRico
y nocupd inclusiva algunos municipios del Estado de Hidalgby
consol idéndose en el centro del Distrito Federal la concentra.
cidn de éctividadeé comsroiales, financieras v de =erv1c1oq; 
El acentuado procpsu JﬂTl&CC]OHdFqu la especulacidn por-la
‘vesgasa_pFerta,habitacianal y de suelo acelara la‘dompetenéia
‘kgéh*%q‘ﬁsé-entrévdiFerentes sectorss sociales, cémﬁ résultadm
r?gé éiasés populares, son desplazadas =n muchos casos dellas

CAreas urbanas gue habitabarn, teniendo que ubicar su viviends
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en las barrancas, pedregalss y cerros dal surq asifdmmn &
las minaé y bérrancas del poniente .y nmrte d@ la c1udad. O en_

los fracc1onamlentas 1legales de I tapalapa,‘I tacalt..a1 y 50

bre +adm envlns mun1c1pzos conurhadob’del Estada de Me 1Cq'(E:

4

catepec'ﬂNé#*ahua]royotl,,Fhlnalhuwﬁ H-V'los Pnyes E-m:r'_~ b

tros)

=1 gobisrno dé:EthéVé'v

A pesar .d fio_apteriof
ner la,ahpliatidh de la‘Ped:del'metrb”

transpnrtm de superficie & 1ncrement

cmntrwate pat @l metrm, lo qu@ srtaumenta

promedio de usuarios, 1o que provuca “&h 197

blemas endémiéos'deI metrQ:'1a 5aturac1ﬂn del

erso en la sup

11én quinientas :incuehta-mil pasajeros por dia. Sin embargo

pasaron mds de seis anfos sin gque se incrementaran'Iéé;lineés;

mizgntras oque &1 rumers  de usuariocs rmnflnuabd en aumanta. :1-F
en 1977 llegaron & dos millones trescientos m11 pasajerms por
dia, mantidsd record gus satuwrd aun mﬁs el sistena.
"Fue quiza la enorme inversidn de FeCUFSOS econsmicos implica
dos en la ampliacidn del metro en 1978, entre oLras razones,
lo gue llevd al éabinete echeverrista a congelar précticahen
te durantékseis afos la construccidn de nuevas lineas y la
orgelacidn de algunas va existentes; las otras razones pare
cian astar vinculadas con la politica global de tr'nspoyte de'

la ciudad ciudad, los intereses de la industria automotrlz,

—
n

a presencia de signos recesivos 20 la sconomia v sobre todo,

£

111




las vinculos p071t1r0= d@ 105 prlnc1pales pern1q1anar1os cnn

@l gobyernm en turnou‘ ¢ Bernardm Navarrm MEYL matrc de )a  7“

Ciudad;de Méxicn;“ rev1qta m Micani de %Dc1alugxa~ ok e dlC de

1984 1mpreqm en Me ico D FA)}

N rua s1no hasta El'periodm 11amadm “auae petroler'

romenga una ”ueva etnpa en lm hlstorla del mat o: co

cia de 1as obrag'de ampllnc1an, bln embarga -1 h'hia'perd1da

tlempm- la brecha | 1bt¢nt« ant(e al crec1m1ent

a1dmde5 dPJ tran%par+@ vy del metro se habaan éﬁpiiadu‘éehsll

blemente en’logrseia afos anterlares. Q p ﬁartde msto la re:

gencia del D1str1tm Federal, una veg SaHEadaS sus rlnanhag
. :

FECOger ‘sl dnuaa. =1 Pmbarro an unD de laq p)nyectoq Fundam:

tales del: reglmpn de Hark Ganaélezg,al ra:imnalizar7al caps

vial vy el +r1n5par+e dL la Lludaﬂ, ra[iFicada’pur'elientanceq fw

regante como el mas alave pecad Cﬁpltdl del Dlstrltaﬂ?ederal

La ﬂmp13a51én del metro B cor§t1tuya an unofde~105'md5‘gran
des pnntalEH te aste provecto, gque @ visualiiﬁféraéias a ia
dlaponibllldad de recursos econdmicos brindados por el auge

petrolero sahrp tuda ¥ por los prestamos quUe 1o acompsNaron.

En particularg deﬁde'%inales de 1978, la politica Financiera
clezl Departamentﬁ aei Distrito Federal se caracterizd por diri
Qi una pmnc1an LQHEldEF@blE de sus recursons a la FEFUNLIOH&

lizacidgn de la'verdam, & Fin dg atenuar los problcmas de nna\'

R

vialidad desartidulada v 2n crecisnte qaturaclﬁn. pera\snbre
todo para disminuivr la perdida horas hombre.
Pero cono la vialidad no pueds ﬂwalluarEﬁ de nna pnlmflra del

tramsporte, cualguisr mejora debe acompafarse. de-una amplla
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zidn de las opcionss de transporte piblico, para evitavﬂunvim
pulso al desarrollo de la irmdustria autmmmtriz, En este smnt1'

do se contempld al metro como esflmulo al fransporte colert1

Vi, sin embargo, dado su lento prmce:a de const
gran Cunt]ﬂmd ce |ecursos qun absurb1o,-

diean apoyar elvserviciw de autobuses

transporte gue t:Liij:'A
dad,

De estéQForma la'pnl tica deliestddm Pn mater

vy transpor n Pl[?E Enlﬁ que pmpe abm. persrgula

tivo géhé all integrar el blstema cle TranspurtE'cnn

inFluﬁhcia paka reducir las bhoras hombre. sn movimi

ahi gus Jos. llncamlmntos plantsados a séguiF’Fgerdni
El plan maestru del metro, con el desarrollc
de nusvas lineas y =l plan de v1a11dad du’

Distrito Federal, ron51st1o & 1ntegrar'

ma vial de la ciudad con la construcc:dn de

la conclusidn de c1rru1t05 1nthnDs v perlF@r:ras. y.la cons’

truzcidn de 20,000 cajones de estacionamiento.

La reestructuracidn del transportc CDluCtIVG con su operac On

en los eigs viales en carriles exclusivos,. que camprendp ld

red de tranvias, v trolebuses asi como su ampliaciﬁn'a'través

de la adguisicidn de nuevas unidades.

gin embargo,. atn ne se planteaba una solucidn a los autmhuses
de pasajeros, que debido al problema del transporte, habian
viste disminuir sus ganancias, con excepcisn de los delFihes,

el resto de los autobuses tenda gastos de operacidn que fluc
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Luaban entre el 110 y 130% del ingreso. Ante esto los permi
narios del Distriteo Federal intentaron aumentar las tarifas:

sin autorizacidn., El Departamento del Distrito FedeF51 

(DDF) impidié este aumento basicamente por 2orazones:d

&) =1 DDF temia que el alza de tarifas hic;éfaﬁégtéiléﬁf”‘

descontento social, va de por si alimentaddbﬁbp la
politica de austeridad vy la represicn;
b) E1l DDF pretendia quitarle fuerza & la ﬁlian:a aewCém'bng5_'

Fos, gue en 1978 servia al 42% de los usuarios del transporte

pablicm: con &) plan rector de transporte éé‘contémblaba cie

mirair & 124 para 198

Fara lograo- esto ltimo &l DDF amplid la capacidéd‘aéifméfrp‘a
v aumsntd el nimerc de trolebuses. En 1978 pusé en.bpafaciﬁh
118 trolebuses y posteriormente constituyd la smprasa Tréﬁs
portes Linea Ruta 100, con mil. unidades. :

En 1979 se pusieron en funcidn 17 sjes viales, arterias cpn"
cafacteristicas de avenidas con un solo sentido de cik;dla
cion y con carriles sxclusivos para transporte cpleﬁtiQo;fin
cluyendo um carril en sentido contrarico. En aniembké‘dé—i?BOv
gse pusieron an funcidn 97.59 kildmetros de =ies viaiesquuafséb
sumaron & las 118 va existerntes. | e

Al mismo tiemps se intensificd la ampliacidn vy construccion
de estacionamientos con tarifas bajas, sobre todo en los si
guiantes puntos:

a) En la zona pEriférica metropolitana, para servicio de las
centros ubanos &n union con gl transporte masivos

) En las estaciones del metro para disminuir la entrada de
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VPh:culos partxculares al centrao de la c1udad'.
c) En 1a5 *onas Pong stlonadas para liberar la" vias publlcas
Dex acu@rdm corn &l plan de dc5urrmllo urbanu de 1980q las pr1nv‘

cipales problnnas de tranaporfe eran. eJ congpstlanam:enfo de

automDV1les.'1a desartlculaclon en las llneas del transpmrte. 

la SDbPEUtlllkmFlon en: hurWQ ertwras dn:autohqus y atrq, L

la 5ubut1112ac10m de tranvlasr

Fara esta‘migmo,annaﬂla d15+r1burldn dP v1a395 en 105 dlver

505 mediuszde'ﬁp'hépqtteg ‘se pudo DbSEFVmP‘qU

la poblétiﬁh'dé 1é”Ciﬁdad_de NEMICD gtll;aabatelﬁttanspm

metro dbservd una ca CtEVlStha dei 518 c
laba en 1as tlES prlmeras 11nﬁd=
trazp de iaq rutns thF paslhle v1ncu1ar iégfgqhaﬁldgfh§5££a 
cién,més poblada del DF; asi ‘por EJemplo;klé a@piiaﬁiﬁn‘qa'i
la linea ?,ilnagurada e&n diciembre de de 1979; [=1=] éutendid
hacia &1 norte de la ciudad, dessembocd en la terminal Indios
Verdes, qQE'CDmunicd asi estd area industrial y habitacional
de la ciudad, popular por sxcelencia. cho meses después estav
misma limea se extendid hacia el sur en la estacidn Emilianp
Zapata - en la avenida Univerﬁidadr asi - mismo. .a flnales e

1981, el oriente de la ciudad quedd v1ncu1qdm _por el metro,‘
al. terainar la construccidn del primér.tramo dé la linea 4y

la lineé_ﬁ,'que llegd a Netéahuaicdyotl enzlus limites del

D.F. con el Estado de Mésico,



Los adtobuses etan 21 medio de transportﬁ colactlvo mas  impor-
tarmte, pues contribuia casi can 21 Sox’dalitota] dm los, via.
jes persona dis, sin embargo las condiciones en quevopéﬁaban

aran deFiciantés'bDr’lbﬁ desperfectos macéhicoa{ lai

unidades y los ccngestlannmtentas a gque ertaban SUJ

general no s ha pOdldD consolidar una argan1~ac1én ¥ op
cidn adFCUnde para atender gl aumento de 1a‘demanda,
de que se logré reducir =1 admera de rutas,.’

avtobuses suburbanos estan siendo limitados en sus recorrldus

del?metr

con el objeto de concentrarlos entiasfterm nales:

que cuesrtan con paraderos para vehiculas*uhbanDS‘y suburbanosA

Trolebuses v tranvias. Este ti

';‘Ha ;iﬁb;impul’b
sado por el Departamento delyDisfPitm ?édérély aprvachando
los ejes viales. Se ha modernizado sy equipo y dmpl1adu su
red, pero & pesar del bajo costo defSu tariFa, partlglpa cqni
un porcentais muy peguefio an. El total de la demahdaQ:A1 igu§l
que los autobusps thth problenas de satur“c10n Y cnngestlo

namiento da unidadeﬁ en las horas pico.

Tanis y peseros: PStE medlm de translado no ha significado u
na solucisn al problema del transporte colectivo, debido a su
elevadc,cmétd Y pcr contribuicr al congesticnamiento vehicular

y a 1a :ontam1nuc10nu sin embargo, 2 pesar de sus deficien

‘clas, =10 relatlvamente glevada participacidn en el sigtema,de
 tran5pqrte colectivo sa da gracias a gque la mayor parte: de
fsus destinps se encuentran &rn las estacionzs del metro.

-:CDmD al metro no pusde resalver la totalided de los viajes,
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s Flan Maestro debe de estar integrado.a un plan dL v1a11dad

y a uwuno de transporte superFicialniEn este

m& e vialidad v transporte dFl plan»dﬁ'desar

ra al Distrito Federai (1?%“*1988)T

tra y 105 EJES v,J
) Mejorarvel s:stema de

to del ﬂTL Metro,

d) A 1argo p]ah (1938—”000) 91 Plan de Dasa

to Federal fi@ne@ ﬁmo acrlmnes planteadar;‘

de vialidad, camﬁlemenfar el servicio da loé cf
viales, y para el proqramq oe’ transporte amply;
del mwtrm Vo mel transporte de super+1g;en'
@) Fara 1?94 se ampliard la 1inéa‘é deifméihc Az
pEYAC, lailihea 4~ linea 5 Tepeyéc%Péﬁﬁ%iiﬁﬁ,

linea 7 (Tacuba-Tacubaya, Azcapmtzal;a~Tacuba, z@aﬁdtéélta_

Tacubava, Azcapotzaloo— Tizapdn, fatuba—fiééﬁéﬁfYZfQEQbaya_
Tizapan. B :

) "la primera etapa de la linéa 10 del Sisté&a\de‘Transpakté
Cdlectivc Metro, tendra& 12.5 kildmetros e el DlStFltD Fede
ral v 8.5 an 21 territorio del Estado de Mbﬂlcuq eq SUS mni
cipios de Metzahualcdyvotl, zona norte, vy dé Ecatépgcn Dp 2E&
Linga, trece sstacionss se asientan en ellD‘F;yy 155 achm res

tantss s wubican en el Estago de Mexico.® (2 Alducin Rafael




19943 .

4.4 Los metroa y ia mndmrnlzarlan del kranonrte en Aner'

Latina.

E1 +ransporte cwlectzvm de tranv;as C=R e tendlé a lm mayurla

de las rapltajes de Amer15q Latlﬁd 14 fue abandonado eh 101”"'

fios cincuenta; cuando el esplrltu mudernlsta mearta el trans;

porfe autamotmr. de ahi la inveraidn en 1a inFraestructur
vial, la ehpan=10n dP compan1a5 publlcas de autubuses sus,Fra,
CAS0S VYV SUS ;amblos en empresas prlvadas %e puede dec1r que

luego el modefnismo. se exprestd en los minibuses, apreciados

P Su'vélqéiqadg ﬁmmodidad‘y adaptabilidad, a pesar de habsyr
sido impuigédmg'§Qﬂqu'sectar'viejo en el planc de la organi
zacidn'so&iéi; dbmihﬁdm por la agrupacidn,de pequefos trans
partistas'que'toméron el control de los sistemas de transpoF

te urbano. Desde los afos setenta, el hito modernizador de.

los transportes y las ciudades es, sin lugar a dudas, el me

o
Hay que axaminatr la difii u]tad para determinar las influen

cias mutuas que han ejercido los diversos tipos de trénspdr




te.
Sobre todf lDS 51qtemas de transporte urbanu han tenldu una

gir&n 1nestab111dad'vsdlove CPpclonalmente el metrD no hm ten; 

do nlnguna +ran5Folmac10n t@rnlca v Drgan::aflva en el lapso

de und dp'ddm. Tai 1ne%tah111dad se debid al aumento de 1a de”
manda'par»la presidn demografica, y a. ]DS camblos de algun‘
ssgnanto Eegun la oferta.

En estas Condiciones, s pued@ EStUdlmF el =(ea+a modéfhit§ 1
dm? de los metros,en varios nivgles: . :

a) Bu eficiencia v sq'pﬁaductividéd suﬁuestamente suﬁério#es'
& los deilqs-damés tipos’de'transpcrte;“tanto pnr‘sus~capaci
dadegiﬁéﬁficas; cbmo por sq escaia de operacidn de Feda§§

(=3} ElflUgar que ocupan en la oferta global y‘las:relgciongs:
que se establecen con sectores del trangporte‘CQle:tiyéﬁ

) La coordinacién imstitucional que llevd,haciaAlé_intégréci 

g de los sistemas de transporte y al reforzamiento de’la’ aw

taridad tutelar sobre los mismos.
Latinoamérica prasentd una gama‘suFiciénteméﬁfe ampiia‘yiyari,
ada en materia de metros como para hacer pértinentas éstos es
tudios. Aqui nos referimos exclusivanente a los seis metros 7
e actualmente éstan en servicioc (Rio de Janeiro, Sac Faﬁlu,
Busnos Alres, Méwico, Caracas y Santiago de Chile)j sin embéf
ao existe un séptimo en construccidn en Medellin,>mieﬁtré$
que en Lima se ha eapezado & consteuir otro. A ellos ihtiusi
v pueden sumarse los trenes metropolitanos deyHrasil}en ﬁelo
Horizonts, Forto Alegre 'y Recife. For Qltimo, unos diez pro

vertos mas estan pendientes desde hace varias déecadas.
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Estos metros, concebidos en diversos periddos, llevan el se.

1lo de los DbJEthDS que 1es fueron asignados enjc@y@ntdf&s;*"

partlculaﬁas 10 aue . pnrmltlo, segln este'cr'

los en tres tlpas

olectiv@s,'CEhtradé éntbﬁces-e

tranvias ' y’en 'los trenasﬂregidnélea tales proyectos

Fon &n ciudadés como SﬂD F ulu y F;a de’ JaheJqu pero

co gue se- térn:nu Fue 5 de Bueno% Alres, inaugurado en 1913

&n una capital'de tHES'milloﬂES'dE habitahtés yﬂéuucoﬁstfut

cidn se P“rendlo hasta 1?4;. Lm 1dea general era la de ente

muy entandl

rrar las partes.cent|a1ns de 1a,

da, con 10 cual las 11neas del metro Formadas y oppradas'pqr‘
lag mismas companlas “de {raHV1as; § :
recta con’éstas. g
by Los metfos dé éharéeﬁcia; emhé:afépﬂeh
aglomeraéiwnes multimillonarias, dpnqe'ly
porte s habian hecho inFranqueaplééifHéxicé;fSédwpéﬁib;fﬁio.
de Janeiro y &n, menor medida,’Sanfiagh,ae éh£ie. Esﬁns me
tros tuvieron :Dﬁa pirimer objetivo absorber la demanda de
transporte en los ejms més cargados v liberar asi &) sspacio
para los otros medios de transporte. Concebidos v empezados
en un pericdo de crecimiento econndmico; éstos provectos cong
cigron cambios uwlteriores v descontinuidades. Desde el punto

de vista de su construcclion v, sobre todo, de su operacidn,

la dificultad de su articuwlacison con el rasto de la ofaerta ﬁa
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sido especialments dificil.

i} Los metros de oportunidad, plmneadas con una perspecflva

:c1udad de

El caso niceo es el de Caracasg

bitantes, con el que's

l.as ca

71 mid pasajerob por’hbré,

entre

an 1a lznea pFlnczpal de éntiaaon En Wn.-mis

den constatar dl%erenc1a5 nmtorlaq Pntrp capac1dades de ‘Lna’

linea y- mtra. tstamoq an eFactm,

'rrnnte‘a dos tihos:
dexy

a)

cuentan con 9 Y lxneas rFschtlvamente,,

,cubrleron;el D" a la'm1tad de la ag]omerac1an y en al

segundm; se reduge or y cnncantraron en El centr de la capl-

Lal Fedﬁral

by Fedes blllnnales. en Sao Faulo, dpnqefeFé&ﬁivéﬁéﬁté Hu5a»

‘cierto equilibrio entre Ia ofertsa dé 1as lineas,nQﬁte/Sukfy @ .
Cmucho més

importante que la segunda. En Rio de Jan§1r0¥ lajpkiméra'unid

ste/opste. En Santiago, la linea 1, Lran versal.

los principales polos del centro, mientras gue Ia.segdnda @n
condiciones;neyﬁromofoﬁ,'%ue solamente un brote que‘Fﬁnciona
En\:andicianes_mihimas de operacidn . F1na1n9ntp en Laracaﬁ
la primeFa iinea atravesd la aglomeracion en su. eje lang1tud1

nal v . acabs daAser comnplemantada con una segunda.




Es preciso reconocer que los metros ccuparon un,lugar,minori

tarioc en la reparticidn modal de los desplézamientps‘en,lasl'

capitales y ciudades donde =llos ex 1sten,

siempré el autobis 21 gue obtuvm‘él pFlm@

SGin desestimar la importecia de lqs %raanerenc1as dal a

vil al metro, Fue pos1b1= rentrar Ja reFle 1én en tor

distribucidn mmdal 1nternd de lD: kranspurtes coiect1v05.

Fiando asi dp LFo & seis. enfr Buanos A1res v Me 1;@,,1a im

portancia:relativa del‘metrm cDrrespondlé altﬁesrclasésr

a) Con ménﬁs del 107 de la deanda de 105 tranaportas colect1

vos: Jas casos de R;a dp Jana1ru y,de=Bu”

”nDs Alres expresan u

tasg

metiros de Cai

blnn rrpc1=nf9, sin. que e'

despreciable’y més

en particular el del autoblis;
©) Con més del %0% de la demanda, sélo el

rece haber. reducido notoriamente &l lugér

autobis, aungue sigue prepondesrante tanto4a“niy91.dé.la aglo

meracisn, como dentro del DNFN'
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CUADRO 4

DISTRIBUGION DF. LA DEMANDA DIARIA
DE TRANSPORTE COLECTIVO

"

Aglomeracion  Metro Awobls Minibus Trenes Barcas Thanv. ()
& taxis trole *

México 35% 51% 11% ] 1} % 19%
San Pablo 12% 77% n 9% 0 2% 86%
Rio Janeiro % 1% 0 19% 3% - 29%
Bucnos Aires 6% 86% O 8% 0 0 25%.

Santiago 6% 84% n ] 0 0 18%
Caracas 11% 46% 43% 0O 0 0 47%

; ® Los % VP se utilizan como referencia, no incluidos en 12/ reparticién modal Tc.

f

SUENTE: Perlé Cohen Manuel, "La mode

: rnizacién de las ciudad

e e ades en México",

123



UMIDAD 5 "TRANSFORTE CONSUMO ENERGETICO. Y DRGQNIZACIDN DE L.AS

ACTIVIDQDES“ﬂ YENERGIA Y TRGNSPGRTE“

S.1 Transporte consumo energético y organizacis las actio
vidades. ..

1cohéuma enér

gar: en Mé e se baea en lo a:gu1ente: 7*

ar El consumm anal de Pnergla que utll:*a'
similar ml qun ut:l1"a La 1nduqts1a en +mdaq 5u'
pmrtanc1a~del transpmrte se pone de’ maanles;D

en 1984 fus de

pacian. an el‘cmnsumm final de energia gua,
F1.8% ¢ ’
by El transpﬁﬁte es utilizado por cési‘tddué

la Ecanmmia Kindustrias, escuelas, Etc). :

conjunto devéétiVidédps también sa eﬂpresé ln 1a dmmanda dé
‘blenes Y- SE;VIFIDS que representa & mas de la m1tad de estaq
sectares, ' ‘ . ‘
o) La signiFicacidﬁ del transporte»ée;deriQa dé‘§u'caéééidég'
para modificar la distapcia entreilugarés y-permitif l€ ihté
aracidn social en émbitﬁs geogrificos mas amplios. Tl

El transporte. ha peraitids valorar los recursos haﬁufalésfqge
provienasn de otros estados de la Fepublica meﬂicaﬁa o de
otros padises, propiciando la integracidn enire la ecbnomia’na'
cional v las inierna:ionales. De modo que al Ffacilitar el deé‘
plazamiento de gesntes v bienes hsa introducida desde siempre
un Factor de importacia capital en ia localizacidn de las ac

tividades hunanas y por lo tanto en la evolucisn en &l espa
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cip dellog grupos sociales.

Ermtre los diferentes prmuﬁsoa_En'l@s\c@alasﬂel.trangpmrtE'par

ticipa, destaca la industria, VA

S0 dE‘ r‘omunl mCIOﬁ ma:lv sim, EE’F

dics comu 1 telPVlSan..la radiotaleFoniay‘aL”téI
mwdzm Jnaust1tu3h1c pﬂra gl intercambio de pﬁddﬂcf ]

rigncias de persona a peErsona vy Pntla 105 lugaras

En el transporte influyen razones. hlafurlcas y proFundas' 2

ejemplo, la disposicidn concéntllca dpl drea met(opulltana de'

la Ciwdad de Mexico, de ]a red de vias de transpn)tes y la def,”

pendencia por carretera da BUS v;as Y. vmhzculosq para hace{‘

posible la . gran mayoria de lms mavimientos de'personas‘yfd

rarga, sefalan due la estructura del fransporte asta deaequl

librada; coms se entenderd, ello no es dtrlbuxbleva'lu

tructores de carrveteras, sino & 1ntereses qge.deﬁlende
convivencia dgel centralismo en las decisiones y 18 COncentra

cidgn de actividades.

5.2 "Ermgrgia vy transporte”

En particular en Méxica, s pr9v151ble que la prmﬂucclon dea
bienes no agricolas,; servicios y en téerminocs relatlvos =3} cuh'
sumMo se concentren en diFerentes_ciudades yYa que ampiazan a;"
construirse alderedor de la Ciudad de Me&xico, Buaﬂalajara;

Monterrsy, Tijuamna, Btc. Formalmente el Méwico del priéximo

AR e dr L N Tar 1N i S 4 W arant 3 e Ot ST e




siglo_seré’ﬁrband en el sentido de que el pur#entaje de la po

blacidn rural qena mucho menor gue el actual.

Fmsulfa mlarmantp que sd8lo en el &rea mptrmpo]lfana d&‘I

dad de MEVICO la planta vehicular astd const1tu;da s}
3 millnne de veh1cuios de los cuales EJ SOA sun~autdmmv1 =34
pr1vadas. el luA caminones y mut0c1c1~tas y el

&l ttansparte FDlFCthD JhL]HyEﬂdD los carfos del Metro 8y

tren llgFID. Fn nuestra cidad se rﬁallhan 22fmillane5~de-via

JPS/DPFSDna/dla con tiempos promedio de tkansportaclan que

llpqan a dlcan ar hasta 4 horas en transporte DUbllCD. De'hef

guirse con las tendencias, &n lo gue denominariamos la tasa

de motorizdacidn, sdlo 2n el drea metropolitana del D.F. . -para

2l aBo 2000 1a planta vehicular Se incrementaria a:mééﬂﬁéf£ ‘
millones de vehiculos, la gmnmracuon de viajes llegar a’a 44.
millones, sé triplicaria &l consumo de mnerg¢t1co" y la a:;
tual emisidn,dé:éantaminantes aumsntaria, por lo meﬂms én 30é:
Yo. sin tbmakrén'éuehta_la‘contaminac16n por ruido”ﬁ mtrasn
Metropolizacidn:‘prlmpro hay que distinguiv enfre las dos +DF'1

mas gue tiene el proceso réapido de urbanizacidn:-la~megaldpo

1i v la metropdli.

Megaldpoli.~ Es la regidn urbanizada'qué_cpntieﬁe en suoam
bito varias dress metrqpmlitanas 5‘Lafmegélopbiiza:idn repre
senta el crecimiento v redanidn (conurbacidn) de varias ciuda
tdes y/o metrépolis, deﬁtru de un conjunto espacial gue abarca
tanto las zonas rurales como wbanas. Cada wna de las ciuda
des principaies‘de éste conjuntofunciona come centro rector

para su espacio inmediato. La megaldpoli es por lo tanto una
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Forma urbana pnllruclear

Segun Hans. Hlumenfeld 1‘ mptrapall tlene las siguientes carac

teristicas:

a) combina el dominio central-y suministra el glusso de la

tsarvicioss

prcduéciﬁn,matéri liyd
) ﬁu‘pbbléc X
dustrialy.

) su perimet

fusly

) no oes una urbe

&)
) susg trabaxadmres tlenen un gran margen B La a ecczon’dei

enpleo y GCUpn:anu‘ ‘_*,’

Ademds la matrﬁpnlivestéffdrmada bagicaments pof»éjétfa'par

tes que son.

a) el compleio comeFcialiyv.de negoci

centricas

B) las zonas Lndustrlales Y +ab»1IEQicarrpspand1ent-q*

©) ura partp dpstlnada a la v:v1anda y Eerv1c1os in erentpsn

d) Espacios.: llbreq.'ﬂ

Los rrlterlos da 1nd1c=s numerlcus mas uqadms par

zona o arpa metropnlntana sOn:

a) Pumero denqldad dp lmq habltantes que v1ven eL 1l Are

urbanas que pued@ aer'varlable de nac10n a naclonq pEro la ci
fra mas aceptada og’ a partlr de an mlllan de hab1tnn tes

B dms tercaeras partcs dP ld pablac:bn ecanomlcdmenta activa
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rno trabaja en_el campo;k
c) cantidad de. valnr agreqado an el sertur 1ndustr1al.

d) un pmrcpntaJe mavmrltqrta de hab1fantms un 1abmran en al

sector ser VJ.C' IDS‘

@) una dlStaﬂCla P%pac:al espPC1r1ca hasta dohdefpekmita*el;

contacto constmnte con” ]a c1udad centraln

Actualmente La 7ona Metlmpolltanaidp, a Lludad de Méaicondcu:‘f,.

pa el primer»lugar en.el*munda" ‘e cunnto & numcrm v den 51iclad

En 19350 ocupaba

1990 ocup

Dr;mer lunar La. zona metrppolitana_i:

dad de Méxic -t;eng “u millones de nabitantes, can una

Ficié'tdtal_ 230 kms cuadrados de los clales’

pro 1madamente ‘pertenscen a la zona urbanar

-Unllel hm hecho un estudio sobre la -zona metrmpulltana de 1a

Ciudad'QE Méxica desde 1950 hasta 1970; este estudio esta he
‘ cﬁo deéaé-ié‘per-pectlva ecoligica demogréfica: haciendo uso
IQQ-lds'éiguientes indicadorés para defFinir las unidades péli
1,tic6—gamihiéﬁkativas que conforman la Zona Metrupmlitana der

la 1udad d= Méxicm ern sus diversas etapas:

g) la mayor palt@ de la poblacidén EFDHOmJCaantE act1va nm

frahaja &n e] CAMP O

'b) n1ve1‘de urbanizacidn, es decit que las gentes gue vivimos

~enla’ zonas urbanas somos la mayoria de la unidad territorri
&l considetradas;

o) existencia del valor agregado en- el sector de industrias

PR gyt




de tranformacidng’

i) taess de cre:imiento dE~la pmblacidn, tomanda. en cuenta el .

saldo neto pos1t1va dp la m1qrac10nn,_’

@) dzstanc1a Pntvn la rludad prtnc1pal‘de la unidad te

particiﬁar'
tral.

L& prlmela etapa va de de‘pr1nc1p'os de eate alﬂlD haata 19

cmncentrac1an de sUs habltdntes.

as’que . s0n:

v tiene obs Car

viven an - su g 10% aldmredores dp 1a c1udad"
centralizariﬁh
VO en el cpnt ﬁuélen‘ia'peFiFeria de la ciudad- en el se

gundo ae dlu es.ab]ec1men+a de lag Func1mm05 p011t1casn~

n7rtrat1vaq y CoOmars 1a1555 gqua dieron el Drlgen a lcs‘cpntroq

romprclales v dp n@qmc:msu

La ;equnda @tapa de 1930 a . 19u0 Fue una de las mas zmpor‘an

tes para el desarro1lo falc) la mptrdpullq en 5u prlmar
se acentuaron 105 procesos. de- cnncantrac1un Yy centrallharlon‘
FLEF O impulsadu5 pqr'la generacian‘de ingtltucianes‘Federa
les imparfantesg asi';oma pat la& creacidn. de comun1cac1ﬁn 16
tréurhanas que ¢aQDrgcieron 1 nuevo proceso; la 51qulentr dé‘
cada se caractpr: =6 por la descentralizacidn de-las funciunes‘
comerciales hacia el sur de la ciudad v la descoﬁ;énfré&fdﬁ,'
de sus habitantes hacia el sur v sureste del h,Fn Y empezd?ié
industrializacidén intensiva en la zona norte.

La htercera stapa va de 1950 a 1970 en qué se repasaron los 14
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mit@s dPi D.YF.H para penetrar an: el Eﬁtada d@ Me:icm. duran 
te la prlmera uucada se desarrollo la 1ndu5tr1a11*aclon ern.

los munlrlplms cont:gums al NDFtF del D Fu'Pn EI EStmdD de Mé*f

Hico y sa desar:alla 1a e pan 1an de la v1v1enda hac1a sur'

n1c1p1ns cercanos ml D F..q

ters 1ar1ns

(los: sprv1c1os) e"perlmentan un aumento (=]

a la absurc10n del mmpleo. ;

Para 1980 lg qnper+1cze urbnna tatal de la Zona M

llegd a qer'de 11L14.97 kms cuadradmﬁ,(as-dec1

respecto a 197U
En 198” la zona mpfropolluana Pstaba {azmada paf‘lb delagac1a",
nes el DJF y 105 s1gu1@ntes mun1c1p105 del quadm de. Me Icp.v
Hud egued luean, Naucalpans Netzahualcéymtl,‘Tlanepantla, Atenco |
Coacaleo, Cuatitian’déiﬁamako Rutio, Cuat;tién4lzcalli, Tulti
t1Anm, Chimalhﬁaé§n,‘5£atépec, La Fax, Atizapan de Zafagng;
Chalco, Chinconcuac, Chicoloapan, Ixtapaluca, Nic&lésbéo@e- 

ro, Tecamac, Tescoco y Chiautla.s

Fresupussto, en 1985 sefald que la inna Metropai‘tana

Civdad de México incluve el D.F., 53

Mé&wico y un Municipio de Hidalgo.
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“La relacisn Entre,urbanizéqidn—ihdustriaiizacidn” Hay diFi

zacidn.'nmbldo a SL'

particidn d
an &) tarv1tor1n.

Si arpntuamos qum el procosm e ufbanl acidn.’en*tanto'Suﬁgif"

miento, rreclmlento y aumentn de 105 nucleas da poblaclan can,

cantrados en wun tarrltorla y :aracter‘ zado por una Farma dE'

vida wrbana, se inicia a:part1r del surq:mlentm de unﬁ c1udad

as importants tomar en cuenta los factores gue dier

a estd. Begun el pianteamiento de GBordon Dhildég quien ha si-

do ampliamente aceptado, la existencia dafléfUFEE‘se_entlendéi -
por 1aivériable del deaarrollq tecnmlﬁgi;d,ylm qup provaca la
produccidsn de un excedents en loshprbﬁuﬁﬁds cue pFQVIEnEn del
campo v por la btransformacion de lasurélaciones sociales, gue
dieran lugar & la existencia de gkupﬁé que pudieron apropiar

se dicho excedente, desligdndose de las tareas del campa.bné'
cid la ciudad donde la arganizacidn social se volvid mds di
ficil debido & la division social del trabajo v . a la Estrati

Ficacidn social.
A pasar de la importancia que ha tenido la tgcnologié‘paraval

desarrollo del urbanismo, estamos de- acuerdo con 1p'qua cijo
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Castells: loé Factoraes econtmicos v el progresﬁ tecnoldgicq

desempegarbn un papel fundasmental a la hora de establecer’ la -
conFiguFa;idn y’el significado. dal egpacion Faro aste papei =
viene détefminadm, al lgUml que la ocmnom:a Yy la tecnclog;af
prépiamenﬁé'dichas, por el proceso socialsa tﬁavés
1a humanidad'se apropid{dél*egpacio;y de1 tiemﬁb

nlqanJ:ac1an goc1a1, a la que 58 OpuUso s1n cesar

cion dp nnevas leores y 91 ‘nacimiento de nuevos 1nterpses sm'fﬂ

ciales. Defesta anera“también g8 concuerda con lojque leo.

[TYNR——. gmbn#@'me 1a cdmp1@jidad social se ha desarrollado .y

difundido éh la thto|1a. Las formas de urbanismo han apareci

do me cladasbran arf;cula% tales como la Drganl ac10n csta
tal, la desiQUaldad social, =1 aumanto}del‘al¥abétismm v los
avances en 1% manipulacidn de la energié.éi(vaaFmeﬁ Icazuria
ga, "'la metrapéiizaciﬁn er la Eiudad:dé M 1cn en l1a ins tala

cign industrial" editado por el Colegia de Mm JCD pn 1992

De acuerdd con lo gue sefald Harvey: el,urbanlsmm»esﬁuna‘FOﬂs"'w

Mma, wn modo de vida cimentado en 1a d1v1510n del trabaJD y “en-
una ordenacidn Jpra:qu1ra de las act1v1dades cahernnte. &n ii
neas generales, con &l modo de producc:on dom1nante._Perm al
igual que cualoguier otra mema :Dclal. el urbanlsmm puede dar
una multiplicidad considerable de formas denbra de ur modo de
prwdurc10n dominante, mientras gque podamos anantrar Farmas
semejantes en diversos modos de produccidn. Sin émhaﬁgm pars
ce raronable creer que un modo de produccidn duminaﬁte esté

caracterizade por una cierta homogeneidad en la forma constru

iida de la wrhe,




tonqldera que e] wrbanismo también comprendido como la histo
tia del sistama de ciudades dentro de las cuales, entre las
cuales v alrededor de las cuales circula el’ex:edénte. S ?ue-
adaptandm a las condicionss propias de- cada épora Furmando un
miemplo carateristico a las que, debido a las innovaciones
tecnoligicas por Ejemplmq 0. procesos de transFmrmaciﬁn en-la,
politica econamJVa s&- ha 1do .ﬁpandiendo, debido a»tres'raza
nes que san:’ la circulacidn de excedernte; los nodos ae‘iﬁté :ix

ora c10n 9cnnbm1ca (fEFIPIQleadq redigtribucidon e 1ntexcamb1uu

de merrado) ld m)manxgac10n gspacial que se derivdé dpslas

otros dos. Y dlcm que el lapitallamn ha proporc1mnada una

Fueroa expansinnista inberente y en este sistema,ecmngmicoita

racterizado por el mercado, la ciudad ancioﬁai&émd?uﬁfceﬁtrb
generativo, alrededor del cual se generﬁlun~éépaéidyeFectiyo
el que se exbtraen crecientes canﬁidaaeé‘dei ﬁiuépfoductﬁ;,
Barza considerd que para’aclarar la ' relacisn entre industria
lizacidn v urban1 actun g5 necesario partir de un estudio bis
térico de la rela::mn ganaral entre el modo de prmduﬁcidn»y
2l proceso de»urbaﬁizacidn; hizo wun. vrepaso, en Forma,rgauhida 
de la correlacidn histoérica entre ambos % Estableciﬁfléébgi
guientes etapas: &) produccidn primitiva sinzurbanizatién;

b)) urbanizacicn esclavista'tributarié; c).&rbaﬁizaciﬁﬁiﬁéudal
comercialy o) ufban a;zﬁn 1nduqtr1 1 uap1ta11af e)'urbani
zacidn industrial SDcialista. bStn U1t1Md no 85 una etapa gﬁb
secusnte, sinn gue existia'cmn la urbanizacidn industrialrcé
pitalista vy aunque =e parscen cuantitativamente, son diFeren ‘

tas =n tErmines cualitativos en cuanto & la intervencidn esta




tal en 1a planificacidn del dessrrolle industrial, que se di®’

hasta antes de los grandss problemas sucedidos en las nacio

nes socialistas de Euwropa.

"8 concEntracidn urbano~indu5trial“bajoj1a7idgica'dél )

ma capitalista".'Harvey considerd qUéxindudaﬁIeﬁenféfexi5£i&

L ntmero important dp prncescs smrlalev quw dctuarmn de +or

ma 1ndeppnd1ente de lan Fm -mas ‘gpac1aleq Y 10@ plmcesos.ao

ciales se hallan &n cuﬁtint nteracc10nn Es 1necesariamente'rﬁ

ingenuo cr@er en ternlncq’da slmple& rplac:mnes causales en

tre +Drmas espac1mles y prncesos soczales, El 51stnma es mu '.f”

cho - més d]FlCll.
Ambos elehantns cel prublemavse hailan ine trlc'bl

terrelacionados.

Ambos planteamlentas d@ben d

v olos abJetuaq el espﬂcvo ddquler, “
un wlgn1+1cada SDCJal qun asU Ve thIuyﬁ =23
DFGdﬁlZaFIOH entre 105 seres humanosq~'

de sUs FeCUrsos.

El espacio, como producto social, ;u ',spec1r1cado por-'

lacion definida entre las diversas 1nsranc1as de unq 9 qu&t&
ra social: la econdmica, la leitiCaﬁ‘la‘idémldgica V”la‘cﬁ.'v
yvuntura de las relaciones smrlalar que requltaron de e)la.,él
espacid ha sido una covuntura h;storzca v forma 50c1a1 que re
cibid =u sentide de los preocesns sociales gue Fueran eupues‘

tos & traves suyo. El smspacio Fue susceptible de producir, an
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Forma reciproca, erectos especificos subre 105 Dﬁrbﬁ campos-

de la :dyuhtUwa socialq debido & la Fhrma partxquar'da aFtl—u

'cu]acmén “de. las 1ntanc1ar @sfructur
L& cuncentrac1dn‘urbana h1 51do una

do e praducc1ﬂn caplfal)sta- ésta h tenido leeranrlas En

tre,tas mlsnaq soc1edad95 raplta115fas, segun haya 1da su ar'g

t1ru1ac10n nl 51stema ccan0m1co mund1a1. Ademnas estamos de a

cuerdo con barnn qulén d1Ja que la tendenCJa hacia la alta

roncnntra51an en eln‘ Ilamo ne resultd anicamente de re’

qu9(1m19ntﬂa dp su Forma guondmica, sSino gue fue r&lacionadé‘
Fatrwchamﬁnte can las caracteristicas geograficas y los fend.
menos sacialés.15i bien el ser tumano ha 1n+lulda subre la ra
turaleza, éstd cmndlrlonn &n Fmrma 1mnartanta Pl proceso pra
ductivoiy eyssp(a(:1«3.1me=3ntnae;1 sy distribucitn geogra¥1ca. e obtu
v un complpja ptucpqm dlalpctzcm Pntre la estructura 5Dc1a]
v la del medlo amblenteg que +ue prerl a0 considerar en . su unl
dad paré comprender 1a %mrma e qne las arthldmdes econéml
cas Y su poblac1an =¥ dlStr)bHVFrDh en al terr1tmr10L
Castells plante& de’Forma hipotética el hecho de gues &l mé:
nos 1o gus cbncernia al estado monopolista del mddd dE'bFCdUC
cién capitalisté, les Gltimos procesps relativos a 1a.gesfién
v a la c:trulacwon dal capital fusron caracterizadas por su
deslmcalizacién, por suU movimiento & sscala muwndial. Se tratév
desde la mDv11L~1c1on tendenc1al dal espacio en cuanto a Fuen
te de esnpc1F1c1dad, En tantu que el tiempo, contradictoria
vmente, dev1mne cada ver mas central el procesn, dividiéndolo

En'mperacimnes Especiﬁlcasg seguan la velocidad diferencial de’




realizacibn. Ya sefalaba entorces la deslocalizacidn de los

prccesos}dE_Fhfmaciﬁn v girculacidn del capital.
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UNIDAD'eiﬁTRémsPaRTE COLECTIVO EN LA ZMCM. "

-ansportes,

tes. ' 5

auﬁntfa
dividu%l
1as‘F5rm55~maynrita
smn‘pkiyadé

En este-cont

pales car:
nas desde

tualidad.

7hod

5610 el 10.

by A pesé},
bre todo déJ
porte uPbaan
vily, estn nm se 1cgr0' el hechn mas

cidn contxnua del parque vehlcula

dad, con el creczmlentu abeo]utu y




las partlcula es y el aumenta sin precedentes de lms ta 15 co

mayor proporcisn éfVlajes‘chbre‘ehflana;tuél1dad'en:el\b.r,
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v &L Zona tdhqrbaqé‘del Estado de México. . -

Las ‘consecuentias de’ @sta expansifin son. muchas:y de gran im

n”équaIief‘

do al us
en su. di

nado . med

bano del Valle de Mex
son‘dé:baja,éaﬁécidaéf}:Su Qi
Cidnh, enuég 5§¢éé{§&$éimnes
asi_ca&o dé tEé£ng los pasa

nidades‘dé;tﬁéﬁépa Pt of =1

digron a-conocer

principaieé}'




de ch&a ‘ter

tranqukt‘”

centrarse én el espaci

ma demanda, entre 1as. 6100y las §3100 horas

s s e S o




jes gue se hacanm,7,sbn para dirigiréejal‘trabajolo.1a gscuex

la, asigqismo, &

&) En‘rér (

tuaron lossE9

cidn es-laisigad

transﬁofféd

108 médlos“dé“transporfe,

e atéﬁdidas,étddésfellas con - -pohl&cidn

‘Iztapalapa, Alvaro Obregdn,
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escasas recurams y pagan el EPFVJCIO mds caro de la rzudad,

o La CUEStlQ ' ?YK  ”f ;‘““ i6n. dmblenta] tanb1en Forma

parte de-la‘;mhci‘hdi que smbre 14 problemmtlca tlenen 1as

autbfidé
quiers

cular,

mo en volumen,tota

De este diadndéﬁicovseldEFivahvdiFeréhtes ropuestas de: pla

neaciﬁn'y»ﬁrag ama51mn del transpa & net upol’tano que ‘@n

essncila p]antpanu
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al Priorizar 1a atenc10n a la transportac:an popular',recube

[=Tals ! pmra este Fln los tran_portes-que’son P opi dad del

bierno capltal nDn,aQ1 la

zohas del menor Tlngtesp

to EL Metro se desarrollar

co: fortalecer

treneé r dlales gue cnnerten el D. F.

d) En,tantu, la pal;tlca de v1a11dad 

te, eVitath 1a ampliacidn de la thraaéﬁ
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va a los automdviles, mediante una Selecc1on cu1dad05a de prD

yectoé. baJo el DbJEthD de i halanceanda complementanda,

la Pstructura v1a1.;a traves devlal term nation:de

ba

ja vctacidn“eﬁ 1988. son 1nd1cat1va5'de estaisituaciaé va1a

mente. no: esta de mar dec1r10. eqta 1ntenc1 n polltlca no‘se

rife con los objetlvas de atenc16n suclal.
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En seguhdoiiuéar':llama 1a atenc16n el v1rdJe que resalta los

para 1a tnma de dec151ones en esta materla"

na |ed de MetrmAdP 1u8 Lm-_=.1 cuya 1mngltud qupera la

tal de las Metros En Dperac10n i stentes en Amerlca Lat na.f
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4.2 "Metropolizacidén v transporte masivot  la experiencia mexi

cana”

Genera]mente 1a =f pans1on urbana ha SldD =X plicada en funtidn

cesos mas espec;rlcms paro que"en.ei caso, .d

't'enen

dades,

Sinicasr

bana. -

'Paﬁavla sociedadimex

me @l dernnln pprd1dan

nue del FIER,

1a ca;da'dEvar 1

,ntentados duJ
rante EStE per;odo,

b) El1 segundu'ﬁagtor’éé 1a&ékpahsidﬁ7deu

‘transporte.masive,
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cmlectlvns y autobuses suburbanos. Mlentras el gablerno mexi -

faria aud
que tra

druplica

@l total
transhbktados:
un‘EBZ
la Félt
tivo ﬁél
rencia$ 
relagibh)

faria. .

“sélalen sus terminales en



Zarago"a,<Aerchertbq Moctp"uma. Lhapultepcc y Tacubaya de la

llnea,iﬁ ]n7u7 700 pasajeros ‘en las estac ones tevmlnales,

Forzamiéﬁt
consecQéhf'
se ha CDH?
entﬁe.iQSE

=1 w] ai-suel

1a FStaClOn San Léva o de la l1nsa l.del” Met (= y a51 m1smo Lo
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hacen los. autoblses de propiedadbdel'gobigrno>del Estado. de

Mexico, aungue Bn mendr meEdida, Ciertamente este caudal . de o

ferta de transporte ‘colective con base en taxis colectivos 'y

da purglas propuestas:

*,no,

de rapldp : eF1c1enc1a y baJD costo de erte tlpo de transpor’
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te masivo no contaminante. Con ello se absorberd parte. impor’

tante del Eﬁecimientq'dé‘la.poblaqiﬁn'éhfégta'iqﬁa quéﬁvenfel

ano. 2, 000

6.3 “El us

Mexico, ‘dada

gran mayor

Las zonas Fndist

tos de lé‘dlase

milagro econdmico de’

Fara gquienes vivian' cerca, &l transporte. no’ constituia un gra
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vea prablemaq 51n embarguq pard muchns de 10% mas de 600 m:l

habztanthyque-en'197H vxvlan en NPtaahualcuyntl. alrorlente

de la c;udad, las v1ajes hac1a el trwbajo 51gn1F1c1ban un.tr“

ciudad. -

Asi

los costos:econdmico

chuca Y

la rludad 51gue

los usuarigs.de

estos costos

Sin embargo,’

el area metropolltana" se encantra que el VJage pFDdelD ara
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de 52 minutos..

SorprendentéMQnté@ al trabajdr en 1979 entre los hagares ds’

1rreailares de la periFerla deflavC1udadm 

seis aSéﬁtamientbq,

Ademés,f

trabajamo

LR IE DTS FICU -V S IOE ST SR 3




surgimiento de un sistema de transporte gue llevd a los traba
Jadores de las coloniasrpopulares de la,perifekia‘hacigvlastf

zonas fabriles.

8in embargo, no fué si

y CON mayor

darfilospfia sigue

1,¢é/pfiVadd

Fihalménte,'eéta

aungue Feciertemen

neasisn ﬁéi transporte haciaisist
tado ha dado un. trato en ex

A continuacion esf@diéremo

desempefado

que - las mayores distancias

récarre 18 poblacisn de menores ingFesos,

4y6riéahogbged pagar-este medio de trans

fectivamente se encuentra excluida. =
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Ademds,  la impartancia de e5to5'madias de transpaorte de- baja

capacidadféSimuchd m§ymk Sy traer unactercera

parte ﬁeﬁié~'

nterveniv:

nsppirte colectivo masivo el efectc

litica guberpamental’ favorecia al sector privado.
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Antes de %ines;de las anos spsentau el 5ig tama da transparte

de la Cludad de Mewlcm sn dESm. olln de manera mas blen adhor

Fior avla revolucidn

blemas: primer

Centro Histdrico.

A pesar de que.se inagurd’a Fines de’los.ados.sesenta, el ne
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o rpalmente nm camenhd a descmpenar su verdadero papel sino.

haata prlﬁ:lploq de Ja decada de IQBUK

mpio, silencioso,
rapido,

En 1978,

tadus‘y‘éctUalﬁE’t?.ﬁﬁ '4d centévbs:.

En térmihas-realesﬁéigue ostandn alFEdEdDF de c1nco centavas

de délar vy avin qua Fuertementp snb51d1ado. Qctualmente tam‘




bign puedé adqqirifse‘él,bbleﬁofmaltiplehutilizahlévademas en

campaﬁa,

el pres1denfp Sallnas SEnalo,que 1

'Nd'oﬁsﬁanfé'la~po‘ t;;aldeifkénsbﬁ te del

VVté’plégéﬁa‘d “LhébnSistanéiESﬂ

fPar EJemplo, tantu 105 Plsmentos pub11 o5 conniprivados del

51stema y 1as inmensas 1nver=10nas en. pav1'entac16

amente sub51d1ados por el rertu del pa;s e tééur
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s0S5 ¢1scales Y aproplac1un@s pr1v1legladar para 21 Dy F.

prmpbrdid
La cohsék
mid aprbﬁi
comparaci
ﬁunqﬁé'EI

‘te con el

 Fuhdamehta

vdeyanerslan de suU mompnto.u-

el D.F.vhavévifadnfe‘

7

”No mbstanteq

amente reduc1das derlvadas de los baJaF pfec:os del

; cambustlble sean laa razones pr1n51pales.g'
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Las cmnsnderac1one5 dp ‘los bajos n1vales de’ cumnd1dad y 105

a1t05 costms’quclaiesrrelacnunados con los v1ajes en 105 sig:

temas puhlzrcs nm ‘ha

actual pc
Af0S.
Se

oe

IR SRR



contexto reglonal y de prutec:lmn de Elementos rnmpanentEb dE

dernizadﬁr baqado ans la amp51ac1on del M

converslon de} organzsma (198 1988)

Sirveicmmm
entre 19821‘

;nDs Feales

{baqo en 14,74_ Lo anterior &1gn1F:c0 que 105 trabajadareq




del metra: mov1eron »BZ &g pasajeﬁos en 1985;‘reépectqaa 1982

pera reclbl@ndo un~pagm m@nur en 105 anus 51gu1entes'

FOoparT e
vos se

que laf

&)

nismos:
o) Inrorpmr
tlatarse en forma-d‘vid1da

a) Fartlrvde aufént1cms planFs‘znteg ales de

no y. de transpnrt=-7,' 

) Elevar la e+1c1enc1a de ]ms:arganlqmas p blitos: Y prlvadoaa

erStudGVPE del servicio 1ncrementando su pruductlvidad;
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g) Concehirse &n forma metropolitana, regional vy plénteérsav'

TComo pérspectiva'a larga plazo‘f

) Dasalenrarneihuso del automqv11 partxcula
i) Elevar'la EF]ETFHCln de las unldade

partlcular las que prectan serv1c1o

BUS eFectus amblentaips-'

37
”}gestlan,‘v1g1lanq;a e
(59
1) g “ii L JntEFVﬁﬁC10h dF ot 08 agentesJUﬁbanns,

bre'tqdo“del sectmrvsqcial, perg mantenlenda una:

estacidn directa de modos

a gubernamentaly ‘ifcluso en 1a7pr

% rutaé“prihc pé}

modernizacidn de

Tratar dEl:transpbrﬁé
mundo, implica de
cas. Una ‘gra

ecpnqm;¢ R,

NICOS,

mptrapoll.i

Es un hscho que la capatul de Mé

teca, con masrde'&bo afios’ de B 1stencié continia siends, Jum.
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to con su Lona cunurbada, por lo menos durante todo el ptd j3ed
mo Slng segulré szendm eJ prlnc1pa1 cpntra dE act1v1dades def

Mexicos

ras }épvdé
llan'éﬁﬁ
Cuegﬁéy:'
Comd'éucede an
ningmaemome toing

tentaf

e ias crlqzs‘ 51tuac10nes hokmé‘g

co & 1ntentar‘dar

S0 los hecho" empe¢aqu o praylm q'a hacerge para motlvar un~

desarrollo.arménlco Y actual del asuntn en el transporte.
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En las urbgslqueitiehEU'mééxdé’1@0 mil habitantes, el 727% via

géajérus’y{sd;bféi'zex usa el

tienen mds

Algunas;dé

tualizacig

desarr@}lo‘ =}

detengén“

metrnpdii

t) Establgc
administﬁg

colectivo

Pasajerﬁsisobéeﬁéi'tFéhébqr#éfde carga
(= Reviéidn y;ad‘Eu§¢iﬁnadé{1a 1ey

pal para ﬁm%déf con;nitidézfar

curren:ia; mecahismbérdehggpi

macidn, operacidgny Finahciamiéht6~




te urbanaq

o) Impulso dPFlnlklvo a las npcxones'devtransportafldn de me

vialidaq

Crea:i&n ul
£M,

noymativa;
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&:b Transporte urbandn_

cuelas del.pensamiento historico,

10 a nivel de' ohservador

bign porque i

tan las demés..
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6.7 "Y el tra1sﬁmrte‘UHbaﬁb~Lcde pagar Lo?"

El reto delftransporte urbmno en NEYICD. en;ibs pfoxihqsgaﬁDSv‘

es impreslona ter la poblac1nn tandE A cony

1nedependlent mentp dn

Asi‘en 1988.

‘de lmq 8

o2

su'usu en la,tula'da dec'si@ 5]

FPctan ¥ aFecta

entrando d1rectampnte ‘e . mate &y

‘Fn spgundo lugar,

‘superar»el”esquem slmplzgta pasajeros/autor1dades
:En dlﬁerentes mati-opolis mcc1denta]e5 sus cDmunidadesihan‘lle

gado al comin acuerdo de sufragar colertlvamente 168 requer'“
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mentos del transporté colectivo, mientras-gravan el Usuidelv

auto mov11..

&%azdheg,pakvlas

tiples:
teEs:

nar sdlc

tas obras, donde las capltales come clal

servicio realicen aportes mas qustanclales ra que doblmm@nte

se benefician; donde las’ cununldades de base t(ar'r'ltm"al1 ccn
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en el cmnsenson hagun apmrtes pDr V1as F:scale& y

Fundamento

snb#avt*dﬁﬁ" 'llcm apartes s:n olv1dar'ellcf'

de su pes

las -invers
El‘suﬁs dir
Financiam
FetiﬂaF‘ha 1a
de B & 10
Foe id qu‘

implica un eostorde

BOr

neas, Frecursns



merciales; autorldades y otcan1~ac1ones sac1aleg

bajo y ésta ultima:

por nivel, :ninet na prmduccxonw numeﬂo:d

consume real entesla Fuer*a dm trabaJo.'

)nmed1ata§ de 1a reproducc1an de la Fuev*a dE‘tFabéJquué'CDn’
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[T T T T ke o S T

SLME .

En cuarto 1ugar‘ 1a producc10n produce Jaq candlc;ones =0c1a

les de la reprmducc10n de la Fuer ﬁzde‘tra{

terlorment
reprodu;c;
La primékéw
damenteF 
por las re
plicaciﬁﬁ,de
tensidqidél
prmducé{dpfde
gar-coﬁéumid@

de trabajo.

La segunda); Cpor el contrario, enhace

subjetive, 18 conc éhc-a,defiainécesidadfdel“mdda especifica,

c1nn mercantll"*

daminias- el pr mera es el cde la c1 cu)

gunda es el dum nlm qup can51erne a las practlca estataIQS,

£n Cuanto al autumav11N Bl usc no lethlCO un ahmrrm a@n tlem
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po y-cansancio diferenfe de los otrositransportes; en razdn

del aumento’ de: p.cinculacidny.?
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MEXICO: UNA MEGACIH! UDAD
CUADRO 5

TIPOS DE VIAJES DIARIOS REALIZADOS EN EL AREA METROPOLITANA
DE LA CIUDAD DE MEXico, 1983

Medias de transporte Nidmero totl de vidjes Viajes veliculares (%)
1. Metro! 6515616 29.08
2. A pie? 6 104 626 -
3. Autobiis urbano? 6821759 2598
4. Automévil privado 4267818 19.04
S. Autobus suburbano - 3147929 14.04
6. Taxi colectivo 1838715 8.20
" 7. Trolebis 280614 125
8. Autobiis escolar . 191612 0.85
/ 9. Taxi comiin 154 802 0.69
10. Bicicleta 90 929 0.4
11, Tranvia 59035 0.26
12, Vagoneta 29 158 0.13
‘13, Motocicleta 15 498 0.0?
Total 28518 208 100.00

FuENTE: Adaptado de Lizt Moemdoza (1988:226).
Vincluye transbordos dentro del sistema.
2 Viajes de mis de 500 metros 0 5 minutos de duracicn,

FUENTE: M. Ward Peter, "México: una megaciudad", péginal3s .
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CUADRC 6

TIEMPO Y COSTO DEL TRANSPORTE HACIA EL TRAGAIO POR JEFES DE FAMILIA EN LOS ASENTAMIENTOS IRREGULARES
DE LA CIUDAD DE MEXICO, 1979

Santo Jardines de
Isidro Fabela  El Sol Domingo Tepeyac Liberales Chaima

f (%) (%) (%) (%) (%) (%) Nimeraioiul
Principol medio de transporte R L : o :
A pie 15 s 13 12 13 4 11 (50)

Autoblis 44 65 25 9 51 (235) o
Pesero y autobs! 13 1 4 2 7. (3

" Metroy oiro? 3 s T3 (62
Oro? 2 - 17 18 (84)
(Nim. total) (100) 3y (462)

: Tiempo requerido para

| el vigje de regreso

*% 1 hora o menos 52 19 50 33 51 33 40 (178)

! 61.120 min, 29 32 29 36 39 45 34 Qs

)S Mis de 121 min. 19 49 21 3 10 22 26 (116)

} (Nmn.lotal) (94) (79) (88) (75) (51) (58) (445)

i

H

!

i

| Ziempo promedio del vigje

'de regreso (min.) 86 141 93 . 116 78 108 104

l
Costo promedio de! viaje
de regreso (pesos) 12 10 12 . 10 1t 9 11

FuenTe: Encuesta del asentamicnto, Estudio PIKLU, consultar Gilbert y Ward (1985).

! Incluye un nimero reducido de personas que sélo toman peseros (taxis cole :uvos) Esta proporcmn debe de haberse mcremenudo ligeramente
duranie la Gltima década ya que la red de peseros se ha ampliado y se ha vuelto megot or izada ¢ integrada a las nutas 1 ias del Metro,

2 El Mewo o una combinacicn de Metro y otros medios de porte. (Lib cerca de [a Estacion Obscrvnono del Mevo.)

¥ Jncluye automévil privado y otras combinaciones no identificadas.

4 El salario minimo promedio en la ciudad de México a principios de 1979 era de $138.00. La mayoria de los jefes de familia ganaba un poco
mas: aproximadamenie 15% amiba del minimo, en promedio (Gilbert y Ward, 1985:106-107). A fines de 1978, la tasa de cambio del dolar era de
5228,

FUENTE: M. Ward Peter, "México: México una megaciudad”, pigina 140.
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CUADRO '| 2
EVOLUCION DE LOS MEDIOS DE TRANSPORTE DE BAJA CAPACIDAD EN COMPARACION CON LOS DE ALTA CAPACIDAD

’ |

/ ’ |\Porceniaje del toral de viajes
1966 972 7% j983 1985

Vehiculos de baja capacidad (texis, !
colectivos y automéviles privados)! 10.7 3L 323 321 290
Transporte de iita capacidad (Metro, :
autobuses, trolebuses y tranvias)? 89.3 66.6 65.5 67.2 540
Otros? 19 23 0.7 17.0

Fuents: Cuadro sdaptado de otro en Navarro Benitez (1989:33).
! Incluye taxis colectivos en rutas fijas,
2 Sdlo autobuses de Ruta 100 y oiras empresas estatales, '
3 Incluys taxis temporales sin intinerarios fijos y autob burb perados por el sector privado.

i

1
‘M. Ward Peter, "México:una megaciudad“\. pagina 148.
\
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cALLA DE ORIGEN

-~ mnaeew-  wLW”

o CUADRO '8

VIAJES DIARIOS POR TIPO DE TRANSPORTE

- ) ’ Niimero (miles) y porcensaje del total de viajes
‘ 1971 1975 1980 1986 (2000) (estimados)
. % % % ) %
Autobuses! 6209 536 7414 505 8749 492 9300 423 16800 .-.473 .
Meiro ) 901 7.7 1510 103 2098 1.8 6315 290 7210 200
(distancia en km) (39.9) (41.4) (46.2) (114.9) (240)
Servicio eléctrico 547 607 700 2700
(trolebuses y tranvias) ) 4.7 ° 665 4.5 34 31 7.6
“Taxis colectivos n 3.0 438 30
Tt . 2392 126 2300 105 2500 7.1
Taxis privados 1061 90 1261 9.0
Automdviles privados 2206 190 2880 19.6 3532 198 5500 250 6400 18.0
Otros medios 300 2.6 360 2.5 423 24 - - - -
f Fuewts: Adapiado de Navarro Benitez (1988b:46; 1989:34)

" incluye y
3 lncluye uxisy coleclivos en los municipios del Estado de México; también “otros™ a partir de 1986,

M. Ward Peter, "México: una megaciuddad", pigina 150.
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UNIDAD 7. LITICAS EN LA CIUDAD: UE:E«ANISMD:. DESARROLLD ECOND

MICO LOGAL, DESIGUALDAD SDCIAL Y FARTICIFACION POFULAR; LA SE

CRETARIA ONES 'Y TRANSFOFR

7.1 Fol

local, \

cim;én£Q k
Fortuna,
tu@b?%ﬂ

ilas,ﬁhév 5

,e'iﬁfééfac;pn
' jLLa~chtuFé“f'fa anméﬁ
’ﬂfhédﬁaé?baka1Dfﬁéﬁafiié.;»
"'uFbéniéaf ;§5 egﬁécibé:'

o quipahientos basicos. éhbra'gﬁistefla pridridad

bre urhés hechas,'a'mal1Heéﬁés:‘récthEﬁsidnfd“f
;traleé‘para hacerlasf}o'ﬁéé pbiﬁValeﬁtés'Yﬁétvgct1 ASy
lifacidn'de las zonas,degradadas,,inféQEacfdbfdé~las
L , . : LR

S parte no de un plan general Formalizado,isina‘de unos es
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1dé uHa'é1ahuFada EStratégia'

quemas y DhjEthGS prlq&ipalésq

dad) . a Fac Titar

estétcaménte valida"{biéﬁ'ppﬂque cumpl

nas pf::rtv.uarlevss.l grandes @qu1pam19ntos CthuFal -

costas, o de prcfecc1nn de mcntanas o bmsqLES  EtC deben ser
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compatibles, o.méde*dichDgfdeEEﬁ‘eétat hechos también como o

L&) sihayicrecis as ‘actividades, de las ‘funciones,

pero nbihé'Ia-pbblaciﬁh7q08tia habita, cbmoaactUar?} by si
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hay cambln da la‘poblac1on que la hablta‘ hay qup verlFJcar

ue‘oiros vengan,,“

'los qah ernas localesn éstos son

didas especlales admptadas y hechab de Forma centh\llkada p0r¢7 “

la admln15trac1an del estada.'El deter1aro de dEF1n1c1ones y:

Fo:mulac1one5 de pnl;t]cab pconom1cas :Jmentadaq an la qecta A

FJall"ac1bn de 105 e%t:mulas. Las consecuenc1as de tado o den

516n que 1mnuso la cercan:a de la admlnlqtrdrlén ]Dcal.
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Es neresar1o campletdr 1a red Fundamental dm serv1c105 socia

les cmn una polltnca/lmaglnat1Vd que cnmb1n9 dos clases de ac,v

tuac1on.

al Frmgramas

& cambis’ se re+uer”a 1aﬁd1rpcc1on pulatlca el cnntrol sa

cial demncratlca en la qeqtlon de laq_serv1c1ns soclales Y SE
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llevan a cabo prmarwmas pEFlDleDb de saneamlpnto de la gcs

tlan. que &R der

n en luq cantrnl&s VPFlFlCQdDFES de la Pfl‘,

ciercia. ECDH miCa

72 “ééélamegtqs de il

pioy

en el D1ar10 Dfltlal 967..Este decrpta man:.

ciona en SUApﬂlmEﬁ

te Lolsctlva (STD
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en qeneral._

Artmcula‘. 91 trabaja dlario del persdnalrdei{STCQnésegura

tar can su

pmrmlﬁm dp Tas

dear Pstab]ecer

nas vy dE-carga en nener‘al. par“a paner en SEFV]CID VF‘thL(l(‘JS

destinadas‘ayl

Articulo 7: Ias rancesvones O permisos 1nd1cados pueden @ pe

183
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' anaa +1s:cas a murales. con E rluslun da aquellas

dirse a per

smciedadééf ‘a S 2B y: ,Fsenten los capltales pur acc1o

CrEmas destransporte:.

En Pl caso de establprerse nue as lineas de alguno. de’laos

s1stpma5 actualmen ‘stenteg.

2) Para padek 5eguir plutando‘lu5,51=tema5 de Ilneas de."

transparte actua]mpntp en operac1an.

Se eupiden'bblétos con e];

unz de descuentm a 1c5 anclanms quer

presenten 1a cradenc1al de aF111ac1an al: Instltuto Nac1mnal

cea la senectudr

Los descusntos se hacen en la corridas normales .y’ pueden via




jar disfrutando. de tal beneficio m&s de 2 ancianos por vehicu.

log

Articulo, 7: transporte:

Ccuando seltrata’de nuevos sistemas.

los eétﬁdio“

poblaciﬁn'éubérflualcuy

riado y subproletar

Es una forma de solid

. Usado.un’ desting

lacrisis,

Ailbié;f&afciudad:s

" cans,vdel incuenci

na - pautay: de:uh mamentoa

otroy en una multitud de men & merced: de la muer

por inanicisn o por ‘epidemia.
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"Froceso de. prulptar'*ar1én v dJFus1on urbana“' eh el Mani"
figsto del. Partlda Cmmunasta 1a urbe se presenta Ccomoun’ pr

ducto rultura1 consecuente a:lal acc'

social histdrica'ente hegemqnlca,

ildadanos

tLas'grandes metr0p011q‘han acelerado la prDletaFizacidniﬁEf;

,sus c1udadanos que na pmseen lus medlus de pruducc:on"-larcla'
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[(=1=] Dbrera ha rrec1da Lﬂ numeru y en 1nF1uPn51a suc1a1' la

gran c1udad 1ndu5ti1a' ha concpnt ado al pra]etarladm y le'

cun%19req por 10 MENDS pmtenc1almentp

Actqalment
cién prole

cias de 1l

cimﬁeé Qu‘
tores sqti
porﬁadoﬁe
can

Los medios

cidnfdéwmedias‘de comuniéacfdn" puestm que el ramerc1o en am

ac1an del valDr de la mﬁrcanc:a se ha

eFPctuado en el mmmenta dp su colocacxmn en el mer:adn‘ por

: comqlgu1ente. 1a c1rcu1arldn del capltal ha Encontr dn su a

vcondlczonamlentu espacxal‘en al transparte;m,»mEJoP‘dlcha. an

’la veluc1dad del transporte.
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UNIDAD 8. ESTRUCTURA Y DESARROLLO DEL SECTOR TRANSFORTE EN ME

8.1 El sector tr

En Mexice

hizo en’

alcanzo W

aislar el datosd

el PIR, -ples’ can flecuencia se ha ‘mezclado;

tal separ

continvacis

Tanto eljFIé

dos los aﬁbs'aqméhtbs 1586 el

FIR mostrd un’dEcFéMEntO}ﬂporqsﬁ pérté;‘elyﬁféhspdffé detre
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ci6 4.89% en 1953 y 6.5% en 1982, 5.5% en 1983y 5.12% en

1986,

chqlm9na4
En efects

alredéﬁon

i Ente un. En'él

in'dué'fndidd g

dad,

mismo que, A ecanomla, SJn embar

se con. res:
transpurte sea wn cuella de hstella (puede slganlca -
ci’ o 1neF1c1anc1a).

El sector transporte en la generacidn’ de émhleo,;éste asumid
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los aspectos mencs eqtud:ados del spctar transporté. Sln em B

bargo es de gran 1mletanc1a par'var a= lannnes ent‘e qu que;~

destacan dos: ‘en’f

Agud @l i

-g@cae. en conpcer la efectividad que han teni’

resq_medid

an &l prap

sumos. Con. baseven 105 estudlos de. este mismo frabaJo y en

los datns del‘ qup muestra la part1c1pac10n dEl transporte y

las cumunlcaclmheq en 1a PFA. Dbsnlvamns Jo s1gu1ente. a:pe

sar de que-la 1nv9r%:an publlca Federal en~transporte y comu

nicaciones conqt1tuyo cada veh menqr dFl tmtal de dlcha Jnver

sidn, los tFaHSpDFtES y:comunlcac1,ne mostrarmriuna 11qar

foﬁma’sqstenlda,

tendencia a aumentar, aunque noen: ‘suipalt1

cipacion en la FEA, lo que pareciso s que‘éxlstfdﬂuna
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creciente generacidn de empleo’ en relacidn con la inversion

publica deétinadabal‘sectof.‘

El total de trabajad en el autotrans

rriles, . e

1,870,951

ron en’e

Fara el @

ompletas

te al periodo 1970-1981.

bo uh'liQéﬂd

el caleulo'glopal d

sicalculadas. &n

este estudio. Segun dicho Fuhﬁidﬁari i hfi?BOfidS:FéFFbca
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rriles manejaban 750 tors anuales por empleado, mientras . gue

el autdtransporfe habia manejado 639 tons sn 1977 vy éS?Jtdns

en 1980 Descono:emus F] Drigen devlas diferentiééldu“qu"éé

debzeron a'que”las estlmac:anes Fueron cungruenta

vy no 1nva]1da oy 145 :oncluspnnes vartld granteriormente:

esto es, por alguna:

(por ejemplo: energétito,1sidéF rgicdn,Ftc) se ertenvld al
resto de la echnomia a travea de] 1ncrementa en. JDS costos
del transporte de personas. y de casaq. En otras palabras. el

sector transporte puede ayudar en +orma directa a- la thla-
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cidn, ses& por Factoreq 1nternos a- e ternas.

La Forma . 1nd1rncta En Pl que spctor tranrpor

te puede provacar

pfdyqa,nd

zd un'mb to eIeVadm. o pudm estar

mtatal‘tamblﬁn canszdplju

inFlaciOHy 1o qup ;mpilco aceptarl

d#FlFlt prmvucandm 1nFlac10n{

por debajn de

na en ese UlthD'anDu En DDDSICIDH % )a anter1nr'

Fpaliuados por<Ids Jmpcrtadores e 1canns~; @mpresas + anspmr

tistas y aseguradaras extranjeras tuv:eron n

crecimienta mucho mayoresn pmrfEJempla, ,partlclpac1on de

pstas Enersas enPlas 1mpmrtac10n 5>nac1mnale% aSCLndld de

4.32% en 1960" "9 8/”en 19R” 'prumedlu muy nagatzva. ql se:f

considera un 10 observado en Amérlca Latlna parece reduc1r

En términos abgblutos‘ﬁéxicd:tqu‘Un saido‘hegafiva'eﬁ_élelu
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jo de divisas gue s& obtuvieron de los servicios.de transpor oo

te, por ejemplo, en 1983 ingﬂesarbnfﬁi

paro fueron pagados 2,620 m

peorar.

dencia
Estudiamos en

je. de péffié;pa;;

co pasd. de 50

to vy Comunicac

particip
bargo, al

otras naci

V:aélgpfémediéwdé'r

i mismo, en 1o gue’se:

'”béﬁsohal'QQéfléﬁqr>
1yje;itfahspdrﬁelAv

';y;19705 chtra14;4Z

“onsideradas’ (Argentina, Bolivia, Brasil, Colombia,-

‘Rica, Cubx, Chile, ete)..
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Ern resumean nueqrro pA1 mcupa una -de 1a= paorns p951c1one= re

laLIVnS en. 1n re%ernnte o

des’, ei

Lamte, “Lanto parat

t1+1car_ ales ccnspcuenctas Fue necesarla'tener

For esta razdn”

&1 sector transpo t

oy difusors Comb Usuario, sste
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sector ha Datadm a la busqueda de tecnulng;as que: le ayudaron‘

a dar unvmejar SEFVI:lD.' e 1ndudab19 que las caracter;st1

1pas'de transpnr:

cas asqtiadasﬂa]lbs'distintns
factor:

lugar ©

mar la decision

tanto por el trans]ado de

etc)

primas,.

Esto ﬂlt;mo»fﬂé 

caracteristic ecnoléglcas;

transporte Feddirib”’

l‘lSleD"\ CDﬁ

diFerénfes. lo que 1mp11ca que una se]ecrldn modal dada ‘desen

cadenara una ‘serie part 1cular de PStlmUlDS en ml resto del a
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para to Pcannm1co.

Fov ellofFua 1mpnrtmnte 1d9nt1F1car ]aS'relatibnes existentes -

-ESLadionES, patius.
cinas, etcs

§i

evidente es que,m1ent &

rrov1ar1a se encmnfrada Estan:ada:dasds la base dssde hace

50 afos . (si b1en hemms ahservaao‘practlcamente qUA de rlel y
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se ha cambiado. en. pro ﬂPdlD" un milldn dE'durmientes par anfo).

Resppctm a estp res ago Ferruv1arlo Labe hacpr dos DbSPFVaElD

nes pertinentesg’la(primera esté‘relac1onada cnn‘La'd1+1culﬁ7

vel

La s

estudia.

b) D1str1buc16n del equlho

comparar la d15p0n1b11 d d'd

po de transpadte yrde esta. for

equipo auxiliar.'el grada de Drgan1¢ac10n de - la empreaa que
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maneja el servicio, ési'cnmmglaicodrdinacidn;y'Facilidad de

transbaﬁda;*se“;dnsﬁdéﬁéfeiafﬁﬁai

cluir’ los rentad
automotores, poi

. 19ﬁ7;e, LK

de 1a Eapaé.dé

el ferrocar

dad de ‘veRicy

tre lé_q¢"f

que para logivehicu]

La 8TC tuYé dds P

gistradas’ las empr prestaron sus servicios sniel

transporte ﬂﬁbiiéq”#éﬁéra} y'pbﬁ_ésta.raéﬁn se-dejs ‘de.lado a
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algunas emphnsasfqug'qpérarqn'Fegioha mente;. v que ayudaron

de manera signi interurbano. de bienes.

usntelcoh: la rediccion deildicapacida

Ta:cépéqidédftﬁtal»DF.ecida

partacicon ha tenido lna ser

eficiencia administrativas

Del estudiocide

cidn actuai d I,aqu‘

de la carga~than5portadég;éh;tanta quéﬂélfFerrdcarrilzno}al
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canzd la quinta parte del mismo totaln

Esta qltuaCJGn SEnala un predomlnlm crec1ente del autotrans

porte desd@ lQuL, cuandn contaba‘con q7{

luago pasar & 67A En 19&0.‘3 71479n 197 Y

For el" cont mrlm,‘el Ferrmcarr11 ha

pues pasd
davia ast
El modo-

sumamente

mientrés
tdblE.~En
0. 14% en

de alta valor'come cla].

o) Distribuc;v = ]as,fnneladas Pllumetro- este iﬁdicaddﬁ‘es

perFll 1ﬁ£éﬁm0

dal, esto Engpara conocer’]a 1mpmr anc1a de cada modo.,LaVra‘

zén radica en

de los Hi

repressntoy .medlda mas adpm
tada, represpnto una mpdlda masyﬂdecuada
do en la. tranqportarlann

Es conveniente considerar alguna otra foFma deintegrar el
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perfil intermodal, de tal suerte que ery lugar de rcsultar el;L‘

esfuerao, realz*ada por cada dea (cano es el'caso de la dlS

tr1buc1un de Jas tmns~km)‘
cada unD'

Estados Uridos:

FFCG er

39.97% en

(URSS

vigticas

7.91%

b.6% BN 19773

an 19703%

EUA 11.6

URSS: 4.9% &

100Y% en EQ
blicas Sog
1977,
En ese_sént“"
ra‘serﬁuhéhap [=F,

En nusstro)

por cada tonelada-

7hégér

on 1D5,

H1% 7 Envel auto‘.

2l tren. y 0. 0& en. el cabntaje. Ferroca

transpoyte,.

Friles délié 1985‘89 43& tons~lm (mlllones)u el'porcentai
ie de estos anos Fue da 1557, 9% entre 35 anosq.lo que ncs d16,

un resultads de 44.51%; = aufotrasnpqrte (tatal—yfederal, esv
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b

tatal v part1cu1mr) de 1932 a 1986 fue de: 14342593 millonesp'
de'tons-hm.. ‘el porcentaje fue de 1977 1 entr *au anus. que

nos-didg un resultado de S56.497% § el total de thDS 105 modos}i

de: tranép@rté:delléﬁh a 1986 Fue ae

tons—km

ciales ¢
a 70. 1%

var i

gruenfp con la part1c1par10n qup tuvu cada una d@ e]lms a@n el

FIR del’ sectur fran:pnrte.
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Baqlramente pudleran d15t1ngu1rse tres Llpas de ra*ones con.

que se Fup conFormandm el antenlar perfll 1ntermodm1._a) dlS O

cién en éi sédtnk.‘asi'camofiésfclrcunst nc1a5 cuyunturale%.

de excesos de demanda han andu51do a ruellus de boteila.;

Estos +uewun agudl rados por - la: Faita de organl arlon del reé‘

to de los: sectoreq de la econmmaa un han mostradu dlﬁeﬂehﬁ

"c1a hac:a s papel como usuar1os del tranqpurte (np prpghéman i

do’ sus- sallc1tudcs e serv1c1o por PJempJo)r';

' PDr utra parte la falta de crgan1~ac1an na 51do natab]e.tam

"blEn en 10 que se rpFlere a la coord1nac10n y cDmblnac1an de

:tlpDS ce transpolte dPntro de la 1ntpﬂrac16n de un servicio
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multimodal.
Todo Im'éntEF'_  constltuya tamblén una Fuente de demer1ta

arv c1alque g=1=0 reFle:c en la pérd1da de usuarlosp

Eﬁld{ “atn en

'es'dadas plantaadas por nuestrav‘

cional. Las vias tambien lo hicierss pero er Una medida mdy
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reducida. En contraste, al observar la relacifn gque tuvieron:

con
nes
que
ron

1995,7'

D.76 a:

rio VE‘I"l‘T‘lCE\l" .

daslpor’la na:16n

como: fueron: superfici

For ultlmo en relac10n con

nera, mlentras que en 19

kms de via Férrea,

1ldn de pesos (de 1970) dF‘F.EJInd strial

se tuvieron 0.73,:0.09,_5.7,y'

En resumen;'si'bien‘lms,recuhSGS del 't ans

mostraron un mayar‘mumento que Ia poblac1o

te detrds de las nncealdades de la ecmncmla,vespécialménteﬁen
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lo gue se refiere al transpnrte Ferroviario.

Los 1nstrumentos con51apradas de cada estado relaCIDnadas con

2] sectarutransportezson'desqutms;‘bﬂevemente"a contlnua

vas genara

privada):ideilp dlversoé eJementDs e 51stema de’ frnnrpar,

InFraestructura

te (smpresas

c) Inversidn 'Eflrlc al cmnjunto dP rpcursos F1nanc1eros

publlcmq o prlvadoc

dqstlnadmgla»cada”uno-de le‘tlposr

transpotte

Respecto al punto que mas" nos. atane. o 0s Dbjethoé

que Fuerun‘postqlados en texlpl«s\nfI 105 hemus enllstada de Far
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ma Fesumida'como sigue'

&) Igualdad de opoltunldad v frata al transpmrte partlcular;y’

transporte calertlvo-

b

Importante_subslq
[=9]

[=}}

a Veiacidad."f PR

®) Razorable

véra e at'bllbvdei sector trénéporte,

xico® éd egib de México en 1997)n '

'lldf(1980~198?), Este plan fus de

Plan global

supues

1a»dn Pragramar1un y Fre

©) Atencidn £y-3 de'pmtenc1a11dad Ecanamlca

d) Fortal

imiento. del Lransparte CDlECth

e) Foment I'transpurte comb1nado. f~‘

) Incremento’ de lonaltud y capac1dad de lqs carreteras ¥y cam

ei.51qtema de- tarlFae.¢;

a) Desarrol

b)) Meiorar la

relacién con el eiteriory

. 208




c) Ampliar la |ed allmentador y rural UF carreteras.'

) Unlr el transpmrtm Lmn 105 sxstemas*de comerc1a11~ac10n y v

almacenamlento"

&) Conservar

hzculms.

asi.

una campanla o tr’ansp

culos ! para SLl(lSD prap1o puede,

rido par'la SCT. reallzaﬁ_serv1cibs;dé,fr

tra empresaj
o) La dEEmpaFICIGH “de la ant@r:or estfuctura:d
gulares (por ruta)l ¥ Pl Pqpec1a11"ado pmrbprcducto
cados en al punfn anu'de este trabaJmn‘ .
a) La apprtura dp] mprcado de servicio de’fran;pmrte multlmo

dal a las companlaq que “han constituido operaduras de

transporte multlmodaln'segun ‘las 1eye5 de nuestrm pmmS D._“,

siendo :nternaclonales. que se ajustaron a‘tales*layesn Es-
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to transFotmd & anterlur sltuac10n en qua 59 hab;a respr

vadu el tranpartp multlmmﬁal a-unaxsmla companla~meu;cana;
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actividades del sacto#‘tfénspbﬂta,f

Segun ‘la claseide servicio: Upublicos eneste caso, las

compafiias han prestado sus servicios a toda persona. que 1o
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piday . 1ndeppndlentem9nt9 e qum la mmprnsa e rlanapmrte

_gual:{de#icitar aren
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los egresos han crecido a menor ritmo-que 1os ingresos,
aunque 1& diferencid

@) El'mayoriégméﬁt

‘dad o problem:

a)-Ei‘autbtkanspéE
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nar 1nFr'aestr'uctur~e\ para t:l tr"anc;pnrtu a los diversos esta

&)
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dos de transporte.

-el sistema-de precios cayd en. situacidn. .

: F)'Dgyfoﬁmé.genéfai

S ahtagdhﬁég;;pu

para-el autotr

tivar ei:

que ello

1 SRS

fue raégd important

ciencia’ de @

ansion:limitada. de

proporcidn ‘de-la supakfi Kito: yogranir
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lugares. -

'Laldf?iciufad crénica en los

mente,

. general:

tranjeras.

Asi mismo, . el tamafio de: @stos ‘mercados’ hizo factible la exis

216



tencia de empresas de gran tamafo lo que results ventajoso pu

sealas una’;

es permitid obtener. difsrentes economias o
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las mismas, fabricacidn o.compra’de vehiculos vy equipo, &cono

“mia y fipanciamignto de -l

Cpistracidn inteina

guiente mangras

tienen dnidep rtamentotespecif

218



general podemps - suponer gue 1os usuario tishden a escoger el

Cimplicaimenores’  desembolsos..

tipo d tra

pOr una;

-fdbnjuntb”de

da afectar significativamente’ las

219



a Natioﬁai~Trans .

A5 mejoras

.evolucip

" tecnolddicos

répida.incorporacién de los nuevos desarrollos tecnolégicos:

ERN "~ 220



Transporte maritimo: en este tipo..de trans

guoy se hiza,una_prb#undi*

de transporte;

ciente. A falta de otras acciones la cuestisn monetar

221



sectorial: baje este enfoque, en el

222



comn Factor de»un1on sor1a1 y econOcha.,,' )

',dé vehicu

S T e T 223



los de cargas

ve)VPuﬁentarty"propokcibhar'ma%mt estabilidad a.la demanda;

. Transporte ferroviario:

a) Aumentar la:velocidad: dé

Sostener” e

servicio

extender

b) Integrar este

a) Conseguir 1a:

porte integral;

.

b) €5 'necesaria’la’participacion eficiente del éstado;
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[=)] Todas 1és‘decisiaﬁes} estrateglns;y proyecfm" dnben estar;

1nc1u;das entun marco: ccngruenta devpldnnac16n y leentaii
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. c1on aper at1va y estrateglca, C]EDC_]I"‘é\f*Jf“c:\ Y adm1n1r-,tr-at1va

en la que dadas c:mraarmwst 1ras y tsu mvmlur“mn cla el mEer

i -

=) 1-r'uctul a,

nac;on}
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.6) La presencia de congestionamientos en las instalaciones,

cdurante las - temporadas de mayor. demandade’ sarvicio que.:

articulacidn en- el sum;

,Q'ém'ta¢idn3 défié‘
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A0S  FIB TASA DE

CUADRO .9 .

S INGREMENTO - TRANSED

De-1;52 351955,
ge 1?56 a 1960
e 1981
ae ly"?éavé:

19717

FUENTE : SUNATORTA DEL CUADRD 1.1 DEL L

LAS RIVERA

.

El sector transporte en la economfa mexicana", pégina 22.
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+ {CUADRO . 10

AROS PEA  TRANSPORTES Y. . SECTOUR . IR

COMURLE

DE 1982 A 1960 89

FUENTE

LAS RIVERO

"EL sector transporte en la economfia mexicana", pigina 24.
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UNIDAD 9. CONTAMINACION ATMOSFERICA EN LA ZONA METROFOLITANA

cion-Intet

bajarfias‘em

AunquE'hpytg gamo

que existen

sonas, autbméviles.w

do niveles de contaminacion: nunca’antes’ experimentados de For

ma permanantejpuk_una)pablacidnjtanfgféndé.“ e
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Sin embargo las politicas de combate a. 1la contaminacién imple

mentadas por el gobisrno no han sido conducidas-a bajarcel

ampiieﬂ

un amy

perficied-

7.2 El transportes vs contaminacisn. o
2000 en’ la Zona Metropoli

El cambio en las caracteristica

rica a travéﬂsﬁdéylfiémbd en g

do 1986 & 1993, fue el prodicto de

la voluntad para resolver esta problematica v.-la aplicacion
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de las medidas técnicas llévadas:a:caboruara*el cumplimiento

de las deciéiahes‘néiititaé_di tadas.

El trec?mﬁéﬁfd da la ZMCM o ssts

tible.
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.5 Estratnalaa v Dronumntas contr“'la PDntqmlndc1on Droduc1

_da naE El transomrte de lg Cludad de Mpviv

respondiendo i | nroaranas:

ozpersista el in

uarticu]:

anrvado en;ﬁuené

la 1ndustr ‘a autonotrxh v la

s-vialidades

DaEra autcmov:le:..

LavaCM'CFECEFé en los oroximos afos-con tasas entre. % v 4% a
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nual v para &1 afm: 2000 s &Fss urbanizada pasard. de 1350 kms

R
anciamignto

f".at"Dﬁ

ot Ll

Joaquin, entr

bano v-sis

actual debiéébtrenes“y'de~la5 vialidade

LFerico, Circuito

las zonas periféricas de la metropoli
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Interior, Valléju, Ihsuﬁgentés;

paner un conrtrolide . normas.

del'éantrnl nbilgator;a;
dimehto_del.uéuakiuide-ﬁh“

cbliqatprialdel'CDnvertiapﬁ’;étal't'c@ enlosicoches.:

la tecndlagiaidépi

meta & logear en

miento. Esto hangEnfuadailajbkétha‘énfheﬁel dec

del aobiernm. lincrementando con ello la desconfiansa ciudada.

na.
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En los primeros 4 afos de:la administracidn de Carins Salinas

se asumieron: connromiscs contra-la contaminacion de

1nf£aestru¢tu&a'viél na uso~exc1u5@vq

&l cual con viailibre nledes dar ser

vicio con untahorrd del S0% del tiemooiperdido’a susactuales

vsnarios. en toda du capsridad. -
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Aumentada. la vialidsd por: sl Fecuperads agilidad. Se daria a

basto para s&rvirrade Cnsnarios a todos los

lista?

MeﬁrQ 

lista

Frest

- mepaciadas . a’lom

‘uswario mds desfavorecido tendria oue caminai:4 cuadréé;hdrha*
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Tes v mqnmtéé"un'méximn;de-ﬁ minutos.

El implementar una modificacisn, ro otan radicals

como la . proniesta rec ¥ nasd Ertal d353 v  

ralmante

tructura

arribar:

nuUevo..

dad, tranguili

cursos no renovables, etc.,:genera Fuerzas cisgas
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nen las decisiones sl reforzar la condicidn vigente,..cuyos

costos sociales’ superan.e de 12 1los beneficios eco

bronquia

garganta

te sensibles:

cién de larmo tiempo en 1as vias aéreas v aguellos. cuyas .ma
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dres eran o son fumadoras. @

~ante. larao tiempo a altos niveles-

En boblaciones ewnigstas d

salud. se

minos., estacionamien

Flna11“a dJClEndD que s laa coruuella Falta de ca]idad dP

1M HthDS. CIL(E c:au%an mas contam1nac1

h.fﬁ;fé»unidavfnflmamén
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te con la seqﬁrtid, Esto ha sjda,tatalmenté‘5osiévaday00ﬂ

industria v las autoridsdes. onisnans sistemdticanente e han

neaado & adobtar una.regla de calidad.oblida alpara

bricacign.

la solu

cicleta

Desnués‘dé

tos con bl
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7.8 La cultu&a Hél'aﬁtqmﬁvil v la dearadacidn dé;nuestra ca’

21000

do casi

~te pdr numer

Citervagqueascoincidenen quetlos

gencias del ramo practicancon 't

defraudar al Tonsumidor gque sn
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lleres hacen una labor honesta.

=) Fese a los desajustes de. la economia, la industiria adtoms
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triz en nuestro pa;s sailo adelanLe. Vulvswaaen de Me icd“dq}m

v social. Fara sste obietive &Bs:oreciso distancia’

entre el espacio ideal

BanFias: menta

les ldoico-matematicas. v el -espacin real de 'la or&ctica so
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ciat.

Una teoria unitaria de este tipo debe recurrir.a conceptos u. -

tampoco. Gnicamente por:

res, las Dlaras—-encruci isdas ronne Tna: rentens. comerciales
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Annde confluyven las mercancias. el dimero v los automdviles.



INTDAD 10 FI TRATADA DE LIBRE COMERCID EN MEXICO Y LOS AVAN

."CES DEL :TRANSFORTE EN EL SIGLO:

ﬂdésfaﬁé‘iafkkéhtéké‘no

sin duda;’ Und delas regiones mds dindmicas de’ México:
Las ciudades medias de Ya frontera han tenido cambios substan
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clales al 1mpquar_qu procesu de 1ndu5+r1a112arlan. paralela

r c1mlentoﬂ

Fueron

et rEmos

intarillado vola.

Dlanta blnaclanal dp tlatamlentor,;

248



=1 quunda =1stcma de c1udades &1 E1 narmeste To Furman.‘Nue

traves

mo un medi
tercamb;
) Reordenat

actualizacion

miento -¥ron
racidn de’

o) Ehf-r'éhi‘:'ar

”F1'11=+pma de” Transnmrte Eleatrlco dpi D Fi. aie Famnrends
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trolebuses v tren ligerd.. movilizé 768 millones de nas

LG E q’é}:mniﬁ 1‘99?‘?—;‘1"-?94,,’\/‘ jir-ﬁ-ar ‘Mz

dades de trolebuses oug conformaniel barguevehicular

te-el:ihtér

oectos de

instruccid

te: el transhorte por

das eléctr;cas‘vfcakretérarsfcpnstﬁuidaslcqninuévas térnicass
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=1 transnnrts . en faminnes. Ae raraa ss hardomn sennridadoen

nresentadosUna bah'o"r‘éir‘f\'ica de
transporte piblico de’
la ZMCMy tambien TR, tioos de transoorte .

v. suinfluenc

mas 21 'D“l"ob“l Sina de
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CONCLUSTONES..

Si tenemos en clenta gue las funciones del transporte son:

Los principales.

1. Carencia

gque ‘evite

la sobrepobl:

de vialidad

éFectivoﬁapQYD élfcgmpb"y a“1aé,;ﬁdgstrigéude_faeréVin
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cid, ademas de la creacion.de- centros laborales,

Fios y escolares guehag

“Hospitala

to de liqehqias; Eh'lﬁvaCtﬁélidéd PuE:‘

- 253



-
d

de Dbtener‘unaﬂlicendié’de(manejdbndféﬁlo;una persona’gue: -

undvehiculo, persona’ que’
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: Flcaente e 1nEF1c1ente parque na se da abasto para cuhrlrrlas

nece51dades dE transporte de la pnblac1an de la ZNCM.
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