UNIVERSIDAD NACIONAL AUTONOMA DE MEXICO

FACULTAD DE ARQUITECTURA

C ENTRAL DE AUTOBUSES
EN
CUERNAVACA ,MORELOS

TESIS PROFESIONAL QUE PRESENTA

JORGE ANTONIO|LUEDTKE BALTIERRA

N _ PARA OBTENER EL TITULO DE
RN ARQUITECTO

ABRIL, 1995

I TESIS CON
FALLA DE ORIGEN




e e

Universidad Nacional - J ~  Biblioteca Central
Auténoma de México -

Direccion General de Bibliotecas de la UNAM
Swmie 1 Bpg L IR

UNAM - Direccion General de Bibliotecas
Tesis Digitales
Restricciones de uso

DERECHOS RESERVADQOS ©
PROHIBIDA SU REPRODUCCION TOTAL O PARCIAL

Todo el material contenido en esta tesis esta protegido por la Ley Federal
del Derecho de Autor (LFDA) de los Estados Unidos Mexicanos (México).

El uso de imagenes, fragmentos de videos, y demas material que sea
objeto de proteccion de los derechos de autor, serd exclusivamente para
fines educativos e informativos y debera citar la fuente donde la obtuvo
mencionando el autor o autores. Cualquier uso distinto como el lucro,
reproduccion, edicion o modificacion, sera perseguido y sancionado por el
respectivo titular de los Derechos de Autor.



' i Siri e i 3L
i ~ A
ﬁ':':','.'};'lgg'/
B8Ry ; ) S //

/' s '\"




mmwﬂmwm-——u—nwm

— /ms: BUELOS, A MI PADRE EN PARTICULAR POR SU
. TS~ —_fTERMO APOYO ,A Ml MADRE Y HERMANAS ,A MIS

_///"R/‘UO?ESORES QUE ME ALENTARON,A DIOS POR ESTA

N =l o ols
gw,ﬁg«xwgrﬂéﬁ/::z/”“’&om TUNIDAD.

: JORGE.
. ” - .




" — o — 4 —— —— — P— e L] e  d ——

INDICE

LLINTRODUCCION

I1.LMETODO DE INVESTIGACION

HLINVESTIGACION

A.DIAGNOSTICO URBANOC.

1.VIALIDAD Y TRANSPORTE

2.DEMANDA Y PRIORIDADES DE ACCCION

3.TABLA DE COMPATIBILIDAD DE USOS DEL SUELO

B.ANALISIS DE ESTRUCTURA DE UNA CENTRAL DE
AUTOBUSES

1.0RGANIZACION ACTUAL

2.0RGANIGRAMA DE FUNCIONAMIENTO

3.DIAGRAMAS DE FUNCIONAMIENTO

4.PROPOSICION DE ORAGANIZACION URBANA

IV.ELECCION DEL SITIO

A_.ELECCION DE LA ZONA

1.EL TERRENO



2.DESCRIPCION DEL SITIO
V.PROGRAMA

A.ANALISIS

1.PROGRAMA GENERAL
2.PROGRAMA PARTICULAR
3.ANALISIS DE AREAS
B.PROGRAMA

1.EQUIPO

2.CAJONES Y ANDENES (ALTERNATIVAS)
C.PROYECTO

B.CONCEPTO ARQUITECTONICO
C.CRITERIO ESTRUCTURAL
D.CRITERIO DE INSTALACIONES

E.CRITERIO DE ACABADOS

~



2
J
x
)
m
\
2

P — ety ~e—— - an— - A . . - -G . S_— ] . —



La ciudad de Cuernavaca,al igual que la mayoria de las grandes urbes
presents serios problemas debido al desfasamiento entre su crecimiento
y la implementacion de servicios urbanos basicos entre los cuales es en-

cuentra la Central de Autobuses.

El aumento incontrolado de la poblacion en la cuidad de Cuernavaca ha
ocasionado un rapido crecimiento del area urbana,incrementandose las
distancias de recorrido y la densidad vial.Asi mismo han aparecido ciertas
zonas (tugurios,areas industriales no autorizadas, etc.)donde los servicios
urbanos basicos son deficientes o inexistentes.Esta acelerada concen-
tracion demografica ha provocado cambios en los usos de suelo de zonas

urbanizadas,para las cuales la infraestructura no estaba prevista.

La efectividad de las centrales de autobuses actuales en ia Ciudad de
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Cuernavaca es muy limitada ya que solo cuentan con un espacio reducido
para maniobras y la cantidad de autobuses no son suficientes.

Asimismo ,influye la inapropiada ubicacion de las centrales en la satura-
cion de las vialidades principales de la ciudad.Es necesario integrar el
servicio de la central de autobuses al crecimiento de la ciudad mediante
planes de desarrollo urbano adecuados .Lo anterior generara necesidades
y condicionantes que deberan ser resueltos con un concepto diferente de
una central de autobuses ,por lo cual se considero la problematica de es-

pecial interés para el desarrollo de la tesis.
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La investigacion comprende dos aspectos principales:

a)NIVEL URBANO.-Se refiere a la relacion de la central de autobuses
con lascondicionales actuales y el futuro desarrolio de la Ciudad de
Cuernavaca.

Se realizaron diagnosticos de la zona con mayor probabilidad para
ubicar la central de autobuses en cuanto a usos del suelo,densidad de
poblacion y analisis estadistico .Se lievo a cabo una recopilacion de datos
los cuales fueron vaciados en planos y tablas de informacion,a partir de
los cuales se elaboraron diagramas de zonas probables en cuanto a cada
uno de los factores antes mencionados.Las conclusiones apartir de estas
comprenden planos de probabilidad de uso de suelo compatibles para la
ubicacion de la central de autobuses,plano de la ciudad con vialidades

principales y planos de medio fisico ,infraestructura y equipamiento.

(v )
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D)NIVEL INTERNO .-Se refiere a la organizacién y funcionamiento de la
central de autobuses.

Se realizaron los analisis necesarios ,organizacion operativa,de personal,
horarios,equipo,etc.,que permitieron formular el programa especifico de

central de autobuses.
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ILINVESTIGACION

Se presenta en forma integrada algunos problemas urbanos de la
zona conurbada de Cuernavaca que afecta en forma diferente a
los distintos grupos sociales que ia habitan y visitan.

La inaccesibilidad a la vivienda es caracteristica de ésta zona
que de ésta forma permanece sin servicio durante un periodo

prolongado,debido a esto las zonas deficitarias en materia de sérvicios



urbanos aumentan constantemente.

En lo contrario a lo anterior ,los fraccionamientos residenciales de fin de
semana cuentan con la infraestructura necesaria aun antes de ser ocu
pados,presentan una subutilizacion de las redes instaladas.

El aumento de este tipo de fraccionamiento incrementa el numero de co-
lonias populares con deficiencia en el suministro y la prestacién de ser-
vicios urbanos,a pesar de que estas colonias cuentan con las instala-

ciones y el equipo urbano requerido.
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VIALIBAD Y TRANSPORTE

En lo que se refiere a Cuernavaca,la vialidad primaria esta compuesta por
un eje principal y basico del sistema urbano ,conformado por el Bivd. Emi-
liano Zapata,prolongandoes en Av,Morelos,volviéndose a juntar casi al lle-
gar a la autopista de cuota;es el unico par vial que cruza la ciudad de nor-
te a sury viceversa.

Las otras vias principales son la Av. Domingo Diez,Tepoztian,Av. Fundado-
res del Estado y Av_Plan de Ayala que comunican desde la entrada de las
autopistas por el norte con algunos fraccionamientos y la zona de merca-
do continuidndose hasta convertirse en la carretera que comunica al cen-
tro industrial del vallle de Cuernavaca (C.I.V_A.C.) y Jiutepec,Palmira
Bivd.,Cuauhtemoc son varias radiales que intercomunican el centro de
Cuernavaca de la periferia y presentan continuidad.

La vialidad secundaria formada por vias que sirven al doble propésito

de permitir movimiento entre las vias principales y las calles locales



como son :Teopanzoico,Rio Balsas,Av.Cuauhtemoc,Humbolt,etc.

De las 70 rutas existentes,35 son insuficientes para cubrir todas la man-
cha urbana,ya que la mayoria de las rutas atraviesan el centro de Cuer-
navaca,debido a que en ellas se concentran la mayor parte de los ser-
vicios como centro comerc_iales,turisticos y laborales,provocando con
ello una agudizacion de los conflictos viaies por la concurrencia de todas

las rutas por las mismas calles.

10



BEMANBA Y PRIGRIBABES BEACCION

ADENANSA

La demanda delservicio de la central de auobuses es actualmente

alta conforme el crecimiento de la ciudad y de alguna manera el turismo.
La centrales existentes en la ciudad tienen baja capacidad de antecion a
los usuarios que requieren de un servicio mejor.En las centrales se puede
observar el reducido espacio de maniobras ya mencionado y asi mismo

el espacio con que cuentan las salas de espera es ineficiente al igual

que los servicios de concesiones.
La ciudad de Cuernavaca demanda una central de autobuses, en una zona

donde existan menos conflictos viales y de acuerdo a un plan de desarrollo

urbano de la ciudad junto con la compatibilidad de uso del suelo.
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Se ubicara entonces en una area buscando en todas estas caracteristicas

que se observan en la siguiente tabla:

-CARRETERA -AUTOPISTA VIADUCTO
-AVENIDAS PRINCIPALES CALLES COLECTORAS
-AVENIDAS SECUNDARIAS CALLES LOCALES
‘ RETORNOS
CALLES PETONALES
ANDADORES
838 BE SBELS
-ESPECIAL -INDUSTRIAL -HABITACIONAL
-COMERCIO
-RECREATIVO

12



B.PRIGRIBABES BEACCION

La implementaciéon de un servicio de autobuses eficiente en toda la

ciudad es el objeto principal de la central de autobuses.Sin embargo
problemas de diverso indole no permiten que éste servicio se desa-
rrolle de la manera mas eficaz y adecuada.Se busca entonces como

propuestas 6 prioridades de accién las sigueintes:

GENERALES:

1-Regular la tenencia de la tierra en las colonias populares asi como

en los fraccionamientos de lujo.

2-Reorganizar la red vial principal mejorar el estado fisico de la vialidad
secundaria.

3-Estructurar el sistema de transporte colectivo de la zona conurbada de
Cuernavaca manejando de una manera integrada las diversas formas de
transporte colectivo .

4-Orientar el crecimiento de la ciudad hacia el sur de la zona conurbada

para el mejor desarrolio urbano.

13



PARTICULARES:

1-Realizar las obras necesarias y elaborar los reglamentos que se re-
quieran para reorganizar la estructura vial de los diferentes centros
urbanos de ia zona conurbada de Cuernavaca.

2-Pavimentar las vias secundarias en las colonias populares que
cuentan con calies de terraceria.

3-Reorganizar las rutas de transporte colectivo,en su conjuto ,inclu-
yendo las formas de transportacién en camiones,taxis y autobuses
suburbanos y en concordancia con la red vial y los centros,subcentros
y corredores urbanos.

4-Reubicar las estaciones de autobuses urbanos y suburbanos que

actuaimente se encuentran dispersos dentro del area.

14



BANALISIS BE ESTRUCTURA BE LA CENTRAL BEAUOBUSES
LOBGAIZACION ACTOAL

A_.SERVICIOS DE CONEXION URBANA

Plaza de acceso-es un espacio previo al edificio en donde el usuario
se desplazara libremente para distribuirse a los servicios exteriores
que brindara la central de autobuses.

Zona de estacionamiento publico-Es un servicio complementario
para el usuario y del personal de l.a central.Su funcion es la de
facilitar la llegada del pablico a la misma.Se dispondra de cajones
para autos particulares y vehiculos de servicio.

B.SERVICIOS AL USUARIO

Deambulatorio general-El usuario que llega a la terminal requiere de
un espacio a cubierto que lo reciba y lo conduzca a la s diferentes
zonas del edificio.

Sala de espera-Un espacio con funcion de brindar una espera agrada-
ble al pasajero mientras llega la hora de su abordaje.Se contara con
los siguientes elementos adicionales: servicios sanitarios,teléfonos

publicos,restaurante y venta de revistas,etc. entre otros.



Concesiones comerciales-el espacio del deambulatorio es una zona

de locales comerciales de varios géneros y servicios.

C.DEPENDENCIA OFICIALES.

De acuerdo a las necesidades de equipamiento detectadas en el estudio
urbano,se requiere dotar de oficinas de correos y telegrafos a la terminal.
D.SERVICIOS ADMINISTRATIVOS DE LA TERMINAL.

Administraciél} general-la administraciéon general tiene como objetivo el
vigilar y controlar el funcionamiento de la terminal en conjunto,para servir
de manera eficiente al usuario.Las oficinas de la administracion seran:ofici-
na del administrador,contabilidad,area secretarial,sala de juntas ,archivo,
checador de tarjetas para el personal y servicios sanitarios.

E.SERVICIOS AL AUTOBUS.

Zona de autobuses-Seran espacios destinados para la circulacion y esta-
cionamiento de autobuses dentro de la terminal para cumplir su funcion de
ascenso y descenso de pasajeros.Se dispondra de las siguientes areas:pa-
tio de maniobras,estacionamientos para autobuses de guardia,plataformas
para el ascenso y descenso de pasajeros,taller de reparaciones menores,
bodega de refacciones y caseta de control.

F.SERVICIOS AL OPERADOR



Zona de choferes-Los choferes requieren de un espacio para descanso
antes o después de su trabajo,dicha zona contara con sala de descanso
provista de sillones y mesas,ademas de servicios sanitarios con regade-
ras.

G-SERVICIOS GENERALES

En relacion a los servicios generales se tendran espacios que daran
servicios y alojaran elementos de mantenimiento para el edificio.Contara
con los siguientes areas:oficinas de intendencia,bodega general,cuarto
de maquinas,subestacion eléctrica ,servicios sanitarios para empleados

y cuarto de basura.

17
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La central de auto buses de la ciudad de Cuernavaca debe desarroliarse
de una manera tal que pueda adaptarse al crecimiento incotrolado del
area metrolopolitana.

Para esto ubicaria fuera del area conflictiva que es el centro de Cuerna-
vaca y zonas donde existan problemas viales.Proponiendo se ubique cerca
de una vialidad periferia como el libramiento(Autopista México-Acapulco)
y que en esta area existan varios paraderos de transporte colectivos que

lleven al usuario hacia las zonas importantes de Cuernavaca.
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IV ELECCION BEL SITI0
A.ELECCION DE LA ZONA
La eleccion de la zona donde se ubicara el proyecto a desarrollar se baso
en los resuitados de necesidades y prioridades obtenidas directamente
de la investigacion anteri;:r.
De las distintas zonas de demanda,se eligio la zona localizada al noroeste
del centro de la ciudad,cercana a la zona industrial del valle de Cuerna-
vaca(CIVAC).Por sus caracteristicas viales cumple con los requerimientos
establecidos en el planeamiento del sistema propuesto en el desarrollo
urbano.
En la zona se encuentran vialidades importantes como la Avenida Plan de

Ayala y el Libramiento(autopista Mexico-Acapulco).

19
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USO ACTUAL
USO HABITACIONAL

RESIOENCHIAL .. .. ... . ........ Hr
MEOIO ...l M
POPULAR ... ... ... ... ..ol Hp
RURAL ... ......iiieiini ciiann My
MARGQINADO .. ........oooiininaaln Hma

USO COMERCIAL
AREA PRINCIPAL .. ...... ...
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USO ESPECIAL ........
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NOMADA . ............. ...

USO FORESTAL

BOSQUE ............ ..... . .
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SELVA . . ... .

ASOCIACIONES DE VEGETACION

MATORRAL ....ovvveiaian ...,
CHAPARRAL ......................
NOPALERA ...........
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R

DEL
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DE EATRACCION
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DE FABRICACION .

OCESPROVISTO DE VEGETACION
VACANTE
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PASTIZAL NATURAL
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SERVICIOS URBANOS
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Dentro de la zona elegida ,se buscé un terreno que cumpliera con el

maximo de requerimientos establecidos,asi como lineamientos viales

establecidos en el planeamiento para el desarrollo urbano.El plan Di-
rector Urbano,habia propuesto un terreno cercano a la zona pero éste
actuaimente esta sufriendo algunas modificaciones por problemas por
problemas de crecimiento urbano y cuetsiones economico-politicas,pero
aun a pesar de ésto la central de autobuses sigue como una de las prio-

ridades importantes.

El terreno se tomoé en cuenta en base a los siguientes factores adicionales:
1-MEDIO FISICO

2-USO DE SUELO

3-ACCESO AL TERRENO

4-INFRAESTRUCTURA



MEDIO FISICO

El terreno presenta una escaza vegetacion y es de constitucion rocosa asi
como de pendiente ligera.(0-3%pend.)

USO DE SUELO

Se ubica dentro de un subcentro urbano y suelo industrial.Practicamente
el uso predominante es industrial cerca de CIVAC.

ACCESO AL TERRENO

Tiene al sur la Avenida Plan de Ayala como acceso principal y otra vialidad
al ponients del terreno que es una vialidad secundaria de doble sentido.Av
Plan de Ayala es una de las avenidas que en pocos ahos se ha dificultado
la circulacién.

INFRAESTRUCTURA

La zona donde se ubica el terreno también cuenta con los servicios de

energia eléctrica.teléfono,drenaje y abastecimiento de agua.
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Se caracteriza por la escaza vegetacién de la zona ,aunque cerca de la
avenida Plan de Ayala se pueden encontrar arboles en grupos.En cuanto
a adificios eh el contento sun en esle uasv te un s6lo nivel .Celd en éata
area una tienda de servicio y casas habitacion de dos niveles maximo

sobre la avenida.El terreno colinda al norte con unas vias de ferrocarril.

Existen en la zona espacios de distintas calidades y escalas,que se per-

ben en las secuencias de rew&ido de acceso al terreno.

Realmente de la zona donde se ubica el terreno se puede observar que no
existen edificios ni volumenes altos que impidan visual alguna recorriendo
la Av. Plan de Ayala de oeste a este .Existe una vialidad secundarias al
este del terreno misma que delimita el mismo y asi el recorrido es similar

a la avenida principal.



El terreno tiene 5.64 has. de superficie y es de forma irregular en su
geometria contiene poca vegetacion y su relieve es con poco accidentada

En cuanto al clima es extremoso el calor la mayor parte del ano y con

lluvias escazas.
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PROGRANMA



VY PROGRAMA

Se eligi6 el tema de la central de auto buses para desarroliar el
proyecto arquitectonico debido a la interesante problematica que
presenta,ya dentro del sistema urbano propuesto,es el principal

centro de este servicio en particular.

Para definir el programa arquitectonico se recurrié a dos fuentes:
el andlisis espacial y de funcionamiento de ia actual central de auto-

buses.

Se baso asi también en el analisis de funcionamiento(diagramas)
para observar la problematica Qque existe en las centrales de autobuses
existentes y poder evitar en la propuesta los conflictos de flujos de

usuarios y flujos de personal asi como los flujos de equipaje.



1-SERVICIOS DE CONEXION URBANA
2-SERVICIOS AL USUARIO

3-DEPENDENCIAS OFICIALES

4-SERVICIOS ADMINISTRATIVOS DE LA TERMINAL
5-SERVICIOS AL AUTOBUS

6.SERVICIOS AL OPERADOR

7-SERVICIOS GENERALES



1-SERVICIOS DE CONEXION URBANA
1.1Plaza de acceso
1.2Estacionamiento publico
1.3Estacionamiento de servicio
1.4Paradero de taxis
1.5Arroyos,bolsas y banquetas
2-SERVICIOS AL USUARIO
2.1Vestibulo de acceso
2.20eambulatorio

2,3Sala de espera

2.4Taquillas

2.5Paqueteri ay envios

2.6Sanitarios publicos

2.7Médulos de informacion general y turistica

2.8Locales comerciales
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2.9Restaurante

2.9.1 Cocina

2.9.2Bodega

2.9.3Baio vestidor
2.10Teléfonos publicos
2.11Circulacion en andén
2.12Andenes

2.13Jefe de Servicio
3-DEPENDENCIAS OFICIALES
3.1Correos

3.2Telégrafos

4-SERVICIOS ADMINISTRATIVOS DE LA TERMINAL

4 _1Recepcion

4.20ficina del administrador
4.30ficina de contabilidad
4.4Sanitarios H. y M.
4.5Archivos

4.6Checador de tarjetas

4.7Ares secretarial
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4.8Sala de junta

5-SERVICIOS AL AUTOBUS

5.1Patio de maniobras

5.2Caseta de control
5.3Estacionamiento(autobuses de guardia)
5.4Taller de reparaciones menores
5.4.1Taller

5.4.2Bodega

5.4.3Zona para reparacion de llantas
5.4.4Baiho y vestidor

5.5 Gasolineria

6-SERVICIOS AL OPERADOR
6.1Sala de descanso para choferes
6.2Sanitarios

7-SERVICIOS GENERALES
7.10ficina de intendencia

7.2Bodega generél

7.3Cuarto de maquinas
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7.48ubestacion eléctrica
7.5Sanitarios,regaderas,vestidores y lockers para empleados.

ANALISIS BE AREAS

1.1PLAZA DE ACCESO Y AREAS VERDES

Se proponen espacios amplios para circulacion en el exterior del edificio
que permiten el libre movimiento del usuario,al igual que se plantean
areas verdes diveros.Se asignara una plaza de acceso y zonas verdes
dependiendo del terrenos.

1.2ESTACIONAMIENTO

Se considerara como base 1cajon por cada 50m2 construidos y tomando
30% adicionales para el futuro crecimiento asi como 3 cajones para
servicio de paqueteria y andenes de carga y descarga.
1.3ESTACIONAMIENTOS TAXIS

Se proponen 7 cajones como base.

1.4ARROYOS Y BANQUETAS

Se consideraran areas necesarias para arroyos,bolsas y banquetas que

permitan la circulacion y articulacion de la red vial del centro de poblacion
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2-SERVICIOS AL USUARIO

2.1VESTIBULO DE ACCESO Y DEAMBULATORIO

Son espacios que permiten la entrada y salida del usuario,asi como su mo-
vilidad dentro del edificio de tal manera que acceda a todas las zonas de
servicio que se ofrecen.

€l nimero de benona: que pueden considerarse en una hora pico en
periodo de vacaciones es de 1360x0.75m2 de ocupacion=1020m2.
2.2SALA DE ESPERA

La capacidad de la sala de espera debe ocupar el 25% de pasajeros de
salida en hora pico:680x25%=170 pasajeros,por un promedio de espacio
requerido de 2m2/persona=340ma2.

2.3TAQUILLAS

Dentro de las normas de S.C.T. se senalan que las taquillas tendrian un
minimo de 20m2,cada una para cada empresa y en dichas taquillas ten-
dran un tablero donde se indiquen las salidas,costo del boleto y recorridos
9taquillas de 20m2c/uno=180m2.

2.4PAQUETERIA Y ENVIOS



Mostrador para recepcién y pesaje y zona de almacen 70m2

2.5.M0DULOS DE INFORMACION GENERAL Y TURISTICA

2 modulos de 6m2 cada uno, con un total de 12m2

2.6LOCALES COMERCIALES

En base a las normas de s.c.t. marcan que los locales deben tener un
area minima de 20m2 cada uno.Se proponen 9 locales con esta especifi-
cacion.

2.7SANITARIOS PUBLICOS

Se considerd el 20% de pasajeros ocupan sanitarios, etsos tienen capa-
cidad,segun las normas de s.c.t. para atender a 12 personas en una hora
(5 minutos por persona) porio tanto:1500x20%=300 entre12 usos=23
muebles,mas charolas para mingitorios.

2.8RESTAURANTE

Se proponen 25 mesas para 4 personas,cada mesa con circulacion ocupa
un espacio de 8.5m2=213m2

mas zona de cocina 35m2,bodega 15m2,bano y vestidor de empleados

10m2.



2.9TELEFONOS PUBLICOS

Se contard con servicio telefénico en la sala de espera y funcionara
también para el deambulatorio.Tendra 20 aparatos de uso puablico.
2.10CIRCULACION EN ANDEN

Es un espacio destinado para la circulacion y movimiento de pasajeros
para realizar el abordaje y descenso de los autobuses en los distintos
andenes.

2.11JEFE DE SERVICIO

Area de 20m2

2.12ANDENES

La demanda de andenes con uso simuitineo es de 17 se proponen 25
para futuro crecimiento.

3.DEPENDENCIAS OFICIALES

Correos areas para oficinas y telégrafos segun s.c.t. de 20m2 cada uno.

(93}
(3]



4.SERVICIOS ADMINISTRATIVOS DE LA CENTRAL
4.1Recepciéon 25m2

4.20ficina del administrador 20m2

4.30ficina de contabilidad 25m2

4.4Sanitarios 9m2

45Archivo 20m2

4.6Checador de tarjetas 4m2

4.7Area secretarial 60m2

4.8Sala de juntas 20m2

5.SERVICIOS AL AUTOBUS

5.1Patio de maniobras

5.2 Caseta de control (2) 4m2
5.3Estacionamiento para autobuses de guardia
5,4Taller de reparaciones

5.4.1.2Zona de taller 120m2

5.4.2Zona de bodega 20m2

5.4.3Zona de reparacion de llantas30m2




5,4.4Baino y vestidores para personal del taller.

6.SERVICIOS AL OPERADOR

6.1Sala de descanso para choferes,dotada de sillones ,T.V. y mesas para
juegos.40m4

6.2Sanitarios

7.SERVICIOS GENERALES

7.10ficina de intendencia

7.2Bodega general

7.3Cuarto de maquinas
7.4Sanitarios,regaderas,vestidores,lockers para empleados
hombres 35m2

mujeres 25m2

7.6Cuarto de basura 8m2



CALCULO BE LA DEMANRA
Existen dos hora s pico,una de autobuses de salida y otra de autobuses

de llegada, el calculo se realizé como sigue:

SITUACION ACTUAL

Hora pico salidas:18p.m.

No. de camiones salida:4 en 1a. clase;3 en 2a. clase.

No. de camiones llegada;1 en 1a. clase;2 en 2a. clase.

No. de pasajeros salida:120 en 1a. clase;90 en la 2a. clase.
No. de pasajeros liegada;30 en la 1a.clase;60 en la 2a.

clase.

No. de pasajeros + acompainantes en salida: 360 en 1a. clase;
270 en 2a. clase.

No. de pasajeros+ acompanantes en llegada :60 en 1a. clase;

120 en 2a. clase.



Hora pico Negadas: 6 a.m.

No. de camiones liegada:4 en la 1a. clase;3 en 2a. clase.

No. de camiones salida:2 en 1a. clase;2 en 2a. clase

No. de pasajeros llegada: 120 en 1a.clase;90 en 2a. clase
No. de pasajeros salida:60 en 1a. clase;60 en 2a. clase.

No. de pasajeros + acompanantes llegada:240 en t1a.clase
180 en 2a. clase.

No. de pasajeros + acompainantes salida:120 en 1a. clase
120 en 2a. clase.

PROYECCION A 10 ANOS

Hora pico salidas:18p.m.

No. de camiones salida:9 de 1a. clase,7 de 2a. clase.

No. de camiones de liegada:2 de 1a. clase,5 de 2a. clase.
No. de pasajeros de salida:270 de 1a. clase,210 de 2a. clase.
No. de pasajeros llegada:60 de 1a. clase, 150 de 2a. clase.
No. de pasajeros+ acompaiiantes :810 de 1a. clase,630 en 2a.

clase.

36



No. de pasajeros + acompanantes liegada:120 de 1a. clase,300 de 2a.

clase.

Hora pico llegadas:6 a.m.

No. de camiones salida:5 de 1a. clase,5 de 2a. clase.

No. de camiones llegada:9 de 1a. clase,7 de 2a. clase.
No. de pasajeros llegada:270 1a. clase, 210 de 2a. clase.
No. de pasajeros salidas:150 1a.clase, 150 de 2a. clase.
No. de pasajeros+acompanantes llegada:540 de 1a. clase
420 de 2a. clase.

No. de pasajeros + acompanantes salida:450 de 1a. clase

450 de 2a. clase.

37
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RADIOS DE GIRO DOE AUTOBUS
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E=RALDICO EXTERNGD
C=IOISTANCTIA OFPERACICONAL
FPAaria El. AMOVIAMIEENT O OEL.
ANVTOBUS

D= RALNCO DOE ANDEN INTERIOR
E=IRALICO DEE ANIOEEN EXTERNOR

e fPOSICICON FRfEAlL. EVE TRASERO
CR=INOBICICON TEORUIC A EJE TRASERAO
P O. SO DESMPL_ AZANMENTCO EXT. V.-~

~—

e



CANALES Y PLATAFORMAS

Ancho de un carril en un sentido 3.50mts.
Pate dos cartiiens. 7-00imin
PMATAFOBNAS DENTARAS

grados 30 45 60 90
Ancho 8.00 5.65 4.60 4.00
Profundidad 18.50 24.50 30.50 36.50
Longitud 8.80 11.00 12.50 12.80
Area neta por autobus 148.00 138.40 140.30 146.00

Esta area no incluye espacio utilizable o necesario para otros fines.
El separador entre plataformas sucesivas debe tener un ancho de un

metro y una longitud de 9 mts.
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Vi PROYECTO.
A ANTECEDENTES

Debemos considerar a la arquitectura como una forma de expresion

de una cultura, y como tal, inherente a los factores histéricos y geogra-
ficos que la conformaq.

La arquitectura es una medio de comunicacion , es un lenguaje comun
que un grupo de individuos crea o adopta para relacionarse entre si y
con sus semejantes.Por medio de su creacion arquitectonica, la comu-
nidad que la produce y para Quien es producida ,expresa la concepcion
que tiene del mundo y de si misma.

En culturas tan complejas como las nuestras,coexisten varios “lenguajes”
,habiendo gran confusion en sus fronteras,si a ésto le sumamos la gravi-
sima “importacion” arbitraria de idiomas arquitectonicos,ajenos toial-
mente a la indiosincracia de nuestro ixueblo,nos sera facil entender el

caos formal y falta de identidad de nuestras arquitecturas.
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La generalidad de los arquitectos se empena en expresarse en un idioma
elitista.Sus obras estin dirigidas a pequeiios grupos con un apreparacion
similar a la suya propia,desconociendo suelos y fronteras.El arquitecto se
ha olvidado del cotexto cultural donde se envuelve su obra,y mas grave
ain,del hombre que a habita.

Debemos de refiexionar,volver la vista a nuestro entorno fisico, a nuestra
historia , que busquemos aquelios valores arquitectonicos populares que
al ser transportados e interpretados en el momento histérico que vivimos
nos permitan crear un aarquitectura mas personalizada.

Por medio de la revitalizacion y adecuacién contemporanea de conceptos
y formas arquitecténicas que nuestro pueblo ha adoptado historicamente
COmo suyos propios,lograr una identificacion entre el objeto y el usuario

representante de nuestra cultura y motivo ultimo de la arquitectura.
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B.CONCEPTO ARBITECTOMICS.

El proyecto de un edificio para una central de autobuses,presenta un
interés especial debido a la doble problematica que encierra.Por un
lado, en cuanto a su funcion,es un edificio publico dedicado a stisfacer
una necesidad clara y definida de una comunidad urbana. Por el otro,

la habitabilidad del mismo por un grupo de individuos especificos.
Funcionalmente,podemos considerar a ia central de autobuses como un
edificio que aloja un conjunto de maquinas y hombres que estan en dispo-
sicion de servir e incorporarse a los autobuses en intervalos de tiempo
ya analizados previamente.Este concepto establece el caracter y escata
del edificio,por tanto,de aqui se partié para la definicion del esquema
arquitectonico.

El terreno elegido presenta caracteristicas favorables para la solucion
fundamental.Siendo un a de las alternativas adecuadas por su incor-

poracion a la vialidad principal como el libramiento.
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Como se dijo anteriormente,la central de autobuses es un edificio piiblico
de servicio donde alberga una serie de actividades que se dan alrededor
de conceptos basicos como:la funcion principal del edificio,repre-
sentada por los camiones y su habitabilidad representada por los usuarios
La central requiere dc una imagen que exprese los conceptos mencio-
nados,respondiendo a las caracteristicas especiales de su contexto
urbano,y a las exigencias historicas,geograficas y tecnologicas de la
cultura que la produce.

Se decidié manejar una forma en que las salas de espera fueran
acentuadas en su volomen y una central donde la forma contrasta

para concentrar en ésta actividades diferentes como son los servi-

cios al usuario y administracion.

Por su posicibén, el edificio juega un papel importante en su contexto
urbano.Por medio de su expresion formal se pretendio responder

a las distintas condiciones de su entorno,en cuanto a escalas,visuales

y relaciones de susu formas.De igual manera se busco enfatizar las ca-



racteristicas de asoleamiento a las cuales estan expuestas sus distintas

fachadas.

B.CRITERIS ESTRECTRRAL

El diseno estuctural fue parte integral del desarrollo del proyecto

desde su inicio .Se pretendio utlizar elementos estructurales como
ordenadores y delimitantes espaciales.Siendo mi intencion personal
expresar formalmente la funcion del edificio,enfatizando las circulaciones
tanto en el sentido vertical como en el sentido horizontal,se busco un sis-
tema que dentro de nuestras limitaciones tecnolégicas y econémicas,
mejor permitiera el logro de tal propésito.

De esta manera ,se optd por la utlizacion de trabes de acero en ambos
sentidos,manejandose todas las circulaciones ,tanto verticales como
horizontales,en la zona definida entre los dos marcos.En algunas trabes
se realizaran los ductos para instalaciones necesarias.Los apoyos seran
columnas de acero anclados a una base de concreto con zapatas de
concreto armado aisladas y ligadas con una trabe.

La solucion particular del sistema se definidé tomando en cuenta las

caracteristicas y condiciones especiales del proyecto:los claros de



_-------

las salas de sspera y las zonas de mayor circulacién(deambulatorio)

done se requitié de un claro considerable para su mejor funcion.

El sistema de entrepisos propuesto.es a base de losacero romsa
apoyado sobre trabes de acero i.p.r. y en la zona de concesiones
se utilizars panel w en losas y muros .En las sala de espera se utili-
26 arkotec de un caibre adecuado al claro ,apoyado sobre columnas

de acero con placas soldadas.

1 us elementos estructurales se proponen aparenies. 8e hard una cimenn-

tacion a base de zapatas de concreto armado aisladas en donde existan
columnas de acero y corridas en muros de carga ligadas por contratrabes.
Cada cuerpo del proyecto se le considerara una junta constructiva para

su funcién estructural individual.
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Desde un principio se pretendi6 integrar el sistema general de inatala-

ciones al diseho del edificio

1.INSTALACION HIDRAULICA Y SANITARIA

El sistema hidraulico propuesto basicamente esta formado por una
cisterna ubicada bajo los cuartos de maquinas alimentada directamente
de la calle.El agua es distribuida mediante un sistema de bombeo.

En cuanto al sistema sanitario ,se siguié basicamente el mismo criterio
general establecido.Las lineas horizontales van aparentea colgadas de

la s losas.Las columnas de drenaje(bajadas de aguas pluviales y de aguas
negras y jabonosas)se localizaran en los duactos hechos en la estructura

previamente.
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2.ILUMINACION E INSTALACION ELECTRICA

Dos conceptos bésicos definieron el criterio general para la iluminaciéon
electrica del edificio.Primero,reforzar por medio de la iluminacion el con-
cepto funcional de la central,segundo,proveer cada espacio de la ilumi-
nacion adecuada,en cuanto a sus fuentes y su intensidad,dependiendo
de las actividades especificas que en ellos se realizan.

E| criterio para la instalacion eléctrica sigue el mismo orden establecido
para los otros sistemas de instalaciones.La energia se recibe en una
subestacion ,de donde se reparte verticalmente hacia los distintos ni-
veles del edificio.Los ramales horizontales van en la capa de compresion
de la losa,perforandola verticaimente en los puntos necesarios,y subiendo
o0 bajando por los muros para alimentar salidas de fuerza e interruptores

segun el caso.
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3.INSTALACION DE GAS

El uso de gas en el edificio se restringe Gnicamentse a la cocina, el siste-
ma propuesto consiste en un tanque estacionario en la azotea,alimentado
por una tuberia aparente colocada en una entrecalle formada para tal mo-
tivo en la fachada norte del edificio,el camion abastecedor descarga en la
calle de sevicio.Del tanque baja por la misma entrecalle hasta la cocina,

donde corre por ¢l firme para alimentar los muebles que lo requieran.

E.CRITERIO DE ACABADOS

El criterio de acabados esta definido por tres conceptos basicos:

imagen del edificio,facilidad de mantenimiento y economia.

Se pretendié dar sinceridad en la mayor parte del proyecto de tal

forma que en exterriores los muros sn su mayoria fueron de concreto
aparents texturizado en las concesiones yen la zona central con

un acabado a base de un aplanado de color blanco .

En interiores se siguié con el mismo criterio y se buscé que la estructura
fuera aparente asi como el entrepiso en su\mayoria a excepcidn de la zona

de sanitarios y de oficinas administrativas,Las salas de espera se sigui6
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iguaiments el mismo patrén con su estructura aparents en columnas
ytecho asi tambien como con muros.El tipo de ventaneria fue de aluminio
anodizado en su mayor parte .Todos los vidrios en color natural,sin ningan
tono ni tratamiento especial.
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EN LA ARQUITECTURA PODEMOS CONDENSAR TODOS
NUESTROS SENTIDOS Y PERTENECER AL MISMO;

ASI ES COMO LE DAMOS VIDA..
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