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INT RODUTCTCTION

El tema " Reubicacién de la Central de Autobuses de Morelia " contiene una gran

variedad de factores que analizamos concientes de su complejidad y tratamos de concretar en una solucién plastica,

urbana y técnica en la cual vaciamos acontecimientos histdricos, socio-econdmicos y politicos de la entidad.

Este estudio que incluimos en el punto "Antecedentes en Morelia" tiene por objeto -
el poder observar una metodologia que explicara los porqués de la solucion arquitecténica final; captar sus fallas y

sus aciertos y poder detectar su proyeccién y sus alcances reales. Esto se pudo lograr debido a que toda esta in--—

vestigacién se ha realizado en la Ciudad de Morelia, dentro de un marco de hechos reales y factores de necesidad-

inmediata.

Posterior al planteo de datos histéricos, econémicos ha seguido hacia su plantea—--
miento integrado. Esta metodologia se vierte en la presentacion de planos, graficas, croquis y fotografifas, asi -—-
como especificaciones de caricter estructural y de instalaciones que demuestran la factibilidad del tema desarrolla-

do.



UBICACTION

1.1. Datos Generales

- Estado: ) Michoacan de Ocampo
—-.Superficie:de’la entidad: 60,093 Km®

= Poblacion- de la entldad' i 4,008,891 Habitantes
- Numero de’ mun1c1p105 alelesuxb' 113

1]

.= Michoacan esta limitado por los

Guerrero, Estado de Mexico, Guanajuato,
Jalisco y Colima.
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2. MARCO FISICO-GEOLOGICO

2.1. Geologia

El Municipio esta asentado en terrenos que datan del terciario superior al este; y del
cuaternario al oeste y sur del municipio. la constitucién litogrifica es de basallos 65% andesitas combinadas con-
brechas volcdnicas 20%, rocas igneas extensivas acidas 100% y aluvianes 5%. Al territorio Municipal lo cruzan -
varias fallas locales y estd ubicado en la zona sismica de la Repiblica. En base a la litografia, se observa que--
cuenta con un gran potencial en materiales para construccion. El territorio municipal forma parte del eje volci-
nico transversal formado por valles como el Guayangareo, que atravieza el municipio en direccion noroeste con--

pendientes que van desde 0 al 15%, cuya superficie se dedica a la agricultura principalmente.

El patrimonio natural en el Municipio de Morelia estd constituido por la zona boscosa—
al sur del municipio, la presa de Cointzio y sus manantiales, asi como el Manantial de la Mintzita, el Quinceo,
el Rio Chiquito y el Rio Grande. El patrimonio natural estd siendo degradado por la falla de conservacidny desa:
rrollo.




2.2. Climatologia

El clima es templado sub-hiimedo, dentro del cual existen variantes, el mas.

himedo al sureste, el intermedio al noreste y centro, y el mas seco de los sub-himedos al noreste; dicho clima

favorece las diversas actividades economicas, se registran heladas generalmente en el invierno. El clima medio—
de Morelos es de 270C. en verano 50C. en invierno el clima maximo de la Ciudad es de 310C. y el minimo de
1.60C. la temperatura media anual es de 16,90C, las lluvias se presentan en los meses de mayo a octubre.

DATOS DE PRECIPITACION.

Precipitacién acumulada { 29 afios )

¢

- Enero 14.9
- Febrero 5.2
- Marzo 4.2
- Abril 17.3
- Mayo 43.4
- Junio 144.9
, - Julio 170.4
- Agosto 135.9

i - Septiembre 132.9



- Octubre 58.7

- Noviembre 16.0
- Diciembre 12.2
Precipitacion media acumulada anual 63 mm.
Precipitacién maxima anual 776 mm. (29 aios)
Precipitacion minima anual 1 mm. (29 aiios)
Humedad Relativa 62.0 mm.

Insolacidén acumulada anual 2144.9 horas ( 29 afios )

La Ciudad ha sido victima de meteoros ( granizo y nieve ) y de descargas eléctricas ( rayos )

2.2.1. Insolaciéon Mensual

- Enero 182.6 Horas
- Febrero 201.0 "
- Marzo 219.5 "
- Abril 19.2 "

- Mayo 184.9 "
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- Junio 150.2 Horas

- Julio 152.4 "
- Agosto 175.5 "
- Septiembre 145.2 "
-~ Octubre 186.6 "
- Noviembre 189.4 "
- Diciembre 167.4 "

Insolacion media anual 164.4 horas

2.2.2. Vientos

Los vientos dominantes son de sur-este.

Durante el mes de enero ésta zona se ve afectada por los vientos contra alisios.

En el mes de julio los vientos del oeste invaden la regién.

En la época de verano la direccién de los vientos es del suroeste y cambia de direccién, desde 0.0km./hora

en completa calma, hasta huracanados de mis de 100km/hora.



2.3. Hidrologia

El recurso agua, se presenta en dos formas dentro del drea territorial
del municipio, las aguas superficiales constituidas por varias corrientes intermitentes que forman dos-
cuencas, la del rio Chiquito ( usado para el drenaje ), que se une en la Ciudad de Morelia a la del-
rioc Grande que desemboca en la Laguna de Cuitzeo, y las aguas subterrineas formadas por bastos——-
mantos acuiferos de los que se abastece la Ciudad de Morelia y su regién inmediata y varios manan-

tiales que surten a las pequeiias localidades del municipio.

Un canal procedente de la Presa de Cointzio, a 16 Km de la pobla-—-
cion, alimenta la planta potabilizadora del agua y proporciona riego a los valles de Morelia y Alva-

ro Obregdn.

2.4. Orografia

Morelia se halla asentada en una colina de suaves pendientes constitul'
da por grandes bancos de cantera. Montafias que la circundan: Quinzeo (3,324 m ), Lomas de Santa-
Marfa de Guido, lomerios del Colegio y el Cerro de Punhuato. Estas montafias proceden de erupcio--
nes volcdnicas, segin se advierte por la naturaleza ignea de las rocas efusivas de esa zona: andesi-—

tas, riolitas y basaltos, asociadas a tobas y obsidianas.

Se destacan terrenos cuyas pendientes son menores de 15% y en los -
cuales la introduccién de los servicios no ofrece dificultades técnicas. Esti rodeado ce campos férti

les.



2.5. Aspectos Econémicos

- Poblacion Econdmicamente Activa 20.88%

( por el gran nimero de estudiantes en la Ciudad)
12.4% trabaja sobre el sector agropecuario
28.16% sector industrial

54.82% poblacién dedicada a los servicios

4.65% actividades no especificadas 653,000 Habs.

- Para el afio 2000 se estima una poblacién de

(densidad promedio de 110,000 Hab/Ha)

- El crecimiento demografico del Municipio de Morelia en las Gltimas décadas ha sido acelerado:

ANO POBLACION T.C.
1940 77,622 1.70
1950 106,722 3.23
1960 153,401 3.70
1970 ' 218,083 3.57

1980 : 315,000 3.57



Poblacion total de municipio » * 315,000 Habs. (1980 )

Poblacién Mo reliana en medio urbano 297,000 Habs. ( 1930)
Su densidad de poblacién es de 120 Habs./Ha
Poblacion centros circundantes 19,433 Habs. ( 1980 )
Su densidad de poblacién es de 40 Habs./Ha

Composicion es de 5.5 miembros por familia

Tasa de crecimiento de 1970-1980 : 4.6%
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3. DESARROLLO HISTORICO

3.1. Fundacién y Datos Histdricos.

Morelia, ( Guayangareo, Uayangareo ), Ciudad de Michoacin o Nueva Valladolid ).
En 1537, la Reina Juana dispuso por cédula expedida en Valladolid, Espafia, que el Virrey Don Antonio de Mendo
za fundara una villa con el mismo nombre en Nueva Espaiia, la cédula decia que en la villa habrian de estable-—
cerse 60 familias espafiolas y 9 religiosas. Se fund6 la villa de Nueva Valladolid en Guayangareo el 18 de mayo -
de 1541 y en 1545 se le elevd a la categoria de Ciudad y se le dotd su escudo de armas en 1553. Los francisca

nos fueron los primeros misioneros que penetraron a Guayangareo, denominado asi por los tarascos y pirindas.

Don Vasco de Quiroga intervino mucho, ya que los indios se rebelaban ante la -—
idea de ser conquistados y han sido pueblo que ain hasta la fecha siguen con sus costumbres y tradiciones. En --
1580 Valladolid pasé a ser la capital civil, religiosa, cultural de Michoacin, que hasta entonces habia sido - - —
Pdtzcuaro; se trasladd la Catedral y el Colegio de San Nicolds Obispo, hoy Universidad Michoacana; Tzintzunzdn,

Patzcuaro y Guayangareo habian llegado a ostentar simultaneamente el nombre de Ciudad Michoacana.

La Ciudad de Morelia en sus inicios de fundacién presenta una estructura acorde -
con la influencia hispanica en donde los elementos caracteristicos suelen ser: El Zdcalo que concentra poderes--
civiles, eclesidsticos, comerciales y manzanas circundantes que carecen de paralelas a los ejes de orientacién -—-
norte-sur; oriente -poniente, que agrupados conformaron originalmente alrededor de 12 barrios; caracterizados —

por un oficio de produccién ( panaderos, herreros, talabarteros etc. ) una etnia y un lider espiritual comin,

origen de Ciudad Artesanal.



El patrén arquitectdnico de esta zona se traduce en el desarrollo constructivo en

rededor de un patio central, y los perfiles viales son perceptiblemente estrechos, disefiados para uso peatonal-

y de vehiculos con traccién animal.

Las luchas por la emancipacién nacional tuvieron una especial importancia en —
Valladolid, lugar donde se reunieron los criollos en 1809 para planear el derrocamiento del! régimen colonial —
A principios del México Independiente, Nueva Valladolid ocupd el quinto lugar entre las ciudades mas bellas,—
grandes y pobladas de la Nueva Nacién.

En 1828 por decreto del 12 de septiembre cambié su nombre por el de Morelia,-

"en honor a su digno hijo, benemérito de la patria, Ciudadano José Maria Morelos ", nacido en ésta Ciudad.

En los inicios de este siglo, Morelia empieza a expanderse en forma perimetral-
prolongando hacia el norte y al sur, principalmente, su trazo vial hasta encontrar con la barrera fisica con--—
formada por el rio Grande y el rio Chiquito; su crecimiento fisico lo condiciona la situacién del casco urbano,
el crecimiento natural de la poblacién y la inmigracién que se produce por parte de los habitantes del estado--
por la inseguridad del campo y poblados menores, ocasionado por las dos revueltas armadas de 1910 ( Rev. ——
Mexicana ) y 1940 ( Rev. Cristera ). La industria no crecerd sino hasta la década de los 70's; asi pues el -

uso principal fué el habitacional y el pequefio comercio.

3.2. Tendencias de Crecimiento.

La expansion urbana que la Ciudad de Morelia ha experimentado a partir de 1920
es proporcional a su crecimiento poblacional, de esta forma observamos que a la fecha, se ha duplicado el ni-
mero de habitantes y consecuentemente el drea urbana. las tendencias de crecimiento mas importantes se dan-

hacia el norte, por la carretera de Cuitzeo, origado por la instalacion de equipamentos para la educacién media



y superior, suelos degradados y accesibles para su ocupacién.

Otra tendencia importante es la que da al sur-poniente a través de las carrete——-

ras que dirigen a Quiroga y Patzcuaro.

Las zonas que presentan crecimientos moderados se ubican al oriente, existen --
grandes areas baldias. Al interior del umbral que forma el periférico, asi pues la construccidén de dicha vialidad ha

ocasionado el crecimiento hacia esta zona sobre terrenos planos y erosionados.

Con baja tendencia de crecimiento se localiza la zona sur, ya que presenta una
barrera natural, loma larga, con pendientes mayores del 30% y algunos terrernos agricolas con infraestructura de --

riego.

3.3. Monumentos Histdricos

Valladolid, al igual que otras ciudades religiosas, muestra su desarrollo en las —-
construcciones religiosas, por ser las de construccion mas solida y las menos expuestas a los cambios que la moda--

impone.



El Municipio de Morelia, cuenta con un patrimonio cultural ubicado principal-

mente en la Ciudad de Morelia." Se pueden identificar dos tipos: la arquitectura religiosa y la arquitectura civil.

Arquitectura Religiosa:

La catedral iniciada en el siglo XVII y concluida en el Siglo XVIIl. Es el mas
notable monumento de la ciudad. Su fachada principal mira al norte y sus torres miden 61.69m. de altura. Es-
ta Catedral ha sido saqueada ya que poseia un altar hecho en material de plata del cual mucho ha desaparecido.
Antes de la construccion de ésta catedral! existié otra catedral, la primera construida en 1580 y por estar —
construida con materiales pobres se quemd, ésta estaba construida en el mismo lugar donde esta la actual cate-

dral.

- Los Conventos de San Francisco (1531 ) y San Agustin ( 1566 ).
- Convento de El Carmen ( 1596 )

- Convento de San Diego y La Merced que datan del siglo XVill.
-~ Convento de Las Capuchinas ( 1537 )

-~ Convento de Santa Catarina ( 1738 )

- Convento de Santa Rosa de Lima ( 1757 )

- Convento de las Monjas

- Conservatorio de las Roas.



Arquitectura Civil:

Palacio de Gobierno ( VXIH )

Palacio Clavijero

La Factoria de Tabaco ( Palacio Municipal )
Colegio de San Nicolds de Hidalgo

Acueducto de Morelia, que mandd reconstruir el Obispo Fray Antonio
de San Miguel, compuesto por 253 arcos.

Una serie de viviendas con las caracteristicas arquitectdnicas de los
siglos XVII, XVIIl y XIX.



4. INFRAESTRUCTURA Y EQUIPAMIENTO URBANO

4.). Infraestructura.

Morelia cuenta con una infraestructura de riego y redes de comunicaciones

terrestres y telecomunicaciones, asi como energia eléctrica, gasoducto, etc.

La dotacién de agua potable que abastece a la Ciudad basicamente, se ~—-
capta en la Presa de Cointzio a una distancia de 9 kms. de Morelia y en 36 pozos registrados, distribuidos en -

fa zona urbana. La Ciudad de Morelia ha padecido de ‘insuficiencia de agua.

Refiriendonos al alcantarillado, éste servicio presenta un problema grave,-—
pues en el régimen de lluvias las aguas provocan saturacion en la red y consecuentemente encharcamientos; otro
factor es la falla de entubado del Rio Chiquito y el Grande, provocando problemas de insalubridad y contamina—

cién por las descargas de aguas negras y desechos industriales.

Los basureros de la ciudad, en algunos casos, estan cercanos a las zonas ~
habitacionales periféricas y el servicio de recoleccion es insuficiente por lo que parte de la basura se vierte a--—
los rios y fuera de los tiraderos municipales.

El alumbrado piblico cubre el 90% de la ciudad.

La red telefénica no cubre los requerimientos de la poblacién tanto en co—

bertura como en un numero de lineas.



El irea urbana actual, con 3,040 hectireas aproximadamente, que inclu-
. i e . . .
yen las areas urbanizadas y con permisos de urbanizacion, terrenos ocupados irregularmente y baldios asi como

otros incertos en la misma, dedicados a fines agropecuarios.

4.2.Equipamiento Urbano.

La Ciudad cuenta con todos los requerimientos propios de un asentamien-

to urbano en términos de salud, eduacion, recreacion. oficinas administrativas y de comercio.

En Morelia se refleja una concentracion de equipamiento en la parte cen
tral y la porcién inmediata hacia el este y sur, en donde se alojan los sectores de mayores ingresos econdmi--

COS.

Una practica comin que se observa en el centro de la ciudad es la

transformacion de los elementos de arquitectura colonial, adaptaciones o adecuaciones, con el fin de destinar-

los a equipamientos de caracter educativo, comercial, recreativo, hoteles y otros.

Particularmente se produce el fenémeno de la poblacién flotante de ori—

gen estudiantil lo cual provoca sobre demandas de algunos equipamientos y servicios durante la época escolar.

El equipamiento educativo se concentra principalmente en el centro y en

los sectores de oriente,poniente y sur. Las actividades culturales, también se encuentran en e! centro y sur.



La salud y asistencia social piblicas, se concentran sobre la Calzada Madero
Poniente y la Av. Acueducto .

El comercio, abasto y los servicios administrativos también se encuentran —

concentrados en la parte central.

La seguridad y los servicios urbanos denotan por igual una concentracién en-
el centro de la ciudad, con escepcién del basurero que esta localizado fuera del irea urbana, a unos 15 kms al -

oeste sobre la carretera a quiroga.

La mayor parte de la recreacién esta distribuida del centro al sur de la --

ciudad. La recreacion privada se localiza en el extremo sur-oriente, Club Campestre de Morelia.

En resumen, podemos concluir con:

- Central de Autobuses 750 camiones diarios
- Terminales de Autobuses Urbanos

- Aeropuerto

- Plazas civicas 25

- Parques de Barrio

- Parque Metropolitano

- Glorietas

-t



4.3. Uso de Suelo Urbano

La explosiva demanda de alojamiento, creada por la migracién masiva -
campo-ciudad, ha provocado un crecimiento desordenado que en muchos casos supera la capacidad de servicio—

de la Administracién publica.

El restablecer la funcionalidad es necesaria para saber donde y en qué-
grado se realizan las actividades de los habitantes: habitar, trabajar, descansar, instruirse, comerciar, etc.

donde se ubican y cual es la dimension de zonas con destinos homogéneos o especializados.

ciendo el establecimiento de usos compatibles de comercio, oficinas y servicios que atienden directa y coti---—-

dianamente a la poblacion del barrio.

INDUSTRIAL . Principalmente es industria media, apoyada directamen-

te por oficinas y comercios.

mente naturales y cumplen funciones de preservacién de las condiciones ecologicas y de recursos naturales. En

este distrito se encuentran las zonas agricolas, parques urbanos, etc.

CENTRO _URBANOQ. Los usos predominantes son de comercio, oficinas-

y servicios; vivienda, recreacién y turismo.



4.3.1. Uso de Suelo Habitacional.

En la ciudad de Morelia se jerarquizé la vivienda en 4 tipos:

- Vivienda Residencial
- Vivienda Media
- Vivienda Popular

- Vivienda Precario

VIVIENDA RESIDENCIAL. Este tipo de vivienda se caracteriza por ser unifamiliar
y propiedad privada. Parte de esta vivienda se ubica’ en la zona centro que se puede decir, no solo su uso es --—
vivienda sino que es uso mixto. También estd la colonia campestre { club de golf ). El porcentaje que represen—

tan es de un 27.79 su valor de suelo s e} mas alto de la ciudad.

ciudad, presentan homogeneidad en el traao de sus manzanas asi como la reticula, cuent con los servicios mds

indispensables como son: agua, drenaje, alcantarillado y energia eléctrica.

Representa el 31.98% , presenta vialidades secundarias y local principalmente —

zonas de recreo, centros educativos, etc.

VIVIENDA POPULAR. El tipo de vivienda es unifamiliar y se ubica en las afue
ras de la ciudad, se caracteriza por tener edificios de una o dos plantas, en éstas zonas el servicio de agua po-—

table y alcantar Hlado es deficiente.



VIVIENDA_ PRECARIA. Este tipo de vivienda se ubica en el extremo este,

oeste y sur, en donde el tipo de traza es irregular; calles sin pavimento carentes de agua potable.

4.3.2. Uso de Suelo Industrial.

Algunas Industrias localizan sus fabricas cerca del centro de la ciudad, como
es la harinera y aceitera de Morelia. Ademas se estd formando un corredor industrial en la zona periférica, al nor-
te en la cual se ubican varias industrias de transformacién, quimicas, etc. El impulso a la creacién de éste corre--

dor estd otorgado por el {inanciamiento de la banca publica y apoyo de escenciones fiscales a la industria privada.

Dentro de la ventaja con que cuenta el corredor industrial se puede decir —-

que estd ubicado cerca de la via del ferrocarril y también cerca de una vialidad regional o primaria.
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4.4. Vialidades
-

La vialidad y el transporte son factores importantes dentro del funcionamiento de
cualquier ciudad. En el caso de Morelia, la ciudad presenta una traza vial regular que origina fluidez en su movi
miento vial, excepto en algunos nodos en donde los avances se tornan conflictivos por falta de sefialamientos -—-
( semaforos, topes ) o por ser lugares de actividad importante, generadores de conflictos viales. Esto se hace —
evidente en las intersecciones que se forman en la Calzada Madero y Calzada de la Huerta; Av. Lizaro Cardenas

y la Avenida Acueducto.

La mayoria del drea urbana de la ciudad esta perimentada y solo cuenta con al—

gunas vialidades de terraceria.

Las vialidades interurbanas de la ciudad de Morelia son:

- A Toluca ( oriente ) -~ A Leén ( al norte )

- A Uruapan ( al sur ) - A Zamora ( al poniente )

Las vialidades primarias son:

- Av. Madero ~ - Calzada de la Huerta
~ Av. Pres. Lazaro Cardenas - Calzada Ventura Puente.

- Calzada Judrez ~ Libramiento 6 Periférico.

La mavoria de estas vialidades primarias se convierten en vialidades reglo
nales una vez que cruzan el circuito periferico v se internan en el contorno regional.
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5. JUSTIFICACION

5.1. La Actual Terminal de AutoblGses de Morelia.

La Ciudad de Morelia ha crecido bastante en los Gltimos diez afios; éste crecimiento
se realizé en forma andrquica y lo que antes eran los limites de la Ciudad ahora han pasado a ser zona importan-
te de ésta.

Un caso claro de un servicio piblico que se ha quedado encerrado dentro de éste cre
cimiento de la ciudad es el de la Central de Autobids, localizada en la calle de Eduardo Ruiz y Gémez Farfas. --

Este proyecto que fué inaugurado en 1971 y funcioné bién unos aifios pero ahora estd ocasionando serios proble-—-

mas como se puede ver que se menciona en el Plan Director de Desarrollo Urbano de Morelia.

El problema de transporte ha creado serios problemas al trdnsito local, asi como un-
constante dafio en el pavimento, banquetas, al trazo urbano de la ciudad, ya que data de algunos siglos atrds, y-
sobre todo la contaminacién al ambiente. En la zona donde se ubica la central de autoblls existen monumentos --—-

histéricos de gran valor que también estdn siendo dafiados por el constante transitar por las calles municipales.

Por otro lado, por su ubicacién de la Central de Autonblises , a pocas cuadras de —
la Catedral, y de monumentos histéricos que atrden gran cantidad de turismo a la ciudad y ademds por la con---—-

centracion de oficinas de gobierno y de comercios existe problemas de trifico y estacionamientos. La Central no
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tiene zona de estacionamiento propia por lo que aumenta al problema de estacionarse, los usuarios que van a la -
Central a recoger viajeros o a dejarlos, a recoger o enviar paquetes no encuentran donde estacionarse por lo que-
lo hacen en la calle donde se pueda interrumpiendo el trafico, lo mismo que los taxistas estacionados en doble --

fila esperando a los viajeros.

Se esta planeando hacer una zona céntrica. de la ciudad en una zona peatonal para—-
que no pierda su trazo original, ya que existen calles muy estrechas. La arquitecta Ramirez Romero en su estu--
dio Plan Peatonal para la zona histdrica de la Ciudad de Morelia lo desglosa detalladamente cual es la idea de -
esta nueva proposicion, que serd muy grato para el turista ya que en Morelia es muy agradable ir recorriendo -—
las calles admirando la cantidad de edificios historicos existentes y no tenerse que preocupar por que lo atrope--—
llen. La Central de Autoblises queda dentro de éste primer cuadro de la ciudad, por lo que también entraria den-
tro del plan peatonal.

Morelia es una Ciudad de gran trinsito de autobises forineos, tanto de paso como -
Iocales ya que tiene bastante trafico de la Ciudad de México, Toluca, Guadalajara, Salamanca, Irapuato, y las —
pequefias ciudades michoacanas y sus alrededores. Mucha gente va a trabajar a Morelia y tienen que usar éste —
transporte dos veces al dia, en resumen, es una unién entre el campo con su ciudad, ya que se usa mucho mds-—

los autobuses que el ferrocarril.

Normalmente tiene como 750 salidas de autoblses y en dias de vacaciones llega a te
ner hasta 850 salidas. Si consideramos que en un autobis caben 40 pasajeros, podremos llegar a tener un flujo ——

de viajeros de 35,000 personas en dias de mayor trafico durante las 24 horas del dia. En dias normales podrd ——



haber de 15,000 a 20,000 viajeros y los viernes es cuando mas pasajeros estin en laCentral considerando las

horas pico de 2 pm. a 7 pm.

Problemas dentro de la central son el mantenimiento y el permitir que los comercian
tes invadan Jos pasillos de circulacion primaria para poner sus mercancias, y sobre todo lo peor que existan fonche
rias en las salidas y entradas de viajeros de la terminal a los andenes de autoblses estorbando en el paso de los -

.. v
viajeros.

Esta terminal tampoco tiene taller para los autoblses asi es que si se descompone -
tienen unos mecanicos que tendran que arreglarlos. No tienen lugar para tener autobises de guardia por lo que —

los tienen que estacionar en los pasos de los autobises y les estorban bastante para salir de los cajones.

De las conceciones mas importantes de los autoblses encontramos Flecha Amarilla --
que también posee Autobises del Bajio, Omnibus del Jorullo, S.A. DE C.V. y Autotransportes del Bajio, S.A. —
DE C.V., también estan Autotransportes Galeana que es de las fuertes en el estado michoacano. Autotranspor---—
tes 3 Estrellas de Oro S.A. DE C.V. es de las conceciones mds importantes dentro de la Repiblica, y ésta si —
cuenta con lera y 2da. clase por lo que las demas Ja mayoria son de 2da. clase. Ademas del transporte de pa-—

sajeros tienen el transporte de paquetes y de correos, solamente 5 concesiones de autoblses tienen éste servicio.

A las centrales de autobises se les dd un promedio de vida de 15 a 20 afios no mds-

ya que se ha visto que el crecimiento de las poblaciones ha sido muy acelerado e irregular, o también porque no-
se puede proyectar una gran terminal que esté sobradisima en dreas para el futuro y que después se vea como ---

una central fantasma.
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Fechs DICIEMERE 23/ 1993.

CONTROL DE SALIDAS DE AUTOBUSES

NOMBRES DE LAS LINEAS Primer Turno | Segundo Turno  Tercer Turno TOTAL
Autobuses Cenirales de México Flecha Amarilla, §. A. de C. V.

Autobuses de Occidente, S. A. de C. V. 63 52 69 184
Autobuses Estraila Blanca, S. A, de C. V. 1 3 _ 4
Autobuses —México Toluca Zinacantepec y Ramales, S. A. de C. V. 11 2 _ 13
Autobuses San Juan Huetamo, S. A. de C. V. i 5 13

Autotransportes Corsarios del Bajfo, S. A, de C, V.

Autotransportes Galeana, S. A de C. V.

139

Autotransportes Herradura de Plata, S. A. de C. V.

- 82

Autotransportes la Piedad Cabadas, S. C, L.

Autotransportes 3 Estrellas de Oro, §. A de C. V.

34

Omnibus del Jorullo, S. A. de C. V.

Sociedad Coop. de Trab. Mexicanos Méx. Morelia Guad,s

Autotransportes del Pacifico, S. A. de . V.

Transportes Norte de Michoacdn, S. A. de C. V.

Autotransportes Unién, S, C. L.

Transportes Norte de Sonora, §. A, de. . V.~

r’franspovtes Mexicanos, S. A. de C. V.

AUTOBUSES DEL, BAJIO

318

MfTOBUSES ESTRELLA DET, SUR

TOTAL DE SALIDAS

315

219

220

804
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Fecha _VIERNES 23 SEPT. 1994

CONTROL DE SALIDAS DE AUTOBUSES

NOMBRES DE LAS LINEAS * Primer Turno | Segundo Turno | Tercer Tumo | TOTAL
Autobuses Centrales de México Flechz Amarilla, 8. A. de G. V.
. Autobuses de Occidente, S. A. de C. V.
64 60 50 184
Autobuses Estraila Blanca, S. A. de C. V. ] 3 . 5
Autobuses México Toluca Zinacantepec y Ramales, S. Ade G - 16
Autobuses San Juan Huetamo, §. A. de C. V. ' 17
Autotransportes Corsarios del Bajlo, S. A, de C. V. -
Autotransportes Galeana, S. A de C. V.
135
Autotransportes Herradura de Plata, S. A, de C. V. 89
Autotransportes la Piedad Cabadas, S. C. L. -
. 275
Autotransportes 3 Estrellas de Oro, 5. A.de €.V,
Omnibus del Jorullo, §. A. de C. V.
Sociedad Coop. de Trab. Maxicanos Méx.'Morglii Guad
Autotransportes del Pacifico, 8. A. de C. V.-
Transportes Norte de Michoacdn, S. A deC: 4
Autotransportes Unidn, 8. C. L.
Transportes Norts de Eonora, . A, de;jc. 5
Transportes Mexicanos, S. A. de G. V.
7 34
AUTOBUSES ESTRELLA DFL SUR | )
TOTAL DE SALIDAS 0 *°
e 297 297 182 770

-



5.2. Traza Urbana de la Ciudad de Morelia.

La ciudad actualmente ha rebasado los limites de la ciudad antigua, extendiéndose hacia
los cuatro puntos cardinales hasta chocar con los obsticulos naturales, aduefidndose incluso de alguno de ellos como -

la Loma de Santa Maria hacia el sur.

La zona histérica que fué definida en 1956 en el Reglamento par la Conservacién del —
Aspecto Tipico y Colonial de la Ciudad de Morelia, ocupa una superficie de 232 hectdreas que si la comparamos con

la superficie total de la ciudad actual, cuya extension aproximada es de 2,600 has. nos da una relacién de 8.7%.

La traza urbana tiene forma de tablero de ajedréz, la cual nace con la fundacion de la
misma ciudad disefio que fué creciendo paulatinamente tal como estaba previsto desde el S. XVI, sin alterar su escen
cia reticular. Este corresponde a los lineamientos generales correspondientes al renacimiento por influencia directa —

de Felipe II.

"La traza de la Ciudad esta en peligro ya que al crecer la ciudad, los vinculos de trans

porte colectivo aumentaron, el nimero de automdviles crece, lo mismo sucede con los transportes de carga. Las —-

calles resultan angostas, los estacionamientos escasos y ésta crisis de trifico pone en peligro a la traza original, la-

cual se ha conservado casi intacta a través de 450 afios"

Los muebles urbanos han proliferado en los espacios abiertos estropeando el funcionamien

to de las banquetas y dafiando el paisaje urbano.



Conservacién de la Ciudad, el Arq. Manuel Gonzdlez Galvdn nos dice: "quiza el rasgo
artistico que mas impresiona al visitante de Morelia, es la armoénica unidad que comunica a primera vista, tal pa-
rece que la ciudad hubiese sido hecha de un tirdn o por obra de una sola generacion; solo al ir observando sus dis-
tintas arquitecturas se aprecia la rica acumulacién de épocas y estilos que integran, fundidos y atamperados por —
una voluntad formal que aglutina y ordena por medio de la unidad material; la cantera, la unidad de masas sin al-

tibajos violentos y la unidad de proporciones".

Al crecer la ciudad con nuevos fraccionamientos éstos no brindan los servicios que pro
porciona la zona histérica en donde las actividades comerciales, bancarias, oficinas de servicio gubernamental y pro
fesional se concentran en ésta drea debido a la facilidad por su accesibilidad, hecho que esta acelerando el uso del
suelo, al convertirse el centro en un sector estretégico que provoca la concentracidén la centralizacién y la especia-

lizacion al mismo tiempo que produce el fendmeno contrario de descentralizacién del uso original del suelo.

5.3. Proyecto de Desarrollo Urbano de la Zona Histdrica de Morelia.

Se esta haciendo un estudio donde se propone hacer peatonal la zona del centro de -—
la Ciudad de Morelia, para guardar la traza original y para que no se siga deteriorando la zona histérica. La Arq.

Esperanza Ramirez Romero es la que estd proponiendo éste Plan:

Se procederd a cerrar al paso de vehiculos las calles que limitan las dos plazas mayo-
res y paulatinamente se ampliard el circulo hasta cubrir el primer cuadro de la zona histdrica, el cual serda exclu--

sivamente para peatones.



Usos Especificos:

- Uso Religioso: 19 construcciones, templos y capillas del S.XVH,XVHI y XIX

5.99%
- Uso Comercial: 36.90%
-~ Uso para Servicio 31.23%
- Uso Cultural 5.99%
- Uso Recreativo 0.63%
- Uso Habitacional 17.66%

Los edificios que mejor se encuentran conservados son los religiosos y conservan un 94.73%
de su estado original. ‘

Comprar edificios mds relevantes para dedicarlos a uso cultural, museos, galerias, centros
culturales.

Incrementar zonas comerciales fuera de la zona céntrica.

Proteger la tranquilidad de las zonas habitacionales ubicadas dentro del drea histdrica, me-

diante la prohibicion de nicleos comerciales o de servicio que contaminen el ambiente.

E! Centro Histérico cuenta con 309 cuadras entre 4 aspectos en el proyecto de desarrollo-——
de éstas<ireas ( dreas en proceso de transformacién.)



1.- Erradicar los focos contaminantes como son los mercados y terminales de autobiises por detectarse como facto-

res de descomposicidn arquitectdnica.

2.-Promover proyectos de remodelacion para regenerar las dreas que han quedado afectadas por la presencia de —-
mercados y terminales de autobises: Plaza Valladolid, la calle de Valladolid, el costado norte de la Plaza de San-

Agustin. El proyecto de remodelacion debe recrear el estilo tradicional de la Ciudad.

Area Degradada:

98 cuadras del Centro Histdrico, cuya volumetria y estilo se encuentran alterados en-
alto grado, conservando solamente un 20% al 40% de elementos originales. Muchos de éstos edificios tienen una --—-

fachada magestuosa pero el interior esta totalmente reconstruido y deformado.

Este tipo de drea se localiza entornos de mercados y central de autobls por lo que se

hace obvio la erradicacidn de estos focos contaminantes.

Los estudios de caracter integral para el problema de trifico y estacionamiento deben

ir tendientes a valorar el patrimonio cultural, el cual esta siendo menoscavado al preferencia al coche y el trans—

porte urbano, los cuales han mostrado ser enemigos de la conservacion de Ciudades con acervos histéricos y arqui-

tectonicos.



5.4. Plan Director de Desarrollo para la Ciudad de Morelia.

1. Estructura vial general de la ciudad.

La Ciudad de Morelia presenta miltiples problemas en cuanto a la circula-

cion vehicular se refiere.

1.1. Como primer aspecto encontramos la situacion tan inconveniente de la

Central de Autobiises dentro del caso tipico y colonial de la ciudad,a escasas 5 cuadras de la Plaza de Armas.--

Esto provoca un flujo muy grande de vehiculos de todo tipo y tamaiio complicado por el inusitado movimiento que

adquiere en fines de semana ante el abandono de la ciudad, por la poblacién estudiantil en gran porcentaje fora--

nea y el movimiento de turistas nacionales y extranjeros.

Los problemas ocasionados por la central los podemos resumir en dos pun—

tos:

Deterioro continuo de la Av. Héroes de Nopupétaro debido al tamaiio de-—

las unidades de transporte fordneo y la constante utilizacion de ésta vialidad por otros tipos de transporte.

Congestionamiento continuo en todas las calles adyacentes, propiciado por-
la circulacién de taxis y vehiculos particulares que acuden a dejar y recoger pasajeros, ésto también provoca el--

deterioro de la vialidad por el uso tan intenso que se da.



1.6. Utilizacién actual del drea urbana.

La mayor parte de las actividades comerciales, administrativas, culturales-
y turisitcas, se concentran en el Centro Histérico.

Los espacios verdes y zonas recreativas ocupan apenas 54.5 Ha. y se ha——
yan concentrados en su mayoria al centro y al sur de la Ciudad de Morelia. Estos contienen asimismo terrenos de
cultivo con alta densidad de poblacién provocando problemas de seguridad, contaminacién del suelo, aire y conges
tion vial.

Otro de los problemas para el transito expedito son la carencia de areas o-
edificios de estacionamiento, principalmente la zona del Centro Histérico.

5.5. Reglamento de Construccion para el Municipio de Morelia.

Articulo 191.- Terminales de Servicio Ptblico.

1.- Las terminales se acondicionardn fuera de la via puiblica, en predios —
contiguos a ella con dos accesos independientes para entradas y salidas situados en los extremos del frente del —

predio a la via publica, o en calles distintas si el predio tiene dos o mas frentes.



fl. Deberdn contar con entradas independientes para los pasajeros.

fli. Las terminales podran destinarse al uso de una o varias lineas de autotrans-
porte.

IV. Los predios en que se establezcan las terminales deberdan estar conveniente-
mente drenados. Se cercardn con muros, rejas o alambrados qe los separen de la via piblica.

Las zonas para circulacién de vehiculos deberdn estar pavimentadas. Deberdn --
contar con una banqueta que sirva de andén para la circulacion de pasajeros con una anchura minima de 2.40 -——-

mts., limitada por una guarnicién cuyo borde estard a 20 cms. sobre el nivel del pavimento.

V. Los propietarios de vehiculos que proporcionen servicio piblico de transpor-
te de mercancia estdn obligados a estacionar sus vehiculos en locales adecuados cuando no se encuentren prestan--

do servicio.

Articulo 192.- Dimensiones.

1. Las terminales se establecerdn sélo en predios que colinden con vias publi-——
cas que tengan una anchura minima de 3.00 m. ¢

II.  Las capacidades del patio de operaciones y estacionamiento, estara en rela
cién con el nimero de vehiculos que deban usarfo simultineamente en horas e mayor afluencia de pasajeros. En-

- - 2 .
todo caso, debe asignarse una superficie minima de 50m“ por unidad-



M. El acceso a los vehiculos se hari por medio de andenes los cuales debe-
rin estar colocados paralelamente entre si con una anchura minima de 1.20 m. y una longitud minima igual a --

la de los vehiculos que deban utilizarlos.

Articulo 193. Servicios.

Las terminales contardn con un edificio construido con materiales incombusti--

bles que se destinard a proporcionar los siguientes servicios:

I. Oficina de despachadores.

II. Servicios saniiarios para empleados en la siguiente proporcién: por cada 20-
empleados o fraccion, 2 excusados, 2 mingitorios, 2 lavabos y un bebedero de agua potable en una superficie —
minima de doce metros cuadrados.

IIf. Servicios sanitarios para el publico en locales separados para ambos sexos—-
con un minimo de: 1 excusado, 1| mingitorio, un lavabo y un bebedero para hombres y 1 excusado, 1 mingito—-

rio, un lavabo un bebedero para mujeres.

La oficina Urbanistica Municipal podrd exigir que se aumenten dichas instala—
ciones cuando las afluencias de pasajeros asi lo ameriten y tomando en cuenta las disposiciones del capitulo re--—-

ferente a centros de reunidn.



6. SELECCION DEL TERRENO.
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METODOLOGIA DEL PROYECTO.
ANALISIS GENERAL
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Observamos por estos estudios que todavia hasta finales de la dominacion espanola predominaba el
transporte de carga en un volumen importante y en menor proporcion el de pasajeros.

’estaurahfes, ety

rrestres menc1on dos;’ Jogrando ‘en’1910; no:se" volv1o a éonotP : meJante sino; hasta
‘despues del: perlodo revoluclonarlo. i e




b) Situacion Actual de las Terminales.

A partlr de 1925 se 1n1c1a la construcc1on de las modernas carreteras asfaltadas y con.ello se es-
e: autotransporte para el.: serv1c10 publlco de pasajeros y de

plotal s, por'permlslonarlos'1nd]v1dua1es, qu1enes a ma

mlﬁspnhncm

ﬂban en su recorrldo, de manera que, com 3
ruta,.no hahian nlngun sitio donde- guareser
- que la espera de vehlculos,

prlmera vez as prlmaras terminales rud1mnntarlas de: 1os‘kerv1 ios publlcos de autotransportes, con
‘‘sistente pequenos cartuchos carentes de los mas 1nd15p nsable ervicios de higiene, que: por 1o
»;general' e‘loca];7ahan en areas comerciales mas ‘importantes.de las: principales ciudades o en las -
cercanias de "‘éstac1onos ferrocarrileras. En estos locales Sucios, “obscuros y mal ventilados, se
';puardahan toda~c1ase de: hultos, huacales, 1lantas usadas, v’ un’sininumero de-artefactos que hacian
sumamente,‘ncomoda v molesta 1a es tanc1a de los VlaJerOS, ya que adema@ de sala de_espera, hac1an

jtamhlen las veces de of1c1na‘

nde:las autorldadps tanto Tocales como Federalcs, ‘se ha ]ogrado un ‘' sensible me-
te renglon del autotransporre, 1n enhargo, aunque algo se h1 rea117ado, nucho que-—




Lo reducido de las terminales, la ubicacion a veces absurda de ellas y el cambio continuo de su do-
micilio a mas que causar serios trastornos al publico, originan una inutil derrama de recursos eco-
nomicos y humanos que a nadie henefician; lo demuestra el hecho de que en Mexico existian hace re-
lativamente poco, mas de cien terminales para los autotrasnsportes de carga y mas de cincuenta para
los obnibus de pasajeros,  aunque enlos ultimos anos se comienza a centralizar estas termlnales for-
mando las llamadas CFNTRALES .CAMIONERAS.

c¢) Analisis General de 5 Centrales CAmioneras.

y ‘su” capac1dad de acceso a ca51 todos ]os espac1os

geograflcos, representa ui
de las personas que se; mue

ontrlbuva, por ‘una ; parte, a consegulr que los servicios ‘tengan’ mavor cober
transflera recursos de 1as 7onas y estratos prlv:leglados hac1a aquellos en ——

fSe ha 1ogr do+ ha a. la‘fecha (25.de Marzo ‘de . 1987) el avance ‘del subprograma de centrales de servi
j;los ‘de. pasajeros’en el rubro termlnales centrales, sea actualmente de 85 1nsta1ac1ones en opera——

_Se,éhlistatan pdrkbrdénkde antiguedad:



1. Guadalajara, Jal. 41. Mazatlan, Sin. 81. Linares, N.L.

2. Guanajuato, Gto. 42. Acapulco, Gro. la. 82. Patzcuaro, Mich.
3. Toluca, Edo. de Mex. 43. Norte, D.F. 83, Huichapan, Hgo.
4. Queretaro, Qro. . 44, Fresnillo, Zac. . ) 84. Parral, Chih.

5. Cd. Obregon, Son. . ~45. Trapuato, GtO-_ L 85. Chetumal, Q. Roo

6. - Campeche, Campeche la. v 2a.
7. Colima, Col.

8., Veracru7,,Ver.,la.,

9. .Veracruz, Ver. 2a.
10.:Aguascalientes,:Ags.
,11;;Villahernosa‘ Tab.:2a."

:Iguala,: Gro g ST
55. Plchucalcd, ChlS.—'," 
56. San-Luis:de’la:Paz;: Gto.:
57. Tehuacan,.Pue. la.,
58. Teapa, Tab%’ :
59. Iguala, Gro. la. E
60. Huimanguillo, Tab

Phetumal Q ‘Roo
20. Merida; luc.-, g
21. Zacatecas, Zac. 61. Oriente, D.F.
22,7 Leon, Gto. " il 62. Uruapan, Mich,
23, Chihuahuaj; Chlh Fo : F4 . 63. Poniente,  D.F.

©24 . Monterrey’ N:L.. ’ 64. Cortazar, Gto.
25.-San’Luis” Pot051, S.L.P. ) : 7 .65 Fmiliano Zapata," Tah
R 26930d ‘Juarez, Chih. : C 664 NuevoiLaredo, Tamps.
”27;;Pu11acan, Sln.‘l T Pevnosa, TAmps.
q28;tV111ahermosa Tah. la. Sl 68 Silany Gros

69.. rr'11uana, R.C.M..
705 Ld Barca; -Jal
; - ST 4 R o I V1ctor1a, Tamps.
2. La‘Pledad ‘Mich.i 27240 Tulanc1ngo, Hgo."
,JiMatanoros, Tamps. ‘ RN A Tlaxcala, Tlax. |
: - "574. Salvat1erra, Gto.
'775. ‘Ocotlan, :Jal: ’
764 Acambaro Gtov
: Cd Valles, S.L.P.-
'Mex1ca11, B.C.N. : By Poza Rica, Ver. la.
. Tampico}’ Tamps. ; .°1 79 Poza. Plca, Ver.. 2a.

Cardenas, Tab ; ; 80. Matehpala ‘S.L.P. -

:(More ay Plch
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14
15.
16.
17
18.
19
20
21
22.
23.
24
25
26
27.
28.
29,

30.

31.
32,
33

34,

3507
36,
37

- 38
39.
40.

Guadalajara, Jal.
Guanajuato, Gto.
Toluca, Zdo. de Mex.
Queretaro, Qro. )
Cd. Obregon; Son.

;Campeche, Campeche la. y 2a.
“Collma, Co 4

Orlzaha,
Cordobaj : .
San - Andres: Tu¥t1a, Ver. la.
Coatzacoalcos;" Ver.-la.
Minatitlan, Ver. la,
Chetumal, Q. Roo

Merida, Yuc. ‘

Zacatecas, Zac.'

Leon, Gto. :

Chihuahua, Chih.

Monterrey, N.L. )

San Luis Potosi, S.L.P.

Cd. Juarez, Chih.

Culiacan, Sin.
Villahermosa, Tah. la.
Tepic, Nay.

Qaxaca, Qax. la.

Durango, Dgo.:
Lia“Piedad; Mich.

_Matamoros, Tamps.

Celava, Gto. ..
Herm051110, Son.
Horella, Plch .

“Manzanillo, Col.
’;Mex1call, B.C.N.

Tampico, :Tamps.
Cardenas, “Tab.

41, Mazatlan, Sin.

42, Acapiilco, Gro. la.
43. Norte, D.F.

44, Fresnillo, Zac.

45, Irapuatd} Gto:

46, Lagoside Moreno; Jal.

147. San Prlstohal de las Casas, Chis.

e‘la“Paz, Gto.
;Pue. la.

59. Iguala;:Gro
60. Hu1manpu1110 Tab

61. ' Oriente, D. F.v

62. Uruapan, Mich.

63. Poniente, D.F.

64. Cortazar, Gto.

65. Tmiliano 7apata Tab.
66. ‘Nuevo-Laredo, Tamps. .

.67. Peynosa, TAmps.

68.--Silao; Gto.

,‘69./T11uana R.C.H.

iﬁLa'Barca Jal
Vi

‘PozaPica, Ver. Za.
80. Matehuala, S.L.P.

81.
82.
83.

84.

‘ 85.°

Linares, N.L.
Patzcuaro, Mich.
Huichapan, Hgo.
Parral, Chih.
Chetumal Q. Roo



ANALIZARE 5 TERMINALES

1)

Terminal Central de Autobuses de Huichapan

Se encuentra localizada al oeste de Huichapan, Hidalgo, en el predio denominado Goxthi Municipio del mismo nombre, -
colindando al norte y oeste con propiedad privada y al sur con la calle Lic. Jorge Rojo Lugo, lo que favorece a esta-
poblacién, toda vez que esta via permite entroncar con mayor rapidéz y facilidad a las carreteras aldenas a esta pobla
ci6én camo son las que comunican a San Juan del Rio, Querétaro; Pachuca y Tecozautla, Hidalgo y asimismo evita el ----
cruce de autobiises por el centro y con esto se reduce entre otros aspectos, el congestionamiento vehicular, la conta-

minacion ambiental y el deterioro de las calles.

Es una terminal chica de tamaino, inaugurada . en 1986.

- Superficie del terreno 4,801.47 mz.
~ Superficie construida 660. mz.
- Narero de cajones 10
- Navero de sal idas por dia 76

- Pasajeros transportados por dia 2,280

SERVICIOS QUE OFRECE:

Al Pasajero
- Sala de Espera general

- Taquillas b

- Locales Cornerc iales

- Servicios Sanitarios

- Cafeteria .

- Andén de ascenso y déécenso

~ Estacionamiento piblico

- Paradero de autobises urbanos y taxis.



Al Autobls

- Patio de Maniobras
- Caseta de controt
- Estacionamiento de autobiises de guardia.

A Las resas

- Subestacidn eléctrica

- Administracion de la terminai
--Servicio: de Mantenimiento

- Cuarto de aseo.

2)  Terminal’ Central: de Autobiises de Matehuala

Se encuentra localizada al-sur de‘ ‘Ia ciudad , en el Boulevard Héroes Potosinos colindando al norte, sur y oeste con -
propiedades municipales, la'ubicéci‘én de esta terminal es adécuada dado que tiene una comunicaci6n inmediata con la -
carretera que va de San Luis Potosu a Salt|||o .Coahuila, 1o que evita el cruce de autobises por et centro de ta ----
ciudad y reduce el congestnonamehto VehICUlaI"? asimismo esta via permite entroncar con mayor rapidéz y facilidad a -
las carreteras aledanas a esta poblacnon -

Es una terminal de tamafio rnedlo.i maugurada en 1985.

- Superficie del Terreno S ' 17,825 mz.
- Superficie construida ; ' 2,500 mz
- Nimero de cajones 34



Namero de salidas por dia 250

Pasajeros transportados por dia 8,250

SERVICIOS QUE CFRECE:

Al Pasajero

Al Autobas

Salas de espera (1a. y 2a. Clase)
Taquillas

Recepcién y entrega de equipaje
Locales camerciales

Servicios sanitarios

Restaurante

Andén de ascenso y descenso
Estacionamiento Pdblico

Paradero de autobiises urbanos .y taxis.

Patio de Maniobras )
Caseta de control! de entrada y salida
Andenes de ascenso y descenso de equipaje

Estacionamiento de autobdses de guardia.:



A las Empresas -

- Administracion de la terminal
- Oficinas particulares

- Cuarto de maquinas -

- Subestacién eléctfica;

3) - Terminal Central de Autcbises de Zacatecas

La reubucacnén de esta terminal se encuentra local:zada en el llbranlento de transito pesado en el predlo denominado-

grande, inaugurada en 1986.

32,367.70 m?

- 200,00 e
- 51 .
- 220 de paso

2 R : 368 de origen
Pasajeros tf?ﬁSpQrfédoSipor dia 15,680



SERVICIOS QUE OFRECE:

Al _Pasajero

- Al Autobis

A las Empresas

Salas de espera (1a y 2da clase)
Taquillas

Recepci6n y entrega de equipaje
Guarda equipaje

Locales Camerciales

Paqueteria y envios

Servicios Sanitarios
Restaurante )

Andén de ascenso y. descenso
Estacionamiento pibfico v
Paradero de autobises "u'rba‘nqs‘_y taxis

Patio de Maniobras

Caseta de control de entrada y salida
Andenes de ascenso y descenso de equipaje
Estacionamiento de autoblises de guardia

Adninistracion de la terminal
Oficinas particulares
Servicios sanitarios

Cuarto de miquinas
Subestacion eléctrica



- Cuarto de aseo

Dependencias Oficiales

S P011c1a Federal de’ Caminos
P Delepac1on de: Autotransporte Federal

n terreno que: se localiza al norte de la c1udad en la esqulna que, forma la
1da Juare7, collndando ‘al norte con Dropledad federal, al sur’y. al este —
1ﬁfraestructura se reflere, la terminal tlene conexlon 1nmed1ata con -
onv1erte ‘enila; carretera numero -307 (Chetumal Puerto Juarez) la que a

12 de paéb
132-de origen
5 040

'PasaJeros rransportados por dla-'

SERVICIOS QUE OFRECE:



Al Pasajero

Al -Autobls

A las Empresas

Sala de espera
Taquillas

Recepcién y entrega de equipaje
Locales camerciales
Paqueteria y envios
Sanitarios Piblicos
Restaurante.

Teléfonos pab!icos
Guarda Equipaje
Alquiler de Lockers
Estacionamiento Pidblico

Patio de maniobras
Caseta de control de entrada y salida

. Estacionamiento de autobises de guardia

Gasol ineria
Tal leres

Administracién de-la terminal
Oficinas particﬁlares- |
Cuarto de maquinas

Cuarto de Aseo

Bodega

Sanitarios



Al Operador

— Sanitarios
- Dormitorios

Dependencias Ofiéiéieé:“

o



SERVICIOS QUE OFRECE:

Al Pasajero
- Sala de espera
- Taquillas
- Recepcidn y entrega de equipaje (1a. clase)
- Locales camerciales (26) :
- Sanitarios Piblicos
- Restaurante y fuente de sodas
- Guarda equipaje y lockers
- Telé&fonos pablicos '
- Banco ( BANAVEX)
- Estacionamiento pdblico, paradero de autobises suburbanos, Metro.
Al Autobis
- Patio de Maniobras
- Caseta de control de entrada y salida
- Estacionamiento de autoblses de guardia
A las Empresas

~ Administraci6én de la teminal
- Oficinas particulares

- Cuarto de maquinas

- Cuarto de aseo

- Sanitarios



Al erador

- . Sanitarios
- Sala de descanso

Dependencias Oficiales

- Telégrafos y Correos
- Medicina preventiva al transporte
- Policia Federal de Caminos

- Policia Judicial (narcéticos)



7.2

a)

A

ANAL SIS PARTICULAR

La Central Camionera

1) EL EDIFICIO CENTRAL

El Edificio Central de pasajeros es el lugar clave donde se centralizan todas las operaciones de pasajeros, ---
Equipuje y carga en un solo edificio. DR
Existen 3 tipos basicos de Central Camionera, clasificaci6n que va de acuerdo al -tipo de corrido ( viaje de un ----
lugar a otro) que proporcionan las lineas de transporte y son: i

Terminal: Camprende corridas que se originan y terminan en el mismo lugar ( Este tipo de central camionera ---
se da generalmente en ciudades grandes donde ‘los movimientos de personas son bastante altos).

De Paso: Que agrupan las |ineas cuyas corridas pasan por un lugar (Ciudad, poblado, etc) que se encuentra en---
tre dos estaciones terminales, las paradas oscilan entre los 5 {(minimo) y 30 minutos (m&ximo).

Terminal y De Paso: Es la que induje en su edificio corridas de terminal y corridas de paso juntas.

EDIFICIO CENTRAL

En cada caso encontramos, aunque no con mucha diferencia, distintos concep'tos de lo que son especios cano la --
zona de uso pibiico { Sala de Espera, comedores, etc) y andenes de pasajeros principalmente.

El Edificio puede variar en tamaio y disposicién, dependiendo de los volimenes que se van a manejar. Para cier-
tos vollmenes, un piso es normalmente mis econdmico, los tr&mites de pasajeros y subida al camién mas facites. Es--
importante tener bastante flexibilidad en cuanto a planeacién para que se permita la expansién en el futuro al ----
planear una Central Camionera los siguientes principios de bien regir el flujo de pasajeros:



a)

b)

c)

d)

En centrales con gran volumen de pasajeros, los pasajeros de primera clase y segunda clase deberdn separarse,
y si se puede, los que salgan y los que llegan.

Las rutas que sigan los pasajeros deben ser cortas, directas y claramente sefialadas. Debe evitarse el cruce de

transito la mas posible.

Las concesiones deben estar localizadas en tal forma que no entorpezcan el flujo de

pasajeros .

Aunque el pasajero se encuentre en otras zonas de ‘so publ ico es muy recamendable no perder, por lo menos, con-
tacto v:sual con la zona de plataformas y andenes. !

En cuanto aI manejo del equipaje, algunas |ineas de prnrnera clase si cuentan con el servicio de recepcibén de
equipaje “( 30 munutos antes de la salida ).

Resultaria rmy_con i,envte el uso de "carritos" que la gente pudiera'k;transportar su equipaje.

Funciones de ia.Central Camionera

El Edificio debe preveer espacio suficiente para las ‘'siguientes actividades:
Bi- Operaciones de las 1ineas de camiones ‘

By. Servicios para fa convivencia de pasajeros ( pﬁblico' )Y

B3. Oficinas para la administracién de la Central :

B4. Funciones del Gobierno Federal

By- Operaciones de las lineas de Canmiones.

Las |ineas de camiones requieren espacio para muchas actividades cano: iugar para venta de boletos; mostrador

de informacién; espacio para oficinas; facilidades de camunicacién, maniobras de los camiones, facilidades para el



descanso de la tripulacion.

B2. Servicios para la convivencia del pdblico.

Una cantidad considerable de espacio debe de situarse para los usuarios (piblico) de la Central. Debe ---~--
haber lugar para que los pasajeros descansen mientras esperan sus camiones, servicios para proporcionarles -
comida y bebida, servicios sanitarios, teléfonos piabiicos y de larga distancia, guarda equipaje, correos y--

tetégrafos, lugar para actividades comerciales varias ( revistas, periddicos, farmacia,misceléneas, artesa--
nias, etc. ’

B3.  Oficinas para la Administracién: d
La Adninistré“‘cj
guientes departamentos:

n es’un:consejo:creado.por.los permisionarios para dirigir-fa Central.y cuenta con los si---

Administracion, Contabilidad, Mantenimiento, Atencién al piblico.
B4.  Funciones del Gobiern
Debe contar con oficinéé-naraﬁdlic'i‘a Federal de Caminos, segin disposicién de la Secretaria de Comuniacio--

nes y Transportes.

Camiones y Sistemas de Plataformas

Con el objeto de explicar los diferentes sistemas de plataformas y sus componentes( (4rea por plaza,irea de manio--
bras y drea de peatones ) . Se elaboré una tabla camparativa de los diferentes tipos de acomodos con sus ventajas--
y desventajas, en cada casc, las medidas usadas para el camién tipo, son las de la unidad mids grande de las usadas-

para transportar pasajeros. La medida de los autobises mis largos son: 12.25 X 2.55 X 3.70 y el convencional de ---
11:00 X 2.55 X 3.70. Estos son los mAs usuales.



Cl Servicios Auxiliares para Camiones

[N
Las Centrales camioneras generalmente cuentan con una serie de servicios para los camiones que se pueden
enumerar como . siguez :

na: céhtfal neneralmente es dec1slon de la Sociedad de —-
ca51 51empre solo"las’ centrales de. volumen alto cuenta con

La-incorporac
: Permlslonarlo

'_7‘Tfan$pg_UrBanb(>



7.3 PROGRAMA DE MECESIDADE

En relacion al estudio y:analisis de las personas que intervienen en la Central de Autobuses, tenemos
la siguiente clasificacion:z = .~ . .

@) VIAJEROS .

1.  El pasajero.que ‘inicia el viaje

11'de Autobuses
/10%
257
.45%
30%



- Enviard un telegrama o una carta
- Guardara bultos, equipaje en los lockers
Usard los teléfonos

Podra pasar a la enfermeria
-Podra pasar a los andenes a abordar su autobds.

El pasajero que termina el viaje:

a) Baja del autobds,WS‘ camina a los andenes y pasara a:

- Sala de espera, [ cogera spquUipaje (1a. clase)

- Sanltarvos:

- Pasafé'a“la enfermeria
b) Abandona']a Cen e Autobises:

--Se |ré canlnando




3. EI pasajero que estd de paso

- Pasaré a los sanitarios

- Pasara a la cafeteria, fuente de sodas, loncheria
- Compraré algo en los comercios

- Usaré los teliéfonos

- Votvera a abordar su camion.

b) . EMPLEADOS
? En funcidn al tipo, cantidad y actividades del personal tenemos:

1. Personal Administrativo

1 Director General
1 Contador
1 Tesorero
1 Secretario
1 Administrador
1 interventor de la Secretaria de’ (Xxnun:cacnones y Transportes :
10 Oficinas de los concesnonarnos de las: Ilneas :
Secretarias
Sala de Juntas (- 10 personas )

2. Personal de Servicios al Pibiico

Taquilteros ( 5 1a. y 9 2a.)
Supervisores de {os taquilleros. :
Ayudantes a la recepcifn y entrega de equipaje { la. Clase)
4 Encargados de los Lockers
2 Encargados del Mjdulo de Informacién



1 Correo

1 Telégrafos
Aseadores
Enfermeria

Personal al Servicio de los Autobises

- .Operarios .-

- Jefe de Ios talleres
- :Nbestro Mecémco

- Maestro EIectrlcnvsta >

los vehuculos

-~ “Mantenimiento

4 Control de accesos y salidas de autobuses

-

" 'Personal.de la Dependencia Gubernamental _ -
“:Personal de Policia Federal de Caminos

2!S‘écrrektar ias
1-Controlador

8 Patrullas

Otras Personas

- Eventuales cargadores de maletas

- bmpleados de Restaurant y Cafeteria

- Empleados de tas Fuentes de Soda y Loncheria
- Empleados de los Camercios



~ Visitantes que reciben o esperan

— Empleados relacionados al mantenimiento de la Central Camionera
- Doctores encargados de los operarios

7.4 PROGRAMA ARQUITECTONICO:::

1. Viajefos~

?ubliEO'én-General

a). Fntrad
b) Fstac1on miel
c);Area.d
d) Parada
'é)lAéQégd

‘adtbs;paftitulaies (54 cajones):

ocina 307 —'comensales."(192)

o).Zona de Andenes R TR

p),Lockers v
q) Cuarto de aseo
r) Enfermeria



2. Administracion de la Terminal de Autobuses.

a) Entrada

b) Estacionamiento

c) Acceso

d) Vestibulo General
: qé)fRecéptidn
’ﬁf) $a1a;dejespéra_

r)

h)'A
i)
3 :

: Clrculac1ones

3. AutobusesL,

Control de 1llegadas y salidas (2)
Andenes: Plataformas (55)
Patio de Manlobras " :
Estac1onam1ento de Autobuses de Guard1a (26 caJones)
Talleres - : !

~ Servicio de autobus




4. Operadores

Medicina preventiva en el transporte
Control de- sa11das ¥ llegadas (caseta de sonido)
Vest1bulo ¥ C'ntr 1

5. Policia Federal de Caminos

- Vestlbulo y Control i
- Cocineta” .- e

,—,San;tarlos

aderas 'y banos

o 3) Cuarto:de Maqulnas
‘4) Suhestaclon electrlca



7.5. ANALISIS DE AREAS

La Nueva Central Camlonera de Morella, M1choacan, dado el incremento de poblacion que se estima
para el ano 2000, en. 650 000 habltantes, ‘tendra que satlsfacer grandes necesldades para lo que

200 m*
400 m?
e L 540 m?
la. y:2a. clase) . 2,950 m>
es (8) ¢ ©200 w?
“45'm*
45 'm?
35 m®
20 'm™
35m*
20 mf
180 m®
“‘utoserv1c1o (200 comensales) 700 m®
espensa “Refirg. patio serv. 200 m’
Patlo Central y area verde interior 80 m*
Circulaciones 460 o’



Administracion

a) Recepcion y Sala de espera
-~ Oficina Director
Sala de juntas
Oficinas Generales y cubiculos

t

Sanitarios
Cuarto de Aseo y cocineta.
.—-circulaciones

" b)#AL. Autobus (andenes)
i = Control:de llegadas y salidas (2)
'Plétaformas .(54)

Pétlo de Maniobras
utob”seS'd Guardla (24) -

c) k

Laboratorlos talleres:
Bodegas, basura :

d) Operarios
- Vestibulo y control ’ v
- Medicina -preventiva en el transporte
~ Oficina Dr.
- Control de salidas 'y llegadas (caseta de son1do)
- Sala de estar .o descanso

'1]5 CQW¢d°F;-~5 L
: nitoric 7(14 camas)
T'ﬁ Bano ¥ es 1dores

Coc1neta, cuarto de aseo y 2 sahitarios
Circulaciones

70 m®
70 o’
70 m®
800 m?
40 m*.
18'm*
300 m*

8 mak
©2,900-m*
16,000 m

+1,000 m*

630 m’
8 m*

40'm?

“40°m? e

30w
100 m’

10 m*
40 mt

60 m*
40
40 m*
100 ‘m?
90 m”

25 m®



INTFORMACION
CORKErO
TELEGRAIOS)

ACCESOS

ESTACIONAMIENTOS

ESPUCLA ASCTYISO-PESCENSO

EdFERMETOA

LOCKERS

VEsTIBULO

COMEKClos

APHINISTIRACION

OFERARIDS

VENTA B0LETOS

NTIREQA Y R
cErCioN DE
EQUFAJE ¥ d.

SANITARIOS

RESTALIAMT
CAFETERIA

SALAS DL TSPERA
*y 2* clase

SERVIC|0S
Gl

LES

ANDE NES

CAMIONES

TALLERES

DE FUNCIONAMIENTO

QRGAN|GRAMA
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7.7.  PARTIDO ARQUITECTONICO. ' .

En este proyecto se pretende la conjugacidn de los aspectos formal y funcional, los cuales en base a los
estudios realizados, tendremos, para el primero:

La construccion de la Central Camionera pretende, en base a los estudios de contexto urbano, una identi-~
dad con la ciudad y la regién, asf como el caracter apropiado que merece una Central importante, el concepto
de sus fachadas principales la hacen integrarse al medio anbiente y a sus materiales al contexto de la zona y
en conjunto crea una arquitectura integrada y, a la vez contemporanea.

Para el aspecto funcional de ta Central, el desarrollo del proyecto se basa en los estuciios realizados so-
bre los usuarios y personal, tal camo se aprecia en el analisis Particular asi como en los Programas de Necesi-
dades y Arquitectonico derivados del mismo; también se basa en los Diagramas de Necesidades, los qye expresan
graficamente la mejor disposicién de las diferentes necesidades.

La Central Camionera esti dividida en tres zonas, la primera corresponde a los viajeros y empieados lo
que nos da una irea de usuarios y otra Administrativa. La segunda comptrende todo lo relacionado con autobu-

ses, andenes y talleres para estos. Y la tercera cowprende la zona de Operarios, emwpleados de mantenimiento,
servicios generales y la dependencia de Policia Federal de Caminos.

EDIFICIO CENTRAL.

Estard localizado cerca de la via principai de acceso provininente de la ciudad de Morelia y del entron-
que de varias carreteras importantes circundantes. La zona Administrativa y de usuarios estar&n |igadas por
un vestibulo general, luego separandose en las taquiflas de tera. y 2da clase y sus salas de espera y a la

vez, en andenes, y finalmente las andenes de Paso. Cada &rea constard respectivamente con sus servicios ne-
cesarios asi como de estacionamientos,



TALLERES.

Estard localizada en uno de los extremos de la Central Camionera con una separacidn del patio de manio-
bras de los autobuses, suficiente para evitar conflictos viales. Estos talleres cuentan con la zona en si
de taller mecénio, eléctrico etc, y una pequeiia 4rea de oficina y vestidores de los encargados de tos talle-
res. Por otra parte estd fa zona de Gasolina y por otra ta de Autobuses de Guardia y lavado de {os mismos.

OPERARIOS Y SERVICIOS GENERALES.

Estard localizada en la otra esquina de la Central Camionera con una separacién del patio de manio-
bras y una jardinera suficiente para separar las salidas de las Patruillas de los Autobuses. Esté& zona es-
ta dividida en cuatro partes: servicios para los trabajadores de mantenimiento y servicios sanitarios para
tos pasajeros de Paso que nada mas estaran un momento en los sanitarios; servicios para ios Operarios de
los autobuses donde podran descansar un rato y pasar la prueba de su condicion favorable para seguir con-
duciendo (Medicina Preventiva en el Transporte) o ya sea descansar mas tiempo y ducharse; estard también
en la planta aita la cabina de sonido y control de. los Autobuses. Y por Gitimo en la parte inferior junto
a servicios estara la Delegacién de Autot;éﬁstEte Federal con sus oficinas pequefias, sanitarios y descanso,
y sus estacionamientos particulares para sdéwﬁatfyflas.

Por Gitimo, los servicios generales de Yé‘Cehtral Caminera, Subestaci6n Eléctrica, bodegas, cuarto de
basura, etc. separados por.un patio de servicio para no incamodar. :
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