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INTRODUCCION

A MEDIADOS DE LA DECADA DE 1OS "SETENTASY,
EN QUINTANA, ROO., SE INICIA UN ACELERADO
CRECIMIENTO APOYADO EN LAS ACTIVIDADES -
TURISTICAS Y PESQUERAS. DEBIDO A ESTO,
COMIENZAN LOS FLUJOS MIGRATORIOS DE MERCAN-
CIAS HACIA EL ESTADO, ASI COMO EL INICIO DE
LA CONSTRUCCION DE CENTROS TURISTICOS.

BAJO ESTAS CONDICIONES EL DESARROLLO DE LA
ENTIDAD TURISTICAMENTE HABLANDO, HA SIDO -
ACELERADO Y EL RURAL LENTO; POR 1O QUE —
EXISTE UNA TENDENCIA A LA CENTRALIZACION DE
LA RIQUEZA Y DE LA POBLACION EN LAS ZONAS -
TURISTICAS. EL AISLAMIENTO MANTENIDO EN
EL ESTADO ANTES DE LA DECADA DE LOS "SETEN-
TAS", SE CONTRAPONE AL IMPULSO DADO EN LAS
DOS ULTIMAS DECADAS, YA QUE SE PRESENTAN
FUERTES PRESIONES HACIA LOS MEDIOS Y HACIA
LA INFRAESTRUCTURA DEL TRANSPORTE, DEBIDO
AL GRAN DESARROLLO TURISTICO Y DEMOGRAFICO
DEL ESTADO.

NO OBSTANTE, LA FALTA DE CONSOLIDACION PARA
LA INFRAESTRUCTURA CARRETERA Y MARITIMA HA
PRIVADO A LO LARGO DEL TERRITORIO, MIENIRAS
QUE EL IMPULSO A LA INFRAESTRUCTURA AERO-
PORTUARIA HA APARECIDO COMO UNA MEJOR -
OPCION Y HA DADO RESPUESTA AL DESARROLLO
DEL ESTADO, EN ESPECIAL DE LOS GRANDES CEN-
TROS TURISTICOS DONDE SOLO 1A TRANSPORTA-
CION AEREA HA PODIDO DARLE RESPUESTA.

A QUINCE ANOS DE HABER INICIADO SUS OPERA~-
CIONES EL AEROPUERTO INTERNACIONAL DE -
CANCUN, OCUPA EL TERCER LUGAR DE TODA LA
RED AEROPORTUARIA DEL PAIS, ESTO POR EL
TOTAL. DE PASAJEROS Y VUELOS QUE ATIENDE;

" ASI MISMO, OCUPA EL SEGUNDO SITIO POR LA

DEMANDA DE PASAJEROS INTERNACIONALES QUE
PROCESA, Y EL PRIMER LUGAR EN EL NUMERO DE
PASAJEROS EN VUELOS DE FLETAMENTO, PERO NO
SOLO ES MOVIMIENTO DE PASAJEROS LO QUE DE-
MANDA EL AEROPUERTO, SINO QUE TAMBIEN LLEVA
IMPLICITO EL MOVIMIENTO DE CARGA AEREA.

SELECCION DEL TEMA

EL PRESENTE TRABAJO PRETENDE RESOLVER A UNA
LINEA AEREA COMERCIAL PARTICULAR, LAS NECE-
SIDADES DE INFRAESTRUCTURA EN CUANTO A
MANEJO DE CARGA Y SERVICIOS DE APOYO AERO-
PCRTUARIOS SE REFIERE, PROYECTANDO UN EDI-
FICIO DE CARGA Y SERVICIOS DE APOYC AERO-
PORTUARIOS, YA QUE A LA FECHA EL AEROPUERTO
CARECE DE ESTA INFRAESTRUCTURA PARA QUE
PUDIERA SER CONTRATADA, DEBIDO A LA DEMANDA
FOMENTADA PCR EL CRECIMEINTO TURISTICO Y
Y URBANO DE LA PROPIA CIUDAD, LA EMPRESA SE
VE OBLIGADA DE CONTAR CON ELLOS, ASEGURANDO
CON ESTO, NO SOLO LA RENTABILIDAD DE LA
LINEA, SINO TAMBIEN UNA FUERTE CAPTACION DE
DIVISAS POR CONCEPTO DE TRANSPORTACION DE
PASAJEROS Y DE CARGA, NO SOLC PARA LA PRO-
PIA EMPRESA, SINO TAMBIEN PARA LA LOCALI-
DAD, EIL ESTADO Y PROPIAMENTE EL PAIS.
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I.- OBJETIVOS
I.1l OBJETIVOS GENERALES

DEBIDO A QUE LAS NECESIDADES A RESOLVER DE
LOS REQUERIMIENTOS ACTUALES DE AMPLIACION Y
PLANEACION DEL DESARROLLO FUTURO DEL AERO-
PUERTO INTERNACIONAL DE CANCUN, ESTAN INTI-
MAMENTE LIGADOS A LOS COMPORTAMIENTOS URBA-
NOS Y A LAS ACTIVIDADES TURISTICAS, SE PRE-
TENDE PROYECTAR Y DOTAR A DICHO AEROPUERTO
DE UNA INFRAESTRUCTURA ADECUADA CON EL
OBJETIVO DE PRESTAR UN BUEN SERVICIO DEL
TRANSPORTE AEREO. AEROPUERTOS Y SERVICIOS
AUXILIARES ( A.S.A. ) HA CREADO UN PLAN
MAESTRO QUE REGIRA LA PLANEACION DEL AERO-
PUERTC, EL CUAL CONTEMPLA CUATROC ETAPAS DE
DESARROLLO A CUMPLIRSE EN LOS ANOS 1999,
2000, 2005 Y 2010.

SIN EMBARGO, COMO SE OBSERVA, LCS OBJETIVOS
A ALCANZAR SON A MEDIANO Y LARGO PLAZO,
Y LAS NECESIDADES DE LAS LINEAS AEREAS
COMERCIALES SON PRESENTES Y NO SATISFACEN
LA DEMANDA DE DOTACION DE ESTA INFRAESTRUC-
TURA AEROPORTUARIA, POR LO QUE DICHO ORGA-
NISMO GUBERNAMENTAL ESTA FACULTADO PARA
CONCESIONAR LOS TERRENOS PARA QUE LAS -
EMPRESAS PUEDAN DESARROLLAR Y CONSTRUIR
LOS PROYECTOS NECESARIOS INHERENTES A -
RESOLVER SUS NECESIDADES, SIEMPRE Y CUANDO
SEAN REGIDOS POR EL PLAN MAESTRO.

NO HAY QUE PERDER DE VISTA QUE SIENDO LOS
AEROPUERTOS PROPIEDADES FEDERALES, NO SE
PUEDE PRIVATIZAR L A INFRAESTRUCTURA AERO-
PORTUARIA, SIENDO A.S.A., QUIEN CONTROLA,
ADJUDICA Y ADMINISTRA DICHA INFRAESTRUC-
TURA, CONCESIONANDO A LAS LINEAS AEREAS
COMERCIALES ESTOS REQUERIMIENTOS.

CABE MENCIONAR, QUE LAS LINEAS AEREAS SON

LA ©PRINCIPAL RAZON DE SER DE LOS AERO-
PUERTOS.

I.2 OBJETIVOS PARTICULARES

SIENDO LA CIUDAD DE CANCUN, - CREADA EXPRO-
FESO COMO CENTRO TURISTICO - LA QUE SE MAN-
TIENE CON EL CRECIMIENTO MAS ACELERADO DEL
PAIS; SE DEBE DE CONSIDERAR QUE ESTA NO
ES UNA CIUDAD AUTOSUFICIENTE, ES DECIR
NO POSEE UNA INFRAESTRUCTURA PROPIA, YA
SEA INDUSTRIAL, ALIMENTARIA, DEL VESTIDO U
OTRA; POR LO QUE TIENE QUE SER ABASTECIDA
CASI EN SU TOTALIDAD POR OTRAS CIUDADES
COMO MERIDA, MEXICO, OAXACA, ETC.; SE ESTA-~
BLECE QUE LA TRANSPORTACION AEREA DE PASA-
JEROS Y CARGA ES MUY ALGIDA, AL IGUAL QUE
LA TRANSPORTACION TERRESTRE.
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AHORA BIEN, SE DETECTA QUE LAS INSTALACIO-
NES REQUERIDAS POR EL AEROPUERTO PARA EL
MANEJO DE CARGA Y APOYO AEROPORTUARIO SON
DEFICIENTES; YA QUE COMPARATIVAMENTE CON
LAS DE LA TRANSPORTACION DE PASAJEROS, LOS
QUE SON SATISFACTORIOS, NO HAN CRECIDO
PARALELAMENTE PARA CUBRIR LA DEMANDA PRO-
VOCADA POR EL GRAN DESARROLLO TURISTICO
Y URBANO, CON LA CONSIGUIENTE POSIBILIDAD
DE CAPTAR MAS DIVISAS, NO SOLO PARA 1A
ESTACION EN PARTICULAR, SINO AL PROPIO
PAIS.

CABE SENALAR QUE UN BUEN NUMERO DE INGRESO
DE DIVISAS POR MANEJO DE CARGA AEREA PROCE-
DENTES DEL MERCADO DE CENTRO Y SUDAMERICA
SE PIERDEN AL TRIANGULAR HACIA LA CIUDAD DE
MIAMI, FLA., ANTES DE ENTRAR A MEXICO; POR
LO QUE SI EL COMERCIO EXTERIOR AL CONOCER
QUE LA ESTACION DE CANCUN CUENTA EN SUS
LINEAS AEREAS LOCALES, CON MANEJO DE CARGA
Y QUE PUEDEN OFRECER ESTE SERVICIO, EL
COMERCIO ES MAS DIRECTO, PRONOSTICANDOSE
ADEMAS UN INCREMENTO EN SU MOVILIDAD, SOBRE
TODO AHORA CON LA APERTURA DEL TRATADO DE
LIBRE COMERCIO.

POR ESTAS RAZONES Y SIENDO LA TRANSPORTA-
CION AEREA (PASAJEROS, CARGA, CORREO, ETC.)
LA PRINCIPAL ACCION DE UNA LINEA AEREA
COMERCIAL, PARA PODER SER RENTABLE; TIENE
NECESIDAD DE CONTAR CON IA INFRAESTRUCTURA
AEROPORTUARIA NECESARIA PARA PODER Y OFRE-

* CER EL SERVICIO PARA LO QUE HA SIDO CREADA,

HACIENDO ASI MAS NEGOCIABLE Y ATRACTIVA -
MERCADOLOGICAMENTE 2 LA ESTACION.

I.3 FUNDAMENTACTON

I.3.1 ANALISIS DE DEMANDA DE LINEAS
Y RUTAS AEREAS

AEROPUERTOS Y SERVICIOS AUXILIARES (A.S.A.)
TIENE ESTUDIADO UN PLAN MAESTRO PARA EL
AEROPUERTO INTERNACIONAL DE CANCUN, QUE ES
EL RESULTADO DEL ANATLISTIS DE LOS ASPECTCS
QUE INFLUYEN EN LAS CONDICIONES OPERACICNA-
LES DE 1.0S ELEMENTOS QUE INTERVIENEN EN EL
FUNCIONAMIENTO Y CAPACIDADES DE CADA UNO,
CONFORME AL, MANEJO DE LA DEMANDA ACTUAL;
ASI MISMO, LO ES LA DEFINICION DE LAS ES-
PECTATIVAS DE DESARROLLO QUE SE ATENDERAN
EN ETAPAS FUTURAS.
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LAS LINEAS AEREAS QUE OPERAN EN EL AERO-
PUERTO, DOS SON NACIONALES DE ITINERARIO
REGULAR, CUATRO INTERNACIONALES DE ITINE-
RARIO FIJO, LAS QUE OPERAN VUELOS DE FLETA-
MENTO LLAMADAS CHARTER SON DIECINUEVE, Y
CUATRO LAS LINEAS DE TIPO REGIONAL.

LAS RUTAS AEREAS QUE ACTUALMENTE TOCAN EL
AEROPUERTO INTERNACIONAI, DE CANCUN, CUBREN
43 DESTINOS EN DIVERSAS CIUDADES DE MEXICO,
E.U.A., CANADA, EUROCPA, CENTROAMERICA Y EL
CARIBE. EN VUELOS DIRECTOS CUBRE CUATRO
VUELOS A CIUDADES NACIONALES, DIEZ INTERNA-
CIONALES, DIECINUEVE DE FLETAMENTO, Y CUA-
TRO DE LAS LINEAS REGIONALES. FIG. 1.1

[
n -
n
"

SIMBOLOGIA =
£\ INTERNACONAL WYL ¥ GuamEo

A\ NACIONAL b -
A\ FLETAMENTO \\r\ b N
FIG. 1.1 RUTAS AEREAS J
\.

I.3.2 ANALISTIS DE DEMANDA
PASAJEROS Y OPERACIONES

DEBEMOS ENTENDER COMO PASAJERO A LA PERSONA
QUE UTILIZA UN VUELO COMC MEDIO DE TRANS-
PORTE PARA IR DE UN DESTINO A OTRO. LA OPE-
RACION AEROPORTUARIA ES EL MOVIMIENTO QUE
UTILIZA UN AEROPUERTO PARA TRANSPORTAR, YA
SEA PASAJEROS O CARGA Y DICHA OPERACION SE
ENTIENDE DESDE EL DESPEGUE O EL ATERRIZAJE
DE LAS AERONAVES.

- COMPORTAMIENTO DE LA DEMANDA

PASAJEROS ¥ OPERACICNES TOTALES. EL AERO-
PUERTO INTERNACIONAL DE CANCUN INICIO SUS
OPERACIONES EN EL ANO DE 1975, ATENDIENDO
104,236 PASAJEROS TOTALES EN 4,724 OPERA-
CIONES. AL SIGUIENTE ANO PROCESO UN TOTAL
DE 305,516 PASAJEROS EN 9,783 OPERACIONES
¥ PRESENTO TASAS DE CRECIMIENTC DE 193.1%
¥ 107.1% RESPECTIVAMENTE. DESDE ENTONCES
ESTE AEROPUERTO MANTIENE UNA TENDENCIA DE
INCREMENTO MUY SIGNIFICATIVA.

DESDE SU INICIO, EL TRAFICO AEREO EXPERI-
MENTOQ TASAS DE CRECIMIENTO POSITIVAS, ENTRE
LAS QUE DESTACAN LAS DE Los ARNos 1977,
1979, 1981 Y 1990.

LAS TASAS DE PASAJEROS Y OPERACIONES TOTA-
LES ASCENDIERON RESPECTIVAMENTE PARA 1977
EN 41.95% ¥ 25.1%, PARA 1979 EN 20.4% Y
17.0%, PARA 1981 EN 32.6% Y 29.0%, ASI COMO
PARA 1990 EN 48.3% Y 38.1%.
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EL COMPORTAMIENTC DEL MOVIMIENTO ESTADISTI-
CO DE PASAJEROS Y OPERACIONES SE MUESTRA
EN LAS SIGUIENTES ESTADISTICAS EN UN PERIO-
DO ANUAL, A PARTIR DE 1975 HASTA 1990.
TABLA 1.1 ¥ 1.2 ’

DICHAS ESTADISTICAS MUESTRAN EN FORMA -
ESQUEMATICA LA EVOLUCION QUE HA TENIDO
LA AVIACION QUE ARRIBA AL AEROPUERTO DE
CANCUN.

TABLA 1.1 ESTADISTICA ANUAL DR PASAJERCS

= WO X T VKX WY I JOTX TIEX oML ALK RUe ek LR TRek

Akg > 210 ~ N MENYO  w  EOMSA® % OmAL N TorAL s
s 756 B 357 [} 1042

e 176 184 ) a3 239 271 e 340 3053 193
nnr 2523 8e 570 771 4192 420 144 203 AT 49
wre 283 a7 215 387 4583 90 509 2828 5077 11
w288 45 Ary W2 5532 2t1  Sa2 145 6105 204
™o 2750 83 s 173 a1l 1.7 730 253 7241 1ae

i X028 as  sat 445 134 812 BEYL7 228 984 2t 901 X126
e 3578 A1 810 <48 486 e M5 21 AR 99 1017 56 10507 94
13 2847 103 I 410 5353 D89 2009 1935 13489 413 1273 253 14744 403
et 4120 44 958 175 &418 78 N2 423 10008 1.0 1078 -158 feSA4  0¢
s 4683 a3 ss7 Q1 ooy o1 223 S84 f4g4s 78 1017 85 15843 47
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e 4540 38T 1149 L7 10875 80 4393 348 20787 43 792 668 21349 154
10 7540 SA1 1508 311 15975 SA1-STLT 383 A7 529 227 713 L1964 4ad
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TABLA 1.2 ESPADISTICA ANUAL D OPERACIONES

aRo LY ~ % COMA* < GRAL % TOTAL ~
1978 1,6i7 304 1,921 2.803 4724
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190 3638 108 5247 211 8543 183 12008 611 22051 0.2
1981 4208 139 6965 327 770 .. 11,943 225 16501 259 28444 290

ez 4534 77 5357 -2 864 122 10755 9.9 14224 128 24979 -122
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1983 5214 A7 7147 13 1658 A7 14019 02 8845 85 2864 4
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-~ AVIACION COMERCIAL NACIONAL. EN CUANTO A
ESTE SECTOR DEL TRAFICO DURANTE EL PERIO-
DO 1975-1990, LOS PASAJEROS NACIONALES
ATENDIDOS ARROJARON UNA TASA PROMEDIO DE
22.1% Y LAS OPERACIONES DE 20.31%.° PARA
ESE MISMO PERIODOQ SOBRESALEN LAS TASAS DE
1990, POR ALCANZAR LAS TASAS EL 66.1% Y
194.3% RESPECTIVAMENTE.

~ AVIACION COMERCIAL INTERNACIONAL. EL MO-
VIMIENTO DE TRAFICO INTERNACIONAL PRESEN-
TO INCREMENTOS ESPECTACULARES EN EL -
PERIODO 1975-1990, ARROCJANDO UNA TASA
PROMEDIC DE CRECIMIENTO, EN PASAJEROS DE
47.9% Y DE 40.9% EN OPERACIONES. SE DES-
TACA EL CRECIMIENTO DE 1990, CON TASAS
DEL 56.1% Y DEL 47.1% RESPECTIVAMENTE.

ACTUATMENTE EL TRAFICO INTERNACIONAL REPRE-
SENTA LA MAYOR PROPORCION DE PASAJEROS
ATENDIDOS EN EL AEROPUERTO DE CANCUN.

A PARTIR DE 1981, LOS PASAJEROS INTERNACIO-
NALES REBASARON EN NUMERO A LOS NACIONALES,
UN EJEMPLO DE ELLO ES EL CASO DE 1990, EN
EL CUAL SE REGISTRARON 1/697,482 PASAJEROS
INTERNACIONALES CONTRA 753,974 DE PASAJEROS
NACIONALES, LO CUAL REPRESENTA UNA CIFRA
MAS DEL DOBLE DE LOS PROVENIENTES DE OTROS
PAISES CON RESPECTO COMPARATIVO A Los
DOMESTICOS.

— PARA LA AVIACION DE FLETAMENTO LAS TASAS
EN 1990 SE PRESENTAN EN CRECIMIENTO DE
36.3% EN PASAJEROS Y 40.7% EN OPERACIO-
NES; PARA LA AVIACION REGIONAL Y GENERAL,
DURANTE 1975-1990, LAS TASAS DE CRECI-
MIENTO PROMEDIO ARROJAN CIFRAS DE 20.4%
DE PASAJEROS Y 12.0% DE OPERACIONES.
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- PRONOSTICO HORIZONTE 1990-2010

EL ESTABLECIMIENTO DEL PRONOSTICO DE LA
DEMANDA DE TRAFICO ANUAL ESTIMADA, QUE SE
VA A ATENDER DURANTE EL HORIZONTE DEL ESTU-
DIO COMPRENDIDO DE 1990 A 2010, PERMITE
PLANEAR LAS PREVISIONES DE CRECIMIENTO DE
LOS PRINCIPALES ELEMENTOS DEL AEROPUERTO,
SIENDO ESTOS LOS DE SATURACION QUE MERECEN
MAYOR ATENCION, SU DESARROLLO SERA EN =~
BASE A LOS REQUERIMIENTOS QUE HABRA DE PRO-
CESAR. A CONTINUACION SE PRESENTAN PRONOS-
TICOS ANUALES DE OPERACIONES, PASAJEROS, Y
HORARIO DE PASAJEROS. TABLAS 1.3, 1.4 Y 1.5

TABLA 1.3 PRONOSTIOO ANUAL DB OPERACIORES

Ao TAM. COM. GRAL TOTAL

1990° 14,795 19,080 4,365 30,240 7,180 45,420
1991 14,855 20,165 4,760 39,780 7,390 47,170
1992 14,915 21,315 5200 41430 7,600 49,030
w3 14,970 22,530 5,670 43.170 7.820 50,990
1994 15,030 23810 6,190 45030 8,000 53,030
1995 15,220 26,320 6,820 48360 8280 56,640
1996 15,410 29,100 7.520 52030 9510 60,540
1937 15,595 32,175 6,200 56060 8,760 64,820
1998 15790 35570 9,140 60,500 9,000 69,500
1995 15885 39,330 10,100 65415 9270 74,685
200 16,185 43480 11110 70.775 9,540 80315
2001 16,645 45200 11,590 73,435 9,810 83,245
17,120 46,990 12,100 76,210 10,100 86,310
17,610 48,850 12,620 79,080 10390 . 89,470
18,110 50,790 13,170 82,070 10690 92760
18,625 52,800 13,740 85165 10990 96,155
19,330 53,260 14,210 86.800 11,310 98,110
20,060 53,720 14,695 80,475 11,640 100,115
20,810 54,200 15,200 90,210 11,970 102,180
21,595 54,660 15,720 91.975 12320 104,295
22410 55,125 16260 93,795 12,670 105,465

IEEELEEELE

210% 545% 6.80% 4.59% 283% 4.35%

+ Aarcprton 7 farvcies Aundlorse

i

TABLA 1.4
[ ey
ARQ
1990 754
1991 796
1992 830
1993 870
1994 S10
1935 1,000
1998 1,100
199r 1,200
1998 1,325
1999 1.456
000 1,600
0 1.690
2R 1,785
2 1,883
004 2000
x08 2100
208 2240
= 230
08 2540
209 2700
W0 2880
TMAC

PRONOSTICO ANUAL DE PASAJRROS

151
160
170

- -
MENTO COMA®  QRAL

1.657
1.870
2060
2270
2500
2600
3,150
3535
3970
4455
5,000
5285
s.sa7
s9t0
5244
6.600
8,750
6,925
7,100
7,265
7,442

572
650
740
840
960
1,078
1,205
1,350
1,513
1.700
1,900

2,000

2120
2240
2366
2.500
2510
2720
2,840
2,560
3,090

6.93% 3.48% 7.67% 8.80%%

3174
3470
3,800
4,157
4557
5074
5,664
6.306
7,042
7.858
8.761
9.250
9.782
10.33%
10,932
11,540
11,967
12.401
12875
13,340
13.848

C7.64%

2264
24.40
25.80
27.20
28.70
30.30
31.90
.50
3520
37.00
38.80
40.70
4260
44.60
46.60
49.10
51.20
5340
§560
57.90
60.20

5.01%

TOTAL
3,196
3494
3826

4,184 -

4,598
5.104
5,696
6,340
7077
7.895
8.800
8,291
9.825
10384
10979
11,589
12018
12,454
12,931
13398
13,908

7.63%

R

Foarmn : Awapuwros y Sermcisn inasharve

IBUA 1.5 FROMOSTICO HORARIG DE  PASAJEROS

NACIONALG

08 780 1921 2060
210 1,062 860 1,520 2610 2050

INVEHNACTONAL -
we 385 310 550
1985 452 400 704
200 620 450  88S

1.000 790
1,264 1,000
1,620

1275
1,612

TMAC 520% S5.23% S5.21%  4.91% 4.83%

1,545
1,960
2,500
3,168
4,020

1,080
1,336
1,710
2168
2750

FLETAMENTO

760
§70
2228
1.560

4.950% 4.89% 4.89%

1308

1850 °

2110
2670
3,380

4.87%

2.275 20
2890 30
3,670 a0
4,661 50
$.520 60
4.90% 5.85%

Ly ———y———y
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- PRONOSTICOS:

PASAJEROS. EN BASE AL PRONOSTICO OBTENIDO
SE OBSERVA QUE PARA EL ANO 1991 SE TIENE
UN MOVIMIENTO DE 37470,000 PASAJEROS DE
AVIACION COMERCIAL "A" Y HACTIA EL 2010 DE
13848,000, CON UNA TASA MEDIA ANUAL DE

CRECIMIENTO DE 7.64%.

DEL MOVIMIENTO DE PASAJEROS TOTALES ESPERA-
DO EN EL ANO 2010, 2’880,000 CORRESPONDERAN
A PASAJEROS NACIONALES, CON UNA TASA DE
CRECIMIENTO ANUAL DE 6.93%; EL MOVIMIENTO
INTERNACIONAL, SE ESTIMA UNA CIFRA DE
77442,000, CON UNA TASA MEDIA ANUAL DE
7.67%. DPARA VUELOS DE FLETAMENTO SE PROCE-
SARAN 3/090,000 CON UNA TASA MEDIA ANUAL DE
8.80%; PARA LA AVIACION REGIONAL Y GENERAL
SERA DE 60,200 PASAJEROS CON UN INCREMENTO
DE 5.01%.

OPERACIONES. UNA VEZ OBTENIDO EL PRONOSTI-
CO DE PASAJEROS EN SUS DISTINTAS MODALIDA-
DES Y DETERMINADAS LAS AERONAVES QUE OPERA-
RAN, SE CALCULO EL. NUMEROC DE OPERACIONES
PREVISTAS PARA EL PERIODO DE ESTUDIO.

SE OBSERVA QUE EN LA MAYORIA DE 10S ANOS,
EL COEFICIENTE DE - OCUPACION TIPO INTERNA-
CIONAL SUPERA AT, NACTIONAL, PERO A LA VEZ EL
DE FLETAMENTO ES MAS ELEVADO QUE IOS OTROS
DOS, DEBIDO A QUE A ESTE TIPO DE AVIACION
UTILIZA REGULARMENTE AVIONES DE MAYOR CAPA-
CIDAD.

PARA LA AVIACION COMERCIAL NACIONAL, SE
PRONOSTICA UN TOTAL DE 22,410 OPERACIONES
PARA EL ANO 2010, RESULTANDO UNA TASA, ME-
DIA ANUAL DE 2.10%; PARA LA AVIACION
COMERCIAL INTERNACIONAL SE ESTIMA ATENDER
55,125 OPERACIONES, SIENDO LA TASA MEDIA
ANUAT, DE 5.45%; PARA FLETAMENTO SE TIENEN
PREVISTAS 16,260 OPERACIONES, CON UNA TASA
MEDIA DE 6.80%; PARA LA AVIACION LIGERA SE
PREVEE UN TOTAL DE 12,670 OPERACIONES CON
UNA TASA MEDIA DE 2.88%.

HORARTO. UNA VEZ DETERMINADO EL PRONOSTICO
ANUAL, CON ESTIMACIONES TOTALES DE PASAJE-
ROS Y OPERACIONES EN TODAS SUS MODALIDADES,
SE PROCEDE A CALCULAR LOS PARAMETROS HORA-
RIOS.

LOS PARAMETROS HORARIOS SIRVEN DE BASE PARA
DEFINIR LA DEMANDA EN HORA CRITICA Y A SU
VEZ PARA PLANEAR EL DISENC Y DIMENSIONA-
MIENTO DE LOS PRINCIPALES ELEMENTOS DEL
AEROPUERTO, PARA CADA UNA DE LAS ETAPAS DE
DESARROLLO PREVISTAS.

PASAJEROS-HORARIO. LA MAYOR CIFRA SERAN EN
VUELOS INTERNACIONALES CON UN TOTAL COMBI-
NADO DE 4,020, PARA PASAJEROS EN FLETAMENTO
SE ESTIMA UN TOTAL DE 3,380 Y NACIONAL PARA
UN TOTAL COMBINADO DE 1,520 PASAJEROS;
AVIACION LIGERA UN TOTAL DE 60.

OPERACIONES-HORARTOS. EL MANEJO POR PROCE-
SAR SERA DE UN TOTAL COMBINADO DE 58 OPERA-
CIONES HORARIO DE LAS CUALES 47 SERAN DE
AVIACION COMERCIAL Y 19 DE AVIACION LIGERA.
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LA CAPACIDAD DE LOS ELEMENTOS PRINCIPALES
DEL AEROPUERTO SE DEFINEN EN BASE A LAS
PREVISIONES DE TRAFICO, LAS DIMENSIONES
QUE REQUERIRAN CADA UNO DE ESOS ELEMENTOS
PARA LAS DIFERENTES ETAPAS DEL HORIZONTE
DE PLANEACION SON PRODUCTO DE UN ANALISIS
DENOMINADO DEMANDA-~CAPACIDAD EN CUYOS OBJE-
TIVOS INCLUYE EL CONCEPTO "CALIDAD DE SER-
VICIO" QUE DE ACUERDO AL TIPO DE AEROPUER-
TO, SE REQUIERE ¥ SE OFRECE EN SUS INSTALA-
CIONES QUE TIENEN RELACION EN EL PROCESA-
MIENTO, TANTO DE LOS PASAJEROS, LA CARGA;
ASI COMO EL EQUIPO DE VUELO. TABLA 1.6 Y
1.7

TABLA 1.6 RESUMEN DEL MOVIMIENTO ANUAL
PARA LAS ETAPAS DE DESARROLLO

Prssarcs v coseconea o mies]
“MOVIMIENTO ARUAL |__ ET AP AS
| 1990 1995 2000 2005 2010
PAS.NACIONALES 754.0 1,000.0 1,600.0 2,100.0 2,880.0
PAS.EN TRANSITO 151.0 198.0 261.0 340.0 436.0
PAS. INTEANAC. 1,697.0 2,800.0 5,000.0 6,600.0 7,442.0
PAS.FLETAMENTO 5720 1.076.0 1,900.0 2,500.0 3,080.0
PAS.AV.REG.Y GRAL. 23.0 303 38.8 43.1 60.2
PAS. GRAN TOTAL 3,197.0 51043 87998 11,589.1 13,808.2
OPS. NACIONALES 14.8 15.2 16.2 18.6 22.4
OPS. INTERNAC. 194 26.3 43.5 52.8 55.1
OPS.FLETAMENTO 4.4 6.8 1.1 13.7 16.3
OPS.AV.REG.Y GRAL. 7.2 8.3 9.5 11.0 127
OPS. GRAN TOTAL 45.4 56.6 80.3 97.5 106.5

TABIA 1.7 OCUPACION DR LOS ELENENTGS
PARA LAS ETAPAS DE DRSARROLLO

ETAPAS

__.ELEMENTO 1850 1995 2000 2005 2010
AVIAGIGN COMERCIAL
POSICIONES TOTALES 15 2t 25 30 36
POSICIONES 3 4 5 6 7
NACIGHALES 1:DC-10  2:.0C-10  3:0C-10  3DC-10  4:0C-10
1:MD-82  1:MD-82 1:MD-82 1:M0-82 1:MD-82
1:8-727 1:A-320 1:A-320 2:A-320 2:A-320
POSICIGNES 5 8 ] 1 14
INTERHACIONAL 2DC-10  30C-10 20C-10  3:DC10  4:0C.10
3:8-7127 1:8.747 18747 18747  2:B-747
2.8.757 3:8.757 4:8.757 48757
2.B.767 2.8.767 3.8.767 4:8-767
POSICIONES 7 9 .on 13 15
FLETAMENTO 20C-10 2:0C-10  3DC-10  4:0C10  4:6C-10
4:8.727  2B.747  2B.747  38.747  3:8.747
1:8-747  2L-1011 J:L-1011 J.L1011 4:L-1011
3:A-300 J:A-200 3:A-300 4:A:300
AVIACICN GENERAL
POSICIONES SIMULT, 25 R 41 §2 67
HANGARES 7 14 2t 28
ESTACIONAMIENTQ :
OE PASAIERDS 182 23 2934 ara 474
DERENTA a6 58 70 Ex] 118
TRANSPCRT.TERRES, 25 48 60 75 50
AUTOBUSES 16 24 30 3s 10
CAAGA (TONELADAS}
NACIOMAL 4,790 5850 7,140 8,570 10,260
INFERNACIONAL 3274 -4,130 4,960 5,950 7,140
TOTAL 8,064 10.080 14.520 17,420

12100 -
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I.3.3 ANALISIS DE DEMANDA
DE LA CARGA AEREA

DENTRO DE LA AVIACION COMERCIAI. DEBEMOS SE-
NALAR QUE PARTE DE LA TRANSPORTACION AEREA
ES EL MANEJO DE CARGA, SERVICIO QUE SE
OFRECE AL PUBLICO DENTRO DE UN INTERCAMBIO
COMERCIAL ENTRE DISTINTAS ESTACIONES, YA
SEA A NIVEL NACIONAL O INTERNACIONAL, EN
BASE A LOS DIFERENTES TIPOS DE ENVIO SE -
HACEN LAS TRANSACCIONES DE PAGO, LO QUE
REPRESENTA UN INGRESO LUCRATIVO PARA LAS
LINEAS AEREAS QUE PRESTAN ESTE SERVICIO,
INCREMENTANDOSE CUANDO SON INGRESOS POR
TRANSPORTACION DE CARGA INTERNACIONAL.

- CLASIFICACION DE ENVIOS

L.oS ENVIOS DE CARGA SE CLASIFICAN EN
ARTICULOS PERECEDERCS Y/O DE PRIORIDAD,
TRANSPORTE DE CARGA EN GENERAL, ES DECIR,
MERCANCIA NO PERECEDERA, TRANSPORTE DE ANI-
MALES VIVOS, RESTOS HUMANOS, PRENSA, VALO-
RES, CORREO Y ENVIO ESPECIAL DE CARGA.

- CLASIFICACION DE CLIENTES

LAS LINEAS AEREAS CLASIFICAN A SUS CLIENTES
EN CONSTANTES Y ESPORADICOS; LOS PRIMEROS
UTILIZAN EL SERVICIO CASI A DIZRIO COMO
SON 1OS PERECEDEROS, CORREOQ, PERIODICO,
ETC., LOS SEGUNDOS LOS QUE ESPORADICAMENTE
USAN ESTE MEDIO.

- CLASIFICACION DE LA CARGA

LA CARGA SE CLASIFICA EN NACIONAL, QUE SON
LOS ENVIOS ENTRE ESTACIONES Y CIUDADES; LA
INTERNACTIONAL, QUE SON LOS ENVIOS ENTRE DOS

O MAS PAISES, Y QUE BIEN PUEDEN SER DE

IMPORTACION O EXPORTACION; LA CARGA EN
TRANSITO AL IGUAL QUE TODO TIPO DE CARGA
TIENE UN ORIGEN Y UN DESTINO, PERC ANTES DE
QUE LLEGUE A SU FINAL, PUEDE ESTAR EN UNA O
MAS ESTACIONES, DEPENDIENDO DEL NUMERC DE
ESCATAS O INTERCONEXIONES EN EL VUELO EN
QUE SEA FLETADA, EL MOVIMIENTO DE CARGA
PUEDE TENER EL CARACTER NACIONAL O INTERNA=~
CIONAL.

EL ENVIO DE CARGA TIENE EL SIGUIENTE MOVI-
MIENTO:

CARGA NACIONAL:
REMITE ==> LINEA AEREA COMERCIAL -=->

AVION =--> DESTINATARIO

CARGA INTERNACIONAL:
REMITE =-> AGENTE ADUANAL =--> LINEA AFREA

COMERCIAL --> AVION --> DESTINATARIO.
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EN DONDE DEBEMOS DECIR QUE PARA CARGA NA-
CIONAL, EL CLIENTE TIENE LA LIBERTAD DE
ELEGIR LA LINEA AERFA QUE MAS LE CONVENGA,
NC ASI CUANDO ES INTERNACIONAL, EN DONDE EL
CLIENTE DEBERA BUSCAR UN AGENTE ADUANAL
PARA QUE LE ACREDITE EL PREMISO CORRESPON-
DIENTE FEDERAL O DE HACIENDA.

UNA VEZ CONSEGUIDO ESTE, EL AGENTE ADUANAL
ENVIA IA CARGA AUTORIZADA POR LA LINEA
AEREA QUE CONCESIONE O ELIJA, EN DONDE -
ESTA COBRA AL AGENTE EL SERVICIO.

ES CARACTERISTICO QUE EN LOS AEROPUERTOS,
LAS LINEAS REREAS QUE CUENTAN CON EDIFICIOS
DE CARGA, DEBEN TENER UN AREA DESTINADA
PARA MERCANCIA FISCALIZADA EN DOCNDE SE -
LOCALIZARA Y MANEJARA LA CARGA CONCESIONADA
POR LOS AGENTES ADUANALES. POR LO GENERAL
EN EL. AEROPUERTO SE TIENE UN EDIFICIO DE
ADUANA, EN DONDE SOLO SE CUBREN LOS TRAMI-
TES DE IMPORTACION Y EXPORTACION; EL INMUE-
BLE DEPENDE DE LA SECRETARIA DE HACIENDA Y
CUENTA CON BODEGAS PARA MANEJO DE CARGA
DECOMISADA.

- MANEJO DE LA CARGA

EL MANEJO DE LA CARGA SE CLASIFICA DE LA
SIGUIENTE MANERA: SUELTA O A GRANEL, CONTE-
NERIZADA Y PALLETIZADA.

LA CARGA SUELTA SE MANEJA DIRECTAMENTE AL
AVION COMO LLEGA: MALETAS, CAJAS, FLEJADO,
BULTOS, ETC.; LA CONTENERIZADA ES LA QUE SE
ENVIA EN UN CONTENEDOR, EL CUAL ES UN MODU-
LO O CAJA METALICA QUE ACOMODADO EN EL COM-
PARTIMIENTQ DEL AVION, SE ADAPTA A LA FORMA
DE ESTE; POR ULTIMO, LA PALLETI2ZADA SE UTI-
LIZAN PLATAFORMAS METALICAS, EN DONDE LA
CARGA SE ESTIBA, SE ENVULVE EN MALLA Y SE
ACOMODA EN EL COMPARTIMIENTO DEL AVION.

EL USO DE CONTENEDORES IMPLICA UN MEJOR
APROVECHRMIENTO DEL ESPACIO, UNA MAYOR -
RAPIDEZ EN EL MANEJO DE LA CARGA Y DESCARGA
DE LOS AVIONES Y EN BODEGAS, HABIENDO MAYOR
FLUIDEZ Y FACILIDAD EN EL MANEJO DE GRANDES
VOLUMENES DE CARGA EN FORMA UNITARIA, ELI-
MINANDO EL MANEJO DE PIEZA POR PIEZA. EXIS-
TE MAYOR PROBABILIDAD DE QUE LAS MERCANCIAS
NO SUFRAN DARNOS, REDUCCION POR PERDIDAS O
ROBOS, Y APLICACION DE TARIFAS REDUCIDAS
POR EL MANEJO DE LA CARGA.
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FIG. 1.2

PESO BRUTO (INCLUIDA LA TARA)
PESO DE LA TARA

nnan

CAPACIDAD
PESO UTIL
DIMENSIONES
LARGO
TAMANO DE LA BASE 1.56

ALTURA MAXIMA
DIMENSIONES DE LA PUERTA 1.45

LAS DIMENSIONES INTERIORES SON DE 8 A 18
CMS., MAS CHICAS QUE LAS DE LA BASE Y

ALTURA MAXIMA.

CONTENEDOR DE CARGA LD3

1,500 KGS.
125 KGS.
3.9 M3.

1,375 KGS.

METROS
ANCHO
1.53

1.63
1.47

Ia

FIG. 1.3

PESO MAXIMO (INCLUYENDO TARA) =
PESO DE LA TARA

CAPACIDAD =
PESC UTIL =%
DIMENSIONES

LARGO
TAMANO DE LA BASE 3.28

ALTURA MAXIMA
DIMENSIONES DE LA PUERTA 2.92

CONTENEDOR DE CARGA LD11

3,175 XGS.

= 215 * 11 KGS.

6.7 M3.
2,949 XGS.
METROS

ANCHO
1.53

1.63
1.52

LAS DIMENSIONES INTERIORES SON DE 8 A 18
CMS., MAS CHICAS QUE LAS DE LA BASE Y LA -

ALTURA MAXIMA.
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FIG. 1.4 PALLET LD1l

PESO MAXIMO (INCLUYENDO TARA)
PESO DE LA TARA

oo

CAPACIDAD
DIMENSIONES

LARGO
TAMANO DE LA BASE 1.53

ALTURA MAXTMA

3,175 KGS.

VARIABLE
6.7 M3.

METROS

ANCHO

- EQUIPO DE APOYO PARA
MOVIMIENTO DE CARGA AEREA

EL MOVIMIENTO DE CARGA GENERALMENTE SE APO-
YA DEL EDIFICIO DE CARGA AL AVION O VICE-
VERSA POR MEDIO DE PLATAFORMAS RODANTES,

° MONTACARGAS, BANDAS AUTOMATICAS O SEMIAUTO-

MATICAS, "DOLLIE" LEVANTACONTENEDORES, -
PLATAFORMAS DE ELEVACION DE TIJERA O SIM-
PLEMENTE A MANO.
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= CAPACIDAD DEL EQUIPO AEREO - - REPRESENTATIVIDAD DE UN AVION TIPICO
PARA TRANSPORTAR PASAJEROS Y CARGA
AFREA. FIG. 1.5 Y FIG. 1.6

DENTRO DEL EQUIPO AEREO MAS COMUN CAPACITA~
DO PARA TRANSPORTAR CARGA Y QUE COMUNMENTE
EFECTUA OPERACIONES EN LA REPUBLICA MEXICA-
NA Y EL EXTERIOR SE PUEDEN MENCIONAR:

TIPO AVION CAPACIDAD
BOING B-747 50,000 KG.
BOING DC-8 40,000 KG.
BOING DC-10-15 15,000 KG.
AIRBUS A-310 15,000 KG.
AIRBUS A-300 12,000 KG.
BOING B-727 2,500 KG.
------- - FIG. 1.5
ATRBUS A-320 1,000 KG.

UBICACION DE PASAJEROS

GPEEREE. &

BOING DC-10-15

MC DONNELL DOUGLAS
CAPACIDAD 311 PASAJEROS
(FIG. 12) .

INFORMACION PROPORCIO-
NADA POR C.M.A.

BH0PEREEH

o
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Puerta para Carga sin
Contenedores— Lado
lzquierdo

Solamente

Puerta para Carga—
Lado Derecho

(S Contenedores LD-11

6 5 Paletas

6 10 Contenedores LD-3)

o)
P

Puerta para Carga— Carga en Contenedores
Lado Derecho Solamente Compartimiento PIES? MTS?
{3 Contenedores LD-11 Delantero 948 26.24
6 3 Paletas - Central " 1580 44.74
6 6 Contenedores LD-3} - Teasero

. TOTAL 2528 71.58

Compartimiento de Galera
o g
FI1G. 1.6

BOING DC-10-15
Mc DONNELL DOUGLAS
- CAPACIDAD DE CARGA

Carga sin Contenedores

Compartimiento PIES?
Delantero 1375
Central 1935
Trasero (sin )

Contenedores) 510
TOTAL 3820

Companimento Trasero
para Carga sin Contene-
dores 14.44 m?

MTS?
37.94
54.79

14.44
107.37

Compartimiento Central

para Contenedores —

Puerta Trasera para
carga sin Contenedores

Compartimiento Delantero

ara Contenedares
Puerta b -

Central ___—
para

Carga
—

Galera Baja

Delantera
para
Carga

INFORMACION PROPORCIONADA POR C.M.AL4)



I.3.4 ANALISIS DE LOS SERVICIOS
DE APQYO

DEFINIREMOS A LOS SERVICIOS DE APOYO AERO-
PORTUARIO COMC EL MANTENIMIENTC Y/O ACCION
NECESARIOS QUE REQUIERE UNA LINEA AEREA EN
LA ESTACION EN QUE OPERA PARA PODER FUNCIO-
NAR YA QUE SI NO CUENTA CON ESTE SERVICIO,
NO PUEDA FUNCICONAR EN OPTIMAS CONDICIONES.
DICHO MANTENIMIENTO ESTA ENFOCADO HACIA LAS
AERONAVES, AL EQUIPO MOVIL TERRESTRE Y AL
MANTENIMIENTO PROPIO DE LAS INSTALACIONES
DE SU INMUEBLE.

- TIPO DE SERVICIOS

APOYO HACIA LAS AERONAVES.~- CUANDO UNA NAVE
ATERRIZA, LO PRIMERO QUE SE LE PROPORCIONA,
ES UN MANTENIMIENTO RUTINARIO QUE CONSISTE
EN LA REVISION ELECTROMECANICA QUE PUDIESE
REQUERIR Y SE PRESTA A NIVEL PREVENTIVO Y
CORRECTIVO EN CASO DE QUE SE PRESENTASEN
FALLAS MENORES Y QUE PUEDAN SER CORREGIDAS
EN LA PROPIA ESTACION PARA GARANTIZAR ASI,
LA SEGURIDAD DEL FUNCIONAMIENTO DE LA AERO-
NAVE AL PONERSE EN OPERACION; SI LA FALIA
ES GRAVE, Y ESTA NO SE PUEDE CORREGIR
EN LA LOCALIDAD, LA OPERACION SE CANCELA.

COMO EJEMPLO DE SERVICIOS TECNICOS SE
TIENEN: CHEQUEO DE MOTORES, TURBINAS, -
PRESION DE NEUMATICOS, MEDICION DE NIVELES
DE TURBOSINA, LIQUIDO DE FRENOS, OXIGENO,

CHEQUEO DE ELEMENTOS DE COMUNICACION, LUCES
DE OBSTRUCCION, RADAR, ETC.; ES DECIR,
ESTA REVISION ES RUTINARIA Y PUEDE EFEC-
TUARSE PREVIO REPORTE DE LA TRIPULACION DE
LA AERONAVE, QUIEN DETECTA POSIBLES FALLAS.

OTRO TIPO DE SERVICIOS QUE NO SON DE CARAC-
TER TECNICO Y BIEN, SON RUTINARIOCS, TENE-
MOS: EL CARRETEO (ARRASTRE CON UN TRACTOR)
DE LA NAVE, DEL AREA DE PLATAFORMAS HACIA
1A PISTA DE DESPEGUE O VICEVERSA; LA SENA-
LIZACION POR MEDIO DE LUCES Y/0 BANDEROLAS
QUE EFECTUAN LOS "ALEROS" PARA ESTACIONAR A
10S AVIONES EN LA POSICION CORRECTA DE EM-
BARQUE O DESEMBARQUE; LA LIMPIEZA INTERIOR
DE LA AERONAVE AL TERMINO DE UN VUELO; LA
PREPARACION DEL MISMO, COMO ES EL DE SUPER-
VISAR EL RECIBIMIENTO DE ALIMENTOS Y BEBI-
DAS CON COCINA DEL AIRE; EL SUMINISTRO DE
PERIODICOS, REVISTAS; LA DOTACION DE AGUA
POTABLE QUE CONSUMIRAN LOS PASAJEROS, TUR-
BOSINA, OXIGENO; LA SUPERVISION DEL ACOMODO
DE LA CARGA, CORREO, VALORES, ETC., POR
POR TRANSPORTAR O QUE LLEGAN.

LOS VUELOS TAMBIEN SE APOYAN EN SERVICICS
QUE EFECTUA EL PERSONAL DE TIERRA Y QUE SON
DE CARACTER COMPLEMENTARIO, COMO EL DE PRO-
PORCIONAR UNA CAMILLA O SILLA DE RUEDAS A
UN ENFERMO, INVALIDO O ANCIANO QUE ASI LO
REQUIERA; COLOCACION DE ESCALERAS MOVI-
LES; LA INFORMACION AL CAPITAN DE REPOR-~
TES METEOROLOGICOS EN SU RUTA DE VUELO;
REPORTE DEL BALANCE - PESO DE AERONAVE -~
PASAJEROS - CARGA - COMBUSTIBLE PARA CALCU-
LAR EL ANGULO DE ATERRIZAJE Y/O DESPEGUE;

15)



CUANDO SE EMBARCA Y/O DESEMBARCA EN PLATA-
FORMAS Y QUE NO SE HAGA POR TUNEL EN CASO
DE LLUVIA DAR PROTECCION A PASAJEROS SUMI-
NISTRANDO PARAGUAS Y/O IMPERMEABLES; EL OR-
DENAMIENTO DEL EQUIPO Y SU ACOMODO PARA QUE
NO ESTE DESPERDIGADC EN LAS PLATAFORMAS.

ES IMPORTANTE SENALAR QUE PARA PODER SATIS-
FACER ESTE SERVICIO DE APOY0O, SE DEBE TENER
EN LA ESTACION, EL PERSONAL TECNICO Y DE
SERVICIO; ASI <COMO CONTAR CON EL STOCK
MINIMO DE REFACCIONES DE AVION EN BODEGAS
(E.S.P.K. TERMINO USADO INTERNACIONALMENTE
PARA IDENTIFICAR ESTA AREA) PARA GARANTIZAR
EL EXITO DE LAS OPERACIONES, SIENDO EL
SIENDO EL CAPITAN DE LA AERONAVE LA MAXIMA
AUTORIDAD QUE UNA VEZ VERIFICADO ESTE APOYO
TERRESTRE, AUTORIZA EL INICIO, SUSPENSION,
CONTINUACION O TERMINACION DE UN VIAJE, IN-
CLUSO. SI SE DETECTAN FALLAS EN PLENO VUELO,
LA TRIPULACION SE COMUNICA CON M“TRAFICO
OPERACTONES" DE LA AEROLINEA PARA QUE SE
TOMEN LAS MEDIDAS PREVENTIVAS Y PREPARAR
AST AL PERSONAL TERRESTRE PARA ATENDER LAS
FALLAS DETECTADAS Y EN CASO DE EMERGENCIA
QUE OBLIGUEN A EFECTUAR UN ATERRIZAJE FOR-
2080, DAR LA VOZ DE ALARMA DIRECTAMENTE A
LA TORRE DE CONTROL DEL AEROPUERTO MAS -
CERCANO.

APOYO DE EQUIPO TERRESTRE.- UNA AEROLINEA
DEBE CONTAR CON EL EQUIPO TERRESTRE, EL
CUAL REQUIERE PERIODICAMENTE DE UN SERVICIO
DE MANTENIMIENTO. FIGURAN ENTRE ESTOS EL
EQUIPO MOTORIZADO O SEMIFIJO QUE DIRECTA O
INDIRECTAMENTE APOYAN LAS ACTIVIDADES AERO-
PORTUARIAS.

TENIENDO COMO EJEMPLO: TRACTORES CON PLATA-
FORMA O BANDA MOVIL; DE ARRASTRE PARA AVION
Y/0 CARGA, CAMIONES PORTA ESCALERA PARA
ASCENSO Y DESCENSO DE PASAJEROS; PLATAFOR-
MAS Y CARROS DE ARRASTRE, QUE UNIDOS SEME-
JAN UN TREN TRANSPORTANDO ASI, LA CARGA Y

- EQUIPAJE SEGUN LA OPERACION DE QUE SE TRA-

TE; PLATAFORMAS MOVILES Y/O ESCALERAS QUE
ALCANZAN EL FUSELAJE DEL AVION PARA PRES-
TAR EL SERVICIO DE MANTENIMIENTO REQUERIDO;
LOS MONTACARGAS Y FLOTA DE CAMIONES O VA-
NETTE QUE PERMITEN EL MOVIMIENTO Y EL
REPARTO DE LA CARGA AEREA; LAS VAGONETAS
PARA TRANSPORTACION DEL PERSONAL, ETC.

COMO SE PODRA VER TODO ESTE EQUIPO DE APCYO
REQUIERE DE MANTENIMIENTO QUE BIEN PUEDE
SER ELECTROMECANICO, HOJALATERIA, PINTURA Y
QUE GENERALMENTE SE HACEN EN 10S TALLERES
EXPROFESOS CON QUE DEBE CONTAR UNA AEROLI-
NEA. POR ESTO, ES CONVENIENTE TENERLOS UBI-
CADOS EN EL EDIFICIO DE SERVICIOS.

APOYO DEL INMUEBLE.- FINALMENTE TENEMOS
EI. MANTENIMIENTO PROPIO QUE REQUIERE EL
INMUEBLE COMO SON LOS SERVICIOS DE ELEC-
TRICIDAD, HIDROSANITARIOS, PINTURA, ETC.,
Y DEBE CONTAR CON EL APOYO CORRESPONDIENTE
A LA LIMPIEZA DE OFICINAS, ATENCION A
PUBLICO, BODEGAS, ESTACIONAMIENTOS, PATIOS,
Y LA JARDINERIA NECESARIOS.
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II.- = ANTECEDENTES

II.1 ANTECEDENTES HISTORIOS
DE CANCUN, Q. ROQ.

LOS PRIMITIVOS GRUPOS MAYAS ASENTADOS EN
LAS COSTAS DEL GOLFO DE MEXICO, PUEBLAN La
PENINSULA DE YUCATAN (1,500 A.C.), VIVIAN
DE LA AGRICULTURA, LA CAZA Y LA PESCA. SU
DESARROLLO CULTURAL SE INICIO HACIA EL ANO
200 A.C., HACIA EL ARO 250 A.C. SE DESARRO-
LLO EL PERIODO CLASICO TEMPRANO; APARECIE-
RON EL CALENDARIC, LA ESCRITURA, FLORECIE-
RON NUEVAS TECNICAS ARTISTICAS, LA AGRICUL-
TURA SE HIZO INTENSA Y EL GOBIERNO FUE
IMPUESTO POR LOS SACERDOTES. LAS CIUDADES
DE ESTE PERIODO SON TIKAL, YAXACTAN, PALEN=-
QUE, ETC.; DURANTE EL PERIODO CLASICO TAR-
DIO DE 600-.- A 900 A.C., SE INTENSIFICO EL
COMERCIO, SE DESARROLLARON LAS MATEMATICAS,
LA ASTRONOMIA Y LA ESCRITURA.

LA DECADENCIA SE INICIO EN EL SIGLO X, -
CUANDO LOS MAYAS FUERON INVADIDOS POR OTROS
PUEBLOS. AL INICIARSE LA CONQUISTA ESPANO-
LA SOLO SUBSISTIAN PEQUENOS GRUPOS RESIDUA-
LES DE LA ANTIGUA CULTURA MAYA.

EL TERRITORIO DE QUINTANA ROO, FUE DESCU-
BIERTO POR SOLIS Y YAREZ PINZON (1505), SU
EXPLORADOR FUE F. DE CORDOBA, COMO TAL -
FORMABA PARTE DE LA CAPITANIA DE YUCATAN,

DEPENDIENTE DE LA AUDIENCIA DE GUATEMALA,
SIGLO XVIII. EL TERRITORIO FUE AZOTADO POR
LAS LLAMADAS GUERRAS DE CASTAS DESATADAS
POR LOS MAYAS EN CONTRA DE LOS BLANCOS -
(1847) Y A PARTIR DE 1858 EL TERRITORIO SE

* MANTUVO EN PODER DE LOS INDIOS POR MAS DE

40 ANOS.

DE LOS ANOS 1910 A 1970 LA POBLACION ES
PREDOMINANTE RURAL, DESPUES LA MAYORIA ES

- URBANA. EN 1970, CANCUN ERA UNA ALDEA QUE

TENIA SOLO 326 HABITANTES Y EN ESTE ANO SE
DESARROLLA EL COMPLEJQ TURISTICO MAS IMPOR-
TANTE DEL PATS, EL CUAL OFRECE HOY EN DIA
EL SERVICIO TURISTICO MAS COMPLETO Y DE
MAYOR CALIDAD, ASI COMO GRAN CANTIDAD DE
RECURSOS NATURALES, DEPORTIVOS Y ARQUEOLO-
GICOS. EN 1980 SE PRESENTA UN CRECIMIENTO
DEMASTADO ACELERADO DEBIDO A UNA ALTA INMI-
GRACION, PARA 1983 SE ESTIMARON 81,000
POBLADORES; EN 1985, REBASA LOS 100,000,
EN 1988 EL ORDEN ES DE 210,000, REGISTRAN-
DOSE EN 1990 MAS DE 267,000 HABITANTES.
TABLA 2.1

TABLA 2.1.- POBLACION URBANA Y RURAL DE -
QUINTANA ROO

A‘;ITJ—* Al ABAN ART. [ PART.
1910 9,109 0% 9,109  100%
1520 10,966 ’ 0% 10866 100%

1930 10620 2790  26% 7830 74%
1940 18,752 4672  25% 14,080  I5%
1950 26967 7247  27% 18720  73%
weo 50,169 15770  31% 34397 69%
1370 88,150 32206 37%  S5944  £3%
1980 225985 133,511 59% 92474  41%
1990 493,605 n.d. n.d. nd. _ nd.

N 1 Mo dronnble |
Furartg; 1N Q £1 Comtrms Govrer wiww 6 posblicices 7 wiviurate.
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II.2 DATOS GEOGRAFICOS DE LA CIUDAD
DE CANCUN, Q.- ROO.

II.2.1  LCCALIZACION GEOGRAFICA

LA CIUDAD DE CANCUN ESTA FORMADA POR UNA
ZONA URBANA Y UNA ISLA EN LAS QUE SE DESA-
RROLLA LA ACTIVIDAD TURISTICA, ESTA CIUDAD
SE LOCALIZA FRENTE A LA BAHIA DE MUJERES,
UBICADA EN DONDE EL GOLFO DE MEXICO ¥ EL
MAR CARIBE SE UNEN EN LA PARTE NCROESTE DE
La PENINSULA DE YUCATAN Y EN LA PARTE NORTE
DEL ESTADO DE QUINTANA ROO. FIG. 2.1

LA CIUDAD FORMA PARTE DEL CORREDOR TURISTI-
CO TULUM-CANCUN FIG. 2.2 Y ES LA CABECERA
DEL MUNICIPIO BENITO JUAREZ FIG. 2.3 EN EL
ESTADO DE QUINTANA ROO.

CANCUN EN SU 2ZONA URBANA '"CENTRO", TIENE
UNA ALTITUD DE 3.00 MTS. SOBRE EL NIVEL DEL
MAR. ADEMAS ESTA CRUZADA POR EL PARALELO 21
GRADOS 10 MINUTOS DE LATITUD NORTE, Y POR
EL MERIDIANO DE 86 GRADOS 50 MINUTOS DE
LONGITUD OESTE.

Escudo de Armas

El escudo simbaliza 123 beileras nzw-
rales por {as cuales ha mereddo el re-
conocimicnio internacional. Se ob-
serva en la parce inferiar el azu!l
wrquesa del Mar Caribe y ¢l especial
matiz de {2 arena de sus playas;en [a
pare superiar, ¢l rojo que simboliza
al andente sol que baiia la regidn y,
en el centro, precisamente ese Sol.

\n Fig. 2.1 LOCALIZACION GEOGRAFICA
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VG 2.1 EOCALTEACION OF NNICTPTD

LOS TERRENOS DEL MUNICIPIO BENITO JUAREZ SE
ASIENTAN SOBRE UNA ZONA ASISMICA, DE TOPO-
GRAFIA HOMOGENEA E INTEGRADA A EXTENSAS

" LLANURAS CON DECLIVES SUAVES. EL RELIEVE

QUE RESULTA DE ESTAS CONDICIONES ES INTE-
RRUMPIDC POR PEQUENAS COLINAS HONDONADAS,
LO QUE HACE QUE LA FRANJA COSTERA EN LA QUE
SE UBICA CANCUN PRESENTE TERRENOS ROCOSOS,
BAHIAS Y LAGUNAS, NO HAY ELEVACIONES, DEBI-
BO A QUE OCUPA PARTE DE LA PLANICIE CARAC-
TERISTICAS DE LA PENINSULA DE YUCATAN; SOLO
SE PRESENTA UNA SUAVE INCLINACION DE OESTE
A ESTE HASTA LA LINEA COSTERA.

SUS SUELOS ESTAN CLASIFICADOS COMC LITOSO-
LES Y RENDZINAS; SON DELGADOS, PEDREGOSOS
Y CON POCA MATERIA ORGANICA, LO QUE LOs
HACE IMPROPIOS PARA LA AGRICULTURA DONDE
SOLO EL 5% DEL TERRITORIO DEL MUNICIPIO ES
CULTIVABLE, AUNQUE PUEDEN SER DEDICADOS A
LA EXPLOTACION FORESTAL. EN LA CLASIFICA-
CION MAYA SE LES DENOMINA TZEKEL.

LA ZONA DE UBICACION DEL AEROPUERTO MANTIE-
NE LAS 'CONDICIONES CARACTERISTICAS DE LA
REGION DE LA CIUDAD.
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II.2.2  TEMPERATURA Y CLIMA

CANCUN SE CARACTERIZA POR TENER UNA TEMPE-
RATURA MEDIA ANUAL DE 25 GRADOS CENTIGRA-
DOS. EN VERANO PRESENTA TEMPERATURAS DE 28
A 33 GRADOS Y EN EL. INVIERNO DE 18 A 20
GRADOS. SU CLIMA SE CLASIFICA COMO TROPI-
CAL CALIDO SIN VARTACIONES EXTREMAS.

II.2.3 PRECIPITACION PLUVIAL

SU PRECIPITACION ANUAL SE ENCUENTRA ENTRE
LOS 1,200 ¥ LOS 1,500 MM3., SIENDO QUE GE-
NERALMENTE LAS LLUVIAS SE PRESENTAN DURANTE
LAS TARDES O LAS NOCHES Y QUE LOS DIAS DES-
PEJADCS AL ANO SEAN 243.

II.2.4 VIENTOS DOMINANTES

LOS VIENTOS DOMINANTES PROVIENEN DEL -
SURESTE, AUNQUE EL MAYOR REGISTRADO ES DEL
NOROESTE CON UNA VELOCIDAD DE 26 M./SEG.,
ESTO ES, DURANTE LA EPOCA DE "NORTES DEL
GOLFO" O CUANDO SE PRESENTAN HURACANES EN
La PENINSULA, REGULARMENTE DE 8 A 10 VECES
AL ANO Y GENERALMENTE EN SEPTIEMBRE.

I1.2.5 FLORA Y FAUNA

CASI TODA LA SUPERFICIE DEL MUNICIPIO ESTA
CUBIERTA POR SELVA MEDIANA SUBPERENNIFOLIA,
CUYO TAMANO OSCILA ENTRE LOS 15 Y 30 MTS.
LOS ARBOLES SE DISPONEN EN DOS CAPAS:

UNA FORMADA POR EMINENCIAS AISLADAS, EN
DONDE ES IMPORTANTE EL CHICOZAPOTE; Y OTRA
QUE CONSTITUYE UN TECHO CERRADO, EN ESTA
ULTIMA CAPA ES MUY ABUNDANTE EL RAMON, DE
ENTRE UNA GRAN CANTIDAD DE ESPECIES QUE
CONFORMAN ESTE TIPO DE VEGETACION. HASTA LA

- COSTA EN LAS ZONAS INUNDADAS, LA SELVA

CEDE SU LUGAR A ASOCIACICNES MEJOR ADAPTA-
DAS COMO SON EL MANGLAR Y EL TULAR.

ENTRE LA FAUNA DEL MUNICIPIO DESTACAN LA
IGUANA, DIFERENTES ESPECIES DE SERPIENTES Y
GRAN CANTIDAD DE AVES MARINAS, COMO SON LAS
GAVIOTAS Y LOS PELICANOS.

II.2.6  HIDROLOGIA

EL MUNICIPIO DE BENITO JUAREZ QUEDA COM-
PRENDIDO DENTRO DE LA REGION HIDROLOGICA DE
COZUMEL CUYA CUENCA TIENE UNA EXTENSION DE
488 KM2. SIN AFLUENTES. EL SISTEMA ACUIFERO
EN ROCA CALCAREA DE GRAN PERMEABILIDAD TIE-
NE RECARGA POR INFILTRACION DE LLUVIAS, LO
QUE HACE QUE EXISTAN SISTEMAS SUBTERRANEOS
DE DRENAJE Y DE QUE NO SE DEN CORRIENTES
SUPERFICIALES. ESTE SISTEMA SUBDENDRITICO
DESCARGA EN FORMA NATURAL HACIA EL MAR, SIN
CONTROL NI APROVECHAMIENTO EN LOS CICLOS
NATURALES DE AFLUENCIA. EXISTEN POCOS CENO-
TES Y LAGUNAS, DESTACANDO POR SU TAMANO LA
LAGUNA DE NICHUPTE.

EL ABASTECIMIENTO DE AGUA POTABLE SE DA POR
LA EXPLOTACION DE POZ0OS PROFUNDOS LOCALI-
ZADOS CERCA DE LA CARRETERA MERIDA-PUERTO
JUAREZ Y A TRAVES DE UNA RED DE CONDUCCICN
DE 23,420 MTS. DE LONGITUD.
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II.3 ASPECTOS URBANOS

II.3.1 INFRAESTRUCTURA Y SERVICIOS
ESTATALES

CANCUN SE COMUNICA CON EL RESTC DEL PAIS
A TRAVES DE LA CARRETERA PUERTO JUAREZ -
MERIDA Y LA CARRETERA CHETUMAL - CARRILLO
DUERTO - PUERTO JUAREZ, CUENTA CON PUERTOS
TURISTICOS Y DE CABOTAJE, MANTIENE UNA
INFRAESTRUCTURA AEREA QUE ES LA MAS GRANDE
Y COMPLETA DE TODO EL SURESTE. FIG. 2.4

CABE MENCIONAR QUE TOMANDO EN CUENTA LA
CANTIDAD Y LA FRECUENCIA DE TURISTAS QUE
ARRIBAN A CANCUN, DESDE EL PUNTO DE VISTA
TURISTICO, LA TRANSPORTACION AEREA ES LA DE
MAYOR IMPORTANCIA.

POR LA CARRETERA FEDERAL 180, CANCUN SE
ENCUENTRA A 320 KMS. AL ESTE DE LA CIUDAD
DE MERIDA Y POR LA CARRETERA 307 A 382 KMS.
DE LA CIUDAD DE CHETUMAL. CON RESPECTO A LA
CIUDAD DE MEXICQO, SE ENCUENTRA A 1,101 KMS.
SE CUENTA CON ALGUNOS CAMINOS DE TERRACERIA
QUE FACILITAN EL ACCESO A LAS ZONAS RURA-
LES. LA COMUNICACION MARITIMA NO ESTA MUY
DESARROLLADA DEBIDO A LA FALTA DE INSTALA-
CIONES ADECUADAS.

—

SIMBOLOGIA
AEROPISTAS

O novues
Oumo’

©  rasmcuanes

CARRETERAY

=== PAVIMINTADAS

PUERTOS

W omo

& TURITICS ¥ DR CASOTAIE

FIG. 2.4

\/ 1
SPEAESTRGCTURA DEL TRARSPORTE.
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II.3.2 INFRAESTRUCTURA Y SERVICIOS
EN CANCUN

EL DESARROLLO URBANO DE CANCUN SE DEBE A
QUE FUE CREADA COMO CIUDAD TURISTICA POR EL
GOBIERNO FEDERAL (FONATUR). LA ZONA TURIS-
TICA SE ENCUENTRA A LO LARGO DE LA ISLA DE
CANCUN Y A LOS COSTADOS DEL PASEO KUKULCAN
CUYA LONGITUD SE APROXIMA A 20 KMS. RODEADA
PARCIALMENTE POR LA LAGUNA DE NICHUPTE.

ESTA ZONA DISPONE DE UNA ADECUADA INFRAES-
TRUCTURA URBANA, UNA DE SUS PARTES DESDE LA
CREACION DE LA CIUDAD FUE PROMOVIDA Y PLA-
NIFICADA POR FONATUR, ES POR ESO QUE SE
DESTACA POR CONTAR CON TODOS LOS SERVICIOS
¥ POR HABER SIDO ORDENADA DE ACUERDO A UN
PLAN DE URBANIZACION QUE HA SERVIDO PARA
CONTROLAR DE MANERA ADECUADA LAS DENSIDADES
DE POBLACION, LOS USOS DEL SUELO, EL EQUI-
PAMIENTO URBANO Y AREAS RECREATIVAS.

EN CONTRASTE LA OTRA PARTE DE LA ZONA URBA~
NA SE CARACTERIZA POR UN DESCONTROL DE LAS
DENSIDADES ¥ LOS UsSOS DEL SUELO, ASI COMO
LA ESCASEZ DE INFRAESTRUCTURA, EQUIPAMIEN-
TO, SERVICIOS URBANOS Y PUBLICOS, ESTO
DEBIDO . AL ACELERADO CRECIMIENTO URBANO,
CUYAS CAUSAS PRINCIPALES SON LA INMIGRA-
CION.

PARTE DE LA VIALIDAD DE LA ZONA URBANA
CUENTA CON PAVIMENTACION Y MANTENIMIENTO:;
SIN EMBARGO, SE NECESITA AUMENTAR LA CAPA-
CIDAD DE COMUNICACION VIAL EN TODA LA CIU-
DAD PARA MEJORAR SU OPERATIVIDAD.

EL CRECIMIENTO DE CANCUN SE ESPERA EN
TORNO A LA MANCHA URBANA ACTUAL FIG. 2.5 Y
2.6 SIGUIENDO LAS VIALIDADES PRINCIPALES,
EN ESPECIAL EN TERRITORIO DE LOS EJIDOS DE
ISLA MUJERES Y ALFREDO V. BONFIL, ASI COMO

- LA CARRETERA CANCUN - TULUM, LA CUAL SERVI-

RA A UN CORREDOR TURISTICO DE GRAN IMPOR-
TANCIA.

AEAOPUERTO INTERNACIONAL ~ f
€300 Armens v. sown, CANCUN

FIG. 2.5 TENDESCIA DE CRECINIENTO URRANO J
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FIG. 2.6 X¥ODELO DE CRRCINIENTO DE 1A MANCHA URBANA

EN CANCUN SE TIENEN SERVICIOS DE COMUNI-
CACION COMO: CORREO, TELEGRAFO, TELEX, MI-
CROONDAS, TELEFONO LOCAL ¥ DE LARGA DISTAN-
CIA AUTOMATICA; HAY ADEMAS, RADIODIFUSORAS
Y PERIODICOS. ‘'EXISTEN LINEAS DE AUTOBUSES

. ORGANIZADAS EN UNA CENTRAL CAMIONERA.

EL AYUNTAMIENTC DE BENITO JUAREZ, PROPOR-
CIONA A LA POBLACION LOS SERVICICS PUBLICOS
DE ELECTRICIDAD, AGUA POTABLE, ASEO URBANO,
ALUMBRADO, PARQUES Y JARDINES, INSTALACIO-
NES DEPORTIVAS, MERCADOS, RASTROS, PANTEO-
NES, FUNERARIAS, SEGURIDAD PUBLICA, CLINI-
CAS, HOSPITALES, TRANSITO, DRENAJE Y TRANS-
PORTE URBANO.

LA REGION ESTA EQUIPADA CON NUMEROSAS AERO-
PISTAS, ADEMAS CUENTA CON EL AEROPUERTO
INTERNACIONAL -DE CANCUN, QUE COMUNICA A LA
CIUDAD CON EL INTERIOR DEL PAIS ¥ CON
VARIAS CIUDADES DEL MUNDO.
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II.4 CARACTERISTICAS ECONOMICO=SOCIALES

LAS ACTIVIDADES PRINCIPALES DE La POBLACION
ECONOMICAMENTE ACTIVA (P.E.A.) DE LA CIUDAD
DE CANCUN SON: EL TURISMO Y LA HOTELERIA,
EL TRANSPORTE, LA CONSTRUCCION, EL COMER-
CIO, LAS ACTIVIDADES ADMINISTRATIVAS, LOS
PROFESIONISTAS Y TECNICOS, Y OTROS. EL SI-
GUIENTE CUADRO RESUME DICHAS ACTIVIDADES:

TABLA 2.2. CLASIFICACION DE LA P.E.A.
POR GRUPO DE ACTIVIDADES
(1 %9 9 0 )
ACTIVIDAD POBLACION % P.E.A.
HOTELERIA ¥ TURISMO 72,624 27.2
TRANSPORTE 26,700 10.0
CONSTRUCCION 56,070 21.0
COMERCIO 44,055 - 16.5
ACTIVIDADES ADMINIS-
TRATIVAS 26,166 9.8
PROFESIONISTAS Y
TECNICOS 21,360 . - 8.0
OTROS 20,025 7.5

267,000 100.00%

LA POBLACION ECONOMICAMENTE ACTIVA REPRE-
SENTA EL 60% DE LA POBLACION TOTAL, CONSI-
DERANDO PARA ESTO UNA POBLACION FLOTANTE
QUE EQUIVALDRIA A UN 20% DEL TOTAL.

EN CUANTO A LOS GRUPOS DE EDAD DE LA POBLA-
CION DE CANCUN, SE OBSERVA QUE EL 70% DE
LOS POBLADORES TIENE ENTRE 1 Y 30 ARoS DE
EDAD, 22% ENTRE LOS 30 Y 45 ANOS Y EL 10%
RESTANTE SON MAYORES DE 45 ANOS, LO QUE
REPRESENTA UNA POBLACION MAYORITARIAMENTE
JOVEN.

SE PUEDE OBSERVAR DE ACUERDO AL GRUPO DE
ACTIVIDADES QUE LAS ©PRINCIPALES SON: EL
TURISMO, LA CONSTRUCCION, EL COMERCIO Y LA
TRANSPORTACION; DE LAS CUALES ESTAS TRES
ULTIMAS, SE DERIVAN PRINCIPALMENTE DEL CRE-
CIMIENTO TURISTICO; EXISTE UNA INDUSTRIA
LIGERA VINCULADA A LOS CONSUMOS DE LA =
POBLACION COMO SON LOS DE LA ALIMENTACION Y
MUEBLES, LA CUAL MANTIENE UNA ESCASA PRO-
DUCCION DE ALIMENTOS Y MANUFACTURAS QUE NO
ALCANZAN A SATISFACER LA CRECIENTE DEMANDA,
DEBIDO A ESTO, 1A REGION SE ABASTECE DE
OTRAS REGIONES COMO MERIDA Y EL DISTRITC
FEDERAL.

EN ESCALA MENOR, LA PESCA SE INDUSTRIALIZA
EN PROCESOS DE MAQUILA Y CONGELACION QUE SE
DISTRIBUYE EN EL MERCADCO DE ALTOS INGRESOS
COMO SON EL TURISTICO Y LAS EXPORTACIONES.
EN LA ACTUALIDAD LA INFRAESTRUCTURA MARI-
TIMA PESQUERA SE COMPONE DE DOS PUERTOS,
LA CAPTURA DE DIVERSAS ESPECIES MARINAS
MUESTRA UNA TENDENCIA A LA BAJA Y DECRECE
EL INTERES POR LAS RESERVAS PESQUERAS, ESTO
COMO CONSECUENCIA DEL DESPLAZAMIENTO QUE
PROVCCAN LAS ACTIVIDADES TURISTICAS.
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III.- MODELOS ANALOGOS

COMO MODELOS ANALOGOS SE HAN VISITADO Y
TOMADO COMO EJEMPLOS DOS EDIFICIOS, QUE SE
ENCUENTRAN UBICADOS EN LOS AEROPUERTOS DE
MAZATLAN, SIN. Y COZUMEL, Q. R0OO.; CABE
MENCIONAR QUE SE LES CONOCE CON EL NOMBRE
DE "EDIFICIOS DE SERVICIOS".

III.1 EDIFICIO DE SERVICIOS MAZATLAN,
SINALOQA.

ESTE EDIFICIQO SE ENCUENTRA UBICADO EN EL
AEROPUERTO INTERNACIONAL DE MAZATLAN, SIN.,
ESTA RESUELTO EN DOS NIVELES OCUPANDO UNA
SUPERFICIE TOTAL DE 1,032.80 M2.

PLANTA BAJA 146.40 M2.
PLANTA ALTA 146.40 M2.
ESTACTONAMIENTO 140.00 M2.
PATIO MANTENIMIENTO 200.00 M2.
EQUIPO PLATAFORMAS 400.00 M2.
1,032.80 M2,

CONTEMPLA EL SIGUIENTE PROGRAMA:

AREA DE CARGA: MOSTRADORES, BODEGAS, ESTA-
CIONAMIENTO CLIENTES.

AREA DE MANTENIMIENTO: TALLERES DE PINTURA
Y ELECTROMECANICO, BODEGA REFACCIONES DE -
AVION E.S.P.K. Y PLANTA ELECTRICA.

AREA DE SERVICIOS: COMEDOR, PREPARADG, LA-
VADO, LOCKER’S, IMPRENTA Y PAPELERIA, SANI~-
TARIOS Y REGADERAS.

AREAR DE CPERACIONES: OFICINA RADIO, TRANS-
MISORES, PATIO DE MANTENIMIENTO MECANICO Y
EQUIPC DE APOYO.

III.2 EDIFICIO DE SERVICIOS COZUMEL,
Q. ROO.

ESTE EDIFICIO SE ENCUENTRA UBICADO EN -
EL AFROPUERTO INTERNACIONAL DE COZUMEL,
Q. ROO., OCUPA UNA SOLA PLANTA Y TIENE UN
AREA DE MANTOBRAS QUE SIRVE PARA ESTACIONA-
MIENTO VEHICULAR Y EQUIPO DE PLATAFORMA CON
UNA SUPERFICIE TOTAL DE 854.50 M2.

PLANTA BAJA 427.30 M2.
AREA DE MANIOBRAS 427.20 M2.
854.50 M2.

CONTEMPLA EL SIGUIENTE PROGRAMA:

AREA DE CARGA: MOSTRADORES, ATENCION AL
PUBLICO, OFICINA DE CARGA, BODEGAS. :

AREA DE MANTENIMIENTO: BODEGA DE REFACCIO-
NES DE AVION E.S.P.K., TALLERES DE ELECTRO-
MECANICO Y PINTURA, OFICINA Y PLANTA DE
EMERGENCIA.

AREA DE SERVICIOS: BANOS Y REGADERAS.

AREA DE OPERACIONES: RADIO Y TRANSMISORES.
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III.3 ANALISIS COMPARATIVO

DEBEMOS MENCIONAR QUE LOS MODELOS ANALOGOS
GUARDAN SEMEJANZAS EN SUS COMPONENTES DE
AREAS, HABIENDO CIERTO DESORDEN; ESTO SE
DEBE A QUE DICHOS EDIFICIOS FUERON CONS-
TRUIDOS EN PRINCIPIOS DE LA DECADA DE LOS
ANOS SETENTAS Y QUE ACTUALMENTE .DEBIDO AL
CRECIMIENTO DE LAS OPERACIONES Y SERVICIOS,
YA NO SATISFACEN LA DEMANDA REQUERIDA, -
HACIENDOSE EN ELLOS IMPROVISACIONES ILOGI-
CAS QUE TIENEN COMO RESULTADO EL MAL FUN-
CIONAMIENTO DE LOS MISMOS, POR LO QUE EN LO
FUTURO, SE DEBE REORDENAR SU PROGRAMA DE
NECESIDADES ADAPTANDOLO A LAS ACTUALES.

SE OBSERVA QUE EN ELLOS NO HAY UN AREA
ADMINISTRATIVA QUE LLEVE EL CONTROL DE LOS
SERVICIOS Y OPERACIONES, Y ESTOS SE REPOR-

-TAN A LA GERENCIA DE AEROPUERTO DE LA COM-

PANIA, LOCALIZADA GENERALMENTE EN EL EDIFI-
CIO TERMINAL PERTENECIENTE A A.S.A.

A CONTINUACION Y A MANFRA COMPARATIVA MEN-

CIONAREMOS POR AREAS SUS COMPONENTES, ANE--

XANDO UNA PROPUESTA ACTUALIZADA Y DEL CUAL
PARTE EL PROGRAMA ARQUITECTONICO DEL EDIFI-
CIO DE CARGA Y SERVICIOS DE APOYO AEROPOR-
TUARIOS QUE NOS MANTIENE EN ESTUDIO.

EDIFICIO DE SERVICIOS
MAZATLAN, SIN.

EDIFICIO DE SERVICIOS
COZUMEL, Q. ROO, PROPUESTA

ARFA OPERACIONES

CARECE CARECE RECEPCION

CARECE CARECE OFICINA GERENTE
CARECE CARECE SECRETARIAL
CARECE CARECE OFICINA MECANICOS
CARECE CARECE OFICINA MECANICOS
CARECE CARECE CAJA

CARECE CARECE ARCHIVO PAPELERIA
CARECE CARECE CUARTO DE CONTROL
CARECE CARECE SANITARIO

RADIO RADIO RADIO

AREA OPERACIONES AREA OPERACIONES
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EDIFICIO DE SERVICIOS

MAZATLAN, SIN.

EDIFICIO DE SERVICIOS

COZUMEL, Q. ROO.

PROPUESTA

AREA DE CARGA

A) RECEPTORA
ESPERA PUBLICO

AREA DE CARGA

A) RECEPTORA
ESPERA PUBLICO

AREA DE CARGA

1) RECEPTORA

ESPERA PUBLICO

MOSTRADORES MOSTRADORES MOSTRADORES
JEFATURA JEFATURA JEFATURA
SUPERVISORES SUPERVISORES SUPERVISORES
OFICINISTAS OFICINISTAS OFICINISTAS
PAPELERIA PAPELERIA PAPELERIA
B) BODEGAS B) BODEGAS B) BODEGAS

RESUELTAS EN
UNA SOLA AREA

CARECE
CARECE
CAJA FUERTE

RESUELTAS EN
UNA SOLA AREA

CARECE
CARECE
CAJA FUERTE

BODEGA DE REZAGOS

Y OCURRE

BODEGA DE REPARTO
BODEGA DE SALIDA
BODEGA DE TRANSBORDO
BODEGA FISCALIZADA
AREA EMBOLSAMIENTO
CAMARA FRIGORIFICA
CUARTO VALORES
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EDIFICIO DE SERVICIOS
MAZATLAN, SIN.

EDIFICIO DE SERVICIOS
COZUMEL, Q. ROO.

PROPUESTA

AREA SERVICIOS

AREA SERVICIOS

AREA SERVICIOS

GENERALES GENERALES GENERALES
COMEDOR CARECE COMEDOR
LOCKERS IMPROVISADOS LOCKERS
SANITARIOCS SANITARIOS SANITARIOS
REGADERAS REGADERAS REGADERAS
CARECE CARECE ASEQ

AREA DE AREA DE AREZA DE
MANTENIMIENTO MANTENIMIENTO MANTENIMIENTO

BODEGA DE REFACCIONES
DE AVION E.S.P.K.
CARECE

SE EFECTUARIA EN
AREA DE MANIOBRAS
SUBESTACION ELECTRICA

BODEGA DE REFACCIONES
DE AVION E.S.P.K.
CARECE

SE EFECTUA EN AREA
DE MANTENIMIENTO
SUBESTACION ELECTRICA

BODEGA DE REFACCIONES
DE AVION E.S.P.K.
TALLER MANTTO. EDIF.
TALLER MANTTO. FLOTA
TALLER DE PINTURA
SUBESTACION ELECTRICA

AREA DE MANTOBRAS

COMPARTIDA CON TALLERES

AREA DE MANIOBRAS

COMPARTIDA CON TALLERES
Y ESTACIONAMIENTO

ARFA DE MANIOBRAS

ESTACIONAMIENTO
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Iv.~-

Iv.1l

PROGRAMAS
PROGRAMA ARQUITECTONICO

EL EDIFICIO DE CARGA Y SERVICIOS DE APOYO
AEROPORTUARIOS ESTA PROPUESTO POR CINCO -

AREAS:

I.
I1I.
III.
Iv.
V.

H

HHHHHHHHHHA
PR T T I R
HFOONAUN~LWNDH

H
-

II.1

II.1.1
II.1l.2
I1.1.3
II.1l.4
II.1.5

AREA DE OPERACIONES

AREA DE CARGA

AREA DE SERVICIOS GENERALES
AREA DE MANTENIMIENTO

AREA DE PATIO DE MANIOBRAS
Y ESTACIONAMIENTOS

OPERACIONES

RECEPCION

OFICINA DEL GERENTE
AREA SECRETARIAL
AREA DE ESPERA
RADIO

OFICINA MECANICOS
CAJA

ARCHIVO Y PAPELERIA
CUARTO DE CONTROL
SANITARIO

CARGA

RECEPTORA

SALA DE ESPERA PUBLICO

ATENCION A PUBLICO (5 POSICIONES)
JEFE DE OFICINA

SUPERVISORES

OFICINISTAS

II.1.6
I1I.1.7

II.2

II.2.1
Ir.z2.2z
- IT.2.3
IT.2.4
IT.2.5
II.2.6
Ir.2.7
II.2.8

III.
III.
IIT.
III.
III.
III.
Iv.

Iv.1l
Iv.2
Iv.3
Iv.4

Iv.5

M WN e

PAPELERIA Y ARCHIVO
SANITARIOS

BCDEGAS

BODEGA DE REZAGOS Y OCURRE
BODEGA DE REPARTO

BODEGA DE SALIDA

BCDEGA DE TRANSBORDO
BODEGA FISCALIZADA

AREA DE EMBOLSAMIENTO
CAMARA FRIGORIFICA

CUARTO DE VALORES

SERVICIOS GENERALES

COMEDOR
LOCKERS
SANITARIOS
REGADERAS
ASEO

MANTENIMIENTO

BODEGA DE REFACCIONES DE AVION
E.S.P.X.

BODEGA DE MANTENIMIENTO DEL
EDIFICIO.

TALLER DE MANTENIMIENTO DE AVIONES
FLOTA TERRESTRE ¥ EQUIPO

TALLER DE PINTURA FLOTA TERRESTRE
Y EQUIPO

SUBESTACION ELECTRICA

PATIO DE MANIOBRAS
Y ESTACIONAMIENTO
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Iv.2

PROGRAMA DE JERARQUIAS

EL PERSONAL QUE INTEGRA EL EDIFICIO DE CAR-
GA Y SERVICIOS DE APGYO AEROPORTUARIOS
ESTA DIVIDIDO POR LAS SIGUIENTES AREAS:

OPERACIONES

GERENTE

SECRETARIA
OPERADORES DE RADIO
MECANICOS

CAJEROS

CRRGA

RECEPTORA:
DESPACHADORES
JEFE DE OFICINA
SUPERVISORES
OFICINISTAS

BODEGAS !

PERSONAL PARA ATENDER
REZAGOS, REPARTO, -~
EMBOLSAMIENTO, ETC. Y
MOVIMIENTO DE CARGA.

-

-

SERVICIOS GENERALES

PERSONAL DE LIMPIEZAS

MANTENIMIENTO

REFACCIONES AEREAS
PERSONAL PLATAFORMA
DE AVION

PLOMEROS
ELECTRICISTAS
MECANICOS

PINTURAS

TOTAL:

e

22 PERS.

124 PERS.
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II.1

Iv.3 PROGRAMA DE REQUERIMIENTOS

SUPERF . M2.

CLAVE CONCEPTO TIPO DE LOCAL |FUTURO
(PROYECTO)

T.- OPERACIONES

I.1 RECEPCION CERRADO

I.2 OFICINA DEL GERENTE CERRADO

1-3 AREA SECRETARIAL Y ESPERA ABTERTO/INT.

I.4 RADIO CERRADO

1.5 MECANICOS CERRADO

1.6 CRJA CERRADO

I.7 ARCHIVO Y PAPELERIA ABIERTO/INT.

I.8 CUARTO DE CONTROL CERRADO

‘1.9 SANITARIO CERRADO

II.- CARGA

RECEPTORA :
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SUPERF .M2.,

CLAVE CONCEPTO TIPO DE LOCAL  |FUTURO
(PROYECTO)
II.1.1 | SALA DE ESPERA AL PUBLICO ABIERTO/INT. 45.00
II.1.2 | ATENCION AL PUBLICO (5 POSICIONES MOSTRADORES) ABIERTO/INT. 20.00
II.1.3 | JEFE DE OFICINA _ ABIERTO/INT. 9.00
| TI.1.% | SUPERVISORES ABIERTO/INT. 30.00
| iI.l.S OFICINISTAS _ ’ ‘_ o ABIERTO/INT. - 13.50
| T 1.6 | PapELmRE ¥ ARCHIVO . "..«fj!;‘ ” CERRADO 6.00
T1.1.7 | SANITARIOS - :‘5‘ — CERRADG 9.00

II.2 BODEGAS

I1.2.1 BODEGA DE REZAGOS Y OCURRE CERRADO .7JV.’. 56
II.2.2 | BODEGA DE REPARTO CERRADO . 180. 60
II.2.3 | BODEGA DE SALIDA CERRADO - giz.gof
I1.2.4 | BODEGA FISCALIZADA CERRADO I “5§Q65
IT1.2.5 | BODEGA DE TRANSBORDO ABIERTO/INT. '-:g:és;po
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SUPERF . M2,

CLAVE CONCEPMTO TIPO DE LOCAL |FUTURO
(PROYECTO)

1T1.2.6 | AREA DE EMBOLSAMIENTO ABIERTO/INT. 24.00

1I.2.7 | CAMARA FRIGORIFICA CERRADO 30.00

11.2.8 | CUARTO DE VALORES CERRADO 9.00

III.- | SERVICIOS GENERALES

TII.1 | COMEDOR CERRADO 21.00

III.2 | AREA LOCKERS "CERRADO 15.00

III.3 | SANITARIOS Y REGADERAS _ CERRADO 27.00

III.4 | ASEO " CERRADO _ 2.00

Iv.- MANTENIMIENTO

Iv.1 BODEGA DE REFACCIONES DE AVION E.S.P.K. CERRADO

Iv.2 BODEGA DE MANTENIMIENTO EDIFICIO CERRADO
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SUPERF.M2.

CLAVE CONCEDPTO TIPC DE LOCAL FUTURO
(PROYECTO)
Iv.3 TALLER DE MANTENIMIENTO DE AVIONES, CERRADO 45.00
FLOTA TERRESTRE Y EQUIPO
Iv.4 TALLER DE PINTURA FLOTA TERRESTRE Y EQUIPO CERRADO 45.00
Iv.5 SUBESTACION ELECTRICA CERRADG 20.00
V.- PATIO DE MANTOBRAS ‘ ' EXTERTOR 374.00 |

Vi.~- ESTACIONAMIENTO PUBLICO Y PERSONAL

EXTERIOR 206.00:

Vii.~ CIRCULACIONES :26?175

SUMA : SN : 1-.1,800.00°
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DIRECCION

GERENTE
SUBDIRECCION
JEFE JEFE JEFE — L — JEFE
MANTTO MANTTO OFICINA AGENTES MANTO
EDIFICIO MECANICO CARGA ADUANALES ESPK
AUTOMOTRIZ —_——
[ SUPERVISORES

CAJEROS

ELECTRICHITAS

i

|

=
e

PLOMEROS
PINTORES

)

OFICINISTAS

L
|
T

psssnny

e

[
_—'l PERIONAL RPARTO E

|
|

REFACCIONES ARREAS

PERSONAL
PLATAFORMA

V.1 DIAGRAMA ADMINISTRATIVO
Y DE PERSONAL
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g FLUJO DE CARGA
— = FLUJODEPERSONAL —> CLIENTE

SALE REPARTO REGRESO POR

DOMICILIO DESTINATARIO OCURRE ADwevA. RECEPTORA
OFICINA AUSENTE
BODEGA DE REPARTO é‘>| BODEGA DE REZAGOL-= ooxens BODEGA DE SALIDA
3§ OCURRE Jcomenor
‘ Y
o | [ ome ]
R
AREA DE TRANSBORDOS
PERSONAL ALAVION
DEL AVION

V.2 DIAGRAMA GENERAL DE
FUNCIONAMIENTO
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ACCESO

VESTIBULO

SANITARIOS

OFICINA
GERENTE

Y ESPERA

AREA SEC.

—

CUARTO
DE
CONTROL

ARCHIVO
PAPELE-
RIA

OFICINA OFICINA CAJA
RADIO MECANICO

BODEGAS

TALLERES

v

PLATAFORMAS

V.3 DIAGRAMA DE FUNCIONAMIENTO
DEL AREA DE OPERACIONES
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s {|

—

SALA DE ESPERA PUBLICO

¥

ATENCION AL PUBLICO

ESTAC.
PUBLICO

(MOSTRADORES)
EMBOLSAMIENTO ARCH. Y PAPELERIA
Y OFICINAS
SELECCION SANITARIOS
CAMARA
BODEGA DE BODEGA DE
OCURREYREZAGOS [ [ VALORES FRIGO- TRANSBORDOS
BODEGA DE <J BODEGA
REPARTO FISCALIZADA
BODEGA  SALIDA BODEGA
NACIONAL ’Imsnmmu
AREA MANIOBRAS
DE AL V.4 DIAGRAMA DE FUNCIONAMIENTO
PLATARORMAS  PLATARORAS DEL AREA DE CARGA
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ACCESO

v

CONTROL

CHECADOR

VESTIBULO

| L

LOCKERS CAJA COMEDOR
— ' 1
5 1
SANITARIOS REGADERAS PREPARADO
\'/
. ALIMENTOS LAVADO

V.5 DIAGRAMA DE FUNCIONAMIENTO DEL AREA
DE SERVICIOS GENERALES
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OFICINA
MECANICOS
BODEGA DE TALLER DE
REFACCIONES ACCESO MANTENIMIENTO
AEREAS ESPK FLOTA
VESTIBULO
BODEGA DE SUBESTACION TALLER DE
MANTENIMIENTO PINTURA
EDIFICIO ELECTRICA FLOTA
]
SALIDA PATIO DE MANIOBRAS

V.6 DIAGRAMA DE FUNCIONAMIENTO
DEL AREA DE MANTENIMIENTO

40)



VI.- PROYECTO ARQUITECTONICO

EL AEROPUERTO DE CANCUN, CONSTRUIDO DURANTE
LOS ANOS DE 1974 A 1975. SE EXTIENDE EN
UNA SUPERFICIE DE 765 HAS., TIENE UNA ELE-
VACION SOBRE EL NIVEL DEL MAR DE 5 MTS. ¥
SE UBICA A UNA LATITUD DE 21 GRADOS NORTE Y
UNA LONGITUD DE 86 GRADOS 53 MINUTOS OESTE.

L_ FIG. 6.1 LOCALTIACTON DEL, AKROPUERYO

LA ZONA_ EN DONDE SE UBICA EL AEROPUERTO,
TIENE UNA TEMPERATURA MAXIMA DE 33 GRADOS
CENTIGRADOS Y UNA MINIMA DE 19 GRADOS,
SIENDO SU TEMPERATURA DE REFERENCIA DE 32
GRADOS.

EL AEROPUERTO DE CANCUN SE LOCALIZA A 16 =
KMS. AL SUR DEL CENTRO DE LA CIUDAD DEL
MISMO NOMBRE. FIG. 6.1 EL ACCESO CARRETERO
QUE TIENE EL AEROPUERTO CONSTA DE 3,013
MTS. DE LARGO POR 10 MTS. DE ANCHO Y CRUZA
CON LA CARRETERA PUERTO JUAREZ/CHETUMAL A
12 KMS. APROXIMADAMENTE DEL CENTRO DE LA
CIUDAD DE CANCUN EN DIRECCION A CHETUMAL.

VI.1 UBICACION Y LOCALIZACION
DEL TERRENO

EL TERRENO DESTINADO POR A.S.A. PARA LA
CONSTRUCCION DEL EDIFICIO SE ENCUENTRA -
LOCALIZADO EN EL AREA DE FUTURO CRECIMIENTO
DEL. AEROPUERTO DE CANCUN. (VER PLANOS:
GENERAL 3.1 Y ZONA TERMINAL 3.2 PROPORCIO-
NADOS POR A.S.A.).

ACTUALMENTE EL AREA SE ENCUENTRA -CUBIERTA
EN SU TOTALIDAD POR UNA VEGETACION DENSA,
TIPO TROPICAL DE ARBOLES DE CHICOZAPOTE. QUE
MIDEN ENTRE 8 A 15 MTS. ADEMAS DE EXISTIR
ARBUSTOS Y PLANTAS.

EL TERRENO ES DE FORMA RECTANGULAR DE 30 X
60 MTS. DE 1,800.00 M2 DE SUPERFICIE TOTAL.
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VI.2 GEOLOGIA DEL TERRENO

LA CONFIGURACION TIPICA DEL TERRENO ESTA
REFRESENTADA POR UNA PENDIENTE SUAVE DONDE
PREDOMINA EL SUELO CALCAREO LLAMADC COMUN-
MENTE "SASKAB", QUE DE ACUERDO A SU NATURA-
LEZA Y PROPIEDADES MECANICAS SON DE UN GRAN
MATERIAL INERTE, EL CUAL PROPORCIONA UNA
ALTA COMPACIDAD Y CONSISTENCIA AL SUBSUELO,
TENIENDO POR ELLO UN TERRENO DE BAJA COM-
PRESIBILIDAD, CUYA CAPACIDAD DE CARGA ES
SUPERIOR AL TEPETATE, DONDE SE TIENE UN
RANGO DE 20 TON/M2., SEGUN DATOS PROPORCIO-
NADOS POR A.S.A. (AEROPUERTOS Y SERVICIOS
AUXILIARES), LO QUE TRAE COMO CONSECUENCIA
LA PROPUESTA DE UNA CIMENTACION SUPERFICIAL
PARA FEL PROYECTO.

VI.3 SERVICIOS

CON RESPECTO LAS INSTALACIONES DIREMOS QUE
NO HAY INSTALACION HIDRAULICA, SANITARIA,
Y ELECTRICA. ESTOS SERVICIOS LOS TIENE

QUE PROPORCIONAR LA ADMINISTRACION AERCPOR-
TUARIA DERIVADOS DE LAS INSTALACIONES CEN-
TRALES; DE DONDE EL AGUA LA TRAEN DE CENO-
TES O POZ0S, EL DRENAJE SE RESUELVE POR
FOSAS SEPTICAS Y LA ENERGIA ELECTRICA 1A
PROPORCIONA DIRECTAMENTE LA C.F.E.
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6.2 CROQUIS LOCALIZACION
DEL TERRENO
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CROQUIS DE CRIENTACION
Y VISTAS DEL TERRENO

6.3
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@ VISTA GENERAL DEL TERRENO, DELIMITADO
POR EL ACCESO VEHICULAR PRINCIPAL.
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@ VISTA PARCIAL DEL TERRENO
COLINDANCIA CON AEROMEXICO
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@ ACCESO VEHICULAR HACIA ADUANA,
BODEGAS DE CARGA, EQUIPO DE
RAMPA ¥ EDIFICIO DE CARGA.
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ACCESO A PLATAFORMAS
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@ ACCESO VEHICULAR PRINCIPAL,
SE OBSERVA AL FONDO EL
EDIFICIO TERMINAL.
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OBSERVESE LA

AREA FUTURA PARA EQUIPO RAMPA

FRENTE AL TERRENO.

EXUBERANTE VEGETACION DE LA ZONA.

®
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AL, FONDO SE OBSERVA
EL EDIFICIO ADUANAL

)
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COLINDANCIA DEL TERRENO CON EL EDIFICIO
DE CARGA DE AEROMEXICO
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OTRA VISTA DE LA COLINDACIA
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DEBIDO A QUE NO EXISTE RED SANITARIA
(COLECTOR GENERAL)}, ESTA SE RESUELVE POR
FOSAS SEPTICAS. LA PRESENTE CORRESPONDE

A AEROMEXICO.
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@ AREA RESERVADA A FUTURC CRECIMIENTO
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VI.7 ESTUDIO DE MERCADO DE MATERIALES

EL PROYECTO ARQUITECTONICO NO ESTA RES-
TRINGIDO POR LA ADQUISICION DE MATERIALES A
EMPLEAR Y AUNQUE EN EL RAMO DE LA CONSTRUC-
CION HAY ALGUNAS PREVALENCIAS, SE HA DETEC-
TADO LA EXISTENCIA DE UN GRAN NUMERO DE
MATERIALES TRAIDOS DESDE MERIDA, OAXACA,
CIUDAD DE MEXICO E INCLUSO MONTERREY COMO
L0 ES EL ACERO, LOS CUALES SE FLETAN PRIN-
CIPALMENTE POR MEDIOS TERRESTRES. EN GENE-
RAL SE TIENEN EN CANCUN TODO TIPO DE MATE-
RIALES NO HABIENDO PARA ELLO, LIMITACIONES
DE ESTOS A EMPLEAR EN LOS PROCEDIMIENTOS
CONSTRUCTIVOS.

PRINCIPALES DISTRIBUIDORES DE MATERIALES

1) MATERIALES Y EQUIPOS JACA, S.A. DE C.V.

DIRECCION: AV. UXMAL No. 13, CANCUN.
AV. TANKAN No. 23, CANCUN.

TEL: 4.10.34

MATERIALES: AGLUTINANTES, PETREOS, MUE-
BLES Y ACCESORIOS PARA BaNO,
RECUBRIMIENTOS, ACEROS, MAR-
MOLES Y CANTERAS, IMPERMEA-
BILIZANTES, PREFABRICADOS,
MAQUINARTA.

2) FERRECUN, S.A.
DIRECCION: AV. TULUM SM 63, LOTE 10,
CANCUN, Q. ROO.

TEL: 4.24.84 6 4.25.71
MATERIALES: ELECTRICO, HIDRAULICO Y
SANITARIO.

3)

4)

5)

6)

7)

MADERERIA "“EL CEDRO"

DIRECCION: AV. CHICHEN ITZA SM 63,
LOTE A-23, CANCUN, Q. RCO.

MATERIALES: MADERAS PARA CONSTRUCCION Y
CIMBRA.

OSORIO REPRESENTACIONES, S. A.

DIRECCION: AV. UXMAL No. 240, CANCUN.

MATERIALES: IMPERMEABILIZANTES, EPOXICOS
RECUBRIMIENTOS PARA METAL,
MADERA Y CONCRETO, SELLADO-
RES, TUBERIAS, FOSAS SEPTI-
CAS, ACEROS, RECUBRIMIENTOS,
PLAFONES Y FACHADAS.

VIDRIO PLANO DEL CARIBE, S.A.

DIRECCION: AV. CHICHEN ITZA No. 96,
CANCUN, Q. ROO.

TEL: 4.20.94

MATERIAL: VIDRIO Y ESPEJOS.

REFRIGERACION Y ACCESORIOS DE CANCUN,

S.A.

DIRECCION: AV. SUNYAXCHEN No. 47,
CANCUN, Q. ROO.

TEL: 4.20.94

MATERIAL: CAMARAS FRIGORIFICAS,
REFRIGERACION DOMESTICA,
COMERCTAL E INDUSTRIAL.

CONCRETOS Y DERIVADOS, S.A.

DIRECCION: SM 24, RETORNO 5, PUNTA
TANCHACTE LOTE 6,
CANCUN, Q. ROO.

TEL: 4.05.36

MATERIAL: CONCRETOS PREMEZCLADOS Y
EQUIPO DE BOMBEO

57)



VI.B MEMORIA DESCRIPTIVA DEL PROYECTO

VI.8.1 MARCO FISICO

EL EDIFICIO DE CARGA Y SERVICIOS DE APOYO
AFROPORTUARIOS SE LOCALIZARA EN EL AERO-
PUERTO INTERNACIONAL DE LA CIUDAD DE -
CANCUN, Q. R0OO, CUYO TIPO DE CONSTRUCCION
CORRESPONDE ALL. DE UN EDIFICIO TIPO INDUS-
TRIAL, SIENDO LAS CARACTERISTICAS DEL -
TERRENO: SUPERFICIE DE 1,800.00 M2. UBICADO
EN EL AREA DE FUTURO CRECIMIENTO DEL AERO-
PUERTO; CUBIERTO EN SU TOTALIDAD POR VEGE-
TACION TROPICAL; LA SUPERFICIE CONSTRUIDA
DEL EDIFICIO SERA: AREA CUBIERTA 1,594.00
M2. ¥ AREA DESCUBIERTA 206.00 M2. RESUELTO
EN UN SOLO NIVEL.

Vvi.8.2 MARCO TEORICO

ASPECTO FUNCIONAL. PARA SATISFACER LA -
DEMANDA DE UN EDIFICIO QUE CUBRA LOS REQUE-
RIMIENTOS ACTUALES Y FUTUROS DE LA ESTACION
EN MATERIA DE CARGA Y APOYO AEROPORTUARIOS,
SE ELABORA EL PROYECTO ARQUITECTONICO,
QUE ALBERGARA LAS OFICINAS DE CARGA, OPERA-
CIONES, SERVICIOS DE APOYO Y MANTENIMIENTO;
POR 1O TANTO SE HA CONSIDERADO UNA MODULA-
CION TAL, QUE PERMITA MANEJAR MATERIALES Y
ELEMENTOS PREFABRICADOS CON DIMENSIONES
DE FABRICACION INDUSTRIAL COMERCIAL EN:
ESTRUCTURA, CUBIERTAS, OBRA NEGRA Y ACABA-
DOS, CON LA CONSECUENTE OPTIMIZACION DE SU
CONSTRUCCION EN CUANTO A TIEMPO Y COSTO.

LA DISTRIBUCION DE AREAS ES EL RESULTADO DE
UN ESTUDIO DE INTERRELACIONES Y FUNCIONA-
MIENTO APOYADO EN LOS FLUJO DE PERSONAL Y
CLIENTES -~ CARGA; ASI MISMO DE 1OS REQUE-
RIMIENTOS Y LAS CARACTERISTICAS DEL TERRENO
EN CUANTO A UBICACION, DIMENSIONES Y VIALI-
DADES, PARA LO QUE SE PROPONE MANEJAR EL
PROYECTO EN UN SOLO NIVEL.

COMO RESULTADO DE DICHO ESTUDIO SE OBTUVO
L2 SIGUIENTE RELACION DE AREAS:

- RECEPTORA DE CARGA Y OCURRE: CUENTA
CON UNA SUPERFICIE DE 132.50 M2., ESTA
COMPUESTA DE AREA DE ESPERA PARA PUBLICO;
MOSTRADOR CON DOS POSICICNES DE ATENCION
NACIONAL, DOS DE ATENCION INTERNACIONAL
Y UNA DE OCURRE; UN AREA DE JEFE DE OFI-
NA, CUATRO SUPERVISORES ¥ SEIS OFICINIS-
TAS, LOCAL PARA PAPELERIA, ARCHIVO Y
SERVICIOS SANITARIOS.

- BODEGAS: CON UN AREA DE 496.50 M2.
CCMPRENDEN CUATRO BCDEGAS: AREA DE EMBOL-
SAMIENTO, CUARTO DE VALORES, CAMARA FRI-
GORIFICA ¥ UNA ZONA DE SELECCION Y CLA-
SIFICACION DE LA CARGA. LA CAPACIDAD
DE 1AS BODEGAS EQUIVALE A LA CARGA QUE
PUEDEN TRANSPORTAR SEIS EQUIPOS DC-10-15,
CCNSIDERANDO LA ESTIBA DE LA CARGA A
1.80 M. DE ALTURA APROXIMADAMENTE; LAS
SUPERFICIES Y VOLUMENES DE ALMACENAMIENTO
SE PROPORCIONAN EN LA SIGUIENTE RELACION:
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ESTA TESIS NO BEBE
SR BE (A BiBuTECH

A) BODEGA DE SALIDA: 77.00 M2. DE SUPERFI- - MANTENIMIENTO: CUENTA CON UNA SUPERFICIE
CIE Y 104.00 M3. DE ALMACENAJE. DE 202.00 M2. QUE ALBERGARAN LAS FUNCIO-
NES OPERATIVAS DE MANTENIMIENTO DE AVIO-
B) BODEGA DE REPARTO: 180.00 M2. DE SUPER- NES Y FLOTA, ASI COMO EL MANTENIMIENTO
FICIE Y 324.00 M3. DE ALMACENAJE. DEL EDIFICIOC, ALMACENAMIENTO Y BODEGA DE
REFACCIONES PARA AVION E.S.P.K., BODEGA
C) BODEGA DE REZAGOS / OCURRE: 71.50 M2. DE MANTENIMIENTO, TALLER DE MANTENIMIENTO
DE SUPERFICIE Y 97.00 M3. DE ALMACE- ELECTROMECANICO FLOTA, TALLER DE PINTURA
NAJE. FLOTA Y SUBESTACION ELECTRICA.
D) BODEGA FISCALIZADA: 50.00 M2. DE SUPER-
FICIE Y 68.00 M3. DE ALMACENAJE. ESTACIONAMIENTO PARA CLIENTES Y PERSO-
NAL: TENDRA CABIDA PARA ESTACIONAR 15
E) BODEGA DE TRASBORDO: 55.00 M2. DE VEHICULOS EN UNA SUPERFICIE DE 206.00 M2.
SUPERFICIE.
F) AREA DE EMBOLSAMIENTO: 24.00 M2. DE PATIO DE MANIOBRAS A CUBIERTO: AREA DE
SUPERFICIE. 374.00 M2., QUE ESTARA DESTINADC PARA EL
MOVIMIENTO DE LA CARGA Y DESCARGA DURANTE
G) CAMARA FRIGORIFICA: 30.00 M2. DE SUPER- EL DIA Y EL GUARDADO DEL EQUIPO AUXILIAR
FICIE Y 75.00 M3. DE ALMACENAJE. DEL MCOVIMIENTO DE LA CARGA.
H) CUARTO DE VALORES: 9.00 M2. DE SUPER-

FICIE Y 22.50 M3. DE ALMACENAJE.

VI.8.3 DESCRIPCION FISICA

= OPERACIONES Y SERVICIOS GENERALES:

CUENTA CON UNA SUPERFICIE -APROXIMADA DE
181.21 M2. QUE COMPRENDEN LAS OFICINAS
OPERATIVAS EN EL AEROPUERTO Y LOS SERVI-
CIOS AL EMPLEADO COMO SON: RECEPCION,
GERENCIA DE AEROPUERTO, AREA SECRETARIAL
Y ESPERA, RADIO, OFICINA MECANICOS, CAJA,
ARCHIVO Y PAPELERIA, CUARTO DE CONTROL,
COMEDOR, LOCKER’S, SANITARIOS Y ASEO.

- CIMENTACION: RESUELTA A BASE DE ZAPATAS
CORRIDAS Y AISLADAS DE CONCRETO ARMADO.

- ESTRUCTURA: RESULTA A BASE DE COLUMNAS
Y TRABES METALICAS DE ALMA ABIERTA TFOR-
MANDO LOS MARCOS PRINCIPALES, RECIBIENDO
LAS TECHUMBRES POR MEDIO DE VIGAS JOIST.
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- CUBIERTAS: AREA DE PATIO DE MANTIOBRAS PLAFONES: FALSOS PLAFONES DE TABLAROCA

A CUBIERTO RESUELTA CON LAMINA ESTRUCTU- TEXTURIZADA EN OFICINAS Y ATENCION PUBLI-
RAL TIPO PINTRO Y LAMINA ESTRUCTURAL TIPO CA; AREAS DE ACCESO FALSO PLAFON DE METAL
TRANSLUCIDA; TALLERES DE MANTENIMIENTO Y DESPLEGADO, APLANADO RUSTICO Y PINTURA.
PINTURA, OFICINAS Y BODEGAS A BASE DE - LAS DEMAS AREAS ESTRUCTURA APARENTE Y
LOSA-ACERO TIPO ROMSA: LAMINA ACANALADA PINTURA.
CON UNA CAPA DE CONCRETO A COMPRESION
REFORZADA CON MALLA ELECTROSOLDADA. CANCELERIA EXTERIOR: ALUMINIO ANODIZADO
Y CRISTAL FILTRASOL. CANCELERIA INTERIOR
- MUROS: EN EXTERIORES EMPLEO DE ELE- A BASE DE CANCELERIA TIPO MODULOCK.
MENTOS PRECOLADOS; EN INTERIORES: MUROS A
BASE DE BLOCK HUECO TIPO STA. JULIA. HERRERTA: METALICA EN PUERTAS Y PROTEC-
CIONES Y ACABADO EN PINTURA ESMALTE.
- ACABADOS: INSTALACIONES: HIDRAULICA, SANITARIA Y
ELECTRICA TIPO APARENTE.
MUROS : EN PREFABRICADOS ACABADO VER-
TICAL ESTRIADO FRACTURADO ¥ COLOR INTE- AIRE ACONDICIONADO: EQUIPQOS DE VENTANAS
GRAL; EN INTERIORES, COLOR CEMENTO GRIS EN OFICINAS Y RECEPCION. SISTEMA HEOLICO
INTEGRADO. LOS MURCS STA. JULIA EN ACA- EN CUBIERTAS, PATIO DE MANIOBRAS.

BADO ESMALTADO COLOR MIEL.
LA DISTRIBUCION INTERIOR EN BODEGAS SERA
CON MALLA CICLON.

PISOS: CEMENTO PULIDO CON COLOR -

INTEGRAL. EN 20NA DE BODEGAS Y TALLE- EL PROYECTC ARQUITECTONICO ESTA DESARROLLA-
RES; OFICINAS, AREA DE PUBLICO Y SANITA- DO EN TRES CUERPOS, EN DONDE LA ENVOLVENTE
RIOS RECUBRIMIENTOS CERAMICOS; PATIO DE DE CADA UNO REPRESENTA LA ACTIVIDAD QUE EN
MANIOBRAS Y ESTACIONAMIENTO CEMENTO ESCO- . EL SE DESARROLLA, DIFERENCIADOS POR NIVELES
BILLADO. DE ACUERDO A LOS REQUERIMIENTOS ESPECIALES

EN PARTICULAR.
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VII.~ MEMORIA TECNICO DESCRIPTIVA
DE INSTALACIONES

VII.1 INSTALACION HIDROSANITARIA

VII.1l.1 DESCRIPCION

LA INSTALACION HIDRAULICA DEBERA AIMACENAR,
DISTRIBUIR Y CONDUCIR AGUA SATISFACTORIA-
MENTE A CADA SERVICIO DE ACUERDO AL PROYEC-
TO ARQUITECTONICO.

LA INSTALACION SANITARIA DEBERA SATISFACER
LAS NECESIDADES DE RECIBIR Y SACAR LAS
AGUAS DE DESECHO DE TODOS Y CADA UNO DE LOS
SERVICIOS HACIA LAS REDES DE DRENAJE Y DE
AHI, SE PROPONE CONECTAR A FOSA SEPTICA Y
POZ0 DE ABSORCION, CONSIDERANDO LAS INSTA-
LACIONES DE VENTILACICN DE MUEBLES Y REGIS-
TROS EXTERIORES.

VII.1.2 SISTEMAS HIDRAULICOS

GENERAL 1. CENOTES
2. ALMACENAMIENTO AEROPORTUA-
RIO (CISTERNAS)
3. TANQUES ELEVADOS
4. DISTRIBUCION A CADA ELE-
MENTO AEROPORTUARIO
PARTICULAR TOMA AEROPORTUARIA
ALMACENAMIENTO (CISTERNA)
ELEVACION POR BOMBEO

wnR

4. DISTRIBUCION POR GRAVEDAD
5. SUMINISTROS
6. ALIMENTACION A SERVICIOS

VII.l.3 SISTEMA SANITARIOS

. DESECHO DE AGUAS SERVIDAS
VENTILACION DE MUEBLES
REDES DE DRENAJE
REGISTROS

FOSA SEPTICA

POZ0 DE ABSORCION

AU D WN e

VII.1.4 ALIMENTACION DE AGUA

EL SUMINISTRO DE AGUA NO DEPENDE EN ESTE
CASO DE UNA TOMA MUNICIPAL DIRECTAMENTE,
SINO QUE EL EDIFICIO POR SER PARTE INTE-
GRANTE DEL AEROPUERTO, DICHO SUMINISTRO ES
INDIRECTO. LA DOTACION DE AGUA ES TRAIDA
DE CENOTES QUE SE UBICAN A DISTANCIAS ALE-
JADAS Y DOTAN AL AEROPUERTO ALMACENANDO
DICHO LIQUIDO EN CISTERNAS PARA LLEVARSE
POSTERIORMENTE A TANQUES ELEVADOS Y ASI
DOTAR A CADA UNO DE LOS ELEMENTOS AEROPOR-
TUARIOS POR MEDIO DE UNA RED PARTICULAR,
SUMINISTRANDO INDIRECTAMENTE DE ESTA MANERA
EL EDIFICIO DE CARGA.

UNA VEZ QUE SE TIENE ESTA CONEXION POR
MEDIO DE LA PRESION QUE INDIRECTAMENTE SE
TIENE, SE CONDUCIRA LA CORRIENTE EN LINEA
RECTA HACIA 1A CISTERNA DEL EDIFICIO -
PARTICULARMENTE ¥, DE ESTA, POR MEDIO
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DE UN SISTEMA DE BOMBEO DUPLEX, SE HARA
LLEGAR A TINACOS, QUE POR GRAVEDAD LLEVARA
EL AGUA A LA RED DE DISTRIBUCION INTERNA
DEL CONJUNTO, Y ASI A CADA UNA DE LAS ACO-

METIDAS HIDRAULICAS DE CADA SERVICIO.

VII.1.5 DOTACION DE AGUA

AREAS JARDINADAS 4 LTS/M2/DIA
ESTACIONAMIENTOS 0.5 LTS/M2/DIA
COMEDOR/COCINA 20 LTS/COMENSAL/DIA
SANITARIOS 150 LTS/PERSCNA/DIA
CUARTO FRIO 20 LTS/M2/DIA
TALLER MECANICO 10 LTS/M2/DIA
OFICINAS 200 LTS/M2/DIA

VII.1.6 DEMANDA DE AGUA

AREAS JARDINADAS 490 M2. X 4 LTS = 1,960 LTS.
ESTACTIONAMIENTOS 210 M2. X 0.5 LTS = 105 LTS.
COMEDOR/COCINA 124 PERS. X 20 LTS = 2,480 LTS.
SANITARIOS 124 PERS. X 50 LTS = 6,200 LTS.
CUARTO FRIO 32 M2. X 20 LTS = 640 LTS.
TALLER MECANICO 55 M2. X 10 LTS = 550 LTS.
OFICINAS 200 M2. X 20 LTS = 4,000 LTS.

= 15,935 LTS.
DEMANDZ DE AGUA = 16,000 LTS.

VII.1.7 CISTERNA

CAPACTDAD CISTERNA = 2/3 PARTES DE DEMANDA

DIARIA = 10,668 LTS.

CUYO DIMENSIONAMIENTO A NIVEL DE CISTERNA
LLENA ES DE 2.85 DE ALTURA X 3.40 DE ANCHO
X 3.40 DE LARGO.

EL DIMENSIONAMIENTO A N.P.T. SERA DE 3.25
DE ALTURA X 3.40 DE ANCHO X 3.40 DE LARGO
DANDONOS UNA CAPACIDAD REAL DE 37,570 LTS.
ARRCJANDC UN 12.30 % SUPERIOR AL MINIMO -
REQUERIDO.

UNA CAPACIDAD DE 20,000 LTS. SE CONSIDERARA
PARA EL SISTEMA DE RED CONTRA INCENDIO.
VII.1.8 TINACOS

CAPACIDAD DE TINACOS ES A CRITERIO EL NECE-
SARTIO PARA CUBRIR:

COMEDOR/COCINA 2,480 LTS.
SANITARIOS 6,200 LTS.
CUARTO FRIO 640 LTS.

3,106.67 LTS.

CUYA SOLUCION DE DOS TINACOS DE 1,500 LTS.
CADA UNO SATISFACE LA DEMANDA.
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VII.1.9 CRITERIO DE CALCULO HIDRAULICO

1.

- UNIDADES DE CONSUMO

LAVADOS

DUCHAS

FREGADERO
MINGITORIOS

W.C.

LLAVES DE MANGUERA
LLAVES DE ACOPLA-
MIENTO RAPIDO

WWwRH W

30 MUEBLES
RAMATL, =~ A

1 FREGADERO
1 LLAVE DE MANGUERA

RAMAL - B

2 MINGITORIOS

3 LAVABOS

1 w.C.

2 LLAVE DE ACOPLA-

MIENTO RAPIDO

RAMAL - C

3 LAVABOS

7X 2=14
3X 4=12
11X 4= 4
7 X 5 =235
5X 5 =30
3X10 =30
3 X10 = 30
155 U.C
1X 4= 4
1X10 =140
14 U.C.
2X 5=10
3X 2= 6
1X 5= 5
1 X 10 =10
51 U.C
3 2= 6
6 U.C.

RAMAL - D

4 W.C. 4X 5=20

3 DUCHAS 3X 4=12
32 U.C

RAMAL - E 7

5 MINGITORIOS 5X 5=25
25 U.C

RAMAL - F

1 LAVABO 1x 2= 2

2 LLAVES DE ACOMPLA- ;

MIENTO RAPIDO 2 X10 =20

1 WwW.C. 1X 5=5

27 u.c

2.~ TOTAL DE UNIDADES DE CONSUMO

RAMATL - A 14 - 14
RAMAL, - B 51 - 65
RAMAL =~ C 6 - 71
RAMAL - D 2 - 103
RAMAL, - E 25 -~ 128
RAMAL - F 27 - 155 U.C.

3.~ MAXIMO CONSUMO PROBABLE (LIT/MINUTO)

220 {LIT/MINUTO)



4.- LONGITUD DE TUBERIA

RAMAL -~ A 51.20 MTS.
RAMAL. - B 55.90 MTS.
RaMAL - C 22.40 MTs.
RAMAL - D 30.00 MIS.
RaMAal, - E 32.00 MTS.
RAMAL F 60.00 MTS.

5.~ LONGITUD EQUIVALENTE

RAMAT, - A 54.70 MTS.
RAMAL - B 92.30 MTS.
RAMAL, - C 24.20 MTS.
RAMAL =~ D 41.30 MTs.
RAMAT, - E 35.60 MTS.

F 68.90 MTS.

6.- PRESION REQUERIDA

RAMAL - A 0.65 KG/CM2.
RAMAL - B 0.65 KG/CM2.
RAMAT, ~ C 0.65 Ke/CM2.
RAMAT, - D 1.15 KG/CM2.
RAMAT, - E 1.15 RG/CM2.
RAMAT, -~ F 1.15 KG/CM2.

7.= PRESION TOTAL DISPONIBLE

8.- PRESION DISPONIBLE PARA EL ROZAMIENTO
EN EL TRAMO DEL BAJANTE (KG./CM2.)

RAMAL -~
RAMAL -
RAMAL -
RAMAL -
RAMAL -

RAMAL, -

9.—- PERDIDA DE PRESION POR ROZAMIENTO

O QW

HEDOW

0.65
0.65
0.65
1.15
1.15
1.15

4+t

(KG./CM2. POR 100

HEHOOW

4.54
5.01
l1.61
1.97
2.17
4.97

X

X
X
X
X
X

.19
.66
.31
.12
.32
.12

Owwrnono O

MTS.

100
100
100
100
100
100

X
X
X
X
X
X

(KG. /CM2. )

0.10
0.10
0.10
0.10
0.10
0.10

(U T R 1

5.
5.
- 2.
3.
3.
6.

19

66

31
12
32
i2

- 0.65 = 4.54
- 0.65 = 5.01
- 0.65 = 1.66
- 1.15 = 1.97
- 1.15 = 2.17
- 1.15 = 4.92
DE TUBERIA)
54.70 = 8.30
92.20 = 5.43
24.20 = 6.65
41.30 = 4.77
35.60 = 6.10
68.90 = 7.21
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7.1

INSTALACION HIDRAULICA - ANALISIS ALIMENTACION POR GRAVEDAD

) ) (3 ) f3) (8) ) (8) (s)
PRESICH DISK-
e MESIE | HEERRAE PERDILA DB FRESION | ERESION
WDADES | TODL DB | CONGN | LOGIND | LOGITD | FRESIONREVERIDA | ODL | BOLNENN ¥ EL HR ROZANTENTO EPECTVA | DI, DE
WAL | DF | UNDAES | FROBEE | OB TUBERTA | EUIVALEWIE | EY LOS RARTADOS | DIEPOIELE | 'RAMO DEL BATARTR KG/02, FR 100 WE | WHRA K

CORDNO | DE CONSRNO | {LT/AIN) ) X, (/o) | o) | () X2, IR TRRIA BAIWTE | PILGADMS
ALy | ou 155 w 5.2 5.7 0.65 5,19 45 (LSLE100) 2 5670=8.30 | 0.5 | 1y
ey |8 W 00 55.90 2.3 0.65 5.66 5.1 (.00%10) ¢ R30=54] 065 | 1y
RAAL ¢ 6 90 160 2n40 1.66 {1.61 X 100) + 24.20 = 6.65 | 0.5 1
meLy | B W ome | e w (LOX20) s 030 =477 [ L35Iy |
melE | % | ®m v 2.00 BO O oLs | um Py (UxI0) s Be0=60| 135 | w |
meLF | O n : 8000 5.9 LY 612 L9 (L7 E100) 268902720 | 15 | 3
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VII.1.10 CRITERIO CALCULO SANITARIO - BAJADA SUPERF . DIAM. DIAM

M2. REQ. PROP
AGUAS PLUVIALES
EL TAMANO DE LAS BAJANTES PARA AGUAS PLU- nen 4.50 X 12.25 = 55.13 24" a4
VIALES ESTA BASADO EN FUNCION DE LA PRECI-
PITACION DE 100 MM/HORA; POR TENER LA "D Y E" 4.30 X 12.30
CIUDAD DE CANCUN UNA PRECIPITACION PLUVIAL 10.10 X 4.50 = 98.34 24" an
MUY FUERTE, LOS DIAMETRO CALCULADOS PARA
DICHA PRECIPITACION DUPLICARAN SUS VALORES. nEn 10.10 X 4.75 = 47.98 2" 4n
AREA TOTAL CUBIERTA ngn 4.50 X 12.25 = 55,13 24" 4n
SUPERFICIE : nH" 19.00 X 4.50 =
0.40 X 4.50 = 87.30  2i" 4n
"AM  <1-2> <E-I> 10.30 X 11.00 = 113.30
"BM  <1-2> <B-E> 10.30 X 10.00 = 103.00 "Iy J" 4.75 X 4.50
"eN <31-7> <A-D> 24.80 X 11.50 = 285.20 10.00 X 4.50
10.50 X 8.20 = 86.10 0.40 X 4.50 = 6£8.18 245" 4
"DW  <2-7> <D-G> 24.80 X 10.25 = 254.20
"EM <7-10> <A-C> 24.50 X 9.25 = 226.63 "K y L" 10.00 X 3.50
"FM <§-10> <C-F> 20.00 X 9.25 = 185.00 0.40 X 3.50
"G <6=8> <C~G> 4.30 X 12.30 = 52.89 9.50 X 6.80
"H" <8-10> <F-H> 20.20 X 9.25 = 186.85 12.40 X 9.25 = 215.70 4" gn
10.00 X 1.00 = 10.00 .
-------- "My N" 12.40 X 9.25
M2. APROX. 1,503.17 14.50 X 6.80
0.40 X 6.80 = 216.02 4" 4n
BAJADA  SUPERF. DIAM. DIAM. non 5.15 X 10.00 = 51.50 2" an
M2. REQ. PROP.
npn 5.15 X 10.00 = 51.50 2" 4"
npm 10.10 X 4.50 = 45.45 2" 4"
ngn 5.15 X 11.00 = 56.55 24" an
ngw 10.10 X 4.75
12.25 X 4.75 = 106.17 3" an "Ry 5.15 X 11.00 = 56.55 2" 4"
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7.2 INSTALACION SANITARIA = AGUAS NEGRAS

ENIES | TEAYECTGRIA IPARAYCS Fo. DE UNIDADES DINDTR) DINETHO
TR DESCARGA HEQUERIDO VEMTILACIOH
K1 1-2 1 WC. 116= &
2 NINGITORICS 2%2= 4
3 LAVABCS IX1= 3
6 1 v I P
) 1-3 3 DUCENS X4 1
: 3 "2 uD. ™ "
1 TARIA 1X2= 2
1 IAVARCS 3Xi= 3
4 WC aX6= 2
8 3 U
TR 8-9 1 FREGADERO 1X2= 2
1 2 uD.
B5 9-6 5 MINGITORIGS 5X10= 50
5 50 6D,
6 -1 1 WC 1X6= 6
1 6 v a 2
BT -1 1 LAWIEO 1x2= 2 '
1 T2 v P >
-8 6-15 2 LAVARCS 281= 2
1 FREGADERD 1X2= 2
3 4 uD. e ™
TOTAL DX IIEBLES ; 23 | OTAL UNIDADSS OE CARGA : 118 | DISTANCIA 97.50 K.
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VII.Z2 INSTALACION ELECTRICA
VII.2.1 DESCRIPCION

LA INSTALACION ELECTRICA DEBERA CONTEMPLAR
LA MANERA DE RECIBIR, DISTRIBUIR Y CONDUCIR
LA ENERGIA ELECTRICA DESDE SUS ORIGENES -
HASTA LA APLICACION Y USO EN LAS AREAS
CONSTRUIDAS DEL INMUEBLE Y EN SUS EXTERIO-
RES.

VII.2.2 SISTEMA

EI, STSTEMA DE INSTALACION ELECTRICA COM-
PRENDERA LAS SIGUIENTES DIVISIONES:

ILUMINACION INTERIOR

ILUMINACION EXTERIOR

FUERZA, CONTACTOS, MOTORES Y EQUIPOS
DISTRIBUCION, ALTMENTADORES Y TABLEROS
ACOMETIDA ELECTRICA

U we e

VII.2.3 CARGAS ELECTRICAS

A) NIVELES DE ILUMINACION
B) SISTEMAS DE CONTACTOS

VII.2.4 SISTEMAS DE VOLTAJE

ACOMETIDA EN ALTA TENSION 175 Kw, 3
DISTRIBUCION 220 Vv, 3
ILUMINACION INTERIOR 127 v, 1
ILUMINACION EXTERIOR 220 v, 2.3

1) i it ey

CONTACTOS 127 v, 1 F.

MOTORES MAYORES o
A 1l/2 H.P. 220 VvV, 2.3 F.

VII.2.5 ACOMETIDA

SE SOLICITARA ACOMETIDA POR DUCTO SUBTERRA-
NEO EN ALTA TENSION 175 KW, 3 F. A SUBESTA-
CION, EN DONDE SE UBICARAN EL GABINETE DE
MEDICION, CUCHILLAS DE PASO, INTERRUPTOR EN
ALTA TENSION, TRANSFORMADOR DE DISTRIBUCION
¥ POR ULTIMO LA SECCION EN BAJA TENSION.

VII.2.6 DISTRIBUCION

LOS CENTROS DE CARGA SE UBICARAN DE ACUERDO
A LAS ZONAS DE SERVICIO REQUERIDAS Y EN LU~
GARES PREVIAMENTE ESTABLECIDOS PARA CONCEN-
TRAR LAS CARGAS QUE ALIMENTE.

LOS CONTACTOS SERAN ESPECIFICADOS PARA UNA
CAPACIDAD MAXIMA DE 300 W. ASIGNADOS A CIR-
CUITOS NO MAYORES DE 300 W. PROTEGIDOS CON
INTERRUPTORES TERMOMAGNETICOS.

VII.2.7 CRITERIO CALCULO DE ILUMINACION

EN BASE AL DISENO ARQUITECTONICO, SE PROPO-

* NE EL SISTEMA DE ALUMBRADO PARA AILCANZAR

LOS NIVELES OPTIMOS DE ILUMINACION.



A) NIVELES DE ILUMINACION

OFICINAS ADMINISTRATIVAS
TALLERES

COMEDOR

ALUMBRADO EXTERIOR
SERVICIOS

ATMACENAJE

PATIO DE MANIOBRAS

FORMULAS Y NOMENCLATURA

A) TFORMULAS

450
800
250

150
350
350

No. LUMINARIOS = (ZRFA X N.I.) =+

AXBZXC.U,

A
B

LUMENES + LAMPARAS

AREA = LARGO X ANCHO

X F.

No. LAMPARAS <+ No. LUMINARIOS

RCT = (5 X HCT X (L+A)) + (L X A)
RCL = (5 X HCL X (L+A)) = (L X &)
RCP = (5 X HCP X (L+A)) + (L X &)

M.

No. DE LUMINARIOS = (LUXES X AREA) =+
(Q X C.U. X F.M.)

B) NOMENCLATURA

(L
(2)
(3)
(4)
(5)
(6)
(7)
(8)

No. DE LUMINARIOS = NUM. TOTAL LUMINARIOS

N.I. = NIVEL DE ILUMINACION REQUERIDO
A = LAMPARA POR LUMINARIO

B = LUMENES EMITIDOS POR LUMINARTO
C.U. = COEFICIENTE DE UTILIZACION

F.M. = FACTOR DE MANTENIMIENTO

L = LARGO DEL AREA BAJO PRUEBA (MTS.)
A = ANCHO DEL AREA BAJO PRUEBA (MTS.)
H = ALTURA DEL AREA BAJO PRUEBA (MTS.)
I.L. = INDICE DEL LOCAL

RTC = RELACION DE CAVIDAD DEL TECHO
RCL = RELACION DE CAVIDAD DEL LOCAL
RCP = RELACION DE CAVIDAD DEL PISO

HCT = ALTURA DE CAVIDAD DEL TECHO

HCL = ALTURA DE CAVIDAD DEL LOCAL

HCP = ALTURA DE CAVIDAD DEL PISO

Q = LUMENS POR LUMINARIA

C) CONSIDERACION

PARA REALIZAR EL CALCULO DE JLUMINACION SE
UTILIZO EL METODO DE LUMEN, APLICANDOSE A
AREAS COMO OFICINAS, CAJAS, COMEDOR, SALAS
DE ESPERA, PASILLOS, SERVICIOS SANITARIOS,
ETC., OQUE GENERALMENTE ESTAN A UNA ALTURA
SENCILLA; PARA ZONAS DE DOBLE ALTURA COMO
SON LAS AREAS DE ALMACENAJE, LOS PATIOS DE
MANIOBRAS Y LOS TALLERES, SE UTILIZO EL
METODO DE CAVIDAD ZONAIL.

- LOS5 NIVELES DE ILUMINACION SE CONSIDERAN
EN BASE A LA INFORMACION DE LAS CONDI-
CIONES OPTIMAS ESPECIFICADAS PARA ESTE
TIPO DE RECINTOS.

- LOS COEFICIENTES DE ILUMINACION SE -~

SELECCIONARON DE ACUERDO A LOS CATALOGOS
DEL FABRICANTE.
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= PARA EL CALCULO DE ILUMINACION SE CONSI-
DERAN COMO EJEMPLOS ALGUNAS AREAS, APLI-
CANDOSE A LAS DEMAS UN CRITERIO SIMILAR,
ESTAS SE ESTIMAN COMO LAS MAS REPRESEN-
TATIVAS.

AREA DE TRABAJO: OFICINAS CUERPO "A"
(METODO DE LUMEN)

DATOS: REFLECTANCIAS

L = 9.50 MTS. TECHO = 80 %

a = 9.50 MTS. PARED = 50 %

H = 2,50 MTS. PISO = 20 %

N.I. = 450 LUXES a = 2 LAMP.
POR LUMINARIO

F.M. = 0.70 B = 2,700 LUX.
P/LAMP.

APLICANDO LA FORMULA No. 1 TENEMOS :

90.25 X 450

No. LUM.

2 X 2,700 X 0.46 X 0.7
23.36 LUMINARIOS

POR LO TANTO, SE SELECCIONARON PARA INSTA-
LAR EN ESTA AREA 23 LUMINARIOS CON LAMPARAS
FLUORESCENTES TIPO DE EMPOTRAR DE 2 X 38 W.
CON DIFUSOR ACRILICO PERMATON LEN=-C=15 PARA
ILUMINACION DIRECTA Y UNA ALTURA DE MONTAJE
DE 2.5 MTS.

AREA DE TRABAJO: OFICINAS CUERPO "B" Z0NA
DE GERENCIA. (METODO DE LUMEN)

DATOS: REFLECTANCIAS

L = 4.50 MTS. TECHO = 80 %

A = 4.50 MTS. PARED = 50 %

H = 2.50 MTS. PISO = 20 %

N.I. = 450 LUXES A = 2 LAMP.
P/LUMINARIO

I.L. = (F) B = 2,700 LUXES
P/LAMPARA

C.U. = 0.43

F.M. = 0.70

APLICANDO LA FORMULA No. 1 TENEMOS:

20.50 X 4.50

2 X 2,700 X 0.46 X 0.7
.24 LUMINARIOS

No. LUM.

n

POR LO TANTO, SE SELECCIONARON PARA INSTA-
LAR EN ESTA AREA CUATRO LUMINARIOS CON LAM-
PARAS FLUORESCENTES TIPO DE EMPOTRAR DE 2 X
38 W., CON DIFUSOR ACRILICO, MAS 3 SPOTS
DE LUZ INCANDESCENTE DE 100 W. CADA UNO,
COLOCANDOSE A UNA ALTURA DE 2.50 MTS.
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AREA DE TRABAJO: ZONA DE BODEGAS ©
ALMACENAJE CUERPO "AM
(METODO DE CAVIDAD ZONAL)

DATOS : REFLECTANCIAS

L = 20.00 MTS. TECHO = 70 %

A = 25.00 MTS. PARED =70 %

H = 5.70 MTS. PISO =20 %

N.I. = 350 LUXES EFECTIVA = 62.73 %

c.U. = 0.55 Q = 34,000
LUMENS P/LAMP.

F.M. = 0.65

APLICANDO LAS FORMULAS No. 5, 6, 7 TENEMOS:

5 X 0.70 X (20 + 25)
RCT = = 0.32
20 X 25

5 X 5.00 X (20 + 25)
RCL = --- ——-- = 2.25
20 X 25

5 X 4.30 X (20 + 25)

fl

RCP = 1.94

20 X 25
APLICANDO LA FORMULA 8

(20 X 25) X 3.50 LUXES
No. LUM =

= 15 LAMP.
34,000 X 0.55 X 0.65

CON 15 LUMINARIAS SELECCIONADOS, TENDREMOS
UN NIVEL DE ILUMINACION DE :

15 X 34,000 X 0.55 X 0.65
N.I. = —-—

20 X 25
364.65 LUXES OK.

POR LO TANTO, SE SELECCIONARON PARA INSTA-
LAR EN ESTA AREA 15 LUMINARIOS DE SOBRE-
PONER PARA LAMPARA DE 250 W., 220 V., CAT.
913 = CUB - 230 - ARM, MARCA BERKOLITE O
SIMILAR. »

AREA DE TRABAJO: 2ONA DE TRANSITO O PATIO
: DE MANIOBRAS (METODO DE
CAVIDAD ZONAL).

DATOS : REFLECTANCIAS

L = 27.00 MTS. TECHO =70 %

A = 12.00 MTS. PARED =70 %

H = 5.70 MTS. PISO =20 %
N.I. = 350 LUXES EFECTIVA = 22.73 %
c.U. = 0.55 = 34,000

Q
LUMENS P/LAMP.

F.M. 0.65

L[}
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APLICANDO LAS FORMULAS 5, 6 Y 7 TENEMOS:

5 X 0.70 X (27 + 12)

RCT = = 0.42
27 X 12
5 X 5.00 X (27 + 12)
RCL = = 3.01
27 X 12
5 X 4.30 X (27 + 12)
RCP = = 2.59

27 X 12

APLICANDO LA FORMULA 8 TENEMOS:

27 X 12 X 350 LUXES

No. LUMINARIOS
34, 000 X 0.55 X 0.65
10 LAMPARAS

CON 10 LAMPARAS SELECCIONADAS TENDREMOS UN
NIVEL DE ILUMINACION DE:

10 X 34,000 X 0.55 X 0.65
N.I. = ——-- - =
27 X 12
375 LUXES OK.

POR LO TANTO, SE SELECCIONARON PARA INSTA-
LAR EN ESTA AREA 10 LAMPARAS DE SOBREPONER
PARA LAMPARA DE 250 W., 220 V., CAT. 913 -
CUB-230-ARM, MARCA BERKOLITE O SIMILAR.
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MEMORIA DE CALCULO ESTRUCTURAL

VIII.1

a)

DATOS GENERALES Y CONSIDERACIONES

PARA LA SOLUCION DE LA ESTRUCTURACION
DEL EDIFICIO, SE PROPONE UN CONCEPTO
ESTRUCTURAL SIGUIENTE:

LA CIMENTACION A BASE DE ZAPATAS DE
CONCRETO ARMADO.

LA ESTRUCTURACION SE SUGIERE METALICA A
BASE DE COLUMNAS Y TRABES DE ALMA
ABIERTA, LOS MARCOS PRINCIPALES RECIBI-
RAN LAS TECHUMBRES POR MEDIO DE VIGAS
JOIST. LAS TECHUMBRES SERAN RESUELTAS
A BASE DE LOSA ACERO.

LOS MUROS EXTERIORES SE RESOLVERAN CON
ELEMENTOS PREFABRICADOS Y LOS INTERIO-
RES A BASE DE MUROS TIPO SANTA JULIA.

A CONTINUACION SE HACE EL ANALISIS DE
CARGAS DE DOS AREAS CRITICAS PARA -
RESOLVER LA CIMENTACION A BASE DE ZAPA~
TAS AISLADAS Y CORRIDAS. CROQUIS 8.1

B)

c)

D)

TERRENO DE CIMENTACION

CAPACIDAD DE CARGA Qa = 20 TON/M2.
Df = 1.50 MTS.
50 CMS. DE MATERIAL ORGANICO
NO SE DETECTO LA PRESENCIA DE CAVERNAS

CARGAS ACCIDENTALES

VIENTO

CLASIFICACION GRUPO "B"

Z0NA n4n
VELOCIDAD REGIONAL V = 160 KM/HR.
FACTOR DE TOPOGRAF. K =1

COEFICIENTE 5 =0.14

ALTURA S.N.M. H=0.00 M.

PRESION DEBIDA

AL VIENTO P = 00,0048 GC(V)A 2
SISMO

REGIONALTIZACICON SISMICA ZONA "aAW
CLASIFICACION GRUPO "B"
CLASIFICACION SEGUN SU

ESTRUCTURACION

CLASIFICACION SEGUN

TERRENO DE CIMENTACION TIPO 2"
COEFICIENTE SISMICO CcC = 0.12

73)



i
To00 BRI LEEZR ta.00 1 4.20 .

=T —r——1—+0

O @ O 0@e © o
p T i
L

iz zao Ky [far . ‘ %//:%o/%:?’; T j_'.'*"

! . - ;@/W 0 s i __@

I e |
_— R wr b v.),_"‘ 9//4 ]’ s:

—

HH
i
L

L
—

—_

| wWas ) i K&
=i 1 ' ——\' \ ST _ T 4;;;7;
T

— T L 1 \/r[ % //

iH-a I
S , t —]
) | I

PLANTA GENERAL

®
|

N
L.
e :
o N

9.50

GP
1
X

8.1 CROQUIS AREAS TRIBUTARIAS
1, 1’ ¥ 2 DEL CALCULO
ESTRUCTURAL

74)



VIII.2 ANALISIS DE CARGAS

1.
2.

PESO PROPIO DE LA ESTRUCTURA 5

CUBIERTA FORMADA POR:
LOSA - ACERO

VIGAS ~ JOIST

ACABADOS (ENLADRILLADOS)
CARGA VIVA

BODEGAS

OFICINAS

INSTALACIONES
INSTALACIONES VARIAS
PLAFON

ANALISIS DE CUBIERTA

CONCRETO 6 CMS.
LAMINA LOSA-ACERC ROMSA

CONSIDERACION

RESUMEN DE CARGAS

OFICINAS
BODEGAS (LOSA-ACERO)
BODEGAS (LAMINA - TRASLUCIDA)

170
14
70

40
100

10
30

400
340
200

KG/M2.

XG/M2.
KG/M2.
KG/M2.

RG/M2.
KG/M2.

KG/M2.
KG/M2.

KG/M2.
KG/M2.
KG/M2.

VIII.03 CRITERIO CALCULO DE CIMENTACION
* ZAPATAS AISLADAS ( Z-1 )
- CIMENTACION DE CARGAS

AREA TRIBUTARIA (1)
(4.75 X 9.95) X 340 KG/M?. = 16,069.25 K.

AREA TRIBUTARIA (1)
18,905.00 K.
{4.75 X 9.95) X 400 K/M?. = ===————m——=me
34,974.25 K.

- ANCHO DE LA ZAPATA

WI=W + P.P.2 = 35,000 X X 1.15 = 40,250 K.

= l1.42. = 1.60 M.

= PERALTE

Rn X ? 20000 X (0.80)*
Mmax = = == = 6,400 K~m
2 2

640,000
G = [rem——————— = 19.67 CM = 20.00 CM
16.53 X 100

h=d+r=20+5=25CM; H= 25 CM
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- ACERO . = PERALTE

640,000 20000 X (0.30)2
As = - = 14.00 CM? MMAX = = 900 K-M
2100 X 0.87 X 25 2
90,000
14 cM? d = feeemmen——— =7.3d M, h=d+r=
NO = ====== = 11 = VARILLAS %" A.C. 10 CMS. 16.53 X 100
1.27 CM? = 10 em; h = 10 cn.
* ZAPATAS CORRIDAS EXTERIORES
- ACERO
= CANALIZACION DE CARGAS 90,000
As = = 6.71 cm?
AREA TRIBUTARIA (2) : 2,100 X 0.87 X 7.34
(9.50 X 4.95) X 400 K/M? = 18.810 K 6.71 3 :
N o= ---- =05 => VARILLAS %" A.C. 20 CMS.
1.27 C :

= ANCHO DE ZAPATA

18,810k
------- = 1980 K/M X P.P.2. = 1980 X 1.15 =
9.50 M.
= 2,277 RK/M; WT = 2,277

WI 2,277 K/M
AZ = == = ~m—mmcmom=-= = 0,15 MM.
RT 20000 KG/M2.
POR ESPECIFICACION OK Az = 0.60 CMS.
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IX. PARAMETRO DE COSTO

IX.1 CONSIDERACIONES AL PARAMETRO DE COSTO

PARA EFECTOS DE PRESUPUESTACION SE CONSIDE-
RARON MONTOS DE MODELOS ANALOGOS YA EJECU-
TADOS EN DIFERENTES LUGARES DE LA REPUBLI-
CA, INCLUYENDO EL D. F., LOS IMPORTES YA
ESTABLECIDOS FUERON DERIVADOS DE PRECIOS

UNITARIOS DE CONCEPTOS APLICADOS A MATERIA-

LES, MANO DE OBRA, HERRAMIENTA Y UTILIDAD.

LA ACTUALIZACION DE COSTOS INFLACIONARIOS
ESTA BASADA EN LOS INDICES NACIONALES DE
PRECIOS AL CONSUMIDOR EDITADOS POR EL BANCO
DE MEXICO.

SE ESTABLECE UN INDICE INFLACCIONARIO PRO-
MEDIO COMPRENDIDO ENTRE UN PERIODO DE 1983
A 1985, ACTUALIZANDOLO A 1994, PERIODO EN
QUE FUERON EJECUTADOS DICHOS INMUEBLES, -
MODELOS ANALOGOS AL QUE NOS MANTIENE EN
ESTUDIO.

EDIFICIO, MEXICO, D. F.
EDIFICIO, LA PAZ, B.C.N.
EDIFICTIO, MINATITLAN, VER.
EDIFICIO, MANZANILLO, COL.
EDIFICIO, VILLAHERMOSA, TAB.
EDIFICIO, HERMOSILLO, SON.
EDIFICIO, MERIDA, YUC.

IX.2 ANALISIS AL PARAMETRO DE COSTO

#,1  ANA EITADISTICA OTL CONT0 JRONIDLO POR XETRO GIATRADD
OF CORTROCCICN PINAL I¥ MOGCLSS ANALOCOR

E )
s costo * ctora.
LR R XS FINAL [ 1s88 - 1 fr x3 1004
£orrce, xoxico, 8. f. 3,190,000 [ ma.as 14,309,408 5,480 [ %)
IS, LA MZ, BLT. 97,09 | o 1.984,703 ns 2,302
£2IPTCT0, NDIATITIAN, VIR, 1,157,100 20,46 & 2,849,030 s 1,484
TRIFTCIO, MANZANIILIO, Ork. 316,433 200.4 % 3,030,397 ”s 2,837

£OTrICT0, VIITANDWNCHA, 1AM, 44,707 200,48 © 2,9%,378 (L] 3,32 | -

DirIcEo, EDUGAILLI, SaN. 1,309,234 .46 & 2,731,438 1,40 “1m0

IBITICZO, NIRIDA, YIC. 1,224,839 200.48 & 70,41 1,088 1,618

*  CATTIDALLE ¥ ¥S .
ee  DAfoE PRIFONCIJNGINS PO C.X.A.

LA OBSERVANCIA EN LA VARIACION DE COSTO/M2.
SE DEBE A LA ZONA GEOGRAFICA EN QUE ESTAN
UBICADOS LOS EDIFICIOS, AUNQUE SE TRATE DE
CARACTERISTICAS SIMILARES.

SE DEDUCE QUE EL COSTO FPROMEDIO DE CONS-
TRUCCION ES DEL ORDEN DE N$ 2,434.00.

CONSIDERANDO QUE EL COSTO PROMEDIO POR
METRO CUADRADO ENTRE LOS DIVERSOS MODELOS
ES DE N$2,434.00/M2., OBTENEMOS LA SIGUIEN-
TE APRECIACION.

N$ 2,434.00 x 15% (FACTOR DE ZONA PARA
CANCUN, Q. RCO.), OBTENEMOS EL PRECIO -
REAL, PARA ESTA ZONA EL CUAL ASCIENDE A
N$ 2,799.00/M2. APROX.
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IX.3 PARAMETRO DE COSTO

TENIENDO LA SUPERFICIE A CONSTRUIR DEL
EDIFICIO DE CARGA DEL ORDEN DE 1,634 M2.,
PODEMOS MANEJAR LOS SIGUIENTES CRITERIOS DE
PARAMETRO DE COSTO Y LLEGAR A UN MONTO
FINAL.

PARAMETRO DE COSTO POR M2. DE EDIFICIOS
ANALOGOS.

1634 M2. X N$ 2,799.00 = N$ 4’573,566.00
PARAMETRO DE COSTO POR M2. TOMADO DEL PRON-
TUARIO PRISMA, MANUAL DE COSTO PARA CONS-
TRUCTORES, P.U. A ENERO 1994 PARA LA CIUDAD
DE MEXICO.

1634 M2 X N$2,890.00 N$47722,260.00

PARAMETRO PROMEDIO

1634 M2 X N$2,844.00 = N$4/647,913.00

DE DONDE DEDUCIMOS QUE EL COSTO DEL EDIFI-
CIO DE CARGA Y SERVICIOS DE APOYO AEROPOR-
TUARIOS ES DEL ORDEN DE LOS N$ 4/647,913.00
INCLUYENDO OBRA CIVIL E INSTALACIONES.

IX.4 REPRESENTATIVIDAD PORCENTUAL
POR PARTIDAS DE OBRA
TIPICH OF MOOEIOS ANALOCOS RESUNIDO £¥ PARTIDAS

I eLaAvVE | #ARTIDA FORCINTATR I
3.01.00 GASTGY GENDULLS 0,308 1
1.02.00 CBRAS FRELINIY. a.008 i
3.01.00 MOVDIENIOS DE TLIRRAS 0.040 v
3.04.00 cDm TACION 0.0%¢ A
3.05.00 ISTRUGTURA GE CONCRITO 0.0y7 i
3.56.00 ISTRUCSURA DK ACLRO (518
3.07.00 TRLFAZRLS Q.344 Y
3.00.00 ALBAN[ZERIA 94072
1.08.00 RECURRINK 0,015
3.10.00 TESERIA Y FALSCS PLAFONLS 0.013
1.11.00 CARP! 0.002
3.12,00 EFRRYRIA a.003
3.13.30 ALONINTS 4.088
3.14.00 PLITUIRS 0.832
3.15.80 2.002
3.18.00 CREsTALLS ¥ ISPPloS 4.00s "
1.10.00 DOLAICABRILI ZACIONTS 0.018
3.13.00 TNSTALACION KIDRGSASITARIA 9.021
3.20.00 X Ac:uolxu PARA BASO 0.0as
3.21.00 INSTALACTOR LLICTR 0.138
3.22.00 DISTALACION mxc ONANTENTO DL AIRE 2.071
1.22.00 TELITONIA 0.00%
3.25.90 JARDINEREA 0,903
3.26.00 OBRAS EXTIRIORZS Y PAVIMDNTACICHES 0.043
3.27.30 SEHALIIACTS 0,003
3.20.00 CANCILYS ESPICIALLS 2,907
3.i3.00 POITLIARIO 0.004
1.30.00 CORTINAS Y DICORACION 0,002
3.31.90 LINPIETAS 0.00¢
3.32.00 INSTALACIONES PSPICIALES 0.022

pr——
100.99
IX.5 PRESUPUESTO BASE
TOIPICIO BE CARGA Y 108 DE AROYO
txroatTe

]A cLave

' PAKTZIDA

e L e L U L e e 1 0 e ]
b
a

INSTALACION ZLICTRICA
TRSTALACION ACONUICIGKANIDNTO OF ATRE

‘TOLITON,
Juntmn

ARAS IXTTRIORIS Y PAVINENTACIONTS
s:nuucm!n
u.!cn.u umuu.!
cumus Y DRCCRACION
LINPIFIAY

IXSTALACIONTS ISHICIALLY

GASTOS CLITRALES 7,007.48

OERAJ FRILINTI 37,143.J0

NOVINIEYTOS 0K TIZRRAS 109,916.32

CTINTACICH 143,743,358

ISTROCIURA BE COMCRITO 7%,014.51

JISTROCIURA OX

ALBARTLYRIA 119,297.43
49.718.70

YESERTA ¥ FALSOS PLAFONTS 80,422.87

CARF 9,294.0)

XIXREXIA

ALOKINTO

rNTURAY

13, !’l ‘!

19, !!l “
102,184.09

4,004,190.43
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CONCLUSION

SIENDO LA CIUDAD DE CANCUN, UN CENTRO

TURISTICO DE GRAN IMPORTANCIA A NIVEL
NACTIONAL E INTERNACIONAL, LOS PROGRAMAS EN
LOS DISTINTOS NIVELES, MARCAN POLITICAS
ORIENTADAS A IMPULSAR Y CONSOLIDAR ESTA
ACTIVIDAD, ©PARA LO CUAL EL PROGRAMA NACIO-
NAL DE TURISMC CONTEMPLA EL .IMPULSO Y
APROVECHAMIENTO CONJUNTC ENTRE LAS ZONAS
ARQUEOLOGICAS, LAS PLAYAS Y LOS CENTROS
TURISTICOS CULTURALES DE LA REGION.

ASIMISMO, EL PLAN DE DESARROLLO ECONOMICO
DE QUINTANA ROO TIENE COMO METAS: CONSO-
LIDAR EL CENTRO TURISTICC; DIVERSIFICAR LAS
ACTIVIDADES TURISTICAS E INTEGRAR LA RUTA
CARIBE-MAYA; CONSTRUIR LA TERMINAL TERRES-
TRE DE AUTOTRANSPORTE DE CARGA Y PASAJE;
CONSOLIDAR LA TERMINAL AEREA; MEJORAR EL
SERVICIO DE TRANSPORTACION MARITIMA; ASEGU-
RAR EL ABASTC DE PRODUCTOS BASICOS; CAPTAR
DIVISAS PROVENIENTES DEL TURISMO INTERNA-
CIONAL; APROVECHAR LOS PRODUCTOS PESQUEROS
Y ESTABLECER UN SISTEMA DE CONTROL SAN.TA-
RIO PARA LA POBLACION FIJA Y FLOTANTE;
IMPULSAR LOS SECTORES DEL TURISMO Y LA
PESCA; SIENDO ESTRATEGIA PRQPUESTA PCR EL
ACTUAL GOBIERNO MUNICIPAL; ACCIONES PRIO-
RITARIAS PARA SOLUCIONAR EL DESEQUILIBRIO
EXISTENTE ENTRE LA 20K& TURISTICA Y URBANA
DE CANCUN Y DESARROLLAR URBANA, ECOLOGICAZ,
ECONOMINA Y SOCIALMENTE A LA CIUDAD.

EL IMPACTO TURISTICO DE ACUERDO A LA INFOR~-
MACION GENERADA POR FONATUR, INDICA QUE LOS
SERVICIOS AEROPORTUARIOS CRECERAN EN LOS
PROXIMOS ANOS Y TOMANDO EN CUENTA LA CANTI-
DAD Y LA FRECUENCIA DEL TURISMO QUE ARRIBA
A CANCUN, LA TRANSPORTACION AEREA ES LA DE
MAYOR IMPORTANCIA, POR LO QUE EL AEROPUERTO
HA TENIDO UN CRECIMIENTO EXCEPCIONAL, CUYA
INFRAESTRUCTURA HA SUFRIDO GRANDES MODI-
FICACIONES. EN LA MEDIDA EN QUE SE HA
INCREMENTADO LA DEMANDA, LA INFRAESTRUCTURA
SE HA ADECUADO LO MAS POSIBLE A ELILA.
LAS AMPLIACIONES HAN SIDO CONSECUENCIA PARA
DESAHOGAR UN POCO LA SATURACION QUE SE Da
EN LOS DISTINTOS ELEMENTOS AEROPORTUARIOS,
DE TAL MANERA QUE EN PRESTACIONES EN MATE~-
RIA DE CARGA NO SE TIENEN AUN SATIFECHAS.

POR TODO LO ANTERIOR SE PROYECTA EL "EDIFI-
CIO DE CARGA Y SERVICIOS DE APOYO AEROPOR-
TUARIOS" EN EL AEROPUERTO INTERNACIONAL DE
CANCUN, EL CUAL PRETENDE CUMPLIR EN MATERIA
DE EQUIPAMIENTO AEROPORTUARIO BAJO LOS SI-
GUIENTES OBJETIVOS:

- SATISFACER LA DEMANDA DE CUALQUIER LINEA
AEREA EN LO QUE RESPECTA A LA ADECUACION
DE LA INFRAESTRUCTURA AEROPORTUARIA PARA
1LAS OPERACIONES DE CARGA Y SERVICIOS DE
DE APOYO.
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~ CONTRIBUIR A LA CAPTACION DE DIVISAS AL

OFRECER AL MERCADO NACIONAL E INTERNACIO-
CIONAL EL SERVICIO DE CARGA AEREA, POR
EL MANEJO DE BIENES, ASEGURANDO NO SOLO
ASTI LA RENTABILIDAD DE LA AEROLINEA,
SINO CONTRIBUIR AL INGRESO PER CAPITA A
NIVEL LOCAL, ESTATAL Y NACIONAL.

CONTRIBUIR A SATISTAFACER EL SUMINISTRO
DE BIENES QUE DEMANDAN LAS AREAS URBANAS
Y PRINCIPALMENTE TURISTICAS AL NO SER
LA CIUDAD DE CANCUN AUTOSUFICIENTE.

= EL MEJORAMIENTO DE LAS OPERACIONES AERO-

PORTUARIAS PROPIAS DE LA AEROLINEA AL
ORGANIZAR Y AGILIZAR POR MEDIO DE ESTAS
INSTALACIONES, EL SERVICIO DE CARGA Y
EL MANTENIMIENTO DE LAS AERONAVES, ASI
COMO EL EQUIPO DE APOYO TERRESTRE DE LA
ESTACION.

CONTRIBUIR DIRECTA O INDIRECTAMENTE AL
FOMENTC DEL TURISMO, LINEA CARACTERIS-
TICA PARA LA CUAL FUE CREADA 1A CIUDAD
DE CANCUN.
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